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TIVISTELMA

Hoito- ja yllapitosuunnitelma on tiepiirikohtainen asiakirja. Siind kuvataan,
minkalaista palvelutasoa tienkayttdjille voidaan tarjota kaytettavissa olevilla
resursseilla. Suunnitelma toimii myds vuorovaikutustyékaluna sidosryhméayh-
teistydssa. Suunnitelma laaditaan 4-vuotiskaudeksi kuten tiepiirin toiminta- ja
taloussuunnitelma TTS, jonka osaksi se on jatkossa tarkoitus kytkea.

Hoitoa ja yllapitoa ohjataan valtakunnallisilla linjauksilla, joiden tavoitteena
on myo6s yhtendistaa laatutasoa yhteysvaleittdin. Asiakkaiden erityistarpeita
voidaan huomioida tiepiirikohtaisesti tasmahoidolla. Sen tarkoituksena on
parantaa asiakkaiden palvelua kohdentamalla ja ajoittamalla hoidon toimen-
piteet mahdollisimman hyvin.

Talvihoitoon kaytettava rahoitus suunnittelukaudella on noin 15 - 16 milj. eu-
roa vuodessa. Tasmahoitoa jatketaan edellisten talvien tapaan. Uudet toi-
mintalinjat otetaan vaiheittain kayttéon suunnittelukaudella. Yéajan laatuvaa-
timukset nostetaan samalle tasolle kuin paivalla valta- ja kantateilla
1.10.2009 alkaen. Muilta osin muutokset tulevat voimaan kilpailutusten yh-
teydessa. Talvihoidon laatutaso Oulun tiepiirisséd paranee jonkin verran. Se
johtuu talvihoidon uudistettujen toimintalinjojen kaytt6énotosta ja talvihoito-
luokkien korotuksista, joita tehd&an likennemaarien kasvun myo6ta.

Paallysteohjelmaan kaytettdvissd oleva maararaha on vuosittain noin 19
milj. euroa, josta peruskorjauksiin kdytetdan noin 7 milj. euroa. Paallysteita
pyritdan uusimaan vuosittain hieman alle 400 km. Toimenpiteet kohdistetaan
valttdmattdmaan pintakunnon hallintaan. Raskaampia ja rakenteen kuntoa
yllépitavia toimenpiteitd tehdaan entistd vahemman. Huonokuntoisimpia, va-
haliikenteisid SOP-teitd muutetaan sorateiksi. Kevyen liikenteen vaylia kun-
nostetaan noin 15 km vuodessa. Paateiden pintakunto pystytéan viela suun-
nittelukaudella pitdmaén melko hyvassd kunnossa. Alempiasteisen tiestdn
rappeutuminen jatkuu.

Sorateiden runkokelirikkokorjaukset tehdaan paaosin tdsmakorjauksina. Ta-
voitteena on poistaa kelirikkoa yhteisvaleittdin esimerkiksi puuhuollolle mer-
kityksellisilla teilla. Tulevina vuosina runkokelirikkokorjauksia tehddan noin
35 km vuodessa ja niihin kaytetaan noin 2,3 milj. euroa vuodessa. Runkoke-
lirikkokorjaukset parantavat sorateiden kuntoa ja vahentavat runkokelirikon
esiintymista kevaisin. Puukuljetusten ja muiden raskaiden kuljetusten edelly-
tykset paranevat. Pintakelirikkoherkan tiestén maaran vahenee. Sorateiden
kesahoidon palvelutaso pysyy tulevina vuosina nykyisella tasolla.

Suunnittelukaudella siltojen yllapidon rahoitus laskee ja on vuositasolla arvi-
olta 4,8 - 5,3 milj. euroa. Huonokuntoisten siltojen peruskorjauksia toteute-
taan aikaisempia vuosia véhemman. Suhteellisesti aiempaa enemman pa-
nostetaan vauriokorjauksiin. Suunnittelukauden toimenpiteilld ja rahoituksel-
la siltojen kunto Oulun tiepiirissd pysyy alkuvaiheessa suunnilleen entisel-
ldan mutta huononee suunnittelukauden loppuosalla.
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Tama on ensimmainen Oulun tiepiirin tiestén hoito- ja yllapitosuunnitelma.
Kyseess& on tiepiirikohtainen asiakirja, jossa kuvataan tienpidon toimin-
taymparistéa seka hoidon ja yllapidon lahtékohtia, toteutusta ja vaikutuksia.
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JOHDANTO

1 JOHDANTO

Hoito- ja ylldpitosuunnitelma on tiepiirikohtainen asiakirja. Siind kuvataan,
minkalaista palvelutasoa tienkayttéjille voidaan tarjota kaytettavissa olevilla
resursseilla. Suunnitelma laaditaan 4-vuotiskaudeksi kuten tiepiirin toiminta-
ja taloussuunnitelma TTS, jonka osaksi se on jatkossa tarkoitus kytkea.

Suunnitelmassa kuvataan melko laajasti tienpidon toimintaympérist6d Oulun
tiepiirin alueella. Taustatieto auttaa ymmartamaan tiepiirin toiminta- ja asia-
kaskenttaa. Toisaalta tiepiirin toimintaa ohjaa yhteiskunnallinen vastuu tie-
omaisuuden hoidosta, liikenneturvallisuuden edistamisesta ja hyvan elinym-
paristén vaalimisesta. (kuva 1)

Kesén
tienkayttaja-
tyytyvaisyys
Valtakunnan taso Tiepiiritaso

| i amm o N 1
! Valtakunnalliset Tiepiirin hoito- ja ’ . .
LVM:n toimintalinjat, Maararaha- ylldpitosuunnitelma 1 Hoidon ja E
tavoiteet = paneiutaso- [ Kehykset = Tiiepiirin linjaukset/ [ Yll@pidon
Tiehallinnolle tavoitteet tasmahoito ! hankinta !

Ympéristd

Liikenneturvallisuus

Kuva 1. Hoito- ja yllapitosuunnittelun prosessi.

Suunnitelmassa kdydaan tuotteittain lapi valtakunnalliset toimintalinjat, kay-
tant6 tiepiirin alueella, tiestén kuntotaso, asiakaspalaute ja suunnittelukau-
den linjaukset vaikutuksineen.

Suunnitelma toimii myds vuorovaikutustydkaluna sidosryhmayhteistydssa.
Tiepiiri esittelee suunnitelmaa sidosryhméatapaamisissa ja yhteistyétahoilla
on niissa mahdollisuus kommentoida suunnitelman sisaltéa. On tarkeaa, etta
myds yhteistyétahoille muodostuu selked kuva tiepiirin toimintatavoista ja
toimintaa ohjaavista tekijoista.
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TOIMINTAYMPARISTON KUVAUS

2 TOIMINTAYMPARISTON KUVAUS

2.1 Suunnittelualue

Oulun tiepiirin alue koostuu Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun maakunnista.
Alueen pinta-ala on 57 000 km?®. Pohjois-Pohjanmaan maakuntaan kuuluu
38 kuntaa, jotka muodostavat 7 seutukuntaa ja Kainuun maakuntaan 9 kun-
taa, jotka muodostavat 2 seutukuntaa. (kuva 2)

Koillismaan
seutukunta
Qulunkaaren
seutukunta
Oulun seutukunta§ - 6{b'b
S
C:)}-" 0»{\\0 \, Kehys-Kainuun
Q seutukunta
&)

Raahen ) E
seutukunt ! N ‘
QO
) Kainuu

Yiivieska

seutukunta Siikalatvan

seutukunta Kajaanin
seutukunta

Nivala-Haapajarven
seutukunta

Pohjakartta © Maanmittauslaitos 2007

Kuva 2. Oulun tiepiirin maakunnat ja seutukunnat.

2.2 Vaestd ja yhdyskuntarakenne

2.21 Véesto

Tiepiirin alueella on 465 000 asukasta, joista Pohjois-Pohjanmaalla 381 000
ja Kainuussa 84 000. Tadma on noin 9 % koko maan véestosta. Alueen asu-
kastiheys on 8,1 as/km?, (Pohjois-Pohjanmaa 10,8 as/km? ja Kainuu 3,9
as/kmz) kun koko maan asukastiheys on 17,4 as/km?.
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Alueen kokonaisvaestokehitys on kasvava. Vuosina 1990 - 2006 asukasluku
on lisaantynyt 25 000 hengella eli 5,7 %. Maakuntien vaestdnkehitykset ovat
kuitenkin erisuuntaisia silla Pohjois-Pohjanmaan véesté on samana aikana
lisdantynyt 37 700 hengella (lisaystd 11,0 %) ja Kainuun véaestd véhentynyt
12 600 hengellad (véhennysta 13,0 %). Koko maan véaestd on vastaavana ai-
kana lisdantynyt 5,6 %. (kuva 3)

Vékiluvun kehitys 1990-2006
(indeksi 1990 = 100)

14, s
12 F
10 §
108 40
106 |
104
102 |
100

R RN

Koko

88 = B
86 | —=— Pohjois-Pohjanmaa

.
80 |

1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006

Kuva 3. Asukasluvun kehitys maakunnittain 1990 - 2006.

Vaesténmuutosten maakunnissa ennustetaan jatkuvan samansuuntaisina
(taulukko 1). Pohjois-Pohjanmaan maakunnan védestémaarén ennustetaan
lisdantyvan vuoteen 2040 mennessa noin 55 000 hengella (lisdysta 15 %) ja
Kainuun vahentyvan noin 10 000 hengelld (véhennysta 13 %). Tiepiirin va-
estd kokonaisuudessaan kuitenkin lisdantyisi aikavalilld noin 44 000 hengel-
1& eli noin 10 %.

Useissa Pohjois-Pohjanmaan kunnissa nuorten (alle 15-vuotiaat) osuus ko-
ko vaestostd on huomattavan suuri, vastaavasti ndissad kunnissa yli 64-
vuotiaiden osuus on huomattavan pieni. Kainuussa seké nuoria etta idkkaita
on suunnilleen saman verran, noin 16 %, jolloin vaestérakenne noudattelee
koko maan rakennetta. (kuva 4). Tilastokeskuksen ennusteen mukaan yli
64-vuotiaiden osuus kasvaa Oulun tiepiirin alueella nykyisestd 15 %:sta 21
%:iin vuoteen 2020 mennessa. Vastaavat prosenttiluvut Pohjois-
Pohjanmaan alueella ovat 14 % ja 17 % seké Kainuussa 20 % ja 26 %.
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Taulukko 1. Véestdn kehitys maakunnittain Tilastokeskuksen véestéennusteen 2007

mukaan.
Videstd
2006 2010 2020 2030 2040
Pohjols- 380700| 392100| 416000| 430200 436000
Pohjanmaa
Kainuu 84 400 81 800 77 800 75700 73 500
Oulun tiepiiri
yhteensi 465 100 473 900 493 800 505 900 509 500
Muutosindeksi
Pohjois- 1,00 1,03 1,09 1,13 1,15
Pohjanmaa
Muutosindeksi
Kainuu 1,00 0,97 0,92 0,90 0,87
Muutosindeksi
Oulun tiepiiri 1,00 1,02 1,06 1,09 1,10
Qulun tiepiirin vaests 31.12.2006
B 200 <cocomnons [ 5 ot
T v 50 000 asukasta [ 1564 vuoctasia i
BB s vootesta

Pohjakartta ® Maanmittauslaitos 2007

Kuva 4. Qulun tiepiirin alueen véesté vuonna 2006.
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2.2.2 Yhdyskuntarakenne

Elinkeino- ja tuotantorakenteen muutosten seka vaestén ikadntymisen myo-
téd vaestd muuttaa taajamiin ja kaupunkeihin seka niisté suuriin asutuskes-
kuksiin. Tilastokeskuksen vaestéennusteen mukaan véesténkasvu jatkuu
kaikissa Oulun seutukunnan kunnissa seka lissa, Siikajoella, Kalajoella ja
Ylivieskassa. Kaikissa muissa seutukunnissa ja kunnissa véaestén maara va-
henee tai pysyy léhes ennallaan.

Kéaynnissa olevan kunta- ja palvelurakenteen uudistuksen myéta (valtioneu-
voston vuonna 2005 kaynnistaméa Paras-hanke) kuntien maara vahenee ja
yhteiskunnan peruspalveluja kuten sosiaali- ja terveydenhoidon palveluja ja
koulutusta keskitetdan entistd harvempiin paikkoihin. Vuonna 2007 tapahtui
Oulun tiepiirin alueella kolme kuntaliitosta: Kuivaniemi ja li yhdistettiin lin
kunnaksi, Ruukki ja Siikajoki Siikajoen kunnaksi seka Vuolijoki ja Kajaani
Kajaanin kaupungiksi. Vuoden 2009 alussa toteutetaan kaksi kuntaliitosta;
Ylikiiminki liitetddn Oulun kaupunkiin seka Kestilan, Piippolan, Pulkkilan ja
Rantsilan kunnat yhdistyvat uudeksi Siikalatvan kunnaksi. Liséksi meneillaan
on selvitykset Kalajoen ja Himangan kuntaliitoksesta, Oulun ja Yli-lin kuntalii-
toksesta seka Oulun ja Haukiputaan yhteistyén syventdmisesta kuntaliitok-
sena tai muulla tavoin.

Vuoden 2005 alussa kaynnistyneellda Kainuun hallintomallikokeilulla on pal-
velujen osalta samansuuntaiset tavoitteet kuin kunta- ja palvelurakenneuu-
distuksella. Kainuun maakunta-kuntayhtyma huolehtii pd&osin ennen kuntien
vastuulla olleista sosiaali- ja terveydenhuollon seka osin opetustoimen teh-
tavista. Kokeiluun siséltyy myds se, ettd maakuntavaltuusto paattaa sisaasi-
ainministerion hallinnoiman, ns. Kainuun kehittdmisrahan jakamisesta useille
alueellisille viranomaisille. Maakuntavaltuusto paattdd muun muassa Kai-
nuun alueen (ei koske Vaalan kuntaa) maanteiden tienpitoon suunnattavasta
maararahasta. Maararahan kaytén asiantuntijavirastona toimii Oulun tiepiiri.

2.2.3 Védesto- ja yhdyskuntarakenteen vaikutukset hoitoon ja
ylldpitoon

Kuntaliitokset ja palvelujen keskittyminen muuttavat vaestén liikkumissuuntia
ja pidentévat asiointimatkoja. Palvelujen keskittyminen lisda paineita paran-
taa hoidon ja yllépidon palvelutasoa taajamissa ja palvelukeskuksiin johtavil-
la paareiteillda. Maararahojen niukkuuden vuoksi se puolestaan nakyy toden-
nakoisesti tienpidon tason heikkenemisenad alemmalla tieverkolla. Tyé- ja
koulumatkojen sujuvuus on turvattava samoin kuin linja-auto- ja taksiyrittéji-
en mahdollisuus liikenndida palvelurakenteeltaan heikoimmillakin alueilla.

2.3 Elinkeinoelama

Oulun tiepiirissa oli vuonna 2004 yhteensd 180 500 tyopaikkaa, joista
150 900 Pohjois-Pohjanmaalla (84 %) ja 29 600 Kainuussa (16 %). Maakun-
tien elinkeinorakenne on melko samanlainen (kuva 5).
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Kuva 5. Tydpaikkojen jakautuminen toimialoittain Pohjois-Pohjanmaalla ja Kainuus-
sa v. 2005. (Lahde: Oulun l&énin peruspalvelujen arviointiraportti 2007,
Oulun laéninhallitus.)

2000-luvun alkupuolella Pohjois-Pohjanmaan tydpaikat ovat lisdéntyneet va-
jaalla viidella tuhannella ja Kainuun véhentyneet noin viidella sadalla.

2.31 Metsatalous

Puuntuotanto tiepiirin alueella on merkittédvéaa. Vuoden 2006 hakkuukertyma
tiepiirin alueella oli yhteensé 7,6 milj.m® eli 13,3 % koko maan hakkuukerty-
masta. Kainuun maakunnan hakkuukertyma oli 3,1 mili.m® ja Pohjois-
Pohjanmaan 4,5 milj.m®.

Metsastd kuljetukset lahtevat kaytannéssa autokuljetuksina, jotka suuntau-
tuvat rautatielastauspaikoille tai suoraan jalostuslaitoksiin. Raakapuukulje-
tukset rasittavat etenkin alempaa tieverkkoa. Puukuljetuksia joudutaan rajoit-
tamaan kelirikkoaikoina ja metsayhtididen kanssa on yhdessa kartoitettu ke-
lirikkokorjauksia kipeimmin tarvitsevia teitd. Kahden kansainvélisen ja kah-
den tilapaisen rajanylistyspaikan kautta kulkee myds paljon puukuljetuksia
(noin 30 000 rajanylitystéd vuodessa), jotka suuntautuvat jalostuslaitoksiin.

2.3.2 Kaivannaisteollisuus

Tiepiirin alueella oli vuonna 2007 kuusi merkittdvaa kaivosta, joissa louhittiin
mm. nikkelia, kuparia, talkkia ja vuolukivea:

- Reetinniemi Paltamossa (dolomiitti, kalkkikivi; 24 600 tonnia)

- Lahnaslampi Sotkamossa (talkki ja nikkeli; 714 500 tonnia)

- Kivikangas Suomussalmella (vuolukivi; 18 700 tonnia)

- Uutela Sotkamossa (talkki, nikkeli; 108 600 tonnia)

- Pyhasalmi Pyhajarvella (kupari, sinkki, tina, hopea, kulta;

1 377 200 tonnia)
- Hitura Nivalassa (nikkeli, kupari; 555 500 tonnia).
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Sotkamon Talvivaarassa on kaynnistynyt suuri nikkelikaivoshanke. Hank-
keeseen littyy mm. maantien siirto ja parantaminen. Kaivoksesta louhitaan
nikkelid, sinkkia, kuparia ja kobolttia ja sen vuosittaisen tuotantoméaéran ar-
vioidaan olevan 104 200 tonnia. Kaivoksen liikkenndinti suuntautunee tulevai-
suudessa Ouluun, Kainuuseen ja Pohjois-Savoon.

Muita lahiaikoina mahdollisesti kdynnistyviad kaivoshankkeita ovat Laivakan-
gas Raahessa (kulta: 1,75 milj. tonnia rikastamolle), Tipasoja Sotkamossa
(hopea: 450 000 tonnia/vuosi) ja Alanen Sotkamossa (talkki ja nikkeli:
140 000 tonnia/vuosi).

Kaivannaisteollisuus synnyttaa runsaasti erilaista liikennetta tieverkolle:
- kaivosten ja jalostuslaitosten tyéssakaynti ja muu asiointiliikenne,
- kaivannaistuotteiden kuljetus seka
- kemikaalien ja muiden vaarallisten aineiden kuljetukset rikasta-
moihin ja tuotantolaitoksille.

233 Turvekuljetukset

Oulun l&anin alueella toimii kaksi suurta turvetuottajaa, Turveruukki Oy ja
VAPO Oy. Turvekuljetukset pyritddn ajamaan padasiassa paatieverkolla,
mutta turve haetaan usein alemman tieverkon varrella sijaitsevilta soilta. Ou-
lun laanissa on yli 200 tuotannossa olevaa turvesuota, joiden kayttaktiivi-
suus vaihtelee. Oulun tiepiiri ja turvetuottajat ovat tehneet yhteisty6ta turve-
kuljetusten toimintaymparistén suunnittelussa ja jonkin verran myés turvekul-
jetusreittien suunnittelussa. Turvetuottajat myos tiedottavat etukateen turve-
tuotannon aloittamisesta uudella alueella, jotta tiestén yllapitoon voidaan
kiinnittdd huomioita jo ennakkoon. Oulun |&anistd saatavaa energiaturvetta
kuljetetaan ldanissd Oulun, Kajaanin, Haapaveden, Ylivieskan ja Sotkamon
voimalaitoksille, mutta myods naapurilaaneihin Kemin, Kuopion, Lapinlahden
ja lisalmen voimalaitoksille.

234 Maitokuljetukset

Oulun tiepiirin alueella on noin 2 500 maidontuottajaa. Kiintickaudella
2006/2007 Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun meijereihin toimitettiin noin 390
milj. litraa maitoa jalostusta varten. Oulun laénissa on meijereitd Oulussa,
Kuusamossa ja Haapavedelld ja lisdksi maitoa alueelta kuljetetaan esim.
Toholammin ja Lapinlahden meijereihin. Maito keratdan maitotiloilta, jotka
saattavat sijaita huonokuntoistenkin kulkuyhteyksien paassa alemmalla tie-
verkolla tai yksityisteiden varsilla.

2.3.5 Matkailu ja matkailukohteet

Matkailu synnyttdd runsaasti likennettd Oulun tiepiirissa. Matkailuliikenne
suuntautuu  suurelta osin  Ouluun sekd suurimpiin talvimatkailu-
/hiihtokeskus- ja retkeilykohteisiin seka kylpyléihin. Merkittdvassé asemassa
on myo6s kauttakulku Oulun tiepiirin kautta Lapin matkailukohteisiin.

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun tarkeimmat matkailukohteet ovat Ruka, Ka-
lajoen Hiekkasarkat, Oulangan kansallispuisto, Syéte, Hossan retkeilyalue,
Ukkohalla, Paljakka ja Vuokatti (kuva 6).



Oulun tiepiirin hoito- ja ylldpitosuunniteima
2009 - 2012
TOIMINTAYMPARISTON KUVAUS

Tiepiirissa yopyy vuosittain majoitusliikkeissa vajaa miljoona matkailijaa. Li-
saksi osa tiepiiriin matkustavista yopyy omalla mékilla tai sukulaisten tai tut-
tavien luona. Matkailuliikennettd aiheuttaa myds Oulun tiepiirissa asuvien
matkailu kotiladnissadan tai sen ulkopuolelle. Matkailulikenteen volyymissa
korostuu viikonlopun liikenne, silla varsin yleisesti matkailukeskusten viikko-
lomapaketit alkavat ja paattyvat viikkonloppuna. Matkailun kannalta merkitta-
vimpia teita ovat valtatiet 4, 5, 8, 20 ja 22.

Tarkeimmat Oulangan kansallispuisto
o |
matkailukohteet

@ Matkailukohde

Pohjakartta © Maanmittauslaitos 2007

Kuva 6. Oulun tiepiirin tarkeimmé&t matkailukohteet

2.3.6 Rajaliikenne

Maantieliikenne

Oulun tiepiirissé on kaksi kansainvélista rajanylityspaikkaa, Vartius ja Kuu-
samo. Vuonna 2007 Vartiuksessa rajan ylitti kaikkiaan 187 000 ajoneuvoa,
joista vajaa 22 000 oli kuorma-autoja. Rajan ylittdneiden ajoneuvojen maara
on ollut 2000-luvulla laskussa. Kuusamon rajan ylitti vuonna 2007 noin
10 000 ajoneuvoa, joista noin puolet oli raskasta liikennetta. Molempien raja-
asemien kuorma-autoliikenne on p&aasiassa raakapuukuljetuksia Venajalta,
jolloin autot palaavat Venajalle tyhjina.

Lisaksi tiepiirissa on Karttimon ja Kurvisen tilapaiset rajanylityspaikat, joiden



Oulun tiepiirin hoito- ja ylldpitosuunnitelma 21
2009 - 2012

TOIMINTAYMPARISTON KUVAUS

kautta matkustaminen on mahdollista Suomen ja Ven&jan kansalaisille ja
ajoneuvoille puutavaran kuljetusta varten. Passin ja viisumin liséksi rajanyli-
tykseen tilapaisilla rajanylityspaikoilla vaaditaan rajanylityslupa. Rajanylitys-
paikkojen vuotuinen liikennemé&ara on vaihdellut noin 1 400 ja 4 000 ajoneu-
von valilla. Liikkenne koostuu raakapuun tuonnista Venajalta ja tyhjisté paluu-
kuljetuksista.

Satamat ja lentoliikenne

Oulun tiepiirin alueen elinkeinoeldman vienti ja tuonti sekéd kansainvaliset
yhteydet hoidetaan pé&aasiallisesti Oulun, Raahen ja Rahjan satamien seka
Oulun lentoaseman kautta.

Raahen Sataman kokonaisliikennemaéara oli vuonna 2007 noin 6,6 miljoonaa
tonnia ja Oulun Sataman kokonaisliikennemaara noin 3,4 miljoonaa tonnia.
Suurin osa Raahen sataman tavaraliikenteesta kasiteltiin Rautaruukilla.

Lentoliikenteessa suurin osa henkil6- ja tavaraliikenteestéd kulkee Oulun len-
toaseman kautta, mutta Kajaanin lentoasemalla on suuri merkitys Kajaanin
teollisuudelle ja koko Kainuun matkailulle (taulukko 2). Kuusamon lentoase-
malla on suuri merkitys Koillismaan matkailulle.

Taulukko 2. Oulun tiepiirin lentoliikenne 2007.

Lentoasema Matkustajaliikenne [hl5] Tavaraliikenne [tn]
Oulu 840 158 3258
Kajaani 90 802 62
Kuusamo 108 155 21
Yhteensa 1039 115 3 341

23.7 Teiden hoito ja ylldpito sekd elinkeinoeldmaén tarpeet

Oulun tiepiirin alueen elinkeinoeldamé nojaa vahvasti kuljetusvaltaisiin elin-
keinoeldman aloihin metséteollisuuteen, kaivannaistoimintaan seka matkai-
luun. Kuljetuksiin siséltyy niin raaka-aineiden kuin tuotteidenkin kuljetuksia ja
henkildlikennetta, jotka toimialan mukaan liikkuvat seké paéatiestolla etta
alemmalla tieverkolla. Kuljetuksilta edellytetédan tasmallisyytta ja nopeutta ja
kustannustehokkuus vaatii suuria kuormakokoja. Kuljetusyrittdja valitsee
yleensa edullisimman eli lyhimmén reitin, jolloin kuljetus ohjautuu paatieston
ohella ainakin osittain alemmalle tieverkolle.

Paateiden kunnossapitoon on panostettu ja kunnossapidon laatuun ovat
myoés tienkayttajat olleet tyytyvaisida. Joidenkin elinkeinoeldmaélle tarkeiden
vahaliikenteisten teiden kunto on huono ja niiden hoidon taso on riittamé&ton
elinkeinoeldaméan muuttuviin tarpeisiin nédhden. Vahaliikenteisen tiestén on-
gelmat voivat aiheuttaa elinkeinoelaman toimijoille suuria kustannuksia vii-
véastyneiden kuljetusten ja tuotannon hairididen muodossa. Taméa edellyttaa
vahaliikenteisen tieston kunnossapidolta entistd parempaa palvelutasoa.

Elinkeinoeldaman tarpeisiin on pyritty vastaamaan mahdollisuuksien mukaan.
Esimerkiksi metséteollisuuden edustajien kanssa on suunniteltu kelirikkokor-
jausten kohdentamista ja turvekuljetusten tarpeita on mietitty yhdessa tur-
vealan edustajien kanssa. Myos tasmahoidolla on pystytty vastaamaan elin-
keinoelaman erityisvaatimuksiin.
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2.4 Tiestd

Tiepiirin maantieverkon pituus 1.1.2008 oli 12 728 km (16,3 % koko maasta),
jonka lisaksi on ramppeja 52 km ja lauttavéaleja 8 km. Moottoriteitéd on 36 km
ja moottoriliikenneteita 17 km.

Tieverkko on jaettu neljdan toiminnalliseen luokkaan: valtatiet, kantatiet, seu-
tutiet ja yhdystiet (kuva 7). Valta- ja kantateista kaikki ja seututeista valtaosa
on paallystettyja, mutta yhdysteistd 54 % on sorateita (kuva 8 ja taulukko 3).
Oulun tiepiirissa sorateiden osuus koko tieverkosta on 35 % eli sama kuin
koko maassa keskimaarin.

o=
¥ LN

\
! 1
Maanteiden toiminnaliinen luokitus \1

s \/altatie H
m— Kaniatie

- Seututie

Yhdystie h S

Kuva 7. Tieverkon toiminnalliset luokat 1.1.2008.
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Taulukko 3. Oulun tiepiirin tiestén jakautuminen toiminnallisen luokan ja p&éllysteen
mukaan 1.1.2008.

Tien toiminnallinen luokka
Valtatie | Kantatie | Seututie | Yhdystie Yhteensd
[km] [km] [km] [km] [km] [%]
Kestopddllyste 1331 396 347 386 2460 19%
Kevytpaillyste 151 379 1958 3319 5807 46 %
Sora - - 53 4 408 4461 35%
Yhteensd 1482 775 2 358 8113| 12728] 100 %
% 12 % 6 % 19 % 64 %| 100 %

45, TIEHALLINTO

T vacrorvarmincen

| Tien paallyste

|
|ememsee Kestopaallyste

Kevytpaaliyste

Scratien pintaus
Sora

Kuva 8. Teiden pééllysteet 1.1.2008.

Siltoja tieverkolla on kaikkiaan 2 007 kpl, joista lahes puolet on yhdysteilld
(kuva 9). Silloista 283 kpl on putkisiltoja.
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Kuva 9. Siltojen méaéré toiminnallisen tieluokan mukaan 1.1.2008.

Tiepiirin alueella oli 1.1.2008 yhteensa 545 km kevyen liikenteen vaylia, jois-
ta Pohjois-Pohjanmaalla 430 km ja Kainuussa 115 km (kuva 10).

45 TIEHALLINTO

vp VAGFORVALTNINGEN

Kevyen likenteen vaylat

...... Kevyen likenteen vayla

Kuva 10. Kevyen liilkenteen véylét 1.1.2008.
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2.5 Liikenne

Liikenne keskittyy voimakkaasti valtateille. Valtateiden liikennem&ara on
keskimaarin 3 600 autoa/vrk ja niiden osuus maanteiden liikennesuoritteesta
on yli puolet (52 %), vaikka valtateiden osuus tiepituudesta on 12 %. Kanta-
teiden keskimaarainen liikennemaéara 1 400 autoa/vrk on selvasti alhaisempi
ja niiden liikennesuoriteosuus jaa 10 %:iin tiepituusosuuden ollessa 6 %.
Seututeiden keskim&arainen liikkenne on 770 autoa/vrk ja yhdysteilla liiken-
nettd on keskimaarin 260 autoa/vrk. Vaikka yhdysteitd on pituudeltaan l&hes
kaksi kolmasosaa (64 %) maanteista, niiden liikennesuorite on vain 20 %
maanteiden koko suoritteesta. Liikkennesuorite vuonna 2007 Oulun tiepiirissa
oli yhteensa 3 740 milj.autokm, mik& oli noin 10 % koko maan liikennesuorit-
teesta. (kuva 11, taulukko 4 ja taulukko 5)

\Liikennemaara (KVL) 1.1.2008 48 TIEHALLINTO
‘ TV vacrorvaLiNiNGEN
{ 0 - 100 ajenivrk

{

| ——— 100- 350 gjonnvrk

| ——— 350- 1500 ajon/vik

| 1500 - 3000 ajon/vrk

| = 3000 - 6000 ajorvvrk

| e 6000 - 12000 ajon/vrk
| === 12000 - 20000 ajon/vrk
| 20000 ajon/vik

Kuva 11. Lilkennemé&éarat Oulun tiepiirin tieverkolla.
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Taulukko 4. Keskimé&éarainen lilkennemdaard maakunnittain toiminnallisen tieluokan

mukaan.
Keskimddrdinen liikenne (autoa/vrk) (KVL-2007)
Valtatiet Kantatiet Seututiet Yhdystiet
Pohjois-Pohjanmaa 4 057 1626 954 328
Kainuu 2236 941 468 143
Oulun tiepiiri 3 576 1 360 771 256

Taulukko 5. Liikennesuorite maakunnittain toiminnallisen tieluokan mukaan.

Liikennesuorite milj. autokm/vuosi
Valtatiet Kantatiet Seututiet Yhdystiet
Pohjois-Pohjanmaa 1615 281 512 593
Kainuu 320 103 152 164
Qulun tiepiiri 1935 384 664 757
Osuudet tieluokittain 52 % 10 % 18 % 20 %

Suurin osa, 96 % liikennesuoritteesta ajetaan paallystetyilla teilla, vaikka nii-
den osuus tiepituudesta on 65 %. Sorateiden keskimaarainen liikennemaara
on 90 autoal/vrk ja niilld ajetaan vain 4 % koko liikennesuoritteesta, vaikka
niiden osuus tiepituudesta on yli kolmasosa (35 %). SOP-teiden (soratien
pintaus) likennemaara 120 autoa/vrk on hiukan suurempi kuin sorateilla,
mutta niiden osuus liikennesuoritteesta 0,4 % on pieni (taulukko 6 ja
taulukko 7).

Taulukko 6. Keskim&éréinen liikennemé&érd maakunnittain tien pééllysteen mukaan.

Keskimddarainen liikenne (autoa/vrk) (KVL-2007)
Soratien
Kestopddllyste | Kevytpdillyste | pintaus (SOP) | Sora
Pohjois- 3355 460 123 112
Pohjanmaa
Kainuu 2071 325 87 68
Qulun tiepiiri 3 056 407 118 93
Taulukko 7. Liikennesuorite maakunnittain tien pééllysteen mukaan.
Liikennesuorite milj. autokm/vuosi
Soratien
Kestopddllyste | Kevytpddllyste | pintaus (SOP) Sora
Pohjois-Pohjanmaa 2 329 556 12 103
Kainuu 436 252 3 48
Qulun tiepiiri 2 765 808 15 151
Osuudet
tieluokittain 74 % 22 % 0,4 % 4%

Liikennemaara talvihoitoluokan Is teillda on keskimaarin 15 000 autoalvrk ja
niilla ajetaan 15 % liikkennesuoritteesta. Kaikkiaan kaksi kolmasosaa liiken-
nesuoritteesta ajetaan talvihoitoluokan | teilla (Is, | ja Ib). Talvihoitoluokan Il
likennesuoriteosuus on 20 % ja luokan Il osuus vain 9 % (taulukko 8 ja
taulukko 9).
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Taulukko 8. Keskimé&éaréainen liilkennemééard maakunnittain tien talvihoitoluokan mu-

kaan.
Keskimdardinen liikkenne (autoal/vrk) (KVL-2007)
Is | b [} 1}
Pohjois-Pohjanmaa 15108 4 827 2 373 633 141
Kainuu - - 2038 436 111
Qulun tiepiiri 15108 4 827 2 259 573 128
Taulukko 9. Liikennesuorite maakunnittain tien talvihoitoluokan mukaan.
Liikennesuorite milj. autokm/vuosi
Is | b 1l 11}
Pohjois-Pohjanmaa 570 666 987 579 199
Kainuu - - 440 176 124
Oulun tiepiiri 570 666 1427 755 323
Osuudet tieluokittain 15 % 18 % 38 % 20 % 9 %

Linja-autoliikenne on tarkea tyomatkaliikenteelle ja palvelujen saavutetta-
vuudelle. Se ei kata harvemmin asuttujen alueiden tarpeita.

Tiehallinnon valtakunnallinen liikkenne-ennuste vuosille 2007 - 2040 on tar-
kistettu vastaamaan Tilastokeskuksen v. 2007 laatimaa vaestéennustetta
samalle ajalle. Koko maan maanteiden liikennesuoritteen ennustetaan kas-
vavan vuoden 2006 tasolta vuoteen 2030 mennessa 28 % ja 34 % vuoteen
2040 mennessa. Kainuussa liikennesuoritteen ennustetaan kasvavan vain
22 %, mutta Pohjois-Pohjanmaalla kasvua odotetaan jopa 45 %. Kasvu mo-
lemmissa maakunnissa painottuu  p&atieverkolle, mutta Pohjois-
Pohjanmaalla seututeidenkin kasvuprosentti (46 %) on suurempi kuin valta-
teiden liikennesuoritteen kasvuprosentti (41 %) koko maassa keskimaarin.
Kasvu keskittyy Ouluun ja sen lahikuntiin, mutta myés Kajaanin seutukun-
taan ja eteldiselle Pohjois-Pohjanmaalle. Tama johtunee asutuksen yha suu-
remmasta laajenemisesta kasvukeskusten liepeille, mutta myés maaseutu-
vaestdn suuresta osuudesta Pohjois-Pohjanmaan eteldosissa.

2.6 Liikenneturvallisuus

Koko maassa keskimaarin maanteiden liikennekuolemat ovat vahentyneet
vime vuosina (kuva 12). Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtuu
Oulun tiepiirin maanteilla vuodessa keskimaarin I&ahes 30. Noin puolet kaikis-
ta liikennekuolemista vuosina 2002 - 2006 on tapahtunut valtateilla, joista
esille nousevat erityisesti vilkkaasti likennéidyn valtatien 4 liséksi valtatiet 20
ja 27. Nailla kolmella valtatielld tapahtui yhteensa 60 % kaikista valtateilla
tapahtuneista kuolemaan johtaneista onnettomuuksista.
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Kuva 12. Liikennekuolemat maanteilld vuosina 2002 - 2006 tiepiireittdin ja koko
maassa keskimaarin.

Henkilévahinko-onnettomuuksissa Oulun tiepiirisséd on ollut viime vuosina
laskeva trendi (kuva 13). Koko maassa keskimaarin henkilévahinko-
onnettomuuksien maara maanteilla on pysynyt suunnilleen samana. Oulun
tiepiirissa tapahtuu henkilévahinko-onnettomuuksia vdhemman kuin koko
maassa keskimaarin.
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2002 @ 2003 2004 HE 2005 @200

Kuva 13. Henkilévahinko-onnettomuudet maanteilld vuosina 2002 - 2006 tiepiireit-
téin ja koko maassa keskiméaarin.

Henkilévahinko-onnettomuuksien tiheys on Oulun tiepiirissa kolmanneksi
alhaisin tiepiireista (kuva 14).

Kuva 14. Henkilbvahinko-onnettomuuksien tiheys maanteilld vuosina 2002 - 2006
tieluokittain, tiepiireittdin ja maantiet yhteensa.

Oulun tiepiirin henkilévahinko-onnettomuusaste koko maahan verrattuna on
hiukan alle keskitason (kuva 15). Onnettomuusaste on suurin yhdysteilla.
Sama tilanne on koko maassa Lappia lukuun ottamatta. Yhdystiet ovat muita
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teitd vahaliikenteisempia, jolloin niilla tapahtuvat onnettomuudet korostuvat.

iet @ Kantatiet (] Seututiet @ Yhdystiet ll Maantiet yhteensa

Kuva 15. Henkilévahinko-onnettomuusaste maanteilld vuosina 2002 - 2006 tieluokit-
tain, tiepiireittdin ja maantiet yhteensa.

Raskas liikenne on osallinen liikennekuolemiin erityisesti talviaikana (kuva
16). Oulun tiepiirissa raskas liikenne on keskim&araistd enemméan osallisena
kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa. Raskasta liikkennetta Oulun tiepii-
rissa on liikennesuoritteesta suunnilleen saman verran kuin koko maassa
keskimaarin.

Kuva 16. Raskaiden ajoneuvojen osallisuus maanteiden liilkennekuolemissa talvi- ja
kesékausina 2002 - 2006 tiepiireittéin ja koko maa yhteensa.
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Onnettomuusluokittain tarkasteltuna raskaiden ajoneuvojen osallisuus lii-
kennekuolemissa on huomattavan suuri kohtaamis- ja ohitusonnettomuuk-
sissa koko maassa ja myds Oulun tiepiirissé (kuva 17, kuva 18). On kuiten-
kin huomioitava, ettd suurimmassa osassa onnettomuuksista raskas liikenne
ei ole ollut aiheuttava osapuoli.

] 3

{-Raskas ajoneuvo osallisena [ Raskas ajoneuwo ei osallisena

BT

Kuva 17. Raskaiden ajoneuvojen osallisuus Suomen maanteiden liikennekuolemis-
sa onnettomuusryhmittéin talvi- ja kesékausina 2002 - 2006. (YKS = Yksit-
tdis, KOH + OHI = Kohtaamis + ohitus, RIS + KAA + PER = Risteys +
kééntymis + perdénajo, JK + PP + MPO = Kevyt likenne + mopo, HIR +
PEU + MEL = Hirvi + perua + muu elédin, MUU=Muu)

!l.Raskas ajoneuvo osallisena [J Raskas ajoneuwo ei osallisena

Kuva 18. Raskaiden ajoneuvojen osallisuus Oulun tiepiirin maanteiden likenne-
kuolemissa onnettomuusryhmittéin talvi- ja kesékausina 2003 - 2007.
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Liikenneturvallisuus maakunnittain
Pohjois-Pohjanmaalla tapahtuu huomattavasti enemméan sek& kuolemaan |
etta henkilévahinkoon johtavia onnettomuuksia kuin Kainuussa (taulukko 10

ja taulukko 11). Tama selittyy padosin silla, etta liikenne Oulun tiepiirissa on

vilkkaampaa Pohjois-Pohjanmaalla kuin Kainuussa.

Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista noin joka neljdas on Pohjois- |
Pohjanmaan valtatielld tapahtuva kohtaamis- tai ohittamisonnettomuus. |
Henkildvahinko-onnettomuuksista  seka  Kainuussa  ettd  Pohjois- |
Pohjanmaalla suurin ryhma on yksittdisonnettomuudet erityisesti valtateilla ja

seututeilla. Pohjois-Pohjanmaalla toinen merkittdva henkildvahinkoryhma on

risteys-, kdantymis- ja perdanajo-onnettomuudet valtateilld. Lahes puolet

Pohjois-Pohjanmaan kevyen liikenteen tai mopojen henkilévahinko-

onnettomuuksista tapahtuu yhdysteilla. Yhdystiet ovat usein myés kevyen .
likenteen paareitteja ja erillisia kevyen liikenteen vaylid ei ole. Kyse on

yleensa taajamista tai niiden lahialueista.

Taulukko 10. Liikennekuolemat onnettomuusryhmittéin ja tieluokittain vuosina 2003 -
2007 Kainuun ja Pohjois-Pohjanmaan maanteillé.

Kainuu Pohjois-Pohjanmaa
Vt Kt |[St Yt Yht. |Vt Kt |St Yt Yht.
Yksittéis 2 1 3 4 10 7 1 10 7 25
Kohtaamis+ ohi-
tus 10 0 3 0 13] 40 5 6 8 59
Risteys+
kaantymis+ pe-
raénajo 2 0 0 0 2 7 2 2 2 13
Kevyt liikenne +
mopo 1 2 2 3 8 6 1 2 7 16
Hirvi+peura+
muu eléin 0 0 1 1 2 4 0 0 0 4
Muu 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Vhteensa| 15| 3| o] 8| 35| 64| o 21| 24| 118 P

Taulukko 11. Henkilévahinko-onnettomuudet onnettomuusryhmittédin ja tieluokittain
vuosina 2003 - 2007 Kainuun ja Pohjois-Pohjanmaan maanteilla.

Kainuu Pohjois-Pohjanmaa
Vt Kt |[St |Yt Yht. |Vt Kt |St |[Yt Yht.

Yksittais 37 16| 28| 42| 123) 167| 41| 102| 167| 477
Kohtaamis+ ohi-
tus 20 6 8 6 40| 98 10| 29| 41| 178
Risteys+ |
kadantymis+ pe- |
réanajo 33 10 8 14 65] 199| 25| 79| 77| 380
Kevyt liikenne +
mopo 12| 23 15 17 67| 56 19| 65| 114| 254
Hirvi+peura+
muu eléin 27 9 8 9 53| 64 17 11 13| 105
Muu 2 1 1 3 7 18 0 8 13 39

Yhteensd | 131 65| 68| 91| 355| 602 112| 294| 425| 1433

(Vt=valtatiet, Kt=kantatiet, St=seututiet, Yt=yhdystiet)
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2.7 Ympdristo

Hoidon ja yllapidon kannalta keskeisia ymparistéasioita ovat pohjavesien
suojelu, maanteihin rajoittuvien tai niiden laheisyydessa olevien arvokkaiden
luonto-, maisema- ja kulttuuriymparistékohteiden turvaaminen, luonnon mo-
nimuotoisuuden edistaminen, tienvarsien seka levahdys- ja pysékdimisalu-
eiden siisteys seka hiukkaspaastéjen vahentdminen. limastonmuutos vaikut-
taa merkittavasti tienpitoon ja sitéd kautta my6és ympéaristéon. Muun muassa
kasvava liukkaudentorjunta-aineiden kaytto lisda pohjavesien pilaantumisris-
kia.

2.71 Pohjavesi

Maanteitd on pohjavesialueilla noin 957 km ja niista tarkeilla (I-luokan) poh-
javesialueilla 630 km. Talvihoitoluokkien Is ja | -teitéd on tarkeilld pohjavesi-
alueilla 33 km. Hoitoluokan Ib teitd on tarkeilld pohjavesialueilla 149 km ja
hoitoluokkien 1l ja Ill teitd 448 km. Sorateitd on pohjavesialueilla 168 km,
joista tarkeilla pohjavesialueilla 68 km (kuva 19).

Pohjavesialueet ja pohjaveden suojaus ﬂ TIEHALLINTO
W vacromaUrNINGEN
Pohiaveden suojaus )

Pobjavesialueet

Kuva 19. Pohjavesialueet ja pohjaveden suojaus Oulun tiepiirissé.
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Suolaa (NaCl ja CaCl,) kadytetdan liukkauden torjuntaan vuosittain 4800 -
8600 tonnia. Kussakin Oulun tiepiirin kunnossapidon alueurakassa on suo-
lankaytolle maéaritetty tavoitteelliset kayttérajat. Liséksi pohjavesialueille on
vield tarkempia suolankayttérajoituksia. Pélynsidontaan kaytettdvan suolan
(CaCl,) maara on 1300 - 1850 tn/v ja sorateiden kevatkunnostukseen kaytet-
tava maara 1450 - 2100 tn/v. Tiepiiri seuraa saanndéllisesti tiesuolauksen
pohjavesivaikutuksia viidelld pohjavesialueella. Suolauksesta johtuvia jos-
sain maarin kohonneita kloridipitoisuuksia on havaittu kaikilla seurannassa
olevilla viidelld pohjavesialueella. Riskialueen raja-arvoksi maéritellyn klori-
dipitoisuuden (25 mg/l) ylittavia pitoisuuksia esiintyy Raahen Antinkankaan
ja Palonkankaan - Seldnméen, Vihannin Moéykkyldn - Mantylammen seka
Kalajoen Kourinkankaan pohjavesialueilla.

Kaliumformiaatti on tutkimuksissa osoittautunut pohjavesille haitattomaksi
liukkaudentorjunta-aineeksi. Sita kaytetéan liukkauden torjuntaan muutamis-
sa tiepiireissd. Oulun tiepiirissa kaliumformiaattia ei ole toistaiseksi kaytetty
maanteiden liukkaudentorjunnassa. Kaliumformiaatin laajaa kayttéa rajoittaa
noin 15 kertaa natriumkloridia kallimpi hinta.

My6s 6ljyn ja muiden vaarallisten aineiden kuljetukset aiheuttavat onnetto-
muustilanteissa riskin pohjavesille. Tienpidon ja liikenteen aiheuttamat poh-
javesiriskit ovat suurimmillaan paéateilla.

Pohjavesisuojauksia on rakennettu pohjavesiriskin kannalta kiireellisimpiin
kahdeksaan kohteeseen yhteensa noin 17,4 km (kuva 19). Pohjavesisuojaus
Raahen Antinkankaan pohjavesialueelle siséltyy Tiehallinnon pohjavesioh-
jelmaan.

2.7.2 Melu

Vuonna 2003 laaditun valtakunnallisen liikennemeluselvityksen mukaan Ou-
lun tiepiirin alueella asuu noin 29 000 asukasta yli 55 dB melualueella. Me-
luesteitd on rakennettu padasiassa tiehankkeiden yhteydessa. Yhteensa
meluesteita (melukaiteita, -valleja ja - aitoja seka vallin ja aidan yhdistelmi&)
on rakennettu Oulun tiepiirissa noin 48 km. Tierakenteiden ja paallysteiden
kunnossapidolla seké vahameluisten tyékoneiden kaytélla voidaan vahentaa
meluhaittoja erityisesti taajamissa. Taristavat tiemerkinnat ja hidasteet teh-
daan niin, ettei niistéd aiheudu kohtuutonta meluhaittaa tienvarren asukkaille.
Hiljaista paallystetta on kokeiltu maantiella 815.

2.7.3 Pienhiukkaset

Sorateiden pélyaminen aiheuttaa ajoittain haittaa tienvarren asukkaille. P6-
lynsidontaan kiinnitetdan asutuilla alueilla erityistd huomiota. Hiekoitushie-
kan poistamisen oikealla ajoituksella ja oikeilla menetelmilld ehkaistaan
pienhiukkasten aiheuttamia haittoja taajamissa.

274 Luonto, maisema ja kulttuuriympaéristo
Tiedossa olevat uhanalaiset ja harvinaiset elidlajit, Natura- ja muut suojelu-

alueet seka arvokkaat maisema-alueet ja kulttuuriymparistét, jotka rajoittuvat
tieverkkoon, otetaan mahdollisuuksien mukaan huomioon ja maaritellaan
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kohteiden sdilymistd turvaavat toimenpiteet, kuten niittorajoitukset, Ilu-
menaurausta koskevat rajoitukset ja muut erityiset hoitotoimenpiteet.

Niitty- ja laidunalueiden vahentyessa tienvarret ovat kehittyneet merkittéavak-
si elinymparistéksi perinneympaéristén lajeille. Tienvarsien niiton ajoituksella,
vesakon raivauksilla ja vieraslajien kuten esim. jattiputken torjunnalla on tar-
ked merkitys arvokkaiden kohteiden sek& uhanalaisten tai harvinaisten
elidlajien sailymiseen ja luonnon monimuotoisuuden edistdmiseen.

Tiepiirin alueella on Via Karelia (Runon ja Rajan tie) -matkailutie seka yh-
deksan tiemuseokohdetta. Tiemuseokohteet ovat

- Pattijoen silta, Pattijoki

- Ponkilan silta, Muhos

- Sauvisilta, Ylivieska

- Etelankylan Isosilta, Pyhajoki

- Saviselka - Piippola-tie, Kérsamaki ja Piippola

- Paltaniementie, Kajaani

- Tervasalmen silta, Kuhmo

- Moykkysenjoen silta, Ristijarvi

- Raatteentie, Suomussalmi.

Museokohteiden kunnossapidosta ei ole tehty erillistd ohjetta.

Oulun tiepiirissd on ymparistdtaidetta mm. kiertoliittymissa. Taideteosten
hoidosta vastaa yleensa kunta.

Hoidon ja yllapidon osalta tarvitaan tarkempaa arviointia toimenpiteista, joita
tarvitaan ilmastonmuutokseen sopeutumiseen ja muutoksen hillintdan seka
muutoksen tuottamien haittojen ja vahinkojen vahentamiseen.

2.7.5 limastonmuutos

limastonmuutoksella arvioidaan olevan mm. seuraavia vaikutuksia Pohjois-
Suomessa
- talvet leudontuvat ja liukkaudentorjunnan tarve kasvaa
- vuoden keskilampétila nousee
- vuoden sademaéara ja sateiden voimakkuus kasvaa
- rankkasadetulvan riski kasvaa
- vuoden keskituulennopeus kasvaa
- lumipeitteen kestoaika véhenee (rannikolla)
- maksimilumikuormat pysyvéat Pohjois-Suomessa l&hes ennallaan
(sisamaassa)
- lumisuuden vahenemisesta huolimatta likennetta hairitsevien ly-
hytaikaisten lumisateiden voimakkuus kasvaa
- jaateiden yllapitoedellytykset heikkenevat
routa-aika lyhenee.

limastonmuutoksella on suoria ja vaélillisia vaikutuksia tienpitoon. limaston-
muutoksen myéta mm. liukkaudentorjuntatarve kasvaa, rankkasateet voivat
vaurioittaa tierakenteita, marat tienpinnat etenkin talvella lisdavat paallysteen
vaurioitumista ja kulumista seka véheneva routa ja lisdéntynyt kosteus aihe-
uttavat kelirikko-ongelmia sorateilla.
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3 ASIAKASTARPEET JA VUOROVAIKUTUS

3.1 Asiakastiedon keruu

Asiakastietoa kerataan monilla eri tavoilla. Tietoléhteitd ovat mm.
- suunnitelmat ja selvitykset, kuten liikennejarjestelmésuunnitelmat
ja liikenneturvallisuussuunnitelmat
- asiakastutkimukset, kuten tienkayttéjatyytyvaisyysmittaukset
- asiakkaiden yhteydenotot ja palautteet
- sidosryhméayhteistyd
- palveluntuottajien kanssa tehtava yhteistyo.

Kéytdssa olevat asiakastiedon lahteet antavat melko kattavan yleiskuvan
asiakkaiden tarpeista, vaikka joidenkin asiakkaiden tarpeet voidaan nailla
menetelmilla kartoittaa vain osittain. Sidosryhmayhteisty6ssé voidaan kar-
toittaa sangen hyvin esimerkiksi metsateollisuuden puunhankinnan ja henki-
I6liikennepalveluiden tuottajien ndkemyksia. Kaikkea kerattédvaa tietoa asi-
akkaiden tarpeista ja odotuksista hyédynnetéén hoidon ja ylldpidon suunnit-
telussa joko erilaisiin jarjestelmiin tallennettuja aineistoja analysoimalla tai
asiantuntijoille muodostuneen kokemuksen ja ndkemyksen avulla.

3.1.1 Suunnitelmat ja selvitykset

Oulun tiepiirissa laaditaan tienpidon eri nakékulmiin liittyen suunnitelmia ja
selvityksia, joihin liittyy asiakastiedon keruuta ja kasittelya. T&ta asiakastie-
toa kaytetdaan kunkin suunnitelman tai selvityksen tavoitteiden saavuttami-
sessa ja sita voidaan kayttdd my6és muussa tienpidon suunnittelussa ja to-
teuttamisessa. Alla on esitelty joitakin hoidon ja ylldpidon kannalta keskei-
seksi nahtyja selvityksia.

Liikenneturvallisuustyé on osa Oulun tiepiirin ja sen alueen kuntien yhteista
toimintaa. Kaikkiin Oulun tiepiirin kuntiin on laadittu liikenneturvallisuussuun-
nitelmat, joissa usein kasitelladn myds hoitoon ja yllapitoon liittyvia asioita
likenneturvallisuuden tai esteettdtmyyden né&kékulmasta. Liikenneturvalli-
suussuunnitelmia paivitetdédn tarpeen mukaan. Suunnitelmien paivittdmisen
yhteydessa toteutetaan kunnan asukkaille ja viranomaisille suunnattuja ky-
selyja, joissa he voivat tuoda esille likenneturvallisuuteen liittyvia asioita.

Oulun tiepiirissa on kaytéssd menetelma alemman tieverkon tiestén merkit-
téavyyden arvioimiseksi. Menetelméan avulla pyritdén I6ytaméan ne seutu- ja
yhdystiet, joiden merkittavyys vdeston ja elinkeinoeldaméan kannalta on erityi-
sen suuri tai pieni. Menetelma perustuu laajaan tietokantaan, jossa on otettu
huomioon myds monien strategisten asiakkaiden tarpeita. Menetelméan tieto-
kantaa on tavoitteena paivittda sadanndllisin véaliajoin, jolloin myés teiden
merkittavyystiedot saatetaan ajan tasalle.

Oulun seudun kunnat ovat yhdessa Oulun tiepiirin kanssa laatineet Oulun
seudun kevytliikennestrategian. Strategian tarkoituksena on toimia apuvali-
neena kevyen liikenteen yhteyksien priorisoinnissa ja paaverkon vaiheittain
kehittdmisen ohjelmoinnissa. Vaylien hoidon ja ylldpidon tavoitetila on kes-
keinen osa strategiaa. Hoidon ja ylldpidon osalta tavoitteena on ollut kevyen
likenteen véaylien hoitoluokituksen johdonmukaistaminen eri vaylanpitajien
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alueella ja strategisten reittien hoidon tason yhdenmukaistaminen.

3.1.2 Tienkdyttdjatyytyvdisyysmittaukset

Valtakunnallinen tienkayttajatyytyvaisyystutkimus tehdéan erikseen talvikaut-
ta ja erikseen kesdkautta koskevana. Talvitutkimus tehdaan vuosittain ja ke-
satutkimus joka toinen vuosi. Tutkimuksen tavoitteena on tuottaa tietoa yksi-
tyishenkiléiden ja raskaan liikenteen edustajien maanteihin liittyvistd koke-
muksista ja mielipiteistd. Tutkimus tuottaa tietoa valtakunnan tasolla seka
tiepiirikohtaisesti. Talven osalta yksityisautoilijoiden tuloksia saadaan myds
alueurakkakohtaisesti.

313 Asiakkaiden yhteydenotot ja palautteet

Asiakaspalvelukeskus on valtakunnallinen Tiehallinnon palvelulinja. Asia-
kaspalvelukeskuksen tehtaviin sisaltyvat asiakasneuvonta Tiehallinnon asia-
kaspalvelunumeroista, asiakaspalautteen vastaanotto, valitys ja vastaami-
nen, asiakaspalautetiedon raportointi ja keskitettyjen lupahakemusten vas-
taanotto ja esikasittely. Vuositasolla asiakaspalvelukeskuksessa kasitelldan
vajaa tuhat Oulun tiepiiria koskevaa puhelua.

Tienkayttdjan linja vastaanottaa ilmoitukset teiden kunnosta ja liikennetta
hankaloittavista tieosista. Oulun tiepiiria koskevia palautteita tulee vuosittain
4000 - 5000 kappaletta. Palautteet lahetetaan tiedoksi urakoitsijoille, joiden
tulee tarvittaessa ryhtya kunnossapitotoimenpiteisiin.

Asiakasyhteydenottoja tulee my®s suoraan tiepiiriin ja palveluntuottajille.
Naiden yhteydenottojen kasittely vaihtelee tapauskohtaisesti.

Tiepiiri osallistuu tiedotusvalineissa kaytavaan keskusteluun jakamalla asia-
tietoa ja ottamalla tarvittaessa kantaa esimerkiksi keskusteluihin ja yleisén-
osastokirjoituksiin.

3.1.4 Sidosryhmdyhteistyo

Tarkeita sidosryhmatahoja ovat eri elinkeinoeldman alat kuten turveala, met-
sdala ja maidonjalostus. Metsa- ja turvealan edustajien kanssa kaydaan
keskusteluja mm. kelirikkotéiden kohdentamisesta ja kuljetusreiteista.

Tarkeitéd viranomaissidosryhmia ovat mm. poliisi ja pelastusviranomaiset,
ympaéristékeskukset ja kunnat.

Liséksi Suomen Kuljetus ja Logistiikan (SKAL) ja Linja-autoliiton (LAL) alue-
osastoiden kanssa tiepiirilla on toimiva yhteistyé.

Tiefoorumit

Tiepiiri on jarjestényt eri hoitourakoiden yhteisia tiefoorumeita. Tiefoorumei-
hin on osallistunut alueen ammattiautoilijoita (tavaran ja raaka-aineiden kul-
jetus, linja-autoliikenne), poliisin, pelastusviranomaisten ja kuntien edustajia
sekd urakoitsijan ja tiepiirin edustajia. Paapaino tilaisuuksissa on yleensa
ollut raskaan liikenteen kunnossapitotarpeissa. Tilaisuuksissa on saatu laa-
dullista ja paikkaan sidottua tietoa urakka-alueiden ongelmakonhteista ja eri-
tyistarpeista sekd keskusteltu kunnossapidon reunaehdoista ja mahdolli-
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suuksista. Tiefoorumeissa on lisétty niin asiakkaiden kuin tienpitajankin ym-
marrysta toisen osapuolen tarpeista ja tavoitteista.

Kunta- ja seutukuntapalaverit

Kuntien kanssa kaydaan vuoropuhelua saannéllisin valiajoin. Lisaksi vuoro-
puhelua on seutukuntien kanssa. Naissa tilaisuuksissa ja yhteydenotoissa
keskitytédan paljolti muihin kuin yllapidon ja hoidon kysymyksiin.

Alueellinen matkailuyhteistyéryhma

Tiehallinnossa toimii Lapin tiepiirin johtama valtakunnallinen matkailuyhteis-
tyébryhma, jonka alaisuudessa toimii nelja tiepiireittdin rajattua alueellista
matkailuyhteistyéryhmaa. Oulun ja Vaasan tiepiirien matkailuyhteistyéryh-
man muita jasenid ovat alueen maakuntaliitot ja Kainuun maakunta-
kuntayhtyma, Oulun laaninhallitus sekd useat alueen matkailua edistavat
yhdistykset ja organisaatiot. Tyéryhman tehtéavana on lisata matkailuelinkei-
non ja Tiehallinnon valista yhteisty6ta alueellisella tasolla, edistaad matkai-
luelinkeinon toimintaedellytyksia ja kasitelld matkailulikenteeseen liittyvia
tutkimus- ja kehittdmistuloksia ja tarvittaessa synnyttaa uutta tutkimusta. Pi-
detyissa tyéryhmatapaamisissa on keskusteltu pitkalti opastuksen, viitoituk-
sen ja mainonnan kysymyksista, mutta myés kunnossapitoon liittyvista asi-
oista.

3.2 Vuorovaikutus hoito- ja ylldpitosuunnitelman osalta

Vuorovaikutuksen tavoitteena on kehittda hoidon ja yllapidon palvelutason
suunnittelua niin, ettd kaytettdvissd olevilla resursseilla tuotetaan asiakkai-
den ja yhteiskunnan kannalta paras mahdollinen hyéty. Vuorovaikutuksen
tavoitteena on myds vaikuttaa asiakkaiden odotuksiin antamalla realistinen
kuva kunnossapidon palvelutason kehittdmismahdollisuuksista.

T&ta suunnitelmaa kasitellaan tiepiirin erilaisissa sidosryhmatapaamisissa
vuoden 2009 aikana. Jatkossa hoito- ja yllépitosuunnitelma kytketéaén osaksi
tiepiirin toiminta- ja taloussuunnitelmaa.

3.3 Asiakastarpeet

3.31 Valtakunnallinen tienkayttajatyytyvaisyystutkimus

Talvihoito (2007 - 2008)

Yksityishenkilot ovat tyytyvaisia maanteiden tilaan ja kuntoon seka paatei-
den talvihoitoon. Sen sijaan tyytyméattomyytta aiheuttaa muiden teiden talvi-
hoito (40 % tyytymattémia). Yksityishenkildiden tyytyvaisyys teiden talvihoi-
toon on vahentynyt tasaisesti viime vuosina. Muiden teiden talvihoidon osal-
ta tilanne on samanlainen koko maassa. Tyytyvéisyys paateiden hoitoon on
sen sijaan muissa tiepiireissa pysytellyt melko samalla tasolla viime vuosina.

Raskaan liikenteen edustajat eivat ole kovin tyytyvaisid maanteiden tilaan ja
kuntoon yleensa (35 % tyytyméattomia). Muiden teiden talvihoitoon ollaan hy-
vin tyytyméattémia (61 % tyytymattémia) eikd paateidenkaan talvihoitoon olla
kovin tyytyvaisia (24 % tyytymattémia). Tyytyvaisyys péateiden talvihoitoon
on lisdantynyt hieman talvesta 2006 - 2007 ja tyytyvédisyys muiden teiden
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talvihoitoon vahentynyt.

Oulun tiepiirissd raskaan liikenteen kuljettajat ovat enimméakseen muuta
maata tyytymattémampia seka paateiden ettd muiden teiden auraukseen,
liukkauden torjuntaan ja tasaisuuteen.

Keséhoito (2006)

Maanteiden kunto kokonaisuudessaan seka paateiden kunto ovat seké yksi-
tyishenkildiden ettd raskaan liikenteen kuljettajien mielesta paaosin hyvia.
Sen sijaan seka yksityishenkilét ettd raskaan liikenteen kuljettajat ovat tyy-
tymattémia muiden teiden kuntoon. Erityisesti ollaan tyytyméattémia soratei-
den kuntoon kevaalla ja kesélla. Tyytymattémia ollaan myés levahdys-, ja
pysékoimisalueiden palveluihin ja viihtyvyyteen. Tarkeitd asioita, joihin ei olla
tyytyvaisia, ovat Oulun tiepiirissa sorateiden kunto kevaalla ja kesalla seka
paallysteiden kunto muilla teilla.

Oulun tiepiirin yksityisautoilijat ovat muuta maata tyytyvaisempia moniin ke-
sahoidon toimenpiteisiin, etenkin jalankulku- ja py6rateiden maaraan ja linja-
autopysékkikatosten kuntoon ja siisteyteen. Raskaan liikenteen kuljettajat
ovat muuta maata tyytyvdisempia etenkin paateiden kesahoitoon seké tie-
toista ja liikenteen hairidista tiedottamiseen ja liikenteen sujuvuuteen tiety6-
mailla. Muuta maata tyytymattémampia Oulun tiepiirin raskaan liikenteen
kuljettajat ovat sorateiden kuntoon kevaalla.

Yksityishenkildiden tyytyvaisyys teiden kesahoitoon on paaasiassa lisdanty-
nyt kesastd 2003 lahtien, mutta joidenkin osatekijdiden osalta tyytyvaisyy-
dessé on palattu kesan 2004 tyytyvaisyystasolle. Erityisesti tyytyvaisyys so-
rateiden kuntoon ja levahdysalueiden maaraan on vahentynyt, kun taas tyy-
tyvaisyys jalankulku- ja py6rateiden maardan on lisdéntynyt selvasti. Ras-
kaan liikenteen osalta tuloksissa on enemman vuosittaista vaihtelua, mutta
viime vuosina tyytyvaisyys sorateiden kuntoon Oulun tiepiirisséa on vahenty-
nyt selvasti. Tietdista ja liikenteen hairidista tiedottamiseen ollaan selvasti
aiempaa tyytyvaisempia.

3.3.2 Teiden kuntoa koskevat palautteet (LIITO-palautteet)

Tienkayttajan linjalle tulleita, Oulun tiepiirid koskevia yhteydenottoja (LIITO-
palautteita) on ollut vuosittain keskimaarin 5 100 vuosina 2005 - 2007. Pa-
lautteen maara vaihtelee vuosittain suuresti, mutta Oulun tiepiirin osuus ko-
ko maan yhteydenotoista on noin 15 %. Viimeisen kolmen vuoden aikana
suurimman osan koko maan palautteista ovat kerdnneet Oulun ja Hameen
tiepiirit. Koko maan tasolla kymmenesosa Tienkayttdjan linjalle tulevasta pa-
lautteesta aiheuttaa valittémia toimenpiteitd. Oulun tiepiirissa yhteydenottoja
tulee méaarallisesti paljon, mutta naista kuitenkin vain noin 7 % johtaa valit-
témiin toimenpiteisiin.

3.3.3 Sidosryhmaépalautteet

Sidosryhméafoorumeilla ja muussakin yhteydenpidossa sidosryhmét ovat
voineet valottaa tarpeitaan hoidon suhteen ja saaneet realistista tietoa hoi-
don resursseista ja mahdollisuuksista. Ammattiautoilijoiden nékékulmasta
tien hoito ja yllépito littyvat ensisijassa tyéturvallisuuteen ja tyén sujuvuu-
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teen.

Suurin osa sidosryhmien antamasta palautteesta kohdistuu teiden talvihoi-
toon. Tata kasitelladn tarkemmin kohdassa 4.2.4.

Sidosryhméakeskusteluissa saadut kommentit teiden keséhoitoon kohdistuvat
lahinna teiden rakenteelliseen kuntoon kuten teiden uraisuuteen tai tieraken-
teen kestoon.

3.4 Asiakastiedon hyédyntdminen

Tiepiiri on kdynyt vuoropuhelua asiakkaidensa kanssa monin eri tavoin ja
hankkinut talla tavoin tietoa asiakkaidensa tarpeista ja toiveista.

Vuoropuhelun kdyminen seka erilaiset tutkimukset ja selvitykset ovat tuoneet
tiepiirin tietoon hoidon ja ylldpidon ongelmakohtia, joita on kasitelty ja otettu
mahdollisuuksien mukaan huomioon tienpidon suunnittelussa ja toteutuk-
sessa. Suunnitelmat ja selvitykset antavat merkittdvaa lahtétietoa mm. lii-
kenneturvallisuutta parantavien toimenpiteiden ja laatutasotavoitteiden maa-
rittelyyn.

Tienkayttajatyytyvaisyystutkimusten tuloksia tiepiiri kasittelee saanndllisesti
ja ne vaikuttavat mm. tiepiirin tulostavoitteisiin ja tuleviin hoito- ja yllapito-
suunnitelmiin. Alueurakoissa asiakastyytyvaisyys on yksi urakoitsijan bonuk-
sen maadraytymiseen vaikuttava tekija. Asiakastyytyvaisyystutkimuksen tu-
loksia kasitellaédn myds tiefoorumeissa, sidosryhméatapaamisissa seké kunta-
ja maakuntapalavereissa.

Tienkayttdjan linjan kautta saadut palautteet valitetdén urakoitsijalle, jonka
tulee ryhtya tarvittaviin toimenpiteisiin. Myés sidosryhmien antama palaute
vélittyy urakoitsijalle. Sidosryhmien kanssa kayty vuoropuhelu on joissakin
kohteissa johtanut tdsmahoitoon tai hoidon parantamiseen. Asiakaspalaut-
teita kasitelldan saanndllisesti urakoitsijan ja tiepiirin tiemestarin tapaamisis-
sa.

Ongelmakohtiin on Tiehallinnossa liséksi reagoitu asettamalla tulostavoitteita
tienkayttajatyytyvaisyystutkimuksessa huonoimpia arvosanoja saaneille osa-
alueille. Tulostavoitteen mukaan Oulun tiepiirin tulee véhentaa tyytymattémi-
en tienkayttdjien maaraa vuosina 2008 - 2009 seuraavilla osa-alueilla

- liukkauden torjunta muilla teilla

- lumen auraus muilla teilla

- tienpinnan tasaisuus muilla teilld
- paallysteiden kunto muilla teilla

- sorateiden kunto kevaalla

- jalankulku- ja py6rateiden maara.

Tarpeisiin vastaamista on kasitelty yksityiskohtaisemmin seuraavassa luvus-
sa 4 kunkin tuotteen yhteydessa.
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4 HOIDON JA YLLAPIDON SISALTO JA
PALVELUTASO

4.1 Hoidon ja ylldpidon kustannukset

Tiepiirin perustienpitoon kohdistuvan kokonaisrahoituksen arvioidaan olevan
noin 66 milj. euroa vuodessa vuosina 2009 - 2012. Rahoituksesta noin 85 %
kohdistuu paivittdiseen tiestén hoitoon ja tiestén kunnon yllapitoon (mm. ra-
kenteen parantaminen, siltojen peruskorjaukset, kelirikkokorjaukset). Loppu-
osa rahoituksesta kohdistuu suunnitteluun, likenteen operatiiviseen ohjauk-
seen ja pieniin liikenneturvallisuutta parantaviin toimenpiteisiin.

Tiestdn hoitoon kaytetaan noin 28,6 milj. euroa vuodessa. Hoitotbissa valta-
osa rahoituksesta kaytetaan talvihoitoon, noin 15 - 16 milj. euroa. Liiken-
neymparistén hoitoon kaytetédan noin 9,3 milj. euroa, josta tievalaistuksen ja
likennevalojen hoidon osuus on noin 3,2 milj. euroa. Sorateiden hoitoon
kaytetédan noin 4 milj. euroa.

Tiestdn ylldpidon ja peruskorjausten osuus on noin 31 milj. euroa, josta noin
12,7 milj. euroa kaytetaan paallystettyjen teiden yllapitoon kuten paallystei-
den uusintaan ja tiemerkint6ihin. Tierakenteisiin kaytetaan noin 10,8 milj. eu-
roa. Siltojen korjauksiin kaytetdén noin 4,8 - 5,3 ja noin 1,2 milj. euroa koh-
distuu liikenneympaéristén parantamiseen ja tienvarsilaitteiden yllapitoon.

4.2 Talvihoito

4.21 Valtakunnallinen ohjeistus

Tieston talvihoitoa ohjataan talvihoidon toimintalinjoilla, jotka ovat osa tienpi-
don strategista suunnittelua. Toimintalinjoilla méaéaritellaan tiestén palvelutaso
talviaikaan ja maéaritetdan keskeiset laatuvaatimukset mm. tiestén lumisuu-
den liukkauden ja tasaisuuden osalta.

Koko maassa kaytetdan yhtenaista palvelutasoa ja sitéd kuvaavaa luokitusta.
Talvihoidon palvelutason ja laatuvaatimusten maérittelya varten tieverkko on
jaettu viiteen varsinaiseen hoitoluokkaan (ls, I, Ib, Il, Ill), joiden liséksi on
luokkaa Ib vastaava taajamien hoitoluokka T-Ib.

Talvihoitoluokat paatetaan yhteysvaleittdin niin, ettd ne tienkayttajan kan-
nalta toimivat loogisesti eivatka laatuerot aiheuta yllatysta. Tien hoitoluokkaa
paatettdessa otetaan huomioon luokkakriteerien (kuva 20) liséksi paikalliset
olosuhteet, liikenteen luonne ja koostumus, nopeusrajoitus ja laadullinen
kytkenta kunnan tieverkon palvelutasoon.
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KVL VALTATIET KANTATIET SEUTUTIET YHDYSTIET HOITO-
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Kuva 20. Tieverkon jako hoitoluokkiin tieluokan ja likennemé&éaran perusteella.

Kevyen liikenteen vaylat jaetaan kahteen hoitoluokkaan (K1, K2). Nain eri
vaylien toimenpiteet voidaan ajoittaa niin, ettd ne mahdollisimman hyvin pal-
velevat vaylien liikennettd oikea-aikaisesti, erityisesti tyématkaliikennetta,
yhteyksia joukkoliikenteeseen, kouluihin, paivakoteihin ja palveluihin.

Palvelutaso eri hoitoluokissa on kuvattu liitteesséa 1. Liitteessa on lisaksi esi-
tetty keskeiset laatuvaatimukset ajoradan kitkalle, lumisuudelle ja tasaisuu-
delle seka toimenpideajat eri hoitoluokissa.

422 Talvihoito tiepiirin alueella

Valtakunnallisten tavoitteiden mukaisesti paatieverkolla (valta- ja kantateilld) .
pyritddn mahdollisimman yhdenmukaiseen laatutasoon koko tiepiirin alueel-
la. Paatokset paatieverkon laatutason muutoksista tekee Tiehallinnon paa-
konttori tiepiirin esitysten pohjalta. Muulla tieverkolla tiepiiri toteuttaa toimin-
talinjojen mukaista laatutasoa ottaen huomioon paikalliset olosuhteet. Ta-
voitteena on kuitenkin, ettd toimintalinjoissa esitetty vahimmaistaso tayttyy
koko tieverkolla. Paatékset muun tieverkon talvihoidon korkeammasta laatu-
tasosta tekee tiepiiri ja niiden perusteena on jokin erityistarve alueen liiken-
neoloissa.
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Tieverkon hoitoluokituksessa on huomioitu seuraavia liikenneolojen eri-
tyistarpeita:

- matkailuliikenteen vaatimukset (hiihntokeskukset)

- elinkeinoelaman erityiskohteet (esim. Talvivaaran kaivoshanke).

Talvihoitoluokkien tiestépituudet

Oulun tiepiirin tiestd jakautuu talvikaudella 2007 - 2008 eri talvihoitoluokkiin
seuraavasti (pituuksissa rampit mukana) (kuva 21):

- s 103 km
-1 378 km
- b 1731 km
-l 3610 km
- NI 6906 km.
Kevyen liikenteen vaylat jakautuvat talvihoitoluokkiin seuraavasti:

- K1 580 km
- K2 10 km.

T oo
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—
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"

Kuva 21. Teiden talvihoitoluokat Oulun tiepiirin alueella.
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Tasmahoito

Talvihoitoluokitus ei aina ota huomioon yksittdisen tien ja sen liikkenteen eri-
tyistarpeita vaan kasittelee kaikkia tiettyyn luokkaan kuuluvia teitéd samanar-
voisesti. Asiakkaiden tarpeet voivat vaihdella suurestikin eri tienkayttajaryh-
missd. Asiakaslahtéisen tdsmahoidon tarkoituksena on parantaa asiakkai-
den palvelua kohdentamalla ja ajoittamalla hoidon toimenpiteet aiempaa pa-
remmin asiakkaiden erityistarpeiden pohjalta.

Tasmahoidolla voidaan vastata asiakkaiden talvihoitoon liittyviin tarpeisiin
ilman, etta tien varsinaista hoitoluokkaa nostetaan. Luotettavia tilastollisia
tarkasteluja asiakaslahtéisen talvihoidon vaikutuksista likenneturvallisuuteen
ei ole. Laskennallisesti tasmahoidon vaikutuksen liikenneturvallisuuteen ar-
vioidaan kuitenkin olevan merkittava.

Tasmahoitokohteiden tiedostaminen ja laatuvaatimusten kohdentaminen niil-
le edellyttdvat hyvaa eri tienkayttdjaryhmien erityistarpeiden tuntemusta.
Tasmahoitokohteiden suunnittelussa hyddynnetaan asiakaspalautteita seka
eri sidosryhmiltd kuten liikennéitsijoilta, elinkeinoelamalta ja kunnilta esille
tulleita tarpeita.

Tasmadhoito Oulun tiepiirissa

Téasmahoitokohteiden maarittelyssd on huomioitu jalankulku- ja pyéraliiken-
teen, turve- ja puutavarakuljetusten, linja-autoliikenteen, erikoiskuljetusten ja
juhlapyhéliikenteen erityistarpeet. Palvelutasoa on nostettu seuraavissa
tésmahoitokohteissa:

- Valtateilla 4 ja 8 hoitoluokan | osuuksilla yéajan laatutaso on sa-
ma kuin paivaajan laatutaso (valtakunnallinen linjaus).

- Yoajan laatutaso on sama kuin pédivaajan laatutaso valtatiella 5
valilla kantatien 89 risteys - Savo-Karjalan tiepiirin raja (yhteinen
linjaus Savo-Karjalan tiepiirin kanssa).

- Tehostettu lumenpoisto, tasaus ja liukkaudentorjunta toteutetaan
valtateilla 4, 5, 8 ja 20 joulun, uudenvuoden ja paasidisen meno-
ja paluuliikenteen aikana (talvihoidon toimintalinjat, matkailulliset
perusteet).

- Tehostettu lumenpoisto, tasaus ja liukkaudentorjunta toteutetaan
valtatiella 8 Etela- ja Keski-Suomen hiihtolomien meno- ja paluu-
liikenteessa (matkailulliset perusteet).

- Tehostettu lumenpoisto, tasaus ja liukkaudentorjunta toteutetaan
valtateilla 4 ja 5 lauantaisin helmikuun puolivalista huhtikuun lop-
puun (vuorokausilikenteen merkittdva kasvu kevatlauantaisin,
matkailulliset perusteet).

- Kevatviikonloppujen tehostettu hoito toteutetaan valtatiella 20
helmikuun puolivalista paasidiseen asti (likennemaara, matkailul-
liset perusteet).

- Taajamien laheisyydessa ja kyldtaajamissa on huomioitu erillisten
kevyen liikenteen vaylien puuttuminen tehostamalla pientareiden
talvihoitoa.

- Tasaisuudelle tai liukkaudentorjunnalle on tiukennettu vaatimus
maaritellyilla reiteilla raskaan liikenteen tarpeiden vuoksi.
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Talvella erikseen maéaritellyt pysakéimisalueet jatetdan auraamatta sellaisilla
teilla, joilla P-alueita on tiheasti eikd auraamatta jattdminen oleellisesti hei-
kenna palvelutasoa.

Jadtiet

Talvihoidon erityiskohteena ylldpidetéaén jaatietd maantiella 816 Oulunsalo —
Hailuoto. Jaatie nostaa yhteyden palvelutasoa. Hailuodon lauttayhteyden
rinnalla yllapidettavan jaatien ominaispiirteitd ovat mm. seuraavat seikat:

- Jaatien pituus on noin 10 km.

- Jaatie on avattu yleensa tammikuun puolivalissa ja suljettu maalis-
kuun lopulla. Viime vuosina jaatie on avattu vasta helmikuun loppu-
puoliskolla tai jopa maaliskuun puolella.

- Painorajoitus on yleensa aluksi 2 tonnia, mutta sité korotetaan jaén
vahvistuessa ainakin 3 tonniin ja joskus jopa 7 tonniin.

- Nopeusrajoitus on 50 km/h.

- Ohittaminen ja pysahtyminen ovat kiellettyja.

- Ajoneuvojen vahimmaisetaisyydeksi on maaratty 50 metria.

- Jaatieta ei hiekoiteta liukkaallakaan kelilla.

Suolan kaytté liukkaudentorjunnassa

Tiepiirissé kaytetdan suolaa liukkaudentorjunnassa talvihoidon laatuvaati-
musten mukaisesti. Pohjavesialueilla suolankaytté on minimoitu. Liukkau-
dentorjunnassa kaytettava vuosittainen suolamaara on ollut tiepiirin alueella
noin 8 000 tonnia.

Oulun tiepiirissa on liukkaudentorjuntaan tehty seuraavia tarkennuksia:

- Valtatiella 20 valilla Pudasjarvi - Taivalkoski liukkaus pyritédan hoita-
maan hiekoittamalla, koska alueella on suuri porokolaririski ja suola-
us houkuttelee poroja tielle syémaan suolaa. Vaaditun laatutason tu-
lee kuitenkin tayttya.

Suolan kdytostad aiheutuvien ympdéristohaittojen minimointi

Suolan kayttéa seurataan urakoittain kokonaisuutena seka erikseen pohja-
vesialueilla. Optimiin suolan kaytté6n urakoitsijoita ohjataan urakkasopimuk-
sissa. Pohjavesialueilla suolauksen kaytté on minimoitu. Liséksi pohjavesi-
alueille on rakennettu pohjavesisuojauksia.

4.2.3 Talvihoidon kustannukset

Talvihoidon kustannukset Oulun tiepiirissa vuonna 2008 olivat 14 milj. euroa.
Talvihoitokustannukset ovat keskimaarin noin 1 100 euroa/tiekm.

Hoitoluokittain talvinoidon kustannukset keskimaaérin tiepiirissé ovat
- Is 2000 - 5 000 euroaltiekm (vaihteluvali)
- | 2600 euroal/tiekm
- Ib 1 800 euroa/tieckm
- 1l 850 euroa/tieckm
- Il 700 euroa/tiekm.
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4.2.4 Asiakaspalautteet ja liikenneturvallisuusanalyysit talvi-
hoidon nakékulmasta

Asiakastyytyvaisyystutkimukset

Asiakaspalautteiden mukaan tarkeimpia asioita talvihoidossa ovat paateiden
auraus, liukkauden torjunta ja tienpinnan tasaisuus sek& muiden teiden au-
raus. Tyytyvaisimpia ollaan paateiden auraukseen ja talvihoitoon, kun taas
muiden teiden talvihoitoon ollaan yleisesti tyytymattémia. Raskaan lilkkenteen
edustajat ovat yksityishenkiloita tyytymattémampia kaikkeen talvihoitoon.

Sidosryhmakeskustelut

Yleisesti ottaen talvihoidon laatu ei vastaa asiakkaiden odotuksia ainakaan
alemmalla tieverkolla. Sidosryhmékeskusteluihin osallistuneet painottavat
erityisesti liukkauden torjunnan lisdamista niin paateilld kuin alempiluokkaisil-
lakin teilld kaikkina vuorokauden aikoina. Sidosryhmat perdénkuuluttavat
myos L- ja P-alueiden seka linja-autopysékkien liukkauden torjuntaa ja aura-
usta. Ongelmana koetaan myd&s hoitotason muutokset urakka-alueiden ra-
joilla. Tasmahoidolle on tarvetta erityisesti alemmalla tieverkolla ja esimer-
kiksi Talvivaaran kaivoksen vaikutusalueella. Sidosryhmissa oltiin tyytyvaisia
siihen, ettd vuoropuhelu oli joissakin kohteissa johtanut tdsméahoitoon tai
hoidon parantamiseen.

limastonmuutos tuo tullessaan lisaa liukkaita keleja ja ongelmia alemman
tieverkon liukkauden torjunnalle ja kantavuudelle. Saavaihtelut lisdavéat mer-
kittévasti onnettomuusriskid ja urakoitsijan tulisi pystya varautumaan myo6s
poikkeuksellisiin tilanteisiin. Asiakaspalautteen kanavaksi tarkoitettu Tien-
kayttdjan linja on monille vield tuntematon ja sité tulisi markkinoida niin taval-
lisille tienkayttajille kuin sidosryhmillekin.

Liikenneturvallisuus

Talviajan henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maérien kehitys
on ollut Oulun tiepiirissa viime vuosina koko maan keskiarvon kanssa sa-
mansuuntaista (kuva 22). Kausina 1998 - 1999...2000 - 2001 onnettomuuk-
sia oli Oulun tiepiirissa kuitenkin selvasti vahemman kuin koko maassa kes-
kimaarin.

Kun tarkastellaan talvi- ja kesdkauden henkildvahinko-onnettomuusmaarien
suhdetta, huomataan, ettd Oulun tiepiirissd sattuu Is- ja Ib-luokan tiestélla
talvikautena suhteellisesti enemméan onnettomuuksia kuin koko maassa
keskimaarin. (kuva 23). Kelivaihtelut Ib-luokan maanteilld Oulun tiepiirissa
ovat kaikkein suurimmat johtuen vaihtelevista ilmasto-olosuhteista erityisesti
pitkilléd yhteysvéleilla, kuten valtatie 20 Oulu - Kuusamo. Hoidon laatuvaati-
mukset sallivat tietyn vaihtelun hoitoluokan sisalla. Kuljettaja ei valttamatta
huomioi kelivaihteluja ajotavassaan, mika aiheuttaa onnettomuusriskia. Is-
luokan teilla nopeusrajoitus on talvella pdaosin 100 km/h. Kun liséksi liiken-
nemaarat ovat suuria, pienetkin olosuhdepoikkeamat aiheuttavat onnetto-
muusriskin kasvua.
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Kuva 22. Henkil6évahinkoon johtaneet onnettomuudet talvikausittain.
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Kuva 23. Talvi- ja kesékauden henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien suh-
de kausina 2000 - 2006.

Talvikuukausien henkilévahinko-onnettomuuksista selvasti suurin osa Oulun
tiepiirissé (46,2 %) tapahtuu jaisisséa keliolosuhteissa (kuva 24).
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Kuva 24. Talvikuukausien henkilévahinko-onnettomuudet keliolosuhdeluokittain.

Sadolosuhteiden mukaan suurin osa henkilévahinko-onnettomuuksista Ou-
lun tiepiirissa talviaikana tapahtuu pilvipoutaisissa tai kirkkaissa olosuhteissa
paivalla (kuva 25). Rantasateessa ja sumussa puolet onnettomuuksista ta-
pahtuu pimeéssa tai hamarassa.

Henkilﬁvah'nko-onneiton;uuksien jak;lumé-‘;/«. a

valaistuksen mukaan eri sddolosuhteissa
Talvikaudet 2003-2007, Oulun tiepiiri

80 %
60 %
40 %

20% |

| ow _ ,
i kirkas pilvipo lumi ranta vesi sumu
‘ '@pimea ghamara Cvalaistu [Jpéiva |

Kuva 25. Talvikauden henkilévahinko-onnettomuuksien jakauma valaistuksen ja
s&édolojen mukaan.

Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien tutkinnassa ei ole kaynyt ilmi, etta
talvihoidon puutteet olisivat olleet paasyyna onnettomuuksiin.
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4.2.5 Talvihoidon linjaukset vv. 2009 - 2012

Talvihoitoon kaytettéva rahoitus suunnittelukaudella on noin 15 -16 milj. eu-
roa vuodessa. Talvihoidon uudistetut toimintalinjat nostavat talvihoidon kus-
tannuksia jonkin verran, mutta tarkkaa arviota kustannusvaikutuksesta ei
viela voida antaa.

Asiakastarpeisiin ja suunnittelukaudella esiin tuleviin toimintaympéaristémuu-
toksiin (kaivannaisteollisuus, matkailu, yhteiskunnan palvelurakenne tms.)
reagoidaan mahdollisuuksien mukaan.

Suunnittelukauden alussa selvitetdén liikenteen maaran, koostumuksen ja
suuntautumisen sekd muiden olosuhteiden muutosten ja talvihoitoluokituk-
sen vastaavuutta ja tehdaan tarvittaessa hoitoluokituksen ja tdsmahoitokoh-
teiden muutoksia.

Valtakunnalliset talvihoidon toimintalinjat on uudistettu ja ne otetaan kayt-
té66n vaiheittain suunnittelukaudella. Ensimmaisena nostetaan valta- ja kan-
tateilla yoajan laatuvaatimukset samalle tasolle kuin paivalla 1.10.2009 alka-
en. Muilta osin muutokset tulevat voimaan alueurakoiden kilpailutusten yh-
teydessa.

Talvihoidon laatutaso Oulun tiepiirissé paranee jonkin verran. Se johtuu tal-
vihoidon uudistettujen toimintalinjojen kayttéonotosta ja talvihoitoluokkien
korotuksista, joita tehd&an liikennemaarien kasvun myéta.

4.3 Paillystettyjen teiden yllapito

4.3.1 Valtakunnallinen ohjeistus

Paallysteiden yllapidon toimintalinjoissa maaritellaan paallystettyjen teiden
palvelutaso tieverkon eri osilla ja rakenteiden parantamista koskevat periaat-
teet seka kuvataan naiden toteuttamiseen tdhtaava ohjausmenettely.

Paallystetty tieverkko on jaettu yhteysvaleittdin yllapitoluokkiin likennemaa-
ran ja toiminnallisen luokan sek& paikallisia likenteen tarpeita kuvaavan
muun tiedon perusteella. Yllapitoluokkia on seitsemén: Y1a, Y1b, Y1c, Y2a,
Y2b, Y3a ja Y3b (taulukko 12). Valtateiden luokituksen yhtenaisyys koordi-
noidaan valtakunnallisesti.
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Taulukko 12. Yleisperiaatteet péaéllystetyn tieston jaosta yllapitoluokkiin seka eri
luokkiin kuuluvien teiden pituudet (km) koko maassa vuonna 2005.

KVL-uokka Toi Paall. teiltd
[ajonivrk] Runko Valta Kanta Seutu Yhdys| Yht [km]
>= 12000 3078
6000 - 12000 2447
3000 - 6000 4448
1500 - 3000 6209
800 - 1500 7709
350 - 800 12718
200 - 350 7518
100 - 200
< 1o 7 Y2b
|___Yhteensd 4966 5755 4802

Teiden rakenteita parannetaan silloin, kun se vahentaa pitkan aikavalin ylla-
pitokustannuksia. Tassa yksi keskeisimmista kriteereistd on rakenteen vau-
rioitumisnopeus.

Tulosohjauksessa seurataan toimintalinjan toteutumista pitkajénteisesti. Mit-
tareina seurataan laatualitusten maaraa. Yllapitoluokitusta kaytetaan ohjel-
moinnin apuna varmistamaan yhteysvélien kunnon riittava yhtenaisyys.

Kevyen liikenteen véaylien ylldpidon toimintalinjoissa (v. 2008) ohjeistetaan,
ettd palvelutaso pyritdan turvaamaan ensisijaisesti hoitotoimenpiteilla. Toi-
mintalinjojen mukaan kevyen liikenteen vaylien yllapidon tavoitteena on tar-
jota peruspalvelutaso kaikille, luoda vaylille térkeimpien kayttajaryhmien tar-
peiden mukainen palvelutaso, houkutella vaylille lisda kayttdjia seka tuottaa
kayttajien tarvitsemat palvelut mahdollisimman taloudellisesti ja pitkalla téh-
taimelld jarkevasti.

4.3.2 Paallysteiden ylldpito tiepiirin alueella

Tiepiiri paattaa tieverkkonsa yllépitoluokista huomioiden valtakunnalliset pe-
riaatteet (kuva 26). Teiden yllapitoluokka maaritetdan yhteysvaleittain taulu-
kon 12 yleisperiaatteiden mukaisesti. Maarittelyssa otetaan huomioon taulu-
kon kriteerien liséksi tien yleinen standardi, raskaan liikkenteen maara, liiken-
teen maaran poikkeamat yhteysvalilla, likenteen luonne ja sen edellyttamat
tarpeet, tien talvihoitoluokka ja vallitseva nopeusrajoitus. Tiepiirin rajojen yli
menevien teiden luokitus yhtenaistetaan tiepiirien kesken.

Tiepiirin paallysteohjelmatyélle reunaehdot antavat Tiehallinnon asettamat
tulostavoitteet, joissa kuntotilalle annetaan yllapitoluokkakohtaiset minimi-
vaatimukset ja tavoitearvot.

Vuosittaisen paallystysohjelman laadinnan yhteydessa laaditaan kahdelle
seuraavalle vuodelle alustava ohjelma, jonka kohteet voivat kuitenkin muut-
tua paljonkin vuosittaisten kuntomittausten perusteella.

Kun laajempi kohde-ehdokasjoukko on valittu kunnon perusteella, tarkastel-
laan joukkoa myds alueellisesti. Ohjelmaa on vuositasolla keskitetty jonkin
verran tietylle alueelle, jotta ohjelma on saatu mahdollisimman kustannuste-
hokkaaksi. Oulun tiepiiri on pinta-alaltaan laaja, joten pirstaleinen ohjelma
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veisi turhaan osan rahoituksesta pois itse paallystystydsta.

Kohdejoukon valinnan jalkeen valitaan kohteeseen soveltuva paallystystoi-
menpide. Liséksi kartoitetaan joukosta kohteet, joissa pelkka paallystaminen
ei riitd, vaan on tarve rakenteen parantamiselle. Rakenteen parantaminen
toteutetaan tdsmaparantamisena. Saman parantamiskohteen sisélla voidaan
kayttaa eri rakenteen parantamismenetelmia.

Joitakin huonokuntoisia paallystyskohteita joudutaan siitdmaan seuraavalle
vuodelle tai niiden kestoik&da jatkamaan pistemaisilla yllapito- ja hoitotoimen-
piteillda kuten urapaikkauksilla ja reikien paikkauksella.

Paallysteohjelman pituus on 2000-luvun alkupuolella ollut vuositasolla noin
600 km, josta kevyen liikenteen vaylien osuus on ollut noin 15 km. Paallys-
teohjelman pituus on kuitenkin viime vuosina selvasti pienentynyt ja se on
ollut kahtena viime vuonna hiukan yli 400 km. Paallysteohjelman kustan-
nukset ovat olleet noin 18 milj. euroa.

Paallysteiden yllapitoluokitus 4. TIEHALLINTO
1.1.2008 W vicrorvaTNinGen

s Y 1@
) Y1ib \

Kuva 26. Pééllystetyn tieston yllapitoluokitus.
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Tiepiirin alueella on voitu toteuttaa viime vuosina tien leventamiskohteita val-

tateilla 4, 20 ja 22 seka kantateilla 28, 78, 86, 88 ja 89 paallysteiden uusimi-

sen yhteydessa. Paateilla on kuitenkin leveyspuutteita runsaasti, joten tar- |
vetta olisi toteuttaa leventamiskohteita huomattavasti suuremmalla volyymil- |
1a.

Kevyen liikenteen vaylien parantamistarve arvioidaan kunnon (routa- ja hal-
keamavauriot), kayttdasteen ja sijainnin (esimerkiksi koulujen lahialueet) pe-
rusteella.

4.3.3 Paallystetyn tieverkon kunto

Paallystettyjen teiden kuntoa kuvataan neljan tiestomittauksissa kerattavan

kuntomuuttujan avulla: urasyvyys, tasaisuus, vauriot ja kantavuus. Tasai-

suus ja urasyvyys kuvaavat tien pintakuntoa ja niilld on vaikutusta tienkaytta- .

jéan kokemaan palvelutasoon ja ajokustannuksiin. Tien rakenteellista kuntoa

kuvaavat tien pinnalta mitattava kantavuus seka paallysteen vauriot. Kunkin

kuntomuuttujan kuntoluokat maaritetdan mitatun kuntoarvon, likennemaaran |

ja nopeusrajoituksen perustella. Kuntoluokituksen maaraytyminen on esitetty |

litteessa 2. Kaikkien kuntomuuttujien lukuarvojen perusteella muodostetaan |

yleiskuva tieverkon nykyisesta palvelutasosta viisiportaisen kuntoluokituksen ‘

avulla (taulukko 13). |
|
|
\

Taulukko 13. Péaéllystettyjen teiden kuntoluokkien kuvaukset.

5 Tie on uusi, juuri paallystetty tai muutoin erittdin hyvassa kunnos-
Erittdin hyvé sa suhteessa liikennemaédraan ja nopeustasoon. Yllapitotarpeita ‘
ei ole.
4 Tie on normaalisti kulunut, mutta hyvassa kunnossa suhteessa
Hyvi likennemaaraéan ja nopeustasoon. Ylldpitotarpeita ei ole.
3 Tiella on jo epatasaisuutta tai vaurioita, mutta kunto on tyydyttava |
Tyydyttiva suhteessa liikennemaéraén ja nopeustasoon. Huonokuntoisem- |
pien tiejaksojen yhteydessa naiden tiejaksojen ylidpitotoimet ovat
kuitenkin jo perusteltuja. '
2 Tien pintakunto on likennemaéara ja nopeustaso huomioon ottaen
Huono korjausta edellyttdvéssé kunnossa. Yllidpitotoimet kohdistetaan
ensisijaisesti tdman kuntoluokan teille. |
1 Tie on erittdin epéatasainen tai vaurioitunut ja suhteessa liikenne- |
Erittidin huono maédréan ja nopeustasoon "havettdvan” huonossa kunnossa.
Paallyste on perusteltua korjata tai purkaa pikaisesti.

Oulun tiepiirin paallystetyistéd teistd 76 % on hyvéssa tai erittdin hyvassa |
kunnossa. Tyydyttavassad kunnossa on 18 %. Erittédin huonokuntoisia paal- |
lysteitd on 219 km (3 %) ja huonokuntoisia paallysteitd on 291 km (3 %). |
(taulukko 14). Paallystettyjen teiden kunto eri kuntomuuttujien suhteen on |
kuvattu litteessa 3.
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Taulukko 14. Pééllystettyjen teiden kunto v. 2008 (siséltdd kesdn 2008 toimenpiteet
Ja kesélla 2008 tehdyt kuntomittaukset).

Valtatiet Kantatiet | Seututiet Yhdystiet | Yhteensd

[km] | [%] |[km]| [%] | [km] | [%] | [km] | [%] | [km] [[%]

Erittdin hyvéd| 354| 24| 159| 20| 324 14 454| 12] 1245| 16

Hyvd| 880| 59| 511| 66] 1570| 68| 1979| 54| 4754 60

Tyydyttdva| 207| 14| 90| 12| 321 14 896| 24| 1465| 18

Huono 37 3] 11 1 55 2 198 5| 291 3

Erittdin huono 4 0 4 1 35 2 178 5| 219 3

Yhteensd| 1482| 100 775| 100( 2 305| 100| 3 705| 100| 7 974| 100

Kevyen liikenteen vaylia oli vuoden 2008 alussa yhteensd 545 km, joista
paallystettyja oli 430 km (79 %). Huonokuntoisiksi luokiteltuja vaylia hoito-
luokassa K1 (vauriosumma 2= 65 m2 / 100 m, pituushalkeamat 45 m / 100 m
tai poikkihalkeamia 5 kpl / 100 m) oli yhteensé& 47 km (10,9 % kaikista paal-
lystetyista vaylistd). Hoitoluokassa K2 huonokuntoisia vaylid ei ollut lainkaan.

4.3.4 Tiemerkinnat

Valtakunnallinen ohjeistus

Tiemerkinndillda on suuri merkitys turvallisuuteen, liikenteen sujuvuuteen ja
ajomukavuuteen. Tiemerkintdjen kaytdnaikaisen laadun kokonaistason ja
yhtenadisyyden tulee olla sopusoinnussa tien liikenteellisen merkityksen
kanssa: Taso on korkeampi ja laadun yhtendisyys on tdrkedmpaa paateilla
ja taajamissa kuin muilla teilla.

Tiestolla kaytetddn kolmea erilaista pituussuuntaisten merkintéjen perus-
merkintatapaa (kuva 27):
1. Kaikki pituussuuntaiset tiemerkinnat (keski-, sulku- ja reuna-
viivat)
2. Vain reunaviivamerkinnat
3. Ei merkintdja

T TR TR T (R e e ) S T T W ST
Reunaviiva

Keskiviiva

Varoitusviiva Sulkuviiva

Reunaviiva

<5,7 m (tien ajokelpoinen leve

Kuva 27. Pituussuuntaiset tiemerkinnat maanteillé (Ldhde: TIEH 2000005-04)

Tiestdn luokittelu eri merkintatapoihin perustuu tien toiminnalliseen luok-
kaan, likennemaaraan ja tien paallysteleveyteen (taulukko 15).
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Maalilla tai massalla tehtyjen tiemerkintdjen liséksi Tiehallinto kayttaa jyrsi-
malla tehtavia taristavia keski- ja reunaviivoja, joiden tavoitteena on ensisi-
jaisesti vahentaa suistumis- ja kohtaamisonnettomuuksia. Taristava keskivii-
va on kannattava toimenpide valta- ja kantateille, joiden likennemaara on yli
2 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Taristdva reunaviiva taas on kannattavaa
tehda valta- ja kantateille, joiden likennemaéara on yli 4 000 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa.

Maanteilld kaytetdadn myoés pienmerkintéja, kuten suojatie-, sulkualue-, py-
saytysviiva ja nuolimerkintéja. Niiden kaytté6n toimintalinjat ei ota kantaa.

Taulukko 15. Tiestdén luokittelu eri tiemerkintétapoihin (v=valtatiet, k=kantatiet,
s=seututiet, y=yhdystiet).

KVL padllysteleveys

> 500 27,0
6,5-6,9
6.0-6,4
< 6,0

201-500 270
6,5-6,9
6.0-6.4
< 6,0

<200 270
6.5-6,9
6.0-6,4
< 6,0

Vain reuna-
merkinnat

Ei mer-
kintaa

Tiemerkintéjen laatu on maéaritetty toimivuusvaatimuksin. Laatutasolle talven
jélkeen ja tasolle syksylla on annettu vahimmaisvaatimukset.

Tiepiirin toimintapa

Oulun tiepiirin paallystetyn tiestén tiemerkintaperiaatteet on sovittu vuonna
2006 (kuva 28). Tiemerkintéjen suunnittelussa tiestéd on tarkasteltu yhteys-
véleittain. Liséksi on huomioitu raskas liikenne, lomaliikenne ja tiella liikkuva
kevyt liikenne. Tiepiirin rajojen yli menevien teiden merkinnat on yhtenaistet-
ty tiepiirien kesken.

Tiemerkintdjen toimintalinjojen soveltamisesta kevyen liikenteen vaylien ali-
kuluissa laadittiin ohje Oulun tiepiirissa kesalld 2007. Ohjetta pilotoitiin Oulun
alueella, jossa toteutettiin tiemerkinnat kuuteen kevyen liikkenteen alikulkuun.
Alueella on yhteensd 30 alikulkua. Tiemerkinnat saaneet alikulut olivat vilk-
kaita, nakemaltdan huonoja ja niissa liikkui runsaasti koululaisia, mopoja
ja/tai rullaluistelijoita.

Taristavien merkintdjen kohdesuunnittelu on tehty liikenneturvallisuusnaké-
kulmasta. Taristdvien merkintéjen suunnittelussa tiestéa on tarkasteltu yh-
teysvaleittain. Oulun tiepiirissd on vuosina 2006 - 2008 tehty taristavia mer-
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kintéja valtateille 4, 5, 6, 8, 20, 22 ja 28 seka kantateille 63, 76 ja 86 yhteen-
s&d noin 880 km.

UERKOWMAT A TIEHALLINTO
e Katikki merkinnat W vasrorvaTuincen

Vain reunamerkinnét

— Ei merkinttja

Kuva 28. Tiemerkintéperiaatteet Oulun tiepiirissa.

4.3.5 Asiakaspalautteet ja liikenneturvallisuusanalyysit paal-
lystettyjen teiden yllapidon nakdkulmasta

Yksityishenkil6t ja raskaan liikkenteen edustajat ovat tyytyvaisia paallysteiden
kuntoon paateilld. Paallysteiden kuntoon muilla teilld ollaan tyytymattémia.
Yksityishenkilot ovat tyytyvaisia paallysteiden kuntoon jalankulku- ja pyora-
teilla.

Paallysteiden reikiintyminen erityisesti talviaikana on noussut ongelmaksi
viime vuosina. Talviaikaisen reikiintymisen syyna ovat vesisateet ja nollan
molemmin puolin liikkkuva lampétila.

Liikenneonnettomuuksien syiden tutkinnassa ei paallystevaurioita ole todettu
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ensisijaiseksi syyksi onnettomuuksien syntyyn. Joissakin yksittaistapauksis-
sa paallysteen huono kunto on mainittu yhtena osatekijand monien muiden
onnettomuuteen mahdollisesti vaikuttaneiden tekijéiden ohella.

Ajoratamerkintdjen nakyvyyteen paateilld seka yksityisautoilijat ettéd raskaan
likenteen edustajat ovat tyytyvaisia. Ajoratamerkintéjen nékyvyyteen muilla
teilld ei olla niin tyytyvaisia, mutta niitd ei pideta yhta tarkeana kuin paatei-
den merkintéjen nakyvyytta.

Uudellamaalla ja Hameessa tehdyn tutkimuksen mukaan tienkayttajat ovat
hyvin tyytyvaisia taristaviin tiemerkintéihin. Vastaajista 8 % arvioi valttaneen-
sa& onnettomuuden taristdvien merkintéjen johdosta. Kansainvalisten tutki-
musten mukaan taristavillda merkinndilla voidaan vahentaa 5 - 20 % suistu-
mis- ja kohtaamisonnettomuuksista.

4.3.6 Linjaukset vv. 2009 - 2012

Oulun tiepiirissd on maanteita noin 12 730 km, josta 65 % on paallystetty.
Paallystetyypit ovat kestopaallyste, kevytpaallyste ja soratien pintaus (SOP).
Paallystetyn tieston pituus pysyy ldhivuosina jokseenkin ennallaan.

Lahivuosina paallysteohjelmaan kaytettdvissa oleva maarérahan oletetaan
olevan noin 19 milj. euroa, josta peruskorjauksien osuus olisi noin 7 milj. eu-
roa. Paallysteohjelman pituus jaa vuosittain alle 400 km:n. Tienkayttajalle
tarjottava palvelutaso paatieverkolla pidetdan hyvana. Muilla maanteilla
paallystetyn tiestén laatutaso laskee.

Tavoitteena on leventaa lahivuosina valtateitd 5, 6, 20 ja 22 seka kantateita
86 ja 89.

Qulun tiepiirin SOP-tiet ovat vanhoja ja niistd monien rakenteellinen kunto on
heikko, mink& vuoksi ne reikiintyvat helposti. Tallaisten teiden yllapito paik-
kaamalla on kallista. Uudelleen pintaus vaatisi rakenteen parantamista, mika
my®&s on kallista. Oulun tiepiirissa on linjattu, ettd huonokuntoisimpia vahalii-
kenteisia SOP-teitd muutetaan sorateiksi.

Suunnittelukaudella tarkistetaan kevyen liikenteen vaylien luokitusta toimin-
talinjoissa annettujen ohjeiden mukaisesti. Kevyen liikenteen vaylien palvelu-
taso pyritdén turvaamaan hoitotoimenpiteilld. Suunnittelukaudella kunnoste-
taan kevyen liikenteen véylia noin 15 km vuodessa.

Tiemerkintdjen ylldpitoa jatketaan talld suunnittelukaudella aiemmin tehtyjen
linjausten mukaisesti (kuva 28).

Paallystettyjen teiden rakenteiden kunnostaminen vahenee oleellisesti ja yl-
lapitotoimenpiteet tehdaan aiempaa kevyempina. Talloin paallysteen kes-
toika lyhenee ja toimenpiteitd joudutaan tekeméaan aiempaa nopeammalla
kierrolla. My6s hoitotoimenpiteitd joudutaan todennakdisesti lisdamaan. Ti-
lanteen edelleen jatkuessa samana maanteiden kunto romahtaa ja paallys-
tettyjen teiden kunnostuksen kustannukset moninkertaistuvat.

Paateiden pintakunto pystytdén vield suunnittelukaudella pitdmaan melko
hyvéassa kunnossa. Tarve (tdsmé)parantaa paateiden rakennetta lisdantyy.
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Teiden leventdminen laajemmassa mitassa ei ole mahdollista ilman huomat-
tavaa maararahojen lisdystad. Alempiasteisen tiestén rappeutuminen jatkuu.
Tulevina vuosina paallystettyjen teiden kunto kokonaisuudessaan heikke-
nee.

Tiemerkintéjen kunto pysyy tulevina vuosina entiselldadn. Uusilla taristavilla
tiemerkinndilla lisataan liikenneturvallisuutta tiepiirin alueella. Toisaalta téaris-
tavat merkinnat voivat lyhentéa jonkin verran paallysteiden ja tiemerkintéjen
kestoikaa.

4.4 Sorateiden hoito

441 Valtakunnallinen ohjeistus

Soratiet jaetaan kahteen soratiehoitoluokkaan liikenteen maéran ja laadun
perusteella. Soratiehoitoluokkaan | kuuluvat soratiet, joiden likennemaara
(KVL) on yli 200 ajon./vrk, ja luokkaan Il kuuluvat soratiet, joiden liikenne-
maara (KVL) on alle 200 ajon./vrk.

Sorateiden kuntoa seurataan kahden tiekayttajalle tarkeimman tekijan, pal-
velutason ja runkokelirikon, kautta. Palvelutaso kuvaa tien pintakuntoa ke-
sélla. Runkokelirikko taas kuvaa haittaa ajomukavuudelle ja logistiikalle seka
tien rakenteellista kuntoa.

Sorateiden palvelutasomittauksia tehdaan vuosittain toukokuusta marras-
kuuhun joka toinen viikko. Runkokelirikko inventoidaan joka kevéat runkokeli-
rikon esiintymisaikana koko soratieverkolta. Inventoinnissa arvioidaan liséksi
tarvittavat korjaustoimenpiteet.

Kelirikkorajoitukset asetetaan ohjeen “Kelirikkoteiden liikenteen rajoittami-
nen” mukaisesti. Tiepiirien painorajoituskdytantd yhtendistettin vuonna
2005, jolloin otettiin kayttéén myés ennen kelirikkokautta tehtavat kelirikon
vaikeusennuste ja kevaan painorajoitusennuste.

44.2 Sorateiden hoito tiepiirin alueella

Oulun tiepiirissa on sorateita 4 458 km (maanteista 35 %). Tastd 414 km on
soratiehoitoluokassa | ja 4 044 km luokassa |l (kuva 29). Sorateiden hoito-
luokitus on padosin likennemaaran mukaisesti jaoteltu. Ainoastaan Raat-
teentie Suomussalmella on nostettu matkailullisista syistd ylempaan hoito-
luokkaan kuin tie olisi likennemaaran perusteella.
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Kuva 29. Soratiet hoitoluokittain Oulun tiepiirin alueella.

Tiepiiri paattaa kelirikkoaikaisten painorajoitusten asettamisesta valtakunnal-
listen ohjeiden mukaan paikalliset olosuhteet huomioiden. Sorateiden hoidon
ja yllapidon paaperiaatteena on, ettéa elintarkeét kuljetukset pitda voida hoi-
taa kaiken aikaa, myds kelirikkoaikana.

Oulun tiepiirin sorateille on tehty merkittdvyysluokitus vuonna 2005. Tydsséa
muodostetussa luokituksessa tiet on jaettu neljaan merkittavyysluokkaan.
Luokat maaraytyvat tien likennemaaran, verkollisen aseman seka paikkatie-
doista maaritettyjen maankayttéén liittyvien pisteiden perusteella. Maankay-
ton pisteet ovat joko R-pisteitd tai P-pisteitd. R-pisteet viittaavat raskaisiin
kuljetuksiin ja asettavat vaatimuksia rakenteen kunnolle. P-pisteet viittaavat
asutukseen tai vastaavaan toimintaan tien lahistélla ja asettavat vaatimuksia
pintakunnolle. Ty6ssé laadittiin my6s kelirikkokorjaus- ja paallystyssuosituk-
sia.

Tiepiirille on asetettu vuosittain kelirikon haitan vahentamistavoite, joka yh-
desséa kelirikkoinventointien, tiemestareiden asiantuntemuksen ja merkitta-
vyysluokituksen kanssa otetaan huomioon sorateiden parantamisohjelmien
suunnittelussa. My6s asiakaspalaute huomioidaan mahdollisuuksien mu-
kaan.
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Sorateiden runkokelirikkokorjauksia on tehty vuosina 2003 - 2008 keskimaa-
rin 17 km vuodessa (kuva 30) ja rahaa niihin on kaytetty noin 1,2 milj. euroa
vuodessa. Liséksi vuonna 2008 tehtiin puuhuoltokuljetuksiin liittyvia korjauk-
sia noin 31 km. Niihin kaytettiin erillisrahoitusta noin 2,0 milj. euroa. Kohteet
valittiin yhteisty6ssa metsasektorin edustajien kanssa.

40 35 35

2003 2004 2005 2006 2007

Kuva 30. Kelirikon mééré ja korjaukset vuosina 2003 - 2007.

4.4.3 Sorateiden kunto

Palvelutaso

Palvelutaso maéritelldan kolmen tienkayttdjan ajomukavuuteen vaikuttavan
tekijan perusteella: tasaisuus, kiinteys (irtoaineksen maara) ja pélyaminen.
Kullekin osatekijalle on laadittu oma viisiportainen luokituksensa, joissa kun-
kin luokan ominaisuudet on kuvattu sanallisesti ja mallikuvin. Eri osatekijat
yhdistamalld saadaan sorateille palvelutasokuvaus. Sorateiden tulee olla
paaosin vahintdan kuntoarvon 3 (tyydyttdva) mukaisessa kunnossa. Sora-
teiden laatuvaatimusten kuvaus on liitteena 4.

Palvelutasomittausten mukaan valtaosa (noin 95 %) Oulun tiepiirin soraties-
téstd on palvelutasoltaan tyydyttavaa tai hyvaa (kuva 31). Palvelutasoltaan
huonoja sorateita on ollut keskimaarin noin 3 % viime vuosina. Erittain huo-
noja sorateitd ei ole ollut juuri lainkaan.
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Kuva 31. Oulun tiepiirin sorateiden palvelutasoluokkajakauma vuosina 2001 - 2007.

Keskimaarainen palvelutaso on viime vuosina ollut valilla 3,19 - 3,43 (kuva
32). Sorateiden palvelutaso tayttaa niille asetetun vaatimuksen tyydyttévasta
palvelutasosta.

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Kuva 32. Oulun tiepiirin sorateiden keskimé&érainen palvelutasoluokka vuosina 2001
- 2007.

Kelirikko

Runkokelirikon aiheuttama haittaa seurataan tarkoitukseen kehitetylld hait-
taindeksilla, johon vaikuttavat viiden viimeisen vuoden aikana esiintynyt run-
kokelirikko, runkokelirikkoisen tieosan pituus ja likennemaara.

Kelirikkokausi alkaa kevaisin maaliskuussa pintakelirikkona. Runkokelirikkoa
esiintyy Oulun tiepiirissa huhtikuusta kesdkuuhun. Painorajoituksia teille ase-
tetaan yleensa toukokuun alusta alkaen. Syksyisen pintakelirikon esiintymi-
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nen on lisédantynyt viime vuosina, aiemmin sité oli harvemmin.

Syksyn ja talven olosuhteet ennustavat osaltaan kelirikon esiintymista, mutta
kelirikon lopullinen maara riippuu paljon kevaan sadolosuhteista. Aurinkoi-
nen ja tuulinen s&a kelirikon esiintymisen kannalta kriittisina aikoina voivat
jopa kokonaan poistaa painorajoitustarpeen.

Oulun tiepiirin alueella on ollut vuosina 2003 - 2007 kelirikkoa 22 - 35 km
(kuva 30). Kelirikon vuoksi on asetettu painorajoituksia viime vuosina hyvin
vahan, 0 - 10 km. Painorajoitusten vahaisyys selittyy myos silla, etta turve- ja
puutavarakuljetusyritysten kanssa on kayty vuoropuhelua, jolla on saatu oh-
jattua kuljetuksia pois pahimmalta kelirikkoajalta. Kevat 2008 oli kelirikoltaan
tavallista vaikeampi, kelirikkorajoituksia asetettiin yhteensa 63 km.

Viiden vuoden runkokelirikkosumma kuvaa osaltaan tiestén kuntotilaa ja kor-
jaustarvetta. Kelirikkopituus on vahentynyt viime vuosina (kuva 33). On
huomattava, etté kelirikkokohtien vaikutus tieverkon kaytt6én on monta ker-
taa laajempi kuin kuvan kelirikkopituus.

Kelirikkopituus

2003 - 2007
2002 - 2006
2001 - 2005
2000 - 2004
1999 - 2003
! v 4‘ - Lo . n
Pituus [km]

Kuva 33. Runkokelirikon mééara viisivuotisjaksoina Oulun tiepiirissé.

Runkokelirikkoa esiintyy Oulun tiepiirissé erityisesti sen lounaisosissa seka
osissa Kainuuta ja Koillismaata (kuva 34).
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Inventoidut runkokelirikot 2003-2007 ﬁ msml:&mlg

Vaurioluokka
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Kuva 34. Inventoidut kelirikot Oulun tiepiirissé vuosina 2003 - 2007.

444 Asiakaspalautteet ja lilkkenneturvallisuusanalyysit

Yksityishenkil6t ja raskaan liikenteen edustajat eivat ole tyytyvaisia soratei-
den kuntoon kevaalla ja vain hivenen tyytyvaisempia sorateiden kuntoon ke-
salla.

Sorateilld on tapahtunut viime vuosina kesaisin vain vahan henkilévahinko-
onnettomuuksia, 5 - 10 % kaikista tiepiirin henkilévahinko-onnettomuuksista.
Soratien kunnolla ei ole ollut vaikutusta vakavien onnettomuuksien tapahtu-
miseen.
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445 Linjaukset vv. 2009 - 2012

Tiepiirin soratiet ovat pddosin rakentamattomia, mika vaikuttaa mm. niiden
kayttaytymiseen ja kantavuuteen kelirikkoaikana. Runkokelirikolle on tun-
nusomaista, etta se esiintyy saan vaihtelujen vuoksi eri vaikeusasteisena ja
myds hieman eri paikoissa eri vuosina. Sulan maan kausi kestaa tiepiirin
alueella entistd kauemmin, mikd liséda pintakelirikkoa erityisesti syksyisin,
kun ilma on kostea.

Runkokelirikkokorjaukset tehdaan paaosin tdsmakorjauksina. Tavoitteena on
poistaa kelirikko yhteisvaleittdin, esimerkiksi puuhuollolle merkityksellisilla
teilld. Runkokelirikkoisten teiden kokonaispituus vahenee, mutta kelirikko-
ongelmaa ei pystyta poistamaan kokonaan.

Pintakelirikkoa torjutaan varmistamalla, ettéd sorateilla on riittdva kulutusker-
ros ja valitsemalla kulutuskerrokseen materiaali, joka ei ole kovin herkka
kosteudelle. Pahoja pintakelirikkokohteita korjataan jonkin verran joka vuosi.
Pintakelirikkoa ei pystyta nailla toimenpiteilld kokonaan poistamaan, mutta
sen maara vahenee.

Kuivatuksen toimivuuteen kiinnitetdan erityistd huomiota pitamalla ojat ja
rummut kunnossa ja tienpintojen kaltevuudet sellaisina, ettd sadevesi ei jaa
tielle.

Vilkkaat soratiet tiepiirin alueella on kartoitettu ja niille laaditaan suunnittelu-
kaudella toimenpideohjelma. Soratien muuttamista paallystetyksi tieksi ei
kannata tehda pelkélla paallystystyolld, vaan myds tien rakennetta on syyta
parantaa, jolloin saavutetaan parempi kestavyys ja pitempi kayttéika.

Tulevina vuosina runkokelirikkokorjauksia tehdaan noin 35 km vuodessa ja
niihin kaytetdan noin 2,3 milj. euroa vuodessa.

Sorateiden kesahoidon palvelutaso pysyy tulevina vuosina nykyisella tasolla.

Runkokelirikkokorjaukset parantavat sorateiden kuntoa ja vahentévét runko-
kelirikon esiintymista kevaisin. Puukuljetusten ja muiden raskaiden kuljetus-
ten edellytykset paranevat.

4.5 Sillat

451 Valtakunnallinen ohjeistus

Siltojen hoidon ja yllapidon keskeinen tehtéva on varmistaa siltojen liikkenne-
turvallisuus, kuormankantokyky ja toimivuus sillan kayttbaikana seka pitaa
huolta siltoihin sijoitetusta huomattavasta kansallisesta padomasta. Tavoit-
teena on myds siltojen sadilyminen ulkonadltdan siisteind ja ymparistoénsa
sopivina.

Valtakunnallisissa toimintalinjoissa vuodelta 2005 on asetettu siltojen yllapi-
dolle seuraavat vaiheistetut tavoitteet:
- Ensimmaisen vaiheen tavoite on, etta siltojen kunnon huononeminen
pysaytetdan ja vauriopistesumman kasvu pysahtyy.
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- Toisessa vaiheessa peruskorjausten jalkeenjaaneisyyttd vahenne-
taan asteittain ja siltojen kunnolle asetetaan tavoitetila, joka tulee
saavuttaa vuoden 2010 loppuun mennessd. Taman tavoitteen mu-
kaan
- huonokuntoisia siltoja (kuntoluokka 2) saa olla enintdan 600 kpl
- erittdin huonokuntoisia siltoja (kuntoluokka 1) saa olla enintdan

150 kpl
- valta-, kanta- ja seututeilld ei yleensd saa olla erittdin huonokun-
toisia siltoja.

Tiehallinnon toiminta- ja taloussuunnitelmassa (TTS) 2008 - 2012 on tarken-
nettu siltojen yllapidon tavoitteita. TTS:n mukaan peruskorjausten jalkeen-
jaaneisyyttad kurotaan umpeen niin, ettd vuonna 2012 huonokuntoisia siltoja
on enintadn 600 kpl ja ettd erittdin huonokuntoisia siltoja valta-, kanta- ja
seututeilld on enintdadn 50 kpl. Tavoitteen saavuttaminen edellyttaa siltojen
yllapidon panostuksen asteittaista lisdamista nykyisesta noin 40 milj. eurosta
47 milj. euroon suunnitelmakauden lopussa.

4.5.2 Siltojen ylldpito tiepiirin alueella

Oulun tiepiirin alueen tieverkolla on 2 007 siltaa, joista putkisiltoja on 283 kpl.

Viime vuosina tiepiiri on satsannut huonokuntoisten siltojen korjauksiin. Silto-
ja on levennetty jonkin verran peruskorjausten yhteydessa.

Siltojen yllapitoon on viime vuosina kaytetty Oulun tiepiirissa 6 - 7 milj. euroa
vuodessa. Vuosittain on korjattu noin 50 siltaa.

453 Siltojen kunto

Siltojen kuntoa seurataan systemaattisesti keskimaarin viiden vuoden vélein
tehtavilla siltojen yleistarkastuksilla. Siltarekisteriin kirjataan sillan vauriot,
paarakenneosien kuntoarviot ja sillan yleiskuntoarvio.

Vauriopistesumma

Siltojen ylldpidon ohjauksessa ja siltojen kunnon tavoitteen asettelussa kay-
tetdan sillan vauriopistesummaa (VPS). Siltakohtainen vauriopistesumma
lasketaan sillan viimeisimmassa tarkastuksessa siltarekisteriin kirjatuista
vaurioista sillan yleisen kuntotilan, vaurioiden vakavuuden ja korjauksen Kii-
reellisyyden perusteella.

Qulun tiepiirin sillaston vauriopistesumma on ollut viime vuosina noin 70 000
pistettd. Vauriopistesumma oli kasvusuuntainen vuoteen 2005 asti (kuva
35).
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Kuva 35. Oulun tiepiirin sillaston vauriopistesummat 2003 - 2008 (tilanne 1.1.).

Siltojen kunto

Siltojen kuntoa kuvataan viisiportaisella kuntoluokituksella:
- erittdin hyva — ei yllapitotarpeita
- hyvé — vahaista kunnostusta
tyydyttéava — peruskorjaus tulossa
huono — peruskorjaus nyt
erittédin huono — peruskorjaus myo6héassa.
Kuntoluokkien tarkempi kuvaus on esitetty liitteessa 5.

Huonokuntoisten siltojen maara on vahentynyt huomattavasti Oulun tiepiiris-
s& viime vuosina (kuva 36).

. Huonokuntoisten siltojen maara i
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Kuva 36. Huonokuntoisten siltojen mééréa Oulun tiepiirissd 2003 - 2008.
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Vuonna 2008 erittdin huonokuntoisia siltoja oli vain kaksi ja huonoja, kunto-
luokan 2 siltoja oli 74 kpl (taulukko 16).

Taulukko 16. Oulun tiepiirin sillat kuntoluokittain 1.1.2008.

Madra
[kpl] [%]
1 Erittdin huono 2 0,0
2 Huono 74 4.0
3 Tyydyttava 530 26,0
4 Hyva 1236 62,0
5 Erittéin hyva 165 8,0
Yhteensd 2007 100

Painorajoitetut sillat, siltojen kantavuus ja leveyspuutteet

Oulun tiepiirissd oli 1.1.2008 yhteensa 25 painorajoitettua siltaa, jotka sijait-
sevat yhdysteillda alemmalla tieverkolla. Pullonkaulasiltoja, joiden kantavuus
ei ole riittdva erikoiskuljetuksille, on yhteensa 46 kpl. Niistd 31 on vilkkailla
tai muilla suurten erikoiskuljetusten reiteilla. Suuret erikoiskuljetukset ovat
mitoiltaan ja massoiltaan tavanomaista suurempia erikoiskuljetuksia. Pullon-
kaulasillat ovat Oulun tiepiirissd hyvakuntoisia, ainoastaan kaksi siltaa on
kunnoltaan huonoja.

Tehostetussa tarkkailussa on kantavuus- tai kuntopuutteiden takia yhteensa
seitseman siltaa Oulun tiepiirissa.

Silloissa on Oulun tiepiirissa muita tiepiireja enemmaén vakavia leveyspuut-
teita (puute yli 1 m). Leveyspuutteita on myds vilkasliikenteisella tieverkolla.

Suunnittelukaudella tullee ajankohtaiseksi peruskorjauksia silloilla, joiden
kantavuus ei ole riittdva erikoiskuljetuksille. Kantavuutta parantavat toimen-
piteet ovat normaaleihin peruskorjaustoimenpiteisiin verrattuna erittéin kallii-
ta ja usein jopa moninkertaistavat sillan korjauskustannukset.

454  Asiakaspalautteet ja liikenneturvallisuusanalyysit silto-
jen yllapidon ndakdkulmasta

Sillat eivat ole mukana tienkayttajatyytyvaisyystutkimuksissa omana kohta-
naan, joten niiden kautta ei saada palautetta siltojen kunnosta. Tiepiiriin tu-
lee asiakaspalautetta l&ahinna siltojen toiminnallisista puutteista eli leveys- ja
kantavuuspuutteista seka liikenneturvallisuuteen liittyvistd puutteista, kuten
kaidepuutteista. Siltojen korjaustydmaista ja niiden liikennejarjestelyista tulee
varsin paljon palautetta.

Onnettomuuksien tutkinnassa ei siltojen kunnolla ole todettu olevan vaiku-
tusta onnettomuuksien syntyyn. Puutteita liikenneturvallisuuden nakékul-
masta ovat siltojen leveyspuutteet, siltojen kaiteiden paiden viistepuutteet
seka térmaysturvallisuutta tayttamattémat kaiteet.
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455 Linjaukset vv. 2009 - 2012

Suunnittelukaudella siltojen ylidpidon rahoitus laskee. Rahoituksen arvioi-
daan olevan vuositasolla noin 4,8 - 5,3 milj. euroa.

Suunnittelukaudella toteutetaan edelleen huonokuntoisten siltojen peruskor-
jauksia, mutta panostetaan suhteellisesti aiempaa enemméan vauriokorjauk-
siin.

Siltojen kantavuus- ja leveyspuutteiden poistoon ei pystyta vastaamaan ylla-
pidon rahoituksella. Suurten siltojen peruskorjauksiin yllédpidon rahoitus ei
myo&skaan riita.

Suunnittelukauden toimenpiteilld ja rahoituksella siltojen kunto Oulun tiepii-
rissé pysyy alkuvaiheessa suunnilleen entisellddn mutta huononee suunnit-
telukauden loppuosalla.

4.6 Varusteet ja laitteet

4.6.1 Tievalaistus

Oulun tiepiirissa valaistuja teitd on 1 534 km (kuva 37). Lisaksi kevyen liiken-
teen vaylilla on valaistusta 105 km. Tiehallinto omistaa ja hoitaa tievalaistuk-
sesta 1 210 km ja kunnat 425 km.

Vuosittaiset tievalaistuksen hoitokustannukset ovat noin 600 000 euroa (hoi-
tokustannukset keskim&arin noin 520 euroa/km). Sahkdékustannukset ovat
noin 1,7 milj. euroa vuodessa.

Tievalaistuksen rakentamiskustannukset ovat noin 18 000 - 26 000 eu-
roa/km.

Suunnittelujaksolla tievalaistusta lisdtdan noin 8 - 15 km vuodessa. Valais-
tusten ohjausta kehitetdan tulevaisuudessa.
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Kuva 37. Valaistut tieosuudet Oulun tiepiirisséd 1.1.2008.

4.6.2 Linja-autopysakit

Oulun tiepiirin maanteilld on linja-autopysékkeja noin 9 200 kpl. Niiden omis-
taja on paaasiassa Tiehallinto ja kuntien omistuksessa on pieni osa. Pysa-
keistd on katoksellisia noin 620 kpl eli 7 %. Pyséakkikatosten hoidossa huo-
lehditaan niiden kaytettdvyydesta ja siisteydesta. Joukkoliikenteen laatukay-
tavien ja muiden korkeatasoisempien pysékkien katosten hoito tehdaan ai-
emmin ja huolellisemmin kuin muiden katosten hoito. Tiepiiri on maaritellyt
korkeamman hoitotason pysé&kit ja tarkentanut niiden hoitotason.

Pyo6rapysakainti on jarjestetty muutamilla térkeimmisté linja-autoreiteista.
Sahkoisia ajantasaisia aikataulunayttétauluja on kahdella pysakilla. Aiko-
muksena ei ole lisata nayttétauluja lahiaikoina.

Pyséakkien tarve ja olemassaolo harkitaan vallitsevien olosuhteiden perus-
teella. Suunnittelukaudella pysakkikatosten kokonaismaara pysyy suunnil-
leen nykyisellaan. Mikali esille nousee huonokuntoisia katoksia maaseudul-
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la, tarkastellaan tapauskohtaisesti, korjataanko, uusitaanko vai poistetaanko
ne. Pysékkikatosten ja pyoratelineiden hoito ja yllapito jatkuu entisellaan.

4.6.3 Levahdys- ja pysdkoéimisalueet

Oulun tiepiirin alueella on 79 levahdysaluetta ja 615 pysakdimisaluetta. J&-
teastioita on kaikilla levdhdysalueilla seitsemaa lukuun ottamatta ja osalla
pysékdimisalueista, yhteensa 314 kpl.

Levahdys- ja pyséakointialueilta viedaan jatteitéd kaatopaikalle vuosittain 1 000
tonnia. Ongelmana on kiinteisté- ja ongelmajétteiden tuonti tienvarren j&-
teastioihin ja niiden vierustoille seké alueiden roskaantuminen varsinkin ke-
saisin. Oulun tiepiiri onkin joutunut poistamaan jateastioita joiltakin L- ja P-
alueilta.

Suunnittelukaudella levdhdysalueiden maara tulee vahenemaan siten, etta
noin 60 nykyista levahdysaluetta muutetaan palvelutasoaan vastaavasti py-
sdkoimisalueiksi. Lisaksi pysakoimisalueet jaotellaan kolmeen luokkaan. Ja-
teastioiden maaraa tullaan vahentamaan siten, ettd paasaantoisesti vain L-
alueet ja korkeimman palvelutason (luokka P1) P-alueet varustetaan jateas-
tialla. Suuret jatesailiét voidaan korvata pienemmilla roska-astioilla erityisesti
alueilla, joilla talousjatettd kertyy roskasailiéihin. Pienilld pysakoéimisalueilla
roska-astian tarve harkitaan tapauskohtaisesti.

4.6.4 Liikenteen ohjaus ja hallinta

Liikennemerkit ja opasteet

Liikennemerkkien ja opasteiden kunnossapitoa ohjaavat vuodelta 1999 ole-
vat julkaisut "Lilkenneympéristén hoito: Toimintalinjat ja laatuvaatimukset”
sekad "Liikennemerkkien ja reunapaalujen kuntoluokitus”. Kaytannén hoito-
toimia ohjaa hoidon tuotekortti "Liikennemerkkien, opasteiden, ohjauslaittei-
den ja reunapaalujen hoito”.

Inventointitietojen mukaan tiepiirin maanteillda muiden omistajien merkit mu-
kaan lukien on yhteensa
- noin 19 200 opastusmerkkia. (tienviitat, suunnistustaulut, palvelu-
kohteiden opasteet yms.). Ne sijaitsevat yhteensd noin 11 000
varressa tai varsiryhméssa eli kussakin yksittdisessa kohteessa
on keskimaarin 1,7 opastusmerkkia.
- noin 42 400 muuta liikennemerkkid. Ne sijaitsevat yhteensa noin
29 300 varressa tai varsiryhmassa eli kussakin yksittdisessa koh-
teessa on keskimaérin 1,4 likennemerkkia.

Liikennemerkkien ja opasteiden hoito on kytketty maantien toiminnalliseen
luokkaan.

Porttaaleja tiepiiri omistaa 294 kpl. Paatieverkon ulkopuolella huonokuntoiset
porttaalit puretaan, jollei niille ei ole erityista tarvetta.



70 Oulun tiepiirin hoito- ja ylldpitosuunniteima
2009 - 2012
HOIDON JA YLLAPIDON SISALTO JA PALVELUTASO

Liikennemerkkien ja opasteiden kunto

Inventointitietojen mukaan merkkien kuntotaso on seuraava:

Eritt. hyvid Hyvid Tyydyttdvid | Vilttavia Huonoja

Yksittdiset kohteet [kpll | [%] | [kpl] [ [%] | [kpll | [%] | [kpl] | [%] [ [kpl] | [%]
Opastusmerkkikohteet | 1960 19| 5100 50| 1650| 16| 740 7 7
Liikennemerkkikohteet | 6340 22| 10240| 35| 8040| 28| 3260| 11| 1100 4

Laatuvaatimusten mukaan valta- ja kantateilld sek& taajamissa merkkien
kunnon tulee olla vahintaan tyydyttava ja muilla teillda vahintdan valttava.
Oletettaessa, etta kaikki huonokuntoiset ja valta- ja kantateiden valttavassa
kunnossa olevat merkit pitda uusia, saadaan merkkien valittéman uusimis-
tarpeen maaraksi noin 850 opastusmerkkikohdetta, joissa on yhteensa noin
1 450 merkkia ja noin 1 800 liikennemerkkikohdetta, joissa on yhteensa noin
2 500 merkkia.

Vuonna 2008 on vaihdettu likennemerkkiasetuksen muutoksen vuoksi noin
3 000 merkkia ja vuodelle 2009 jaa vield vaihdettavaksi noin 600 merkkia.
Asetuksen muutoksen vuoksi vaihdettavien merkkien maara on huomattava
suuri, mika nostaa likennemerkkien keskimaaraista kuntotasoa.

Suunnittelujaksolla viitoitusta uusitaan huomioimalla viitoitusjarjestelman
kehittamistarpeet ja viitoituksen kunto. Muita likennemerkkeja uusitaan huo-
non kunnon perusteella.

Uusitun palvelukohteiden viitoitusohjeen mukaan opasteiden hoidosta (lu-
menpoisto ja pesu) vastaa Tiehallinto. Opasteen omistajalle kuuluvat opas-
teen hankinta ja yllapito.

Tievarsiteknologia

Tienvarsiteknologian merkitys liikenteen ohjauksessa ja hallinnassa on kas-
vava. Alla olevassa taulukossa 17 on esimerkkeja tienvarsiteknologian kay-
téstd Oulun tiepiirissa.

Taulukko 17. Tienvarsiteknologian varusteita ja laitteita Oulun tiepiirissé v. 2008.

Varuste/laite Maara [kpl]
Liikennevalo-ohjattu liittyma 55
Liikennevalo-opastin 1 000
Vaihtuva nopeusrajoitusmerkki 19
Nopeuden nayttétaulu 12
Autom. nopeusvalvontapiste 66
LAM-piste 55
Matka-ajanseuranta 12 linkkia
22 kamerapistetta
Tiesadasema 40
Keli- ja likennekamera 58
Pumppaamo 67

Oulun tiepiirin alueen tiestélla on 40 tiesddasemaa seka 58 keli- ja liikenne-
kameraa saatilan ja kelin seurantaa varten. Osa tiesddasemista on varustet-
tu erityisesti kitkan ja sohjon mittaavilla optisilla antureilla. Pagosin kelikame-
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rat on varustettu laajakaistayhteydelld, joka mahdollistaa reaaliaikaisen lii-
kennetilanteen seurannan.

Liikenteen automaattisia mittauspisteitd (LAM-pisteitd) kaytetdan Oulun seu-
dulla my&s ajantasaisen liikenteen seurantaan.

Oulun seudulle laaditussa yleissuunnitelmassa on kirjattu liikennevalojen
hoitoon ja yllapitoon liittyvia linjauksia. Tarkoituksena on linjata liikennevalo-
jen hoidosta ja yllapidosta samalla periaatteella muillakin kaupunkiseuduilla.
Liikennevaloja omistavat seké Tiehallinto ettd kunnat.

Liikennevaloissa keskeistd on toimintavarmuus, jota tuetaan pitamalla ylla
varmuusvarastoa ja uusimalla kojeita ian perusteella.

Oulussa valtatiella 4 valilla Lintula - Laanila ja valtatiella 20 valilla Hintta -
Korvenkyld on keli- ja liikennetilaohjatut muuttuvat nopeusrajoitusjarjestel-
mat. Pistekohtaisia muuttuvia nopeusrajoitusmerkkeja on 4 - 5 kohteessa.

4.6.5 Kaiteet

Tiekaiteille on oma laatuvaatimuksensa ja tydselityksensa (TIEH 2200041-v-
07). Kaideohjeessa annetaan ohjeita myds kaiteiden kunnostukseen.

Oulun tiepiirissa on kaiteita yhteensa 883 km.

Osa nykyisistad kaiteista ei tayta térmaysturvallisuusvaatimuksia ja osa on
lian matalia tai lyhyitd. Suunnittelukaudella tehdaan selvitys kaiteiden paran-
tamis- ja uusimistarpeista.

4.6.6 Asiakaspalautteet ja liikenneturvallisuusanalyysit

Varusteita ja laitteita sivutaan tienkayttajatyytyvaisyystutkimuksissa jonkin
verran. Tienkayttajat ovat melko tyytyvaisia linja-autopyséakkikatosten siistey-
teen ja kuntoon. Levahdys- ja pysakéimisalueiden maaraan ollaan tyytyvai-
sia, mutta tyytymattdmia niiden palveluihin ja viihtyisyyteen. Tievalaistuksen
riittavyyteen tiekayttajat ovat melko tyytyvaisia.

Varusteiden ja laitteiden kunnon merkityksestd onnettomuuksien syntyyn ei
ole tutkittua tietoa.

4.7 Muu hoito ja yllapito

471 Viheralueiden hoito

Viheralueiden hoitoon kuuluu
- tienvarsi- ja muiden nurmikoiden niitto
- vesakonraivaus
- liikennemerkkien ja opasteiden havaittavuuden sekd nakemien ja
vapaan liikenteen tilan yllapito
- luonnonmetsikdiden hoito
- istutusten hoito
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tielle iimeisessé kaatumisvaarassa olevien puiden poistaminen
pinnoitettujen alueiden heinittymisen estédminen
vihertéiden aiheuttamien jatteiden huollon jarjestédminen.

Vihertéiden laatuvaatimukset on kuvattu julkaisussa ”Viherhoito liikenneym-
péristéssé” ja kunnossapidon tuotekorteissa. Niiltd osin, missé ohjeet sisél-
tavat eri vaihtoehtoja, tiepiirissd noudatettava hoitotaso tdsmennetaan alue-
kohtaisesti tydkohtaisilla tarkennuksilla.

Viherhoitoluokitus

Tieverkko on jaettu kolmeen normaaliin viherhoitoluokkaan N ja kahteen taa-
jamien viherhoitoluokkaan T:
- N1-luokassa ovat kaksiajorataiset tiet taajamien ulkopuolella
- N2-luokassa ovat yksiajorataiset valta- ja kantatiet seka vilkkaim-
pia osia seututeista taajamien ulkopuolella
- N3-luokassa ovat muut kuin edelld mainitut tiet taajamien ulko-
puolella
- T1-luokassa ovat puistomaisen ilmeen tiet taajamissa
- T2-luokassa ovat luonnonmukaisen ilmeen tiet taajamissa.

Tienvarsilla ja liitannaisalueilla olevat, erikseen yksildidyt viherhoitokohteet
on jaettu kahteen erityisalueiden viherhoitoluokkaan E:

- E1-luokassa ovat puistomaiset erityisalueet

- E2-luokassa ovat luonnonmukaiset erityisalueet.

Viherhoitoluokan maaraytymiseen vaikuttaa vaylan tieverkollinen asema,
maankayttd ja ymparistd (kuva 38). Luokitusta péivitetdan tarvittaessa.

Niitto

Tienvarret niitetéddn vuosittain. N1- ja N2-luokkaiset tiet (valta- ja kantatiet
seka vilkkaimpia osia seututeistd) niitetdédn kahteen kertaan ajalla 15.6. -
31.8., talléin ensimmainen niitto on kapeampi. T1- ja T2-luokkaiset tieosuu-
det niitetddn nurmen pituuden perusteella. Muut tiet niitetdan kertaalleen
ajalla 1.7. - 15.8. (Ks. myés Uhanalaisten kasvien suojelu.)

Vesakonraivaus

Vesakot raivataan kaikilta teiltd paasaantoisesti kolmen vuoden kierrolla.
Riistavaara-alueet ja valtatie 8 raivataan koko tiealueen leveydelta joka toi-
nen vuosi. Maantieliittymien ja rautateiden tasoristeysten ndkemaalueet rai-
vataan aina tarvittaessa. (Ks. my®s Uhanalaisten kasvien suojelu.)
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Kuva 38. Maanteiden viherhoitoluokitus Oulun tiepiirissé 1.1.2008.

Uhanalaisten kasvien suojelu
Niitoissa ja vesakonraivauksissa otetaan huomioon erikseen méaaritellyt

uhanalaisten tai muutoin sailytettdvien kasvien esiintyméat noudattamalla
kohdekohtaisia niittoaikasuosituksia ja muita hoito-ohjeita. Kohdeluettelo
pohjautuu tehtyihin inventointeihin.

Luonnonmetsikdiden hoito

Hoidettavia luonnonmetsikéitda on mm. levahdys- ja pysakdéimisalueilla,
ramppialueilla, silta- ja vesistopenkereilléa sekd ajoradan ja kevyenliikenteen
vaylén valisilla viherkaistoilla.

Haittakasvien torjunta
Jéattiputket torjutaan tiealueelta ja niiden leviaminen estetaan. Jattiputken tor-

juntaan ryhdytddn mahdollisimman varhaisessa vaiheessa kun esiintymat
ovat vield pienia.
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Lupiineja ei saastella niitoissa. Lupiinien niitto suoritetaan muun niiton yh-
teydessa.

Viherhoidon kohdentaminen erityistarpeiden mukaan (tdsméahoito)

Edelléd vesakonraivaus-kohdassa mainitun liséksi viherhoitoa kohdennetaan
yksildidysti seuraavissa tapauksissa:
- kuntakeskusten keséd(paa)tapahtumat: niittoaikojen ja puh-
taanapidon tdsmennyksia
- koulujen kohdat: niittoaikojen tdsmennyksia
- inventoidut suojeltavat kasvit: niittoaikojen tdsmennyksia.

Asiakaspalautetta viherhoidosta tiepiiriin tulee noin 100 kpl vuodessa. Ne
koskevat lahinna niittoa, vaikka se olisikin tapahtunut laatuvaatimusten mu-
kaisesti.

Viheralueiden hoito jatkuu suunnittelukaudella nykyisen kaytdnnén mukai-
sesti.

Nékemaalueiden hoito ja raivaukset lisdavat liikkenneturvallisuutta.

4.7.2 Lauttaliikenne

Oulun tiepiirissa liikennoivat Hailuodon lautta tiella 816 valilla Oulunsalo -
Hailuoto ja Alassalmen lossi Vaalassa tiellda 8820 valilla Salmenranta - Ma-
namansalo.

Hailuodon lauttapaikan paalautan kantavuus on 290 tonnia ja lisélautan kan-
tavuus 150 tonnia. Alassalmen lossin kantavuus on 60 tonnia.

Hailuodon lautta kulkee aikataulun mukaan klo 5 - 24 ja Alassalmen lossi
aikataulun mukaan klo 5 - 23, yélla tarvittaessa.

Suunnittelukaudella on kdynnissd Hailuodon liikkenneyhteyden kehittamis-
selvitys, jossa arvioidaan eri yhteysvaihtoehtoja Hailuotoon.

Lauttaliikenteesta tulee ainoastaan muutama yhteydenotto vuosittain tiepi-
riin. Lautalla on palautelaatikko, jonne lautan kayttajat voivat jattaa palautet-
ta. Palaute menee Tiehallinnon lauttaliikenneyksikk66n Turkuun.
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5 HOITO- JA YLLAPITOSUUNNITELMAN
VAIKUTUKSET

Talvihoidon vaikutukset palvelutasoon

Talvihoitoon kéaytettéva rahoitus suunnittelukaudella on noin 15 - 16 milj. eu-
roa vuodessa. Tasmahoitoa jatketaan edellisten talvien tapaan. Uudet valta-
kunnalliset toimintalinjat otetaan kdytté6n suunnittelukaudella. Yéajan laatu-
vaatimukset nostetaan samalle tasolle kuin paivalla valta- ja kantateilla
1.10.2009 alkaen. Muilta osin muutokset tulevat voimaan alueurakoiden kil-
pailutusten yhteydessa.

Suunnittelukauden alussa selvitetdan liikenteen maaran, koostumuksen ja
suuntautumisen sek& muiden olosuhteiden muutosten ja talvihoitoluokituk-
sen vastaavuutta. Selvityksen pohjalta tehdaan tarvittavia hoitoluokituksen ja
tdsmahoitokohteiden muutoksia. Néin talvihoitoa voidaan kohdentaa entista
paremmin.

Suolan kaytosta aiheutuvia haittoja ehkaistddn aiempaan tapaan. Suolan
kaytté minimoidaan pohjavesialueilla ja lisaksi valtatiella 20 valilla Pudasjarvi
- Taivalkoski suuren porokolaririskin vuoksi.

Talvihoidon laatutaso Oulun tiepiirissa paranee jonkin verran. Se johtuu tal-
vihoidon uudistettujen toimintalinjojen kaytté6notosta ja talvihoitoluokkien
korotuksista, joita tehdaan liikennemaarien kasvun myéta.

Paillystettyjen teiden ylldpidon vaikutukset palvelutasoon

Vuosittain paéallysteohjelmaan kaytettdvissa oleva méaardraha on noin 19
milj. euroa, josta peruskorjauksiin kaytetddn noin 7 milj. euroa. Paallysteita
uusitaan hieman alle 400 km vuodessa. Toimenpiteet kohdistetaan valtta-
mattémaan pintakunnon hallintaan. Raskaampia ja rakenteen kuntoa yllapi-
tavia toimenpiteitéd tehdaan entistd véhemman. Huonokuntoisimpia, vahalii-
kenteisid SOP-teitd muutetaan sorateiksi. Kevyen liikkenteen vaylia kunnoste-
taan noin 15 km vuodessa.

Tulevina vuosina paallystettyjen teiden kunto kokonaisuudessaan heikke-
nee. Paateiden pintakunto pystytdan kuitenkin vield suunnittelukaudella pi-
tamaan melko hyvassa kunnossa. Alempiasteisen tiestén rappeutuminen
jatkuu.

Teiden leventdminen laajemmassa mitassa ei ole mahdollista ilman huomat-
tavaa maararahojen lisdysta.

Sorateiden hoidon ja yllapidon vaikutukset palvelutasoon

Sulan maan kausi kestaa tiepiirin alueella entistd kauemmin, mika lisaa pin-
takelirikkoa erityisesti syksyisin, kun ilma on kostea. Pahoja pintakelirikko-
kohteita korjataan jonkin verran joka vuosi. Nain pintakelirikkoisen tiestdn
maaraa voidaan vahentaa.
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Runkokelirikkokorjaukset tehdéan péadosin tdsmékorjauksina. Tavoitteena on
poistaa kelirikko yhteysvaleittédin esimerkiksi puuhuollolle merkityksellisilla
teilla, mutta kelirikko-ongelmaa ei pystytéd poistamaan kokonaan. Runkokeli-
rikkokorjaukset parantavat silti sorateiden kuntoa ja vahentavat runkokeliri-
kon esiintymistd kevaisin. Puukuljetusten ja muiden raskaiden kuljetusten
edellytykset paranevat.

Sorateiden kesahoidon palvelutaso, jota kuvaavat tienpinnan tasaisuus, irto-
aineksen maara ja pdlyaminen, pysyy tulevina vuosina nykyisella tasolla.

Siltojen ylldpidon vaikutukset palvelutasoon

Suunnittelukaudella siltojen yllidpidon rahoitus laskee. Rahoituksen arvioi-
daan olevan vuositasolla noin 4,8 - 5,3 milj. euroa. Huonokuntoisten siltojen
peruskorjauksia toteutetaan aikaisempia vuosia vdhemman. Suhteellisesti
aiempaa enemman panostetaan vauriokorjauksiin. Siltojen kantavuus- ja le-
veyspuutteisiin ei yllépidon rahoituksella pystytd vastaamaan eikd rahoitus
mydskaan riitd suurten siltojen peruskorjauksiin.

Suunnittelukauden toimenpiteilla ja rahoituksella siltojen kunto QOulun tiepii-
rissa pysyy alkuvaiheessa suunnilleen entiselladn mutta heikkenee suunnit-
telukauden loppuosalla.

Tienkayttajille siltojen kunnon heikkeneminen ei vaikuta suoranaisena palve-
lutason laskuna. Riski on siltojen omistajalla, Tiehallinnolla. Sillat ovat mer-
kittdva osuus vayldomaisuudesta ja niiden yllapito vaatii pitkdjanteista tyota.
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6 HOIDON JA YLLAPIDON HANKINTA

Tiehallinnon tienpidon hankintastrategia Hankinta 2010 vuodelta 2006 linjaa
tieverkon hoidon, yllapidon, investointien seka toiminnassa tarvittavien asi-
antuntijapalveluiden hankintamenettelyt. Se ottaa my&s kantaa markkinoiden
hallintaan, kéytettaéviin urakka- ja sopimusmuotoihin, toimittajien valintape-
rusteisiin, laadun varmistukseen seké riskien hallintaan. Keskeisind tavoit-
teina on varmistaa tavoiteltu palvelutaso ja laatu ja luoda edellytyksia alan
palveluntuottajien ja Tiehallinnon oman hankintatoiminnan tuottavuuden pa-
rantamiselle.
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Oulun tiepiirissa hoitoa ja yllapitoa hankitaan seuraavissa tuote- ja palvelu- |
kokonaisuuksissa:
- hoidon alueurakat }
. - paallystettyjen teiden yllapidon palvelusopimukset |
- péaallysteurakat |
- tiemerkintdjen palvelusopimus |
- siltojen yllapidon palvelusopimukset }
- siltojen korjausurakat |
- tievalaistuksen ja pumppaamoiden palvelusopimukset (hoito)
- lauttaliikenteen hoito (valtakunnallinen sopimus).

Hoidon tai yllapidon palvelusopimus on kestoltaan useampivuotinen sopi-
mus, jonka aikana palveluntuottaja tuottaa tilaajalle sopimuksen piiriin kuulu-
via palveluita. Yllapitourakka on taas useimmiten kestoltaan yksivuotinen ja
siséltaa tilaajan maarittelemat kohteet ja toimenpiteet.

Maanteiden ja kevyen lilkkenteen vaylien hoito hankitaan kokonaisuudessaan
alueurakoina. Alueurakat ovat tyypiltdan palvelusopimuksia. Ne kattavat tal-
vihoidon, liikenneymparistén hoidon ja sorateiden hoidon. Niitd on Oulun tie-
piirissd 1.10.2008 yhteens& 11 kpl (kuva 39). Tiestépituudet alueurakoissa
ovat 590 - 2 180 km.
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Oulun tiepiin 4. TIEHALLINTO

Hoidon alueurakat 1.10.2008 VAGIORVALTNINGEN

Kuusamo
2004-2009

i Pudasjarvi-Taivalkoski
2004-2011 alac

Suomussaimi
2008-2013
Oulu
2005-2012
Puolanka
2005-2010
. Pulkkila
Raahe-Ylivieska
2007-2012 Kajaani
2004:2009 2004.2011
Kuhmo
2006-2011
Pyhajéarvi
2003-2010

Kuva 39. Hoidon alueurakat Qulun tiepiirissé 1.10.2008.

Oulun tiepiirissa on kdynnissa kaksi paallystettyjen teiden palvelusopimuk-
sesta. Niista toinen koskee Oulun aluetta (Oulun kaupunkia ja sen ymparis-
t6a) ja toinen Koillismaata. Oulun alueen sopimus on voimassa 10 vuotta
(2007 - 2016) ja Koillismaan 15 vuotta (2008 - 2022). Tiestdéa palvelusopi-
muksiin kuuluu yhteensa 2 488 km (30 % tiepiirin paallystetysta tieverkosta).
Palveluntuottaja on kokonaisvastuussa sopimusalueensa tiestdon kunnosta.
Paéallysteiden ylldpitoa hankitaan liséksi vuosittain kahdella paallystysurakal-
la.

Tiemerkintéjen palvelusopimukseen kuuluu paallystettyjen maanteiden tie-
merkintéjen yllapito kokonaisvaltaisesti koko tiepiirin alueella lukuun ottamat-
ta paallystettyjen teiden palvelusopimusalueita ja lin alueurakan aluetta. Pal-
velusopimuksen kesto on nelja vuotta (2008 - 2011, liséksi mahdollisesti yksi
optiovuosi).

Siltojen yllapidon palvelusopimuksia on kaynnissa kaksi Oulun tiepiirissa.
Niissa yllapidetaan yhteensa 1334 siltaa, joista putkisiltoja on 221. Palvelu-
sopimuksissa yllapidettdvien siltojen osuus on noin 66 % tiepiirin silloista.
Palvelusopimusten kestot ovat 5 vuotta (2007 - 2012) ja 7 vuotta (2008 -




Oulun tiepiirin hoito- ja ylldpitosuunnitelma 79
2009 - 2012

HOIDON JA YLLAPIDON HANKINTA

2015). Lisaksi yhdella urakalla vuosittain hankitaan siltojen yll&pitoa Koillis-
maan ja Kainuun alueilla.

Tievalaistuksen ja pumppaamoiden hoito hankitaan kokonaan kolmella pal-
velusopimuksella. Yksi palvelusopimuksista on yhteinen Lapin tiepiirin kans-
sa. Niiden kestot ovat 2 - 4 vuotta (2008 - 2010, 2008 - 2011 ja 2008 - 2012).

Hoidon ja yllapidon hankinta jatkuu l&hivuosina nykyisellaén. Tiehallinnon
johto linjaa palvelusopimusten hankinnan vuosittain.
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7 SUUNNITELMAN SEURANTA

Hoito- ja yllapitosuunnittelu on jatkuvaa toimintaa. Suunnitelma laaditaan 4-
vuotiskaudeksi ja tarkistetaan vuosittain ottaen huomioon toimintaympaéris-
tossé, toimintalinjauksissa ja rahoituksessa tapahtuvat muutokset.

Jatkossa hoito- ja yllapitosuunnitelma liitetaan osaksi tiepiirin toiminta- ja ta-
loussuunnitelmaa.
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Kevyen liikenteen vaylien yllapidon toimintalinjat. Tiehallinto 2008.

Kokkarinen Veijo: Tieliikenteen kuntaennuste vuosille 2006 - 2040. Paivitetty
versio. Tiehallinto 2007.

Laki Kainuun hallintokokeilusta 9.5.2003/343. Finlex 2007.
Laki kunta- ja palvelurakenneuudistuksesta 9.2.2007/169. Finlex 2007.
Metséatilastollinen vuosikirja 2007. Metla 2007.

Mannisté Vesa, Inkala Mikko: Siltojen yllapito Vaasan, Oulun ja Lapin tiepii-
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Hameessa ja Uudellamaalla. Tiehallinnon siséisia julkaisuja 10/2008. Tiehal-
linto 2008.

Paallysteiden yllapidon toimintalinjat. Tiehallinto 2007.

Saarelainen Seppo, Makkonen Lasse: limastonmuutokseen sopeutuminen
tienpidossa. Esiselvitys. Tiehallinnon selvityksia 4/2007. Tiehallinto 2007.

Siltojen yllapidon toimintalinjat. Tiehallinto 2005.
Statfin-tietokanta. Tilastokeskus 2007.

Suomen ja Vendjan rajalikenneyhteyksien kehittdminen Ita- ja Pohjois-
Suomessa. Liikenne- ja viestintdministerié 2008.

Suomen virallinen tilasto 2007. Tilastokeskus 2007.

Teiden talvihoito - Laatuvaatimukset, moniste 22.1.2007. Tiehallinto 2007.
Teiden talvihoito - Talvihoidon toimintalinjat 2001- . Tiehallinto 2001.
Tiefakta 2008. Tiehallinto 2008.

Tiehallinnon teiden ja siltojen kunto 2006. Tiehallinnon selvityksid 31/2007.
Tiehallinto 2007.

Tiemerkinnat, Suunnittelu- ja toteuttamisvaiheen ohjaus. Tiehallinto 2004.
Tiemerkintéjen toimintalinjat. Tiehallinto 2006.

Tieomaisuuden yhtendinen kuntoluokitus. Tiehallinnon selvityksia 57/2005.
Tiehallinto 2005.

Tietilasto 2007. Pikatilasto 5.2.2008. Tiehallinto 2008.

Yleisten teiden liikennemelu 2003. Tiehallinnon selvityksia 47/2004. Tiehal-
linto 2004.
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Talvihoidon palvelutaso ja laatuvaatimukset

Paallystettyjen teiden kuntoluokituksen méaaraytyminen

Paallysteiden kunto eri kuntomuuttujien perusteella

Sorateiden hoidon laatuvaatimukset

Siltojen kuntoluokkien kuvaukset ja kriteerit kuntoluokan maéarittamiseksi

asrON=
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Talvihoidon palvelutaso ja laatuvaatimukset
Palvelutaso eri hoitoluokissa (www.tiehallinto.fi/talvihoito/)
Hoitoluokka Is Hoitoluokka |

Tie on padosin paljas. Keski- ja Pohjois-Suomessa seka
maan eteldosassa kylminé ajanjaksoina tielld voi olla jonkin
verran pitkittaisida ohuita polannekaistoja, jotka eivat
erityisesti vaikuta ajamiseen. Pitkin pakkaskausina, jolloin
suoclaus el ole mahdollista, voi tien pinta olla osittain jéinen.
Liukkaus torjutaan pédasadantoisesti ennakoivilla toimen-
piteilla.

Tie on suurimman osan ajasta paljas tai siind voi esiintya
kapeita, matalia polannekaistoja ajokaistojen ja ajourien
vélissd. Saan muutostilanteissa ja ybaikaan tielld voi olla
lievda liukkautta. Liukkauden ongelmatilanteet pyritdén
estdmaéan ennakoivasti liukkauden torjunnalla.

Hoitoluokka Ib
Tie hoidetaan korkeatasoisesti, mutta padosin iiman
suolaa. Tien pinta on liikennem&érasta ja saasta riippuen
osittain paljas, osittain tielld on polannekaistoja tai tie voi
olla kokonaan lumipolanteen peittdma.
Tielld on ongelmalisimpia sédolosuhteita lukuun ottamatta
hyva talvikeli. Polanneurat ja -pinta tasataan mahdollisim-
man tasaiseksi. Liukkaus torjutaan suolalla vain syys- ja
kevatliukkailla seka liikenneturvallisuutta erityisesti vaaran-
tavissa ongelma-tilanteissa.

Hoitoluokka Il

Tien pinta on padosin polannepintainen ja polanne voi olla
osittain urautunut. Tielld on normaalitilanteissa riittéva kitka
ja tasaisuus maltilliseen likenndintiin. Risteysalueet, méet
ja kaarteet hiekoitetaan niin, ettd normaali likkuminen on
turvallista.

Tie hiekoitetaan kokonaan ongelmallisimmilia keleilla.
Valkeissa sadatilanteissa, esimerkiksi s&in dkillisesti
lauhtuessa tai heti lumisateiden Jélkeen liikenteeltd
edellytetdén varovaisuutta.

Hoitoluokka Ill
Tiestd on péddosan aikaa polannepintainen ja paikoin voi
olla uria. Pakkaskeleilld ajo-olosuhteet ovat pééosin
tyydyttavat, mutta saattavat paikoin vaihdella. S&én muut-
tuessa keli voi olla useiden tuntien ajan ongelmallinen,
jolloin ajaminen vaatii erityista varovaisuutta.

Hoitoluokka Tlb (erdat taajamatiet)
Tiesté on sydantalven aikaan polannepintainen. Laatu on
vastaavan tasoinen kuin Ib-teilld, mutta tielld voi olla sy-
vemmét polanneurat, jotka eivat alhaisen nopeusrajoituksen
takia aiheuta ongelmia liikkenteelle.

Kevyen liilkenteen vaylat

Hoitoluokka K1
Vayla on hoidettu aamuisin ennen tyéhénmenolilkennetta ja
palvelee iltaisin ja viikonloppuisin hyvin hoidettuna vapaa-
ajan liilkkumista. Hoitotaso mahdollistaa hyvin py6réilyn sekd
lastenvaunu-, rullatucli- ja rollaattorilikenteen.

Hoitoluokka K2
Véylilld on yleensad myés jonkin verran tyématkalikennetta.
Laatutaso hoitotoimenpiteiden jdlkeen sama kuin K1-véaylilla,
mutta my&héisempien hoitotoimien johdosta laatutaso vaih-
telee.
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Keskeiset laatuvaatimukset ajoradan kitkalle, lumisuudelle ja tasaisuu-
delle (Teiden talvihoito. Laatuvaatimukset, moniste 22.1.2007. Tiehallinto

2007)

KESKEISET LAATUVAATIMUKSET AJORADAN KITKALLE

Talvihoitoluokka Is I IbjaTlb I i K1 K2
likkenteen liikenteen lilkkenteen
Normaali 0,30 0,28 0,25 tarpeen tarpeen tarpeen
mukainen mukainen mukainen
tienpinta tienpinta pistehiekoitus
Kitkavaatimus alle -6 °C alle -4 °C 0,25
linjakéasittely
0,25 0,25 0,22
klo 22 jélkeen
Yolla klo 22-05 klo 22-05 klo 22-05 klo 22-06 klo 22-06 K1 klo 05
0,28 0,25 liikenteen likenteen likenteen K2 klo 06
tarpeen muk. | tarpeen muk. | tarpeen muk. mennessa
Toimenpideaika 2h 2h suola 3 h 6h 8h 2h
alittumisesta hiekka 4 h | linjahiekoitus | linjahiekoitus
Kitka-arvon ja kelin vastaavuus
Kitka-arvo 0,00-0,14 | 0,15-0,19 0,20 - 0,24 0,25 - 0,29 0,30 - 0,44 0,45 - 1,00
Tienpinnan paékallokeli, [jainen, tiivis polanne, |karkea jéa- ja |paljas ja paljas ja Kuiva,
lkuvaus marka jaa, lumipolanne, |marka,
erittain liukas tyydyttava hyva talvikeli |pitava keli pitava keli
liukas talvikeli
KESKEISET LAATUVAATIMUKSET AJORADAN LUMISUUDELLE
Talvihoitoluokka Is | Ib ja Tib I 1 K1 K2
Maksimilumi-
syvyys sateen 4cm 4cm 4 cm 8cm 10 cm 3cm
aikana (8 cm yo) (10 cm y8) (10 cm y6) (8 cm y6)
Puhtaana sateen 25h 3h 3h 4h 6h 3h 4h
paattymisesta (sohjo 2 h) | (sohjo 2,5 h)
Jos sade paattyy |Aurattu puhtaaksi klo 05 tai klo 06 tai klo 06 tai klo klo
klo 22 jalkeen toimenpideajassa toimp.ajassa | toimp.ajassa | toimp.ajassa | 05 06

- Auraus kaynnistettava viimeistdan kun puolet maksimilumisyvyydesté on kertynyt (ns. lahtokynnys).
- Maksimilumisyvyys ei saa ylittya sateen aikana ja toimenpideaikana sen jalkeen.

- Toimenpideaika alkaa kun sade loppuu ja paattyy kun ajokaistat on aurattu puhtaaksi.
- Sohjoa sallitaan vain puolet lumen maarasta.
- Lahtokynnys yolla: Is ja | luokilla 2 cm, Ib ja TIb luokilla 4 cm, luokilla Il ja [ll 5 cm.

KESKEISET LAATUVAATIMUKSET AJORADAN TASAISUUDELLE

Talvihoitoluokka Is I Ib ja Tlb Il 1} K1 K2
Suurin sallittu - 1cm 1,5¢cm 3cm 3cm 2cm
epatasaisuus (Tlb 3 cm) haittaavat

- Kylminé kausina, kun suolaus ei ole mahdollista luokan Is tasaisuusvaatimus on 1 cm.
- Kapeat polanneurat tai muut polanteen epatasaisuudet eivat saa hairita merkittavasti ajamista.

- Paallysteeltaan urautuneen tien polanne pidetaan harjanteiden kohdalta mahdollisimman ohuena.
- Luokilla K1 ja K2 toimenpideaika yli 2 cm syvien haittaavien urien poistoon on 12 h.
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Paallystettyjen teiden kuntoluokituksen maaraytyminen

Pééllystettyjen teiden kuntoluokitus urasyvyyden (mm) perusteella.

Urien raja-arvot kuntoluokittain |

Erittiin Hyvi Iyvdytivd | Huono | Erittdin :
RYL Nopeusrajoitus | hyvi huono
120 km'h <50 5L 8.0 R4 -130 3.0 170 = |70
S 100 km/h <50 50-90 9,0 . 140|151 . 180 L8
. 80 km/h €50 [ S-100 | g0 ys0 |isao 90| =190
< 60 km/h <50 SA-TH0 ] gy a0 | 200] s 200
g 100 km/h <60 6.0 - 100 | (0.t - 140 | 141 190 3.0
Z|  80kmh <60 |61 10 o150 [sao200] 200
7 | <o kmh <60 6.1-120 | 120 -170 |1z0-250] =210

% 100 km/h <740 Ti-880 | 1150 s -200] s 200 .

v 80 km'h <70 70120 | 12,0 - 160 | 151 - 210 ~ 210
- = 60 km/h <70 7,0 130 | (3i-180 |181-220] =220

Péaéllystettyjen teiden kuntoluokitus tasaisuuden (IRI, mm/m) perusteella.

Tasaisuuden raja-arvot kuntolucokittain
Nopeusrajoi- | Erittiin Hyvi | Tyydyttdvi | Huono | Erittdin
KVIL. tus hvvi huono
120 km/h <10 101 1A | sl 1w | s o2k 2K
2| 100kmh <10 [ ROV L6t g 20 | 22132 1.2
pi 80 kmh =13 L2 20 a0 2y | 281- 38 38
< 60 km'h <12 2124 | 241-36 | 361-46 4.6
§ 100 km'h <10 o1 - 18 | Lg1 26 | 26136 - 36
2| S0kmh <12 | at-22 | 22132 |30 42| w40
7| <60 kmh <14 141 -26 | 26140 | 401350 5.0
2| 100kmh <12 20-22 | 221-32 | 321-43 4.4
:.: 80 kmvh <14 141 24| 241 38 | 381 50 - 5,0
e | 260 kmh <16 160 30| 301 26 | 451 58 58
= | 100kmh <i4 | 14126 260 40 | 301 48 38
"511 80 km/h <16 Lel 2% | 28146 | 461058 -58
' = 60 km/h <18 L8I-34 | 341-54 | 541-66 > 6.6 .

Pééllystettyjen teiden kuntoluokitus vaurioiden (VS, m2/100 m) perusteella.

|
|
Vauriosumman raja-arvot kuntoluokittain ‘
Nopeus- | Erittiin Hyvd | Tyydyttiivii | Huono Erittiin
KVL rajoitus hyvii huono
120 km'h <5 615 16 - 60 61 - 90 - 90
§ 100 km/h <35 615 16 60 61 90 .o
c 80 km/h <5 6 15 16 &0 &1 90 Gy
< 60 km'h < 3 6 13 16 60 6190 90
2L100kmh | <5 | ¢ 15 | 16ew | 6w %
2| 80 kmh <5 620 21 71100 0v
g‘ =60 kmvh <35 6 25 26 - 80 &1 110 10
; 100 ke'h <3 6 3% 36 9 g1 130 v 130
i 80 km/h <5 6 4 41 100 101 - 130 - 140
“s60kmh | <y 1145 36 110 1150 50
o | 100km'h | <y 1155 | 56 130 | 131 180 | - IK6
= | 80kmh < 10 1163 it 140 141 - 190 . 196
“[<e0kmn| Ly 1170 71150 | 151 - 200 . 200
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Paallysteiden kunto eri kuntomuuttujien perusteella

Seuraavassa on tarkempi erittely paallysteiden kunnosta Oulun tiepiirissa
kuntomuuttujittain. Kuntoluokitus perustuu tien liikenneméaaréan ja nopeusra-
joitukseen. Kuntoluokkien maaraytymiskriteerit on esitetty litteessa 2.

Urasyvyys

Syksylle 2009 laaditun kuntoennusteen mukaan urasyvyys jakaantuu eri
kuntoluokkiin:

Kuntoluokka Pituus [km]
erittéin hyva 2999
hyva 1077
tyydyttava 265
huono 47
erittdin huono 7

Ennusteessa ovat mukana kesan 2008 uramittausten tulokset.
Tasaisuus

Syksylle 2009 laaditun kuntoennusteen mukaan tasaisuus jakaantuu seu-
raavasti:

Kuntoluokka Pituus [km]
erittain hyva 2 407
hyva 4 226
tyydyttava 1107
huono 161
erittdin huono 73

Ennusteessa eivat ole mukana kesan 2008 tasaisuusmittausten tulokset.

Paillystevauriot

Syksylle 2009 laaditun kuntoennusteen mukaan tiet jakaantuivat vaurioiden
perusteella eri kuntoluokkiin:

Kuntoluokka Pituus [km]
erittdin hyva 1921
hyva 3489
tyydyttava 492
huono 118
erittdin huono 150

Ennuste perustuu vaurioinventointeihin, jotka on tehty ennen vuotta 2006
teilld, joiden liikennemaara on alle 1500 ajoneuvoa vuorokaudessa.
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Sorateiden hoidon laatuvaatimukset

Soratien pinta tulee olla riittdvan tasainen, kiintea ja pélyédmatén. Soratien
poikkileikkausmuoto tulee olla kunnossa.

Soratie on paaosin vahintdan kuntoarvon 3 mukaisessa kunnossa (TIEL

2233921-93), siten etta:

- Soratiehoitoluokkaan | (KVL > 200) kuuluvan tien tai sen 2 km osuuden
sorapaallysteisesta pituudesta saa olla kuntoarvoa 2 enintdan 10 %.

- Soratiehoitoluokkaan Il (KVL < 200) kuuluvan tien tai sen 2 km osuuden
sorapaallysteisesta pituudesta saa olla kuntoarvoa 2 enintaan 20 %.

- Kuntoarvoa 1 ei saa esiintyd kummassakaan hoitoluokassa.

Laatu todetaan silmémaaraisesti Sorateiden kulutuskerroksen kuntoluokituk- .
sen (TIEL 2233921 - 93) asteikolla 1 - 5.

Tien tulee olla vaatimuksen mukaisessa kunnossa hoitoluokassa | viimeis- |
taan 2 vrk:n ja hoitoluokassa Il viimeistaan 3 vrk:n kuluessa laatuvaatimuk- |
sen alittumisesta.

Soratiella tai sen 2 km osuudella ei saa olla toimenpideaikanakaan yli 40 %
kuntoarvon 3 alittavia 100 m jaksoja.

Kuntovaatimus toimenpideaikoineen on voimassa ympari vuoden lukuun ot-
tamatta kelirikkoaikaa ja kautta, jolloin tie on lumipolanteella.

Laatuvaatimusta voidaan ty6kohtaisesti tiukentaa esim. pélynsidonnan osal-
ta yksiléimalla erityiskohteet (tarpeen mukainen tdsméhoito).
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Liite 5

Kuntoarvio

Tarkastaja antaa sillalle yleiskuntoarvion

asteikolla:
0 = Uuden veroinen

1 = Hyva (normaalia kulumista)

2 = Vélttava (korjaus vield lykattavissa)
3 = Huono (laitettava korjausohjelmaan)
4 = Erittéin huono (korjattava viipymatta)

Siltojen kuntoluokkien maarittaminen

Siltojen kuntoluokat kuvauksineen ja kriteereineen.

Kuvaus kunnosta

Luokittelukriteerit

Varsinaiset sillat Putkisillat

5 ERITTAIN HYVA LYK = 0.00-0,50 j; LYK = 0,00-0.50
.y 8 T ; 3 = 0.00-0,50 ja =0, ;
Uusi tai l&hes uuden veroinen silta. YKA =0 ja YKA =0

4 HYVA
Hyvakuntoinen silta, jossa on nor-

LYK =0,51-1,25

LYK = 0,51-1,25

vuotovaurio vaurio-
luokassa 4 tiella,
jota ei suolata

maalia kulumista ja ikdantymista. tai YKA =1 tai YKA = 1
Sillan yleiskunto voi olla hyva, eikd kumpikaan eikd kumpikz-;an
vaikka jonkin paarakenneosan kun- huonompi huonompi
toarvio on tyydyttava tai huono.
3 TYYDYTTAVA
On jo puutteita ja vaurioita, kuten
rapautumista tai ruostumista, mutta | LYK =126-200 | LYK= 1.26-250
korjaamista voidaan viela siirtaa. tai YKA =2 tai YKA =2
Yleiskunto voi olla tyydyttava, vaik- eiké kumpikaan eikd kumpikaan
ka jonkin paarakenneosan kunto- huonompl huonompy
arvio olisikin huono tai erittéin huo-
no.
2 HUONO
Useita selvasti havaittavia korjaus- | YK =201-275 | LYK =251-325
ta vaativia vaurioita tai jokin yksit- far VKA = 3 R VRS B

. S eikd kumpikaan eikd kumpikaan
tainen vakava vaurio. Erikoistar- huonompi huonompi
kastuksen ja peruskorjauksen tarve tai tai
onilmeinen. kansilaatan vesi- terasputkessa

vaurioluokan 4
korroosiovaurio

1 ERITTAIN HUONO

Silta on taydellisen peruskorjauk-
sen tai jopa uusimisen tarpeessa.
Kunto ei ole hyvaksyttavissa. Vau-
rioita on niin paljon, ettd pelkastaan
niiden kirjaaminen on tydlasta.

LYK =2,76-4.00
tai YKA =4
tai
. . LYK = 3,26-4,00
kansilaatan vesi- tai YKA = 4

vuotovaurio vaurio-

luokassa 4 suolatul-

la tiella (hoitoluokat
Isk, Isjal)

LYK = laskettu yleiskunto

YKA = sillantarkastajan antama yleiskuntoarvio

Laskettu yleiskunto

Paarakenneosien kuntoarvioiden painotettuna kes-
sekd rakenneosakohtaiset kuntoarviot kiarvona saadaan sillan laskettu yleiskunto (LYK).
Laskennassa painotetaan rakenneosia niiden mer-
kittavyyden perusteella. Suurin paino on p&allysra-
kenteella. Huomattava paino on liséksi alusraken-
teella ja pinta-rakenteella (l&hinna vedeneristys).
Lasketun yleiskunnon perusteella sillat jaetaan vii-
teen luokkaan:

Erittéin hyva 0,00-0,50
Hyva 0,51-1,25
Tyydyttava 1,26-2,25
Huono 2,26 - 3,00
Erittdin huono 3,01 -4,00
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