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Hailuoto — Perameren suurin saari — sijaitsee Oulun edustalla 7 kilometrin
etaisyydella mantereesta. Hailuoto on itsendinen kunta ja Oulun |&&nin ainoa
saaristokunta. Asukkaita on nyky&aan 950 ja asutus sijoittuu padosin nauhamai-
sesti saaren lapi kulkevan maantien varteen. Hailuodon vaihteleva ja erikoinen
luonto on ainutlaatuinen koko Perameren alueella.

Vuodesta 1968 Hailuotoon on ollut lauttayhteys Oulunsalosta. T&ta ennen
Hailuotoon liikkenndi yhteysalus Oulusta. Yhteyden kehittdmista selvitettiin
viimeksi vuonna 1983 ja selvityksen perusteella liikenneministerid teki
28.6.1984 paatoksen, jonka mukaan Hailuodon liilkenneyhteyksia tulee paran-
taa kehittamalla lauttayhteytta Oulunsalon ja Hailuodon valilla. Vuonna 1988
yhteytta parannettiin hankkimalla Merilinnun rinnalle uusi isompi lautta Merisil-
ta, johon mahtuu noin 60 henkildautoa.

Lauttayhteyden yllapito aiheuttaa vuosittain 12,5 miljoonan markan kustannuk-
set yhteiskunnalle. Nykyisen jarjestelman yllapito edellyttdd uuden varalautan
hankkimista Merilinnun tilalle viimeistaan vuonna 1995. Uuden lautan hankin-
takustannukset ovat noin 30 miljoonaa markkaa. Oulun tiepiirin toiminta- ja
tavoitesuunnitelmassa hankinta on ajoitettu vuosille 1994—-1995.

Hailuodon aluetta koskee Pohjois-Pohjanmaan seutukaava, jonka ymparisto-
ministerid vahvisti tammikuussa 1993. Seutukaavassa ollutta Hailuodon kiin-
tean yhteyden varausta ministeri6 ei kuitenkaan vahvistanut, koska varaus ei
perustunut riittaviin selvityksiin mm. yhdyskuntarakenteen osalta.

Tarveselvitys Hailuodon liikkenneyhteyden kehittdmisesta on tehty vuorovaiku-
tuksessa eri intressiryhmien kanssa. Hankkeessa on kokeiltu kuulemismenet-
telya, joka sisaltyy lakiehdotukseen ymparistévaikutusten arviointimenettelys-
ta. YVA-menettelyd on ohjannut la&ninhallituksen asettama ymparistdyhteis-
tyéryhmd. Ryhmén vakiokokoonpanoa on téydennetty Pohjois-Pohjanmaan
luonnonsuojelupiirin ja Hailuodon kunnan edustajilla. Tyén aikana on oltu myds
tiiviisti yhteydessa ymparistoministeriéon. Selvityksen tekoa on ohjannut han-
keryhma, jossa eri viranomaistahot ovat olleet edustettuina.

Samanaikaisesti tarveselvityksen kanssa on toteutettu yhdyskuntarakennesel-
vitys, jonka pohjalta on syntynyt Hailuodon kunnan tavoite "Tulevaisuuden
Hailuoto”. Raporttikokonaisuuteen kuuluvat varsinainen tarveselvitysraportti,
tama yhteenvetoraportti seka "Tulevaisuuden Hailuoto” -raportti.

Tarveselvitys on tehty Oulun tiepiirin vetamana konsulttihankkeena. Selvitys-
tyon ovat tehneet eri alojen konsultit. Konsulttitoimistojen valinen tyénjako oli
seuraava:
— Viatek-Yhtiot, paakonsultti:
tie-, liikenne- ja geotekniikka, talous ja yhdyskuntakehitys
— Suunnittelukortes AEK Oy: sillat, laiturit ja tunnelit
— PSV-Yhtiét Oy: meriluonto ja kalatalous
— YVA Oy: virtauslaskelmat
— Ymparistéinstituutti: maa-alue ja matalikot
— Maisema-arkkitehtitoimisto Terttu Kurttila Ky: maisema
— Ymparistotaito Oy: yhdyskuntarakenne
— Marketing Radar Ltd: mielipidetutkimukset
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NYKYTILANNE

Liikenne suuntautuu Ouluun

Oulunsalosta Hailuotoon johtava maantie 816 on seudullinen tie. Valtatie 4:1ta
on matkaa Hailuodon keskustaan 48 km, josta lauttamatkan osuus on 6,8 km.
Hailuotolaisten matkoista 3/4 suuntautuu Ouluun, jonne on 55 km. Oulunsa-
loon on matkaa 43 km. Hailuodossa on yleisia teitd vajaat 40 km.

Lauttayhteys vuodesta 1968

Liikenne Hailuodon ja mantereen valilla on vuodesta 1968 lahtien hoidettu
lautta-aluksilla. Nykyisin kaytettavissa on kaksi lauttaa; vuonna 1969 hankittu
Merilintu, joka kuljettaa kerralla noin 30 autoa ja vuonna 1988 hankittu Merisil-
ta, johon mahtuu 60 autoa. Talvella on lisdksi kaytdssa jaatie.

Viimeisen kolmen vuoden aikana lautta on ollut kaytdssa lapi vuoden. Talvella
kaytdssa olevan jaatien painorajoitus on usein alle 12 tonnia, jolloin raskaat
ajoneuvot eivat voi sitd kayttdd. Vuosina 1984—-1991 jaatie on ollut kaytdssa
lyhimmilladn vuonna 1989, jolloin kayttdaika oli 3,5 viikkoa ja pisimmillaan
vuonna 1987, jolloin jaatieta kaytettiin noin 17 viikkoa.

Kesdisin ruuhka-aikana lautta kulkee kumpaankin suuntaan puolen tunnin
valein. Lauttamatkan kesto vaihtelee 22-30 minuuttiin sdan ja kaytettavan
lautan mukaan. Odotusaika lauttarannassa ja lautalla yhteensa on paivalla
keskimaarin 15 minuuttia.

Liikenne nelinkertaistunut 20:ssd vuodessa

Vuonna 1970 lautalla kuljetettujen autojen maara vastasi keskimaarin 100
ajoneuvon vuorokausiliikennettd. Vuonna 1991 keskimaarainen vuorokausilii-
kenne oli jo 400 autoa.

kuljetetut ajoneuvot
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Lautalla kuljetettujen autojen méaéra on kasvanut keskim&arin 6,5 %
vuodessa.
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Lahes puolet liikenteesta kesalla

Hailuodon ja Oulunsalon valinen liilkenne painottuu voimakkaasti kolmelle
kesdkuukaudelle, jolloin lautalla kuljetetaan lahes puolet koko vuoden liiken-
teesta. Kesalla Hailuodon teilla on liikkennetta kaksinkertainen maara ja Marja-
niemeen johtavalla tiella perati 3-kertainen mééara koko vuoden keskimaarai-
seen liilkenteeseen verrattuna.

Lautalla kuljetetut
- ajoneuvot v. 1992
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Kesdélla lilkenne Hailuodossa moninkertaistuu.

Vaestokato pysahtyi 1970-luvulla

1700-luvulta alkanut Hailuodon véestdn kasvu saavutti huippunsa viime vuosi-
sadan vaihteessa, jolloin Hailuodossa asui 2 300 ihmistd. Tasta vaeston maara
vaheni aina 1970-luvun loppupuolelle asti, jolloin viheneminen pysahtyi. Nyky-
4an Hailuodossa on 950 asukasta. Eldkeldisten osuus asukkaista vastaa
syvan maaseudun kuntien keskiarvoa. Yli 65-vuotiaiden osuus Hailuodon
vaestosta on 19 %.

Vaestdkadon pysahtymisen syité lienevat yhteiskunnan palvelujen voimakas
laajentaminen 1970- ja 1980-luvuilla, lauttayhteyden avaaminen mantereelle
1968 sekéa aktiivinen saaristolais- ja aluepolitikka. Yhteiskunnan palvelujen
laajentuminen loi alkutuotannosta vapautuvalle tyévoimalle korvaavia tyopaik-
koja, lauttayhteys mahdollisti mantereella tydssdkdynnin ja saaristolais- ja
aluepolitiikka toi Hailuodolle taloudellista erityistukea lahes kaikkeen toimin-
taan.

Kalastuksella edelleen huomattava merkitys Hailuodon elinkeinona

Vuonna 1991 kalastus oli Hailuodossa 22 kalastajan péaaelinkeino ja 17
kalastajan sivuelinkeino. Hailuodosta on viime vuosina kuljetettu mantereelle
800-1 500 tonnia kalaa vuodessa. Saalis koostuu paaosin trooleilla kalaste-
tusta rehusilakasta. Elintarvikekalan osuus on Hailuodossa ollut 160-300
tonnia.
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Palvelut tydllistavat eniten

Hailuodossa on tydpaikkoja noin 320, joista lahes puolet on palvelualalla.
Palveluty6paikoista noin puolet on julkisella sektorilla. Kaikista tyopaikoista
runsas kolmannes on alkutuotannossa, jonka tyépaikoista 3/4 on maatalou-
dessa ja noin 1/4 kalastuksessa.

Jékélédnpoiminta tydllistdd 30—40 henkiléad kesaisin.

Ainutlaatuinen luonnonymparisto

Hailuodon alueelle ovat ominaisia mieto murtovesi, kuukausien jaapeite, ranto-
jen laakeus, maan kohoaminen ja veden suuret korkeusvaihtelut. Nama kaikki
ovat lydneet leimansa kasvillisuuteen ja elaimistoon.

Matalikot, rantaniityt, ruovikot, hietikot ja pikku luodot muodostavat laajan ja
monipuolisen kokonaisuuden. Vedesta paljastuvan maan kasvittumisen kehi-
tys on nahtavissa siirryttdessa rantaviivasta saaren vanhimpiin osiin. Ranta-
kasvillisuuden kehitys uuden maan paljastuessa meren alta on maailmanlaa-
juisesti harvinainen, mutta samalla hyvin tutkittu ilmid.

Lukuisia uhanalaisia kasvilajeja

Pohjanlahden kotoperaiset ja Jadmeren arktisen, niin sanotun ruijanesikkoryh-
man kasvilajit esiintyvat runsaimmillaan Pohjois-Peramerella. Monet alueella
tavattavat kasvillisuustyypit ovat ainutlaatuisia tai edustavimpia Suomessa.

Alueella tavataan yli 60 valtakunnallisesti tai maakunnallisesti uhanalaista
kasvilajia. Alueen suojelumerkitys on suurin kotoperéiselle ja pohjoiselle laji-
ryhmalle.
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Suomen tarkeimpia vesilintualueita

Liminganlahti, Hailuoto, Siikajoki ja Haukiputaan saaristo muodostavat maam-
me tarkeimmaén kokonaisuuden vesi- ja rantalintujen kannalta. Alueella monen
lintulajin esiintymat ovat koko Perameren ja jopa koko Suomen populaatioiden
kannalta ratkaisevan tarkeita.

Hailuodon ja Liminganlahden vesilintulajisto on maan monipuolisimpia. Yli 20
lajia pesii alueella saanndllisesti. Perameren suurimmat lokkiyhdyskunnat ovat
Hailuodon Isomatalan saaristossa, Liminganlahden perukassa ja lin Krunneil-
la. My&s kahlaajien pesimaalueena alue on omaa luokkaansa Suomessa. Alue
on myés hyvin monien vesilintujen ja kahlaajien tarkein muutonaikainen levah-
dyspaikka Suomessa.

Suojeluohjelmat ja -mietinno6t
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Hailuotoa koskevat valtakunnalliset suojeluohjelmat ja -mietinnét. Lisdksi Hai-
luodon saari on valtakunnallisesti merkittdva kulttuurihistoriallinen ymparisto.

Suomi on solminut viisi kansainvalista ymparistdnsuojelusopimusta, joilla on
merkitysta Hailuodon liikkenneyhteyksien suunnittelun kannalta.
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Valtakunnallisesti arvokas maisemakokonaisuus

Hailuodon pinta-alasta noin 80 % on metsan peitossa. Loput noin 20 % ovat
avoimia niittyja ja ranta-alueita. Saari on paaasiassa melko matalaa ja tasaista.
Metséat ovat laajalti kuivia jakalapohjaisia mannikéita. Lentohiekkavallit, ranta-
vallit ja meresta kuroutuneet glo-jarvet kuuluvat Hailuodon olennaisiin pinnan-
muotoihin. Maankohoaminen muuttaa jatkuvasti erityisesti kosteikko- ja
ranta-alueita.

Hailuodon maisemassa nakyy lahes kaikkialla ihmisen toiminnan jaljet. Hailuo-
don perinteinen kulttuurimaisema on maanviljelymaisemaa rakennuksineen.
Parhaimmillaan Hailuodon kulttuurimaisema on ennen Keskikylaa avautuvalla
maatalousalueella ja Jarventauksen alueella. Saaren maisemassa nakyy voi-
makkaasti myds vanha kalastuskulttuuri.

Hailuodon rakennuskulttuuri on sailyttanyt yhtenaisen ilmeensa. Uudisraken-
nuksia on vdhan. Maanviljelyn ansiosta vanha rakennuskanta on kylissa hyva-
kuntoista. Kulttuurihistoriallisesti arvokkaat rakennukset edustavat perinteista
talonpoikaisarkkitehtuuria ja muodostavat arvokkaita kokonaisuuksia. Oman
erikoispiirteensd kulttuurimaisemaan luovat olkikattoiset talousrakennukset ja
tuulimyllyt. Kalastajakylat edustavat osaltaan Hailuodon arvokasta rakennus-
kulttuuria. Merkittavimmat kalastajakylat ovat Marjaniemi, Pajupera ja Sunika-
rit.

Marjaniemen hiekkarantaa, taustalla kalastajakyld, majakka ja luotsiasema.
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PUUTTEET JA ONGELMAT

Kesaéviikonloput ruuhkaisimpia

Ruuhkaisimpia aikoja ovat kesaviikonloput, juhannus, marjastusaika
heind-elokuussa ja metséastysaika elo-syyskuussa. Talléin kaikki eivat mahdu
haluamalleen lautalle ja jonoja syntyy. Odotusajat venyvat satunnaisesti myos
muulloin, kun Hailuodossa on erityisid tapahtumia, lautta on huollossa tai rikki,
tai on sairaskuljetuksia, jolloin lautta ei valttamatta ole aikataulussa. Pisimmas-
s& jonossa on ollut vuonna 1989 noin 200 autoa ja vuonna 1991 noin 170
autoa. Odotusaika on talléin saattanut olla enimmillaan 3—4 tuntia. Odottajat
ovat ulkopaikkakuntalaisia, silla hailuotolaisilla on etuajo-oikeus lautalle.

Lauttaliikenteessa ei ole ollut huomattavia hairidita sen jalkeen, kun uusi lautta
hankittiin vuonna 1988. Vuonna 1991 Merisilta oli kaytdsta poissa viisi kertaa
rikkoontumisen tai huoltojen takia, pisimmillaan noin 5 vuorokautta. Kaytéssa
oli talléin pienempi lautta Merilintu. Rikkoontumisista aiheutuu lauttaliikentee-
seen katkoksia ja pienemman lautan ollessa kaytdssa kaikki eivat aina mahdu
lauttaan.

Lautan vaikutus Hailuodon elinkeinoelamaan

Elinkeinoelamalle lauttayhteys aiheuttaa lisdkustannuksia ja heikentaa hailuo-
tolaisten yritysten kilpailukykyd mantereella sijaitseviin yrityksiin verrattuna.
Kuljetuskustannukset muodostuvat maantieteellisen etéisyyden lisaksi kulje-
tukseen kéaytetysta ajasta. Lauttamatka on 6,8 km pitka ja siihen menee aikaa
noin puoli tuntia, minka lisaksi tulevat odotusajat.

Varsinkin suuremman lautan potkurivirta nostaa pohjasta kerrostunutta hienoa
ainesta pintaan, mika nakyy samentuma-alueena lauttavaylan laheisyydessa.
Vaylaa joudutaan myds ruoppaamaan tietyin véliajoin, mika aiheuttaa samen-
nusta. Samennus haittaa kalastusta likaamalla pyydyksia, muuttamalla kalojen
kulkua ja karkottamalla kaloja alueelta.

Ympéristdongelmat perdisin maankaytosta

Keskeiset ymparistdongelmat Hailuodossa aiheutuvat luonnonarvojen sailymi-
sen ja maankayton valisista ristiriidoista. Rantaluontoon eniten vaikuttaneita
maankayttomuotoja ovat olleet maa- ja metsatalous ja rakentaminen.

Suoranaisesti lauttaan liittyva ymparistdongelma ovat lauttarannat, jotka Hai-
luodon ja Oulunsalon kunnissa on osoitettu maisemallisiksi ongelma-alueiksi.
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Jokivedet vaikuttavat eniten meren tilaan

Hailuotoa ympardéiva merialue on matalaa. Oulujoen tuomat runsaat lisdvedet
vaikuttavat hyvin voimakkaasti veden laatuun. Jokien tuomien aineiden lisaksi
veden laatuun vaikuttavat jatevedet, iimansaasteet seka ymparoivilta pelloilta
ja muilta maa-alueilta mereen huuhtoutuvat aineet. Veden laatu muodostuu
edellda mainittujen vesien ja avomerelta tulevien puhtaampien vesien sekoitus-
suhteesta. Sekoittumiseen vaikuttavat jokivirtaamien lisaksi merialueen vir-
taukset.

Oulun edustalla jokien kautta tulee fosforista yli 80 % ja typestd noin 75 %.
Myds Liminganlahdella on jokivesien mukana tulevat epapuhtaudet merkittavin
kuormituslahde. Teollisuuden ja yhdyskuntien pistemaisista kuormituslahteista
tuleva ravinnemaara on vahentynyt viime vuosikymmenina tuntuvasti.

Veden laadun osalta suurin ongelma alueella on rehevyys ja siihen liittyvéat
haitalliset ilmiét. Huolestuttavaa on sinilevien runsastuminen Oulun edustalla
viime vuosina.

Lautan yllapito on kallista

Lautan yllapito maksaa vuosittain 12,5 milj. mk. Yllapidon liséksi lauttayhteys
edellyttda saanndllisin valiajoin investointeja lauttoihin, laiturirakenteeseen ja
vaylaan. Padoma- ja korkokustannukset ovat 4 milj. mk vuodessa.

TAVOITTEET

Liikenneyhteydelle on asetettu yleiset tavoitteet, joiden mukaan

— lilkkenndinnin tulee olla taloudellisesti mielek&sta

— liikenneyhteyden tason tulee olla Hailuodon ja Oulun kaupunkiseudun kan-
nalta hyvaksyttava

— likkenneyhteyden tulee osaltaan tukea niitd kunnan seka alueen asukkaiden
elinolosuhteiden parantamisen tavoitteita, joista yhteisesti on sovittu

— liikenneyhteyden vaikutusten luonnon- ja kulttuuriymparistén kehitykseen
tulee olla paikallisesti ja yleisesti hyvaksyttavia

Yleiselta tasolta yksityiskohtaisiksi tarkennetut tavoitteet on esitetty raportin
lopussa toiminto- ja tavoiteanalyysissa. Analyysissa on tarkasteltu miten kaksi
vertailuun valittua liikkenneyhteysvaihtoehtoa toteuttavat asetetut tavoitteet.
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VAIHTOEHDOT

Paavaihtoehtoina Hailuodon ja Oulunsalon valisen liikenteen hoitamiseksi on
nykyisen lautta-alusten varaan rakentuvan yhteyden ja sen kehittamisen lisak-
si selvitetty kiintedn yhteyden vaihtoehtoja.

Lautta

Lauttayhteyden kehittamiseksi tutkittiin erilaisia kalustovaihtoehtoja, lossivaih-
toehtoja seka toiminnallisia vaihtoehtoja. Kalustovaihtoehtoina olivat nykyinen
kalusto, suunnitelmien mukainen uuden lautan hankkiminen seka uuden, no-
peamman lautan hankkiminen. Toiminnallisia vaihtoehtoja olivat katkos lautta-
liikenteessa talvella, vuoromaérien vahentaminen, lauttaliikenteen maksullis-
taminen ja lauttayhteyden kehittdminen yhtidmuotoisena.

Vaihtoehtoja vertailtiin liikenteen palvelutason, ymparistovaikutusten ja kus-
tannusten kannalta. Vertailuun kiintean yhteyden kanssa valittiin vaihtoehto,
jossa nykyisten suunnitelmien mukaan hankitaan uusi lautta Merilinnun tilalle
vuonna 1995. Uuden lautan kapasiteetti on noin 40 henkildautoa, jopa 55
henkildautoa, kun toinen taso otetaan kayttoon.

Hailuotoon lilkkenndivd suurempi lautta Merisilta.
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Kiinted yhteys

Kiintean yhteyden paévaihtoehtoina olivat tunneli nykyiselle lauttavalille, Siika-
joen suunnan linjausvaihtoehdot seka Oulunsalon suunnan vaihtoehdot.
Tunneli karsittiin pois jatkotarkasteluista kalliina ja palvelutasoltaan siltaa huo-
nompana vaihtoehtona. Siikajoen suunnan tielinjaukset kulkisivat Hailuodon
etelaosissa kansainvdlisen arvoluokan suojelukohteen lapi. Hailuodon liiken-
teestd suuntautuu paddosa Ouluun ja Oulun naapurikuntiin. Matkaa Siikajoen
kautta kertyisi 23 km enemman kuin Oulunsalon kautta, mika lisaisi tienkaytta-
jien kustannuksia. Siikajoen suunta suljettiin nailla perusteilla pois jatkosuun-
nittelusta.

Kiintedn yhteyden toteuttamiseksi Oulunsalon suunnalle muodostettiin nelja
vaihtoehtoa:

VE 1: nykyisen lauttavalin pohjoispuolella

VE 2: nykyisen lauttavalin etelapuolella

VE 3A ja 3B: kauempaa nykyisen lauttavalin etelapuolelta
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Kiintedn yhteyden vaihtoehtoiset linjaukset Oulunsalon suunnalla.

Jatkosuunnitteluun ja lopulliseen vertailuun lauttayhteyden kanssa valittiin
vaihtoehto 1, koska se

— hy6dyntaa karikkoja ja matalikkoja sekéa nykyisia lauttarantoja,

— on vesistdvaikutuksiltaan vahemman haitallinen kuin muut ja

— on kustannuksiltaan edullisin.




Hailuodon liikenneyhteyksien kehittdmisen tarveselvitys 11
YHTEENVETORAPORTTI

Vertailuun valittu kiintean yhteyden vaihtoehto

Kiinted yhteys muodostuu meripenkereesté ja syvénteiden kohdalle rakennet-
tavista kahdesta sillasta. Yhteyden pituus on noin 7,8 km, josta siltojen osuus
on noin 1,7 km. Ajoradan leveys on 7 m, jonka molemmin puolin on metrin
piennar. Kevyt liikenne kayttaa piennarta. Siltojen valisella osuudella tien
korkeus on yli 3,5 m merenpinnasta. Siltojen alikulkukorkeudet ovat Oulunsa-
lon puoleisella sillalla 10 m ja Hailuodon puoleisella sillalla 18 m.

Sopeutuakseen avoimeen maisemaan pengertie vaatii erilaista, osittain ras-
kastakin maisemanrakennusta. Yksi ratkaisu voi olla tekosaarien ja karikkojen
ketju, jotka yhdistetaan toisiinsa silloilla. Alustavasti on kaavailtu rakennetta-
vaksi yksi 7 hehtaarin ja yksi 3 hehtaarin suuruinen saari. Pienempi saari
metsitettaisiin ja sinne rakennettaisiin levahdysalue. Tallaisen maisemaraken-
tamisen kustannukset ovat noin 10,3 Mmk.

Meripenkereen rakentamiskustannukset ovat 83,4 Mmk. Huikun sillan kustan-
nusarvio on 50,4 Mmk ja Riutun sillan kustannusarvio 42,0 Mmk. Kiintean
yhteyden kustannukset maisemarakentaminen mukaan lukien ovat yhteensa
noin 186 Mmk.
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VAIKUTUKSET

Vaikutus matka-aikaan

Pengertien ajamiseen kuluu aikaa 6—7 minuuttia. Lautalla ylitys vie aikaa 22—
30 minuuttia, minka liséksi tulevat viela odotusajat lauttarannassa ja lautalla.
Odotusaika on keskimaarin 15-35 minuuttia. Aikaa kiinted yhteys saéstaa
siten 30-50 minuuttia. Nykyisin matka Hailuodosta Oulun keskustaan kestaa
odotusaikoineen noin 90 minuuttia. Kiinted yhteys lyhentéisi matka-ajan noin
puoleen nykyisesta. Ruuhkaisimpina kesaviikonloppuina ulkopaikkakuntalai-
set voivat joutua odottamaan lautalle paasya parikin tuntia. Hailuotolaisilla on
etuajo-oikeus lautalle.

Vaikutus liikennemaaraan

Kiintean yhteyden nopeus, varmuus ja helppous synnyttavat matkoja, joka
lauttayhteyden varassa jaisivat tekematta. Kiintean yhteyden myota asukkai-
den, kesamdokkilaisten ja matkailijoiden maéara kasvaa, mika myds lisaa liiken-
netta. Nykyisin keskimaarainen vuorokausiliikenne on noin 400 autoa. Vuonna
2010 liikennettd on ennustettu lautalle noin 550 autoa vuorokaudessa ja
pengertielle noin 670 autoa. Liikenteen kasvu pengertien valmistumisen jal-
keen olisi noin 3,7 %, kun lauttavaihtoehdossa kasvu olisi noin 1,5 % vuodessa.
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Liikenne-ennuste lauttavaihtoehdolle ja kiinteélle yhteydelle oletuksella, etté tie
avataan vuonna 2000.

Vaikutus liikenneturvallisuuteen

Lauttayhteys sailyttad liikenneturvallisuustilanteen ennallaan, mutta pengertie
toisi 7,8 kilometria lisdd ajomatkaa, jolla voi sattua liikenneonnettomuuksia.
Pengertien onnettomuusaste on todennékéisesti pienempi kuin Hailuodon ja
Oulunsalon vélisella tielld muuten, silla pengertiella ei ole maankayttoa eika
ristedvaa liilkennetta ja kevyen lilkkenteen osuus on pieni. Pengertieosuuden
laskennallinen henkilévahinko-onnettomuuksien maéra on alle puoli henkils-
vahinko-onnettomuutta vuodessa.
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Pengertien vaikutus maantien 816 likenteeseen on tasaava, koska lautta ei
enaa rytmita likennetta. Lautalle kiirehtiminen mahdollisesti ylinopeutta ajaen
seké jonossa ajo jaavat pois. Maantien nykyiselladn korkean onnettomuusas-
teen voidaan arvioida laskevan seudun muiden teiden tasolle. Tama kompen-
soisi pengertien lisakilometreista ja lisaliikenteesta aiheutuvat onnettomuudet.

Vaikutus ilmansaasteisiin

Nykyisella moottoritekniikalla lautta on merkittévasti suurempi ilman saastutta-
ja kuin 500 autoa 7 kilometrin matkalla. Ainoastaan hiilimonoksidin osalta
autolilkenteen paastét ovat suuremmat. Lautan paastdissé on typenoksideja yli
kymmenkertainen maéara autoliikenteeseen verrattuna. Rikkidioksidia lautta
paastas ilmaan yli 30 tonnia vuodessa. Lautan pé&&stokustannukset ovat
770 000 mk vuodessa ja autoliikenteen vastaavasti 34 000 mk vuodessa.

tonnia/vuosi

60,01
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50,0 B Autot (500 ajon/vrk, 6,8 km)

40,0
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10,0

Hiilimonoksidi Hiilivedyt HC Typen oksidit Hiukkaset Rikkipaastot
co NOx

Lautan ja autoliikenteen paéstét vuonna 1991.

Meluvaikutus

Hailuodon liikkenne ei nykyisellaan aiheuta meluhaittoja asutukselle Hailuodos-
sa eikd Oulunsalossa. Pengertien aiheuttama liséliikenne noin 300 ajon/vrk
vuonna 2020 ei muuta tilannetta merkittavasti melun osalta.

Vaikutus yhdyskuntakehitykseen

Arviot lilkenneyhteyden vaikutuksesta yhdyskuntakehitykseen perustuvat
asiantuntijahaastatteluihin ja selvityksen tekijéiden paatelmiin. Seuraavassa
esitettavat tulokset eivat siten ole totuus Hailuodon tulevaisuudesta vaan
taman hetken arvio tulevasta kehityksesta.

2010-luvulla asukasméaaran ennustetaan olevan kiintedn yhteyden vaihtoeh-
dossa noin 1250 ja lauttavaihtoehdossa pysyvan nykyiselladn 950:ssa. lk&ja-
kauman ennustetaan nuorentuvan hieman kiintedn yhteyden vaihtoehdossa ja
vanhentuvan lauttavaihtoehdossa. Koulutusasteen ennustetaan kasvavan
kiintedn yhteyden vaihtoehdossa enemman kuin lauttavaihtoehdossa.
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Kiintedn yhteyden vaihtoehdossa matkailjamaarien ennustetaan kaksinker-
taistuvan nykyisesta 50 000-60 000 matkailijasta. Lauttavaihtoehdossa mat-
kailjamaaran on ennustettu kasvavan 75 000:een.

2500 | S
2000 | — inted

H
& 1500 + - - - - - - - - - - SN - - - -
Hy
£
g
3
@ 1000
«©

500

|
0 T T T T T -t 4 T T T T T T T L
1900 1970 1980 1990 2000 2010

Hailuodon asukasmadadrén tdhédnastinen ja ennustettu kehitys.

Vaikutus tyépaikkoihin

Jos Hailuotoon rakennetaan kiinted yhteys, tydssakaynnin muualla ennuste-
taan lisdantyvan tuntuvasti. Muualla tyéssakayvien osuus voisi olla 40 %
tyévoimasta. Lauttavaihtoehdossa muualla tydssékayvien osuus sailyisi nykyi-
sessa 20 %:ssa.

Hailuodossa on tydpaikkoja nykyisin noin 320. Tydpaikkojen maaraan ei en-
nusteta kummassakaan vaihtoehdossa kuin hieman kasvua (10-30 lisatyo-
paikkaa). Tyopaikkarakenteessa sen sijaan tapahtuu suurempia muutoksia
kummassakin vaihtoehdossa.

Vaikutus maankaytto6n

Tarkeimpia maankaytéllisia muutoksia aiheuttaa kummassakin vaihtoehdossa
loma-asutus. Loma-asutuksen pinta-alan ennustetaan kasvavan lauttavaih-
toehdossa hieman ja kiintedn yhteyden vaihtoehdossa tuntuvasti. Kysyttaessa
sen sijaan lomamokkien absoluuttisen maaran muutosta saatiin pienemmaét
erot vaihtoehtojen valille. Maaran ennustetaan kasvavan molemmissa vaihto-
ehdoissa noin kolmanneksella nykyisesta eli 530:sta vajaaseen 700:aan.

Loma-asutuksen lisaksi kiintedn yhteyden vaihtoehdossa asukasmaaran kas-
vu aiheuttaa maankaytéllisia muutoksia. Yritystoiminnan, julkisten ja kaupallis-
ten palveluiden kehittymisen vaikutus maankaytt66n on kummassakin vaihto-
ehdossa vahainen, mutta kiintean yhteyden vaihtoehdossa kuitenkin suurem-

pi.
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Asiantuntijahaastattelun mukaan asutus keskittyy kummassakin vaihtoehdos-
sa nykyisen kirkonkylan tuntumaan tukien nykyisia palveluja. Loma-asutus
keskittyy Marjaniemeen, mika vahvistaa sen palvelukeskusasemaa. Osa
loma-asutuksesta sijoittuu rannoille, mika aiheuttaa vaikutuksia luontoymparis-
toon tienrakentamisen, jatevesien osalta seka haittaa yleisté rantojen virkistys-
kayttoa.

Vaikutus kunnan talouteen

Verotulojen ennustetaan kasvavan hieman kiintedn yhteyden vaihtoehdossa ja
lauttavaihtoehdossa véhenevan hieman. Kunnan menojen ennustetaan kas-
vavan hieman kummassakin vaihtoehdossa. Valtionosuuksien ennustetaan
vahenevan kummassakin vaihtoehdossa ja olevan hiukan pienemmat kiintean
yhteyden vaihtoehdossa kuin lauttavaihtoehdossa.

Kiinted yhteys mahdollistaa kunnan omaehtoisen kehittamisen seka elinkeino-
ja vaestérakenteen kehittymisen. Lauttavaihtoehdossa kehitys ei ole samassa
maarin omaehtoista, koska se perustuu enemman valtion tulonsiirtoihin.

Ketka hyotyvit kiintedsta yhteydesta

Selvimmin etua kiinted yhteys nayttaisi tuovan liikkenneyhteytta yllapitavalle
taholle ja veronmaksajille yleensa. Lautankayttdjistd etenkin hailuotolaiset
hy6tyvat kiintean yhteyden vaihtoehdossa.

Vaikutukset kalatalouteen

Kalan markkinoinnin ja kuljetusten kannalta kiinted yhteys on sen verran
lauttaa parempi kuin yhteys mantereelle merkitsee matkan nopeutumisena,
varmistumisena ja aikataulusidonnaisuudesta vapautumisena kerrannaisvai-
kutuksineen.

Kiintedn tieyhteyden haitat ovat monimuotoisempia ja voivat kokonaisuutena
olla voimakkaampia kuin lauttaliikenteen haitat, joskin suurimmaksi osaksi
ehdollisina riskitekijoina. Kiintedan tieyhteyteen liittyy myds ympaéristovaikutuk-
sia, jotka kalatalouden kannalta voivat osoittautua myonteisiksi.

Kalataloudelliset vaikutukset eivét ole esteend kummankaan vertailtavan lii-
kenneyhteysvaihtoehdon valinnalle. Mikali painotetaan myénteisia vaikutuksia
kalatalouteen, on kiintea yhteys lauttaa parempi. Muutosten ja haittojen riskia
korostettaessa lauttaliikenne takaa kiinteaa yhteyttd varmemmin nykyisen tilan
jatkamisen.

Liikenneyhteyden vaikutukset hailuotolaisten eldaméaan

Hailuotolaiset itse arvioivat likenneyhteyden vaikutuksia elamaansé. Elinkei-
no- ja vaestérakenteen muuttumisen kiintean yhteyden vaihtoehdossa arvioi-
daan vahentavan lauttavaihtoehtoa enemman yhteisén kiinteytta ja yhteisolli-
syyden tunnetta. T4ta toiset pitdvat myonteisena ja toiset kielteisena asiana.
Kiintean yhteyden arvioitiin parantavan useimpien hailuotolaisten hyvinvointia
muun muassa lisdamalla heidan elinkeinojensa toimintaedellytyksia, antamal-
la enemman aikaa asumiselle Hailuodossa, mahdollistamalla sukulaisten tii-
viimman kanssakaymisen ja lisaamalla vapaa-ajan harrastusmahdollisuuksia.
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Vaikutukset merialueen tilaan

Lauttayhteyden kehittdminen ei muuta nykyisia pengerjarjestelyja, joten tilan-
ne merialueella pysyy paapiirteissdan nykyisen kaltaisena. Huomattavasti
nopeampi ja suurempi lautta saattaa jossain maarin lisata vaylasamennusta.
Nykyiset pengerjarjestelyt eivat vaikuta veden vaihtoon eivatka laatuun.

Myds kiintedn yhteyden osalta vaikutukset veden laatuun jaavét vahaisiksi
Siikajoen puoleisen aukon tulppaavan vaikutuksen ansiosta. Vaikutuksia ilme-
nee vain kovilla lounaistuulilla. Talldinkaan tilanne ei veden laadun osalta ole
kriittinen suurten virtaamien ja nopean veden vaihdon ansiosta. Jossain tilan-
teissa penger suojaa Luodonselkaa Oulujoen ja jatevesien vaikutukselta.

Siikajoen puoleisen aukon pienentyessa maan nousun takia penkereen vaiku-
tus myGs ylemmilld vesilla vahenee. Virtauksien pienentymisen seurauksena
veden laimennus heikennee, mika liséa Liminganlahden ja Luodonselén rehe-
vyystasoa kuormituksen pienentymisesta huolimatta. Tahan ei liikenneratkai-
sulla ole vaikutusta

Silta-aukoissa voivat virtausnopeudet nousta niin suuriksi, etta aukkojen lahel-
la virtaukset kuluttavat voimakkaasti pohjaa ja kuljettavat ainesta uusille alueil-
le. Aukkojen lahella pohja onkin jatkuvan voimakkaan muutoksen aluetta.
Vaikutus tuntuu ilmeisesti myds Santosen ranta-alueilla.

Vaihtoehtojen vaikutukset merialueen tilaan todettiin vahaisiksi, joskin melko
vaikeasti méaariteltéviksi. Vaihtoehtojen valisia eroja ilmenee vain paikallisella
tasolla, esimerkiksi penkereiden "kainaloissa” ja tietyissa hetkellisissa tilanteis-
sa. Luonnollisesti on selvaa, etté lauttayhteyden kehittaminen nykyisen kaltai-
sena takaa nykyisen tilanteen jatkumisen. Kiintean tieyhteyden ei myoéskaan
voida katsoa olevan ristiriidassa Oulun edustan vesiensuojelusuunnitelmassa
esitettyjen tavoitteiden kanssa.

Vaikutukset luontoon

Useimpia vaikutuksia kasvillisuuteen ja elaimistéon ei voida esittaa tarkasti
maarallisesti, mutta vaikutusten suunta voidaan arvioida melko luotettavasti.

Lauttayhteydelld ei ole ollut merkittavia kielteisia vaikutuksia uhanalaisten
kasvilajien esiintymiin. Rakennustydmaa-aluetta lukuun ottamatta pengertien-
kaan suorat vaikutukset tuskin ylittdvat yhdenkaan kasvilajin sietokyvyn rajoja,
mutta rantavoimien heikkeneminen ja lieva rehevéityminen muuttavat kasvilli-
suusvyohykkeiden olosuhteita ja kehityssuuntaa. Pengertie nopeuttaisi voi-
makkaiden lajien, kuten jarviruo’on, leviamista ja heikentéisi vapaata tilaa
vaativien Perameren erikoislajien asemaa.

Vaikka kiinte&n yhteyden vaikutukset ovat suuruusluokaltaan tien lahialueita ja
itse Hailuotoa lukuun ottamatta melko lievid, ne kohdistuvat alueelle, jonka
suojeluarvot ovat poikkeuksellisen suuria. Kiintean yhteyden suorat ja valilliset
vaikutukset olisivat toteutuessaan merkittdva lisd alueen luontoa pilaaviin
muihin toimiin, joiden yhteisvaikutus on talla hetkellad suuri.
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Marjaniemen rantaa.

Vaikutukset lintuihin

Tarkastelualue on Suomen tarkeimpia vesi- ja rantalintujen pesimaalueita ja
muuttolevahdyspaikkoja. Lauttayhteys on enemman hyddyttéanyt kuin haitan-
nut linnustoa mm. nopeuttamalla Luodonselan ja lauttavaylan pohjoispuolen
merialueen sulamista kevaalla.

Veden yleinen rehevodityminen ja kiintedn yhteyden aiheuttama rantavoimien
heikkeneminen voimistavat rantakasvillisuutta, mika houkuttelee rehevien ve-
sien lajistoa pesimaan entistd alemmas korkean meriveden vaikutuspiiriin.
Pengertien lieva padotusvaikutus lisdisi tulva-aallon korkeutta ja pesatuhoja.
Rehevoityminen ja rantavoimien heikkeneminen huonontavat avointa rantaa
vaativien rantalintujen, mm. erittdin uhanalaisen etelénsuosirrin elinmahdolli-
suuksia.

Elainten liikennekuolemat

Autoliikenne surmaa yleenséakin runsaasti lintuja ja muita pikkuelaimia. Kiin-
tean yhteyden myota lisadntyva liikkenne ja uudet tiekilometrit aiheuttavat
lauttavaihtoehtoon verrattuna enemman eldinten likennekuolemia.

Vaikutus hyljekareihin

Kiintea yhteys tuhoaisi hylkeiden, etenkin norppien suosiman karikon lautta-
vaylan pohjoispuolella. liman kiinteda yhteytta karikosta muodostuisi muuta-
massa vuosikymmenessa vesi- ja rantalintujen pesimékeskus, kun nykyiset
lintusaaret lahistolla metsittyvat.




18 Hailuodon liikenneyhteyksien kehittdmisen tarveselvitys
YHTEENVETORAPORTTI

Vaikutukset Hailuodon eldimistoon

Kiinted yhteys lisdisi Hailuodosta puuttuvien tai Hailuodossa harvinaisten
petonisakkaiden saavuntaa. Niiden saalistus aiheuttaa usein suuria tuhoja
rantalintuyhdyskunnissa. Vaikutuksia voidaan lieventaa tehostamalla minkin ja
muiden tulokaspetojen pyyntia.

Kiinted yhteys heikentaisi Hailuodon pikkunisdkaslajien eristyneisyytta, ja
mahdollinen geneettinen erilaistuminen menetettaisiin.

Vaikutukset kalastoon

Kiinted yhteys muuttaisi varsinkin lahialueella matalikkojen poikas- ja pienka-
lastoa hiekkarantojen lajistosta suojaisten lahtien lajiston suuntaan. Samalla
yksildmaarat ja massa kasvaisivat.

Liséliikenteen ja matkailun vaikutukset

Kiinted yhteys lisdisi maastoa, etenkin hiekkaisia rantakenttia kuluttavaa
maastoajoneuvoliikennettd ja kuivien kankaiden metsapaloriskia seka rantara-
kentamista paikoilla, jotka eivat kuulu suojeluohjelmien piiriin.

Suojeluohjelmat

Kiintedn yhteyden vaikutukset poikkeavat jossain maarin useimpien valtakun-
nallisten suojeluohjelmien ja Suomen kansainvalisten ymparisténsuojelusopi-
musten tavoitteista.

Vaikutus Hailuodon maisemaan

Maankohoaminen rannikolla jatkuu muuttaen kosteikkojen ja rantojen maise-
makuvaa. Yhteydelld, olipa se sitten tie tai lautta, on Hailuodon ja Oulunsalon
maiseman kehittymisessa vain valillinen rooli. Yhteys mahdollistaa eri kehitys-
linjoja, mutta ei vaikeuta saaren ja mantereen maiseman kehittamista kesta-
vaan suuntaan.

Vaikutus merialueen maisemaan

Perameren tasainen, vahasaarinen merimaisema on erittdin herkka kaikille
maisemanmuutoshankkeille. Kiintean yhteyden rakentaminen tallaiset maise-
masuhteet omaavalle alueelle on haastava, taitoa ja kustannuksia vaativa
tehtava. Luonto pyrkii itse korjaamaan ihmisen aiheuttamat vauriot, mutta
luonnonkorjauskyky on hidas ja sisaltaa useita, monesti epaesteettisia vaihei-
ta.

Merimaiseman osalta maisemaan luontuva vaihtoehto on lauttayhteyden kehit-
taminen, joka vaatii paljon vahemman maisemarakentamista kuin kiinted yh-
teys. Tavoite merimaisemaan sopeutuvan ratkaisun l6ytymisesta saavutetaan
paremmin lauttayhteyden kehittdmisen kautta kuin kiintean yhteyden vaihtoeh-
dossa.
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N&kymé Hailuodon lauttarannasta Oulunsaloon ja Liminganlahdelle.

Talousvaikutukset

Taloudellisesti Hailuodon liikkenneyhteysvaihtoehdon valinnassa on periaat-
teessa kysymys siitd, kannattaako lahivuosina investoida runsaasti kiinteaan
yhteyteen, jotta my&hempina vuosina valtyttaisiin jatkuvilta suurilta kayttokus-
tannuksilta ja lauttahankinnoilta.

Liikennetaloudellisesti kiintedn yhteyden rakentaminen on hieman parempi
ratkaisu kuin nykyinen lautan kaytt66n perustuva liikenteen hoito. Kumpikaan
vaihtoehto ei ole taloudellisesti kannattava, mutta 6 %:n diskonttokorolla las-
kettuna kiintean yhteyden hyotykustannussuhde lauttaan verrattuna on 1,11.

Laskelmiin ja niiden perusteisiin liittyy riskeja, joista voimakkaimmin vaikuttavat
suhdanteet ja liikenteen kehitys. Liikenne-ennuste perustuu tuoreimpiin Oulun
seudulla tehtyihin selvityksiin seka Hailuodon realistisiin kehitysarvioihin. En-
nustettu kasvu 3,6 % vuodessa on noin puolet vuosina 1970-1990 toteutu-
neesta 6,5 %:n keskimaardisestd kasvusta. Jos liikenne kasvaa entiseen
malliin, kiinted yhteys tulee edella esitettya selvasti edullisemmaksi.

Ajan arvon madaritys perustuu tiehallituksen kaytéant6én. Tassa yhteydessa on
todettava, etta jos rakennuskustannukset muuttuvat suhdanteiden mukaan, on
oletettavissa, etta ajan arvo muuttuu lahes samalla tavalla. Siten taloudelliset
tunnusluvut eivat ole aivan niin herkkia kustannustason muutoksille kuin saat-
taisi muutoin olettaa.

Tyollisyysvaikutukset ovat kustannusarvion tavoin suhdanneherkkia ja naiden
hy&tyjen huomioon otto pitkdnajan laskelmissa ei ole mahdollista iiman luotet-
tavaa suhdanne- ja tyévoimaennustetta. Rakentamisen tydllisyysvaikutukset
verrattuna muiden sektoreiden tydllisyysvaikutuksiin eivat tana paivana ole
enaa samanlaiset kuin ennen.
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Liikennetaloudelliset kustannukset (vuoteen 2020)
Nykyarvo Nykyarvo
(sis. korko 6 %) (sis. korko 10%—3%)
Lautta —248 Mmk -162-364 Mmk
Kiintea yhteys =223 Mmk —167-279 Mmk
Ero +25 Mmk —5— +85 Mmk

Kiinted yhteys on 3—6 %:n diskonttokorolla 25-85 Mmk lauttaa edullisempi.
10 %:n korolla lautta on 5 Mmk edullisempi.

Liikennetaloudellisia kustannuksia ovat
* investointikustannukset

* kayttokustannukset

* likennekustannukset (ajoneuvo-, aika- ja
onnettomuuskustannukset)

* hoitokustannukset

Yhteenveto yhteiskuntataloudellisista kustannuksista (arvo v. 1992)

Lautta Kiintea yhteys
Vilittomat hankkeen kustannukset
Tielaitoksen perusinvestointi
- lautta 30 Mmk v. 2001 (todell. 1995) 16,8 Mmk
- kiintea yhteys 175 Mmk v. 2000-2002 97,8 Mmk
- lautta 35 Mmk v. 2013 9,7 Mmk
- lautta 30 Mmk v. 2020 5,5 Mmk
Ymparistéinvestointi 10,3 mmk v. 2002 - 5,4 Mmk
Jaannodsarvot 3,5 Mmk 12,8 Mmk
Tielaitoksen peruskayttékulu 10,9 Mmk/v
Tienkayttajien autonkayttokulut 3,6 Mmk/v 1,7 Mmk/v
Tielaitoksen suorittama kunnossapito 1,6 Mmk/v 1 Mmk/v
Vililliset hankkeen kustannukset
Paastot ilmaan 0,8 Mmk/v 0,03 Mmk/v
Yritystoiminnan vlilliset kustannukset" 1,0 Mmk/v -
Saaristokuntaedut? 1,6 Mmk/v 1,6 Mmk/v
Yhteensa Investoinnit 32 Mmk 103 Mmk
Jaannodsarvot 3,5 Mmk 12,8 Mmk/v
Vuosikustannukset 18,5 Mmk 4,6 Mmk/v

1) Sisaltyvat tienkayttajien autonkayttékuluihin.

2) Valtionapujérjestelman uudistuksessa saaristokuntaedut voivat muuttua.
Kiintedn yhteyden vaihtoehdossa naiden etujen sailyminen on epavarmaa.
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HAITALLISTEN YMPARISTOVAIKUTUSTEN EHKAISY

Hailuodon liikkenneyhteyden vaikutukset ovat valittémia ja valillisia. Valittomia
ovat vaikutukset rakentamisalueilla. Valillisia ovat vesistomuutosten kautta tai
elain- ja kasvilajien levinneisyyden muuttuessa syntyvat seka yhteiskunnalliset
vaikutukset. Voimakkaimmin valillisiin haittoihin voi vaikuttaa Hailuodon kunta
maankaytdén suunnittelulla sek& rakentamisen ohjaamisella ja valvonnalla.
Maankaytén suunnittelu tulisi saaren osalta aloittaa kaava YVA!lla, jonka
pohjalta laaditaan koko saaren kattava yleiskaava. Maankayton suunnittelussa
tulisi valtion ymparisté- ja kaavoitusviranomaisten roolin olla nykyista huomat-
tavasti suurempi.

Valillisten haittojen torjunnassa on keskeistd suojeluohjelmien toteuttaminen
eli alueiden lunastaminen valtiolle tai sitovien suojelusopimusten teko maan-
omistajien kanssa. Vastuu asiasta kuuluu ymparistéviranomaisille.

Merialueen maisemaan kohdistuvia kielteisia vaikutuksia kiintedn yhteyden
vaihtoehdossa voidaan lieventaa maisemarakentamisella seka pitamalla myds
jatkossa maisemarakenteet kunnossa.

Mahdollisen kiintedn yhteyden vélittdmien ymparistdhaittojen ja lisaantyvan
likenteen aiheuttamien vahinkojen torjuntaan voidaan osoittaa vain muutamia
keinoja. Liikenteen surmaamien eldinten maaraa voitaisiin vahentaa asetta-
malla Hailuodon tiestélle ja pengertielle tavanomaista tiukemmat nopeusrajoi-
tukset. Nopeusrajoituksia sek& maastoajoneuvolakia tulisi valvoa ja hiekkaran-
tojen saman suunnan vaihtoehtoiset ajourat tulisi tukkia.

Mahdollinen kiinted yhteys aiheuttaa my&s haittoja, joita ei voida torjua. Taman
takia voidaan edellyttaa toimia, jotka kompensoivat haittoja.

YMPARISTOVAIKUTUSTEN SEURANTA

YVA-asetusehdotuksen mukaan ympaéristovaikutusten seurannan jarjestami-
sen suunnittelee ldaninhallitus tarvittaessa muiden viranomaisten ja tielaitok-
sen kanssa.

Seurannan paakohteet tulisi valita siten, etté ne liittyvét arvioinnissa ilmennei-
siin keskeisiin epavarmuustekijéihin ja riskeihin. Samalla seurattaisiin yleisesti
muutoksia.

Kiintedn yhteyden rakentamiseen tarvitaan vesioikeuden lupa. Lupapaatok-
sessa yleensa edellytetaan, etta vaikutuksia tarkkaillaan vesi- ja kalaviran-
omaisten hyvaksymén ohjelman mukaisesti. Veden laadun seuranta voisi
tapahtua osana Oulun edustan velvoitetarkkailua. Samoin rantavesien kalas-
ton seuranta voisi tapahtua osana Oulun edustan kalaston seurantaa. Seuran-
taohjelma voi liséksi siséltaa kasvillisuuteen ja linnustoon liittyvia asioita.

VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Tyén alussa likenneyhteydelle asetettuja tavoitteita tarkennettiin tyon kulues-
sa. Tarkennetut tavoitteet ja vaihtoehtojen vertailu on esitetty seuraavan auke-
aman taulukossa. Tavoitteiden saavutettavuutta arvioivat ty6ta ohjannut han-
keryhma, yhdyskunnan kehittymista tarkastellut asiantuntijaryhma eli niin sa-
nottu delfoiryhma seka selvityksen tehneet konsultit kukin omalta alaltaan.
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TOIMINTO- JA TAVOITEANALYYSI

DELFOI- JA HANKERYHMA (jakauma numeroin)
KONSULTIT (mielipide merkitty varill&)

TIENPITO

1. Liikkenneyhteyksien taso
* Liikkkumisen s&anndllisyyden ja varmuuden turvaaminen

LAUTTA

KIINTEA YHTEYS

Vaikutus tavoitteen
saavutettavuuteen

Vaikutus tavoitteen
saavutettavuuteen

negatiivinen positiivinen

negatiivinen

positiivinen

lseAnjuny
uewaly
uewely

BISNINYIeA 19

11SeAnun}

1SBANUN}

uewaly
uBWwalY

BISNINY{IBA 19

* Joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantaminen

* Liilkenneturvallisuuden lisdaminen

nseanun}

* Liikkenneyhteyden tason nostaminen yhdenvertaiseksi
muiden alueiden kanssa Oulun seudulla

2. Liikenteen hoidon taloudellisuus
* Tienpidon kustannukset ovat kohtuulliset

* Tienkayttajan kustannukset ovat kohtuulliset

* Kuljetuksiin, asiointiin ja tydématkoihin kuluva aika
on kohtuullinen

HAILUODON KUNNAN KEHITTAMINEN

3. Kunnan toiminnot
* Myétavaikuttaminen kunnan asukastavoitteen toteutumiseen

* Myétavaikuttaminen tyGpaikkojen kasvutavoitteen toteutumiseen

* Tyéssakayntimahdollisuuksien edistaminen

* Palvelujen riittdvyyden turvaaminen

* Uusien kehitysedellytysten luominen

* Maankéytén ja sen suunnittelun tehostuminen

* Asukkaiden elinolosuhteiden parantaminen

WINI=Wi—=ipi—=

* Edellytysten luominen elintason nostamiselle ja elaméanlaadun
turvaamiselle luontoon tukeutuvana matkailualueena

N

* Aluetta voidaan kehittda valtakunnallisesti merkittavana
luontoon tukeutuvana matkailualueena

4. Elinkeinoelama
* Maa- ja metsatalouden edellytysten turvaaminen

* Oheiselinkeinojen edistaminen

* Palvelu- ja matkailuelinkeinojen tukeminen

* Teollisen tuotannon edellytysten parantaminen

* Elinkeinorakenteen kehittamisedellytysten parantaminen

PINIWipi—
QLN IW:O
e 1 H N H) )

—_ i i)

[ Qs S S §

5. Kunnan talous
* Kunnallistekniikan kustannusten kohtuullinen taso

* Maan ja kiinteistdjen arvon turvaaminen

Wi—

* Verotulojen lisdyksen edellytysten luominen

* Kunnan menojen kurissa pysyminen

* Kunnan valtionavun turvaaminen

n
BN =

[ 3 HIES G O W




Hailuodon liikenneyhteyksien kehittdmisen tarveselvitys

YHTEENVETORAPORTTI

23

ELINYMPARISTO JA -OLOSUHTEET

6. Maisemakuva ja kulttuuriarvot
* Hailuodon ja Oulunsalon maisemakuvan séilyttdminen

Vaikutus tavoitteen
saavutettavuuteen

Vaikutus tavoitteen
saavutettavuuteen

seanjuny

negati ivinen

positiivinen

negatiivinen

positiivi

uewely

BISNINYIBA 19

uewaly

nSeAnun]

* Merialueen maisemakuvan sailyttaminen

* Hailuodon kulttuurimaiseman séilyttdminen

[1seAnjun}
uewsly

BISNINYIBA 18

uewaly

nen
—

SeAnun

* Kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden kohteiden sailyttdminen

* Alueen omaleimaisuuden sailyttdminen

7. Sosiaaliset arvot ja asuinympéristé
* Sosiaalisten suhteiden sailyminen - yhteisdn kiinteys

* Laheinen luontosuhde

* Saaristolaisuusidentiteetin silyminen

* Eri ihmisten ja ihmisryhmien tarpeiden ja arvojen
ristiriitojen véheneminen

* Asumisen rauhan ja viihtyvyyden turvaaminen

* Meluhaittojen vahentdminen

8. Vapaa-ajan harrastukset ja virkistystoiminta
* Hailuotolaisten vapaa-ajan toimintamahdollisuuksien liséaminen

* Oulun seudun vapaa-ajan vieton mahdollisuuksien edistdminen

* Kesamokkiasutuksen kehittdminen

* Rantojen virkistyskayton turvaaminen

[625{ep e}

* Luonnontilaiseen ympaéristdon nojautuvien
harrastusmahdollisuuksien turvaaminen

* Veneilyn edellytysten turvaaminen

- N

—:N

YMPARISTONSUOJELU

9. Merialueen tila
* Veden laadun myonteisen kehityksen turvaaminen

* Virtausolojen sailyttdminen

* Kalaston elinolojen turvaaminen

* Virkistyskayttdarvon turvaaminen

WINIAIN

10. limansuojelu
* Haitallisten paastéjen vahentaminen

11. Luonnonarvot
* Harvinaisten ja uhanalaisten kasvilajien séilyttdminen

* Edustavien kasviyhdyskuntien séilyttdminen

* Harvinaisten ja uhanalaisten lintu- ja muiden eléinlajien séilytt.

* Vesi- ja rantalintujen pesinnan onnistuminen

* Liikkenteen surmaamien eldinlajien minimointi

* Luonnonsuojelualueiden koskemattomuuden sailyttdminen

12. Luonnonvarojen kestéava kaytté
* Hailuodon kiviainesvarojen saastaminen

=

=3

R QU (N U SR T P

* Energian kéyibn tehostaminen

(6)]
b

— W

* Alueen uusiutuvien luonnonvarojen ja niiden kestévan
kayton turvaaminen (kalastus, jakélénnosto ym.)

n
=
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SELVITYSORGANISAATIO

TILAAJA

OULUN TIEPIIRI

Hankkeen johto
DI Reima Petéjajarvi

HANKERYHMA

Suunn.péaall. Esko Perala

DI Reima Petéjajarvi, puheenjohtaja
MMK Ismo Karhu

DI Martti Miettinen

Ins. Seppo Mattila, sihteeri
Kunnanjohtaja Martti Tuohino
Kunnaninsinééri Jouko Leskinen
Seutukaava-arkkitehti Eija Salmi
Laaninkehitysneuvos Sulo Nousiainen
Arkkitehti Ulla Priha

Ylitarkastaja Erkki Alasaarela

Oulun tiepiiri

Viatek-Yhtiot

Hailuoto

Oulunsalo
Pohjois-Pohjanmaan liitto
Oulun laaninhallitus
Tiehallitus

Oulun vesi- ja ymparistopiiri

VIATEK-YHTIOT, PAAKONSULTTI

Taloustarkastelut

Tie- ja likennetekniikka
Liikennetekniikka

Liikenne, talous, raportin kokoaminen
Geotekniikka

Yhdyskuntaselvitys

Tullitieselvitys

DI Martti Miettinen, proj. vetéja
Ins. Seppo Mattila, proj.siht.
DI Raija Huhtala

DI Liisi Vahatalo

DI Markku Salo

FM Yrjé Myllyla

KTM Catharina Sikow

SUUNNITTELUKORTES AEK OY
ALIKONSULTTI

Sillat, laiturit, tunneli
DI Arvo Niemela

PSV-YHTIOT OY
ALIKONSULTTI
Meriluonto, kalatalous
FK Kari Kainua

FK Veli Kauppinen

YMPARISTOINSTITUUTTI
ALIKONSULTTI

Luonto/maa-alue, matalikot
FK Kari Kukko-oja

FK Juha Markkola

FK Eino Merila

MAISEMA-ARKKITEHTITOIMISTO
T. KURTTILA KY _J

ALIKONSULTTI
Maisematarkastelut

Maisema-arkkit. Terttu Kurttila

|
YVA OY
ALIKONSULTTI
Virtauslaskelmat
Tekn.lis. Markku Virtanen
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TYORYHMAT JA ERILLISSELVITYKSET

YMPARISTOYHTEISTYORYHMA

Olli Lammassaari
Eero Kaakinen
Mauno Ronkkémaki
Tuomo Palokangas
Esko Peréla

Ismo Karhu

Reima Petajajarvi*)
Martti Miettinen™)
Seppo Mattila™)
Kalevi Klapuri*)
Paavo Isola*)
Merja Ylonen*)

Oulun laaninhallitus, puh.joht.

Oulun laaninhallitus

Oulun vesi- ja ymparistopiiri
Pohjois-Pohjanmaan liitto

Oulun tiepiiri

Oulun tiepiiri, sihteeri

Oulun tiepiiri

Viatek-Yhtiot

Viatek-Yhtiot

Hailuodon kunta

Pohjois-Pohjanmaan luonnonsuojelupiiri
Pohjois-Pohjanmaan luonnonsuojelupiiri

*) Kuultavana, ei ryhméan paatdsvaltaisena jasenena

DELFOIRYHMA*)

Kristiina Anttonen
Timo Ernvall
Paavo Junttila
Kalevi Klapuri
Jorma Leppanen
Paavo Littow
Antero Makela
Pentti Panzar
Eija Salmi

Hannu Salovaara
Aarne Tarumaa
Tapio Tuuttila
Perttu Vartiainen

Oulun kaupunki

Oulun yliopisto

Hailuoto

Hailuodon kunta
SM/Saaristoasiain neuvottelukunta
Oulun laaninhallitus

Oulun kauppakamari
Ymparistoministerio
Pohjois-Pohjanmaan liitto
Matkailun tutkimus- ja koulutuskeskus
Ymparistokehitys Oy
Ymparistotaito Oy

Joensuun yliopisto

*) Taustayhteiséna mainittu se, jonka edustaja oli silloin, kun kysely tehtiin

ERILLISSELVITYKSET
YMPARISTOTAITO OY

Selvitys yhdyskuntarakenteesta

"Tulevaisuuden Hailuoto"
Rak.ins. Anne Leskinen

MARKETING RADAR LTD
Mielipidetutkimus Hailuodon
likenndintiin liittyvista asioista

PUOHINIEMI KY
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Ty6ohjelma

v

YVA-prosessin mukainen 1. kuuleminen | <€—>» Sidosryhmat

\/

Vaihtoehtojen suunnittelu ja vertailu

\/

Raporttiluonnos

v

YVA-prosessin mukainen 2. kuuleminen | <«€—>» Sidosryhmat

v

Loppuraportti pdatésesityksineen

Hankepéaatos ja < > Tielaitos/keskushallinto
toimenpidepaatos 1994 Liikenneministerié
Lautta Kiintea yhteys
Lautan suunnittelu ja Tiesuunnitelma 1994, -95

V < lupa

Vahvistuspaatos 1996

./

Rakennussuunnitelma 1997, -99

\/

Rakentaminen 2000-2002

Liséatietoja

DI Reima Petajajarvi Etukansi: Osa kartasta Karta 6fver Botten
Oulun tiepiiri Wiken af Gust af Klint Stockholm 1829
Ratakatu 13, PL 261, 90101 Qulu (Oulun maakunta-arkisto).

Puhelin (981) 3109 011
Telefax (981) 3109 280
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