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ALKUSANAT

Lapin tiepiirin tienpidon suunnitelma vuosille 2001 — 2015 on pitkén tahtayksen strategi-
nen suunnitelma (PTS), jossa esitetdén tienpidon keskeiset linjaukset ja painotukset seu-
raaville 15 vuodelle. Laadittu suunnitelma palvelee ensisijaisesti tiepiirin omaa tienpidon
ohjaustoimintaa ja se toimii pohjana tiepiirin vuosittain laadittavalle toiminta- ja talous-
suunnitelmalle (TTS). Suunnitelma on tarkoitettu myds tiepiirin yhteistydkumppaneille tie-
doksi ja niiden omassa tyossa tarpeen mukaan huomioon otettavaksi. Suunnitelman laa-
dinnassa on otettu huomioon Tielaitoksen "Tienpidon linjaukset 2015” —suunnitelman pe-
riaatteet ja painotukset seka "Lapin liikenne 2020” —suunnitelman ja liikenne- ja viestinta-
ministerion "Kohti alykasta ja kestavaa liikennettd” -julkaisun tieliikennetta koskevat linja-
ukset.

PTS on valmisteltu tyéryhméan johdolla, jonka puheenjohtajana on toiminut Erkki Vuontis-
jarvi Lapin tiepiirista. Tiepiirin omien asiantuntijoiden lisdksi tyéryhmééan ovat kuuluneet
Tiehallinnon paakonttorin edustaja, Lapin liton edustaja, Lapin l&éninhallituksen edustaja
ja Lapin ymparistokeskuksen edustaja. Tyon konsulttina ja tydryhman sihteeriné on toimi-
nut Suunnittelukolmio Oy. Tyon aikana jarjestettiin yhteistydkumppaneille ja sidosryhmille
kaksi seminaaria, joissa esiteltiin tydn lahtokohtia, tavoitteita, linjauksia ja suunnitelman
siséltod. Seminaareista saatua palautetta on hyédynnetty suunnitelmassa.

Lapin tiepiirin PTS on laadittu rahoituskehykseen 327 Mmk/vuosi, josta perustienpidon
osuus on 270 Mmk/vuosi ja kehittdamisen 57 Mmk/vuosi. Perustienpidon rahoitus siséltaa
mahdollisen EU-rahoituksen ja tydllisyysrahan. Suunnitelman rahoitustarkasteluissa on
kaytetty vuoden 1999 kustannustasoa (maarakennuskustannusindeksi 106,3).

Lapin tiepiirin PTS koostuu kahdesta osasta: suunnitelmaosasta, jossa on esitetty tavoit-
teet, varsinainen suunnitelma ja sen vaikutukset seka liteosasta, jossa on esitetty suun-
nittelun lahtdkohdat, tienpitotarve ja toimintalinjavaihtoehdot vaikutustarkasteluineen. Liit-
teina on lisaksi esitetty keskeisimmat taulukot euroina.

Lapin tiepiirin tienpidon pitkan tahtdyksen suunnitelma (PTS) uusitaan viiden vuoden va-

lein. Vastaava edellinen pitkén tahtayksen suunniteima "Lapin tiepiirin tienpito-ohjeima
1995 — 2004” iimestyi vuonna 1994.

Rovaniemella maaliskuussa 2001

/6%‘,5;47

Tiejohtaja Tapani Péyry

Tyéryhmén puheenjohtaja Erkki Vuontisjarvi



TIVISTELMA

Lapin tiepiirin vuosia 2001 — 2015 koskevan tienpidon pitkédn tahtédyksen suunnitelman
(PTS) tavoitteet perustuvat Tielaitoksen "Tienpidon linjaukset 2015” —suunnitelman ta-
voitteisiin seka Lapin tieverkon, tienpidon ja olosuhteiden erityispiirteisiin. Tavoitteet kos-
kevat yhteiskuntataloudellisuutta, elinkeinoelamén toimintaedellytyksid, alueellista tasa-
arvoa, sosiaalista tasa-arvoa, liikenneturvallisuutta ja ymparistoa.

PTS:n toimintalinja vuosille 2001 — 2015 on muodostettu kahden vaihtoehtoisen toiminta-
linjan yhdistelmana. Toimintalinjavaihtoehdossa 1 painotettiin elinkeinoeldman kannalta
tarkeita tavoitteita, joita ovat paatieyhteydet, kuljetusten ja matkailun tarpeiden turvaami-
nen seka liikkenteen sujuvuuden ja turvallisuuden parantaminen. Toimintalinjavaihtoehdos-
sa 2 painotettiin taajamien kehittamista, likenneturvallisuutta ja ymparistda.

Tienpidon vuotuinen rahoitustaso suunnitelmassa on 327 Mmk/vuosi, joka on noin 11 %
vuoden 1999 rahoitustasoa pienempi. Vuonna 1999 Lapin tiepiirin kehittdmisrahoitus oli
poikkeuksellisen suuri Kemi — Tornio-moottoritien rakentamisen vuoksi ja liséksi tiepiiri sai
erillisrahoitusta lossin korvaamiseen sillalla noin 17 Mmk. Kustannukset on esitetty vuo-
den 1999 tasossa. Esitetty rahoituskehys siséltdd mahdollisen EU-rahoituksen ja tydlli-
syysrahan. Tarvetarkasteluissa vuotuiseksi rahoitustarpeeksi arvioitiin 416 Mmk/vuosi.

Hoidon vuosittaiset kustannukset tarkastelukaudella ovat noin 108 Mmk/vuosi. Hoidon
taso sailyy padosin nykyisellaan. Ajoittaista tason parannusta tapahtuu mm. talvihoidossa,
jossa tasmahoitoa lisatdan linja-autoliikenteen, kuljetusten ja matkailuliikenteen tarpeet
huomioon ottaen. Yllapidon ja korvausinvestointien vuosittaiset kustannukset tarkastelu-
kaudella ovat noin 75,5 Mmk/vuosi. Kustannusten nousu vuoteen 1999 verrattuna johtuu
mm. 6ljyn hinnan noususta. Paallysteiden ylldpidossa keskitytdan paéteille ja raskaan
likenteen kayttamalle tieverkolle. Alemmalla tieverkolla suurin osa sorateiden runkokeliri-
kosta poistetaan. Lisaksi siltojen peruskorjauksia ja uusimisia tehostetaan. Liikenteen hal-
linnan vuosittaiset kustannukset tarkastelukaudella ovat keskim&arin noin 1,3 Mmk/vuosi.
Tuotteen kustannuksia nostavat mm. Rovaniemen ja Kemin kayttéon otettavat muuttuvat
nopeusrajoitukset. Lisdksi tieinfopisteverkkoa laajennetaan ja tutkitaan mahdollisuudet
hyddyntda automaattista nopeuden valvontaa.

Laajennus- ja uusinvestointien kustannukset perustienpidon osalta tarkastelukaudella
ovat noin 45 Mmk/vuosi ja tieverkon kehittdmisen osalta noin 57 Mmk/vuosi (yhteensa
noin 102 Mmk/vuosi). Tarpeeksi on arvioitu noin 170 Mmk/vuosi. Investoinnit keskittyvat
suureksi osaksi paateille (75 %). Rovaniemen ja Kemi — Tornion alueille investoinneista
kohdistuu 43 % ja haja-asutusalueille 45 %. Kevyen liikenteen jarjestelyja toteutetaan
"Lapin tiepiirin kevyen liikenteen tarveselvitys” —ty6ssa laadittua Kkiireellisyysluokitusta
noudattaen.

Suunnitelman mukaisen tienpidon seurauksena tienpidon yhteiskuntataloudellinen tehok-
kuus sailyy nykyiselldaan. Elinkeinoelamén toimintaedellytykset ja liikenneturvallisuus pa-
ranevat jonkin verran. Ympariston tila ei juurikaan muutu. Sosiaalinen tasa-arvo liikkkumi-
sen suhteen sailyy myds ennallaan. Alueellinen tasa-arvo taas heikkenee hieman. Tama
johtuu siita, ettd haja-asutusalueiden alemmalla tieverkolla liikkumisolosuhteet heikkene-
vat hieman, kun taas paateilla ja taajamissa likkumisolosuhteet paranevat.

Eri likennemuotojen liikkumisolosuhteet sailyvat keskimaarin nykyisellaan. Kevyen liiken-
teen olosuhteet paranevat kauttaaltaan. Myds haja-asutusalueiden runkoverkolla kaikkien
likennemuotojen liikkkumisolosuhteet paranevat hieman. Suunnitelman mukaisella rahoi-
tuksella alemmalla tieverkolla henkildautoliikenteen ja tavaraliikenteen liikkumisolosuhteet
kuitenkin heikkenevat.
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Kuva 1. Lapin tiepiirin tieverkko 1.1.2000.
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1 TIENPIDON TAVOITTEET

1.1 Yleista

Lapin tiepiirin PTS-suunnitelman tavoit-
teet perustuvat Tielaitoksen “Tienpidon
linjaukset 2015” -suunnitelman tavoittei-
siin, "Lapin liikenne 2020” -suunnitelman
ja liikenne- ja viestintdministerion "Kohti
alykasté ja kestavaa liilkennettd” -julkaisun
tieliikennettd koskeviin linjauksiin seka

Lapin tieverkon, tienpidon ja olosuhteiden

erityispiirteisiin, joista tavoitteiden asette-

lun kannalta keskeisimmat ovat seuraa-
vat:

e Lapin tiepiirin alueen vaestémaara va-
henee seka keskittyminen kaupunkei-
hin ja taajamiin jatkuu. Rovaniemen
seutu on ainoa seutukunta, jonka va-
estomaaran kehitys tulevaisuudessa
on positiivista.

e Taajamia on harvassa ja niiden véliset
etaisyydet ovat pitkia.

o Lapille tarkeita ja tyypillisia elinkeinoja
ovat matkailu, metsateollisuus, Kkai-
vostoiminta ja porotalous.

e Kansainvéliset liikenneyhteydet ovat
Lapin kehitykselle elintarkeita.

o Paallystetylla tieverkolla on pintakun-
topuutteita noin 900 km:lld eli noin
15 %:lla paéllystetysta tiepituudesta.

o Kelirikkorajoitusten pituus Lapin tiepii-
rissd on viime vuosina ollut noin 650
km/vuosi.

¢ Moottorikelkkailulla on Lapissa suuri ja
edelleen kasvava merkitys.

Suunnittelun l&htékohdat on esitetty yksi-
tyiskohtaisesti suunnitelman liiteosassa.

Tienpitoa koskevat tavoitteet on laadittu
seuraavien osa-alueiden osalta:
yhteiskuntataloudellisuus,
elinkeinoelaman toimintaedellytykset,
alueellinen tasa-arvo,

sosiaalinen tasa-arvo,
likenneturvallisuus ja

ymparisto.

1.2 Tienpitoa koskevat tavoitteet

Lapin tiepiirin tienpidon tavoitteet osa-
alueittain ovat:

Yhteiskuntataloudellisten ndkokohtien
osalta

e kohdentaa ja mitoittaa tienpidon toimet
mahdollisimman tehokkaasti ja talou-
dellisesti,

e turvata tieverkon kunto ja paéivittdinen
likennekelpoisuus koko tiepiirin alu-
eella ympari vuoden,

e mahdollistaa tienpidolla ja tielikenne-
jarjestelyilla osaltaan yhdistetyt kulje-
tukset seké toimivat matkaketjut eri lii-
kennemuotojen ja tieliikenteessa eri
kulkumuotojen kesken,

e tukea tienpidolla osana liikennejarjes-
telmén (sisaltad myos matkailukeskuk-
set) kehittdmistd seka yhdyskuntara-
kenteen eheyttamistd ja tiivistamista
niin, ettd mahdollisuudet joukkoliiken-
nematkoihin, pyoérailyyn ja jalankulkuun
paranevat,

o tukea tienpidolla valtakunnan, maa-
kuntien, kaupunkiseutujen ja kuntien
likennejarjestelmien tavoitteita seka
toteuttaa sellaisia kehittdmisinvestoin-
teja, joita ndiss& suunnitelmissa on
esitetty seka

e Kkohdistaa tieverkkoon riittavasti toi-
menpiteita, jotta liikenteen ja ilmaston
aiheuttama kuluminen ei rappeuta
tiest6a eikd vahenna tiestdon paaoma-
arvoa.

Elinkeinoeldamdn toimintaedellytysten
osalta

e tarjota toimivat ja turvalliset paatieyh-
teydet sekd toimivat ja turvalliset yh-
teydet terminaaleihin,

e turvata alemmalla tieverkolla elinkei-
noelamalle, erityisesti  matkailulle,
puutavara- ja kaivosteollisuuden kul-
jetuksille sekd maaseudun perustuo-
tannolle  valttdmattémat kuljetukset
kaikkina vuodenaikoina,

o tukea matkailuelinkeinon toimintaedel-
lytyksia esimerkiksi kehittamalla liityn-
tayhteyksia matkailukeskusten ja ter-
minaalien valilla,
parantaa liikenteen hallinnan keinoin
likenteen sujuvuutta ja turvallisuutta
seka kuljetusten luotettavuutta lahinna
paatieverkolla sek& Rovaniemen ja
Kemi-Tornion seuduilla seka
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Barentsin
euroarktinen
likennealue

Kuva 2. Barentsin euroarktinen lilkkennealue.

e hybdyntdad Lapin maantieteellinen si-
jainti Barentsin euroarktisella alueella
ja kehittdd kansainvalisia liikennekay-
tavia eri likennemuodoilla tapahtuvien
kuljetusten runkovaylina Barentsin alu-
een yhteyksissa.

e tarjota Lapin laanin asukkaille turvalli-
set asiointi- ja tydmatkat seka

e parantaa liikenneympériston laatua
elinkeinotoiminnan alueilla.

Alueellisen tasa-arvon osalta

e ottaa huomioon valtakunnalliset ja
maakunnalliset  alueidenkayttotavoit-
teet ja edistda niiden toteuttamista se-
k& arvioida tienpitotoimenpiteiden vai-
kutuksia aluerakenteen ja alueiden
kayton kannalta,

e pitdd alemman tieverkon kunto ja hoito
maaseutualueilla sellaisina, ettad aluei-
den paivittaiset ty6-, koulu-, ostos- ja
asiointimatkat sek& vapaa-ajan matkat
henkildautolla tai joukkoliikenteella
ovat mahdollisia seka

e laajentaa kaupungeissa ja taajamissa
jalankulku- ja pyoréatieverkkoa, kehittéa
verkon yhtendisyyttd ja huolehtia ver-
kon toimivasta liittymisesta linja-
autopysékeille seké@ joukkoliikenneter-
minaaleihin.

Sosiaalisen tasa-arvon osalta

e turvata henkildlikenteen toimintaedel-
lytykset eri vaestéryhmille kaupungeis-
sa, taajamissa ja haja-asutusalueilla:

- henkildautoliikenteelld ei ole tiever-
kosta tai tieverkon hoidosta johtuvia
katkoksia,

- mahdollistetaan turvallinen liikkumi-
nen kevyen liikkenteen vaylilla myo6s
lumisateella ja liukkaina aikoina aa-
musta iltaan,

- luodaan edellytyksia “"toimintarajoit-
teisten” ihmisten (esim. liikkuntarajoit-
teiset, nékd- ja kuulovammaiset seka
lapset ja ikdantyvat) tasa-arvoisuu-
delle liikenteessé ottamalla huomioon
likennejarjesteiman  helppokayttdi-
syys ja esteettdmyys,

suosia Rovaniemen, Kemi-Tornion ja

Kemijarven seuduilla joukkoliikennetta

ja kevytta liikennettd seka taajamissa

kevytta liikennetta.

Liikenneturvallisuuden osalta

parantaa liikenneturvallisuutta valta-
kunnallisen tavoitteen mukaisesti niin,
ettd likennekuolemien maéara Lapin
tiepiirin yleisilla teillda on mahdollisim-
man pieni, vuonna 2010 enintdan 12
(viime vuosina 18 — 25) ja sen jalkeen-
kin tieliikenteessa kuolleiden maaran
tulee vahentya,

vahentdd suistumis- ja kohtaamison-
nettomuuksia ja lieventdd niiden seu-
rauksia kohdistaen p&apainon toimen-
piteissa paéateille,

parantaa jalankulkijoiden, pyorailijoi-
den ja muiden kevyen liikenteen vay-
lan kayttajien turvallisuutta niin, ettéa
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my6s kaatumis- ja liukastumisonnet-
tomuudet véahenevat,

e parantaa tielikenteen risteysjarjeste-
lyilla Lapin matkailukeskusten virkistys-
reittien mukaan lukien moottorikelkka-
reittien liikkumisturvallisuutta ja ima-
goa,

e laatia vuoteen 2008 mennessa jokai-
seen Lapin tiepiirin kuntaan liikenne-
turvallisuussuunnitelma joko kunnittain
(suuret kunnat) tai seutukunnittain,

e osallistua kuntien liikenneturvallisuu-
den koulutus-, valistus- ja tiedotus-
suunnitelmien tekoon,

e parantaa taajamien liikkenneymparistéa
ja ohjata kevyen liikenteen vaylahank-
keiden toteuttamista "Lapin tiepiirin ke-
vyen lilkenteen verkon tarveselvitys” —
tydssa laadittua toimenpiteiden kiireelli-
syyden arviointimenetelmaa hyodynta-
en seka

e kehittaa liikenteen tiedottamista.

Ympadriston osalta

e vahentaa tienpidosta ja tieliikenteesta
aiheutuvia pohjavesi- ja meluhaittoja:

- pohjavesien suolapitoisuutta ei lisata,

- suojataan liikkennemelun kannalta on-
gelmallisimmat asuntoalueet tai hai-
rioherkat alueet,

- vaikutetaan ennakoivasti kuntien vi-
ranomaisiin niin, ettei melulle hairio-
herkkia alueita tai rakennuksia kaa-
voiteta nykyisten tai tulevien teiden
melualueille,

e edistdd hiilidioksidipaastdjen vahenta-
mistavoitteiden saavuttamista,

e sopeuttaa tieliikenteen ratkaisut kau-
punki- ja taajamarakenteeseen seka
taajamakuvaan vaylaarkkitehtuurin,
ympadristdrakentamisen ja maankaytto-
ratkaisujen keinoin,

e valttdd wuusien vaylien rakentamista
arvokkaille luonto- ja kulttuurialueille,

e korjata maisemavaurioita seka
edistdd luonnon monimuotoisuuden
séilyttamistéa ja luonnonvarojen saéaste-
liasta kayttoa.

1.3 Tavoitteiden priorisointi

Tavoitteita on priorisoitu kahdesta nako-

kulmasta:

e tavoitteen yhteiskunnallinen tarkeys
Lapin tiepiirissa ja

e Lapin tiepiirin tienpidon vaikutusmah-
dollisuus tavoitteen toteutumiseen.

Merkityksellisimpia tavoitteita ovat ne, jot-

ka ovat erittdin tarkeitd (I) yhteiskunnalli-

sesti ja joiden toteutumiseen Lapin tiepii-

rilld on erittdin suuri (I) vaikutusmahdolli-

suus. Téallaisia tavoitteita on kaikkiaan

kuusi:

Yhteiskuntataloudellisen tehokkuuden

osalta merkityksellisinta on, etta

e tienpidon toimet kohdennetaan ja mi-
toitetaan mahdollisimman tehokkaasti
ja taloudellisesti ja

e tieverkon kunto ja paivittdinen liikenne-
kelpoisuus turvataan koko tiepiirin alu-
eella ympari vuoden.

Elinkeinoeldméan toimintaedellytysten

osalta on merkityksellisinta, etta

e tarjotaan toimivat ja turvalliset paa-
tieyhteydet seka toimivat ja turvalliset
yhteydet terminaaleihin.

Alueellisen tasa-arvon osalta on merkityk-

sellisinta, etta

e alemman tieverkon hoito ja kunto pi-
detddn maaseutualueilla sellaisina,
ettd alueiden vaeston paivittaiset tyo-,
koulu-, ostos- ja asiointimatkat seka
vapaa-ajan matkat henkildautolla tai
joukkoliikenteelld ovat mahdollisia.

Liikenneturvallisuuden osalta on merki-

tyksellisinta, etta

e taajamien liikenneymparistéd paran-
netaan ja kevyen liikkenteen vaylédhank-
keiden toteuttamista ohjataan ”Lapin
tiepiirin kevyen liikenteen verkon tar-
veselvitys” -tydssa laadittua toimenpi-
teiden Kiireellisyyden arviointimenetel-
méaé hybdyntaen.

Ympariston osalta on merkityksellisinta,

etta

e uusia vaylia valtetddn rakentamasta
arvokkaille luonto- ja kulttuurialueille.
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Taulukko 1. Tienpidon tavoitteet osa-alueittain.

Tavoitteen yhteiskunnallinen tarkeys Lapin Lapin tiepiirin tienpidon vaikutusmahdollisuus
tiepiirissa: rahoitus huomioon ottaen:

| = erittain tarkea | = erittéin suuri vaikutusmahdollisuus

Il = hyvin tarkea Il = suuri vaikutusmahdollisuus

Il = tarkea Il = vaikutusmahdollisuus

Lapin tiepiirin tienpidon tavoitteet
oosa-alueittain ovat:

hteiskunnallinen

aikutusmahdolli-

[suus

tukea tienpidolla valtakunnan, maakunnen, kaupunklseutu;en ja kunnen Iukenne]anestelmien tavoitteita seké toteuttaa
sellaisia kehittamisinvestointeja, joita ndissa suunnitelmissa on esitetty,

kohdistaa tieverkkoon riittavésti toimenpiteita, jotta liikenteen ja ilmaston aiheuttama kuluminen ei rappeuta tiestda eika
vaéhenna tiestdn padoma-arvoa.

mahdollistaa tienpidolla ja tielikennejarjestelyilld osaltaan yhdistetyt kuljetukset sek& toimivat matkaketjut eri likenne-
muotojen ja tielikenteessé eri kulkumuotojen kesken seka

tukea tienpidolla osana liikennejarjestelman (sis. myds matkailukeskukset) kehittamistd sekd yhdyskuntarakenteen
eheyttdmista ja tiivistamista niin, ettd mahdollisuudet joukkoliikennematkoihin, pyérailyyn ja jalankulkuun paranevat.

turvata alemmalla tleverkolla elinkeinoelamalle entyisesh matkallulle, puutavara- ja kauvosteolhsuuden kuljetuksme seké
maaseudun perustuotannolle valttamattomat kuljetukset kaikkina vuodenaikoina,

tukea matkailuelinkeinon toimintaedellytyksia esimerkiksi kehittamalld tieyhteyksid matkailukeskusten ja terminaalien
valilla,

hyddyntéa Lapin maantieteellinen sijainti Barentsin euroarktisella alueella ja kehittaa kansainvalisia likennekaytavia eri
likennemuodoilla tapahtuvien kuljetusten runkovaylina yhteyksissa Barentsin alueelle ja Pohjois-Norjaan seka Ruotsiin,

tarjota Lapin laanin asukkaille turvalliset asiointi- ja tydmatkat seka

parantaa liikenteen hallinnan keinoin liilkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta seka kuljetusten luotettavuutta 1&hinna paéa-
tieverkolla sekd Rovaniemen ja Kemi-Tornion seuduilla,

parantaa likenneympariston laatua elinkeinotoiminnan alueilla.

ottaa huomloon vahakunnalllset ja maakunnalliset alueldenkaynétavomeet ja edlstaa nnden toteuttamista seka arvnonda
tienpitotoimenpiteiden vaikutuksia aluerakenteen ja alueiden kéyton kannalta seka

laajentaa kaupungeissa ja taajamissa jalankulku- ja pyorétieverkkoa, kehittdd verkon yhtendisyytta ja huolehtia verkon
t0|m|vasta hmymlsesta Ilnja autopysaketlle seka Joukkolukenneterrmnaalelh|n

turvata henkildliikenteen tonmmtaedellytykset eri véestoryhmllle kaupungeissa, taajamissa ja haja-asutusaluellla seké

suosia Rovaniemen, Kemi-Tornion ja Kemijérven seuduilla joukkoliikennetta ja kevytta likennettd seka taajamissa ke-
4 liikkennetta.

d 3 : T . ‘o :
p enneturvallisuutta valtakunnallisen tavoitteen mukaisesti niin, etta liilkennekuolemien méaéra Lapin tiepiirin
yleisill4 teilld on mahdollisimman pieni, vuonna 2005 enintadéan 12 (viime vuosina 18 — 25) ja sen jalkeenkin tieliikenteessa
kuolleiden maarén tulee vahentya,

véhentaa suistumis- ja kohtaamisonnettomuuksia ja lieventaé niiden seurauksia kohdistaen padpainon toimenpiteissa
paateille,

parantaa jalankulkijoiden, pyoréilijdiden ja muiden kevyen liikenteen vaylan kayttajien turvallisuutta niin, ettd myés kaa-
tumis- ja liukastumisonnettomuudet vahenevat,

laatia vuoteen 2008 mennessa jokaiseen Lapin tiepiirin kuntaan likenneturvallisuussuunnitelma joko kunnittain (suuret
kunnat) tai seutukunnittain ja osallistua kuntien liikenneturvallisuuden koulutus-, valistus- ja tiedotussuunnitelmien tekoon
sekd

parantaa tieliikenteen risteysjarjestelyilld Lapin matkailukeskusten virkistysreittien mukaan lukien moottorikelkkareittien
likkumisturvallisuutta ja imagoa.

korjata maisemavaurioita,

vahentéa tienpidosta ja tielikenteesta aiheutuvia pohjavesi- ja meluhaittoja,

sopeuttaa tielikenteen ratkaisut kaupunki- ja taajamarakenteeseen seké taajamakuvaan vaylaarkkitehtuurin, ymparisté-
rakentamisen ja maankayttératkaisujen keinoin,

edistda luonnon monimuotoisuuden sailyttamistéa ja luonnonvarojen saésteliasta kayttda seka

edistda hiilidioksidipaastdjen vahentamistavoitteiden saavuttamista.
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2 TIENPIDON TARVE

Tienpitotarve selvitettiin  Lapin tiepiirin
tuotetiimien ja asiantuntijoiden toimesta
tuoteryhmittéin ja tuotteittain. Lahtdkohti-
na tienpitotarpeen selvittamisessé olivat
tavoitteet seké& nykytilanteen selvitykses-
s& esiin tulleet puutteet ja ongelmat, joihin
kaivataan parannusta. Tarvetarkastelut on
tehty vuoden 1999 hintatasossa (maa-
rak.indeksi 106,3).

Tarvetarkastelujen  perusteella  PTS-
kauden keskimaaraiseksi vuosittaiseksi
rahoitustarpeeksi saatiin 416 Mmk, joka
on noin 12 % suurempi kuin vuoden 1999
rahoitus (370 Mmk). Eniten rahoituksen
kasvutarvetta on laajennus- ja uusinves-

toinneissa. Niiden keskimdaaraiseksi vuo-
sirahoitustarpeeksi perustienpidossa on
saatu noin 96 Mmk, kun rahoitus vuonna
1999 oli noin 60 Mmk.

Tielaitoksen koko maata kasittavassa
PTS-suunnitelmassa "Tienpidon toiminta-
linjat 2015” tienpidon keskimaaraiseksi
vuosirahoitustarpeeksi arvioitiin 5,8
mrd.mk. Vuoden 1998 rahoitus oli noin
4,4 mrd.mk. Tarve koko maan osalta on
noin 31 % suurempi kuin vuoden 1998
rahoitus. Oheisesta taulukosta ilmenevat
rahoituksen muutostarpeet tuoteryhmittain
koko maassa ja Lapin tiepiirissa.

Taulukko 2. Rahoituksen muutostarve PTS-kaudella koko maassa ja Lapin tiepiirissé
nykyrahoitukseen verrattuna.

Tuoteryhma Koko maa Lapin tiepiiri

1998 Tarve | Muutos| 1999 Tarve | Muutos| 2000

Mmk | Mmklv % Mmk | Mmk/v % Mmk
Hoito 1200 1300 8 100 111 11 105
Yllapito ja korvausinvestoinnit 770 950 23 70 92 31 68
Laajennus- ja uusinvestoinnit 1530 2660 74 153 170 11 153
- perustienpito 565 1980 250 61 96 60 72
- kehittdminen 965 680 -30 92 74 -20 81
Liikenteen hallinta 20 70 250 . 2 1
Suunnittelu 140 160 14 13 8 -38 13
Maanhankinta 160 160 0 6 7 17 7
Tiehallinto 560 440 -21 28 26 -7 29
Yhteensi 4380" | 5740 31 370 416 12 376

1) Rahoitus ei sisélla Lahdentien jélkirahoitusta
2)  Siséltyi vuonna 1999 muihin tuotteisiin

Suuri ero koko maan ja Lapin tiepiirin ra-
hoitustarpeen kasvussa johtuu mm. siita,
ettd vuonna 1999 Lapin tiepiirin kehittami-
sen rahoitus oli poikkeuksellisen suuri,
tiepiiri sai erillisrahoitusta lossin korvaa-
miseen sillalla ja tiepiirilla oli liséksi tyolli-
syys- ja EU-hankkeita, jotka nostivat ko-
konaisrahoitusta. Liséksi koko maan

osalta vertailukohtana on kaytetty vuotta
1998.

Lapin tiepiirin toiminta- ja taloussuunni-
telmassa 2000 — 2004 on vuosien 2001 —
2004 keskimé&araiseksi rahoituskehyksek-
si maanhankinta mukaan lukien esitetty
323 Mmk/vuosi.

Lapin tiepiirin tienpitotarpeen selvitys on
esitetty yksityiskohtaisemmin suunnitel-
man liteosassa.
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3 TIENPIDON TOIMINTALINJAT VUOSILLE 2001 — 2015

3.1 Lahtékohdat

Tienpidon toimintalinjat vuosille 2001 —
2015 on muodostettu kahden vaihtoeh-
toisen toimintalinjan vaikutusten arvioinnin
pohjalta. Toimintalinjavaihtoehdossa 1 pai-
notettiin elinkeinoelaman kannalta tarkeita
tavoitteita, joita ovat paatieyhteydet, kul-
jetusten ja matkailun tarpeiden turvaami-
nen seka liikenteen sujuvuuden ja turvalli-
suuden parantaminen. Toimintalinjavaih-
toehdossa 2 painotettiin taajamien kehit-
tamista, liikkenneturvallisuutta ja ymparis-
t6a. Toimintalinja on muodostettu naiden
kahden vaihtoehdon yhdistelmé&na pai-
nottaen yhteiskuntataloudellisen tehok-
kuuden ja elinkeinoeldman toimintaedel-
lytysten osalta vaihtoehtoa 1 ja alueellisen
tasa-arvon, sosiaalisen tasa-arvon, liikken-
neturvallisuuden ja ympéristdon osalta
vaihtoehtoa 2.

Tienpidon vuotuinen rahoitustaso suun-
nitelmassa on 327 Mmk/vuosi, joka on
noin 11 % vuoden 1999 rahoitustasoa
pienempi. Kustannustaso on vuoden 1999
taso. Esitetty rahoituskehys sisaltdd mah-
dollisen EU-avustuksen ja tyollisyysrahan.
Tienpidon rahoituksen jakautuminen tuo-
teryhmittdin on esitetty taulukossa 3 si-
vulla 10.

Tienpito osana yhteiskunnan kehitta-
mista

Tienpidolla tuetaan yleistd, koko yhteis-
kunnan kehittdmistd ohjaavia yhteiskun-
tapoliittisia tavoitteita. Tienpidon vaikutuk-
set ulottuvat liikennejarjestelman kehitta-
misen kautta kansalaisten, elinkeinoela-
man ja viime kadessa koko yhteiskunnan
hyvinvointiin. Tienpidon ratkaisuilla on
merkittava vaikutus alue- ja yhdyskunta-
rakenteen kehittymiseen ja niilla voidaan
tukea myo6s elinkeinoeldaméan kilpailuky-
kya.

Yhteisty6tda kuntien ja muiden viran-
omaisten kanssa tiivistetddn maankayton,
joukkoliikenteen ja liikennejarjestelmien
suunnittelua koskevissa asioissa. Liiken-
nejarjestelmasuunnittelun kautta haetaan
uusia yhteistydbmuotoja eri toimijoiden
kesken suunnittelussa, rahoituksessa ja
likenteen hallinnassa. Tavoitteena on lii-
kenteen toimivuuden turvaaminen ja
kustannusten minimoiminen.

Valtioneuvosto teki 30.11.2000 paatdksen
valtakunnallisista alueidenkayttétavoit-
teista, jotka tulevat voimaan 1.6.2001.
Maankaytté- ja rakennuslain 24 §n 1
momentin mukaan valtion viranomaisen
tulee toiminnassaan ottaa huomioon val-
takunnalliset alueidenkayttdtavoitteet,
edistdd niiden toteuttamista ja arvioida
toimenpiteidensa vaikutuksia alueraken-
teen ja alueiden kaytén kannalta. Valtio-
neuvoston paatdksessa valtakunnallisista
alueidenkayttotavoitteista edellytetédan
myds, etta alueidenkaytéssa on turvattava
valtakunnallisesti merkittavan liikkennever-
kon kehittamismahdollisuus. Valtakunnal-
lisesti merkittava liikenneverkko Lapin tie-
piirissd on esitetty liiteosassa kohdassa
1.2.

Yhteisty6td naapurimaiden kanssa Ba-
rentsin alueen tie- ja liikenneolojen kehit-
tamiseksi jatketaan ja laajennetaan. Kan-
sainvélisten tie- ja liikenneyhteyksien ke-
hittdminen on Lapin kehittymiselle ensiar-
voisen tarkeaa.
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Tienpidon taloudellisuus

Taloudellisuus on keskeinen tavoite tien-
pidossa. Taloudellisuutta tarkastellaan
tienpidon ja koko yhteiskunnan kannalta.

Runkoverkkoa ja kuljetuksille tarkeita teita
kehittamalla alennetaan elinkeinoelaman
kuljetuskustannuksia. Toisaalta vaikutta-
malla aluerakenteeseen ja maankayttoon
seka osallistumalla liikennejarjestelma-
suunnitteluun pyritddn vahentdmaan liik-
kumis- ja kuljetustarvetta. Tienpidossa
tulisi my6és huomioida elinkeinoelaman eri
sektoreiden erilaiset tarpeet. Tama ko-
rostuu mm. taajamajarjestelyiden yhtey-
dessa, jossa raskaan liikenteen vaatimuk-
set voivat olla erilaiset kuin paikallisen
elinkeinoelaman.

Kaikki kohteet kilpailutetaan vuoden 2005
alusta alkaen kokonaispalveluperiaatetta
kayttéden. Pienia toimenpiteita kootaan
hankekokonaisuuksiksi, jolloin toteutuk-
sen tehokkuus paranee.

Utsjoki

Kilpisjarvi

Kelloselka

Paateiden
runkoverkko niarl
Tornio &
Kemi *
Qulu
i O (S Vartius
ni
Kokkola
Vaasa
k‘ L
- b sUu
Niirala
Pori
nranta
Nuijamaa
Vaalimaa
Turku Kotka

Helsinki
Hanko 7.4.2000

Kuva 3. Pdé&éateiden runkoverkko.

Liikenneturvallisuus

Tiepiiri sitoutuu yhteiskunnan asettamiin
tavoitteisiin parantaa liikenneturvallisuutta
ja toimii tavoitteiden mukaisesti. Suomen
liikenneturvallisuusvisio on esitetty turval-
lisuusasian neuvottelukunnan raportissa
“Liikenneturvallisuussuunnitelma vuosille
2001 — 2005.”

Visio

Tieliikennejérjestelmé& on suunniteltava
siten, ettei kenenké&éan tarvitse kuolla eika
loukkaantua vakavasti lilkenteessa.
Suunnitelman tavoitteena on luoda edel-
lytykset liikennejérjestelmén  jatkuvalle
kehittamiselle siten, ettd vuoden 2025
paikkeilla vuosittainen liikkennekuolemien
maééréa on enintaén 100.

Tiepiirin tavoitteena on kuolemaan johta-
vien ja vakavaan loukkaantumiseen joh-
tavien onnettomuuksien jatkuva véahenta-
minen. Liikenneturvallisuutta parannetaan
mm. liittyma&jarjestelyin, kevyen liikenteen
jarjestelyin, taajamajarjestelyin, tasma-
hoidon avulla, raivausten tehostamisella
ja alhaisten nopeusrajoitusten kayttéon-
otolla taajamissa. Usein liikenneturvalli-
suutta parantavat toimenpiteet tehdaan
muiden hankkeiden yhteydessa. Lisaksi
jokainen tienpidon prosessi ja tuote audi-
toidaan liikenneturvallisuusnakdékulmasta.

Yhteistyoéta kunta-, seutukunta- ja laanita-
solla kehitetdan. Lisdksi huolehditaan
myo6s alueellisesta liikenneturvallisuus-
tyostd osallistumalla asukasyhdistysten,
kylatoimikuntien ja erilaisten jarjestojen
likenneturvallisuustempauksiin  ja tilai-
suuksiin.  Yhteistyéssa Liikenneturvan,
poliisin ja autokoulujen kanssa vaikute-
taan erilaisten kampanjojen keinoin tien-
kayttajien ajotapoihin. Koulujen liikenne-
opetuksen tukemista jatketaan Lapin laa-
nin liikkenneturvallisuussuunnitelman mu-
kaisesti. Samoin pyritddn tukemaan iak-
kaiden selvidamistd liikenteessa liiken-
neymparistdéa kehittamalla ja tiedottamal-
la. Asiakastyytyvdisyyden seurantajar-
jestelmia hyddynnetaan tienkayttajien

mielipiteiden selvittamiseksi ja tata kautta
myo6s liikenneturvallisuuden parantami-
seksi. Kaikki piiriin tulevat liikenneturvalli-
suuden parantamiseksi tehdyt aloitteet
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huomioidaan. Lisdksi tavoitteena on, etta
vuonna 2008 jokaisessa Lapin tiepiirin
kunnassa on voimassaoleva kunta- tai
seutukuntakohtainen liikkenneturvallisuus-
suunnitelma.

Henkildstokoulutuksen avulla varmiste-
taan ajankohtaisen liikenneturvallisuustie-

g

Ymparisto

Kestavan kehityksen periaatteet ohjaavat
tiepiirin toimintaa. Tavoitteena on ekologi-
sesti, taloudellisesti ja sosiaalisesti kesta-
va liikennejarjestelméd. Tata edistetdan
tarjoamalla kaupungeissa ja taajamissa
henkildautoliikenteelle vaihtoehtoja pa-
rantamalla mm. kevyen liikenteen ja jouk-
koliikenteen edellytyksia. Lisaksi tienpidon
prosessit ja tuotteet auditoidaan ympa-
ristén ndkdkulmasta.

Tarkeimpia ympaéristéd parantavia toi-
menpiteita tiepiirin alueella ovat pohjave-
den suojaukset, liikenneymparistdén viih-
tyisyyttd parantavat toimenpiteet ja me-
lusuojaukset. Padosa ympéristéa paran-
tavista investoinneista tehddan muiden
hankkeiden yhteydesséa. Joihinkin tarkei-
siin kohteisiin tehdaan erillisia ymparistéa
parantavia toimenpiteita.

don kayttéonotto. Liikenneturvallisuusta-
voitteista tiedotetaan sekd s&hkdpostin
valityksella ettd henkilostén yhteisilla
koulutuspaivilla joka toinen vuosi. Asian-

tuntijoiden  verkottumisella  edistetdan
ajankohtaisen liikenneturvallisuustiedon
saavutettavuutta.

Kuva. Pentti Tuisku

Tieluokitus ja tieverkon laajuus

TEN-tieverkkoon esitetddn Lapin piirin

alueella tehtdvéaksi seuraavat lisdykset:

e vt 21 Tornio — Kilpisjarvi, kuuluu myés
E-tieverkkoon,

e vt 5 vali Kemijarvi — Sodankyla, kuuluu
myos E-tieverkkoon ja

o kt 91 Ivalo — Raja-Jooseppi.

Vt 21 on tarked valtakunnallinen yhteys
Kilpisjarven kautta Norjaan. Tieyhteys
tdydentdd hyvin Lapin alueen harvaa
TEN-tieverkkoa. Tien vaikutuspiirissa ovat
Kittildn ja Hetan TEN-lentoasemat. Vt 21
kuuluu myds E-tieverkkoon.

Vit 5 paattyy Sodankyldan. Tie kuuluu kai-
kilta muilta osin TEN-tieverkkoon paitsi
valilta Kemijarvi — Sodankyld. Siksi olisi
luonnollista liittdd myds mainittu tieosa
TEN-tieverkkon. Tieosa kuuluu myo6s E-
tieverkkoon.
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Kt 91 Ivalo — Raja-Jooseppi on tarkea lii-
kennevayla vt:ltd 4 Murmanskin alueelle.

Utsjoi

w TEN-tie
wm E-tie

mwmu Edtie (uusi*)

+ Virallinen yarmistus
syksylia 2001

Kuva 4. TEN- ja E-tieverkko.

Tieverkon laajuuden odotetaan sailyvan
tarkastelukaudella suunnilleen nykyisel-
laan. Yksityisia teitd muutetaan yleisiksi
teiksi noin 75 km. Liséksi uusinvestoinnit
lisdavat tiepituutta jonkin verran.

Uuden maankaytté- ja rakennuslain mu-
kaan entisilla rakennuskaava-alueilla osa
yhdysteista tulee ajan myéta kaavoituk-
sen edetessd muuttumaan kaduiksi. Siir-
tymé&ajan pituus on 10 vuotta, minka
vuoksi muutosten arvioidaan vuoteen
2015 mennessa olevan vahaisia.

Rahoituksen jakautuminen tuoteryh-
mittdin ja tuotteittain

Oheisessa taulukossa on esitetty tienpi-
don rahoituksen jakautuminen vuosina
2001 — 2015 Lapin tiepiirissa. Suunnitel-
man mukainen rahoitus on noin 11 % pie-
nempi kuin vuonna 1999, jolloin tieverkon
kehittamiseen saatu rahoitus oli poikke-
uksellisen suuri ja jolloin tiepiiri sai lisaksi
erillisrahoitusta lossin korvaamiseen sil-
lalla. Tienpidon tarve on noin 27 % suu-
rempi kuin suunnitelman mukainen ra-
hoitus.

Taulukko 3. Tienpidon rahoituksen jakautuminen vuosina 2001 — 2015 Lapin tiepiirissé

(maarak.indeksi 106, 3).

Tienpidon osa-alue Kustannukset Suunnitelman mukainen | Muutos [Rahoitus-

vuonna keskim. rahoitus v.1999 |tarve 2000

1999 vuosina 2001-2015 rahoituk.

Mmk % Mmk/vuosi % Mmk Mmk/v Mmk

1. Hoito 100,2 27 107,7 33 7,5 110,6 105,1
-talvihoito 56,9 15 60,0 18 3,1 61,9 59,6
-liikenneympériston hoito 20,9 6 22,5 7 1,6 22,6 22,2
-sorateiden hoito 14,8 4 16,3 b 1.5 17,5 15,5
-lossi- ja lauttaliikenteen hoito
-rakenteiden ja laitteiden hoito 7,6 2 8,9 3 1.3 8,6 7,8
2. Yllapito ja korvausinvestoinnit 69,7 19 75,3 23 5,6 92,1 68,2
-padllysteiden yllapito 20,5 6 23,0 7 2,5 30,5 31,5
-rakenteiden ja laitteiden yllapito 8,4 2 8,4 3 9,0 9.9
-sorateiden runkokelirikkokorjaukset 2,2 1 1,4 0,4 -0,8 1,4 1,7
-kuntosyista tehtava sillan peruskorjaus tai uusiminen 0,3 0,1 3,5 1 3,2 5,0 2.8
-padllystetyn tien rakenteiden parantaminen ja vahvistaminen 38,3 10 39 12 0,7 46,3 22,3
3. Laajennus- ja uusinvestoinnit 151,1 41 102,3 31 -48,8 170,3 153,1
Perustienpito 59,6 16 45,2 14 -14,4 96,3 72,2
-lagjennunsinvestoinnit 414 11 39,7 12 -1,7 87,5 58,1
-uusinvestoinnit 18,2 5 55 2 -12,7 8,8 141
Tieverkon kehittiminen 91,5 25 57,1 17 -34,4 74,0 80,9
-laajennunsinvestoinnit 41,6 13 41,6 58,5
-uusinvestoinnit 91,5 25 15,5 B -76,0 15,5 80,9
4. Suunnittelu 12,8 3 7,0 2 -5,8 7,5 12,8
5. Liikenteen hallinta 1,0 0,3 1,3 0,4 0,3 1,5 1,2
6. Maa-alueiden hankinta 6,4 2 7,0 2 0,6 7,0 6,7
7. Tiehallinto 28,3 8 26,5 8 -1,8 26,5 29,1
Tienpito yhteensa 370 100 327 100 -43 416 376
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3.2 Toimintalinjan kuvaus tuote-
ryhmittédin

Hoito

Teiden paivittéiselld hoidolla ja yll&pidolla
varmistetaan koko tieverkon liikkennekel-
poisuus koko piirin alueella ympéari vuo-
den. Tieverkon paivittainen liikennekel-
poisuus luo perusedellytykset elinkei-
noelamalle, asumiselle ja muulle yhteis-
kunnalliselle toiminnalle.

Hoidon vuosittaiset kustannukset tarkas-
telukaudella ovat noin 108 Mmk/vuosi,
mik& on noin 8 % suurempi kuin vuonna
1999 (100 Mmk). Hoidon osuus tiepiirin
koko tienpidon rahoituksesta on noin
33 %, kun se vuonna 1999 oli noin 27 %.
Tienpidon kokonaisrahoituksen laskiessa
hoidon taso pyritdan pitdmaan nykyisel-
ldén. Hoidon kustannusten nousu aiheu-
tuu paaasiassa talvihoidon pienesta tason
parantamisesta, sorastuskierron nopeut-
tamisesta, taajamasaneerauksista ja hoi-
dettavan tieverkon pituuden kasvusta.

Hoidon tarpeeksi on esitetty noin
111 Mmk/vuosi, mik& on noin 3 % suu-
rempi kuin tarkastelukauden rahoitus.

Talvihoito

Talvihoidon taso sailyy paéosin nykyisella
tasolla. Paatieverkolla talvihoidon tasoa
pyritddn nostamaan tilanteen mukaisella
hoidolla eli tdsmahoidolla, joka ajoitetaan
juhlapyhiin ja liikenteen kannalta vilkkai-
siin loma-aikoihin. T&smé&hoitoa lisdt&dan
ennen kaikkea alemmalla tieverkolla, jos-
sa saanndllinen linja-autoliikenne, koulu-
lais- ja maitokuljetukset, puu- ja turvekul-
jetukset seké sesonkiajan matkailuliiken-
ne ovat tyypillisid tdsméhoidon kohteita.
Téasmahoidossa oleellista on hoidon oikea
ajoitus. Kuitenkin vahéliikenteiselld tiever-
kolla tarjotaan sellainen talvihoidon taso,
ettd se mahdollistaa vaestdon normaalin
likkumisen seké sujuvat ja turvalliset asi-
ointi- ja tydmatkat.
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Sellaiset levahdys- ja pysakodimisalueet,
jotka ovat talviaikaan raskaalle liikenteelle
tai matkailulle tarkeita, aurataan ja talvi-
hoito toteutetaan niin, ettéd alueiden pal-
veluja voidaan kayttda. Muut levahdys- ja
pysakoéimisalueet jatetdan talviaikaan au-
raamatta ja hoitamatta.

Kevyen liikenteen vaylien ja linja-
autopysakkien hoidon taso pidetaan ny-
kyisella hyvalla tasolla. Kevyen liikenteen
ja linja-autopysékkien talvihoidon tasoa
seurataan mm. asiakaspalautteen avulla.
Tarpeen vaatiessa niiden talvihoitoa voi-
daan myés tehostaa. Taajamien alueella
tehostetaan yhteisty6té kuntien kanssa.

Suolan kayttd pidetdén nykyiselld vahai-
sella tasolla.

Liikenneympdristén hoito

Liikkenneympariston hoito sailyy paéosin
nykyisella tasolla. Tie- ja levahdysaluei-
den puhtaanapitoa ja siisteyttéd paranne-
taan hieman. Etenkin taajamien laheisyy-
dessd pysakdimis- ja levahdysalueiden
jatehuollossa yhteistyota kuntien kanssa
lisataan.

Liikkenne- ja opastusmerkkien sekd mui-
den liikenteen kiinteiden ohjauslaitteiden
hoitoa tehostetaan hieman. Tiet, joilla on
tarve tehostaa vesakoiden raivausta, sel-
vitetddn ja naiden teiden raivausvalia ly-
hennetaan.

Viheralueiden hoitoon kiinnitetdan eri-
tyista huomiota taajamissa ja kaupun-
geissa. Taajamasaneerauksista johtuen
hoidon kustannukset taltd osin kasvavat
hiukan.
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Kun tiepiirissd maalataan kapeille paa-
teille keski- ja sulkuviivat, nostaa se
osaltaan hieman liikkenneympéaristén hoi-
don kustannuksia.

Rakenteiden ja laitteiden hoito

Siltojen  hoitoon panostetaan entista
enemman. Siltojen pesujen ja muiden tar-
peellisten puhdistusten maaraa lisataan.
Muilta osin rakenteiden ja laitteiden hoi-
don taso sailyy nykyisellaan.

Sorateiden hoito

Sorateiden kuntotasoa tarkastelukaudella
nostetaan myds hoidon osalta. Nykyista
sorastuskiertoa (10 vuotta) lyhennetaan
kolmella vuodella. Lisdksi sorateiden
maara kasvaa tarkastelukaudella, kun

SOP-péaaéllysteisia teitd muutetaan sora-
teiksi ja yksityisia teitd muutetaan yleisiksi
teiksi. Tama lisda hoidon kustannuksia.

L ossiliikenteen hoito

Viimeinen Lapin lossiyhteys Oikaraisessa
saanee siltayhteyden vuoteen 2010 men-
nessa. Kaynnissd on kuitenkin hanke,
jossa Raisalansalmen yksityinen lossi
muutettaisiin yleiseksi lossiksi.

Yllapito ja korvausinvestoinnit

Yllapidolla ja korvausinvestoinneilla sai-
lytetddn tien kayttdkelpoisuus ja raken-
teellinen kunto.

Yllapidon ja korvausinvestointien kustan-
nukset tarkastelukaudella ovat noin 75,5
Mmk/vuosi, mitk& ovat noin 7 % suurem-
mat kuin vuonna 1999 (noin 69,5 MmKk).
Yllapidon ja korvausinvestointien osuus
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tiepiirin koko tienpidon rahoituksesta on
noin 23 %, kun se vuonna 1999 oli noin
19 %. Yllapidon ja korvausinvestointien
tarpeeksi on arvioitu noin 92 Mmk/vuosi,
mik& on noin 22 % suurempi kuin tarkas-
telukauden rahoitus.

Pdaéllysteiden ylldpito

Paallysteiden ylldpidon rahoitus kasvaa
noin 12 % vuodesta 1999. Osasyyna ta-
h&dn on mm. &ljyn hinnan nousu. SOP-
pintauksia ei Lapin tiepiirin alueella enaa
tehdd. Huonokuntoiset SOP-pintaukset
korvataan yleensd PAB-V-paallysteella
(emulsiosora), jos tien rakenteellinen
kunto on hyva. Muutoin tie muutetaan so-
ratieksi. Tarkastelukauden aikana noin
60 km paallystettyja teitd muutetaan so-
rateiksi.

Pintakuntopuutteet vilkasliikenteisilla paa-
teilla korjataan. Lisaksi kevyen liikenteen
vaylien péaéllysteiden kunto pidetdan tyy-
dyttavélla tasolla. Muulla tieverkolla erityi-
sesti raskaan liikenteen reiteilld pinta-
kuntopuutteisten teiden maaran kasvua
pyritadn hillitsemaan. Huonokuntoisten
paallystettyjen teiden maara kokonaisuu-
tena kasvaa hieman suunnitelman mukai-
sella rahoitustasolla.

Rakenteiden ja laitteiden yllapito

Levahdys- ja pysékdintialueita kehitetaan
vuodelta 1997 olevan tienvarsipalveluiden
kehittAmissuunnitelman periaatteiden mu-
kaisesti. Levahdys- ja pysakdimisalueiden
varusteita ja laitteita uusitaan tarpeen
vaatiessa erityisesti raskaan liikenteen ja
matkailun kannalta tarkeilla teilld. Naiden
alueiden WC- ja muihin palveluihin liittyvat
rakenteet ja laitteet korjataan myds lii-
kuntarajoitteisille soveltuviksi. Myds lii-
kuntarajoitteisille tiedottamista levahdys-
ja pysakdimisalueiden palveluista paran-
netaan.

Siltojen kunnossapitokorjauksia tehdaan
nykyiseen tapaan. Yllapitoon liittyvilla tar-
kastuksilla, tarkkailulla seké korjauksilla ja
kunnostuksella  varmistetaan siltojen
suunniteltu k&ayttéika.
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Korvausinvestoinnit

Vuonna 2000 runkokelirikkoisia tieosia oli
123 km. Tarkastelukauden aikana vai-
keimpaan kelirikkoluokkaan (luokka A)
kuuluvat tiet korjataan kokonaan. Lisaksi
kantavan kerroksen parantamista vaativi-
en runkokelirikkokohteiden maara puoli-
tetaan (luokka B). Vahiten paivittaista lii-
kennetta haittaavan runkokelirikon (luokka
C) maara vahennetadan kolmasosaan ny-
kyisesta.

Siltojen peruskorjauksia ja uusimisia lisa-
tdan nykyiseen verrattuna.

Paallystettyjen teiden rakenteen paranta-
misia tehddan nykyisessé laajuudessa.
Kantavuuspuutteita korjataan ensisijai-
sesti vilkkailla paateilla ja kuljetusten suo-
similla reiteilld. Huonokuntoisten kevyen
likenteen vaylien korjauksia lisatdan hie-
man.

Laajennus- ja uusinvestoinnit

Laajennusinvestoinnit kohdistuvat paa-
osin nykyiselle tieverkolle. Uusinvestoinnit
luovat uusia tieyhteyksid. Kumpiakin ra-
hoitetaan paaosin tieverkon kehittdmisen
ja perustienpidon maararahamomenteilla,
mutta myds jonkin verran tydllisyysrahoi-
tuksella ja EU-ohjelmien rahoituksella.

Laajennus- ja uusinvestointien kustan-
nukset perustienpidon rahoituksen osalta
tarkastelukaudella ovat noin 45
Mmk/vuosi, mik& on noin 24 % pienempi
kuin vuonna 1999 (59,6 Mmk). Vuonna
1999 Lapin tiepiiri sai erillisrahoitusta los-
sin korvaamiseen sillalla noin 17 Mmk.
Tieverkon kehittdmisrahoitukseksi esite-
taan noin 57 Mmk/vuosi, mikd on noin
38 % pienempi kuin vuonna 1999 (noin
91,5 Mmk). Laajennus- ja uusinvestoin-
tien kokonaisrahoitus on noin 102,5
Mmk/vuosi, kun se vuonna 1999 oli noin
151 Mmk.

Laajennus- ja uusinvestointien osuus tie-
piirin koko tienpidon rahoituksesta on noin
31 %, kun se vuonna 1999 oli noin 41 %.
Tarpeeksi on arvioitu 170 Mmk/vuosi, mi-
k& on noin 67 % suurempi kuin tarkaste-
lukauden rahoitus.
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Investoinnit jakautuvat seuraavasti:
e tieluokittain

- runkoverkko

- muut paatiet

- muut tiet 25 %
e alueittain

65 %
10 %

- Rovaniemi ja Kemi—Tornio 43 %
- muut kaupungit ja taajamat 8 %
- matkailukeskukset 4 %
- haja-asutusalueet 45 %
e toimenpiteittdin (kuusi kustannuksil-

taan suurinta)
- toisen ajoradan rakentaminen 21 %
- tien leventaminen ja mahdollinen ra-
kenteen parantaminen 20 %
- moottoriteiden/moottorilikennetien
rakentaminen 15 %
- tien suuntauksen parantaminen 13 %
- taajamajarjestelyt 9 %
- soratien suuntauksen/rakenteen pa-
rantaminen ja paallystdminen 7 %.

Kaupunkiseudut ja taajamat

Kustannuksiltaan suurimmat investoinnit

kohdistuvat Rovaniemen ja Kemi—Tornio

kaupunkiseutujen teille. Merkittavimpia
tieverkolle tehtavid investointeja tarkas-
telukaudella ovat:

e vt 4, Kemi— Tornion moottoritie (U),
tieverkon kehittdminen, 132,5 Mmk,

e vt 4 Kemin kohta (L/U), MOL ja toinen
ajorata, tieverkon kehittdminen, 193
Mmk,

¢ vt 4 Rovaniemen kohta (L), toinen ajo-
rata, tieverkon kehittdaminen 161 Mmk,

e vt 4, Saarenkyla — Lentokentan liittyma
(L), toinen ajorata, tieverkon kehittami-
nen, 60 Mmk

e vt 4, Lentokentan liittyméa — Vikajarvi
(L), tien suuntauksen parantaminen,
tieverkon kehittdminen 20 Mmk PTS-
kaudella 2001 — 2015 ja

e vt 21, Tornio — Karunki ohituskaistat
(L), 20 Mmk PTS-kaudella 2001 —
2015.

Lisédksi Rovaniemen ja Kemi—Tornion alu-
eella toteutetaan sujuvuutta parantavia
liittymajarjestelyja ja siltojen uusimisia.
Erillisia likenneturvallisuustoimenpiteité ja
ymparistéa parantavia hankkeita toteute-
taan jonkin verran. Paaosin nama toi-
menpiteet tehdaan kuitenkin muiden in-
vestointien yhteydesséa.
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Muiden kaupunkien ja taajamien alueilla

suurimmat yksittéiset investoinnit ovat

taajamajarjestelyitd.  Tarkastelukaudella

toteutettavat taajamajarjestelyt ovat:

e Kemijarvi, 8,4 Mmk,

Ylitornio, 7,3 Mmk,

Keminmaa, 6 Mmk,

Ranua, 7 Mmk ,

Posio, 6 Mmk,

Kittila 10 MmKk,

Tornio: Rajalla — Pa gransen, tieverkon

kehittdminen, 40 Mmk ja

e Sodankyla, 30 Mmk
2001 - 2015.

PTS-kaudella

Taajamien parantamistyét suunnitellaan
laheisessa yhteisty6ssa kuntien, maan-
omistajien, asukkaiden, elinkeinoelaman
edustajien ja ymparistéviranomaisten
kanssa. Téarkeaa on, etta liikkenneturvalli-
suutta, sujuvuutta, taajamakuvaa ja viih-
tyisyyttd parantavat toimenpiteet sovite-
taan kunkin taajaman olosuhteisiin ja etta
ratkaisut ovat myés taloudellisia ja kesta-
vid.

Kevyen liikenteen investointeja toteute-
taan Lapin kevyen lilkenteen verkon tar-
veselvityksessa esitettya  Kkiireellisyys-
luokitusta noudattaen. Erityisesti kiinnite-
td&dn huomiota liikenneturvallisuuteen ja
kevyen liikenteen verkon jatkuvuuteen.
Lisaksi joukkoliikennettéd edistetdan pa-
rantamalla kevyen liikenteen yhteyksia
linja-autopysékeille.

Matkailukeskukset

Matkailukeskusten alueella toteutettavat
uusinvestoinnit ovat Torvinen — Luosto
(17,4 Mmk) ja Yllaksen maisematie
(16 Mmk), jos sen toteuttaminen ympa-
ristdn suojelun kannalta on mahdollista.
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Lisédksi toteutetaan osa Kolari — Kurtakko
(st 939, 15 Mmk PTS-kaudella 2001 -

tien leventdmisestd ja
parantamisesta. Kevyen
vaylistd toteutetaan Lapin
kevyen likenteen verkon
tarveselvityksesséa esitetyt kiireelli-
syysluokan | ja Il toimenpiteet. Lisaksi to-
teutetaan Saariselan taajamajarjestely ja
mahdollisuuksien mukaan rakennetaan
myds Soutajantie Pyhatunturilla.

2015) vélin
rakenteen
liikenteen

Haja-asutusalueet

Paateiden parantamisessa keskitytdan
runkoverkolle. Suurimpia toteutettavia in-
vestointeja ovat:

e vt 4, Koivu— Rovaniemi (L), tien
suuntauksen parantaminen, tieverkon
kehittaminen, 80 Mmk PTS-kaudella
2001 — 2015,

e kt 82 Kalliosalmi — Kemijarvi (L), tien
suuntauksen parantaminen, tieverkon
kehittdminen, 50 Mmk,

e vt 4, Peurasuvanto (L), tien suuntauk-
sen parantaminen, 15 Mmk,

e vt 4 Oulu — Kemi ohituskaistat (L), tie-
verkon kehittaminen, 20 Mmk,

e vt 21, Palojoensuu — Kilpisjarvi (L), tien
leventaminen ja rakenteen parantami-
nen, tieverkon kehittdminen, 100 Mmk
PTS-kaudella 2001 — 2015 ja

e vt 5, Sodankyld — Kairala (L), tien le-
ventaminen ja rakenteen parantami-
nen, 37 Mmk PTS-kaudella 2001 -
2015.

Runkoverkkoa pyritddn parantamaan ko-
konaisuuksina yhteysvaleittdin. Kohteiden
toimenpiteet muodostuvat usein toimen-
pidekokonaisuuksista, joiden osina voivat
olla tien suuntauksen parantaminen, ke-
vyen liikkenteen jarjestelyt, tien leventami-
nen ja mahdollinen rakenteen parantami-
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nen seka yksityisten teiden liittymajarjes-

telyt.

Muilla paateilla tieverkkoa parannetaan
lyhyemmissa osissa kuin runkoverkolla.
Suurimpia toimenpiteité ovat:

e kt 81, Posio— Mourusalmi (L), tien
suuntauksen parantaminen, 17,8 Mmk,

e kt 80, Vaalajarvi — Piittibvaara (L), tien
suuntauksen parantaminen, 14,5 Mmk,

e kt 80, Kittilda — Vaalajarvi (L), tien le-
ventaminen ja rakenteen parantami-
nen, 30 Mmk PTS-kaudella 2001 —
2015,

e kt 92, Kaamanen — Karigasniemi (L),
tien leventaminen ja rakenteen paran-
taminen, 26 Mmk PTS-kaudella 2001 —
2015 ja

e kt 93, Palojoensuu — Leppéjarvi (L),
tien leventdminen ja rakenteen paran-
taminen, 10 Mmk PTS-kaudella 2001 —
2015.

Haja-asutusalueiden seutu- ja yhdysteilla
voidaan suunnitellulla rahoituksella tehda
vain valttamattémia peruskorjauksia. Tei-
den leventamisia ja mahdollisia rakenteen
parantamisia seka sorateiden suuntauk-
sen ja rakenteen parantamisia tehdaan
erityisesti kuljetusten kannalta tarkeilla
teilld. Muilla teillda parantamiset tehdaan
teilld, jotka kipeimmin kaipaavat korjausta.
Uusinvestoinneista toteutetaan Kiistala —
Hanhimaa (18,8 Mmk). Myos rautateiden
parantamistoimenpiteet aiheuttavat usein
tiejarjestelyja.

Kevyen liikenteen jarjestelyja toteutetaan
erityisesti kylien, koulujen ja palvelupistei-
den kohdalla Lapin tiepiirin kevyen liiken-
teen tarveselvityksen kiireellisyysluoki-
tusta soveltaen. Liikenneturvallisuustoi-
menpiteitd ja ymparistéa parantavia toi-
menpiteitd toteutetaan padosin muiden
investointien yhteydessa.

Sivujen 16 ja 17 taulukoissa 4 ja 5 on
esitetty laajennus- ja uusinvestointien pe-
rustienpidon rahoituksen sekéa tieverkon
kehittdmisrahoituksen jakautuminen toi-
menpiteittain eri alueille.

Liikenteen hallinta

Tuotteella tuetaan liikkennejarjestelman
paivittdinen toimivuus vallitsevissa tie- ja
likenneoloissa. Liikenteen hallinta siséal-
taa liikennekeskustoiminnan, tie- ja liiken-
neolojen seurantajarjestelmat, liikkenteen
tiedotusjarjestelmat, kiintean ja muuttuvan
likenteen ohjauksen seka liikkenteen au-
tomaattivalvonnan.

Rovaniemen ja Kemin kohdalla otetaan
kayttédn muuttuvat nopeusrajoitukset ja
tiedotustaulut. Lisaksi néille alueille ra-
kennetaan tieinfopisteiden verkko. Saan
ja kelin havaintolaitteistoa laajennetaan
jonkin verran erityisesti paateilla. Erikois-
kuljetusten ohjausta tehostetaan. Lis&ksi
tutkitaan mahdollisuudet hyddyntda au-
tomaattisia nopeudenvalvontajérjestelmia.

Tuotteen kustannukset nousevat jonkin
verran nykytilanteeseen verrattuna.

Tuotteen sisaltd voi tarkastelukauden ai-
kana muuttua, mika vaikuttaa myds ra-
hoitukseen.
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Taulukko 4. Laajennus- ja uusinvestointien perustienpidon kustannukset vuosina 2001
— 2015. Kustannuksiin siséltyvat mahdollinen EU- ja tydllisyysrahoitus
(maarak.indeksi 106,3).

Laajennus- ja
i inni Rovaniemi ja Kemi-Tornio Muut kaupungit ja it Matkailukeskukset Haja-asutusalueet Yhteensa
Runko- [Muut Muat — [Yh- Runko- [Muut — [Muut  [Yh- Runko- [Muut Muut — [Yh- Runko- [Muut Muut — [Yh-
Perustienpito verkko |[paatiet |tiet teensd |verkke |paatiet |tiet teensd |[verkko |paatiet [tiet teensd [verkko [paatiet [tiet teensad 2001 - 2015 1999 2000
Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk Mmk | Mmkiv | Mmkiv | Mmk/v
Toimenpiteet
1. Mo/Mol-teiden

rakentaminen
. Toisen ajofﬁan
rakentaminen
. Tien suuntauksen

N

@

5,0 5,0 6.0 6,0 15,0 | 29,3 44,3 55,3 3,7 4,6 3,6

£

. Kevyen liikenteen
jarjestelyt 1,0 71 3,0 1,1 10,0 3,0 70 20,0 59 59 20,0 10,0 | 150 45,0 82,0 55 7,8 12,6
. Eritasoliityman = = I 1T - -
rakentaminen
. Ohituskaistan
rakentami 20,0 20,0 20,0 1,3
Sillan uusiminen selvasti

parempaan tasoon 1:2 5,0 6,2 5,0 5,0 3,0 13,0 19,2 1,3 0,3 2,8
. Lisékaistan 1 e I )
rakentaminen | | 0,3
9. Tien leventaminen ja mah-
dollinen rakenteen
parantaminen 13,0 13,0 15,0 15,0 37,0 | 66,0 | 80,0 | 183,0 | 211,0 14,1 51 8,0
10. Soratien suuntauksen /
rakenteen parantaminen
ja paallystaminen 10,0 | 895 99,5 99,5 6,6 12,8 24,6
11. Liittymajarjestelyt mu-
kaan lukien yksityis-
| teMttymat 1.5 52 | &7 | Y — I - I . 8,7 04
12. Sisaantulo- ja ohi-
kulkutiet B ( ! Il | il | I |l !
13. Taajamajarjesteiyt l | 300 130 | 387 81,7 10,0 10,0 91,7 6,1 9,1 14,9
14. Likenneturvallisuutta i I 1 T T ] I 1
parantavat toimenpitest |
15. Ympaéristda parantavat
hankkeet
[16. Melusuocjauksen
rakentaminen
?Ti’ah]-avedan suojauk-
sen inen 1,0 | 20 3,0 | I¥ ) . 3,0 0,2
18. Joukkoliikenteen ja
matkaketjujen
kehittdminen 0.7 0.3 0.3 13 | 05 | 05 1,0 0,2 02 | 05 0,2 0,1 0,8 3,3 0,2
18, Palvelualueen o i
rakentaminen - I L 0,8 | 07 | 15 1,5 0,1 0,1
20. Uuden tieyhteyden
rakentaminen I 334 334 | 18,8 18,8 52,2 3,5
21. Uuden sillan R
rakentaminen 16,2
22. Lossiin korvaaminen | | | i I N T | B (N B
sillalia 30,0 30,0 30,0 2,0 2,0 11,8

=

o

>

3

YHTEENSA 25,4 7.6 20,5 53,5 400 | 168 | 59,2 | 1220 64,5 64,5 78,6 | 122,5 | 237,1 | 438,2 | 678,2 45,2 59,6 78,9
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Taulukko 5. Laajennus- ja uusinvestointien tieverkon kehittdmisen kustannukset
vuosina 2001 — 2015 (maarak.indeksi 106,3).

Kehittdminen Rovaniemi ja Kemi-Tomio Muut kaupungit ja taajamat Matkailukeskukset Haja-asutusalueet Yhteens#
Runko- [Muut Muut — |[Yh-~ Runko- [Muut Muut = Runko- [Muut Muut  [Yh- Runko- [Muut Muut Yh-
Tieverkon verkko [paatiet |tiet teensd |verkko |paatiet |tiet teensd |[verkko |paatiet |tiet teensd |verkko |paatiet |tiet teensd 2001 - 2015 1999 2000
kehittaminen
Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk | Mmk Mmk | Mmidv | Mmkiv | Mmkiv

Toimenpiteet
1. Mo/Mol-teiden

rakentaminen 2325 2325 232,5 15,5 91,5 80,9
2. Toisen ajorada;'n I B o Tl |

rakentaminen 314,0 | 3140 | L 314,0 20,9
3. Tien suuntauksen

al inen 20,0 20,0 130,0 130,0 | 150,0 10,0

4. Kevyen likenteen i 1 ) -

jarjestelyt

5. Eritasoliittymén

6. Ohituskaistan
rakentaminen 20,0 20,0 20,0 1,3

7. Sillan uusiminen selvasti I
parempaan tasoon

8. Lisakaistan

9. Tien leventaminen ja mah-
dollinen rakenteen
parantaminen | I I 100.0 | 100,0 | 100,0 6,7

10. Soratien suuntauksen /

rakenteen parantaminen
ja paallystaminen

11. Liittymajarjestelyt mu-

kaan iukien yksityis-
tieliittymat

12. Sisaantulo- ja ohi-

kulkutiet )

13, Taajamajéarj y 40,0 40,0 | 40,0 2,7

14, Liikenneturvallisuutta

parantavat toimenpiteet

15. Ympaéristéa parantavat

hankkeet

16. Melusuojauksen

inen

7. Pohjaveden suojauk-
sen rakentaminen

18. Joukkoliikenteen ja
matkaketjujen
kehittaminen

9. Palvelualueen
rakentaminen

20. Uuden tieynteyden

raker

21. Uuden sillan
rakentaminen

22. Lossiin korvaaminen
sillalia

YHTEENSA 606.5 606,5 250,0 250,0 | 856,5 57,1 91,5 80,9
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4 SUUNNITELMAN VAIKUTUKSET

4.1 Tavoitteiden toteutuminen

Valittu toimintalinja on kahden vaihtoeh-
toisen toimintalinjan yhdistelma, joka pe-
rustuu koko maan tienpidon linjauksiin ja
kansallisiin tavoitteisiin paikalliset olo-
suhteet huomioiden. Toimintalinjan maa-
rittelyyn ovat vaikuttaneet myoés sidos-
ryhmien kannanotot suunnitelman laadin-
nan yhteydessa seka tyén aikana jarjes-
tetyistd seminaareista saatu palaute.

Tienpidon yhteiskuntataloudellinen
tehokkuus séilyy nykyiselladn. Avoimen
Kilpailun myéta tienpidon tehokkuus ja
taloudellisuus paranevat hieman. Tiever-
kon kunto ja liikennekelpoisuus sailyvat
nykytasolla, vaikka tiestdon padoma-arvon
arvioidaan pienenevan. Yhdistetyt kulje-
tukset ja matkaketjut kokonaisuutena toi-
mivat kuten nykyaén. Toimintalinja edis-
téaa hiukan valtakunnallisten ja alueellisten
likennejarjestelmasuunnitelmien toteutu-
mista. Suurimmat tarkastelukauden aika-
na toteutettavat hankkeet 16ytyvat myds
"Lapin liikenne 2020” -karkihankelistasta.

Elinkeinoelamédn toimintaedellytyksia
edistaviin tavoitteisiin toimintalinjalla on
kokonaisuudessaan positiivinen vaikutus.
Tarkastelukaudella tehtavilla toimenpi-
teilld parannetaan paatieyhteyksia ja yh-
teyksia terminaaleihin. Rovaniemen ja
Kemi-Tornion seuduille kohdistetaan in-
vestointeja, joilla vastataan naiden aluei-
den elinkeinoelaman tarpeisiin.

Toimintalinjalla tuetaan my6s matkai-
luelinkeinoon ja kansainvalistymiseen liit-
tyvia tavoitteita. Kuljetuksia ei kuitenkaan
pystytad kaikilla kelirikkoisilla teilla kelirik-
koaikoina turvaamaan. Taajamajéarjestelyt
parantavat myds osaltaan elinkeinoela-
mén toimintaedellytyksia.

Alueelliseen tasa-arvoon pyritddn vai-
kuttamaan tienpidolla niin, ettd mahdol-
listetaan péivittainen liilkkuminen koko La-
pin tiepiirin alueella. Suunnitelman mukai-
nen tienpito kuitenkin hieman heikentaa
likkumisolosuhteita alemmalla tieverkolla.
Toisaalta kaupungeissa ja taajamissa
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joukkoliikennettéd sekéa kevytta liikennetta
pyritdédn tienpidon toimin edistdmaan.
Kokonaisuutena liikkumismahdollisuudet
kaupunki- ja taajama-alueilla paranevat ja
haja-asutusaluilla huononevat.

Suunnitelman toimintalinja edistaa runko-
verkon ja paateiden vaikutusalueiden se-
k& taajamien ja matkailukeskusten aluei-
denkéaytén kehittymistd. Sen sijaan haja-
asutusalueiden alempiasteisten teiden
vaikutusalueiden alueidenkayttéa toimin-
talinja ei edista.

Kokonaisuutena voidaan todeta, etta alu-
eellinen tasa-arvo heikkenee.

Sosiaalinen tasa-arvo ei tienpidon vai-
kutuksesta muutu. Eri vaestéryhmien liik-
kumismahdollisuudet ja niiden erot eri
alueilla pysyvat ennallaan. Joukkoliiken-
netta ja kevyttd liikennettda pyritdan edis-
tamaéan sikali kun se tienpidon toimin on
mahdollista.

Liikenneturvallisuus Lapin tiepiirin alu-
eella paranee, vaikka liikennekuolemien
vahentamistd koskevaa tavoitetta ei saa-
vuteta. Kuitenkin seké liikennekuolemien
ettd suistumis- ja kohtaamisonnettomuu-
det maarat vahenevat. Taajamajarjeste-
lyihin ja kevyen liikenteen hankkeisiin pa-
nostetaan. Tama parantaa jalankulkijoi-
den ja pyoéréilijdiden turvallisuutta. Mat-
kailukeskusten alueella toteutetaan myds
turvallisuutta ja imagoa parantavia toi-
menpiteitd. Vuoteen 2008 mennessa jo-
kaisessa Lapin ldanin kunnassa on voi-
massa oleva kunta- tai seutukuntakohtai-
nen liikenneturvallisuussuunnitelma.

Ympadriston tila ei PTS-kaudella koko-
naisuutena juurikaan muutu. Taajamajar-
jestelyiden vuoksi ymparistéolosuhteet
taajamissa paranevat huomattavasti. Toi-
saalta hiilidioksidipaastét kaupunkialueilla
kasvavat. Lisdksi arvokkaille luonto- ja
kulttuurialueille tehdaan joitain investoin-
teja. Pohjavesisuojauksia tehddan muiden
hankkeiden yhteydessa. Mydés me-
lusuojauksia tehdadan paaasiassa vain
suurempien investointien yhteydessa.
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Taulukko 6. Yhteenveto tavoitteiden toteutumisesta.

Yhteenveto tavoitteiden toteutumisesta

a 'n kestel v é‘\su,unneen tukei

Yhdyskuntarakenteen eheyttdminen ja tiivistdminen

Kuljetusten turvaaminen alemmalla tieverkolla

Tiestén pdédoma-arvon sailyttdminen B " r =
Yhdistetyt kuljetukset ja toimivat matkaketjut 0
0

Matkailuelinkeinon toimintaedellytyksien tukeminen

Lapin maantieteellisen sijainnin hyddyntaminen ja kansainvalisten likennekéytavien kehittaminen

Liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden seka kuljetusten luotettavuuden parantaminen Rovaniemen
ja Kemi-Tornion seuduilla

Sujuvat ja turvalliset asiointi- ja tydmatkat

iikenne mrist6 Iaa elinkeinotoiinnan alueilla

Valtakunnallisten ja maakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden tukeminen

Jalankulku- ja pyoratieverkon kehittdminen kaupungeissa ja taajamissa

Eri vaestéryhmien liikkkumismahdollisuudet eri aluelila

Joukkoliikenteen ja kevyen liikkenteen suosiminen

Lilkkennekuolemien vahentaminen

Suistumis- ja kohtaamisonnettomuuksien vahentaminen

Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisuuden parantaminen

Liikenneturvallisuussuunnitelmien laatiminen (2008) ja kuntien liikenneturvallisuuden koulutus-, va-
listus- ja tiedotussuunnitelmien tekoon osallistuminen

Matkailukeskusten virkistysreittien ja moottorikelkkareittien turvallisuuden ja imagon parantaminen

Maisemavauriot

Pohjavesi- ja meluhaittojen vahentdminen

Kaupunki- ja taajamarakenne seké -kuva

Luonnon monimuotoisuus ja luonnonvarat

Hiilidioksidipaastojen vahentaminen

++ tukee hyvin tavoitteen toteutumista + tukee tavoitteen toteutumista hieman
0 ei oleellista vaikutusta tavoitteen toteutumiseen - haittaa tavoitteen tavoitteen toteutumista/tavoitteesta
-- haittaa huomattavasti tavoitteen toteutumista/tavoitteesta  jaédaan hieman

jaadaan huomattavasti
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4.2 Liikkumisolosuhteet
2015

vuonna

Liikkkumisolosuhteet vuonna 2015 kuvaa-
vat niitd olosuhteita, jotka Lapin tiepiirin
yleisilla teilla vuosien 2001 — 2015 tienpi-
don tuloksena vallitsevat, jos liikenne
kasvaa ennusteiden mukaan. Liikkumis-
olosuhteet on kuvattu tienkayttajan nakoé-
kulmasta.

Lapin tiepiirin alueella tarkein liikkumis-
muoto on henkildauto. Tielaitoksen tielii-
kenne-ennusteen mukaan liikennesuorite
Lapin tiepiirissd kasvaa vuodesta 1997
vuoteen 2020 noin 22 %. Eniten liikenne-
suoritteen ennustetaan kasvavan valta- ja
kantateillda (noin 28 %). Seututeilla liikken-
teen ennustetaan kasvavan noin 22 % ja
yhdysteilla noin 2 %.

Rovaniemi ja Kemi—Tornio

Rovaniemen ja Kemi—Tornion kaupunki-
seutujen liikenne sujuu padosin hyvin.
Tieverkon parannustoimenpiteista ja mui-
den kulkumuotojen toimintaedellytysten
kehittamisesta johtuen liikenteen sujuvuus
ei yleisella tieverkolla juuri muutu nykyti-
lanteeseen verrattuna, vaikka liikenne-
maarat kasvavat. Valtatiella 4 suju-
vuusongelmat Kemin eteldpuolella, Kemin
kohdalla sekd Kemi— Tornio -valilla on
poistettu. Rovaniemen kohdalla kaksi ajo-
rataista tietd (vt 4) on jatkettu, mikd on
parantanut sujuvuutta.

Teiden hoito ja paateiden kunto ovat ny-
kytasolla. Talvihoidon taso on parantunut
hieman tdsmé&hoidon avulla. Liséksi kevy-
en lilkkenteen vaylien kunto ja hoito ovat
hyvalla tasolla.

Tienpidon avulla on edistetty jonkin verran
joukkoliikenteen toimintamahdollisuuksia.
Olosuhteet yleisella tieverkolla ovat jouk-
koliikenteen kannalta suunnilleen nykyta-
solla. Kevyen liikenteen yhteydet pysa-
keille ovat parantuneet hieman. Lisaksi
pysékeilla on saatavilla informaatiota ai-
katauluista ja reiteistd. Teknologian ke-
hittyessa joukkoliikenteen informaatiopal-
velut paranevat (esim. ajantasainen ai-
katauluinformaatio). Joukkoliikenteen toi-
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mintaedellytykset ovat pysyneet nykyta-
solla myds tdsmahoidon ja paateiden pa-
rannustoimenpiteiden vuoksi.

Kevyen liikenteen olosuhteet ovat paran-
tuneet. Kevyen liikenteen verkostoa on
laajennettu yhteistyd6ssa kuntien kanssa.
Taméa on parantanut kevyen liikenteen
verkon jatkuvuutta. Vaylien kunto on hy-
va. Erityisesti on kiinnitetty huomioita ver-
koston eheyteen, helppokayttdisyyteen,
sujuvuuteen ja turvallisuuteen. Moottori-
kelkkailun tarpeet on huomioitu rakenta-
malla eritasoja yhteistydssé kuntien kans-
sa.

Raskaan liikenteen ohjausta ja tiedotta-
mista on kaupunkiseuduilla tehostettu
hieman. Terminaalien laheisyydessa si-
jaitsevat levahdysalueet ovat tyydyttavas-
sd kunnossa. Sujuvuus sailyy paaosin
nykyiselldan kaupunkiseuduilla tehtavien
investointien vuoksi. Liséksi tdsméahoito
helpottaa raskaan liikenteen toimintaa.

Muut kaupunkiseudut ja taajamat

Muissa kaupungeissa ja taajamissa suju-
vuus on edelleen nykytasolla. Taajama-
jarjestelyiden myéta liikkenneympariston
viihtyisyys ja lilkenneturvallisuus ovat pa-
rantuneet. Teiden hoito on nykytasolla.
Liséksi taajamajarjestelyissa on pyritty
huomioimaan taajaman lapikulkevan ras-
kaan liikenteen sekd paikallisen elinkei-
noelaman tarpeet.

Kevyen liikkenteen vaylid on rakennettu
lisda ja verkon jatkuvuutta on parannettu.
Lisdksi olemassa olevan verkon kuntoa
on parannettu ja moottorikelkkailun tar-
peet on huomioitu.

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset ovat
nykytasolla. Joitain ongelmakohteita on
korjattu. Pyséakeille johtavien kevyen lii-
kenteen véylien ja pysékkien hoidon taso
on hyva.
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Matkailukeskukset

Matkailukeskuksiin johtavat tiet ovat tyy-
dyttdvassa kunnossa. Talvihoitoa on te-
hostettu juhlapyhien ja lomakausien aika-
na. Lisdksi huonokuntoisimmat tiet on
korjattu. Kevyen liikenteen liikkkumisolo-
suhteet ovat parantuneet matkailukes-
kusten alueella. Liikenneturvallisuutta li-
sdavia eritasoja on rakennettu ulkoilijoi-
den (esim. moottorikelkkailun ja hiihtajien)
tarpeet huomioiden. Uusista sujuvuutta
lisdavista tieyhteyksista on toteutettu Yl-
laksen maisematie ja yhteys Torvinen —
Luosto.

Haja-asutusalueet
Runkoverkko

Runkoverkolla likenteen sujuvuus on hy-
va. Sujuvuutta ja turvallisuutta on paran-
nettu mm. rakentamalla ohituskaistoja,
parantamalla tien suuntausta seka teke-
malla liittymajarjestelyja ja kevyen liiken-
teen jarjestelyjd. Sujuvuutta on myds
edistetty liikenteen hallinnan keinoin mm.
lisdamalla tiedottamista liikenteen hairi-
Oista seka saasta ja kelistad. Talvihoito on
edelleen hyvalla tasolla.

Elinkeinoelaméan kuljetusten toimintavar-
muutta on parannettu. Raskaan liikenteen
tarvitsemat levahdys- ja pysakoéimisalueet
ovat hyvassa kunnossa.

Kevyen liikkenteen olosuhteita on paran-
nettu rakentamalla kevyen liikkenteen vay-
lia sekd alikulkuja asutuksen ja palvelui-
den yhteyteen. Joukkoliikkenteen pysékit
ovat hyvassa kunnossa.

Meluhaitat runkoverkolla ovat lisdéntyneet
hieman. Meluntorjuntaa on toteutettu vain
kiireellisimmissd  kohteissa  isompien
hankkeiden yhteydessd. Pohjavesisuoja-
uksista on toteutettu tarkeimmat.

Muut paétiet

Muilla paateilla investoinnit on kohdistettu
paaosin elinkeinoelaméan tarpeiden mu-
kaan, minka vuoksi tavaraliikenteen olo-
suhteet ovat nykytasolla. Sujuvuus on ny-
kytasolla ja talvihoito on edelleen hyvalla
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tasolla. Noin puolet tarpeen vaatimista
investoinneista on tehty. Myds erikoiskul-
jetusten edellyttaméat toimenpiteet on
tehty.

Kevyen liikenteen olosuhteita on paran-
nettu rakentamalla kevyen liikenteen vay-
liad seka alikulkuja asutuksen ja palvelui-
den yhteyteen. Joukkoliikenteen pysékit
ovat hyvassa kunnossa ja toimintaedelly-
tykset nykytasolla.

Muut tiet

Suurin osa Lapin laaniin yleisten teiden
verkosta kuuluu tdhan luokkaan. Suunni-
telman mukaisella rahoituksella suurin
osa tarpeen mukaisista parantamistoi-
menpiteistd jaa tekematta. Paallysteiden
kunto seutu- ja yhdysteillda heikkenee
hieman nykytilanteeseen verrattuna. Péi-
vittdinen liikennekelpoisuus talla tiever-
kolla on valttdva. Kelirikkoisten teiden
maaréa on vahentynyt ja hoidon taso on
nykytasolla. Sorateiden sorastuskiertoa
on nopeutettu hieman ja talvihoidon tés-
mahoitoa lisatty. Tasméahoito on kohdis-
tettu kuljetusten ja matkailun seké joukko-
likenteen ja koululaiskuljetusten kaytta-
mille teille. Tasméahoidossa on painotettu
hoidon oikea-aikaisuutta. Em. toimenpi-
teistd huolimatta henkildautoliikenteen ja
tavaraliikenteen liikkumisolosuhteet heik-
kenevat hieman.

Kevyen liikenteen olosuhteita ja turvalli-
suutta on parannettu rakentamalla uusia
vaylia kylien kohdille koulujen ja palvelu-
jen laheisyyteen.
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4.3 Liikkumisolosuhteet 2015 nykytilanteeseen verrattuna

Suurin osa Lapin ldanin tiepituudesta kuuluu alla esitetyssa taulukossa 7 haja-
asutusalueella sijaitseviin muihin teihin. Taulukon kuvaukset alueen liikkumisolosuhteista
(, 0, T) ovat keskiméaaraisia arvioita. Alueellisten, eri likennemuotojen, liikkkumisolosuh-
teiden siséalla voi esiintya suuriakin eroja.

Taulukko 7. Liikkumisolosuhteet 2015 nykytilanteeseen verrattuna.

Rovaniemi
ja Kemi-
Tornio

Muut kau-
pungit ja
taajamat

Matkailu-
keskukset

Haja-asutusalue

Runkotiet

Muut paitiet

Muut tiet

Ha-liiken-

ne

0 Ha-likenteen
olosuhteet saily-
vat suurin piirtein
nykyisellaan.
Liikenteen kasvu
on voimakkainta
nailla kaupunki-
seuduilla.

0 Ha-liikenteen
olosuhteet saily-
vat suurin piirtein
nykyisellaan.
Liikenteen suju-
vuus on edelleen
hyva.

0 Ha-liikenteen
olosuhteet pysy-
vat ennallaan.
Liikenteen suju-
vuus ja turvalli-
suus ovat hyvat.

T Ha-liikenteen
sujuvuus ja tur-
vallisuus parane-
vat, silla hoidossa
yllapidossa ja
investoinneissa
on panostettu
runkoverkon
teihin.

0 Muilla paateilla
olosuhteet saily-
vat nykyisen
kaltaisena. Noin
puolet tarpeessa
esitetyista inves-
toinneista on
tehty.

J« Ha-liikenteen
olosuhteet huo-
nonevat hieman,
silla parantamis-
toimenpiteita
tarpeeseen néh-
den tehdaan
hyvin vahan.

Tavaralii-
kenne

@l

0 Tavaraliiken-
teen sujuvuus ja
toimintavarmuus
pysyvét suurin
piirtein nykyisel-
laan. Kemi —
Tornio -valilla
sujuvuus para-
nee.

0 Tavaraliiken-
teen olosuhteet
sailyvat suunnil-
leen ennallaan
taajamajéarjeste-
lyista johtuen.

0 Tavaraliiken-
teen olosuhteet
sailyvat suunnil-
leen ennallaan.

T Tavaraliiken-
teen olosuhteet
paranevat teiden
leventamisen,
littymajarjestely-
jen ja ohituskais-
tojen rakentami-
sen myota.

0 Tavaraliiken-
teen olosuhteet
eivat muutu mer-
kittavasti. Hoi-
dolla, ylldpidolla
ja erailla paran-
tamistoimenpi-
teilld (tien leven-
tamiset) sailyte-
taan nykyinen
taso.

J/ Tavaraliiken-
teen olosuhteet
heikkenevat hie-
man huolimatta
tdsméahoidosta ja
-korjauksista,
koska tarpeeseen
nahden inves-
tointeja tehdaan
melko vahéan.

Joukko-
liikenne

0 Joukkoliiken-
teen olosuhteissa
tapahtuu tienpi-
don toimin vain
pienid parannuk-

0 Joukkoliiken-
teen olosuhteissa
ei taajamissa
tapahdu suuria
muutoksia. Py-

0 Joukkoliken-
teen olosuhteissa
ei makailukes-
kusten alueella
tapahdu suuria

T Joukkolikenne
runkoverkolla
sujuu paremmin
pysékkijarjeste-
lyjen, teiden le-

0 Joukkoliiken-
teen olosuhteet
eivat muilla paa-
teilla juurikaan
muutu. Pysakki-

0 Joukkoliiken-
teen olosuhteet
pysyvat suurin
piirtein nykyisel-
laan tasmahoidon

@ sia. séakkijarjestelyt muutoksia. ventamisen ja jarjestelyt ja joi- ja -korjausten
parantavat hiukan ohituskaistojen denkin teiden avulla. Vuoro-
toimintaedellytyk- ansiosta. leventamiset maarat laskevat
sia. parantavat hie- harvaan asutuilla

man toiminta- alueilla.
edellytyksia.

Jalankul- | T Kevyen liiken- T Kevyen liiken- T Kevyen liiken- T Kevyen lii- T Kevyen liiken- T Kevyen liiken-

ku ja teen vaylia ra- teen vaylia ra- teen vaylia ra- kenteen vaylia ja | teen vaylia ja teen vaylia ra-

pyoraily kennetaan lisdéd | kennetaan lisdd | kennetaan lisda. | alikulkuja raken- | alikulkuja raken- | kennetaan lisaa
kaupunkiseutujen | ja taajamia sa- Verkosto on kat- | netaan lisda netaan lisda kylien ja palvelu-
laheisyyteen. neerataan. Ver- tavampi ja yhte- | asutuksen ja asutuksen ja pisteiden kohdille.
Verkosto on kat- | kosto on katta- naisempi. Hiihta- | palvelujen yh- palvelujen yh-

»

tavampi ja yhte-
naisempi. Liikku-
misen turvallisuus
paranee.

vampi ja yhtenai-
sempi. Liikkumi-
sen turvallisuus
paranee.

jien ja moottori-
kelkkailijoiden
tarpeet on huo-
mioitu investoin-
teja tehtaessa.
Liikkumisen tur-
vallisuus para-
nee.

teyteen. Turvalli-
suus paranee.

teyteen. Turvalli-
suus paranee.
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4.4 Liikenneturvallisuuden ja ympariston tila vuonna 2015

Liikenneturvallisuuden ja ympariston tila vuonna 2015 on kuvattu oheisessa taulukossa 8.

Taulukko 8. Liikenneturvallisuuden ja ympériston tila vuonna 2015.

Rovaniemi | Muut kau- Matkailu- Haja-asutusalue
ja Kemi— | pungit ja keskukset
. . Runkotiet Muut paatiet | Muut tiet
Tornio taajamat
Liikennetur- | T activisesti | T Vuoteen T Matkailukes- | T Liikenneturval- | T Muilla pazteilia | O Liikenneturval-
vallisuus toteutettavan | 2008 mennessa | kuksien likenne- | lisuus paranee, | olosuhteet liiken- | lisuudessa ei
likenneturval- | kaikissa kunnissa | turvallisuus ja silla hoidossa neturvallisuuden | tapahdu oleellisia
lisuustyon ja tai seutukunnissa | imago ovat pa- yllépidossa ja kannalta parane- | muutoksia nyky-
fyysisten toi- on liikenneturval- | rantuneet. investoinneissa vat. tilanteeseen ver-
menpiteiden lisuussuunnitel- on panostettu rattuna liikenne-
vuoksi liiken- | ma. Liikennetur- runkoverkon turvallisuutta
neturvallisuus | vallisuus on pa- teihin. parantavien va-
paranee hie- rantunut. haisten investoin-
man. tien vuoksi.
Ymparisté | 0 Meluhaitat | T Meluhaitat ja 1 Matkailukes- | | Meluhaitatja | O Liikenteen 0 Suuria maise-
ja hiilidioksidi- | hiilidioksidipa&s- | kusten muutamat | hiilidioksidipads- | kasvun vuoksi maa muokkaavia

paastot kas-
vavat hieman.
Taajamajar-
jestelyjen
vuoksi kau-
punkirakenne
ja —kuva para-
nevat. Ympé-
ristdolosuhteet
pysyvéat en-
nallaan.

tot kasvavat hie-
man. Taajama-
jarjestelyjen
vuoksi kaupunki-
ja taajamaraken-
ne ja —kuva para-
nevat. Ymparis-
téolosuhteet ko-
konaisuutena
paranevat hie-
man.

investoinnit to-
teutetaan ympé-
ristdn vaatimuk-
set huomioiden.
Matkailun kasvun
mydéta valilliset
ympaéristohaitat
lisdantyvat. Ym-
paristoolosuhteet
matkailukeskus-
ten alueella huo-
nonevat hieman.

tot kasvavat hie-
man. Lisaksi
runkoverkolla
tehdaan maise-
maa muokkaavia
suuria investoin-
teja. Ymparisto-
olosuhteet karsi-
vat hieman.

hiilidioksidipaas-
tot kasvavat hie-
man. Suuria mai-
semaa muokkaa-
via investointeja
ei juuri tehda.
Ymparistéolo-
suhteet sailyvat
nykyisellaan.

investointeja ei
juuri tehda. Ym-
paristdolosuhteet
sailyvat suurin
piirtein ennallaan.
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5 JOS LAHTOKOHDAT MUUTTUVAT

Suurimmat epavarmuustekijat, jotka voi-
vat aiheuttaa muutoksia laadittuun suun-
nitelmaan, koskevat rahoitusta ja liiken-
teen kysynndn muutoksia. Myds kan-
sainvalisiin tieyhteyksiin voi tulla muutok-
sia.

Lapin tiepiirin pitkdn tahtayksen suunni-
telma (PTS) vuosille 2001 — 2015 pe-
rustuu rahoitustasoon 327 Mmk/vuosi.
PTS:n rahoitustaso ei kuitenkaan mah-
dollista toteuttamaan kaikkia niita toi-
menpiteitd, jotka tavoitteiden pohjalta
laaditun tarveselvityksen mukaan tulisi
tehda. Eniten joudutaan tinkimaan pe-
rustienpidon investoinneista.

Jos PTS:n pohjana oleva rahoitustaso
muuttuu, tarkistetaan suunnitelman pai-
notuksia seuraavasti:

Jos rahoitustaso laskee, turvataan en-
sisijaisesti tieverkon paivittainen liiken-
noitavyys ja lilkkenneturvallisuus. Rahoi-
tustason laskusta suurin osa kohdistet-
taisiin laajennus- ja uusinvestointeihin.
Talléin varsinkin isoja investointikohteita
jouduttaisiin pilkkomaan pieniin osatoi-
menpiteisiin ja myds karsimaan koko-
naan.

Jos rahoitustaso nousee, kohdenne-
taan tienpidon toimia  suunniteltua
enemman laajennus- ja uusinvestointei-

6. SUUNNITELMAN SEURANTA

PTS:n linjaukset otetaan huomioon vuo-
sittain laadittavassa Lapin tiepiirin toi-
minta- ja taloussuunnitelmassa (TTS).
TTS:n laadinnan yhteydessa todetaan
myds PTS:n ajantasaisuus ja suunnitel-
man edellyttdmien toimenpiteiden toteu-
tuneisuus seka tehdaan tarvittavat tar-
kistukset.

Lapin tiepiirin tienpidon pitkan tahtayksen
suunnitelma (PTS) uusitaan viiden vuo-
den vélein.

hin sekd paallysteiden yllapitoon. Laa-
jennus- ja uusinvestointien osalta lisara-
hoitus ohjattaisiin haja-asutusalueiden
muiden paateiden kuin runkoteiden seka
muiden teiden leventdmiseen ja raken-
teen parantamiseen seka sorateiden pa-
rantamiseen ja paéllystamiseen.

Lapin tiepiirin alueella suurimmat muu-
tokset liikkenteen kysyntddn voivat ai-
heutua yleisesta talouskehityksestad, va-
estdon vahenemisestd sekd elinkeinora-
kenteen muutoksista. Naiden muutosten
seuraukset nakyvat voimakkaimmin haja-
asutusalueiden alempiasteisilla teilla,
Rovaniemen ja Kemi-Tornio -alueen
paateilla seka vilkkailla paatieosuuksilla
(vt 4 Oulun piirin raja — Rovaniemi ja vt
21 Kemi — Tornio). Jos liikenteen kysynta
kasvaa ennakoitua enemman, Rovanie-
men ja Kemi-Tornio -alueen paateiden
sekad vilkkaiden paatieosuuksien inves-
tointeja pyritédan aikaistamaan.

Kansainvéliset tieyhteydet Barentsin eu-
roarktisella liikennealueella voivat ra-
kentua odotettua nopeammin. Esimerkik-
si tieyhteys Nellimistd Nikkeliin ja mah-
dollisesti Venajan kautta Norjan Paatsjo-
kilaaksoon saattaa toteutua PTS-jaksolla,
mikali yhteistoiminta Barentsin alueella
saa konkreettisia muotoja.
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1 LAHTOKOHDAT

1.1 Toimintaympéristo
Yleiskuvaus

Lapin tiepiirin alue kasittda koko Lapin

ldanin, joka koostuu kuudesta seutukun-

nasta ja 22 kunnasta. Seutukuntia ovat:

e Tunturi-Lapin seutukunta (Enontekid,
Kittila, Kolari, Muonio),

e Pohjois-Lapin seutukunta (Inari, So-
dankyla, Utsjoki),

e Rovaniemen seutukunta (Ranua, Ro-
vaniemen mlk, Rovaniemi),

e |ta-Lapin seutukunta (Kemijarvi, Pel-
kosenniemi, Posio, Salla, Savukoski),

e Torniolaakson seutukunta (Pello, Yli-
tornio) ja

o Kemi-Tornion seutukunta (Kemi, Ke-
minmaa, Simo, Tervola, Tornio).

Lapin l&éani on pinta-alaltaan Suomen
suurin laani. Sen kokonaispinta-ala on
98 946 km?, josta 93 003 km? on maata.
Laani on poikkeava myds siind suhtees-
sa, etta silla on kolme eri maata rajanaa-
pureina. Pohjoisessa on Norjan kanssa
yhteistd rajavivaa 715km, lannessa
Ruotsin kanssa 550 km ja idassa Venajan
kanssa 370 km.

Lapin laanissa oli vuoden 1999 lopussa
194 352 asukasta. Laani on erittdin har-
vaan asuttu. Keskimaérainen asukastihe-
ys oli vuoden 1999 lopussa 2,1 as/maa-
km?, kun koko maan keskiarvo oli
17 as/maa-km®. Lapin l44nin taajamoitu-
misaste vuonna 1995 oli 73,1 %, kun se
koko maassa oli 80 %. Suurin osa asuk-
kaista on keskittynyt Rovaniemen ja Ke-
mi—Tornion seutukunnille. Naiden kahden
seutukunnan yhteenlaskettu asukasmaa-
ra oli vuoden 1999 lopussa 126 413, mika
on 2/3 koko Lapin vaestésta. Myds asu-
kasluvultaan suurimmat kunnat, Rova-
niemi (35 700), Kemi (23 967), Tornio
(22 719) ja Rovaniemen maalaiskunta
(21 919), sijaitsivat ndiden seutukuntien
alueella. Oheisessa kuvassa on esitetty
véeston sijoittuminen vuoden 1999 lopus-
sa.

Alueen erityispiirteind voidaan pitdd mm.
pitkid matkustusetéisyyksia, 1&&nin maan-

tieteellisestéa sijainnista johtuvia poikkeuk-
sellisia  ymparistbolosuhteita  muuhun
Suomeen verrattuna, keskeista sijaintia
Pohjoiskalotin alueella ja harvaa asutusta.
Pohjoisimmassa Lapissa Enontekion,
Utsjoen ja Inarin kuntien sekd Sodankylan
kunnan pohjoisosan muodostamalla saa-
melaisten kotiseutualueella asuu noin
4 000 saamelaista. Muualla Suomessa
saamelaisia asuu noin 2 000.

Utsjoki 1412

Inari 7 462

@

Enontekio 2 226
°

Muonic 2 565 Kittila 5901

@ Sodankyfa 10 106
@ ey

@

Lapin l44nin asukkaat 31.12.1999 | . Savukoski 1630

Kolari 4061
/\\ 22000 \

® Pelkosenniemi, 1 263

-
@ oo Pt s | ) e
3 5000 © - Rov ‘uvnen mik i
—J Kemijarvi 10743
/ ® k “ 4 .
Yiitornio 5652 7 Ravanismi’ oo " (
Tervola ;E} {_Pasio 4792
Tor w%@ @ )
Ranua 520(
Blma%izl i o
Kemi hm L
Kuva 1. Lapin ldénin asukkaat
31.12.1999.

Sisaiset muutokset

Lapin vaestdn ennustetaan vahenevan
vuoteen 2020 mennessa noin 5,5 % vuo-
teen 1995 verrattuna. Vuoden 1999 aika-
na maakunnan sisalla muutti 5 753 asu-
kasta ja kokonaisnettomuutto oli —2 504
asukasta. Kokonaisuudessaan asukas-
maara pieneni vuoden 1999 aikana 2 295
asukkaalla (1,2 %). Vuoteen 1998 verrat-
tuna ainoastaan Savukoskella alueen
asukasmaara pysyi lahes samana (koko-
naisnettomuutto —9 asukasta). Muiden

kuntien asukasméaéra pieneni. Lapin va-
estéennusteen 1995 — 2020 (kuva 2) mu-
kaan Rovaniemen seutu on ainoa seutu-
kunta, jonka vaestdmaaran kasvukehitys
on tulevaisuudessa positiivista. Suurin
osa Lapista pois muuttaneista suuntaa
Pohjois-Pohjanmaalle tai paéakaupunki-




LIITEOSA

Lapin tiepiirin PTS 2015

seudulle. Maakunnan siséalla muuttoliike
suuntautuu Rovaniemen seudulle.

Muuttoliikkeen seurauksena autioituminen
jatkuu ja asuttu alue supistuu ja pirstou-
tuu. Muuttoliikkeen kehityksen suunnasta
huolimatta on Lapin l&&nin véestérakenne
sailynyt kuitenkin melko nuorena. Osasyy
tahan on uusien elinkeinojen, kuten mat-
kailun kehittyminen, mik& on houkutellut
nuorta korkeasti koulutettua vaestoa.

Seutukunnat

3
150000 €
-
>
s
T
=
c
g
|
1995 2000 2005 2010 2015 2020
= Kemi-Tomio [ Rovaniemen seutu [ ita-Lappi
[ Pohjois-Lappi . 33 Tunturi-Lappi === Tomionlaakso
—a—Lapin Iaam yhteensa
Kuva 2. Lapin ldédnin véestéennuste

1995 — 2020 Tilastokeskuksen
Védesté 1998:6 muuttoliikkeen
siséltavien laskelmien mukaan.

Lapin la&nin vaeston keski-ika 31.12.1998
oli 38,4 vuotta. Yli 64-vuotiaiden osuus
vaestosta oli noin 14 % (koko maa
14,7 %) ja alle 15-vuotiaiden noin 19,2 %
(koko maa 18,4 %). Kuvassa 3 on esitetty
vaestdrakenteen ennuste vuoteen 2020
mennessa.

Yli64-vuotiaiden ja alle 15-vuotiaiden
osuuden kehitys Lapissa

25 % -

20 %
15 %
10 %

5%

Illlll

1997 2000 2005 2010 2015 2020

th 64-vuotiaat M alle 15 vuonaat

Kuva 3. Yli 64-vuotiaiden ja alle 15-
vuotiaiden osuus 1997 — 2020

Tilastokeskuksen Véaesto

1998:6 muuttoliikkeen sisélta-
vén laskelmien mukaan.

Véaeston ikdantyminen jatkuu voimakkaa-
na. Ennusteiden mukaan yli 64-vuotiaiden
osuus Suomessa vuonna 2020 on 24 %,
kun se nykyisin on noin 14 %. Lapin |&a-
nissa kehityssuunta noudattaa ennusteen
mukaista valtakunnallista suuntausta.
Tienpidossa korostuu myods sosiaalisen
tasapuolisuuden vaatimus, jolloin iakkai-
den ihmisten sekd esimerkiksi liikkuntara-
joitteisten ja nakd- ja kuulovammaisten
tarpeet on sovitettava yhteen muiden
kayttajaryhmien kanssa. Ruotsin Tielai-
toksen yksi toiminnan painopiste on vuo-
desta 1993 alkaen ollut “toimintara-
joitteisten” ihmisten tarpeiden huomioimi-
nen liikenteessa. Ruotsin Tielaitos pyrkii
mm. poistamaan toimintarajoitteisten tie-
likenteessa liikkumisen esteet ja kehot-
tamaan kaikkia toimijoita huomioimaan
toimintarajoitteisten tarpeen likkennejar-
jestelmien saavutettavuudelle.

4 Kiita2117 | Sodankyla 3289 4

/ 7N
oA ® [ . it //
| Lapin l&ﬂmntyﬁpalkatﬁsﬂ 1 L_: \ ) B / ,/
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Kuva 4. Lapin [&danin tyopaikat 1999
(Tilastokeskus 2000).

Vuonna 1998 oli suunnittelualueen tyo-
paikkojen maara 68 096 (kuva 4) ja tyot-
tomyysaste 22,5 %. Vajaa kaksi kolman-
nesta tydpaikoista sijaitsi Rovaniemen tai
Kemi-Tornion seuduilla. Vuoden 2000
marraskuussa oli tyéttdmyysaste Tilasto-
keskuksen mukaan 21 %. Huonoin tilanne
vuoden 1999 lopussa oli Sallassa (tyot-
tomyysaste 29,1 %) ja paras tilanne oli
Utsjoella (tyéttdmyysaste 17,5 %).
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Suurin tydllistava toimiala Lapin laanissa
vuoden 1998 lopussa oli "Yhteiskun-
nalliset ja henkil6kohtaiset palvelut’, joka
tyéllisti noin 25 000 tydntekijad. Kasvu-
potentiaalia omaavia toimialoja ovat mat-
kailu, mekaaninen puunjalostus ja metal-
liteollisuus. Uusia painopistealueita ovat
elektroniikkateollisuus ja teknologiakes-
kittymat sek& kaivostoiminta ja mineraali-
en jalostus.

Syrjaisemmilla alueilla Lapille ominainen
elinkeino on porotalous. Lapissa on noin
6 800 poronomistajaa. Paatoimisia poro-
talousyrittajéaperheitéd on noin 700 ja sivu-
toimisia 900. Eloporoja on noin 200 000.
Porotalous tuottaa noin 3 milj. kg lihaa,
130 000 vuotaa ja noin 100 tn sarveis-
ainetta vuosittain. Lihatuotannon arvo on
noin 90 milj. mk. Jalostus, kauppa ja lii-
kenne huomioiden porotalouden alueta-
loudellinen merkitys vuodessa on noin
200 milj. mk. Porotaloudella on kerran-
naisvaikutuksia my6s matkailun kautta.

Matkailun kehittdmisen tavoitteena on
matkailukapasiteetin kayttdasteen kohot-
taminen, majoitusvuorokausien lisaami-
nen seké hintakilpailukyvyn sailyttaminen.
Lapissa oli vuonna 1998 Lapin Matkailu
Oy:n mukaan noin 135 300 vuodepaik-
kaa, joista 34 300 oli matkailuelinkeinon
harjoittajien omistuksessa. Ulkomailta
saapuvien matkailijoiden  ydpymisten
maara pyritddn saamaan vuoteen 2001
mennessd 600 000:een. Vuonna 1999
yOpymisid oli yhteensad 1,6 milj., josta
460 000 oli ulkomaalaisten yépymisia.
Todellisuudessa yopyjien maara on sel-
vasti suurempi, koska arvioiden mukaan
vain 1/4 tai korkeintaan 1/3 yépyjista re-
kisterdityy. Kuvassa 5 on esitetty yopyjat
eri kohteissa vuonna 1997.

Ongelmana matkailun kehittdmisessa on
Lapin heikko saavutettavuus ulkomailta
etenkin talviaikaan. Tilauslentotoimintaa
on pyritty kehittdméaan ja mm. joulumat-
kailu perustuu pitkalti charter -lentoihin.
Matkailun valillisia ymparistdhaittoja, ku-
ten liikenteen lisdantymistd on vaikea
kontrolloida. Hyvat ja toimivat liikenneyh-
teydet etenkin joukkoliikenneyhteydet

ovat avainasemassa. Muita kehittdmisen
ongelmakohtia ovat huonekapasiteetin al-
hainen kayttbaste ja siitd johtuen riitta-

matdén kannattavuus seka yritysten vel-
kaantuneisuus.
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Kuva 5. Yopyjat eri matkailukohteissa
vuonna 1997.

Kansainvalistyminen

Maantieteellisesta sijainnista johtuen kan-
sainvalinen yhteistyd on Lapille erityisen
tarkeda ja leimallista. Asian tekee tarke-
aksi myds nopeasti muuttuvat kansainva-
lisen toimintaymparistén vaateet. Erityi-
sesti EU-jasenyys aiheuttaa tarpeita olla
mukana suunnittelu- ja ohjelmaproses-
seissa, jotka kohdentuvat pohjoisille alu-
eille.

Lapin kansainvélisen yhteistydén paino-
piste on raja-alueiden kanssa Pohjoiska-
lotilla ja Luoteis-Vengjalla. Lyhyelld tah-
téaimella yhteistyd Norjan kanssa on tar-
kedéd. Luoteis-Venajan yhteistyd sisaltaa
pidemman tahtdimen tavoitteet. Ohjel-
maty0sséd INTERREG (EU rahoitusta ja-
senmaille rajojen ylittdvaan yhteistydhon)
—ohjelmat ja TACIS CBC (Technical As-
sistance to Commonwealth of Indepen-
dent States and Mongolia, Cross Border
Co-operation) —ohjelma ovat keskeisim-

pia.

Yhteyksien kehittdamisessé tarked koko-
naisuus erityisesti Lapin kannalta on Ba-
rentsin euroarktinen liikennealue (kuva 6).
Barentsin euroarktinen alue perustettiin
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tammikuussa 1993 Norjan Kirkkoniemes-
sa pidetyssd ulkoministerikokouksessa,
jossa olivat edustettuina Pohjoismaiden ja
Venajan ulkoministerit sekda EU:n komis-
sion edustaja.

Kuva 6. Viestomaara Barentsin alu-
eella vuonna 1995.

Samalla perustettiin hallitusten valinen
Barentsin euroarktinen neuvosto, jonka
tarkeimpinad tehtavina ovat kaupallinen ja
taloudellinen yhteistyd seka ympaériston-
suojelu, mutta myos tieteellinen ja tekno-
logiayhteisty®, infrastruktuurin kehittami-
nen, yhteyksien parantaminen, kulttuuri ja
matkailu.

Keskeinen osa Barentsin euroarktista lii-
kennealuetta on Sallan kautta Murmans-
kin alueelle kulkeva yhteys, jonka hyo-
dyntamisessa paamaarana on luoda sy-
says Ité-Lapin taloudelliselle ja sosiaali-
selle nousujohteiselle kehitykselle.

Pohjois-Norjasta Raja-Joosepin  kautta
Venajalle kulkevan yhteyden tavoitteena
on edistdd Pohjois-Lapin, Pohjois-Norjan
ja Luoteis-Venajan valista yhteisty6ta ja
koota alueen kansainvalistystoimet sa-
man sateenvarjon alle.

Peramerenkaaren yhteistyén kehittyminen
on tarkea Kemi—Tornio -alueen kansain-
valistymiselle. Keskeisena tavoitteena on
Peramerenkaaren kehittdminen vahvaksi
yhtendiseksi kasvualueeksi. Liikenteelli-
nen tavoite on tukea tata pyrkimysta ja
alustavia toimenpiteitd ovat mm. kehittaa
alueen logistikkaa ja Perédmerenkaaren
likenneyhteyksia siséisesti ja ulos alu-
eelta. Peramerenkaaren yhteistyén kehit-

tymista tukee Tornion ja Haaparannan
yhteishanke kaupunkien vélisen raja-
alueen kehittamiseksi (Rajalla — Pa gran-
sen).

Liikennesektorin muutokset

Muutokset vaestdssa seka yhdyskunta- ja
aluerakenteessa muodostavat painetta
my6s muutoksiin liikennesektorilla.  Lii-
kenteen on pystyttava palvelemaan alati
muuttuvan yhdyskunnan tarpeita ja nama
muutokset on huomioitava suunniteltaes-
sa liikennetta osana yhdyskuntaa.

Henkildliikenteelle on ennustettu suu-
ruusluokaltaan 20 — 25 % ja tavaraliiken-
teelle 35 — 40 % kasvua vuoteen 2020 lii-
kenteen olosuhteiden ja hinnoittelun sai-
lyessad nykyisen kaltaisena (Liikennemi-
nisteri®). Liikenteen kasvaessa ovat lii-
kenneturvallisuus- ja ympéristdasiat eri-
tyisesti painottuneet Tielaitoksen toimin-
nassa. Tielaitos on tehnyt paljon yhteis-
tyota kuntien ja Liikenneturvan kanssa lii-
kenneturvallisuuden parantamiseksi.
Vuoden 2000 aikana valmistui Tiehallin-
non ympariston toimenpideohjelma
2002 — 2005, joka on jatkoa vuonna 1996
maaritellyille ymparistopolitikan periaat-
teille.
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Kuva 7. Kotimaan henkil6kuljetussuorite
1980 — 1999, ja arvio kehityk-
sestd vuoteen 2020. (Liikenne-
ministerid)

Teknologian kehittyminen luo uusia kei-
noja liikkumisen ja kasvavasta liikenteesta
syntyvien ongelmien ratkaisuun. Virtuaali-
nen asioiden hoito tietoverkoissa lisdantyy
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ja korvaa osan fyysisesta liikkumistar-
peesta. Uudet liikenteen telematiikkarat-
kaisut tehostavat ja sujuvoittavat liiken-
netté erityisesti kaupunkiseuduilla. Auto-
maattinen lilkenteen valvonta lisaantyy,
likkumis- ja kuljetusvélineitd kehitetaan
ymparistoystavallisemmiksi ja turvalli-
semmiksi. Polttoaineenkulutus ja paasto-
jen maéra ajoneuvoa kohden vahenevat
selvasti.
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Kuva 8. Kotimaan siséisen liikenteen
tavarankuljetussuorite 1980 —
1999, ja arvio kehityksesté vuo-
teen 2020. (Liikenneministerio)

1990-luvun alkupuolella syntyi kaupunki-
seuduilla tarvetta siirtya lilkkenneverkon
suunnittelusta koko liikennejarjestelman
suunnitteluun.  Liikennejarjestelmasuun-
nittelu koskee kaikkia likennemuotoja, eri
likkumismuodoilla tehtyja matkaketjuja ja
niiden vaihtopaikkoja, liikenneverkkoja,
pysakointia, aluerakennetta ja maan-
kayttéa, rahoitusta seké yhteisty6ta. Lapin
likennejarjestelmasuunnitelma "Lapin lii-
kenne 2020” valmistui kevaalla 2001.

Koko liikennesektoria ollaan avaamassa
kilpailulle. Liikenneministerién toiminta- ja
taloussuunnitelman 2001 — 2004 mukaan
tarkastelukaudella jatketaan vaylanpidon
tehostamista ja kilpailua lisdavia toimia.
Tiehallinto on avannut kilpailua vuosien
1998 ja 1999 ns. pilottiprojektein. Kilpailun
avaaminen hallitusti edellytti Tielaitoksen
tuotannon erottamista organisatorisesti
tiehallinnosta. Vastapainoksi Tielaitoksen
tuotanto voi osallistua kuntien teiden ja
yksityisten teiden rakentamiseen ja kun-
nossapitoon.

Tielaitos jakaantui vuoden 2001 alusta vi-
rastoksi (Tiehallinto) ja valtion liikelaitok-
seksi (Tieliikelaitos). Tiehallinnon alainen
tiepiiri on tilaajaorganisaatio, joka méaaérit-
telee valtakunnallisten linjausten pohjalta
tienpidon tavoitteet ja toimintalinjat, oh-
jelmoi tieverkon kehittamis- ja yllapitoin-
vestoinnit, tilaa eri tuottajaorganisaatioilta
tarvittavat suunnitelmat ja kunnossapito-/
rakentamisurakat seka valvoo tuottajaor-
ganisaatioiden tyoén laatua. Lisaksi tiepiiri
tekee viranomaist6ind monia tiestoon ja
likenteeseen liittyvid asiakaspalvelu- ym.
tehtavia.

Tielaitos ja tiepiirit ovat viime vuosina li-
sanneet yhteisty6td mm. maakuntien liit-
tojen kanssa. Liittojen aluepoliittinen toi-
minta perustuu yhteistydhén kuntien, val-
tion piirihallinnon, koulutuksen ja tutki-
muksen, elinkeinoelaman seka maakunti-
en kehittdmisestd kiinnostuneiden eri-
laisten organisaatioiden kanssa. Maa-
kuntatason liikennejarjestelmasuunnitte-
lun yleistyesséa osallistuvat tiepiirit ja maa-
kuntien liitot yhdess& maakuntakohtaisten
mm. liikennejarjestelmasuunnitelmien laa-
timiseen. My6s Lapin laaninhallituksella
on tarkea rooli l&&nin liikenteen kehittami-
sessd, liikennepolitikan luomisessa, lii-
kenneturvallisuudessa ja joukkoliikenteen
kehittdmisessd. Taman vuoksi yhteistyod
Lapin tiepiirin kanssa on tarkeaa.

Liikenneverkot

Yhdessa tieverkon, kevyen liikenteen ver-
kon ja moottorikelkkareittien kanssa rata-
verkko, lentoasemat ja satamat muodos-
tavat Lapin laanin liikenneverkoston.
Kaikki likennemuodot kattavaa kokonai-
suutta on kasitelty tarkemmin Lapin lii-
kenne 2020 —tydssa. Seuraavissa kap-
paleissa on esitetty lyhyesti muiden lii-
kenneverkkojen kuvaus Lapin laanissa.
Kuvassa 9 on esitetty Lapin 18anin ja sen
lahialueiden lilkkenneverkostoa.

Rataverkko

Henkildlikenteen asemat luokitellaan

kolmeen eri luokkaan: matkakeskukset,
kaupunkiasemat ja taajama-asemat. La-
pissa Kemin ja Rovaniemen asemat ovat
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keskusasemia ja Kolarin ja Kemijarven
asemat kaupunkiasemia. Tornion, Tervo-
lan, Koivun ja Muurolan asemat ovat VR:n
luokituksen mukaan taajama-asemia. Va-
lit Oulu — Kemi, Kemi —Tornio ja Kemi —
Rovaniemi kuuluvat TEN-verkkoon. Tois-

taiseksi Lapissa ei ole sahkoistettyja rau-
tateitd. Oulu — Rovaniemi rataosan sé&h-
kdistamisesta on tehty paatés ja rataosa
sahkdistetdan vuoteen 2005 mennessa.
Lapin rautatieverkko on esitetty kuvassa

. ‘%u:'

i

Kuva 9. Liikenneverkostoa Lapin Idénissé ja sen lahialueilla.

Rovaniemen ja Oulun valilla likenndi ar-
kipaivisin noin 13 henkildjunaa. Vuonna
1998 Rovaniemen aseman kautta kulki
henkiléliikenteen matkustajia noin
400 000. Kemissd matkustajia oli
230 000 ja Kemijarvella 47 000.

Oulun ja Lapin laanin rautateiden tavara-
likenteen maard oli vuonna 1998
8,2 milj.tn, joka oli viidennes koko maan
tavaraliikenteesta. Tuonnin osuus oli noin
1,8 milj.tn, josta suurin osa oli itaista lii-
kennetta eli tuontia Vartiuksen raja-
aseman kautta Suomeen.

Lentoasemat

Lapissa on limailulaitoksen lentoasemia
Rovaniemelld, Kemi-Torniossa, Kittilas-
sd, lvalossa ja Enontekidlla. Kaikki lento-

asemat luokitellaan TEN-luokituksessa
luokkaan 3 (kuva 10).

Kunnan yllapitama lentoasema on So-
dankylassa. Liséksi Ruotsin puolella si-
jaitseva Pajalan lentoasema palvelee ai-
nakin Pellon, Kolarin ja Muonion kuntia.
Lentoasemien matkustajamé&éarat ja lento-
rahdin maara vuonna 1999 on esitetty
taulukossa 1.

Taulukko 1. Lentoasemien matkusta-

Jjamaérat ja  lentorahti
vuonna 1999.
Matkustaja-| Rahti Posti

maarat tn tn
Enontekit 7 188 0 0
lvalo 115 327 114 2
Kemi-Tornio | 100 444 93 0
Kittila 127 936 42 0
Rovaniemi 346 409 639 638
Yhteensa 697 304 888 640
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Satamat

Lapissa on kolme satamaa, joista kaksi
Kemissa ja yksi Torniossa. Kemiin johtaa
10 m:n vayla seka mereltd, ettd rannik-
koa pitkin Oulusta. Ajoksen sataman
omistaa ja sitd johtaa Kemin kaupunki.
Satama kuuluu TEN-verkkoon. Kemin
Veitsiluodon sataman omistaa Stora En-
so Oyj ja Royttdn sataman Tornion kau-
punki.

Kemin satamien tavaravirta on noin
2,5 milj. tn/v ja Tornion noin 0,6 milj. tn/v.
Kemissa suurimmat tavaravirrat muo-
dostuvat paperista, kartongista, selluloo-
sasta ja sahatavarasta. Royttd on puo-
lestaan terasteollisuuden satama.

@ Tieverkko
=== Rautatieverkko
= =  Syunniteltu rautatig

Y Alseeliset ja yhdysl
lentoasemat (3. Lk)

Kuva 10. Lapin lddnin  TEN-likenne-
verkko.

1.2 Tieverkko
Tieverkon laajuus ja luokitus

Lapin tiepiirissa oli 1.1.2000 yleisia teita
yhteensa 9 043 km (kuva 11), josta val-
tateita oli 1 265 km, kantateitd 954 km,
seututeita 2 240 km, yhdysteitd 4 570 km
ja ramppeja 13 km. Taajamien alueella
sijaitsevaa yleista tietd on noin 538 km.
Moottorivaylaa tiepiirin  alueella oli
10,5 km, josta kaikki oli Kemissa sijaitse-

1) Luokka 1, Kansainvaliset ientoasemat
Luokka 2, Yhteison yhteyslentoasemat
Luokka 3, Alueelliset yhteyslentoasemat ja yhdysliikennetta
hoitavat lentoasemat

vaa moottorilikennetietd. Lisaksi raken-
teilla on 19 km moottoritietd Kemin ja
Tornion vélille.

Tiepiirin alueella on kuntien yksityisia
teitd, muita yksityisteita ja metsdautoteita
noin 17 115 km. Tiepiirin yleisten teiden
verkon suhde maapinta-alaan  on
100 m/maa-km?, joka on huomattavasti
harvempi kuin koko maan keskiarvo
(238 m/maa-km?). Yleisten teiden pituus
asukasta kohti on 46 m/as, kun vastaava
muun maan keskiarvo on 14 m/as.

Yleiset tiet Lapin tiepiirissa

yhteensd 9 043 km
(Rampit 13 km)
Yhdystiet
50 %, 4 570 km
Valtatiet
14%. 1 265 km
Seututiet
25 %, 2 240 km Kantatiet

11 %, 954 km

Kuva 11. Lapin tiepiirin yleisten teiden
Jakautuminen 1.1.2000.

Kuva 12. Lapin valta- ja kantatiet.

Kevyen liikenteen vaylilla varustettuja
yleisia teitd Lapin tiepiirin alueella oli
1.1.2000 yhteensd 397 km. Teitd, joissa
kevyen liikenteen vaylad oli molemmin
puolin tietd oli 43 km. Toiminnallisen tie-
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luokan perusteella kevyen lilkenteen vay-
lien pituudet jakaantuivat taulukon 2 mu-
kaisesti.

Kevyen liikenteen vaylalla varustettujen
yleisten teiden pituus on lisdantynyt vuo-
desta 1990 vuoteen 2000 noin 158 km:lla
eli keskimaarin 14 tiekm vuodessa. Uu-
sista kevyen liikenteen vaylistd 63 % on
rakennettu paateiden varsille.

Taulukko 2. Kevyen liikenteen véylélla

varustetut  yleiset  tiet
1.1.2000.
Vain toisella | Molemmilla
Tieluokka puolella puolilla Yhteensa
[km] [km] [km]

Valtatiet 150 21 171
Kantatiet 38 10 48
Seututiet 78 5 83
Yhdystiet 88 8 96
Yhteensa 353 43 397

TEN-tieverkkoon kuuluvat Lapin tiepiirin
alueella valtatiet 4 ja 5 Kemijarvelle asti
sekd kantatie 82. Lisaksi TEN-tieverk-
koon kuuluu valtatie 21 valilla valtatie 4 —
Tornio. E-tieverkkoon kuuluu Lapin tiepii-
rin alueella edella mainittujen liséksi val-
tatie 21 kokonaisuudessaan (kuva 13).

=== TEN-tie
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Kuva 13. E- ja TEN-tieverkko.

Kansainvéliset yhteydet Vendjan suun-
taan ovat parantuneet Kelloselan ja Raja-
Joosepin tulliasemien valmistuttua. Aku-
jarvi — Raja-Jooseppi tieyhteyden Suo-
men puoleinen osuus valmistunee koko-
naisuudessaan vuonna 2002. Norjaan
suuntautuvan valtatie 21 parantaminen
Palojoensuun ja Kilpisjarven valilla odot-
taa viela erillistéa rahoitusratkaisua.

Tieverkon ominaisuudet

Paallystettyja yleisia teitd Lapin tiepiirin
alueella on yhteensa 6 072 km (67 %),
josta kestopaallystettyja on 1100 km,
kevytpaallysteisia 4 822 km ja sorapinta-
uksia 137 km. Sorateita tiepiirin alueella
on 2 970 km (33 %). Paallystetyn tiestdn
tierungosta noin 60 % on yli 20 vuotta
vanhaa. Yli 15 vuotta vanhaa tiest6ad on
noin 73 %.

Paallystetylla tieverkolla esiintyy pinta-
kuntopuutteita noin 900 km:ll& eli noin 15
%:lla paallystetysta tiepituudesta. Vas-
taavia ongelmia omaavan tieverkon maa-
ra tulee lisdantymaan lahivuosina erityi-
sesti alemmalla tieverkolla. Kelirikkora-
joitusten pituus Lapin tiepiirissa vuonna
1999 oli 788 km, josta 84 km oli seutu-
teitd ja 704 km yhdysteitéa.

Tieston valtakunnallisten laatutavoittei-
den perusteella leveyspuutteita esiintyy
valta- ja kantateillda 1 880 tiekm:lla. Piirin
asettamien kriteerien perusteella leveys-
puutteita on 1289 km:lla. Valtakunnalli-
set ja tiepiirin kriteerit on esitetty liittees-
sa. Geometriapuutteita on paateilla 935
km ja seudullisilla teilla 416 km.

Yleisten teiden nopeusrajoitukset tiepi-
tuuksittain ovat jakaantuneet seuraavasti:
Yleisrajoitus (80 km/h) 5 432 km 60 %

e 100 km/h 2 331 km 26 %
e 80 km/h 537 km 6 %
e 70 km/h 8 km <1 %
e 60 km/h tai alle 722 km 8 %

Suurin osa yleisrajoituksista sijaitsee yh-
dysteilld. Talvella nopeusrajoitus yleisilla
teilla on paasaantdisesti 80 km/h. Noin
kolmasosalla valtateistd ja neljasosalla
kantateistd on talvella nopeusrajoitus
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100 km/h. Taulukossa 3 on esitetty auto-
likenteen keskinopeudet eri nopeusra-
joitusalueilla vuonna 1999.

Liikenteen palvelut

Liikenteen palveluilla tarkoitetaan téssa
yhteydesséa liikenteen hallintaa ja tien-
varsipalveluita.  Liikenteen  hallinnan
osalta paapaino on liikenteen telematii-
kassa. Liikenteen hallinta on vaikutta-

Taulukko 3. Autoliikenteen keskino-
peudet péaéteilla eri nope-
usrajoitusalueilla  vuonna

1999 LAM-pisteistd saa- mista liikkenteeseen tiedottamisen, lii-
tujen tietojen perusteella. kenteen ohjauksen ja kysynnan hallinnan
keinoin.

Nopeusraj|Auto- [Keski- |Nopeusrajoituksen ylittdneiden % -osuus
kesé/talvi |tyypit [nopeus|>=80 [>=90 |>=100|>=110(>=120|>=130
km/h km/h _ [km/h |km/h [km/h |km/h - [km/h |km/h
80/80 Ha+Pa| 83,9 | 69,4 | 230 7,0 1,5 - -
Ka+la | 823 | 709 | 11,9] 1,2 0,1

Tietoa liikenteestéd keratdéan LAM-pistei-
den avulla, joita tiepiirissa on 20 kpl.
100/80 |Ha+Pa| 91,0 | 83,6 | 54,1 | 252 | 6,6 | 1,6 NAista 12 siaises valta.- = kgnta’feulla a

Ka+La | 83,6 | 74,0 | 19,7 37 | 03 | 01 | - 2 Venajan ja 6 Ruotsin rajanylityspai-
100/100 [Ha+Pa| 953 | - - [381[121] 31 [ 08 koilla. Kiinnostusta myds Norjan ra-

Ka+La | 85,1 = - 7,5 1,0 [ 0,2 | 01

Taulukosta nahdaan, etta liikkenteen kes-
kinopeudet varsinkin 80 km/h nopeusra-
joitusalueella ovat melko suuria. Henkil6-
ja pakettiautoista nopeusrajoituksen va-
hintdén 10 km/h:lla ylittdneiden osuus on
yli 20 %. Nayttaisi myos silta, etta talvi-
nopeusrajoituksia ei noudateta ja ylino-
peudet talvinopeusrajoitusalueella ovat
melko suuria.

Valaistuja tieosuuksia yleisista teistd on
1037 km (12 %). Suuri osa valaistuk-
sesta (39 %, 404 km) sijaitsee yhdysteilla
kylien kohdalla.

Yleisilla teilla oli vuoden 2000 lopussa
enaa yksi lossi. Viimeinen Lapin lossiyh-
teys Oikaraisessa saanee siltayhteyden
vuoteen 2010 mennessa. 1.1.2000 Lapin
tiepiirissé oli siltoja yhteensad 1 239 kpl,
joista vesistdsiltoja oli 1 060 kpl. Paino-
rajoitettuja siltoja on 43 kpl. Rautatie-
tasoristeyksien maara tiepiirin alueella on
esitetty taulukossa 4.

Taulukko 4. Rautatietasoristeykset
tieluokittain 1.1.2000.

Ei turvalaitteita |Turvalaitteet

Valtatiet 0 0
Kantatiet 1 0
Seututiet 1 3
Yhdystiet 9 34

Yhteensi 11 37

janylityspaikoille (5 kpl) asennettavista
LAM-pisteistd on ollut. Tiesddasemilla
(19 kpl) kerataan tietoa saaolosuhteista.
Lisdksi kelin tarkkailuun kaytetdén usein
kelikameraa (16 kpl tiepiirissd), jonka
avulla voidaan seurata esimerkiksi lumi-
kerroksen kertymaa tienpinnalle.

Tiedottamisen apuvélineitéd ovat: radiot,
teksti-tv, puhelinpalvelu "Tienkayttajien
linja”, internet, radion RDS/TMC —jarjes-
telma seké erilaiset tiedotuspisteet.

Muuttuvia nopeusrajoitusmerkkeja on
tiepiirin alueella nelja. Ne sijaitsevat val-
tatiella 4 Muurolassa ja Petajékoskella.

Palvelut voidaan jakaa tienvarsipalvelui-
hin ja muihin palveluihin. Palvelut ovat
julkisia tai yksityisia palveluja. Tienvarsi-
palveluja ovat mm. levahdys- ja pysa-
kbéimisalueet seké niilla tapahtuva luvan-
varainen myyntitoiminta. Lapin tiepiirissa
inventoitiin tienvarsipalvelut kesalla 1997.
Tiepiirin valta- ja kantateilla on kaikkiaan
yli 500 levéhdys- ja pysékdimisaluetta,
joista Tielaitoksen luokitusohjeen mukai-
sia levahdysalueita oli nelja. Kausiluon-
teisia yksityisten tarjoamia palveluita oli
23 alueella. Inventoinnin mukaan Lapin
tiepiirin alueella oli 88 huoltoasemaa ja
54 polttoainetta myyvaéa kylédkauppaa.
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Valtakunnallista merkitystd omaava
liikenneverkko Lapin tiepiirissa

Valtioneuvosto teki 30.11.2000 p&atodk-
sen valtakunnallisista alueidenkéayttota-
voitteista, jotka tulevat voimaan 1.6.2001.

Alueidenkéayttdtavoitteissa  maaritelldaan
kasite valtakunnallisesti merkittava lii-
kenneverkko.

Maankaytté- ja rakennuslain 24 §n 1
momentin mukaan valtion viranomaisen
tulee toiminnassaan ottaa huomioon
valtakunnalliset alueidenkayttbtavoitteet
ja edistdd niiden toteuttamista. Valtio-
neuvoston paatoksessa valtakunnallisista
alueidenkayttétavoitteista  edellytetaan,
ettd alueidenkéaytdéssa on turvattava val-
takunnallisesti merkittavan liikkennever-

kon kehittamismahdollisuus.

Utsjoki

Nuorgam

Néaatamo

& Rajanylityspaikka
@ Talvisatama
s Lentoasema
B Matkakeskus
A Tavaraterminaali

= Valtakunnallisesti
merkittava tie tai katu

<= Valtakunnallisesti
merkittava rata

Kuva 14. Valtakunnallista merkitystéa
omaava lilkkenneverkko Lapin
tiepiirin alueella (luonnos, Lii-
kenne- ja viestintd/Ympéristo-
ministerio).

Valtakunnallisesti merkittavia teita ja ka-

tuja ovat:

e valtatiet,

e TEN- ja E-tiet,

e virallisiin rajanylityspaikkoihin johtavat
maantiet,

e talvisatamiin johtavat tiet ja kadut,

11

e raskasta ja/tai sdannodllista lentoliiken-
nettéa harjoittaville lentoasemille johta-
vat tiet ja kadut seka

e valtakunnallisesti merkittaviin matka-
keskuksiin ja tavaraterminaaleihin
johtavat tiet ja kadut.

Lapin tiepiirin alueella on yhteens& noin
1905 km valtakunnallisesti merkittavia
yleisid teitd (kuva 14), joista suurin osa
on valtateitd (1 265 km). Toinen merkit-
tava osa on virallisille rajanylityspaikoille
johtavat yleiset tiet, joita on noin 418 km.

1.3 Liikkumisen nykytila ja kehi-
tysndkymat

Liikennemaarat

Lapin yleisten teiden keskimaarainen
vuorokausilikennemaara vuonna 1999
oli 478 ajon./vrk. Valtateiden keskimaa-
rainen KVL oli 1 517 ja yhdysteilla kes-
kimaarainen KVL oli 166 (taulukko 5).
Vilkkaita tieosuuksia (KVL>10 000) Lapin
tiepiirissd on vahan. Ajoittain Kemi —
Tornio -vélilld ja Rovaniemen ymparis-
téssé KVL saattaa nousta yli 20 000. Ku-
vassa 15 on esitetty Lapin keskimaarai-
set vuorokausilikennemé&arat vuonna
1998.

Vuonna 2000 Lapin tiepiirin paéateiden
kokonaislikennemaara vaheni -0,8 %
vuoteen 1999 verrattuna. Valtateillda kas-
vua oli kuitenkin 1 %. Tavaraliikenne
kasvoi kokonaisuudessaan 4,2 % ja linja-
autoliikenne 5,6 %. Rajanylityspaikoille
suuntautuvalla tiestolla likennemaarat
pysyivat jokseenkin ennallaan. Ainoas-
taan Kivilompolon, Karigasniemen, Nuor-
gamin ja Raja-Joosepin rajanylityspaikoil-
la likennemaarat kasvoivat n. 0,5 %.

Taulukko 5. Keskiméaéaréainen vVuoro-
kausilikenne koko Suo-
messa ja Lapin ldénissé
vuonna 1999.

KVL Lapin l1adni |KVL Koko maa
Valtatiet 1517 4674
Kantatiet 863 2288
Seututiet 362 1134
Yhdystiet 166 316
Yhteensa 478 1056




Lapin tiepiirin PTS 2015

LITEOSA

KVL 1998
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Kuva 15. Lapin tiepiirin yleisten teiden
keskimé&érainen likennemé&éréa
(KVL) vuonna 1998.

Liikkuminen ja kuljetukset

Vuonna 1998 koko maan henkildkulje-
tussuoritteesta tieliikenteen osuus oli
noin 92 % (62 mrd. henkildkm). Myds
Lapin ld&nissad suurin osa henkildliiken-
teen suoritteesta on tieliikennetta.

Lapin tiepiirin yleisten teiden liikennesuo-
rite vuonna 2000 oli 1 584 milj.autokm,
joka on 5,2 % koko maan suoritteesta
(30 016 milj.autokm). Noin 64 % tiepiirin
likennesuoritteesta syntyi valta- ja kan-
tateilla. Liikenteen ennustetaan kasvavan
vuosittain henkildauto- ja tavaraliiken-
teessd 2-3 % ja linja-autoliikenteessa
1-2%. Tielaitoksen tielikenne-en-
nusteen mukaan liikkennesuorite kasvaa
Lapissa vuodesta 1997 vuoteen 2020
noin 22 % eli noin 1993
milj.autokm/vuosi (kuva 16). Eniten lii-
kennesuoritteen ennustetaan kasvavan
valta- ja kantateilla (n. 28 %). Seututeilla

likenteen ennustetaan kasvavan noin
22 % ja yhdysteilla vain noin 2 %.

Suurimman osan matkoistaan suomalai-
set tekevat henkildautolla kuljettajana.
Toisaalta henkildautolla tehtyjen matko-
jen ohella jalankulun ja polkupydérailyn
merkitys kasvaa, kun matkasuoritteen
sijasta tarkastellaan matkalukua. Jalan-
kulun, polkupydréilyn ja muiden kevyen
liikenteen kulkutapojen osuus koko
maassa on 35 % kaikista matkoista.

2000 -

—
(]
o
o

|
1000 -
500

milj.autokm/v

1997 2010 2020
 Valtatiet = Kantatiet

‘ B Seututiet

J —1 Yhdystiet
—»—Yleiset tiet yht.

Kuva 16. Liikennesuoritteen kehitys La-
pissa vuosina 1997 — 2020.

Taulukossa 6 on esitetty paivittaisten
matkojen matkaluvut ja keskipituudet
paaasiallisen kulkutavan mukaan koko
Suomessa ja Lapin laanissa Liikennemi-
nisterion "Henkiléliikennetutkimus 1998 —
1999” mukaan. Otoksen suuruus (703)
Lapin laanisséa oli suhteessa vékilukuun
yhta suuri kuin koko Suomessa (18 250).

Taulukko 6. Paivittéisten matkojen
matkaluvut ja keskipituu-
det koko Suomessa ja La-
pissa Liilkenneministerion
Henkildliikennetutkimus
1998 — 1999 mukaan.

Lapin laéni Koko Suomi
Padkulkutapa |Keskimadr. Matkan Keskimaar. Matkan

matkaluku keskipit. |matkaluku keskipit.

matkaa/hlé/vrk |km/matka |matkaa/hlé/vrk |km/matka
Jalankulku 0,5 2,1 0,7 1,7
Polkupyéra 0,2 3,5 0,3 2,9
Ha kuljettaja 1,0 23,2 1,1 17,4
Ha matkustaja 0,5 31,3 0,4 23,7
Linja-auto 0,1 25,9 0,2 22,4
Raideliikenne 0,0 586,2 0,1 36,0
Muu 0,1 25,8 0,1 70,0
Yhteensad 2,5 19,7 2,9 16,0
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Taulukosta néhdéaan, ettd kevyen liiken-
teen matkoja tehddan Lapin laénissa va-
hemman kuin muualla Suomessa. Jalan-
kulkijoiden ja pyoréilijéiden matkojen
keskipituus on kuitenkin Lapissa suu-
rempi. Henkildautoilla matkoja tehdaan
Lapissa ja koko maassa suunnilleen yhta
paljon, mutta matkojen pituus Lapissa on
suurempi. Myds raideliikenteessa keski-
maaraisen matkan pituus Lapin I&d&nissa
on huomattavasti suurempi kuin muualla
Suomessa.

Lapissa on virallisia rajanylityspaikkoja
kaikkiaan 14 (kuva 17). Vilkkain rajanyli-
tyspaikoista on Tornio, jonka osuus on
noin 60 % kaikesta rajat ylittavasta tielii-
kenteesta. Paikallislikenteen osuus Tor-
nion rajan ylittavasta liikenteestd on noin
90 %. Rajaliikenteen maara vaihtelee
suuresti vuosittain ja on talla hetkella sel-
vasti alle huippuvuosien. Vuodessa rajan
ylittda noin 10 miljoonaa henkilda.
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velld seka jonkin verran my6és Sodanky-
lassa. Rajat ylittavaa linja-autoliikennetta
ajetaan mm. Raja-Joosepista viisi kertaa
viikossa seka Kilpisjarvelta, Enontekiolta,
Karigasniemeltd ja Utsjoelta. Vuonna
1998 arvioitiin Rovaniemelta lahteneen ja
saapuneen noin 300 000 matkustajaa
pitkdmatkaisessa linja-autoliikenteessa.
Kemissa vastaava mé&éara vuonna 1998
oli 500 000. Merkittdva osa liikenteesta
tapahtuu Kemin ja Tornion valilla. Mat-
kailulikennetta palvelemaan on perus-
tettu linja-autovuoroja Etela-Suomesta
suoraan pohjoisen matkailukeskuksiin.

Lapin laanissa myos moottorikelkkailulla
on suuri merkitys. Moottorikelkkailun
suosio on kasvanut nopeasti viime vuo-
sina. Erityisesti vapaa-ajankelkkailu on li-
saantynyt. Moottorikelkkojen rekisterdinti
muuttui pakolliseksi vuonna 1995. Vuo-
desta 1995 eteenpdin kelkkojen maara
on kasvanut hieman alle 6 % vuosivauh-
tia. Yhteensa Lapissa oli 31.3.1998
21 158 rekisterdityd moottorikelkkaa, mi-
k& on yli neljannes koko valtakunnan kel-
koista. Koko maan noin 81 000 rekiste-
réidystd moottorikelkoista Lapin matkai-
lukeskuksissa liikkuu kevattalvisin lahes
puolet. Lappiin on muodostumassa
moottorikelkkailun runkoreitistd, jonka
kokonaistarve on arviolta 7 500 km.
Kelkkailureitiston kehittamisella on
mydnteinen vaikutus Lapin laanin mat-
kailutuloon.

Taulukko 7. Lapin tieliikenteen tavara-
virrat ja kuljetussuoritteet
vuonna 1998.

Laani Lahteva Saapuva
1000 tn | Milj. tkm [ 1 000 tn | Milj. tkm
Tomie 890 Etela-Suomi 579 407 133 89
0 Lansi-Suomi 324 130 469 241
Rajaliikenne 1999 (ajon.vrk ) lta-Suomi 65 29 78 34
4360 ngfgofn?;:i%tm Ahvenanmaa 0 0 0 0
105 raskas likenne (ajon Ark) Qulu 538 91 2 791 572
Lappi 18 811 825 18 811 825
Yhteensa 20 317 1482 22 282 1761

Kuva 17. Lapin teiden rajaliikenne 1999.

Vuonna 1998 kotimaanliikenteen tava-
rankuljetussuorite oli 39,6 mrd.tkm. Tasta
tieliikenteen osuus oli noin 67 %. Lapin
osuus koko maan tieliikenteen kuljetus-
suoritteesta on vajaa kymmenes. Lapin
laénissa sisdisen tavaraliikenteen tava-
ramaara on moninkertainen (taulukko 7)
verrattuna alueen rajojen ylittavaan tava-

13

Vaeston vaheneminen ja muuttoliike ovat
heikentaneet Lapissa sekd linja-auton
ettd  taksilikenteen  kannattavuutta.
Myonteista kehitystd sen sijaan on saatu
aikaan seutu- ja kaupunkilippujen kayt-
téonotolla. Paikallislikennettda on Rova-
niemelld, Kemissa, Torniossa, Kemijar-
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ramaaraan. Yli alueen rajojen tapahtu-
vasta tieliikenteen tavarakuljetuksista
suurin osa suuntautuu Etela-Suomen ja
Oulun ldéaneihin. Lapin yleisten teiden ta-
varavirrat on esitetty kuvassa 18.

YLEISTEN TEIDEN TAVARAVIRRAT 1996-98
—<0,1 (mil.tonnia/vuosi)

=0,1-05

==05-10

->10

Kuva 18. Lapin yleisten teiden tavara-
virrat 1996 — 1998. (L&hde:
Tilastokeskus/Tiel)

Puutavaraliikenteen erityispiirre on, ettéa
se suuntautuu padsaatdisesti pohjoisesta
eteldadn ja idasta lanteen johtuen puun-
jalostuslaitosten  sijainnista.  Metséa-
Botnian Kemin tehtaiden ja Stora Enson
Veitsiluodon tehtaiden puunkulutus on
molemmilla noin 2 milj.tn/v. Tastd méaa-
rastd noin 440 000 tn tulee merikuljetuk-
sin. Loput puumaéarastd tuodaan joko
rautateitse tai maanteitd pitkin tehtaille.
Myds rautateitse tulevat puukuljetukset
kayvat jossain vaiheessa autokuljetuk-
sessa. Kemijarven tehtaiden puunkulutus
on noin 1 milj.tn/v. Puutavara- ja turve-
kuljetuksissa valivarastointi on vahenty-
nyt ja kuljetuksia hoidetaan tuotantolai-
tosten vastaanotto kapasiteetin mukaan.
Kuljetusreitit muuttuvat kohteiden muut-
tuessa, joten kuljetusten reitit tulee huo-

| Kuntien véliset vaarallisten aineiden |
{

| = 100 - 200 ‘

mioida jatkuvasti. Kuvassa 19 on esitetty
Lapin yleisten teiden puukuljetukset.

PUUKULJETUKSET
1998-2000
YHTEENSA (x 1000 1)

— <= 20
— 21-75
— 76-100
101-200
— 201-400
— > 400

Kuva 19. Lapin yleisten teiden puukul-
Jjetukset vuosina 1998 — 2000.

Liikenneministerion vuonna 1997 suorit-
taman kyselyn mukaan vaarallisten ai-
neiden kuljetus Lapissa on keskittynyt
Kemi-Tornio—Rovaniemi -akselille (kuva
20). Suurin kuljetusméaara (yli 200 ton-
nia/vuosi) on valtatielld 4 Kemin ja Rova-
niemen tiehaaran valilla.

kuljetukset 1997 (1000 tv)
—_<1
—1-20
= 20 - 50
50 - 100

= > 200

Kuva 20. Kuntien véliset vaarallisten ai-
neiden kuljetukset. (Léhde: Lii-
kenneministerion kysely 1997).
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Liikenneturvallisuus

Liikennekuolemien maara on Lapin |aa-
nissa 1990-luvulla vaihdellut vuosittain

Yleisten teiden onnettomuusasteen pe-
rusteella tarkasteltuna selkeasti turvat-
tomin kunta on Rovaniemi ja seuraavina
tulevat Ylitornio ja Tornio.

18 ja 30 kuolleen valilla. Poikkeuksen te-
kee vuosi 1990, jolloin kuolemia oli 44
kpl. Valtaosa liikennekuolemista tapahtuu

Taulukko 8. Lapin ldénin kaikki tielii-
kenneonnettomuudet kun-
nittain 1000 asukasta kohti

yieisila teilla. 1994 ja 1998. (Lahde: Lii-
kennevahinkokeskus)
KAIKKI ONNETTOMUUDET ONNETTOMUUKSIA/1000 as
Kunta 1994 | 1998 1994 | 1998
Kitila % | 173 154 | 289
Rovaniemi 962 | 952 276 26,7
Muonio | 52 54 - 189 ] 20,9
Ko;mi 524 487 21,0 20,2
Sodankyla | 180 202 167 19,6
Kolari | 69 78 15,1 189
[Tomio | 474 409 204 17,9
- - - . - 1 Kemijarvi 190 196 15,9 17,8
1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 i L. R 14 i 155
Tervola 7 | 60 177 | 149
@ Kuolleet @ Loukkaantuneet O Hv-onnettomuudet e L e o
L — e — . Posio N 72 I 64 136 | 13,0
Keminmaa 146 118 15,5 12,8
Pello 64 64 11,6 | 12,5
Kuva 21. Lapin tiepiirin yleisten teiden Pelkosenniemi | 18 6 | 128 | 122
henkilévahinko-onnettomuudet Viitornio 78 69 127 120
Jja niissé kuolleet ja loukkaan- :"U". :777 2‘:2 :z; :z
. ovaniemen m o !
tuneet vuosina 1994 — 2000. cwoss | 14 | 1 o5 .~
Ranua 59 ‘ 54 104 | 101
Kuolemaan johtaneissa onnettomuuksis- sala | e | s | w0 | 97 |
sa yleisin onnettomuustyyppi Lapissa on Utsjoki 8 | 1 16 | 96
ollut tieltd suistuminen. HenkilGvahinko- RioRuilal 86 | % 180 173
onnettomuuksissa  yksittaisonnettomuu- s 182 o

det ovat tyypillisid, koska etdisyydet ovat

pitkia ja likenne harvaa. Taulukko 9. Lapin l&d&nin yleisten tei-

den onnettomuudet kun-

Vuonna 2000 Lapin tiepiirin yleisill teilla nittain/v/milj. autokm

kuoli yhteensd 19 ja loukkaantui 216 1994 — 1996.
hgnkﬂoa. Henkllovahlnko-onnettomuuk- T Fivjorn | Fvionm. T ey
sia tapahtui 152. Lapin l&anin tieliiken- il meies | st etk
teen vuoden 1998 onnettomuuksista 5 v = K = 158
%:ssa oli alkoholilla osuutta asiaan, mika Viitornio 45 9 66 068
on suurempi osuus kuin koko maassa o = = = =
keskimaarin (3 °/o). Pello 33 5 54 061
Rovaniemen mik 185 26 292 0,57
Taulukossa 8 on laskettu kaikkien va- —_ - : > o
kuutusyhtiéiden tietoon tulleiden onnet- Kittia a1 3 & 048
tomuuksien suhde 1000 asukasta kohti ”K" = - = =
. = eminmaa ¥
vuosina 1994 ja 1998. Taulukon perus- —— » 5 o 0,40
teella vuonna 1998 synkimmét kunnat Simo 24 8 62 038
Lapissa olivat Kittila ja Rovaniemi. Kitti- = . - = =
lassa liikenneturvallisuutta heikentavana Kemijarvi 33 8 o7 0,34
tekijand on l&hinnd ollut matkailun li- Enontekio 17 1 = 0,83
ae e t . t.. h I-k P Salla 18 3 58 0,31
saantymisesté aiheutuva liikennemaarien s - = = S
kasvu. Kolari 16 4 63 0,25
Pelkosenniemi 6 0 24 0,25
Savukoski 2 0 22 0,09
Yhteensa 788 138 1646 0,48




onnettomuutta

Tammi Helmi Maalis Huhti Touko Kesd Heind
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Lapin laénissd elainonnettomuuksissa
poroja jaa auton alle vuosittain n. 2 000 —
3 000 kpl ja hirvia n. 40 — 100 kpl (kuva
23).

Vuosittain moottorikelkkavahingoissa lii-
kennevakuutuksista maksetaan korvauk-
sia loukkaantumisista noin 350 henkildlle.
Koko maassa moottorikelkkailuonnetto-
muuksissa kuolleista alkoholin vaikutuk-
sen alaisena oli 58 %. Lapin l&anisséa
vuosina 1996 — 1999 39 % kuolleista oli
alkoholin vaikutuksen alaisena.

[ ] Liikenneturvallisuuﬂ
suunniteima tehty
Liikenneturvaliisuus{ "
suunnitelma tekeilld |

| Liikenneturvallisuus |
suunnitelma puuttuuj
o I\

+ Sodankyla

{

Kuva 22. Liikenneturvallisuuden  koulu-
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