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THVISTELMA

Suunnittelualue, Hyvink&a-Hattula-akseli, on osa
Helsinki-Hameenlinna-Tampere-vyéhyketta.
Keskeisen sijaintinsa ja hyvien liikenneyhteyk-
siensa ansiosta alueella on hyvét kehitysedel-
lytykset. Seutusuunnittelussa ja kuntien kaavoi-
tuksessa on jo pitkd&dn pyritty hyédyntdmaan
moottoritien ja paaradan itéapuolisen tien tarjo-
amia mahdollisuuksia. Radanvarsitie sisaltyy
Helsinki-Hdmeenlinna-Tampere-vydhykkeen
aluerakenteen ja alueiden kayton kehittamista-
voitteisiin seka tiehallituksen pitkdn aikatahtai-
men suunnitelmaan (TIE 2010).

Keskeisimpiné tavoitteina on luoda radanvarsi-
alueen helminauhamaisen taajamarakenteen
kehittamista tukeva tieverkollinen ratkaisu, joka
perustuu moottoritien kapasiteetin hyédyntami-
seen, palvelee seudun liikenteellisia tarpeita ja
tukee junaliikenteen kehittamispyrkimyksia.
Suurimmat paikalliset ongelmat ovat Riihiméen
ja Hameenlinnan kaupunkiseuduilla, missd
maankayton laajenemisen mydtd on tarpeen
jasennella ja kehittad itdosien tie- ja katuverk-
koa.

Tassé seutukaavoitusta palvelevassa selvityk-
sessi suositellaan Helsinki-Tampere-pééradan
itdpuoliseksi radanvarsiyhteydeksi Jarvenpaasta
Hameenlinnaan ulottuvaa seututietd. Tama
tavoitteellinen ns. itdinen radanvarsitie rakentuu
vaiheittain alkaen Riihimden ja Hameenlinnan
maankaytdn laajenemisen edellyttamista jarjes-
telyista. Seututievarausta puoltavat ensisijaisesti
aluerakenteen kehittamistavoitteet, joihin nah-
den nykyisen kokoojaluokkaisen tieverkon tekni-
nen taso on pa&osin puutteellinen.

Ratkaisuehdotuksen (vaihtoehto C2) lisdksi
tutkittiin kolmea muuta vaihtoehtoa. Vaihtoeh-
dossa O+ nykyista tiestdéa parannetaan. Vaih-
toehdossa A radanvarsitie on koko matkaltaan
Hyvinkaaltd Hattulaan uusi seututie. Vaihtoeh-
dossa C1 seututie suuntautuu Hyvinkaalta
Hausjarvelle ja paattyy kantatielle 54. Siita poh-
joiseen radanvarsiyhteytend palvelee nykyinen
tiestd. Vaihtoehtoihin A, C2 ja C1 liittyy alem-
man tieverkon jarjestelyja Riihiméaen ja Hameen-
linnan seuduilla.

Taajamien tuntumassa kulkeva C2 tayttaa par-
haiten aluerakenteen kehittdmiselle asetetut
tavoitteet, joita O+:lla ja C1:lla ei saavuteta.
Osittain taajamarakenteesta irrallaan oleva A
hajauttaa maankéyttéa vastoin kestévan kehi-
tyksen periaatteita.

Seudullisen liikenteen vilittdjana C2:lla on par-
haat edellytykset. A:ssa ei huomattavalla tiever-
kon (ja investointien) lisddmisella saavuteta
olennaista lisdhy6tya C2:een verrattuna. C1
tukee voimakkaasti Hausjarven yhteyksia. Ra-
dansuuntainen seudullinen liikenne C1:ssi ja
0+:ssa painottuu moottoritielle.

Radanvarsitien vuodelle 2010 ennustetut liiken-
nemaarat ovat Turengin ja Hameenlinnan valilla
7000-12000 autoa vuorokaudessa, Hyvinkaan ja
Riihimaen valilld noin 4000 autoa ja Riihiméen
ja Turengin valilla 1000-3000 autoa vaihtoeh-
dosta riippuen.

Rakentamiskustannuksiltaan A on kallein, lahes
260 Mmk (radanvarsitie ja valittdmat tiejarjeste-
lyt). C2:n kustannukset ovat noin 170 Mmk ja
C1:n noin 160 Mmk.

Kéytettavissa olleen lahtdtiedon perusteella tien
sijainnille kaikissa vaihtoehdoissa on l6ydetta-
vissa ymparistollisesti toteuttamiskelpoinen
maastokaytdvad. Vaihtoehto C2 on pohjavesien
suojelun kannalta paras.

HATTULA S

&
HAMEENLINNA p.
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ALKUSANAT

Radanvarsitien tarveselvityksessd on tutkittu,
millaisia toimenpiteitd Helsinki-Tampere paéra-
dan itdpuolisella tieverkolla Hyvinkaan ja Hattu-
lan vélilla on tehtdvad noin kahdenkymmenen
vuoden aikatdhtdimelld. Lahtékohtana ovat
olleet nykytilanteen yhteyspuutteet ja -tarpeet
seka nykyisen ja kehittyvan maankayton liiken-
netarpeiden tyydyttaminen.

Selvitys painottuu pééradan suuntaisen ns.
itdisen radanvarsitien eritasoisten vaihtoehtojen
tutkimiseen, sijaintivaihtoehtojen tarkasteluun
seka ratkaisujen teknis-taloudellisten ja ympéris-
tollisten toteuttamismahdollisuuksien selvitte-

lyyn.

Riihiméki-Hameenlinna-seutu sijaitsee valta-
kunnallisten toimintojen ja kehityksen painopis-
teessa. Se on keskeinen osa Suomen kaupun-
gistuneinta aluetta, Helsinki-Hameenlinna-Tam-
pere-vydhyketta, jolla sijaitsee kolmasosa koko
maan asukkaista ja tyopaikoista.

LIKENTEELLISET TARKASTELUT

RADANVARSITIEN
SELVITYSALUE

Suunnittelualue

Vyodhykkeen yhdyskuntarakennetta ollaan par-
haillaan kehittdméassa miljardiluokan investoin-
nein seka tie- etta rataverkolla.

Valtatien 3 valmistuminen moottoritieksi ja paa-
radan nopeuttamishankkeet kohdistavat radan-
varren alueelle voimakkaita kehittamispaineita.
Toisaalta moottoritie, sen rinnalle jaava nykyi-
nen valtatie 3 ja nopeat junat tarjoavat runsaasti
kapasiteettia. Tassé tarveselvityksessé on selvi-
tetty radan itapuolisen yhteyden taso ja alue-
varaukset. Periaateratkaisun I6ytdminen on tar-
keédtd maankayton ja muun liikenneverkon kehit-
tamisen kannalta. Alueen kunnissa on vireilla
eriasteisia maankéayttdsuunnitelmia, jotka edel-
lyttédvat kannanottoa radanvarsitiehen.

Taméan yhteenvetoraportin lisdksi hankkeesta on
laadittu tekninen raportti, johon on koottu tyén
aikana syntyneitd yksityiskohtaisempia selvi-
tyksia.

Radanvarsitien tarveselvityksen rinnalla on
laadittu Riihimden seudun tieverkkosuunnitel-
maa, joka keskittyy suunnittelualueen etelapaan
tieverkon ongelmiin.

Suunnittelun aikana on pidetty yleisétilaisuuksia
Hameenlinnassa, Janakkalassa ja Riihiméella.
Hanketta on késitelty kuntakohtaisesti erilaisissa
tiedotustilaisuuksissa. Voimakkain palaute on
Janakkalan maanomistajien kannanotto, jossa
puolletaan nykyisten teiden parantamista. Alu-
een kuntien johdolle on esitelty hankketta nel-
jassé kunnallisjohdon kokouksessa.

Selvityksen ovat teettdneet Hameen tiepiiri ja
Hameen liitto yhdessé alueen kuntien (Riihima-
ki, Hausjarvi, Janakkala, Hameenlinna, Hattula)
kanssa. Konsulttina on toiminut Suunnittelukes-
kus Oy. Tyéryhméassé ovat olleet mukana myds
tiehallituksen, Uudenmaan tiepiirin, Valtionrauta-
teiden ja Hyvinkd&an kaupungin edustajat. Ympa-
ristdselvitykset pohjavesia lukuunottamatta on
tehnyt Hameen tiepiiri. Tydsta ovat vastanneet
Sakari Suominen Hameen tiepiirissé, Harry Tast
Héameen liitossa ja Maarit Saari Suunnittelukes-
kus Oy:ssé.
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1. HANKKEELLE ASETETUT TAVOITTEET

Lllkenteelliset tavoitteet
* ratkaisu parantaa liikenneturvallisuutta ja tukee junaliikenteen kehittamista
* valmistuvan moottoritien ja sen rinnalle seudulliseksi tieksi jaavan nykyisen valtatien 3 tarjoamaa kapasiteettia kaytetéan te-
hokkaasti hyvaksi .
* saavutettavuus paranee radanvarren taajamien valill4 '
selvittad, milla menettelytavalla puolustusvoimat voivat ottaa kéytton tarvitsemansa panssarivaunujen kuljetusreitin, josta osa
sijoittuu radanvarsitien kédytavaan

Yhdyskuntapoliittiset tavoitteet

" tieverkko tukee radanvarren taajamien vélisen vuorovaikutuksen kehittdmisté ja Helsinki-Hameenlinna-Tampere-vy8hykkeen
aluerakenteen ja alueiden kéyton kehittdmista

* tieverkko tukee olemassa olevia taajamarakenteita séilyttavaa kehityst

Hyvlnkaé Riihiméki Hattula
* Erkylén pohjavesialueen suojelu * ratkaisu tukee kehittyvad maankayttéd |* ottaa huomioon Pekolan ja Rahkoilan
* Erkylan-Lallujérven virkistysalueen kaupungin itdreunalla kehittyvien alueiden yhteystarpest
sdilyttdminen * kaupunkialueen tieverkon selkeyttami- Hémeenlinnaan ja Parolaan

yhteyksien parantaminen Lahden
suuntaan (maantie 287)

nen ja verkollisen ratkaisun I6ytdminen
yleiskaavoitusta ja itdreunan alueiden

-

kytked radanvarsiyhteyden pohjoispaa
siten, ettd yhteydet moottoritielle ja

kon parantamiseen ottaen huomioon
taajamien maankd&yton kehittymisen ja
niiden valisten yhteyksien tason
turvata Turengista sujuva yhteys Ha-
meenlinnan kaupunkikeskukseen ja
varautua taajamakehityksen myétd
keskustan ohittavaan tiehen, jonka
maastokaytava sijoittuu Lastujérven
itdpuolelle

kytked Turengin eteldpuoliset alueet
(Kiipula, Leppékoski ja Tervakoski)
radanvarsitichen

sdilyttdd paaharjujakson arvokkaat
osat

verkon kehittdminen vastaamaan
maankaytén laajenemisen tarpsita
ratkaisun tulee tukea kehittyvda maan-
kayttod kaupungin itdpuolisella alueel-
la, jolle laaditaan osayleis- ja asema-
kaavaa

varautua maankaytén laajenemisen
edellyttdmaan kaupungin keskustan
eteld- ja itdpuolelta kiertdvaan vaylaan
helpottaa valtatien 10 ja Hdmeenlin-
nan-Turengin-maantien valityskyky-
ongelmia

rajoittaa likennemaérid Aulangontielld

*

* luontevat yhteydet Riihim&en ongel- asemakaavoitusta varten kantatien 57 suuntaan jarjestyvat tar-
majatelaitokselle koituksenmukaisesti

Janakkala Hédmeenlinna Hausjdrvi

* varautua radan suuntaisen yhteysver- |* kaupungin ité- ja eteldpuolisen katu- |* harjualueen sﬁilyttiminen

radanvarsitien linjaaminen siten, ettd
asutus ohjautuu kunnan nykyisiin paa-
taajamiin (Oitti, Hikid, Ryttyld) eiké
kasvupaineita aiheudu muualle

oftaa huomioon jo nykyisin tapahtuva
maankayton laajeneminen Monnin
alueella ja Riihiméen ja Hausﬂrven
rajalla

parantaa Hikién ja Oitin yhteyksné
Hyvink&an ja Riihiméen suuntaan

*

*

Taloutta koskevat tavoitteet

toimenpiteiden liikennetaloudellinen kannattavuus
elinkeinoeldman toimintaedellytysten turvaaminen ja parantaminen

*

*

*

Ympéristdlliset tavoitteet

valttda suojelualueiden, pohjavesialueiden, ympdristéllisesti arvokkaiden kohteiden ja maisemakokonaisuuksien rikkomista

selvittad, mihin asioihin jatkosuunnittelussa tulee kiinnittdd huomiota

noudattaa kestavan kehityksen periaatteita

" 16ytaa uusille vaylille sellainen sijainti, etta ymparistolliset ristiriidat ja haitat ovat mahdollisimman véhéiset

*

Suunnitelman laatimista koskevat tavoitteet

médritella radan itdpuolisen seuduliista likennettd palvelevan yhteyden taso ja verkollinen asema liikenteellisen tarpeen ja
maankaytténakokohtien perusteella sekd muut verkolla tarvittavat toimenpiteet
todeta hankkeen teknistaloudellinen ja ympdéristdllinen toteuttamiskelpoisuus
tuottaa toimenpiteiden vaikutuksia (liikenteen hoito, liikenneturvallisuus, ympéristovaikutukset, talous) koskevat tiedot vaih-
toehtojen arvioinnin ja hankepaatoksen perustaksi
méaritella padsuuntatasoinen aluevaraus seutukaavoitusta ja kuntien yleispiirteistd maank&ytén suunnittelua varten

selvittaa vaiheittain toteuttamisen mahdollisuudet ja hankkeiden ajoittaminen siten, etté verkko vastaa Iilkenteemsii ja maan-

kaytollisia tarpeita
antaa suositukset jatkotoimenpiteiksi
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2. RATKAISUEHDOTUKSENA SEUTUTIE JARVENPAASTA HAMEENLIN-

NAAN

Paédradan itdpuolisen tieverkon kehittamiseksi
suositellaan tassd selvityksessa varautumista
vaihtoehdon C2 mukaiseen ratkaisuun, jossa
tieverkon runkona etela-pohjoissuunnassa on
Jarvenpadstd Hameenlinnaan ulottuva seudul-
linen ns. radanvarsitie. Uutta osuutta tarkas-
telualueella on Hyvink&én ja Turengin véli. Suo-
situsratkaisuun siséltyy myds ehdotuksia alem-
man tieverkon parantamistoimenpiteistd seka
maankaytén kehittymisen edellyttamét jarjestelyt
Riihiméen-Hausjarven ja Hameenlinnan-Hattu-
lan-seuduilla.

Riihimaki-Hausjarvi-seudulla tulee parantaa
Riihimaen ja Hikidn vélinen paikallistie (pt
13819) ja Hyvinkd&dn ja Hausjarven vélinen
maantie (mt 287) sekd& maantien 290 liittyma
kantatielld 54. Radanvarsitiestd ehdotetaan
rakennettavaksi ensin Riihim&en itdisena ohikul-
kutiend palveleva osuus ja siltéd yhteys kaupun-
gin eteldpuolelta valtatielle 3. Radanvarsitien
kytkeminen Riihimé&elté etelddn Hyvink&an ohi-
kulkutiehen tulisi ajankohtaiseksi silloin, kun
seututie ulottuu Jarvenpéaéasté Hyvinkéaalle.

Riihimaki-Turenki-valilla varaudutaan seutu-
tien jatkamiseen Riihimaen ohikulkutieltd Rytty-
lan ja Leppakosken ohi Kiipulaan, jossa radan-
varsitie yhtyy nykyiseen Turengin ja Hausjarven
véliseen maantiehen (mt 290). Radanvarsitien
Riihiméen ja Ryttyldn vélinen osuus voidaan to-
teuttaa myds aikaisemmin Riihimé&en ohikulku-
tien rakentamisen yhteydessa. Kiipulan ja Tu-
rengin vdlinen osuus nykyisestd maantiesta 290
parannetaan seututien vaatimukset tayttavaksi
(levennys, liittymien jasenndinti). Parantamisen
yhteydessd rakennetaan pohjavesisuojaus.
Muilla maantien 290 osilla tehd&dan vain sellai-
set parannustoimenpiteet, etté tie palvelee tyy-
dyttavéasti radan itdpuolista liikennettéd, kunnes
tavoiteratkaisu on toteutunut. Maantien 290

parantaminen seututien tasoiseksi kantatien 54
(Ryttylan) ja Turengin valilla ei ympéaristosyista
ole jarkevaa. Tie jouduttaisiin kdaytanndssa ra-
kentamaan uudelleen, mik& olisi tuhoisaa van-
han Hameentien historiallisen arvon, tien var-
teen sijottuneen asutuksen sekd harjualueen
kannalta.

mammmmm Valtatie
e - Kantatie
—— SeUtutie

Seututie Jarvenpéddstd Hdmeenlinnaan
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Turenki-Hameenlinna-valilld radanvarsitiena
palvelee nykyinen Turenki-Hadmeenlinna-maan-
tie, joka on korkeatasoinen seudullinen tie.
Osuus on radanvarsitien vilkkaimmin liikennéity.
Tiella on tehtéva liilkenteen toimivuuden ja tur-
vallisuuden yllépitamiseksi tarvittavat toimenpi-
teet.

Hameenlinnan-Hattulan-seudulla ehdotetaan
rakennettavaksi lahinn& kaupunkiseudun siséis-
ta liikennetta palveleva kokoojayhteys Hameen-
linnan itdpuolelle. Yhteys liittyy Aulangon-Rah-
koilan maantiehen Pekolassa, josta pohjoiseen
nykyinen tie samanaikaisesti parannettaisiin.
Osa yhteydesta voisi toimia panssariajoneuvo-
jen kuljetusreittind Parolasta Hatilan ampumara-
ta- ja harjoitusalueelle.

Toteuttamisvaine |
— SeUtLtIE

@ - = yhdystie
= Toteuttamisvaine Il
—— SUtUtIE

Toteuttamisvaihe il
Mahdollisesti tarpeen maan-
kayton kehittyessa pitkalia
aikatahtaimelia

O O Eritasolittymavaraus

\

Radanvarsiyhteyden rakentaminen etenisi vaiheittain

Ensisijaisesti radanvarsitien kaytédvaén sijoit-
tuvien yhteyksien maankaytéllinen tarve koros-
tuu Riihimden ja Hameenlinnan kaupunkiseu-
duilla, joilla kaupunkirakenne on laajenemassa
itaédn. Hdmeenlinnassa kaupungin ohittava yh-
teys on osa kehé&d, joka kiertdéd kaupungin ita-
ja eteldpuolelta valtatien 10 suunnassa. TAméan
kehén jatkaminen lanteen liittd& kaupungin tule-
van elinkeinoalueen (Moreeni 2002) liikenteen
valtateille 3 ja 10 sekd kehévaylille.

Janakkalan, Hdmeenlinnan ja Hattulan kuntien
edustajat ovat tydryhméssé ratkaisuehdotuksen
laajennukseksi esittdneet, ettd hyvin pitkalla
aikatahtaimelld olisi maankayttdsuunnitelmissa
varauduttava taajamanauhan ohittavaan yh-
teyteen Turengista Hattulaan. Varaustarve riip-
puu maankdytén kehittymisestd. Hattulassa
maankayttd on laajenemassa Aulangon-Rahkoi-
lan-maantien varteen. Ajan mittaan taajamara-
kenteen sisdan jadva yhteys voitaisiin tarvittaes-
sa korvata ohituksella. Hameenlinnan kohdalla
varaukseen liittyvat myés valtatien 10 mahdol-
liset tulevaisuuden jérjestelyt korkeatasoisempa-
na valtatiena.

Kohti tavoitteellista aluerakennetta

Helsinki-Hadmeenlinna-Tampere-vybhykkeen
rungon muodostavat valtatie 3, p&arata ja hel-
minauhamainen taajamaketju. Kehityksen 1&ht&-
kohtana on ollut alueen sijainti, ja rakenteen
muotoutumiseen ovat ensisijaisesti vaikuttaneet
luontaiset kulkuyhteydet ja rakennetut vaylat.

Moottoritien vaikutusalueella uusi maankéyttd ei
toteudu téysin aikaisempien rakennesuunnitel-
mien mukaisesti. Vydhykkeen siséll4 toiminnot
ja alueet erilaistuvat. Rakentaminen suuntautuu
merkittavésti eritasoliittymien lahialueille. Uuden
maankayton seurauksena rakentaminen elpyy
my&s perinteiselld taajamanauhalla.
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Seutusuunnittelussa ja kuntien kaavoituksessa
on jo pitkdan pyritty hyédyntdmaén moottoritien
ja paaradan itdpuolisen tien tarjoamia mahdolli-
suuksia. Ratkaisuehdotuksen mukaisen, taaja-
manauhan yhdistavan tien rakentaminen paara-
dan itédpuolelle luo parhaat edellytykset tavoit-
teellisen aluerakenteen toteutumiselle. Radan-
varsitie sisdltyy myds Helsinki-Hameenlinna-
Tampere-vy6hykkeen aluerakenteen ja alueiden
kayton kehittdmistavoitteisiin.

Tieverkko taydentyy, liikenteen turvallisuus
ja toimivuus paranee

Ratkaisuehdotuksen mukaisesti toteutettuna ra-
danvarsitie tdydentdé alueen tieverkkoa kytke-
malla radanvarren taajamat itdpuolelta toisiinsa,
vastaavasti kuin moottoritie ja nykyinen valtatie
3 yhdistaa ne lansipuolella. Naiden paavéylien
luonteet ovat erilaiset. Taajamien tuntumaan si-
joittuva radanvarsitie palvelee l&hinné taajamien
vélista ja sisdisté liilkennetta, kun taas korkeata-
soista moottoritietd kayttdd pitkdmatkainen lii-
kenne. Ratkaisu vastaa tiehallituksen laatiman
pitkdn aikavalin suunnitelman (TIE 2010) mu-
kaista késitysté kyseisen yhteyden luokituksesta
seututieksi.

Seututietasoisen radanvarsitien nopeusrajoitus
taajamien ulkopuolella on 80-100 km/h. Taaja-
mien reuna-alueilla nopeutena on 60 km/h ja
keskusta-alueilla 50 km/h. Tien leveys on 8-9
metria.

Ennustetut liikennemaéréat radanvarsitielld vuon-
na 2010 ovat Hyvinkdan ja Riihimaen valilla
2000-4000 autoa/vrk, Riihimden ja Turengin
vélilld 1000-3000 autoa/vrk ja Turengin ja Ha-
meenlinnan valilld (nykyinen tie) 7000-12000
autoa/vrk. Harvialan ja Pekolan vélisen yhtey-
den likennemaéra on noin 1000 autoa/vrk.
Taman yhteyden liilkenneméara valtatien 10
(Ruununmylly) ja Pekolan vélisell& osuudella voi

kasvaa noin 4000 autoon/vrk, jos Aulangon koh-
dalla ei sallita lapikulkuliikennetta.

Hameenlinnan ja Riihimden kaupunkiseutujen
jarjestelyt parantavat itdosien tie- ja katuverkon
palvelutasoa ja liilkenneturvallisuutta. Hameen-
linnassa ohikulkutie korvaa osittain Aulangon-
Rahkoilan-maantien (mt 3053) ja sen sisaantu-
lojatkeena olevan Aulangontien, jota on erityi-
sesti Aulangon kohdalla erittédin vaikea paran-
taa. Valityskykyongelmat Aulangontien ja itdisen
sisdantulotien (Viipurintien) liittymassa helpottu-
vat. Uusi yhteys palvelee myds Hameenlinnan
ja Hattulan itdosiin laajenevan maankéayton
yhteystarpeita ja tukee verkollisesti uuden rata-
pihan ylittdvdn yhteyden (Paasikiventien jat-
keen) yhdistamista valtatiehen 10.

Hyvinka&n ja Hausjarven vélisen maantien pa-
rantaminen vahentad onnettomuuksia. Liittyma-
jarjestelyt maantien 290 ja kantatien 54 liitty-
massd ja Turengin keskustassa parantavat
néiden liittymien toimivuutta ja turvallisuutta. Ra-
danvarsitien vilkkaimmalla osuudella Turengin ja
Hameenlinnan valilla turvallisuutta ja liilkenteen
sujuvuutta voidaan parantaa erottamalla kevytlii-
kenne omalle véylalleen, rakentamalla alikulkuja
ja liittyméajarjestelyjd. Radanvarsitie pienentaa
Ryttylan ja Riihimé&en vélisten yhteyksien onnet-
tomuusmadria, kun ndiden taajamien valinen
likenne siirtyy radanvarsitielle.

Ymparistdvaikutukset hallittavissa

Ratkaisuehdotuksen linjaus kulkee Paukunhar-
jun maakunnallisen harjujen- ja maisemansuoje-
lualueen it4- ja koillisosan halki, sivuaa Somer-
vuoren ja Palvaanlinnan maakunnallisia harju-
jen- ja maisemansuojelun kohteita seké ylittaa
harjujakson Matinvuoren etelépuolella Kiipulas-
sa. Nailla alueilla uusi tie vaikuttaa nimenomaan
alueen maisemakuvaan. Riihiméen eteldisen
ohitustien linjaus sivuaa Arolammen paikallista
linnustonsuojelukohdetta ja voi siten vaikuttaa
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alueen linnustoon. Hameenlinnan ohitustien
linjaus kulkee valtakunnalliseen soidensuoje-
luohjelmaan kuuluvan Raimansuon pohjoispuo-
lelta ja voi vaikuttaa suon pohjoisosien kasvilli-
suuteen ja eldimistéén.

Linjaus sivuaa Hausjarvelld Erkyldnlukkojen
lahivirkistysaluetta ja Hameenlinnassa Katuma-
jarven ja Aulangon virkistys- ja ulkoilualueita ja
voi néin vaikuttaa ndiden alueiden virkistyskayt-
toon. Ainoa merkittava vesistdnylitys on Puu-
joen ylitys Turkhaudan lansipuolella.

Linjaus kulkee Karan ja Ryttylan kulttuurimaise-
man halki sek& Turengin eteldpuolella pitkin
vanhaa Hameentietd. Hameenlinnan ohitustie
ristedd Turenki-Miemala-maantien ja paattyy
keskelle Pekolan kulttuurimaisemaa. Nailla

Radanvarsitie kulkee harjulaakson poikki Kiipulassa

Turengista seututiné on nykyinen maantie 290

alueilla tien linjaus vaikuttaa merkittéavasti kult-
tuurimaisemaan.

Vélilla Hyvinkda-Turenki tien linjaus voidaan
sovittaa maastoon rikkomatta maisemaa, sa-
moin Riihim&en ohitustien osalla sekd Hameen-
linnan ohitustien osalla valillda Harviala-Pekola.
valilla Ylane-Harviala pehmeikkdinen maasto
vaatii suuria maisemallisia toimenpiteita.

Pohjaveden likaantumisvaara véltetdan parhai-
ten, jos tie voidaan rakentaa pohjavesialueen
ulkopuolelle. Rakennettaessa tieté pohjavesialu-
eelle pilaantumisvaara vahenee, kun tiet suoja-
taan asianmukaisesti. Pohjavesille aiheutuva
likaantumisvaara on ratkaisuehdotuksessa pie-
nin, koska teiden pohjavesialueilla kulkema
matka on lyhin sekd rakennettavaksi ehdotet-
tujen ettd nykyisten teiden osalta. Tarkeille ja
vedenhankintaan soveltuville pohjavesialueille
sijoittuvat uudet tieosuudet varustetaan suojara-
kenteilla.

Muita tutkittuja vaihtoehtoja

Téssa selvityksessé on tutkittu kahta muuta rat-
kaisuehdotuksesta (C2) poikkeavaa vaihtoehtoa.
Jareimmassé ratkaisussa (vaihtoehto A) seutu-
tie ulottuu Hyvink&alta Hattulaan asti. Vaihtoeh-
dossa C1 seututie suuntautuu Hausjarvelle ja
paattyy Riihimaki-Lahti-kantatielle. Tasta pohjoi-
seen tiestd olisi padosin nykyisié teité. Viimeksi-
mainittuun vaihtoehtoon siséltyvédt myés itdiset
kehayhteydet Riihim&elld ja Hameenlinnassa.
Néiden vaihtoehtojen rinnalla on tutkittu niin
sanottua O+-vaihtoehtoa, jossa parannetaan
nykyisté tieverkkoa.

Vertailun perusteella todettiin, ettéa vaihtoehdot
0+ ja C1 eivat tdytd asetettuja tavoitteita koko
suunnittelualueella. Vaihtoehto A on nykyisten
kehitysnédkymien valossa ylimitoitettu eikd se
tue tavoitteellista aluerakennetta.
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Ratkaisuehdotuksen moninaiset vaikutukset

Tarkeimmat hyddyt Merkittdvimmat haitat

+ radanvarsitie kytkee radanvarren taajamat — tienpidon tai liikenneonnettomuuden seu-

toisiinsa tehokkaasti ja parantaa vuorovaiku-
tusmahdollisuuksia niiden valilla

radanvarren taajamien yhteydet itdén péin ja
padkaupunkiseudun itdosiin paranevat

radanvarsitie luo (moottoritien ja paaradan
ohella) kehitysedellytykset tavoitteelliselle
aluerakenteelle

poikittaisyhteydet taajamista moottoritielle
ovat hyvat, jolloin moottoritien kapasiteetti
tulee hyédynnettya

asemapaikkojen kehittdmisedellykset ja
tehokkaat yhteydet asemapaikoille tukevat
junaliikenteen kehittdmispyrkimyksié ja liken-
nemuotojen yhteisty6ta

seudullisen liikenteen vélittdmisen liséksi
radanvarsitie palvelee myds Riihimden ja
Hameenlinnan kaupunkiseutujen liilkennetta

ratkaisu tukee verkollisesti Riihim&en ja
Hameenlinnan kaupunkien itédosien katuver-
kon ja maankdytén kehittdmista ja jasen-
ndintia siten, ettd lapiajoliikenne ohjautuu
sille parhaiten soveltuville véylille; ruuhkat ja
likenteesta aiheutuvat paastd- ja meluhaitat
helpottuvat, likenneturvaliisuus paranee

nykyisen tiestén parantamistoimenpiteet
Hausjdrven seudulla kytkevéat myds Hikian ja
Qitin suunnan tehokkaammin radanvarsinau-
haan

tavoitteellinen panssariura toteutuu

liikenteen aiheuttama pohjavesiin kohdistuva
likaantumisriski on kokonaisuutena pienempi

~ kuin nykyiselld tieverkolla; uudelle tielle ja

nykyisten teiden parannettaville osuuksille
rakennetaan suojaukset pohjavesialueiden
kohdalle

Aulangon kohdalla likennetté voidaan rajoit-
taa

rauksena maahan mahdollisesti joutuvat
haitalliset aineet aiheuttavat paikoin pohja-
veden likaantumisriskin; riski on kuitenkin
pienempi kuin nykyisin, koska tavoiteratkai-
sussa liikenne poistuu Hausjérven ja Kiipu-
lan valilla paikallista liilkennettd lukuunotta-
matta maantieltd 290, joka sijaitsee lahes
kokonaisuudessaan pohjavesialueella

uusien teiden rakentamisen seurauksena
likenteesta koituvat haitat (melu, pakokaa-
sut) siirtyvat alueille, joilla niihin ei ole totut-
tu; syntyy uusia "haittaputkia”

peltovaltaisella alueella ei voida valttyé vilje-
lymaiden menetyksilta ja tilusten pirstoontu-
miselta

radanvarsitie halkoo seudullisen virkistys-
alueen Hausjarvelld Riihimden ja Hyvinkaan
valilla ja rajoittaa jonkin verran harjualueen
virkistyskayttoa Hausjarven pohjoisosassaja
Janakkalassa, silld tie sijoittuu taajamien ja
harjujakson valiin

Hameenlinnan Maskéalassa kehéyhteys sijoit-
tuu asutuksen ja ulkoilualueen valiin
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3. LAHTOKOHTANA LIIKENTEELLISET TARPEET JA YMPARISTON RAJOI-

TUKSET

3.1 Radanvarsitietid kaavailtu kauan

Paaradan suuntainen itdinen radanvarsitie on
varsin pitkdan ollut esilla eri suunnitelmissa.
Kanta-Hameen runkokaavassa 1969 tie oli
osoitettu maakunnallisena runkotiena. Tiepiirin
toteuttamisohjelmissa se oli mukana 1970-luvul-
la. Hadmeenlinnasta Jarvenpaidhan ulottuvasta
radanvarsitiesta laadittiin Radanvarsitien yleis-
suunnitelma vuonna 1974. Toteutuksen paino-
piste siirtyi kuitenkin moottoritiechen. Kanta-Ha-
meen seutukaavassa ja seutusuunnitelmassa
radanvarsitie on merkitty seudullisena yhteytena
tai yhteystarpeena.

Radanvarsialueen Hameenlinna-Jarvenpaa
tieverkkoselvityksessa (1980) todettiin, etta
yhtendista radanvarsitieta ei tarvita. Selvitykses-
s suositeltiin seudullisen yhteyden rakentamis-
ta Jarvenpaasta Hyvinkaalle, paikallista maan-
kaytt6a palvelevaa vaylda Riihiméaen ja Hyvin-
kaan vdlille (rakennettu radan Il&nsipuolelle
1980-luvulla), Riihimaen itdisen sisdantulotien
rakentamista sekd maantien 290 parantamista
Riihim&en ja Turengin valilla. Selvityksen ja
lausuntojen pohjalta tehdyssé teverkkop&atdk-
sessa todettiin, ettd suositellun tavoiteverkon
liséksi sailytetdan radan itdpuolisen tien alueva-
raus valillA Hyvinkdan pohjoinen kehéatie-Riihi-
maki.

Samanaikaisesti (1990-91) taman tarveselvityk-
sen kanssa on laadittu Riihimaen seudun tie-
verkkosuunnitelmaa, jossa on tutkittu mm.
radanvarsiyhteyden eritasoisten vaihtoehtojen
vaikutusta muuhun tieverkkoon Hyvinkaan,
Riihim&en, Hausjarven, Lopen ja Janakkalan
kuntien alueella.

3.2 Keskeinen sijainti, hyvét yhteydet -
perusta aluerakenteen kehittamiselle

Suunnittelualue, Hyvinkaa-Riihimaki-Hameenlin-
na keskusakseli on osa Helsinki-Tampere-vyo-
hykettd. Ydinalueen muodostavat valtatie 3,
paarata, kehittynyt yhdyskuntatekniikan infra-
struktuuri ja helminauhamainen taajamaketiju.
Alueen merkittdvin keskus on Hameenlinna.
Kaupunkikeskuksia ovat Hyvink&aa ja Riihimé&ki
ja kuntakeskuksia Oitti (Hausjarvi), Turenki ja
Tervakoski(Janakkala) sek& Parola (Hattula).
Radanvarsitien vaikutusalueen paikalliskeskuk-
sia ovat Hikia, Ryttyla ja Pekola. Keskusten
saavutettavuus tieverkossa on suhteellisen
hyva.

e U HELSINKI

Suunnittelualue osana Helsinki - Hadmeenlinna -
Tampere-vyShykettd
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MAAKUNTASUUNNITELMA

ALUERAKENTEEN KEHITTAMINEN

TAAJAMA-ALUE
TAAJAMATOIMINTOJEN ENSISIJAINEN
SIJOITTUMISALUE

TYOPAIKKOJEN JA ASUMISEN SIJOITTUMISEN

INTRESSIVYOHYKE

TAAJAMAMUODOSTUS EDELLYTTAA PERUS-

TEELLISTA MAANKAYTON SUUNNITTELUA
TOIMINTOJEN SIJOITTUMINEN EDELLYTTAA
YHTEISTYOTA KUNTIEN KESKEN

MAA-JA METSATALOUSALUE

MAA - JA METSATALOUDEN SEKA LITANNAIS-
ELIKEINOJEN KEHITTAMINEN JA PERUS-
PALVELUJEN SAILYTTAMINEN ENSISIJAISTA

MATKAILUN, VIRKISTYKSEN, LOMA -ASUMI-
SEN JA LUONNONSUOJELUN KEHITTA-
MISVYOHYKE

MATKAILUN JA LOMA~ASUMISEN KEHIT-
TAMISVYOHYKE

EVON - PORRASKOSKEN VAPAA-AJAN
KEHITTAMISVYOHYKE
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ALUERAKENTEEN KEHITTAMINEN
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1992~
2015

[TOTEUTUS| ALUEVA-

RAUS
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MOOTTORITIE
VALTA- TAl KANTATIE
SEUTUTIE

PAARATA

SIVURATA
MAAKAASUPUTKI
PIENKONEKENTTA

Merkittavét aluerakenteen kehittdmishankkeet ja -toimenpiteet (ote Hameen liiton suunnitelmasta)
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Keskeinen sijainti, hyvéat yhteydet ja ympériston
laatu luovat padradan suuntaisella akselilla
hyvét edellytykset teollisuuden, valtakunnallisten
ja maakunnallisten laitosten, palvelujen ja asu-
misen sijoittumiselle. Monipuolisen luonnon- ja
kulttuuriymparistonsa ansiosta keskusakseli on
vetovoimainen vapaa-ajan ja matkailun alue.
Seudun aluerakenteeseen ja alueiden kaytt6on
kohdistuu voimakkaita muutospaineita.

Hyvink&é-Hattula-akselin vakiluku oli vuonna
1990 noin 140 000. Véakiluku on kasvanut viime
vuosikymmeneltéd lahtien, keskim&éarin 0,5%
vuodessa. Tydpaikkakehitys on seuraillut vées-
tonkasvua.

3.3 Puutteita nykyisessa tieverkossa

Nykyisen tieverkon rungon suunnittelualueella
muodostavat vuoden 1992 lopussa valmistuva
Helsinki-Hdmeenlinna-moottoritie, sen rinnalla
oleva nykyinen valtatie 3 ja kantatie 57 Ha-
meenlinnasta Palkaneelle. Poikittaissuuntaiset
paétiet ovat kantatie 53 Hyvink&én eteldpuolel-
la, kantatie 54 Riihimden pohjoispuolella ja
valtatie 10 Hameenlinnan kohdalla. Paaradan
itdpuolella nykyisend radanvarsitiena toimivat
Hyvink&a-Hausjérvi-maantie (mt 287) ja Haus-
jarvi-Hameenlinna-maantie (mt 290).

Yhteystarpeet ja -puutteet

Riihim&ella yhteydet kaupungin itdosista kanta-
tien 54 suuntaan ovat puutteelliset. Kaupungin
ithosista ja Hausjérven puolelta moottoritielle ja
nykyiselle valtatielle 3 suuntautuva liikenne
kuormittaa keskustaa. Riihiméen ja Hausjarven
(Hikia) valilla on nykyisin kaksi heikkotasoista
yhteyttd. Molempien parantamisesta on laadittu
suunnitelmat.

Hausjarvelld puutteita on Riihimden suunnan
yhteyksien liséksi Oitin ja Hiki&n valill&, joita yh-
distdm&an on kaavailtu verkkotasolla uutta tieta
radan eteldpuolelle. Hausjarven ja Hyvinkaéan
vélisen tarkedn yhteyden taso ei kaikilta osiltaan
tyydyta kohtalaisen vilkkaan liikenteen tarpeita.

Janakkalassa yhteystarpeet painottuvat Ha-
meenlinnan suuntaan sek& Turengin ja kunnan
muiden taajamakeskusten valille.

H&meenlinnan ja Hattulan seudulla maankaytén
kehittymisen myotd korostuvat yhteystarpeet
Vanajaveden itdpuolelta Hdmeenlinnan keskus-
taan ja paateille (vt 10, vt 3, kt 57).

—— Valtatie
— Kantatie
m— Seudullinen tie
— Kokoojatie
Yhdystie

® Paljon onnettomuuksia

Puutteita tien geometri-
sessa tasossa

O Liittyméjarjestelyjen tarve

7, Taajama

Nykyinen tieverkko ja sen ongelmakohteet
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Puolustusvoimien tavoitteena on Idytaa Ha-
meenlinnan pohjoispuolelta korvaava reitti Paro-
lan ja Hatilin ampumarata- ja harjoitusalueen
véliselle panssariajoneuvoliikenteelle. Nykyisin
panssariajoneuvot kulkevat Hameenlinnan kes-
kustan kautta.

Puutteet yhteyksien tasossa, turvallisuudes-
sa ja lilkenteen toimivuudessa

Nykyisella radanvarsiyhteydelld ei teiden luok-
kaan (kokoojateitd) ja liikenneméériin néhden
ole kovin vakavia puutteita joitakin paikallisia
ongelmakohteita ja osuuksia lukuunottamatta.
Jos yhteyttd halutaan kehittdd tavoitteellista
aluerakennetta tukevaksi seututieksi, on nykyi-
nen tieverkko pa&osin sijainniltaan tai tekniselta
tasoltaan soveltumaton. Tien luokan muutos
edellyttaisi kaytanndssé uuden tien rakentamis-
ta.

Hyvink&a-Hausjarvi-maantie (mt 287) on kapea,
ja vaaka- ja pystykaarteet ovat paikoin liian
jyrkkid. Kevytliikenteen jérjestelyt ovat puutteelli-
set. Tien onnettomuustiheys (onnettomuutta/km)
on suurempi kuin vastaavilla teilla keskimarin.
Tietd kéytetddn sorakuljetuksiin. Nykyisen ra-
danvarsiyhteyden vakava yksittdinen onnetto-
muuspiste on maanteiden 290 ja 2876 liittymas-
s& Riihimaki-Lahti-kantatiella (Ison kuusen liitty-
ma).

Maantiella 290 Hausjéarven ja Turengin vélilla on
paikallisia ongelmia Lavinnossa, Turkhaudalla,
Tanttalankulmalla ja Tanttalassa, jossa kapea ja
mutkainen tie kulkee kylien lapi.

Turengin keskustan paaliittyma ei pysty nykyisil-
I& jarjestelyilla tulevaisuudessa vélittaméaén
ennustettuja liikennemaarid. liman valo-ohjausta
(tai kiertoliittym&d) sivusuuntien valityskyky
heikkenee. Turengin taajaman etelapadssa
maantielld 290 on runsaasti osittain jasenndi-

mattémia liittymid. Turengin keskustassa ja
Turenki-Hadmeenlinna valin vilkkaalla osuudella
on tapahtunut paljon onnettomuuksia. Raskasta
likennetté on poikkeuksellisen paljon. Vaikka tie
on leveé ja korkeatasoinen, on silla ajanmittaan
odotettavissa ongelmia liilkenteen sujuvuudessa.
Liikennem&arien kasvaessa liittyminen péaatielle
vaikeutuu. Kevytliikenteen vaylien puutteesta
aiheutuu tarvetta alentaa nopeusrajoituksia.
Maantien 290 ja valtatien 10 liittyméssé (Katu-
man liittym&) on liikkenneturvallisuus- ja toimi-
vuusongelmia, jotka helpottuvat moottoritien
rakentamisen yhteydessa valtatielle 10 tehta-
vien liittymanparannustoimenpiteiden seurauk-
sena.

Nykyinen maantie Hdmeenlinnan itédosista Hat-
tulaan, Aulangon-Rahkoilan-maantie (mt 3053)
ja sen jatke katuverkossa (Aulangontie) on Au-
langon kohdalla hyvin kapea, mutkainen ja puu-
kujan reunustama. Katu rajoittuu luonnonsuoje-
lualueeseen, eika sitd voida parantaa nykyisen
katualueen ulkopuolelle. Aulangolta keskustaan
pain yhteys palvelee tonttikatuna, jolla on run-
saasti liittymid. Aulangontie liittyy kaupungin

Kapeaa Aulangontietd on vaikea parantaa
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padssé Viipurintiehen, joka on keskustan koh-
dalla ainoa yhteys tultaessa idastépéain kaupun-
kiin. Aulangontien katuosuudella tapahtuu keski-
méaéraistd enemman onnettomuuksia, ja Viipu-
rintien liittymé& ruuhkautuu.

3.4 Liikennemaaréat kasvavat puolitois-
takertaisiksi

Nykyverkossa pitkdmatkainen liikenne kayttaa
valtatietd 3 ja seudullinen liikenne jakautuu
valtatielle 3, nykyiselle radanvarsitielle ja ndiden
véliselle alemmalle tiestolle.

A
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“
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Liikennemédréat vuonna 1990 ja nykyiselle tieverkolle
ennustetut likennemddérét vuonna 2010 (moottoritie
valmistunut)

Radan itdpuolista likennetta kantatien 54 etelé-
puolella palvelee maantie 287, jolla keskiméaé-
rainen vuorokausiliikenne nykyisin on noin 2000
autoa. Maantiella 290 Turengin etelépuolella on
1000-2000 autoa ja Turengin pohjoispuolelia
7000 autoa. Aulangon-Rahkoilan-maantien lii-
kennemaéra on noin 3000 autoa. Nykyisid ja
ennustettuja likennemadarid esittdvassa kuvassa
joissakin kohdin ennustetut liikenneméarét ovat
nykyisié likennemaérié pienemmét, mika johtuu
siitd, ettd ennustetilanteessa on mukana valmis-
tuva moottoritie, jolle osa liikenteesta siirtyy.

Liikennemé&arien kehitysarviot perustuvat kun-
tien ja Hameen liiton laatimiin asukas- ja ty6-
paikkamé&éaréarvioihin vuodelle 2010 seka tiehal-

lituksen valtakunnallisissa lilkkenne-ennusteissa

kéayttamiin kasvuoletuksiin. Vékiluvun ja tydpaik-
kojen nykytilanne ja arvioitu kehitys Hyvink&aa-
Hattula-akselilla on:

1990 2010
Asukkaita 150 000 175 000
Tydpaikkoja 65 000 73 000

Liikenne-ennusteen pohjaksi tarvittavat tiedot
tieverkon nykyisesta liikenteestd selvitettiin
kevailla 1990 Riihimaen seudulla tehdylla maa-
réapaikkatutkimuksella ja liilkennelaskennoilla.
Tietoja tdydennettiin Hameenlinnan seudulla
vuonna 1987 ja Keski-Uudellamaalla vuonna
1988 tehtyjen liikennetutkimusten tuloksilla.
Naiden arvioiden perusteella autoliikenne kas-
vaa keskiméarin 1,57-kertaiseksi vuoteen 2010
mennessé. Kasvusta n. 70 % on liikenteen
yleista kasvua ja loput maankaytdn lisaéntymi-
sesté aiheutuvaa kasvua. Keskimaarainen vuo-
tuinen kasvu on 2,3 %.

Edella kuvatun ns. perusennusteen lisdksi teh-
tiin ennuste, jossa koko suunnittelualueen pe-
rusennusteen mukaiseen asukaslukuun lisattiin
40 000 asukasta ja tybpaikkoja vastaavassa
suhteessa. Ennusteen tarkoituksena oli selvittéda
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ennakoitua suuremman maankéytén vaikutukset
liikennemaariin. Tassd ennusteessa liikenne-
maéarat kasvaisivat keskimé&arin 1,9-kertaisiksi
vuoteen 2010 mennessa.

3.5 Ymparistod

Ympéristoarviot perustuvat padosin olemassa
olevaan aineistoon, jota on osin taydennetty ja
tarkennettu. Suunnittelualue on luokiteltu ympa-
ristdkohteiden merkittdvyyden mukaan kolmeen
luokkaan: ympaériston kannalta erittdin merkitta-
viin alueisiin, ympéristdn kannalta merkittaviin
alueisiin ja alueisiin, joilla ei ole erityistd ympa-
ristbarvoa tai niitd ei tunneta. Ensimmaiseen
luokkaan kuuluvat taajama-alueet, luonnon-
suojelulain nojalla rauhoitetut ja valtakunnallis-
ten suojeluohjelmien kohteet, valtakunnallisesti
merkittdvat kulttuurimaisemat, esihistorialliset
kohteet ja seutukaavan suojelualueet. Toiseen
luokkaan kuuluvat muut kohteet ja alueet, joilla
on ymparistéarvoa.

Suunnittelualue sijoittuu osittain Salpausselkien
reunamuodostuma-alueelle ja osittain Sisa-Suo-
men harjualueelle. Salpausselkien vyohykkeen
eteldareuna kulkee lounais-koillissuuntaisena
Hausjéarven kunnan eteldosan poikki. Vydhyk-
keen pohjoisreuna kulkee lounais-koillissuun-
taisena Tuuloksen, Hameenlinnan ja Rengon
kautta. Reunamuodostumista l&htevista pitkit-
taisharjujaksoista huomattavimpia on Hausjar-
ven-Hikian-Janakkalan-Hameenlinnan-Hattulan-
Valkeakosken jakso. Harjujaksojen vélissa on
viljelysalueita.

Maisema

Alueen maisemarakenteelle ovat tyypillisia lou-
nais-koillissuuntaiset seka luode-kaakkoissuun-
taiset harjujaksot sekd niiden véliin sijoittuvat
peltoalueet. Alueella on myés runsaasti kulttuu-
jhistoriallisesti arvokkaita maisemakokonai-

suuksia. Kulttuurimaisemakohteista merkittavim-
pid ovat Kirkonkylan-Hikidn alue, Erkylan alue,
Turkhaudan kyld sekd Karan ja Ryttyldn kar-
tanoiden alueet Hausjarvella, Harvialan kartano
Janakkalassa, Vanajanlinna ja Aulanko Ha-
meenlinnassa sekd Pekolan ja Koreilanlahden
alue Hattulassa.

Kasvillisuus ja eldimistd
Kasvimaantieteellisesti suunnittelualue kuuluu

Lounais-Suomen kasvistovydhykkeeseen ja
metsien suhteen Eteld-Suomen havumetsa-

Tutkittu maastokaytava

: Ympaériston kannalta erit-
PLOTHRoY -
AATTULA &# TR tain merkittavat alueet
Patolz by
! '\F 3 7 Ympariston kannalta mer-
¥ e . kittavat alueet

Alueet, joilla ei ole erityisia

[ ymparistoarvoja tai niita

ei tunneta

Ympdristén asettamat rajoitukset ja alueiden merkitta-
vyyden arviointi
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vybhykkeeseen. Asutuilla alueilla on jéljella vain
pienia jaénteita entisista rehevista lehtomaisista
alueista. Lehtoja on viel4 jaljella ns. Hattulan
lehtokeskuksessa. Vanajaveden rannoilla on
huomattavia tervaleppélehtoja ja kynéjalava-
esiintymiad. Salpausselkien harjumuodostelmien
kasvillisuus on karua. Suunnittelualueella kas-
vaa useita uhanalaisia kasveja, uhanalaisia
lajeja on suunnittelualueella kaikkiaan noin 50
kpl, koko Kanta-H&meen alueella uhanalaisia
kasvilajeja on noin 140 kpl.

Suunnittelualueella sijaitsee kaksi lintujarvea.
Turkhaudan jérvi Hausjérvelld on maakunnal-
linen ja Arolampi Riihiméelld on paikallinen
linnustonsuojelukohde. Uhanalaisia eldimia ei
tietojen mukaan esiinny suunnitteluaiueella tai
sen laheisyydessa.

Suojelukohteet

Alueella on runsaasti yksittéisia luonto-, mui-
naismuisto-, kulttuuri- yms. kohteita, joista osa
on suojeltu tai rauhoitettu. Alueella on kaksi
valtakunnalliseen harjujensuojeluohjelmaan
kuuluvaa harjua (Helvetinvuori-Suppilonharju
Janakkalassa sekd@ Paéssinlukot-Nummenlukot
Hausjérvelld) ja yksi valtakunnalliseen lehtojen-
suojeluohjelmaan kuuluva kohde (Erkylan lehto
Hausjarvelld). Pekolan kynéjalavalehto ja leh-
tosaari ovat valtakunnallisia kasvistonsuojelu-
kohteita. Vanajanlinna Hdmeenlinnassa on val-
takunnallinen rakennussuojelukohde.

Pohjavedet

Suunnittelualueella on runsaasti pohjaveden
muodostumisen ja varastoitumisen kannalta
merkittdvia hiekka- ja soraesiintymia, silla alue
sijaitsee Salpausselkavydhykkeessa ja lisaksi
alueen halki kulkee Hikidlta alkava luode-kaak-
ko-suuntainen harjujakso.

Helsingin vesi- ja ymparistopiirin tekemén kar-
toituksen mukaan suunnittelualueella on léhes
30 pohjavesialuetta. Yhdyskuntien vedenhankin-
nalle tarkeiksi pohjavesialueiksi on néisté luoki-
teltu Hyvink&an, Kurun, Hausjarven, Somer-
vuoren, Tanttalan, Turengin sokeritehtaan, Kal-
palinnanméden, Hattelmalanharjun, Hirviojan,
Sadkseenmden ja Oitin pohjavesialueet.

Pohjavesialueilla on toiminnassa useita veden-
ottamoita, joista vedenottomaéariltaédn suurimmat
ovat Piirivuoren vedenottamo (om. Riihiméen
kaupunki), Kuumolan vedenottamo (om. Janak-
kalan kunta), Erkylan vedenottamo, Hiki&n poh-
javesilaitos (om. Hyvink&&n kaupunki) ja Kylmé-
lahden vedenottamo (om. Hameenlinnan kau-
punki). Vedenottomaariltd&n pienehkdja, mutta
lahist6lla toimivien laitosten kannalta merkittavia
vedenottamoita ovat Valion, Sokeritehtaan ja
Kiipulasaation vedenottamot Janakkalassa. Ym-
pardivan taajaman vesihuollon kannalta tarkeita
vedenottamoita ovat Ryttylan, Hikién ja Oitin
vedenottamot (om. Hausjarven kunta). Suunnit-
telualueen vedenottamoille ei ole méaritetty ve-
sioikeuden vahvistamia suoja-alueita.

Piirivuori Hausjarvelld kuuluu harjujaksoon, jota nykyi-
nen radanvarsitie seurailee
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Nykyisista tieyhteyksistd Hyvinkdan ja Hausjér-
ven vdlinen maantie sekd Hausjarven ja Ha-
meenlinnan vélinen maantie sijaitsevat ldhes
kokonaisuudessaan tarkeilld pohjavesialueilla,
jateiden laheisyydessa on useita vedenottamoi-
ta.

Vesilaki asettaa pohjavesialueiden suojelulle
tiukat vaatimukset. Tarkeille ja vedenhankintaan
soveltuville pohjavesialueille ei saa sijoittaa
uusia pohjavesille vaarallisia laitoksia tai toimin-
toja, ellei samalla tehda suojelutoimenpiteita,
joilla pilaantumisvaara poistetaan.

Maapera

Suurin osa suunnittelualuetta on tien rakentami-
sen kannalta otollista kitkamaata, jolla ei tarvita
erityistd pohjanvahvitusta. Riihiméen ja Turen-
gin valilla selvityskaytavat ovat peltoalueilla tai
harjumuodostuman kupeessa. Nailla osuuksilla
jouduttaneen tiepohjaa vahvistamaan muualla-
kin kuin korkeiden penkereiden alla. Turengin
pohjoispuolella selvitysalueella sijaitsevat pai-
koittaiset turve- ja savikkokohdat voidaan mah-
dollisessa jatkosuunnittelussa tutkia ja tarvitta-
essa kiertaa.

Jokien ranta-alueet ja suistot ovat paikoin kos-
teikkoja, joissa turvekerrosten takia joudutaan
tekeméan massanvaihto- ja paalutustdita. Eri-
tasoliittymien ja radan risteyssiltojen paikat ovat
sellaisissa kohdissa, joissa penkereiden tai
syvien leikkausten tekeminen vaatii paalutuk-
sen, massanvaihdon tai toimenpiteitd pohjave-
den hallitsemiseksi.

3.6 Parantamis- ja rakentamistarve

Yhteenvetona kohdan 3 l&htétietojen ja ongelmi-
en perusteella voidaan todeta, ettd radanvarsi-

tien jarjestelyiden tulisi vaikuttaa seuraaviin asioihin:

- radan itdpuolisen tieverkon kehittdminen
pitkalla aikatahtdgimelld helminauhamaista
aluerakennetta tukevaksi

- Riihim&en itdosien yhteyksien parantaminen
ja keskustan liikennekuormituksen keventa-
minen

- Héameenlinnan ja Hattulan itdosien yhteyksien
parantaminen ja keskustan itdosien liiken-
nekuormituksen keventdminen

- liikenneturvallisuuden ja lilkenteen sujuvuu-
den parantaminen mainituissa ongelmakoh-
teissa

- Hyvinkaéa-Hausjarvi-yhteyden kehittaminen.
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4. KOLME TUTKITTUA VAIHTOEHTOA

Tutkitut vaihtoehdot on muodostettu asetettujen
tavoitteiden pohjalta. Radanvarsitien paédsuunta-
vaihtoehtojen vertailukohtana on ns. O+-vaih-
toehto, jossa parannetaan nykyisté tiest6ad. O+
on teoreettinen vertailulahtékohta, koska ennal-
ta oli nahtavissa, etta verkko ei tayta asetettuja
tavoitteita. Suunnittelussa tutkittiin kolmea toi-
sistaan poikkeavaa kehittdmisvaihtoehtoa, joilla
kaikilla oli useita alavaihtoehtoja.

Vaihtoehdossa A radanvarsitie on uusi yhtenéi-
nen seututie Hyvinkaalta Hattulaan. A:lle tutkit-
tiin kahta paasuuntaa, joista toinen sijoittui paéa-
harjujakson itdpuolelle ja toinen lansipuolelle
seké alavaihtoehtoja ndiden valilld. Alustavan
vertailun perusteella valittiin jatkoon lantinen
paasuunta. Radanvarsitieltd on tarvittavat kyt-
kennat nykyiseen tieverkkoon seké Riihimaen ja
Hameenlinnan etelépuolelta yhteydet valtatielle
3.

Vaihtoehdossa C2 radanvarsitie on Hyvink&aalta
Héameenlinnaan ulottuva seututie, josta Turengin
ja Hameenlinnan véli on jo olemassa. Uudet
poikittaisyhteydet valtatielle 3 ovat Riihim&en ja
Hameenlinnan eteldapuolella. Hadmeenlinnassa
poikittaisyhteys jatkuu kiertden kaupungin ité-
puolelta aina Hattulan puolelle asti. Myos C2:lle
tutkittiin useita paikallisia alavaihtoehtoja. Vaih-
toehto C2 osoittautui vertailujen perusteella ra-
danvarsitien osalta asetetut tavoitteet parhaiten
tayttavaksi. Tdydennyksena tutkittiin tarvittavat
nykyverkon parantamistoimenpiteet, joilla rat-
kaistaan sellaiset ongelmat, joihin radanvarsitien
jarjestelyilla ei voida vaikuttaa.

Vaihtoehdossa C1 seututie ulottuu Hyvinkaalta
Hausjéarvelle kantatielle 54, jonka poh-
joispuolella radanvarsitiené on nykyinen maan-
tie Hameenlinnaan asti. Liséksi tulisi rakentaa
Riihiméaen itdinen ohikulkutie kantatieltd 54
valtatielle 3 sekd Hameenlinnassa keha valta-
tieltd 3 kaupungin ohi Hattulan puolelle. Vaih-
toehto muodostettiin Hausjéarven ja Hyvinkaan
tavoitteiden pohjalta.

c‘z Lopullisessa vertailussa
A e Cimmmee Mukana ollest vaihtoehdot

______ Tutkitut ja hylatyt

______ alavaihtoehdot

Tutkitut vaihtoehdot
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5. VAIHTOEHDOT YMPARISTON, LIKENTEEN JA TALOUDEN KANNALTA

5.1 Taajamien kasvusuunnat riippuvat
tien sijainnista

Irrallaan taajamarakenteesta kulkeva vaihtoehto
A hajauttaa aluerakennetta. Vaihtoehto C2
tukee parhaiten radansuuntaisen taajamaketjun
kehittdmistd, koska se kulkee taajamien tuntu-
massa ja yhdistdd ne mahdollisimman tehok-
kaasti. Vaihtoehto C1 tukee voimakkaasti Haus-
jarven suuntaa. Yhdistavyys radan suunnassa
ei toteudu, eiké vaihtoehdolla ole tavoitteellista
aluerakennetta tukevaa vaikutusta.

Eritasoliittyma

@)
B staviii kehitys
«P»
%k

Muutospaineita

Taajaman keskus/
kasvun suunta

Voimakkaita
muutospaineita

Vaihtoehdon A vaikutukset yhdyskuntarakenteen
kehitykseen

Hyvinkdan kaupungille vaihtoehdoilla ei ole
maankaytén kehittymisen kannalta olennaisia
eroja, koska radanvarsitien suunnitteluosuus
alkaa kaupungin rajan tuntumasta. Hyvinkaalla
on Hausjérven puolella Erkyl&n vedenottamo ja
kaupunkilaiset kayttavat Erkylan- ja Lallujarven
seutuja virkistysalueena. Vaihtoehto C1 kosket-
taa naitd alueita vahiten.

Riihimaen maankaytdlliset kaavailut perustuvat
olettamukseen, ettd kaupungin itapuolella on
voimakas maankayttéa tukeva vaylé. Vaihtoeh-
dot A ja C2 tukevat kaupungin kaavallisia tavoit-
teita ja kasvun painopistealueita. Lapiajoliikenne
poistuu kaupungin keskustasta ja itéisilta virkis-

O Eritasoliittyma
I steviii kehitys
Muutospaineita

*

Taajaman keskus/
kasvun suunta

Voimakkaita
muutospaineita

Vaihtoehdon C2 vaikutukset yhdyskuntarakenteen
kehitykseen
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tys-, asuin- ja teollisuusalueilta. Vaihtoehto C1
ei tue kaupungin liikkenne- ja kasvusuuntatavoit-
teita.

Hausjéarvelld vaihtoehdot A ja C2 tuovat osittain
voimakkaita muutospaineita kunnan alueelle Rii-
himé&en ja Hyvink&an rajojen tuntumassa. Hikiéan
taajaman kasvusuunta kadntyy kohti Riihima-
ked. Maanhankinnassa ja maankaytdn suunnit-
telussa on varauduttu itdén ja etelddn suuntau-
tuvaan kasvuun. Oitin ja Hikidn vélisen alueen
kehittdminen vaikeutuu Hikian kasvun painot-
tuessa toisaalle. Vaihtoehdot A ja C2 tasaavat
Ryttylan kolmostien suuntaan painottuvaa kas-
vua. Vaihtoehto C1 on Huausjarven taajama- ja
kuntarakenteen kannalta paras ratkaisu, koska
se vastaa kaavailtuja taajamien kehittamistavoit-

Eritasoliittyma
Stabiili kehitys
Muutospaineita
Taajaman keskus/
kasvun suunta
Voimakkaita
muutospaineita

Vaihtoehdon C1 vaikutukset yhdyskuntarakenteen
kehitykseen

teita. Vaihtoehdon C1 haittoja ovat harjualueen
silpoutuminen, tien mukanaan tuomat kasvupai-
neet harjualueella sekd Ryttylan voimakas kas-
vu kolmostien suuntaan.

~anakkalassa kasvu keskittyy padosin Turengin
ja Harvialan seudulle. Vaihtoehto A johtaa
maankaytollisiin laajenemis- ja muutospaineisiin
Turengin ja Harvialan itdreunoilla. Vaihtoehto
C2 ohjaa maankayttda akselille Turenki-Leppa-
koski-Tervakoski-Riihimdki sekd Harvialaan.
Vaihtoehdossa C1 (Turengin osalla nykyinen
tiestd) maankaytén laajeneminen keskittyy paa-
osin kolmostien tuntumaan sekd Harvialaan.
Turenki kasvaa radanvarsitien vaihtoehdosta
riippumatta séteittéisesti Ianteen, pohjoiseen ja
itaan. Padkasvusuunta on moottoritielté raken-
nettavan uuden sisaéntulotien suuntaan. Terva-
koski laajenee eteldédn ja itaan.

Hameenlinnan voimakkaimmat kasvualueet ovat
kaupungin eteldrajan tuntumassa moottoritien
lansipuolella sijaitseva elinkeinoalue (Moreeni
2002) ja Katumajarven itdpuolella sijaitseva
Maskéalan aluekeskus. Radanvarsitien vaihtoeh-
dosta riippumatta nadiden alueiden yhteyksien
hoitamiseksi on rakennettava kehaméinen yh-
teys kaupungin etela- ja itdpuolelle. Vaihtoeh-
dossa A laajenemisvara itdédn on véljempi kuin
muissa vaihtoehdoissa.

Hattulassa vaihtoehdossa A on itdisten osien
laajenemisvara itdanp&in suurin. Nykyinen Au-
langon-Rahkoilan maantie jaisi vaihtoehdossa A
palvelemaan sen varteen kehittyvda maankéyt-
to4. Muissa verkoissa kehitys tapahtuu nykyisen
tien varassa. Jos maankayttd kehittyy nykyisen
tien tuntumassa niin voimakkaasti, etté tarvitaan
uusi korvaava vayl4, se voidaan toteuttaa ratkai-
suehdotuksessa esitetyn varauksen mukaisesti
nykyisen tien itdpuolelle.
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5.2 Liikenne jakautuu vaihtoehtoisissa
verkoissa eri tavoin

VAIHTOEHTO A

Vaihtoehdon A mukainen seututie Hyvinkaalta
Hattulaan muodostaa verkollisesti voimakkaan
vastapainon valtatien 3 kaytavélle. Seututielle
tulisi jonkin verran enemmén pitkdmatkaista
likennettd kuin muissa vaihtoehdoissa ja tie
kilpailisi tavoitteiden vastaisesti valtatien kayta-
véan liikenteesta.

Seudullisen liikenteen tarpeisiin nahden uusi,
osittain taajamanauhasta irrallaan oleva radan-
varsitie vaikuttaa nykyisten kehitysnakymien
valossa ylimitoitetulta. Tieverkko on vertailtavis-
ta vaihtoehdoista laajin, nykyisté tiestda ei hyo-
dynneta ja kytkenn&t muuhun tieverkkoon ovat
pidemmét kuin muissa vaihtoehdoissa. Turengin
ja Hattulan valilla taajamat ohittavalla ratkaisulla

ei ole toivottua keventivaa vaikutusta nykyisella
tiella Turengin ja Hameenlinnan valilld, koska
uudelle yhteydelle ei sen etdisen sijainnin vuok-
si siirry liikennetta nykyiselta tielta.

VAIHTOEHTO C2

Vaihtoehto C2 palvelee parhaiten seudullista
likennettd, koska Hyvinkaaltd Hameenlinnaan
ulottuvaa seututietd tdydentda alempiasteinen
yhteys Hameenlinnan ohi Harvialasta Pekolaan
ja Rahkoilaan.

Etelapaastadn vaihtoehdot A ja C2 ovat saman-
laiset Turenkiin asti. Radanvarsitien keskiméaa-
rdinen vuorokausilikenne vuonna 2010 on
1500-4500 autoa. Pohjoispédéssa vaihtoehdon A
seututielld likennem&ard on samaa suuruus-
luokkaa (1000 autoa) kuin vaihtoehdon C2 Har-
vialasta Pekolaan ulottuvalla alempiasteisella

LIKENNEMAARAN MUUTOS

————— Ei vaikutusta

eseseee Vihennys > 1000 ajon/vrk

........... Véahennys < 1000 ajon/vrk

Ry = |isdys > 1000 ajon/vrk
m—|is@ys < 1000 ajon/vrk

wimmnn Uusi > 1000 ajon/vrk

Y | e Uusi < 1000 ajon/vrk

‘%:iz 1200 Vanha ja uusi vt 3 yhteensa

Parola 7/

= 730%,
HAMEEN-
LINNA

1500
et ri iy

%

A

K1 54

E

RIHIMAKI

Vaihtoehdon A vuodelle 2010 ennustetut likennemaéd-
rét

Liikennemddrien muutokset vaihtoehdossa A verrattu-
na vaihtoehtoon 0+
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yhteydella. Vaihtoehdon A vuodelle 2010 ennus-
tettuja liikenneméadria ja niiden muutoksia ku-
vaavissa verkkokaavioissa kantatien 54 ja Tu-
rengin valinen osuus vastaa tilannetta, jossa A
toteutettaisiin itdisen pddsuunnan mukaisesti.

Vaihtoehdoissa A ja C2

- Riihim&en yhteydet kantatielle 54 seka valta-
tien 3 ja Hyvinkdan suuntaan paranevat

- Radanvarsitie luo edellytykset Riihiméen
itaisten osien katu- ja tieverkon jasentelylle

- Riihim&en ohikulkutie toteutuu osittain radan-
varsitien rakentamisen yhteydessé

- Hausjarven suunta kytkeytyy radanvarsitie-
hen poikittaisyhteyksin ja Hyvinkda-Hausjar-
vi-maantien kautta

- Ryttylén, Leppékosken ja Kiipulan yhteydet
paranevat

- Hameenlinnassa jarjestelyt luovat edellytyk-
set tie- ja katuverkon jasentelylle sekd Au-
langontien rauhoittamiselle liikenteelta.

Verrattuna 0+-verkolle ennustettuihin keskiméai-
raisiin vuorokausilikennema&ariin vuonna 2010
vaihtoehdoilla A ja C2 on seuraavat vaikutukset:

- lantisellda radanvarsitiella (mt 285) liikkenne
véahenee noin 50 %

- kantatien 54 lilkkennekuormitus Riihim&en
pohjoispuolella kevenee noin 30 %

- valtaosa Ryttylan ja Riihiméaen valisesta lii-
kenteesté siirtyy kayttdmaan radanvarsitien
tarjoamaa sujuvaa yhteytta.

- Hausjérven ja Turengin valilld maantien 290
likenne siirtyy lahes taysin uudelle radanvar-
sitielle paikallisen maankaytdn liikennetta lu-
kuunottamatta.

Vaihtoehdoilla A ja C2 ei ole merkittdvaa vaiku-

tusta:

- Hyvinkdan-Hausjarven-maantien (mt 287) lii-
kennemaaraan

- maantien 290 liikennemé&driin Turengin ja
Hameenlinnan valilla

LIKENNEMAARAN MUUTOS

————— Ei vaikutusta
eeseces Vihennys > 1000 ajon/vrk
........... Véahennys < 1000 ajon/vrk
= Lisdys > 1000 ajon/vrk
—_i53yS < 1000 ajon/vrk
wmonen Uusi > 1000 ajon/vrk
e UJUSi < 1000 ajon/vrk

1200 Vanha ja uusi vt 3 yhteensa

YVINKAA |

Vaihtoehdon C2 vuodelle 2010 ennustetut lilkenne-
méddrét

Liikennemé&drien muutokset vaihtoehdossa C2 verrat-
tuna vaihtoehtoon 0+
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- valtatien 3 kdytavan (moottoritie+nykyinen vt
3) liikennemaarédén, josta radanvarsitielle
siirtyy vaihtoehdossa C2 enintdan noin 1000
autoa/vrk (= noin 5 % k&ytavan kokonaislii-
kenteestd) ja vaihtoehdossa A jonkin verran
enemmaén.

VAIHTOEHTO C1

Vaihtoehdossa C1 seututie paattyy Hausjérvelle.
Verkollisesti kantatielle muodostuu radan suun-
taisen yhteyden epéajatkuvuuskohta. Kantatien
54 pohjoispuolella taajamaketjua yhdistaa nykyi-
nen tiestd. Tieverkosta tulisi Riihimaen-Hausjar-
ven seudulla ylimitoitettu, koska liséksi olisi
rakennettava Riihiméden itdinen ohikulkutie.
Liikenteellisesti radanvarsitie tukee voimakkaas-
ti Hausjarven suuntaa ja parantaa yhteyksid
Hyvink&an suunnalta Lahden suuntaan. Hyvin-
k&édn-Hausjarven maantie (mt 287) korvautuu

uudella seututielld, nykyinen tie jaé palvelemaan
asutusta.

Vaihtoehdossa C1 Hyvinkdiltd Hikian kautta
kantatielle 54 suuntautuvan seututien liiken-
nemaara vuonna 2010 on 1000-5000 autoa
vuorokaudessa. Maantiella 290 Ryttyl&n ja Riihi-
méen valilld on 1600 autoa, Turengin eteldpuo-
lella 2000 ja pohjoispuolellla 7000 autoa.

Verrattuna 0+-verkolle ennustettuihin keskimaa-
raisiin vuorokausiliikennemé&ariin vuonna 2010
vaihtoehdolla C1 on seuraavat vaikutukset:

- lantisella radanvarsitiella (mt 285) liikenne
vahenee noin 30 %

- kantatien 54 liikennekuormitus Riihim&en
pohjoispuolella kevenee noin 20 %.

LIKENNEMAARAN MUUTOS

————— Ei vaikutusta

esssese Vihennys > 1000 ajon/vrk
........... Vahennys < 1000 ajon/vrk
@& ——  Lisdys > 1000 ajon/vrk
— | is8ys < 1000 ajon/vrk
2500, mwmmmn Uusi > 1000 ajon/vrk

N w  Uusi < 1000 ajon/vrk

i3 ;1200 Vanha ja uusi vt 3 yhteensa

4
Parola 7777
7

HAMEEN-
LINNA

Vaihtoehdon C1 vuodelle 2010 ennustetut liikenne-
madrét

Liikennemddrien muutokset vaihtoehdossa C1 verrat-
tuna vaihtoehtoon 0+
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Vaihtoehdolla C1 ei ole merkittavaa vaikutusta

- valtatien 3 kaytavén liikennemaaraan
- maantien 290 liikennemaarddn Turengin ja
Hameenlinnan valilla.

5.3 Korkeatasoisemmissa ratkaisuissa
lilkenteen toimivuus ja turvallisuus on
parempi

Vaikutuksissa nykyisen tiestdn lilkkenneturvalli-
suuden kannalta ongelmallisiin kohteisiin radan-
varsitien vaihtoehdoilla ei ole suuria eroja, kos-
ka turvallisuutta voidaan parantaa nykyverkon
parantamistoimenpiteilld. Riihimaen ohikulkutien
rakentaminen (vaihtoehdot A,C2,C1) vahentada
keskustan lapi kulkevaa liikennetta ja parantaa
katuverkon liikenneturvallisuutta. Ryttylan ja
Riihim&aen valisten yhteyksien liikenneturvalli-
suuden kannalta ovat vaihtoehdot C2 ja A pa-
rempia kuin C1 ja O+, koska liikenne siirtyy
kyseisilta yhteyksilta pois. Turengin ja Hameen-
linnan valilla likennemaarat ovat kaikissa vaih-
toehdoissa samaa suuruusluokkaa, joten liilken-
neturvallisuuskin on samaa tasoa. Hadmeenlin-
nassa vaihtoehtoihin A, C2 ja C1 siséltyy ohikul-
kutie, joka luo edellytykset Aulangontien rauhoit-
tamiselle ja siten turvallisuuden ja toimivuuden
parantamiselle.

Vaihtoehtojen kokonaisvaikutusta liilkenneturval-
lisuuden kehittymiseen ei ole tutkittu. Nykyisten
turvallisuusongelmien ratkaiseminen ei takaa,
ettd onnettomuudet kokonaisuudessaan va-
henevét, jos samalla tieverkko laajenee ja lii-
kenne lisédantyy. Vaihtoehdoissa A, C2 ja C1
turvallisuuden paraneminen kaupunkiseuduilla
on kuitenkin ilmeisté, koska liikenne siirtyy katu-
verkosta korkeatasoisemmille vaylille.

5.4 Muiden liikennemuotojen kehitté-
misté pyritddn tukemaan

Valtionrautatiet on kehittdméassa voimakkaasti
Helsingin ja Tampereen vélista rautatieyhteytta
noin kymmenen vuoden aikatahtdimella. Kehit-
tamispyrkimyksien tehokas toteutuminen edellyt-
taa tieverkollisten ja maankéytollisten ratkaisu-
jen suuntaamista siten, etta radanvarrella junien
pyséahdyspaikoilla maankéytté on suhteellisen
tiivistd ja asemapaikoille on hyvit liikkenneyh-
teydet. Nopeiden kaukojunien pysahdyspaikkoja
suunnittelualueella ovat Riihiméki ja Hameenlin-
na. Pienempié asemapaikkoja ja syottdlikennetta
palvelevat ns. taajamajunat, joiden pyséahdys-
paikkoina suunnitteluakselilla ovat Hyvinkaa, Rii-
himéki, Ryttyla, Turenki, Hameenlinna ja Parola.

Mitd kauempana radanvarsitie on radasta, sita
hajauttavampi vaikutus silld on maankéayttéon.
Kantatien 54 eteldpuolella radanvarsitien vaih-
toehdoilla ei ole merkittavié eroja, koska junalii-
kenteen kehittamistd tukee péaasiassa poikit-
taisten tieyhteyksien ja taajamajunayhteyksien
parantaminen Hausjérven suunnalta Riihiméaelle.
Kantatien 54 pohjoispuolella vaihtoehto C2 tukee
parhaiten raidelilikenteen kehittdmistd, koska
ratkaisu ohjaa maankayttéa nykyisiin taajamiin
ja yhteydet taajamien vdlilla ovat hyvét. Vaih-
toehdot A ja C1 eivét tue asemanseutujen kehit-

 tAmista.

Linja-autoliikenteen kehittdmisen kannalta vaih-
toehtojen paremmuusijérjestys on sama kuin
edelld junaliikenteen kannalta tarkasteltuna.

Radanvarsitien vaikutusalueella sijaitsee Hyvin-
k&dn lentokentta seka suunnitteilla olevat Haus-
jarven (Huhtainnummi) ja Hameenlinnan (Paino-
kangas) lentokentat. Jos Hausjarven kentta to-
teutetaan, se korvaa kaytdsta poistuvan Hyvin-
kaan kentén. Kenttien saavutettavuuden kannalta
vaihtoehdoilla ei ole merkittévia eroja.
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5.5 Vaihtoehdot ympiéristdén kannalta
VAIHTOEHTO C2

Vaihtoehdon C2 linjaus kulkee Paukunharjun
maakunnallisen harjujen- ja maisemansuojelu-
alueen ita- ja koillisosan halki, Hatlamminsuon
(maakunnallinen suoluonnon suojelualue) itépuo-
lelta ja pohjoisempana Turkhaudan maakunnalli-
sen lintujérven lansipuolelta. Linjaus sivuaa So-
mervuoren (maakunnallinen harjujen- ja maise-
mansuojelun kohde) eteldosaa ja kulkee valta-
kunnalliseen harjujensuojelu