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Alkusanat

Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa kehittamalla likenneymparistdéa seka tehostamalla liikenneturvallisuu-
den kasvatus-, valistus- ja tiedotusty6ta. Liikenneturvallisuussuunnitelmalla pyritaan kokoamaan liikkenneturval-
lisuustyd yhdeksi kokonaisuudeksi, jotta tyd olisi kattavaa, jatkuvaa ja yhteistyd eri sidosryhmien ja toimijoiden
kesken mutkatonta. Liikenneturvallisuussuunnitelmia laaditaan Lapissa seutukunnittain.

Liikenneturvallisuussuunnitelma sisaltaa katsauksen Pellon ja Ylitornion kuntien liikkenneturvallisuuden nyky-
tilaan, liikenneturvallisuustyén organisoimismallin ja toimenpideohjelman liikenneympariston turvallisuusongel-
mien parantamiseksi. Liikenneturvallisuussuunnitelma on luonteeltaan tarveselvitys ja sen suunnittelun seka
toteutuksen aikajanne on noin kymmenen vuotta suunnitelman valmistumisesta, joten pitk&naikavalin hankkeita
suunnitelmassa ei kasitella.

Tyo tehtiin Pellon ja Ylitornion kuntien seka Lapin elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen yhteistyona.
Suunnittelua ohjasi tydryhma, johon kuuluivat

 Tapio Lindén (31.7.2016 asti) / Tanja Lauri-Oja (1.8.2016 alkaen), Pellon kunta
¢ Jarmo Jaako, Ylitornion kunta

* Merja Lamsa, Lapin elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

e Petri Niska, Liikenneturva

Suunnitelmaa ovat kommentoineet kuntien liikenneturvallisuusryhmat, jossa oli jasenia kunnan eri hallinto-
kunnista, poliisilta, palo- ja pelastuslaitokselta, Liikenneturvasta ja ELY-keskuksesta. Suunnitelmaluonnosta on
esitelty kunnittain kaikille avoimissa yleisotilaisuuksissa, joita on mainostettu mm. paikallislehdissa ja kuntien
internet-sivuilla.

Konsulttina suunnitelman laadinnassa toimi Ramboll Finland Oy, jossa hankkeessa olivat mukana Erkki Sar-
janoja, Teemu Kinnunen, Minna Nikula ja Anne Herranen.

Joulukuussa 2016

Lapin elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus,
Pellon kunta ja
Ylitornion kunta.




1 Lahtokohdat

1.1 Suunnittelualue

Suunnittelualue koostuu Pellon ja Ylitornion kunnista Lapin maakunnassa (kuva 1).

1.1.1 Pello

Pellon asukasluku vuoden 2016 alussa oli 3 623 asukasta, S
joista 53 % asuu taajama-alueella. Pellon maapinta-ala on A “““
noin 1 738 km2. Vaestontiheys on noin 2 asukasta/km2, jo- ‘
ten kunta on hyvin harvaan asuttu. Lahimmat kaupungit ovat
Rovaniemi (n. 100 km) ja Tornio (n. 120 km). Naapurikuntaan
Ylitorniolle matkaa kertyy noin 56 km ja Kolariin 69 km.

Viimeisen kymmenen vuoden aikana Pellon vakiluku on
pienentynyt noin 17 % eli keskimaarin 74 asukkaalla vuodes-
sa. VaestOkehityksen ennustetaan jatkuvan samansuuntai-
sena. Tilastokeskuksen vaestdéennusteen mukaan Pellossa
ennustetaan asuvan noin 2 700 henkil6a vuonna 2040. Talla
hetkella Pellon vaestérakenne on koko maan vaestorakennet-
ta vanhempi. Alle 15-vuotiaiden osuus vakiluvusta on 10,1 %,
kun koko maassa vastaava osuus on keskimaéarin 16,3 %. Sen
sijaan 65 vuotta tayttaneiden osuus on Pellossa selvasti (34,9
%) koko maan osuutta (20,5 %) korkeampi.

Pellon elinkeinorakenne on varsin kaupunkimainen, silla
tyépaikoista 69 % on palvelualoilla, 17 % jalostuksessa ja 12
% alkutuotannossa. Asuinkunnassaan pellolaisista tyoskente-
lee 1015 henkilba. Eniten Pellosta pendel6idaan Ylitorniolle |°©510 20km
(50 henkea), Rovaniemelle (40) ja Kolariin (34).

CKITTILA ./
- SODANKYLA

“'KOLARI "

ROVANIEMI

RRRRRRRRR

~~YLITORNIO

TERVOLA

Kuva 1. Suunnittelualue

1.1.2 Ylitornio

Ylitornion asukasluku vuoden 2016 alussa oli 4 291 asukasta, joista 47 % asuu taajama-alueella. Ylitornion
maapinta-ala on noin 2 029 km2. Vaestotiheys on noin 2 asukasta/km2, joten kunta on Pellon lailla hyvin har-
vaan asuttu. Lahin kaupunki on Tornio, johon on matkaa reilu 60 km. Rovaniemelle matkaa on n. 110 km. Naa-
purikuntaan Pelloon matkaa kertyy noin 56 km ja Tervolaan noin 85 km.

Viimeisen kymmenen vuoden aikana Ylitornion vakiluku on pienentynyt 16 % eli keskimaarin noin 80 asuk-
kaalla vuodessa. Vakiluvun ennustetaan pienenevan myos tulevina vuosikymmenina. Tilastokeskuksen vaesto-
ennusteen mukaan Ylitorniolla asuu noin 3100 henkil6d vuonna 2040. Myds Ylitornion vaestérakenne on koko
maan vaestorakennetta vanhempi. Alle 15-vuotiaiden osuus vakiluvusta on 11,7 %, kun koko maassa vastaava
osuus on keskimaarin 16,3 %. Sen sijaan 65 vuotta tayttaneiden osuus on Ylitorniolla selvasti (33,0 %) koko
maan osuutta (20,5 %) korkeampi.

Ylitornion elinkeinorakenne on varsin kaupunkimainen, silla tyépaikoista 67 % on palvelualoilla, 15 % jalos-
tuksessa ja 13 % alkutuotannossa. Ylitornion kunnan mukaan alueella on 315 yritysta ja 1400 tyopaikkaa. Asuin-
kunnassaan ylitorniolaisista tydskentelee 1174 henkilda. Eniten Ylitorniolta pendeldidaan Tornioon ja Pelloon,
jonne kumpaankin pendel6i noin 50 henkilda.



1.2 Maankaytto

Pellon ja Ylitornion alueen maankay-
ton suunnittelua ohjaa talla hetkella
Lansi-Lapin maakuntakaava, jonka
ymparistoministerid on vahvistanut
19.2.2014. Paikallista kaavoitusta oh-
jataan yleis-, osa- ja asemakaavojen
avulla.

1.2.1 Pello

Pellossa on laadittu oikeusvaikuttei-
set yleiskaavat seuraaville alueille:
kuntakeskus, Tornionjokivarsi seka
rantayleiskaava Miekojarven alueel-
le. Parhaillaan ollaan laatimassa Pa-
lovaaran ja Ahkiovaaran tuulivoima-
puistojen osayleiskaavoja. Lisaksi
kunnan alueella on kaksi ns. oikeus-
vaikutuksetonta yleiskaava-aluetta:
Ritavaaran yleiskaava ja Lankojarven
yleiskaava. Pellossa on yksi asema-
kaava-alue, joka kasittda Pellon Kir-
konkylan alueen. Ranta-asemakaa-
voja on kunnan alueella voimassa
kahdeksan kappaletta.

1.2.2 Ylitornio

Ylitornion kuntakeskukseen Alkku-
laan on laadittu oikeusvaikutukseton
yleiskaava. Torniojoen ranta-alueilla
on voimassa vuonna 2003 hyvaksyt-
ty osayleiskaava, jonka paivitystyo
on parhaillaan kaynnissa. Torniojo-
en osayleiskaavan paivitystydssa on
tavoitteena laatia Ylitornion kunnan
Tornionjoen, Tengelidnjoen ja Porti-
mojarven ranta-alueille yksityiskoh-
tainen aluevarauskaava ohjaamaan
rakentamista ja muuta maankayttda.
Ylitorniolla asemakaavoitettuja alueita
ovat kirkonkylan alue seka Aavasak-
san loma-asuntoalue.
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1.3 Liikenneverkko

Pellon ja Ylitornion kuntien alueella merkittavin liiken- Kausivaihtelukertoimet
nevayla on valtatie 21 (Tornio-Kilpisjarvi), joka kulkee 14
suunnittelualueen ja molempien kuntien halki. Tielld on 1,2
paikallislikenteen lisaksi paljon raskasta liikennetta ja ;
Lapin matkailukeskuksiin (erityisesti Yllas ja Levi) suun-
tautuvaa liilkennettd. Valtatien suuntaisesti kulkee myos
etelasta Kolariin meneva rautatie. Pellossa ja Ylitorniol-
la on seisake, johon matkustajajunat pysahtyvat. 04
Valtatiella 21 liittymatiheys on paikoin huomattavan
suuri, mika johtuu erityisesti tonttiliittymien seka yksi-
tyisteiden suuresta maarasta. Valtatie on pitkilla osuuk- O 4 7 1013 16 19 22 25 26 31 34 37 40 43 46 49 52
silla my6s melko kapea. Useilla maaseutumaisilla Ve
osuuksilla tien poikkileikkaukset ovat 8 / 7 metria, mista
johtuen asfalttipientare jaa hyvin kapeaksi. Kuntakes-
kuksien ymparistdssd sekad Pellon kuntakeskuksen
pohjoispuolella tien leveys on hieman suurempi.
Suunnittelualueella on yksi valtatiella oleva likenteen 1,2
automaattinen mittauspiste (LAM-piste). Mittauspiste
sijaitsee Ylitorniolla, kuntakeskuksen ja Aavasaksan
valisella osuudella. Mittauspiste on perustettu vuonna z 0.8
2013, joten saatavilla on vain kahden vuoden tiedot. Lii-
kennemaara on pysynyt lahes muuttumattomana vuo-
sina 2014 ja 2015. Valtatien liikennemaarat vaihtelevat
voimakkaasti vuodenaikojen ja viikonpaivien mukaan. 02
Voimakas matkailun piikki on havaittavissa kevattalvel-
la. Heindkuussa kesalomien aikaan likennemaarat py- ’ ma ti ke to pe la suma ti ke to pe la su
syvat korkeina. Viikonpaivavaihteluita tarkasteltaessa : 28 o 41 :
perjantaisin likennemaarat ovat selkeasti muita paivia Heinakuu (vko 28) Lokakuu (vko 41)

suuremmat. Kuva 4. LAM-pisteen tiedot, 1459 Ylitornio (VT 21)
(Liikennevirasto 2015)
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1.3.1 Pello

Pellon tarkeimmat liikkennevaylat ovat kunnan halki kulkeva valtatie 21 (Tornio-Kilpisjarvi), kantatie 83 (Sinetta-
Pello), seututie 935 (Pello-Meltaus) ja Ruotsin puolelle meneva tieyhteys. Muita tarkeita likennevaylia ovat
muun muassa Kauppatie seka Opintie/Hannunrannantie.

Merkittavimmat jalankulku- ja pyorailyvaylat sijoittuvat keskustaajamassa ja sen laheisyydessa valtatien 21,
Kauppatien seka Nivanpaantien varteen. Erilliset pyorailyvaylat ovat valtatien varressa myos Turtolan seka
Juoksengin kohdalla.

Tievalaistus on rakennettu keskustaajamassa vilkkaimmille maanteille ja kaduille seka valtatiella Turtolan ja
Juoksengin kohdalle. Naiden alueiden lisaksi esiintyy maantieverkolla lyhyita valaistuja tieosuuksia.

Liikenne on vilkkainta valtatielld, jossa likennemaara on lahes 5000 ajon./vrk Kauppatien ja Opintien valisella
osuudella. Maaseutumaisilla osuuksilla seka taajaman etela- etta pohjoispuolella likennemaara laskee alle 1500
ajoneuvoon vuorokaudessa. Pellon keskustan kohdalla raskaan liikenteen maara on vajaa 300 ajon./vrk eli noin
6-10 % keskimaaraisesta vuorokausiliikkenteesta. Vahaliikenteisemmilla osuuksilla raskaan liikenteen osuus on
selkeasti suurempi, Pellon ja Kolarin kuntarajan laheisyydessa jopa 17 %.

Nopeusrajoitus Pellon taajama-alueella on paasaantoisesti 40 km/h. Taajaman kohdalla valtatien nopeusra-
joitus on 50 tai 60 km/h ja muilla osuuksilla 80 tai 100 km/h.
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Kuva 5. Liikennemaarat 2015, Pello

1.3.2 Ylitornio

Ylitornion tarkeimmat liikennevaylat ovat kunnan halki kulkeva valtatie 21 (Tornio-Kilpisjarvi), Aavasaksalta Ruot-
sin puolelle suuntautuva kantatie 98 seka Aavasaksalta Rovaniemen Muurolaan kulkeva seututie 930. Muita
merkittavia liikennevaylia ovat muun muassa Alkkulanraitti, Mellantie/Rajantie sekd Kopanmaentie, joiden var-
teen myds keskustaajaman merkittdvimmat jalankulku- ja pyorailyvaylat sijoittuvat.

Erillinen pyorailyvayla jatkuu valtatien varressa keskustaajaman pohjoispuolella Aavasaksalle ja etelapuolella
Vuopionrantaan saakka. Lisaksi Kainuunkylan kohdalla on erillinen pyoérailyvayla.

Tievalaistus on rakennettu keskustaajamassa vilkkaimmille maanteille ja kaduille. Keskustan etelépuolella
valtatie on valaistu kokonaan. Aavasaksan pohjoispuolella on my6s valaisemattomia valtatieosuuksia. Lisaksi
seututeilla 930 ja 932 on lyhyita valaistuja tieosuuksia.

Liikenne on vilkkainta valtatielld, jossa likennemaara on lahes 4000 ajon./vrk Alkkulanraitin ja Aavasaksan
valiselld osuudella. Ylitornion keskustassa Alkkulanraitilla likennemaara on suurimmillaan 3650 ajon./vrk. Maa-
seutumaisilla osuuksilla taajaman etelapuolella likennemaara laskee alle 2000 ja pohjoispuolella noin 1300 ajo-
neuvoon vuorokaudessa. Keskustan kohdalla raskaan liikenteen osuus on noin 5-10 % ja vahaliikenteisemmilla
osuuksilla 10-16 %.



N 1 4
-~ o 9 Lampsijarvi
N ° — psijarvi
Svanstdii¥ e =i
1 s\ouds e |
Tihola - ¥ Xaaraneskosi¢i o
34
3
Palol
Vyoni arpinpaa o Jaaravuoma
senki % anen APOSIAIVE iekojéiry Ristioja L
2 - \ Liinankivaara
Isovaara J
’ 2\3 Lempainen ;
\
S _ ., Torasji ., ‘ Vot S
Mantyvazrq, S i 40 Meltosjarvi
& ‘ | 265 557 |
< N ’ r AZRSA0MpPOio Naatavuom
O - 2
, . Viajamajgrli 7, Pakisvaara Karhujupukka
Mustavaara Kotakulha
o> 3 §’ : Harjula
g o Lohiiarvi J
o L IR )
Kantomeanpaa so-Lolys3y Kiim
Juopavaara &9 lajan
&, A
@ Torm T, 33g. Rgitajarv
ormasjarvi 1L " - -
= 598 P : MelaRTom Mellajarvi
51 ..319 Ty, . 7 .
2 - ) ._K“lﬂdSJal-\jg ) K,U fasiow Korpi Kuusivuoma |
Viisavaara ZENZ, \.‘5" Vern/a > A -
Mikkolanvaara d]§ Peurakoski
Kapusta ;
4 0 25- 5 - 10 km
iG] o [ S S P S G W |
e / LI O LY 7 LN
- Urali i € o B ~- | KVL 2015 (ajon/vrk)
Kiimavaara letinvaara UKKala -~ -Kertu
- ; 0-100
WP y
\ {;rmassa\;(g wAYRAR N o — - Hosio 101 - 500
1 o\T ; ! Varajarvi
| o 1 o = 501 - 1000
\Kair Gunkyla MArmo_ - pistivyoma N
$~‘ S e S b KVL | == 1001 - 2000
& _\: Poikkilahti LaukKuvuoma KVL RAS yli 2000
i I ~ 2]
Pakkila===4% e A Pirtti b © Liikennevirasto 2016

Kuva 6. Liikennemaarat 2015, Ylitornio

Nopeusrajoitus Ylitornion taajama-alueella on paasaantoisesti 40 km/h. Taajaman kohdalla valtatien nopeus-
rajoitus on 80 km/h ja muilla osuuksilla 80 tai 100 km/h.

1.4 Liikenneonnettomuudet

Pellon ja Ylitornion tielikenneonnettomuusaineisto vuosilta 2011-2015 perustuu Liikenneviraston Tiira-palvelus-
ta saatuihin poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuksiin. Onnettomuusaineistot sisaltdvat maantie-, katu- ja yksi-
tyistieverkolla sattuneet onnettomuudet.

Vuosina 2011-2015 sattui yhteensa 202 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta. Onnettomuuksista 102 on
kirjattu tapahtuneeksi valtatiella 21. Viiden vuoden ajanjaksolla on tapahtunut nelja kuolemaan johtanutta onnet-
tomuutta. Lisaksi 40 onnettomuutta johtivat loukkaantumiseen. Kaikista onnettomuuksista 53,5 % (108 onnet-
tomuutta) olivat eldinonnettomuuksia. Onnettomuuksien tunnuslukuja vuosilta 2014 ja 2015 on esitetty seuraa-
vassa taulukossa. Taulukossa on esitetty vertailutietoja koko maan seka Lapin osalta.



Taulukko 1. Onnettomuuksien tunnuslukuja vuosilta 2014 ja 2015

Vakiluku Onnettomuudet ng‘;‘:;:_ Ti:\;tt;rll:;)n Onnitl;;)r;ggﬂa/ Onnettomuutta/ Onnettomuutta/
(12/2014) (2014) (2014) o) s suorite km
Koko maa
Maantiet | 5471 753 2812 36 925 78 133 51 0,08 0,04
Valtatiet | 5471 753 956 18 798 8 602 17 0,05 0,11
Lappi
Maantiet 181 748 137 1781 9 084 75 0,08 0,02
Valtatiet 181 748 61 836 1265 34 0,07 0,05
Pello
Maantiet 3 676 5 56 338 136 0,09 0,01
Valtatiet 3676 2 33 59 54 0,06 0,03
Ylitornio
Maantiet 4 348 4 68 380 92 0,06 0,01
Valtatiet 4 348 2 33 47 46 0,06 0,04
Vakiluku Onnettomuudet u:zf:r';:_ Ti‘:)‘;t':lr::n Onmlatotgr;ggtta/ Onnettomuutta/ .Onnettomuutta/
(12/2015) (2015) (2015) (km) e suorite km
Pello
Maantiet 3623 4 53 338 110 0,08 0,01
Valtatiet 3623 1 32 59 28 0,03 0,02
Ylitornio
Maantiet 4 291 6 66 380 140 0,09 0,02
Valtatiet 4 291 5 34 47 117 0,15 0,11
1.4.1 Pello
) B Onnettomuudet 2011-2015, Pello
Pellon alueella tapahtui yhteensa 91 onnettomuutta 20
vuosina 2011-2015. Onnettomuuksista 21 % johti
henkildvahinkoihin. Kuolemaan johtaneita onnetto- =
muuksia oli nelja ja loukkaantumiseen johtaneita on- 20
nettomuuksia 15 kappaletta. Onnettomuuksien maa- 19
ra oli suurin vuonna 2012. 10 - g
Onnettomuuksista 45 % (41 kpl) tapahtui valtatiel- 5 5
la 21. Valtatieonnettomuuksista seitseman eli 17 % 0 - . . . .
johti henkilévahinkoihin. Viiden vuoden ajanjaksolla 2011 2012 2013 2014 2015
sattui yhteensd 45 omaisuusvahinkoihin johtanutta ®Kuolemaan johtanut ® Loukkaantumiseen johtanut

elainonnettomuutta. Onnettomuuksista yhdeksan ta-
pahtui hirvivaroitusalueella.

mEi henkildvahinkoja

1.4.2 Ylitornio

Ylitornion alueella tapahtui yhteensa 111 onnetto-
muutta vuosina 2011-2015. Onnettomuuksista 25 5,
kappaletta eli 22,5 % johti henkilévahinkoihin. Kuo- 55 |

lemaan johtaneita onnettomuuksia ei sattunut viiden 20 -
vuoden jaksolla. Onnettomuuksien maara oli suurin 15 - 17
vuonna 2011. 10 4
Onnettomuuksista 55 % (61 kpl) tapahtui valta- 57 ﬂ 4
0 - T T T T

tiella 21. Valtatieonnettomuuksista 17 eli 28 % johti 2011 2012 2013 o014 2015
henkildvahinkoihin. Viiden vuoden ajanjaksolla sat-

tui yhteensa 63 eldinonnettomuutta, joista seitseman

johti henkilévahinkoihin. Eldinonnettomuuksista 25 eli

noin 40 % tapahtui hirvivaroitusalueella.

Onnettomuudet 2011-2015, Ylitornio

mLoukkaantumiseen johtanut  m Ei henkildvahinkoja
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1.4.3. Liikenneonnettomuuksien kustannukset

Liikenneonnettomuuksien kustannuksia yhteiskunnalle voidaan karkeasti arvioida onnettomuuksien yksikko-
kustannusten perusteella. Liikenneonnettomuuksien yksikkdkustannukset ovat kuolemaan johtaneissa onnet-
tomuuksissa 2 911 000 €, loukkaantumiseen johtaneissa onnettomuuksissa 440 000 € ja omaisuusvahinkoon
johtaneissa onnettomuuksissa 3 200 € (Tie- ja rautatielikenteen hankearvioinnin yksikkdarvot 2013). Viiden
vuoden ajanjaksolla Pellon ja Ylitornion alueella sattuneiden henkilévahinko-onnettomuuksien kustannukset yh-
teiskunnalle ovat olleet yhteensa noin 29 miljoonaa euroa vuodessa, josta Pellon kunnan osuus on noin 3 miljoo-
naa ja Ylitornion 2 miljoonaa euroa vuodessa. Kunnan osuus koostuu verotulojen ja tydpanoksen menetyksesta,
aineellisista vahingoista, sosiaalituista, mahdollisista invakuljetuksista, sairaanhoidosta ja kuntoutuksesta seka
eri viranhaltijoiden tydpanoksesta.

1.5 Liikenneturvallisuuskysely

Pellon ja Ylitornion liikenneturvallisuuskysely toteutettiin internetissa 2—22.5.2016 valisena aikana. Lisaksi kun-
nissa oli mahdollisuus vastata paperisella kyselylomakkeella. Kyselyn kohderyhméana olivat kuntien asukkaat.
Koululaisille jarjestettiin samana ajankohtana oma kysely internetissa. Kyselysta tiedotettiin kuntatiedotteissa ja
lisaksi kunnat ja Ely-keskus tiedottivat omien kanaviensa kautta. Koululaisille suunnatun kyselyn linkki lahetet-
tiin koulutoimistoihin ja koulujen rehtoreille, jota kautta se valitettiin oppilaille. Internet-kyselyn linkki I0ytyi myds
kuntien internet-sivuilta.

Kyselyilla kartoitettiin varsinkin niitd Pellon ja Ylitornion liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallisia tai vaa-
rallisia paikkoja, jotka eivat ndy onnettomuustilastoissa. Liséksi vastaajat saivat arvioida Pellon ja Ylitornion
likenneturvallisuuden nykytilaa ja esittda parannusehdotuksia liikkenneturvallisuuteen liittyen. Vastauksia asu-
kaskyselyyn saatiin 134 kappaletta, joista 103 internetin kautta ja 31 paperilomakkeella. Oppilaskyselyyn saatiin
155 vastausta. Tarkempi analyysi molemmista kyselyista on esitetty raportin liitteina.

Asukaskyselyssa esiin nousseet ongelmallisimmat kohteet (suluissa mainittu ongelma/-t):

Pello

 Valtatie 21 (Mammila) (kevyen liikenteen vaylan puuttuminen),

* Nivanpaantie (mt 19675) (paallysteen huono kunto ja ylinopeus),

+ Kyrontie / valtatie 21 liittymaalue (vaarallinen risteys, huono nakyvyys talvella lumipenkkojen vuoksi) ja

» Opintie / Hannunrannantie (mt 19676) (erittain vilkas raskas liikenne, ylinopeus, melu, rakennusten tarina-
vauriot, suuri onnettomuusriski, kevyen liikenteen vayla puute).

Ylitornio

 Tullintie (kt 98) / valtatie 21 / Raanujarventie (mt 930) liittymaalue (huono nakema pohjoiseen pain, vaaralli-
nen risteys, paljon I&heltad piti —tilanteita, likennemerkkeja ei noudateta, liukkaus, ryhmityskaistat puuttuvat,
laaja risteys),

* Niurontie (mt 19629) / valtatie 21 liittyma (huono nakyvyys, vaarallinen risteys, valtatiella ajavien nopeudet
kovia, vaaratilanteita paljon, etelasta tullessa ahdasta),

* Rajantie (mt 19623) / Ainiovaarantie liittyma (tien ylitys vaarallista kevyen liikenteen kayttajille, huono naky-
vyys),

+ Valtatie 21 (Kainuunranta-Nuotioranta) (kevyen liikenteen vaylan puuttuminen, vaarallisia risteyksia, isoja
puita liian l1&hella tietd, paljon hirvid) ja

+ Valtatie 21 (Martimojoen silta) (sillan leveys ja notko).
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1.6 Koulumatkojen turvallisuus

Jalan ja pyoralla tehtavien koulumatkojen liikenneturvallisuutta voidaan arvioi-
da niin sanotulla Koululiitu-menetelmalla. Menetelma laskee tien ja liikenteen
ominaisuustietojen perusteella tieosuuksittain riskiluvun, joka kuvaa tieosuuden
vaarallisuutta. Laskelman I&htdaineisto poimitaan ELY-keskuksen tierekisterista
ja se huomioi muun muassa likennemaarat, nopeusrajoitukset, tien leveyden,
valaistuksen ja kevyen liikenteen vaylat. Mitd korkeampi riskiluku on, sitad vaa-
rallisempana tieosuutta voidaan pitaa.

Menetelma huomioi vain tien ja liikenteen ominaisuuksia, ei koululaisten ky-
kya selviytya lilkenteessa, eika koulumatkan pelottavuutta. Menetelman avulla
pystytaan maarittdmaan tieosuuksien keskinainen jarjestys vaarallisuuden suh-
teen. Nain eri alueilla asuvat koululaiset voidaan asettaa tasavertaiseen ase-
maan ratkaistaessa koulukuljetuksia. Koululiitu-hankkeen ohjausryhma on anta-
nut suositukset riskilukujen raja-arvoista, jota korkeammilla arvoilla tulisi harkita
koulukuljetuksia.

Koulumatkan turvallisuus
Tien riskiluku

alle 200, nuorimmille
— 200 - 209, vaara 1 K
— 210 - 219, vaara 2 K
— 220 - 229, vaara 3 K
— 230 - 239, vaara 4 K
e 240 - 249 vaara 5 |k
— 250 - 284, vaara 6 K
— 285 ja yli, vaara 7-9 Ik
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Kuva 10. Koulumatkan turvallisuus, tien suuntaiset vaarallisuusluvut - Ylitornio

1.7 Aloitteet, maastokaynnit ja aiemmin laaditut suunnitelmat

Suunnittelun taustaksi on kayty lapi kuntaan ja ELY-keskukseen tulleet liikenneturvallisuusaloitteet viimeisten
vuosien ajalta. Konsultin edustajat ovat kayneet tutustumassa maastossa niin taajamien kuin haja-alueen on-
gelmakohtiin. Maastokayntien, aloitteiden, onnettomuusanalyysien ja kyselyn tulosten perusteella on pohdittu,

kuinka ongelmalliseksi koettuja tai havaittuja paikkoja voitaisiin parantaa. Parannustoimenpiteet ovat esitetty
luvussa 4 Toimenpide-esitykset.

Pellon ja Ylitornion kuntien alueelle on laadittu aiemmin mm. seuraavat suunnitelmat:

Ylitornio: Ylitornion keskusta-alueen esteettémyyssuunnitelma (Ylitornion kunta, 2016)

* Linja-autopysakkiselvitys (ELY 2014)

Ylitornio: Kantatien 98 muutostyd Aavasaksan tullin kohdalla, rakennussuunnitelma (ELY, 2014)
 Pello: Pellon keskusta-alueen esteettémyyssuunnitelma (Pellon kunta, 2012)

Pello: Toimenpideselvitys. Kauppatien, Nivanpaantien ja Asematien parantaminen (ELY, 2012)
* Pello: Valtatien 21 parantaminen Vihrean pysakin kohdalla (ELY, 2010)

Pello ja Ylitornio: Valtatiet 21 ja 29 Kemi-Kilpisjarvi. Yhteysvalin kehittdmisselvitys (Tiehallinto, 2002).
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2 Tavoitteet

Valtakunnallisissa liikenneturvallisuussuunnitelmissa on esitetty pitkan ajan liikkenneturvallisuusvisio:

Tieliikennejarjestelma on suunniteltava siten, ettei kenenkaan tarvitse
kuolla eika loukkaantua vakavasti liikenteessa.

Lapin maakunnassa toteutetaan valtakunnallisen suunnitelman ohella Lapin liikenneturvallisuussuunnitelmaa
2015-2018. Painopistealueita ovat:
* Ajokunto
* Liikennekayttaytyminen
* Taajamien liikenneturvallisuus
* Maanteiden liikenneturvallisuus
» Maastoajoneuvoliikenne
* Barentsin alueen yhteisty6

Liikenneviraston oman liikenneturvallisuuspolitikan keskeinen sisalto:

« sitoutuminen yhteiskunnan asettamaan liikenneturvallisuuden parantamistavoitteeseen ja sen edistaminen
kaytettavissa olevilla resursseilla

 suunnitella ja toteuttaa tehokkaita toimia tieverkon liikenneturvallisuusongelmien ratkaisemiseksi ja liikenne-
kuolemien vahentamiseksi yhteistydssa muiden tahojen kanssa

 kehittaa turvallisuutta edistavia menettelyja ja arvioida jatkuvasti toimintansa liikenneturvallisuusvaikutuksia.

Liikenneturvallisuustyon tavoitteet Pellon ja Ylitornion kunnissa ovat:

+ henkildvahinko-onnettomuuksien maaran vahentaminen

« liikenneosaamisen ja -tietouden lisddminen kaikissa ikaryhmissa

* lilkkenneympariston turvallisuuden ja viihtyisyyden lisdaminen

» miellyttavien liikennekokemusten lisdaminen (liikkumista eri kulkumuodoilla eivat rajoittaisi likenneympa-
ristdn esteet, likenneymparistosta tai muista liikkujista aiheutuvat pelot ja etta likennesaantdjen mukaan
likkuminen olisi turvallista yleisilla alueilla.)

Naiden tavoitteiden pohjalta keskitytdan Iahivuosien aikana Pellossa ja Ylitorniolla seuraaviin tehtaviin:
* huomion kiinnittdminen ajonopeuksiin erityisesti taajama-alueella

« turvallisuuden parantaminen liittymissa

« valtatien 21 turvallisuuden parantaminen

 koulumatkojen turvallisuus

* koululaisten turvavalineiden kayttamisen parantaminen



3 Liikenneturvallisuustyo

3.1 Liikenneturvallisuustyon organisointi

Liikenneturvallisuustyén suunnitelman taustana ovat olleet liikenneturvallisuustilanne ja aiemmat kokemukset.
Laaditussa suunnitelmassa on esitetty malli likenneturvallisuusryhman toiminnasta ja organisoinnista seka esi-
tetty pohja yhden vuoden toiminnan suunnitelmaksi.

Liikenneturvallisuustyd Pellossa ja Ylitorniolla on ollut varsin aktiivista. Liikenneturvallisuusryhmien toiminnan
aktivointi nykyisen kaltaisen mallin mukaisesti kaynnistyi vuonna 2006. Molemmissa kunnissa on jo pitkaan ollut
toimivat liikenneturvallisuusryhmat. Ryhmat ovat vuosittain toteuttaneet eri ikdryhmia tavoittavaa liikenneturval-
lisuustyota.

3.1.1 Yhteistyon organisoiminen

Toimivat liikenneturvallisuusryhmat on vahvistettu kunnissa viime vuosien aikana. Kunnalliset liikenneturvalli-
suusryhmat toimivat joko itsenaisina hallintokuntien yhteistydhon perustuvina tydéryhmina tai kunnanhallituksen
nimeamina tydryhming, jotka raportoivat tyostdan kunnanhallituksille ja tuovat liikkenneturvallisuuskysymykset
kasittelyyn. Liikenneturvallisuusryhma vastaa tehtavasta likenneturvallisuustyosta. Liikenneturvallisuusryhmas-
sa on edustus kaikista hallintokunnista seka tarvittavista sidosryhmista. Ryhman tueksi on laadittu suunnitelma
tyodn kulusta.

Kuntien liikenneturvallisuustyd on osa laajempaa kokonaisuutta. Lapissa tyota ohjaa Lapin liikenneturvalli-
suusryhma, joka kasittelee liikenneturvallisuustilannetta ja kunnista tulevaa palautetta seka asettaa tavoitteet
tehtavalle tyolle. Lapin liikenneturvallisuusfoorumi kokoaa kaikki Lapissa likenneturvallisuustyota tekevat yhteen
keskustelemaan liikenneturvallisuustyosta. Kuntien ryhmat puolestaan seuraavat likkenneturvallisuustilannetta,
antavat palautetta oman kunnan alueelta ja valittavat esityksia Lapin ELY-keskukselle. Kuntien ryhmat ovat taso,
jossa parhaiten pystytdan kuntalaiset tavoittamaan ja saamaan vaikuttavuutta tehtavaan tyohon.

Lapin liikenneturvallisuusryhma Tie- ja
maastoliikenne-
: : : . onnettomuuksien
Lapin Lapin Lapin Rovanie- Liflemmes Lapin
ELY- poliisi- pelastus- men -
keskus laitos laitos kaupunki turva W T T O

Kuntien litkenneturvallisuustyoryhmat

Muut

Hallintokunnat Liilkenneturva || ELY-keskus Poliisi Pelastuslaitos e

Kuva 11. Lapin liikenneturvallisuustyon organisointimalli
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3.1.2 Puheenjohtajan ja kunnan liikenneturvallisuusryhman tehtavat

Kuntien liikenneturvallisuusryhmien kokoonpano poikkeaa toisistaan. Kokoonpano on hyva rakentaa aktiivisten
toimijoiden ryhman varaan, jossa on kunnan hallintokuntien ohella hyva olla mukana myds aktiivisia sidosryh-
mi&. Perustana on hyva huolehtia, etta kaikissa kunnissa on liikenneturvallisuustydssad mukana teknisen toimen,
koulutoimen, iakaspuolen ja alle kouluikaisten edustus. Lapin liikenneturvallisuustoimijan ohjausryhmassa olisi
hyva olla 1 edustaja / kunta seka talle varaedustaja.

Puheenjohtajan (yhdyshenkildon) tehtavia likenneturvallisuustydssa ovat:

 Toimia liikkenneturvallisuusryhman puheenjohtajana

+ Toimia yhdyshenkilona ja valittaa tietoa liikenneturvallisuusryhman seka alueellisen (Lapin) liikenneturvalli-
suusryhman valilla

» Toimia hallintokuntaedustajien tukihenkiléna

Sihteerin / liikenneturvallisuustoimijan tehtavia liikenneturvallisuustydssa:
» Kokouksien valmistelutehtavat seka kutsut ja muistiot

 Tiedottaa kunnan liikenneturvallisuustyosta sisaisesti ja ulkoisesti
 Toimia liikenneturvallisuustydn tukihenkiléna

» Koordinoida tapahtumapaivien jarjestelyissa

+ Koulutus ja materiaalihankintojen tukeminen

» Seurannasta vastaaminen

Hallintokuntien edustajien tehtavia liikenneturvallisuustyssa ovat:

* Osallistua hallintokuntansa edustajana liikenneturvallisuusryhman kokouksiin

 Valittaa tietoa (sisaiset tapaamiset, sahkoposti) liikenneturvallisuusryhman ja oman hallintokunnan valilla
tydn seurannasta, koulutuksesta, tapahtumista

 Vastata hallintokunnan liikenneturvallisuustyon toimintasuunnitelmasta yhdessa toimijan kanssa

 Varata tarvittavat resurssit oman hallintokunnan liikenneturvallisuustyélle

3.1.3 Liikenneturvallisuustoimijan rooli

Kuntien liikenneturvallisuusryhmien tukena ja koordinaattorina toimii ulkopuolinen henkild, ns. liikenneturvalli-
suustoimijan roolissa. Toimija on konsultti, joka toimii ELY:n ja kuntien rahoituksella. Toimija pystyy tarjoamaan
alueellisesti yhteisia palveluita kunnille, mutta toiminnassa mukana olevat kunnat voivat myos sopia tarpei-
den mukaan raataldidyista palveluista. Toimijan tydnkuvaan kuuluu kuntien liikenneturvallisuustyon tukeminen.
Toimija on koordinaattorin kaltainen tietopankki ja tyon yllapitaja tukemassa kuntaorganisaatiota. Tiedotuksen,
tapahtumien ja koulutuksen organisointi tehostuu ja toisaalta tydn seuraamiseen kuluva tydpanos pystytaan op-
timoimaan. Lapin liikenneturvallisuustoimijan kustannusarvioon on varattu rahoitusta myos tapahtumien, kam-
panjoiden ja koulutuksien jarjestamiseen seka materiaalihankintoihin. Taman rahoituksen tavoitteena on tehos-
taa seudulla tehtavaa liikenneturvallisuustyota.

3.1.4 Seudullinen yhteistyo

Aktiivisten kuntaryhmien ohella olisi kuntien hyva kokeilla liikenneturvallisuustyon tehostamiseksi myos seu-
dullista yhteisty6td yhdessa naapurikuntien kanssa. Toimijatydn uudessa mallissa jarjestetddn osa ohjausryh-
makokouksista alueellisina kokouksina. Naissa on mahdollista kasitelld aiempaa paikallisempia liikenneturval-
lisuustyon teemoja. Ohjausryhmassa voidaan myds sopia seudullisen yhteistydn muodoista. Ylitornion olisi
luonnollista osallistua tapaamisiin yhdessa Meri-Lapin kuntien kanssa, kun taas Pellon suuntana voisi olla en-
nemmin yhteistyd Tunturi-Lapin kuntien kanssa.



3.2 Tyon sisalto

3.2.1 Yleista

Liikenneturvallisuusryhman ty6 ohjaa kunnan liikenneturvallisuusty6ta. Liikenneturvallisuusryhman toiminnan
on hyva noudattaa tiettya vuosirytmia, jossa eri tehtaville on varattu sijansa vuosikierrossa. Kuntien on hyva
kokoontua 2-3 kertaa vuodessa. Tarkein kokousajankohta on alkuvuosi, jolloin pystytaan tekemaan tuoreeltaan
katsaus menneeseen ja voidaan sen perusteella suunnitella alkaneen vuoden liikenneturvallisuusty®. 2. tarkein
kokousajankohta on syksy (syys-lokakuu), jolloin voidaan vaikuttaa mm. kunnan budjettivalmisteluun. Tassa ko-
kouksessa on hyva kayda lapi likenneympariston parantamistarpeet. Toisessa kokouksessa voidaan kasitella
likenneymparistésuunnitelman toteutustilanne, toteutetut hankkeet seka muutokset eri hankkeiden tarpeellisuu-
dessa. Muut kokoukset tukevat naita ajankohtia ja mahdollistavat esimerkiksi tapahtumien tarkemman suunnit-
telun ja aloitteiden tarkemman kasittelyn.

Varahenkilot olisivat tarkeita tyon jatkuvuuden kannalta, silla yhden kokouksen missaaminen voi tietaa vuo-
den taukoa jonkin sektorin osallistumiseen. Sen sijaan jasenten vaihtuvuus ei ole itseisarvo. Liikenneturvalli-
suustyd vaatiikin tydsta kiinnostuneita ja siihen sitoutuneita henkil6ita jolloin pysyvyys voidaan nahda etuna.

3.2.2 Vuositeemat

Liikenneturvallisuusryhman tarkea tyokalu ovat vuositeemat. Teemojen valinnalla keskitetaan myos liikkennetur-

vallisuusryhman voimavaroja yhteen térkedan teemaan kerrallaan. Tulevina vuosina teema valitaan aina edel-

lisen syksyn aikana ja samalla vahvistetaan ohjelma, miten kyseinen teema liikenneturvallisuustytssa otetaan

huomioon. Toimintamallin kuvauksessa tdma voimavarojen kohdentaminen ja teeman valinta tapahtuu vuoden

viimeisessa kokouksessa marraskuulla. Vuosien 2017-2019 liikenneturvallisuustyon teemat ovat:

e 2017 Turvallinen koulumatka (keskitytdan omatoimiseen kulkemiseen ja koululaisten turvallisuuteen)

» 2018 Elainonnettomuuksien vahentaminen (hirvi- ja poro-onnettomuuksiin vaikuttaminen yhteistyolla, tiedot-
taminen, ajonopeus, tarkkaavaisuus, suoja-alueraivaukset)

» 2019 Turvallinen valtatie 21 (painopisteina risteysturvallisuus, ajonopeudet ja tarkkaavaisuus)

3.2.3 Vuotuinen liikenneturvallisuustyoryhman toimintasuunnitelma

Liikenneturvallisuusryhman ensisijainen tehtéava on valittaa tietoa eri hallintokuntien valilla ja paattajien suun-
taan, seka keskittaa liikenneturvallisuusty6ta yhdessa tarpeelliseksi todetuille kohderyhmille. Taman takia liiken-
neturvallisuusryhman tulee kokoontua jatkossa saanndllisesti tarpeen mukaan, mutta kuitenkin vahintaan 2-3
kertaa vuodessa (toimintasuunnitelman esitys 2 kertaa).

Tarkeaa on, etta liikenneturvallisuusryhma pyrkii etenemaan tydssaan pienin askelin ja toteuttamaan niita toi-
mia, joihin resurssit riittdvat. Ryhman oma toimintasuunnitelma seka hallintokuntien toimintasuunnitelmat toimi-
vat taman tyon apuvalineena. Toimintasuunnitelmista on helposti nahtévissa lahivuosille suunnitellut koulutus-,
valistus- ja tiedotustydn teemat ja tavoitteet, toimenpiteet, toiminnan ajoitus, yhteistyétahot, vastuuhenkilot seka
seurantamenetelmat. Toimintasuunnitelmia paivitetdan tarpeen mukaan. Liikenneturvallisuusryhman vuotuinen
toimintasuunnitelma puolestaan valmistellaan vuoden viimeisessa kokouksessa, tydstetaan kokouksien valilla
ja vahvistetaan vuoden ensimmaisessa kokouksessa.
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Taulukko 2. Toimintasuunnitelma

KOHDERYHMA TOIMINTA VASTUU AJOITUS
Liikennekasvatus- Yksikot kayvat 1api kaytettavissa olevan Hallintokunnan Kevaan 2017
materiaali likennekasvatusmateriaalin seka koulutustarpeet vastuuhenkildt alkana
Liikenneturvallisuus- | Ryhma kokoontuu vuoden aikana 2 kertaa, suunnittelee ja Lt-ryhman Vuosi 2017
ryhmi seuraa seka tiedottaa likenneturvallisuustydsta. Sovitaan puheenjohtaja

varahenkilgjarjestelyista vuoden 2017 aikana
Liikenneturvallisuus- | » Lilkenneturvallisuustydta tekeville suunnattu Lt-rynma yhdessa It- Toteutettu
osaaminen koulutustapahtuma toimijan kanssa suunnittelutydn

hallintokunnissa

¢ Liikenneturvallisuuskoulutuksen ja materiaalin kartoitus

hallintokunnissa

aikana syksylla
2016

Liikenneturvallisuus-

Valitaan teema syksyn kokouksessa ja ideoidaan tulevan

Lilkenneturvallisuus

Vuosittain syksyn

teema vuoden teemaan liittyva tyo ryhma kokouksessa
Kaikki kuntalaiset Lilkenneturvallisuusryhma seuraa Lilkenneturvallisuus Vuosi 2017
likenneturvallisuustilannetta ja kuntalaisilta tulevaa ryhma
palautetta seka ohjaa omaa toimintaansa palautteen
mukaisesti
Kaikki kuntalaiset Kunnan www sivuille toteutetaan likenneturvallisuussivu. Lt-ryhman Vuosi 2017
Toimija kokoaa mallin sivun sisalldstd ja kunta vastaa sivun puheenjohtaja
toteutuksesta. Mm. likenneturvallisuussuunnitelma hyva Toimija

tuoda sivulle

3.3 Toteutus, kehittaminen ja seuranta

Liikenneturvallisuustydn kuntaryhmien toiminta on kehittynyt kuntien tarpeiden mukaisesti 10 vuoden aikana.

Toiminnan kehittamiseksi on kuitenkin tarpeen huomioida muutama esitys:

L

Varahenkilokaytantoé kuntien liikenneturvallisuusryhmien kokouksiin (joko nimetty tai tapauskohtainen jarjes-

tely, jotta likenneturvallisuusty tavoittaisi kaikki hallintokunnat)
Hallintokunnan vastuuhenkildlle tehtavana tiedon valittdminen ja keraaminen omasta hallintokunnasta

Seurantaa varten Liikenneturvan ohella myds poliisin, pelastuslaitoksen ja toimijan koonti alla olevan listan

mukaisesti

Seudullisen yhteistyon kaynnistaminen kappaleen 3.1.4 mukaisesti

Vuositeeman huomiointi kunkin hallintokunnan liikenneturvallisuustydssa

Kuntien liikenneturvallisuusryhmille sadanndllinen perehdytys ja keskustelu ryhman tehtavista ja paikallisista

toimintatavoista (toimija nostaa asialistalle esim. 3 vuoden valein)
Tiedottamisen kehittdminen mm. kunnan www sivujen kautta

iikenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen vaatii eri tekijdiden seuraamista. Liikenneturvallisuustyon jatku-

van koordinoinnin ja jarjestelmallisen seurannan apuvalineeksi on tassa tydossa maaritelty mittareita. Mittareiden
avulla voidaan muodostaa kasitys liikenneturvallisuustyon edistymisesta ja ryhtya tarvittaviin jatkotoimenpitei-
siin. Mittareiden tarkoituksena on oman tyon kehittaminen liikenneturvallisuuskehityksen perusteella. Tama pal-
velee kaikkia liikenneturvallisuusty6ta tekevia henkil6itd, silla mittarit kuvaavat pelkistetysti liikenneturvallisuus-
tyon edistymista ja sen tavoitteita. Mittareiden taytyy olla kuitenkin helposti saatavissa eika tydhon kaytettavien



resurssien pida kulua puhtaasti tilastotietojen etsimiseen. Kyselyn perusteella tarkeimpia seurattavia teemoja

ovat onnettomuustilastot, poliisin tilastot ja likennekasvatustydn toteutuminen. Liikenneturvallisuustydssa seu-

rattavia, helposti saatavilla olevia mittareita ovat:

» Onnettomuudet (Liikenneturvan tilastokatsaus ja poliisin tietoon tulleet onnettomuudet).

« Liikennerikkomukset (poliisin tilastoista seurataan sovittavia liikennerikkomuksia).

» Kunnan liikenneturvallisuusryhman tapaamiset ja niissa kasitellyt aiheet (sihteeri kirjaa muistioon).

» Koulutustilaisuudet ja asiantuntijavierailujen —poliisi, Liikenneturva, ym — maara ja tavoittavuus (toimija seu-
raa tyon tavoitettavuutta).

« Liikenneturvallisuussuunnitelman liikenneympariston toimintasuunnitelman toteutuminen (suunnitelmalistan
yllapito aina syksyn kokouksessa)

Lapin liikenneturvallisuusryhma asettaa omalle tydlleen tavoitteet ja seurattavat mittarit. Ryhma voi tarvittaessa
velvoittaa kuntien ryhmia seuraamaan ja raportoimaan tekemastaan tyostaan. Nama mittarit ja tavoitteet asete-
taan alueellisen lilkenneturvallisuussuunnitelman laatimisen yhteydessa.
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4 Toimenpide-esitykset

4.1 Maankaytto

Liikenneturvallisuus lahtee maankaytdsta. Maankayton suunnittelu, erityisesti yleis- ja asemakaavoitus seka
kiinteistojen tontinkayttosuunnittelu, luovat puitteet liikenneturvallisuuden onnistumiselle. Kaavoituksessa maa-
ritetaan toimintojen sijoittuminen ja sita kautta liikkumistarpeet: missa ovat palvelut, tydpaikat ja asuminen, miten
pitkia matkoja on liikuttava joka paivittdisessa elamisessa, onko ajettava autolla vai pyéralla jne. Asemakaavas-
sa maaritetaan lisaksi liikennealueet, joihin eri liikenneratkaisujen on mahduttava, esimerkiksi tarvitaanko ali-
kulkuja tai jalankulku- ja pyorailyvaylia ja riittaako niille tilaa. Kiinteistdjen pihasuunnittelussa tulisi huomioida eri
likkumismuodot ja esteettdmyys. Erityisen tarkeda tama on koulujen, paivakotien, kauppojen ja liikkeiden seka
muiden palveluiden osalta.

Vaikka Pellossa ja Ylitorniolla maankaytén muutokset ovat viime vuosina olleet maltillisia, on suunnittelussa
syyta varautua mahdollisiin huomattaviin liikkenteellisiin muutoksiin, esimerkiksi uusien kaivosten, matkailun ke-
hittymisen tai kansainvalisen raskaan liikkenteen muutosten myéta. Muutokset ovat usein seudullisia ja niiden to-
teutumisessa on varauduttava pitkdan aikajanteeseen. Paikallisesti tarkeda on huomioida uudisrakentamisessa
ja perusparantamisessa pihojen toimivuus.

4.2 Kavely ja pyoraily

4.2.1 Kavelyn ja pyorailyn edistaminen

Jalankulku ja pyoraily ovat seka henkilokohtaisesti ettd kansantaloudellisesti kannatettavia likkumismuotoja.
Paivittdinen kavely tai pyoraily auttaa pitamaan kuntoa ylla, parantamaan hengitys- ja verenkiertoelimistda se-
ka kasvattamaan lihasvoimaa. Ihmisten aktiivinen likkuminen nakyy kansantaloudessa vahaisempina sairaus-
poissaoloina ja ikaihmisten vahaisempina terveyspalvelujen tarpeina. Mikali jalankulku ja pyoraily vahentavat
autoilua, vaikutukset nakyvat myos liikennepaastdjen vahentymisena ja likkenneinfran laajentamistarpeen pie-
nentymisena.

Liikenne- ja viestintdministerid on vuonna 2011 julkaissut kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen strategian.
Se tahtaa siihen, etta kavelylla ja pyorailyllda on omat tunnustetut asemansa liikkennejarjestelmassa. Tavoitteena
on lisata kavellen ja pyoraillen tehtdvien matkojen maaraa 20 % ja samalla vahentda henkildautoilun osuutta.
Kaytannossa tama tarkoittaa 1,2 paivittaisen matkan tekemista jalan tai pyoraillen autoilun sijaan. Maara ei ole
suuri, silla esimerkiksi jo yhteen kauppamatkaan sisaltyy kaksi matkaa (koti-kauppa-koti). Jalankulun ja pyorai-
lyn lisdamiseksi ei riitd pelkkien vaylien rakentaminen, vaan tarvitaan lisaa arvostusta ja motivointia. Liikkumisen
sujuvuus, lyhyet etaisyydet seka miellyttava ja turvallinen ymparistod tekevat paivittaisesta kavelysta ja pyorai-
lysta entistd houkuttelevampaa.

Pyorailyn houkuttelevuutta voidaan parantaa pienilla yksityiskohdilla, esimerkiksi pydrien pysakoimista varten
tulisi olla saatavilla telineitd. Ne ovat katettuja ja sellaisia, ettéa pyoran saa lukittua rungostaan. Tarkeita pyo-
rapysakaoinnin paikkoja ovat kaupat, virastot, koulut, paivakodit, kirjastot ja liikuntapaikat. Pysakdintipaikkojen
sijoittamisessa pyritdan siihen, ettd ne ovat helpommin saavutettavissa kuin autojen pysakdintipaikat ja niiden
kunnossapito onnistuu myés talvella.

Pellon ja Ylitornion kunnissa on merkittava potentiaali jalankulun ja pyorailyn lisddmiseksi. Taajamissa on var-
sin kattavasti jalankulun ja pyorailyn reitteja ja valimatkat kotien ja palveluiden valilla ovat monin paikoin lyhyita.
Tassa suunnitelmassa tarkeimpia kohteita ovat koulumatkojen turvallisuuden lisdaminen, esteettomyys taaja-
man ydinalueella ja tydikaisten jalankulun ja py6railyn mahdollistaminen taajamissa ja niiden Iahialueilla. Esteet-
tomyyden erillisia kohteita ei ole tassa suunnitelmassa kuvattu, silla liikenneturvallisuushankkeisiin sisaltyy aina
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esteettomyyden huomioiminen. Tarkemmat toimenpide-ehdotukset esteettomyyden parantamiseksi keskustojen
alueilla kannattaa tarkistaa erillisista esteettomyyssuunnitelmista, joista Pellon suunnitelma valmistui syksylla
2012 ja Ylitornion suunnitelma syksylla 2016.

4.2.2 Jalankulun ja pyorailyn reitit

Taajamien jalankulku- ja pyorailyreitit on jaettu hierarkisiin vayliin, joiden perusteella vaylien linjaukset ja muut
ratkaisut on maaritelty. Vaylat on jaettu paa-, alue- ja paikallisreitteihin. Paareitit ovat taajamassa kulkevia tar-
keimpia ja vilkkaimmin kaytettyja vaylia. Aluereitit taydentavat paaverkkoa ja ovat yleensa kunnan ja taajaman
sisaisia tarkeita vaylia. Paikallisreitit johtavat liikenteen tonteilta paa- ja aluereiteille. Luokittelussa on huomioitu
maankayton lahivuosien laajentumissuunnat. Oheisille kartoille on merkitty paa- ja aluereitit seka tarkeimmat
paikallisreitit.

Jalankulun ja pyorailyn turvallisuutta tadydentavat vaylien ja teiden risteysjarjestelyt. Lahtokohtana on, etta
ylemman verkon risteamiskohdissa kaytetaan alikulkuja, suojatiesaarekkeita, korotettuja suojateitad tai muita
rakenteellisia ratkaisuja. Kiireellisimmat kohteet sijaitsevat vilkkaimmilla vaylilla ja erityisesti lahella kouluja. Toi-
menpiteiden kKiireellisyysjarjestys ja tarkemmat sijaintitiedot on esitetty toimenpideohjelmassa.

Pello

Uusia kevyen liikenteen vaylia on esitetty seuraavien teiden varteen:
* Haminatie

» Ahjotie

+ Tiesmaantie

» Opintie-Hannunrannantie (mt 19767)

« Pappilantie

* Kyrontie

* Museotie

» Kauppatie (mt 19674)

Keskustassa kevyen liikenteen verkko on aika suppea. Kauppatiella (mt 19674) on suurimman osan matkaa
molemmilla puolilla kapea jalkakaytava. Suunnitelmassa on esitetty jalkakdytavien poistamista ja korvaamista
leveammalla mahdollisesti toisella puolella tieta sijaitsevalla yhdistetylla jalankulku- ja pyorailyvaylalla. Samalla
Kauppatien ajorataa on mahdollista kaventaa. Pappilantien, Kyrontien ja Museotien uudet vaylat taydentavat
keskustan jalankulku- ja pyorailyverkkoa ja parantavat kayttgjien liikenneturvallisuutta. Ahjotien, Tiesmaantien
ja Opintie-Hannunrannantien (mt 19767) uusilla vaylilla parannetaan kouluun, paivakotiin, terveyskeskukseen
ja jaahallille menevien liikenneturvallisuutta. Haminatien vayla liittyy koko liittyman parantamiseen seka Hellan-

Kuva 12. Saareke sopisi valtatielle taajaman rajalle Myllytien liittyman suojatien tilalle.
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dintien ja Vaylantien ajoneuvoliikenteelle olevien liittymien katkaisemiseen. Hellandintien ja Jatkantien katkai-
semisen myota huolehditaan kuitenkin jalankulku- ja pyoraily-yhteys kyseisille teille ja suojatiesaareke valtatien
ylityskohtaan.

Muutama suojatie on esitetty poistettavaksi keskustan alueella. Myllytien liittymassa turvallisempi ratkaisu on
poistaa suojatie ja rakentaa sen tilalle saareke, jonka kautta on mahdollista ylittda valtatie. Saareke olisi samalla
"porttimainen” rakenne, joka lisasi huomiota taajamaan saapumisesta ja nopeusrajoituksen alenemisesta. Suo-
jatiesaareketta on esitetty myods valtatielle 21 Kalttotien/Linjatien liittyman Iaheisyyteen. Saarekkeen ja suojatien
paikka tarkistetaan tarkemmassa suunnittelussa. Valtatielld Museotien liittymaan on esitetty myds suojatiesaa-
reketta turvaamaan ylityksia. Haminatien merkityksen kasvamisen myota (ks. kohta 4.5.1) suojatiesaarekkeen
rakentaminen on liittyman pohjoispuolelle valtatielle on perusteltua ja samalla voidaan poistaa Kalottitien etela-
puolella oleva suojatie. Kantatiella 83 esitetdan suojatiesaareketta turvaamaan ylityksia kirkolta hautausmaan
suuntaan Tapulitien kohdalla. Liséksi suojatiesaareketta on esitetty valtatielle Niemitien liittymaan.

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteita voidaan parantaa taajaman ulkopuolella valtatien varressa esimerkiksi
pientareita leventdmalla. Suurimmat tarpeet ovat Turtolassa ja Juoksengissa. Mikali tienpitajalla ei riitd rahoitus
erillisen vaylan rakentamiseen, turvallisuus paranisi kuitenkin valtatien uudelleen paallystamisen yhteydessa tie-
ta leventamalla, jolloin pyorailijat voisivat kayttaa piennarta. Talla hetkella valtatie on niin kapea ko. tieosuuksilla,
etta pyoraily on mahdollista ainoastaan ajoradan puolella. Valtatiella turvallisuutta tulisi parantaa myds lisadamal-
|4 kaide ajoradan ja jalankulku- ja pyorailyvaylan valiin niille tieosuuksille, joissa ajorataa ja vaylaa ei ole erotettu
muulla kuin ajoratamaalauksella (mm. Turtolan suunnalla ja Tullitien pohjoispuolella).

BT TR o - R TR i

Kuva 13. Osuus valtatietd, jossa ajoradan seka jalankulku- ja pyorailyvaylan valissa on vain reunaviiva.

Ylitornio

Ylitorniolla Alkkulanraitin (mt 19621) perusparannuksen myo6ta kevyen liikenteen olosuhteet ja turvallisuus ovat
parantuneet keskustassa vuonna 2016. Remontin my6ta Alkkulanraitille on rakennettu mm. useita suojatiesaa-
rekkeita ja korotettuja suojateita. Lisaksi jalankulku- ja pyorailyvaylat on paallystetty uudelleen, joka osaltaan
parantaa myos turvallisuutta.

Uusi vayla esitetdan Asematien (mt 19620) varteen. Asematien vaylan yhteydessa tulee suunnitella sujuva
ja turvallinen yhteys rautatien toiselle puolelle Asemapolulle alikulun kautta. Kuitenkin kiireellisempi olisi
rakentaa vayla Alkkulanraitilta koululle turvaamaan oppilaiden liikkumista. Uuden koulukeskuksen pihajarjestelyt
on suunniteltu turvallisiksi mm. saattoliikenteen jarjestelyn kautta ja Alkkulanraitila on koulun kohdalla
suojatiesaareke, jonka kautta paasee muun muassa kirjastoon. Talla hetkellda koululaiset joutuvat kuitenkin
kulkemaan Parkkitiellda samassa tilassa mm. autojen ja koululaiskuljetusten kanssa, joka heikentda heidan
likenneturvallisuutta. Vayla voi sijoittua ns. oikeustalon ja lukion valiselle alueelle.

Ylitornion keskustassa on muutamia suojateita, jotka eivat johda jalkakaytavalle, esimerkiksi Ainiovaarantiella.
Naiden osalta tulee tienpitdjan pohtia, voisiko vaylan rakentaa myos tien toiselle puolelle ja mikali ei voi, onko
suojatie ko. kohdassa tarpeellinen.

22



1 N 1 ‘
2 )
| i1 ;
R P
\ ' ’.0““ Korpivom
1 . ’ R
* /i )
\ Saukkd J
PELLO e
1 1
S ies
s a5
v e
N Kara
Korteni@menpaa: <«
Vayia. : "l 1 4 ‘
 Slosite q
3 o Shoio
o § ;ﬁ - 1 g
2 s =ik " i
o T aatie S f:-' e e 3
2l R q %
D = Havugino
o |
pelssulle, = T o 5
- 3 .
2. 3
. el =
T iotne B\ ~ p—
E b Y apn
1 L/ % &
awy o Urh: 2
Yliranta e
s K )
2 A %
X2
k7
Gmat,e Jd
P =
S 8
N SF o 8
~ annujuntintdrma
~
‘%4 —
‘b,, , Hannujuntinselkd Opiicma ~
l%’j’,-. ™ ~N Lupajarvi
3“{@ b ~
N \!0“‘\\9 %
iy,
N\ %
b '7%,,{‘ o1
i Ny Tk - linen Lu,
¥3I|kyla
PELLO N
"7
5' N Uimaranta (IJ 0,25 0,[5 ‘] km
Mydtamaki % G \soranla
//(./. JUOKS
k=% 7
,$4 @ Kollumaankangas | Aot
€
g % JUOKSENGI i F
= 2, ey
VS L.
N Jolmanpaa
o& Snereta
& x{fb‘&& T ) & i
S — PZareitti, nykyinen K
2, - . . )
% = == Alyereitti, nykyinen el Z
“oajatie Ko
P — : A
== == Aluereitti, uusi
¢ = ]
as ,b??"\ % . o . i i
\\:é‘& oL wnnnnn Pgikallisreitti, nykyinen e ‘,0
& ) ¥ Gioon
Q . - . . Py =
&
I ’ MJ/%_ =nnmn Pgjkallisreitti, uusi ! &&. A
G ; * S "
P g ==mnn Yhteystarve/pientareen levennys . Ratasioi
s y

Kuva 14. Jalankulku- ja pyorailyvaylien jasentely - Pello

23



[€ Cogica/mivL

- (®)
i % R
N : /,)7 Kopanmaki Oovavaara
N | q »
Pty
' ‘9/8/74 ’a
1 LT’
y (=
I 2 wbﬂ“ a
[ V-I - .
. . / Jankka
Karjosaari S 7’
AL Etuinen Rovava
L “hg Teo\\‘s“us
4 o
’ Yo
V4
>
@ /1 Alkkila 2
o/ L S
o 3
c /£ =
e 0 0,25 0,5 1 km
o~ I 4 f s I ' ' f |
; _§ /!"ffar F t t t T y t t 1
7 e o
45. _.' — P33reitti, nykyinen
7l Soﬁa’.?/c 2 == == Alyereitti, nykyinen
N ; . o :
é&j“,,.. @("' sunnmn Paikallisreitti, nykyinen
,...{é’ 5 ===nm Pajkallisreitti, uusi
S N
S O
LEEEL] eystarve/pientareen levennys
§ & Yhteystarve/pient I y
Riekkola =
Em‘ ay Hedenaset Vana Rovavaara z
Niuro fy - Aittamaa S
- Paiahicia®
4%
&
~ L MY
.: Haapakyld 3\ piaspakylansaar . Rovavaara 5
q Aavasaksa =)
3 wonivaara
YLITORNI( oo
6VEgTOR “Maqalanranla
Overtornea
Matarenki 14 Tengelid
Uimar, Matareng: 3) =
= 7, M lo32 Portimo
Taapurinvaara /
: A Narkki Haapakoski o360
= 4
\ § Hilhtokesku
3 wn Eteld-Por
T A
. L] Hyvévaara
I Suutarinmaki o
Salolaki J‘
Q ll A Tardhiemi
g I :,-éé .llpanméki Viisavaara Kaumavaar
i Caiosaeri Takainen Rovavair:
.9 l... IS\ Kagi L -~ @inen Rovavaara
fary I 4 - = Etuinen Hovavaara
L é"\\\ T Karjusaari Alkkula ‘I 1 Kuivavaara
o (_)\6
[~ [ | 2P sim|
W Jypoyra
53 TORNIO it o
' i Laatas Ehovaara
burinvaara
Luppic Kyiansagri 2 Ainiovaara
21 b g,
Pappil i a//’b,;,,- L) (8
| Varlosaari
Tolppi | B
L ‘ A{ | Palovaara
3 \ Nuottionranta. v
- Revasvaara
% Karcy)s N\
Z. liemis: \ -
2 Vuopnranta Perévaara
t % Tolpinvaara X
==, .
Pidkari _ . e
Looi &
‘l Tulkkilansaari ]
" artont. » Ukspéri
aari | \“a“\. Amilbsaari ;
5 ce) L) o
\ ®. = 21] 0= 2 4 km
= g L 1 1 L 1 L 4 s ]
1 = o) | o T T S |

Kuva 15. Jalankulku- ja pyorailyvaylien jasentely - Ylitornio

24




N PELLO ) '
A | Klttisvaara
’ {7%)
7
/'
& N
o PR
’/
/
/ 7 Karamaa
i Kortenpmenpaa
W . Vaylat i ‘
! \ i '@Iatm.e- 1
, J4 BB - |
\ o = E x=ly : r
< N es BLE(\ NS -
. ol T T ¢
W el es 3, ,
: Y =3 5 % Myliyja
N \[EEEEN A s %
\ 5 2 G
: 1 E o
L =TT
| KO g\ B
. =,
| 1 Urh: 5/’ ... v
" ' o, o
N 2 7
R ’ % Yliranta - 3P
.\ ; = 3: YYYxXYYy "
X / 2 . ™"
\ .
- maffe °
X P ’Sczs/t,-e o, g
Pe \ . = %‘
.. - Ve , s %, &S
0.. \. /' \'F Q Q@
e, e .~ “annujuntintorma &
L ] ~ p—— — — o
..'*v — — s o — ..
&3}?’ _ Hannujuntinselkd 74 ”~ ) e L { z
'%&, M}ontérmé N
'5{& ‘&..0 -\ //\ s
Kt o i > @ W% ,
.o / A {/%
<& "\@ Ty
& OAntmvalnlt/ & e
5 & M St
< Sos 24 %% Valikyla
5 PELLO .-'" d “%.Poikkihaka \\
N4 A
=$'= f .°, Uimaranta \
[
Tkkéd Mydtaméki %‘ E 5 &ora s . = gupokarqas
Yoy T 8 3 \
.9" : ’f Koijumaankangas
9,
o ;
* 4y
Lol E NV
é: Sy ,’\i\ ¢
& Ll SR “Jolmanpaa
o‘? V ' : ,Q\{\\e . &
A ylavaij@' ‘\é\"\' INERY 0 025 Iac:vgajankka Aot
Kivelanjankka o 0L O —_—
.. g ,%' =
s 3 pajatie Vasikkasaari | e—Paavayla, ohikulku
ool 7 5 = = Paavayla, lapikulku
&3‘%{‘ % == == Kokoojavayla, lapikulku
S
\96" My% _ eeeee Kokoojavayla, palvelee maankayttos
I
R A2

Kuva 16. Tie- ja katuverkon jasentely - Pello
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Jalankulun ja pyorailyn olosuhteita voidaan
parantaa ulkopuolella valtatien
varressa pientareita leventamalla. Suurimmat
tarpeet ovat valtatien varressa Nuotiorannassa,
Kuivakankaalla, Armassaaressa ja Kaulinrannassa.
Mikali tienpitgjalla ei riitd rahoitus erillisen vaylan
rakentamiseen, paranisi
valtatien uudelleen paallystamisen yhteydessa
tietd leventamalla, jolloin pyorailijat voisivat kayttaa
piennarta. Talla hetkellad valtatie on niin kapea ko.

taajaman

turvallisuus kuitenkin

tieosuuksilla, etta pyoraily on mahdollista ainoastaan
ajoradan puolella. Valtatiellda kevyen liikenteen
turvallisuutta tulisi parantaa myos lisaamalla kaide
ajoradan ja vaylan valiin niille tieosuuksille, joissa
ajorataa ja kevyen liikenteen vaylaa ei ole erotettu
muulla kuin ajoratamaalauksella (taajamasta

Tornion suuntaan).

4.3 Tie- ja katuverkon
jasentely

Pellon ja Ylitornion kuntien taajama-alueille laadit-
tiin hierarkkiset tie- ja katuverkon jasentelyt, joiden
avulla vaylat luokitellaan paa- ja kokoojavayliin suh-
teessa ymparoivaan maankayttéon. Yleensa kes-
kustoissa paavaylaston muodostaa maantieverkko.
Kokoojavaylat muodostuvat paaosin lapikulkua tai
maankayttoa palvelevista paakaduista. Jasentelylla
pyritdan ohjaamaan liikenne jarkevimmille reiteille,
helpottamaan kunnossapidon suunnittelua ja autta-
maan toimenpiteiden ideointia ja priorisointia.

Edellisten sivujen kartoilla on esitetty molempien
kuntien osalta jalankulku- ja pydrailyvaylien jasente-
ly seka taajamien tie- ja katuverkon jasentely.

4.4 Liikenteen ohjaus

4.4.1 Vaistamisvelvollisuudet

Vaistamisvelvollisuusjarjestelma on tarkistettu kes-
kusta-alueilla tie- ja katuverkon hierarkioiden poh-
jalta yhdessa nopeusrajoitusjarjestelmien kanssa.
Molemmissa jarjestelmissa esitetyt ratkaisut tuke-
vat toisiaan.

Yleisena periaatteena on, ettéd 40 km/h -nopeus-
rajoitusalueella olevat liittymat ovat keskenaan
tasa-arvoisia. Alueellisen 40 km/h sisalld on muu-
tamia vaylia, joihin liittyvilla vaylilla on perusteltua
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sailyttaa vaistamisvelvollisuus mm. vaylan pituuden tai jatkuvuuden perusteella tai esimerkiksi joukkoliikenteen
sujuvuuden kannalta. Oheisiin karttoihin on merkitty ne vaylat, joihin liittyvilla teilld ja kaduilla on vaistamisvel-
vollisuutta osoittava merkki. Muut risteykset ovat tasa-arvoisia.

Vaistamisvelvollisuutta osoittavien liikkennemerkkien sijoittelussa tarkistetaan kaikki ne liittymat, joissa on
vaistettavana myos risteava jalankulku- ja pyorailyvayla. Karkikolmion tai poikkeustapauksissa stop-merkin on
sijaittava ennen vaylan reunaa. Samalla tarkistetaan my0s suojatiemerkit.

4.4.2 Nopeusrajoitukset

Pellon ja Ylitornion taajamissa on kaytdssa aluerajoitus 40 km/h. Taajamamerkki sinalldan sisaltda 50 km/h-
aluerajoituksen. Siksi on tarkeaa, etta niin taajama- kuin aluerajoitusmerkkien muodostama alue on yhtenainen
ja ettei alueelle voi ajaa ohittamatta ko. merkkeja. Myds aluerajauksen paattaminen on oleellista. Erityisesti Pel-
lossa tulee tarkistaa keskusta-alueella alueiden yhtenaisyys. Tama on merkittava liikenneturvallisuuden lisaksi
likkujien oikeusturvan takia, silla taajamamerkkiin ja sen rajaamaan alueeseen sisaltyy myds muita kuin nope-
usrajoitukseen liittyvia maarayksia.

Suunnittelualueella on turhia nopeusrajoitusmerkkeja, esimerkiksi aluerajoituksen siséalla on vastaavia aluera-
joitusmerkkeja. Ne ovat arvatenkin jaaneet, kun aluerajauksia on muutettu. Ylimaaraiset merkit on syyta poistaa,
silld ne antavat vaaraa informaatiota aluerajoituksen rajauksista. Aluerajoitusta voidaan korostaa ja rajoituksesta
muistuttaa ajoratamerkinndin. Niitd on syyta toteuttaa rajoitusten muutoskohdissa seka paa- ja kokoojavaylilla
erityisesti tarkeiden kohteiden, kuten koulujen, Iaheisyydessa.

Monin paikoin on alhaisempia rajoituksia, esimerkiksi koulujen kohdilla. Jarjestelyihin esitetaan vain pienia
muutoksia.

Pello

Valtatielld taajamamerkkia esitetaan siirrettavaksi etelasta pain tullessa ennen Juusonkankaantien liittymaa.
Taajamamerkista keskustan suuntaan alkaisi taajamamerkin sisaltama 50 km/h —nopeusrajoitus. TAman suun-
nitelman valmistumisen aikaan ELY-keskus on tehnyt asiasta mydnteisen paatdksen. Taajaman pohjoispuolella
nopeusrajoitusta esitetaan laskettavaksi 60 km/h:ssa taajamamerkista noin kilometrin matkalla Vihrean pysakin
liittyman pohjoispuolelle. Molemmista nopeusrajoitusmuutoksista on tullut toiveita asukkailta ja ne ovat perustel-
tuja liikenneturvallisuuden parantamiseksi.

Hannunrannantiellda 40 km/h -aluerajoitus esitetaan aloitettavaksi ennen Akajoentietd Hannunrannasta tul-
taessa. Juusonkankaantielle asetetaan aluenopeusrajoitus 30 km/h. Valtatien itapuolella ennen jokea oleva 40
km/h -nopeusrajoitusalue on talla hetkelld epaselva ja sita selkeytetdan niin, ettd aluenopeusrajoitus 40 km/h
alkaa etelasta pain tullessa jo Myllytien liittymasta ja ulotetaan yhtenaisena joelle saakka niin, etta se kattaa ko-
ko alueen valtatien ja junaradan valissa. Aluenopeusrajoitusalueen merkinnat ovat epaselvat myds S-marketin
ymparistossa Kyrontiella. Aluenopeusrajoitusmerkki sijoitetaan Kyrontiella heti valtatien liittyman jalkeen, jolloin
se kattaa koko alueen. Lisaksi 30 km/-nopeusrajoitusaluetta esitetdan koulukeskuksen ymparistoon Ahjotiel-
ta Asematielle saakka ulottuvalla alueella. Uusia merkkeja asennettaessa tulee samalla poistaa turhat merkit
maastosta.

Ylitornio

Ylitorniolla esitetaan uusia, nykyista alhaisempia rajoituksia koulukeskuksen ymparistoon Parkkitielle, jonne esi-
tetdan 30 km/h —aluerajoitusta. Alue on selkeasti rajattavissa. Koulukeskukseen kulkee paljon eri-ikaisia lapsia
ja alueella toimii my0Os paivakoti. Lahes koko keskustan alueella on voimassa 40 km/h —nopeusrajoitus, jota esi-
tetaan laajennettavaksi myos Niurontielle valtatien Iansipuolelle. Taajama-merkki puuttuu talla hetkella Lehontor-
malta. Valtatielta ko. tielle kdannyttaessa merkki puuttuu, mutta Kopanmaentielta tullessa ollaan taajamamerkin
alueella. Taajama-merkki sijoitetaan nain ollen valtatielta tullessa heti Lehontérman alkuun.
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Valtatielle esitetaan keskustan kohdalla 80 km/h —nopeusrajoitusta nykyisen 100 km/h —nopeusrajoituksen
tilalle. Muutoksella parannetaan Niurontien ja Alkkulanraitin liittymien turvallisuutta. Nopeusrajoitusohjeen mu-
kaan myo6s nopeusrajoituksen vaihtumista lyhyin valein pyritaan valttdmaan, vahimmaispituus 100 km/h-rajoi-
tukselle on kolme kilometria, joka ei ko. kohdassa tayty. Niurontien liittyman turvallisuutta parannetaan lisaksi
asettamalla pistekohtainen 60 km/h —nopeusrajoitus littymaan.

4.4.3 Muut muutokset

Alueen taajamissa on kaytetty erikokoisia likennemerkkeja samalla alueella. Merkkeja on kolmea kokoa: isoja
kaytetdan moottoritieolosuhteissa ja joskus tietyokohteissa, normaalikokoiset ovat yleisesti kaytdssa ja pienia
merkkeja voidaan kayttaa sielld, missa ajonopeudet ovat alhaiset ja pienien merkkien kaytdlle on taajamakuval-
lisia tai vastaavia perusteita. Tie- tai aluekohtaisesti merkkien koko tulee olla sama. Erityisesti Pellossa pienet
merkit tulisi vaihtaa normaalikokoisiin merkkeihin keskustan alueella.

Kuntien alueilla on runsaasti vanhentuneita tai huonokuntoisia likennemerkkeja. Ajantasalla olevat merkit viit-
taavat hyvaan likenneymparistdon ja vaikuttavat muun muassa alueen imagoon. Toisaalta huonot liikennemerkit
voivat aiheuttaa epaselvyytta ja heikentaa tiella liikkuvien oikeusturvaa.

4.5 Teiden ja katujen toimenpiteet

4.5.1 Valtatie 21

Suunnittelualueen halki kulkeva vilkkaasti liikennoity valtatie 21 valittaa pitkamatkaista liikennetta, mutta on tar-
kea vayla myos paikalliselle liikkumiselle. Valtatiella kulkee huomattava maara myds kansainvalista liikennetta.

Valtatien 21 varressa on runsaasti asutusta, joten erityisesti kylien kohdilla on paljon yksityistie- ja tonttiliitty-
mia. Kyselyssa nousi esille useiden liittymien huonot nakemat. Tonttiliittymien omistajien tulee omalta osaltaan
huolehtia ndkemien parantamisesta mm. kasvillisuutta poistamalla ja varmistamalla, ettd valtatielle tultaessa
yksityistien littymaan jaa riittdva tasanne.

Korkeasta liittymatiheydesta johtuen yksityistie- ja tonttilittymien vahentaminen on suositeltavaa. Tama vaati-
si usein yksityistietoimitusta, mutta myds asukkaat voivat olla aktiivisia. Tieosuuksilla, joissa erillinen jalankulku-
ja pyorailyvayla kulkee valtatien rinnalla, yksityistieliittymia voidaan vahentaa kayttamalla vaylaa rinnakkaistiena.
Tama vaatinee joissain tapauksissa vaylan leventamista ja rakenteen parantamista.

Valtatien poikkileikkauksen mitoitus vaihtelee suunnittelualueella. Ylitornion etela- ja pohjoisosissa seka Pel-
lon etelaosassa valtatien poikkileikkaus on 8/7 metria eli ajoradan leveys on 7 m ja pientareiden leveys on 0,5 m
sisaltaen sorapientareen. Nailla osuuksilla pientare on todellisuudessa hyvin kapea, joten liikenneturvallisuuden
parantamiseksi tien leventdminen on suositeltavaa. Suunnitteluohjeen mukainen (KVL<4000 autoa/vrk) ohjeel-
linen poikkileikkaus on 80 km/h -alueella 9/7 ja 100 km/h -alueella 10/7 m. Yleisena toimenpiteena esitetaan
valtatien leventamista kapeimpien osuuksien osalta siten, etta poikkileikkaus on kaikilla osuuksilla vahintaan 9/7.

Kaiteiden paat valtatien varrella tulee olla ohjeiden mukaisia (esim. Ylitornion Armassaaressa). Vanhanmalli-
set siltojen kaiderakenteet, kuten ukkopilarit, tulee vaihtaa uusiin turvallisempiin ratkaisuihin.

Mikali liittymaan on rakennettu vaistétila, sivusuunnassa tulisi olla tulppasaareke. Ylitorniolla on vasta raken-
nettu vaistotila valtatielle Peranportin liittymaan, mutta Peranportille saarekkeen rakentaminen ei ole kuitenkin
valttamatta mahdollista, jotta raskas liikenne mahtuu kaantymaan valtatielta laheiselle huoltoasemalle. Muiden
liittymien osalta tilanne tulee kuitenkin tarkastaa ja rakentaa sivusuunnalle tulppasaarekkeet, mikali se on mah-
dollista.
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Automaattinen liikenteenvalvonta on osoittanut tehokkuutensa. Automaattivalvonnan lisddminen on suositel-
tavaa valtatiella 21. Ensisijainen kohde automaattisen valvonnan lisddmiselle Lapissa on yhteysvali Tornio-Pello.

Pello

Ennen Myllytien liittymaa etelasta pain tullessa esitetdan rakennettavaksi “taajamaportti”, joka havainnollistaisi
paremmin ohikulkijalle, ettd saavutaan Pelloon ja tukisi osaltaan esimerkiksi nopeusrajoitusten noudattamista.

Kylalle saavuttaessa taajamaportissa voisi olla esi-
merkiksi kunnan vaakuna, nimi ja teksti: "Tervetuloa
kylanraitille!” ja samassa portissa taajamasta pois-
pain ajatettaessa tienpitajan logo ja teksti "Kiitos kun
ajoit varovasti!”. Taajamaportti voidaan sijoittaa tien

2N - ) .
2| oikealle puolelle ja taajaman molemmin puolin.
° T = - . Do
7 @of ;“!f Keskustassa liittymatiheys on melko suuri. Téman

vuoksi Pellon keskusta-alueelle on esitetty useisiin
liittymiin erilaisia jarjestelyja, joilla parannetaan lii-
kenteen sujuvuutta ja liittymien turvallisuutta. Valta-
tiella on esitetty Haminatien liittyman parantamista
niin, ettéd ko. liittymasta tulisi paaliittyma Kortenie-
menpaahan. Samassa yhteydessa valtatieltd voi

i kirkko |

3 ———|
| LaSku; A vahentaa liittymia katkaisemalla ajoneuvoliikenteel-
: té Hellandintien eteladisen liittyman ja Vaylatien liitty-
2 g man. Kulku Hellandintielle tulisi jatkossa néin ollen
Teie Haminatien liittyméan kautta. Tama vaatii myés Hami-

natien parantamisen. Lisaksi suunnitelmassa on esi-
tetty katkaistavaksi Jatkatien liittyma, silla ko. tielle
on mahdollista kulkea muiden liittymien kautta. Val-
tatiella Pellontie 28 kohdalla liikerakennuksen pihan
suora liittyma esitetdan katkaistavaksi ajoneuvolii-
kenteelta ja samassa yhteydessa korjataan jalankul-

Kuva 22. Vanha liittyma Vihrean pysakin kohdalla antaa virheellisen signaalin tonttiliittymasta.
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ku- ja pyorailyvaylan reunatuki. Lisaksi Tapulitien liittyma on esitetty katkaistavaksi valtatielta, korvaava liittyma
Tapulitielle kulkee tallakin hetkelld kantatielta.

Sivusuunnan tulppasaarekkeilla voidaan lisata littyman havaittavuutta, ohjata kaantyvia ajoneuvoja ja ko-
rostaa liittyvan tien tai kadun liikenteellista merkittavyytta. Saareke auttaa myds suojatien kayttajia. Tulppasaa-
rekkeita on esitetty rakennettavaksi seuraaville liikenteellisesti merkittavimmille ja vilkkaimmille teille ja kaduille
valtatieliittymiin:

» Kauppatie (mt 19674) (etelainen liittyma)
+ Opintie

+ Asematie

» Tiesmaantie

+ Ahjotie

 Vihrea pysakki

» Vaylanvarrentie (mt 9381)

Vaistotilojen rakentamisella parannetaan liikenteen sujuvuutta valtatiellda seka parannetaan liittymien turvalli-
suutta. Vaistotiloja valtatielle esitetdan seuraavien teiden liittymiin:
» Asematie
* Ahjotie
» Tiesmaantie
* Haminatie
* Tullitie (mt 937)
* Vihrean pysakin liittyma
+ Vaylanvarrentie (mt 9381)

Vihrean pysakin liittymaan on saarekkeen ja vaistotilan lisaksi esitetty puuston raivausta pohjoisesta tullessa,
jotta liittyma olisi paremmin havaittavissa. Lisaksi on esitetty littymaan tulevan tonttiliittyman tasauksen nostoa,
joka osaltaan parantaa my®s liittymista valtatielle, nakymia ja tata kautta liittyman turvallisuutta. Hyva olisi myos
poistaa pohjoisen suunnasta tultaessa vanhan jalankulku- ja pyorailyvaylan liittyman jaanteet, silla ne antavat
vaaran signaalin tonttiliittyman paikasta.

Ylitornio

Aavasaksalla Tullitien (kt 98), Raanujarventien (mt 930) ja valtatien 21 liittyma nousi asukaskyselyssa selvasti
ongelmallisimmaksi ja vaaralliseksi paikaksi koko kyselyssa. Talla hetkella littymassa nakemat ovat Tullitielta
tullessa valtatien liittymaan todella huonot erityisesti pohjoisen suuntaan. Nakemat ovat huonot my6s Raanu-
jarvelta pain tultaessa. Tassa suunnitelmassa valtatien eli pAasuunnan osalta on esitetty kanavointia. Nakemia
voitaisiin saada littymassa paremmaksi Tullitien suunnasta mm. Tullitien tasausta nostamalla ja paasuunnan
tasauksen laskulla pohjoisen suunnasta. Tasauksen lasku on kuitenkin varsin kallis toimenpide. Vanhan hotellin
piha-alueen ja valtatien valissa oleva kaide tulisi korvata ojalla, joka osaltaan parantaisi hieman nakemia. Si-
vusuunnan vaistamiskaytantéjen tismentaminen olisi myods tarpeellista. Ns. karkikolmio tulisi olla ennen jalan-
kulku- ja pyorailyvaylaa ja stop-merkki pysaytysviivoineen tulisi sijoittaa valtatien reunaan. Valtatielld liittyman
etelapuolella olevat suojatiemerkinnat esitetaan poistettavaksi. Samoin Tullitiella, valtatien liittymasta noin 40
metrin paassa oleva suojatie esitetaan poistettavaksi.
Vaistotilojen rakentamisella parannetaan liikenteen sujuvuutta valtatiellda seka parannetaan liittymien turvalli-
suutta. Vaistotiloja valtatielle 21 esitetaan seuraaviin liittymiin:
* Alkkulanraitin (mt 19621) pohjoinen liittyma (ks myds vaihtoehtoinen Alkkulanraitin pohjoispaan suunnitel-
ma, kuva 23)
+ Kievarintie
» Taroniemen etelainen liittyma
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Alkkulanraitin pohjoispaahan on mietitty kierto-
littymaratkaisua, joka siirtaisi myos tien liittyman
sijaintia valtatiella. Kiertoliittyma parantaisi Alkku-
lanraitin ja Kopanmaentien liittymaa.

Valtatielld Niurontien liittyman turvallisuutta ja
nakemia voidaan parantaa puustoa poistamalla.
Lehontormantien liittymaan tulevan kujan poistoa
esitetaan lisaksi valtatielld 21.

4.5.2 Muut maantiet, kadut ja pihat

ELY-keskukset ovat tehneet selvityksia, mitka
maantiet ovat jatkossa maanteitd asemakaava-
alueilla ja mitka tulisi muuttaa kaduiksi Maantie-
lain ja valtakunnallisten linjausten perusteella.
Myds Lapissa tavoitteena on muuttaa taajamien
sisélla olevia maanteitd kaduksi valta-, kanta- tai
seututeitd lukuun ottamatta. Liikenneturvallisuu-
den tai tiellaliikkujan kannalta hallinnollinen muu-
tos ei ole periaatteessa merkittava. Muutokseen
voi kuitenkin sisaltya tien perusparantaminen,
Kuva 23. Idea Alkkulanraintin pohjoisesta kiertoliittymasta ja littymasta  jolloin my6s liikenneturvallisuustoimenpiteitéd on
valtatielle (Kuva: Ylitonion kunta) luontevaa tehda. Hallinnollisen muutoksen yhtey-
dessa voi olla mahdollista saada rahoitusta ELY-
keskukselta, kunnasta ja EU:Ita, mikd edesauttaa hankkeen toteutumista. Nain on toimittu muun muassa Yli-
torniolla Alkkulanraitin osalta vuonna 2016 valmistuneessa hankkeessa. ELY-keskuksen laatima esitys kaduiksi
muuttamisista on liitteella 5.
Alemmalla tieverkolla merkittavimpia toimenpide-esityksia ovat mm. sivusuunnan tulppasaarekkeet liittymiin
seka koulun tai kauppojen pihojen liikennejarjestelyt.
Ylitornion ja Pellon alueella eldinonnettomuuksien, erityisesti hirvionnettomuuksien méara on suuri ja onnetto-
muusmaarat ovat olleet liséksi selvassa kasvussa viime vuosina. Hirvionnettomuuksien maaran vahentamiseksi
molempien kuntien alueilla tulisi tehda suoja-alueraivauksia ja -harvennuksia erityisesti vilkkaimpien teiden var-
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Aita erottamaan piha-alue 1
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= 75N
f 35 Vel: Pihaliittyma Izhella risteystz
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Kuva 24 Kaulirannan koulun seka Ylitornion s-marketin pihajarjestelyt
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silla. Huomio on kohdistettava hirvivaara-alueille. Niilla olisi hyva tehda lisaksi ojaluiskien raivaukset useammin
kuin muualla. Yksi onnettomuusmaariin suuresti vaikuttava tekija on myo6s hirvien maara, joten vuoropuhelua
tulee kayda riistanhoitoyhdistysten kanssa hirvien kaatomaarista ja niiden kohdentamisesta erityisesti niille seu-
duille, joissa hirvien maara on suuri ja tata kautta myos onnettomuusriski on suuri.

Pello

Kantatielld 83 esitetdan palvelukohteiden ennakkomerkkien asentamista Ritavalkean littymaan parantamaan
littyman havaittavuutta. Matkailu on tulevina vuosina kasvamassa alueella. Keskustassa S-marketin ja viereis-
ten liikerakennusten pihat on talla hetkella jarjestelyiltdan sekavat. Suunnitelmassa esitetdankin tarkemman
toimenpideselvityksen tekemista valtatielle valille Kyrontie-Nivanpaantie (mt 16975), jossa pohdittaisiin liittyma-
jarjestelyja piha/katu-alueelta valtatielle seka piha- ja katualueen jalankulun ja pyorailyn yhteyksia ja pysakaointi-
jarjestelyja, jotta likenneymparistdsta saadaan selkea.

Ylitornio

Sivusuunnan tulppasaareketta esitetdan rakennettavaksi Alkkulanraitin (mt 19621) ja Kopanmaentien (mt
19626) liittymaan, silla kyseinen liittyma on talla hetkella melko laaja ja saarekkeella voidaan selkeyttaa liitty-
maa. Kyseiseen littymaan on myds ideoitu kiertoliittyma, katso kuva 23. Lisaksi sivusuunnan tulppasaareketta
esitetddn maantien 929 ja 930 liittymaan Mellakoskella. Liittyma saattaa tulla tienkayttajalle hieman yllatyksena,
joten saarekkeen rakentamisella parannetaan littyman havaittavuutta. Toinen vaihtoehto olisi porrastaa liittymat,
mutta mikali kyseinen ratkaisu on liian kallis toteutettavaksi, saarekkeella voidaan kuitenkin osaltaan parantaa
likenneturvallisuutta.

Tievalaistusta on esitetty jatkettavaksi maantielld 930 Haapakoskella. Vahaliikenteellisten teiden tievalais-
tuksen lisdaminen ei merkittavasti lisaa lilkkenneturvallisuutta, koska niin ajoneuvoliikenne kuin jalankulku ja
pyorailykin on vahaista. Sen sijaan tievalaistuksella voi olla merkitysta paikallisesti alueen asukkaille. Tarkeinta
likenneturvallisuuden kannalta on pitaa heijastimet ja ajoneuvojen valot kunnossa.

Kaulinrannan koulun pihalle on esitetty jarjestelyja, joiden avulla pihasta saadaan oppilaille turvallisempi ja
saattoliikennejarjestelyt paremmiksi. Alkkulanraitilla (mt 19621) kuntotalon kohdalla puolestaan on esitetty linja-
autopysakkien tason nostoa mm. rakentamalla katos ja jarjestamalla pysakille leveampi odotustila ja turvallinen
yhteys jalankulku- ja pyorailyvaylalle. Pysakeilld on paljon oppilaita odottamassa mm. koulukyydityksia.

S-marketilta ei ole talla hetkella turvallista kavely-yhteytta Niurontielle, joten suunnitelmassa esitetyilla ratkai-
suilla pyritaan takaamaan kayttajille turvallinen yhteys sijoittamalla jalankulku ja pyoraily-yhteys pysakaintialu-
een poikki tai Selkavainiontien vartta pitkin. Samassa yhteydessa olisi hyva myés katkaista nykyinen tonttiliitty-
ma Niurontien ja Selkavainiontien liittyman vieresta.
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4.6 Toimenpideohjelma

Seuraavilla sivuilla on esitetty kunnittain toimenpideluettelot ja —kartat, joihin on keratty edella kuvatut esitykset.
Toimenpideohjelman laadinnassa on otettu huomioon liikennemaarat, likenneonnettomuudet, kyselyjen tulok-
set ja muu palaute, maastokayntien aikana havaitut liikenneturvallisuuspuutteet seka taloudelliset realiteetit.
Taulukon toimenpiteet ovat tydryhman esityksia, joiden toteutuminen riippuu kuntien ja ELY-keskuksen rahoitus-
mahdollisuuksista. Taulukossa esitetyt hankkeiden kustannukset ovat arvioituja keskimaaraisia kustannuksia.
Toimenpiteet on jaettu kiireellisyysluokkiin, joista 1. luokan toimenpiteet pyritdan toteuttamaan ensimmaiseksi
|&hivuosien aikana. Lisaksi molemmista kunnista on nostettu esiin muutama karkihanke, joiden toteuttamista py-
ritdan ajamaan ja usein hanke toteutetaan kunnan ja ELY-keskuksen yhteistyona. Kolmannen luokan toimenpi-
teet ovat pidemman aikavalin varauksia. Luokittelu on tehty tdman hetkisen tiedon perusteella, joten esimerkiksi
maankayton yllattdva muutos voi muuttaa toimenpiteiden luokitusta.

Taulukoissa on esitetty maanteiden osalta Tarva-laskelmassa kaytetty toimenpide ja silla saadut laskennalliset
henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien véahenemiset. Tarva-laskelmassa ohjelma arvioi toimenpiteen
vaikutusta tiekohdan viime vuosien onnettomuuksien, tie- ja liikenneolosuhteiden seka kullekin toimenpiteelle
maaritellyn keskimaaraisen vaikutuksen perusteella. Tuloksena saadaan laskennallinen henkilévahinko-onnet-
tomuuksien vuosittainen vahenema (heva-vahenema). Laskentamenetelma poimii lahtétiedot Liikenneviraston
tierekisterista, eika laskelmaa voida tehda kaduille tai yksityisteille.

Pello

Pellon toimenpiteiden kustannukset ovat kaikkiaan noin 1,7 miljoonaa euroa. Siita puuttuvat valtatien suoja-
alueiden raivaukset, jotka sisaltyvat tieston hoitourakkaan, valtatien varren yhteystarpeet seka Kauppatien ja-
lankulku- ja pyorailyvaylan rakentaminen, joka toteutettaneen tien perusparannuksen yhteydessa. Maanteiden
osalta onnettomuusvahenema on yhteensa 0,14 kpl/vuosi.

Pellon karkihankkeet ovat:
 Vihrean pysakin littyman parantaminen
+ valtatien liittymien ja laheisten piha-alueiden selkeyttaminen valilla Kyrontie - Nivanpaantie (mt 19675)

Ylitornio

Ylitornion toimenpiteiden kustannukset ovat kaikkiaan noin 1,4 miljoonaa euroa. Siité puuttuvat valtatien suoja-
alueiden raivaukset, jotka sisaltyvat tieston hoitourakkaan ja valtatien varren yhteystarpeet. Maanteiden osalta
onnettomuusvahenema on 0,14 kpl/vuosi.

Ylitornion karkihankkeet ovat:

* Ns. Aavasaksan liittyman parantaminen (vt 21 / kantatie 98)

« valtatieliittymien toimenpiteet taajaman kohdalla (Niurontien liittymasta Alkkulanraitin pohjoiseen liittymaan)

 yhteystarve / valtatien 21 pientareiden leventaminen seka yksityisteiden- ja tonttiliittymien tarkastelu valilla
Nuotioranta - Kainuunkyla

36



M 2 N \ ;
: = : \ == . .
‘,‘ \ o { | N e bl Toimenpide
. I\ . y \ Bl & s .
(| [IAflinen\Korpivaara ) A 2 5 I (O  Liittyman parantaminen
7] ) | o . . ;
| A A ! X Liittyman poisto
\ ) "~ | @ Saareke
| mHavelanpaa
‘ i e 4+ Suojatien poisto
J | S TN . g
! o A Muu toimenpide
/ = L. s
b = = Uusi jkpp-vayla, aluereitti
/ /=
\ i y iy ===u Uusi jkpp-vayla, paikallisreitti
b 4
Korpivuom. Iy . "
Y, / == == Yhteystarve/pientareen levennys
o 1 i |/Vaaranpera . .
1/ | viipsa g / ==== Suoja-alueraivaus
7 / g A ; -
Kérjenkorva 1 p s Kaiteen ||Says
i\l / |
’ i /
Jaakonon | 5 ,' Weidjawama o
4 Syl L \ I8
3 = | | " Kittisvaara
e [ Meliajavaara
(=
I- oy ;\\/a"'halo.'?n _@/Saukko-ojanpia
f ;/4,/ Huhanvainio ‘ \é’ o 7
/ PELLO? / B’k ¥ Kivjarvonjinksd | _govaniemente: RAW ,;%%/"
ol P Valk ety
[ 302 I Kittisvaaranid ’ =
= ! T; MM Roy g
[ | |
E8| W Jal-pajikka Iso Perd]
Ritavaara
15 Y FIRY
¥
4
J% X /'/ Q ¥
e \ = Aittamaa
‘i Sl
‘ %\ | Rittek ’E ,.;é:,;- WSaramaa
| ( fonspaneras s .
P ! M@ 7
g 185 8K@ttite - 1 - 8]
\ . ! = Uy =%y ~ = )
| =8 /)5 — ~ - o
|= \ B e sty ety S ie
! \ &) fms= Edb () S < 5 ———pova®
s o i T s S | 29 e . .
= - onies e = v = = - —
\_ 2 ‘36:3\\@ = &: r %g_ Mk — Kifunnitkia
: R ! Ivflnkid
\ gelssute 52 S .Eﬁ»
N oo 5 &Y :
\ 19 acd i % Ahjol ==
= ) -t njola Z
\ | SRR A e
S | (D
% | » ! % ‘
: AN | o) P b
ﬂlvanpaa ) .) SiYliranta | %, ~
. N ! 5 = A s Dy
\ & 7 AS:? Iy )
; ¢ & e 4
Ut E. 7 u‘ﬂﬁe J g :/ N E - Piftivaara
1S % ’ 4 NG5 & 8
L R & e @ —
i N N Hannujuntintdrma
!:3 T LSS 22 Y [ -
% % —r— SN, iy
5 o jannujuntinselkd ) it -,
s Mikontsrma /
4 & p ¢ Y [0
i e Pik (B h o p - O ¢ g y
é k"”a“? SO\ L pparse 3’33\* / %»,Q
& N N g oy,
& Antinvainio T\ ol £ 2 Yiinén Lupovaara
& 2 2 Bh, ¥ ~ \@likyla
= ’
& PELLO > % Poikkihaka i XV = S— & A
= > Qs Y g ]
Uimaranta .l o \\ f 4 “ Wierela ©
3 ol \
LoOMIGIANKKE " My geamaki SR LN e r Lupokanigas i\ 25K 4 LV 7
% A X y Kyldnsaari ¥ ’/‘
" Koljumaankangas & E S‘"anjwf' "‘\\
4 4 & 11
o HigtaH| & - 7 jyitamola
Hetakaifa N Y = g
kangas ) 2 Jolmanpid V4 P 4
NG e / = pmaine® el i
P & -{"a@v ¥ Hakajankka z < b# N H
Kivelanjankks X & s o et
\ 2, ¥
‘: Viikdaraei A Hakakangas Huukinvuoma;
S . Mustalaki
Juusonkangas ‘?'t'»‘\ { \
> ¥
&
IS { N\
& i )
{ oP J i Ratasvaara
¢ 3 ¥ o A
: b / i ,Ra,rgx‘amaa v Takaigenlaki
2 MiStanojansul 5 \
i 0 0,25 01§erssenkangas 1 I,(‘m —=gransu 2 .
I—"‘:Q\d&—}—ﬁ'——'——H‘H ’ . T Mantydaara

Kuva 25. Esitetyt toimenpiteet Pellossa

37



A13 68¢ £00°0 4 or 1d T 008¢ 6CT 008¢ 6C1 114 ueewAyny uanolyy 3|
euny ‘A13 06C €000 4 0z |dy T 0087 671 0082 671 114 3||anolyy ayaieesedd|n) ueuunnsnais usulwejueled ugwAi BWA| UBnOlyy Bf TZ 1 oled| 6T

ejuny| z 0€ w Of€T 0 0 0 0 0 9||anuipue|aH eiseyid uedney ejABA-ddIl

A3 109 €000 4 0T 10X 1 0SEE 671 0SEE 671 1 3||a1ondsiofyod uewAny| aya.eesanelons

A13 68¢ €100 4 0S ] T 0SEE 6CT 0SEE 671 114 UBRWANI| UBljEUIWIEH 3][311€)|EA B|NQ)
ejuny ‘A13 £8C S00°0 4 3] T (033 6CT 0S€E 6C1 TC usulwejueled uan ef uewAN| uslieulwey uaujwejueled uewAnin uaneulwey ef 7z 1A oll3d( 8T

A13 109 100°0 4 0€ 1 T 00¢ 1 00T 1 €8 3|[31383UB) UBUIWEIUSN RS UDXYR.BES3IIElONS fa.ees aiyndey ef €81 olpd| LT

A3 4 1 1d 1 0EVE 621 0EvE 621 144 o1siod uanefons ueas)o e|jajondeala uaimoley
euny ‘A13 [4 S 10 T 0 0€T 0 0€T 114 nsiexey uanelAen
euny ‘A13 68¢ 2100 4 (4 |dy T 0 0€T 0 O€T 124 ©]1303SIBA 3]|3133_A uaujwejuesed uewAn ewAn| uanelhen ef Tz ojlad| 91
ejuny ‘A13 [4 S 1o T 1474 0€T 1474 0€T 114 “uaujwasieyiey uaiynde]
euny ‘A13 68¢C 6000 [4 o 1d T 147 0€T 1474 0€T TC "usujwejuaies ue|loIsiep usujwejuesed uewAn ewAnn ol|2d ST

InLef1z A
INE! 9/9 7000 T T w 1€V qZ6 1 6t 1 9/96T (y/wy soynnwsnyiolessnadoN aljueuuesunuUeH o||2d VI
0F <- Y/wy 05) usulwejuaje uasynyofessnadou uasi||@an|y!
ejuny T T 0 0 0 0 0 (u/wy sonnwsnyiofeisnadoN ojpd| €1
0F <- Yy/wn| 05) usuiweluaje uasyniolessnadou uasi|j@an|y. a|[@anjesnyiofessnadou- y/wy
0 anje 3)asiAjAu eaRnAIAN
ejuny T T 0 0 0 0 0 9||a13 "0y snyiofesnadou- y/wy OE uaulj|Pan|y soynnwsnyiofessnadon anueejuejuosnng oad| T
ejuny T T 0 0 0 0 0 (y/w soinnwsnyofessnadoN| QisledwA uasynysaysAanial o||ad T
0€ <- Y/wy Ot) usulwejus|e uasyniiofessnadou uasi||san|y el uasynysayNn|noy|
A3 ¥89 1000 T T w 0ST sLTT :14 SeIT 8¢l 1T y/uny 08 <- Y/wy 00T UaUIWEIU3|e UdsyNYoleIsNadON
elum| ‘A73 | 989 ‘89 ¥00°0 1 1 w €9¢ 8€9T 8Tl STt 8¢t TC y/w| 0§ <- y/wy 08/00T usulwelus|e sonnwsnyofessnadoN|  ewAnl usnueesuesuosnng oj2d| 0T
uasynyolessnadou el usuiwens uppJawewelee| - (uauree19)
pplWewelee)} Tz

A13 589 6000 T T w 060T 0591 0€T 095 O€T 114 /w09 <- Y/w 08 usulweluaje uasynyolessnadon soinnwsnyjofeisnadon piesAd eaayin-(uaurolyod) o||3d 6
pplAWewelee)} Tz A

A3 z€9 100°0 T w 0S92 SZ80T 1143 SL18 1143 1z sneajesanje-efong sneaesane-efons|  efesueuuny-pjofseley ‘T¢ A ojj2d 8

A3 T 4 1dy 4 008 4 008 b4 €8 UBUIWEIUISE UINIAWO[eUUD UapIRlsedo uaalyoynjanjed apiduawiol nniy| ewAll| ueayjeely €8 1 o||ad L
ejuny ‘A13 £59 1000 T S 1d T 0€LT 8CT 0€LT 8¢T 14 1nJodewefee],

A13 18¢ 100°0 T 0C |d) 4 0ELT 87T 0ELT 8CT 114 shes|| uaaxiaJees ueuunnseed ‘ojsiod uanefons usujwejuesed upwAn uanAlAN el Tz A 0||3d 9
udulAysyA T w STE 006 6CT SIS 6CT 114 A ualpugeduBAIN-213UQIAY ISY3SIWENASY DS apiduawioy Ny (anje-eyid o|jad S
‘euny ‘A13 ugisliedwAsuuay| sAyaj@sapiduawioy idwaye] ulsSNUU eI II| UISIAIBIA

ef unayJew-s) anuoJAy
ejuny T 0S w 0LT 0 0 0 0 0 3||313ueewsal] ejABA-dd)If ISnN elABA-ddIf dljueewsall O||13d )4
ejuny 1 09 w 061 0 0 0 0 0 3l|2n0lyy ejAeA-dddir Isnn elAen-dd)r nolyy old| €
euny/A13 T ot 1dx T 08€T 0€T 08€T 0€T TC *01s10d UBWALII| U99IUDII| UDAASY UBYUBA UBAS|O
e||sjondsiofyod uewAiii "01souU UISHNESE] UBWALII|IIUO]L
ueAs|n] ueeWANII "eSS||N) BISasIofyod sneAles uoisnngd

A13 68¢ 2000 T oy 1d T 08€ET 0€T 08€T 0€T T¢ ueewAp| upjesAd uealyiA ajja13een e[ioIsieA
ejuny ‘A13 062 100°0 T 0z | T 08€T 0€T 08€T 0€T 1z EIER usulwejuesed upWARI ojad| ¢

3jjeAeyol a||jesAd ajjeaJyip aieeseddny ueuunnsnais

A13 68¢ 000 T or 193 T 0 T€T 0 TET 124 ueewAn| uauaieaugihen 3|

A13 06¢ 2000 T 0€ |dy T 0 T€T 0 TET TC 1se 3||xesAd uaneljen 1|A uewhn) uaujwejuesed uewAn o||3d T

Aen-dd-if ef 9)a13uasieauejAe axaleesedd|ny ueuunnsnais udljuatieauelAep el Tz A
efes|wo enle] ‘yen ensH (3 000T) YA eieB 191 esoq 1Y esoy oJual| sneany uaayiduawio] | apiduswio] SneAnyapyoy| ejuny| oiN
uejhen OIAIY “3sN|

193)dusawio} uojjad

8

[sp)



A13 0T 2000 w SL6 SL6 T 0 T /1961 *3Jj2jond 3jjasi0} uan elAen-dddir aneddney| ofled 6€
uee1a)lofis ejAeA-ddiir Isnn “ueelaind 1eaerheyey el 19s1A4Au
el ueelauuaney eejesoly "9||a1reddney ejABA-dddIf ISNN
éewuny ‘A13 € S 1d [4 r441 671 r441 671 TC snef10y usABeunas uejAeA-ddir ‘B3[331udslijoAnauo(e o3siod uewhinin (8Z @nuojjad) TZ I oj|lad 8¢
ueejsieyey e|janeljea ewAnil| eions ueyid uasynuua et
A13 109 S00°0 € 0T || T SLET 67T SLET 67T T¢C 9||91e)|BA USUIWEIUSY RS UdXR.eESAlEloNS RELEN SIHWIIN/TZ 3A o|l3d| L€
euny € 01 1d 4 0 0 0 0 0 a||lsnugier el ojlpnuipue|9H sARIYA-dddir
A13 109 2000 € 0T [ T SLOE 6CT SLOE 6CT 114 3||a1e)jeA jd.eesanelons
ejuny ‘A13 € S 1Ay 4 SLOE 6CT SLOE 6CT TC nsiexiey uanuipue|jaH ef uanuexier apiduawioy nniA| ewAnl| uanuipue|aH ef Tz 3 olldd| 9t
A3 €LT 900°0 [4 w 6€CC ¥8LCT 114} S¥S0T 114} 1T sAhuuans| usaieluald/anieIsASIYA shuuans| uauiweyief u:dd+y[ o|lad 3
uaa.ejuald/anieisAalys usjonde|aia uiduasyonr
A13 0T 0000 z S w 0s 0STE 9zT 00TE 9zT 1C ulljen uepeuole el uejAea-ddy[ sAesi| usaiey | usayey| (6TT @1uUOIUIO]) TZIA ojlad e
A13 20T 0000 4 ST w ST 0S€8 [Z4 5778 1243 TC ulljea uepeJole ef ugjAea-ddyf sAesi| usayey | uaayeyl (6ST @nuoluI0]) TZIA ojlad| €€
A3 €LT €00°0 T w €99 1SS 12T 59G€ 971 1C sAuuaAa| usalejuald/anieIsAaIys sAuuana| uauiweyel] ollad|  ze
uaa.ejuald/anieisharya| u:dd+yf1jondsiofyod uejorny
A3 €LT 2000 [4 w 9.8 1918 vt S8TL i74% TC shuuans| usaieiuald/anieIsASIYA sAuuans| uaujwesef olad| 1€
uaa.ejuald/anieishalya| u:dd+yf usjondelais uejonny
A13 701 0000 4 S w 0s SZ6 0€T S/8 0€T 1 en uepeuole ef ugjAen-ddy( sAesi| usayey| shesi| uaayey| (€ @nuLe|0N) TAIA ojlad| o€
A3 109 €000 C or 1dy T 0€TT 87T 0€TT 87T TC 9]|ane)|eA USUIWEIUSY RS USXRIEESAlIElONS a.lees ewAn)| uanoasnin el Tz 1A olldd| 6T
A13 06T €000 T (14 1d% T 0 6CT 0 6C1 114 3||aneddney uauiwejudes udsaxpJeesedd|n] ueuunnsnaig faJees ewAn oflad 8¢
uaule|a19 usneddney el Tz
A3 109 €000 C or 1Ay T 00¢€ 6CT 00¢€ 6CT 174 ulwiwaxe) glalA eAeyjalsese) expjied aleeg ewhnn| ollad| LT
uanefons ef uaaypja.ees ‘UsulwelUd e U RIeesalelons uanefuri/anon|ey el Tz
ejuny z 09 w 00T 0 0 0 0 0 3||anueyidded ejAeA-ddyr isnn glABA-dd)( apuejiddeq ojad| 9z
epuny 4 0917 w 0vS 0 0 0 0 0 9]|91303SNIAl BJABA-ddNI( 1SN e|Aen-dddi( 21303snA| O|l3d| ST
ejpuny 4 0ST w S0S 0 0 0 0 0 3|[213UQJAY BIABA-ddMT 1SNN elAeA-ddr 21UQJAY O||I3d 144
A13 10T ¥00°0 C (17474 w 99€T L2991 T T9¢ T 94961 3||p1uBUURIUNUUEH-3|[2RUIAO BIABA-ddT ISNN elAen-ddir| ahueuuejunuuen-aiuldo o|lad| €T
A13 062 S00°0 4 0¢ 1y T SLLT 62T SLLT 62T 1 3|[213u1dQ ja.eesedd|ny ueuunnsnais ja.ees ewAn| usnnuido ef Tz A ollad| 7T
A13 68¢C 6000 4 0S 1d) T 0S€ET 67T 0S€ET 67T 114 wAni| usiewasy 3||a13ey|eA ejilolsIeA
euny ‘A13 06T 000 [4 (4 1 T 0S€T 6C1 0S€ec 6CT TC 3||21ewasy ja.eesedd|n} ueuunnsnals usulwejuesed uewhiin ewAn| uanewasy ef Tz I ofled 174
A13 68¢C £00°0 4 ot 1d) T S£9T 67T S£9T 6CT 114 UBBWALI| USJUBBWS3L| 3||311BY{BA B|11OISIEA
eluny ‘A13 06¢C €000 [4 (4 1d T SL9T 6C1 SL9T 6CT TC d|ja13ueeWSal| yaJeesedd|n} ueuunnsnaig usuiwejuesed uewhir| ewAn| usnueewsal] ef Tz 3 ofled (14

39



N
. Toimenpide
(O  Liittyman parantaminen
Kitonhieta X Liittyman poisto
Kuussaari hd Iso Outilanv.
erra & Véhé Outilanvaara ‘ Vaistotila
o 7 d Huhlavaara .
Mary
6 Putaanvainio o Alikulku
Katajavaara
Kauliranta [ ) Saareke
i/ Iso Himovaara
Mélla
o ; 4+  Suojatien poisto
Rantakyld 34 Suolamaanvaara A M toi id
uu toimenpide
Palovaara & i ar T
i 5 wmmmm Uusi jkpp -vayla
hgat
snnnn Yhteystarve/pientareen levennys
Kuivakangas -
Koytomaa B g
Vah Himovaara e Kaiteen lisdys
Tienvalaistuksen jatkaminen
Hedenasat: Vaha Rovavaara
L ) === Suoja-alueraivaus
Aittamaa
B )
Palohieta - Juopavaara
.
b i
i || L (REETEERS Sammalvaara
- AL Palovaara
m:fO Puonivaara
X Tolppi Ojalanpd
® Maijalanranta
Overtornea
Matarenki - Tengelid
Mat: gf 19323 ] e Portimojarvi E:
AavesBksa
@ 4 932 3590mmo
Narkki Haapakoski £ Portimojary Koivi
Orjasjarvi
gy’ Purasenvaara
Eteld-Portimojarvi Tatoniemi
»Haduusuwr Portimokoskenvaara o
Hyvédvaara
- Salolaki
Taroniemi Littiai
199 Kivivaara Kivirova
18 panmaki pva Kavmavaara Viissainen
Kagjosaari Takainen Rovavaara
‘20 Etuinen Rovavaara
Alkkula Kuivavaara
Alkkula
“ 3 23 Jvopyrd T %Kﬂmnmnh Rovavaara|
/I 21Y1g8 ORNIO by
e % Laatas £h 3 A
Taapyrinvaara A ¥
Atmasjan ol lanica
i e o A Ainiovaara 1 0.20 e Etuinon
t e \noe
Tolppi Alkkila 2
3
Varttosaari | 4
26 8 patovaara $
,\,‘)G
! Nuottionranta it &
O 1 2 4 km Revasvaara Rigkolar
—_ e oo |
1 T T Al T T T T 1
Niemis
3
kS Vuofl‘wanka YLITORNIO
2 ke 7 OVERTORNEA
2 ﬂ‘ ar 3 biiniokesiis s
2 Parksi ‘Nw\“""’
- Kif g Sutarinmaki
2 ; o Wt /
\ Suomela ! - 3
sMuurol]  Tulkkilansaari o
(5] ]
‘32 i - Uksperi
2@ -
Ar
s Juurakko o
> e
(Q\a““ 2 Tolppi
oL o
o
: MEL] e e
luilaper To
Nautapuw.nsgfs (ianed e
Taipale hmma‘“
1S Hirstis s 2
% o artosain e
c% Niittysaari % g Z
e ledenaset \ ) £ s

Kuva 26. Esitetyt toimenpiteet Ylitorniolla

40



A3 79¢ | 8TS000 | € 00T w wree 090% 4 918T 4 0€6 uaujwexiel uasynisiejeAul]|  usUIWes el uasynisieleAual L pisoedeeH g6 IW|  OIUIOUA 33
A3 ¥89 | TSTO00 | ¢ S w 092 S€9L 61T SLEL 6TT 1Z (311310ndnj|e un|NYIjA ueped
e[|ajonde(a1a oulis ujiawsniiofessnadou- y/wy g ‘d|jijond sfjiwwajow
1n|neisedo) usuiwejueled uspnnaellieAey uewALl
A3 06¢ | 191000 | € (014 ] 1 0 143 0 0zt 12 1992, eesedd|n) ueUUNNSNAIS uaulweiueled ugwAn BWANI| UsUOYY Bl TZ IA 10 |A 143
ejuny| b4 08 w SLT 0 0 0 0 0 ejAeA UaUAN | UBAASY ISnn eljABA USIUBYIT| UBANDY a11ewWasy|  OIUJOMI|A €€
A3 €LT $6500°0 C w L8ST /L8ST 1T 0 11 1T sAuuana| usaiejuaid/anielsAalyp sAuuana| ejueJulNeY TZIN 10| A €
uaaJejuaid/anieisAa1ya
A3 €LT €€200°0 C w 16S ¥69€ SIT €0TE SIT 1T sAuuana| usalejuaid/aalelsAalys sAuuana| lieeSSeWLY TZIA OIUJOMU|A 1€
ugaJeluald/aA1e1sAa1yA
A13 €/T | S89000 | ¢ w 08vT vL1S STT ¥69€ STt 1C sAuuana| usaiejuald/anieIsAaryA shuuana) 1IeeSSEWIY TZIA[  OILIOUIA 0€
udaJejuaid/anieisAalys
A3 €LT T€E200 4 w 6901 6901 61T 0 61T 1T sAuuana| usaiejuaid/anielsAalyp sAuuana| seSuexeaIny TZIA|  OIUJONA. 6C
udaJejuaid/anieIsAa1ya
A3 €LT T£500°0 C w GIST 6899 SIT vL1S SIT 1T sAuuana| usalejuaid/anlelsAalyA sAuuana| BUBJIONONN TZIN OIUJOMU|A 14
ugaJejuald/aAIe1sA1yA
A3 70T | €00000 | ¢ 0T w 00T SLY6 STT SLE6 STT 12 ulijen uepedole ef ugjAea-ddyf sAesi| usayey sAesi| uaayie) (66T 21U0IUIOL) TZIA|  OIUJOM|A LT
A3 201 €0000°0 C oT w 00T qzl6 STT GZ06 STT 1T ulljena uepedole el uejAea-ddy [l sAesi| usayley sAesi| uaauey (££z @nuoluio]) TN OIUJOMU|A 9z
A13 20T | 200000 | ¢ 8 w SL 0598 STT S/S8 STT 1C A uepedole ef uejAen-dd shesi| usayey 12yl (€8¢ anuoluiol) Tz 1OYIA ST
A13 20T | T00000 | ¢ S w 0S 0021 STT 0STT STT 1C A uepedole ef uejAen-ddy [ shesi| uaayiey shesi| uaayey (6201 dQuoluioL) TZIA[  OIUJOMIA 24
[SHITIN b4 0ot jdy T 0 0 0 0 0 asy|e uepeseun( nyj|njije uaalua | UsAAS)Y nyj Ny Y nyjjodewasy-a1lewasy|  OILIOH|A [4

-auusyIn

/eiuny
INE] 06¢ €2000°0 [4 o€ o] 4 0 6 0 6 0g6 (uauiwesysesiod alees 0g6IW/6TZEIW OIUJOH|A [44
uauljjopyew Ie3) 3|jaruejoINN|A 1993y aieesedd|n} uBUUNNSNAIS

UaUIANSYA 4 ot o] T 0 0 0 0 0 usujwenlls apiduawio nniy JA21saluefeyid unaxiew-§  OIUIOMIA 1

uafninnuiuioyesAd ef ajjanuolniN 1de| usan|enuioyesAd sAaayA-ddir
A3 06T 9€00°0 4 (114 1d T 009€ T 009¢ T TT96T 9yaJeesedd|ny ueuunnsnAls ENEILELEN BWAY; OIUJOM|A 0t
uanuaewuedoy el nyesue|N|yY
A3 4 4 £}[991Ud){11|0INE NSIeY1eY UB(NY UBA3|N] 3||311]|BA BY[D13USWIUUOIR| ojsiod uewAnin efny eAa|n}|  oluJou|A 61
ueewAnll| usipuewlguoyal el Tz A
A3 68C 915000 [4 oY 1d T Y447 LTT Fraay LTT TC 9|[a1eleA B|OISIEA ENQISIEA ewhy OlUJOUIA 8T
1912 uanuawajuole] ef TZ A
eluny T T | T 0 0 0 0 0 (y/wy] O€ <- y/w>} oY) usulweluaje uasynioleisnadou uasi|@an|y soynnwsnyiofessnadoN anpplded|  OluJo|A LT
euny T T | T 0 0 0 0 0 (y/wy} O <- y/w>y 0G) uaulweluaje uasynyolessnadou uasi|@an|y soynnwsnyiofessnadoN (1jondisue| Tz 1A) @UOININ|  OIUIOUIA 9T
A3 S89 | 919100 | T T w 0Svy 00T¢C LTT 0591 LTT TC y/wsf 09 <- Y/w»f 08 uaulweiuaje uasynyioleisnadoN BWANII| UBUOININ ‘TZ IA I0M|A ST
A3 89 109100 T T w 0591 0591 LTT 0 LT1T TC y/wy| 08 <- Y/w>} 00T uaulwejuaje uasynyiofessnadon soynnwsnyiofessnadoN BISNYSAY ‘TZ N[ OluJoMA T
A3 €9 652000 T w SC6C SLVE €17 0SS €TT TC sneAlesan|e-efong snealesan|e-efong eedueyad ‘TZIA|  OIUJOM|A €T
A3 €9 152000 T w cLEL 0SS€ S1T 0 1T TC snealesan|e-efong sneAlesan|e-efong eedueyad-lieessewly ‘T N[ OlUJOU|A 41
A3 €9 TE00°0 T w G/99 G/18 1T 00ST 121 1T snealesanje-efons sneajesanje-efong efesueuuny-eedunieyAAl4 ‘Tz A OIUJOM|A 1T
ejuny| T 0€ w 0TT 0 0 0 0 0 9|[9syNyjsaNIN0Y BJABA UDSIURY I UBAASY ISnN e]ABA UDDIUBYII| UDANDY 1BIUBIND|Y-SNYSNNINOY [ olusop|A 0T
ejuny| T T 1dy 1 0 0 0 0 0 UeBUNSJ TZ IA UBUIWEMIIS UDJaW-ewelee| apiduawioy nny ew.ouoyal 1011|A 6
euny/A13 | 119 | PLE000 | T [9) 19X 1 00¢ 1 00z T 12961 anefons n11ajo.Joy anefons n11aj0.10)

BIUNY/AT3 T [} ] T 00T T 00T T 12961 0)s0u uose) uabpiesAdoine-efun apiduawio} nniA InIeJUBINy|Y|  OIUJOUIA 8
ejuny T T e T 0 0 0 0 0 DPaW- AAieed niexeyld ueelesil apiduawio} nniy nyjodueAd3|  OIUJOMA L
ejuny| T 0T 1dy 1 0 0 0 0 0 1Aj9159uelRYId UN|NOY UBUURIUINE)Y apiduawioy nny G.S anuelAyeiuey(  oluiomA 9

A3 T T jdy T 0S T 0S T 86 o3siod uaijefons ueyuep o1siod uanjefons €1Y0Y UISNUUSNEIMI| ‘B P|  OIUIO|A S
A13 v8z | SYIT00 | T 005 ] T 0 61T 0 61T 174 usulWejUBWSE) UdfoIuBIARSILIEISIEA usujwejueled ugwAn 1O}|A ¥
ueuunnsnals ‘(ejjefo ueejenloy apley uaanje-eyid ‘ejseuunnssiofyod
ny{Se| U3SYNESE] ‘BISBUUNNS UIS}ONY 0}SOU Uasynese}) usulweluesed
ualwaeu ‘oisiod usnefons ueuunnseed ‘1IJUIOABUEY UBUUNNSERY
A3 68¢C 6T€100 T oy ] T SCLE L1T SCLE L1T TC 9||2eleA BINOISIEA 10M|A] €
uaulofyod unelueimpily ef 1z 1A
A3 68¢C 787000 T 94 1 T 00¢¢ L1T 002t L1T TC 9||913B}BA B[IOISIEA BUWALLI| USIULIBASIY Bl TZIA|  OIUIOMIA [4
A13 7€9 | T00000 | 1 T e T SEBT L1T SEQT [1T 174 e|jewejsiod eynd usuiwejueled uajwaxeN apiduawioy nniy BWAI| USRUOININ BI TZ IA|  OlUIOUIA T
efeysiwo | ense] | ‘yeaensy oine | 'SYA 197 es07 1Y esoy oJuadl] sneAny| uaayduawio]| apiduawio| SneAnyapyoy| ejuny| 0IN
|__uejAep sy

1991 duswio} UoIUIOH|A

41



5 Vaikutukset

Esitetyilld toimenpiteilld vahennetdadn onnettomuusriskia ja pienennetddn mahdollisten onnettomuuksien
seuraamuksia. Liikenneturvallisuuden parantaminen pienin kunnossapitotoimenpitein vaatii pitkdjanteisyytta ja
johdonmukaisuutta. Yksittaisista likennemerkeista ja tiemerkintdjen nakyvyydesta huolehtiminen, talvikunnos-
sapidon oikea-aikaisuus, tien suoja-alueen puuston harventaminen, sivuojaluiskien niittdminen seka liittymi-
en nakemaalueiden vaaliminen eivat merkittavasti vahenna (laskennallisesti) henkilévahinko-onnettomuuksien
maaraa vuositasolla, mutta vaikuttavat tiellalikkujan yleiseen viihtyvyyteen, asenteisiin ja kayttaytymiseen. Sel-
kea ja johdonmukainen liikenneymparisto kielii vastuuntunnosta, joka "tarttuu” tiellaliikkujaan. Toimiva liikenne-
ymparisto lisda asumisviihtyvyytta ja myds alueen imagoa, jolloin liiketoimintaedellytykset paranevat.

Suuremmat hankkeet vaativat toimenpidesuunnittelun lisaksi rahoituksen jarjestamista. Isojen hankkeiden
toteutuminen onkin kiinni paattajien mahdollisuuksista myodntaa rahoitusta.

Keskusta-alueille esitetyilla toimenpiteilla pyritdan ensisijaisesti parantamaan jalankulun ja pyorailyn turvalli-
suutta. Uusilla vaylilla ja turvallisemmilla ristedmisjarjestelyilla voidaan myds ohjata kuntalaisia liikkumaan au-
toilun sijasta yha enemman kavellen tai pyoraillen.

Tarkea osa liikenneympariston parantamista on toimenpiteista tiedottaminen ja niiden perusteleminen. Suuri
osa Pellon ja Ylitornion kuntien paivittain liikkuvista on joko paikallisia tai [&hikunnista tulevia, joten paikallinen
ja seudullinen toistuva tiedottaminen tavoittaa parhaiten liikkujat. Liikennekasvatuksen rooli onkin merkittava.
Huomionarvoista on myds esimerkin nayttaminen, jossa kunnan tydntekijoiden roolia kannattaa kohottaa.

Edellisissa taulukoissa on esitetty maanteille kohdistuvien toimenpiteiden vaikutus henkildvahinko-onnetto-
muuksien vahenemiseen vuosittain seka toimenpiteiden kokonaiskustannusarvio toteuttajatahon mukaan.

6 Jatkotoimenpiteet

Lapin elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus seka Pellon ja Ylitornion kunnat hyvaksyvat suunnitelman ohjeel-
liseksi jatkosuunnittelun pohjaksi.

Halvimmat toimenpiteet, kuten liikennemerkkimuutokset, voidaan toteuttaa heti hyvaksymisen jalkeen. Osa
toimenpiteista voidaan sisallyttaa laajempien urakoiden yhteyteen tai silta-, paallyste- tai kunnossapitourakoihin.
Osa esitetyista toimenpiteista vaatii tarkempien suunnitelmien laatimisen ja rahoituksen varmistamisen.

Ensivaiheen kiireellisimmiksi todettujen toimenpiteiden osalta on syyta kaynnistaa tie- tai katu- ja / tai raken-
nussuunnitelmien laatiminen ja rakentamisen rahoituksen jarjestaminen.

ELY-keskuksen hankkeet Iahtevat liikkeelle siten, ettd kunta tekee niista aloitteen ELY-keskukselle. ELY-kes-
kus vastaa aloitteeseen, onko hanketta mahdollisuus toteuttaa ja missa aikataulussa.
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7 Liitteet

1 Yleista liikenneturvallisuussuunnittelusta

2  Kyselyn tulokset

3  Pellon ja Ylitornion esteettomyysselvitysten toimenpiteet
4 Moporeitit kunnissa

5  Esitys maanteiden muuttamisesta kaduiksi
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