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ALKUSANAT

Alueellista liikenneturvallisuusty6td koskeva suositus on tarkoitettu kuntien
ja tiepiirien kayttéon. Suosituksella pyritddn edistdmdan naiden valista
yhteistoimintaa liilkenneturvallisuuden parantamiseksi.

Suositus on julkaistu kahdessa osassa:

- Osa 1, Toiminnan jérjestdminen, maaliskuu 1988
TVH:n julkaisunumero 741 852
Suomen Kaupunkiliiton julkaisu 418

- Osa 2, Toimenpiteiden suunnittelu, 1990
TIEL:n julkaisunumero 741877
Suomen Kaupunkiliiton julkaisu 15-1-3-0605

Tama osa koskee ongelmakohteiden maéarittelyd, toimenpiteiden valintaa ja
tarkastelua seka toteuttamisohjeiman laadintaa. Aikaisemmin julkaistu osa
koskee yhteistydn jarjestamistd, liikenneturvallisuusselvityksen ja -suunni-
telman laatimista seka liikenneturvallisuuden seurantaa. Liikenneteknisten
ratkaisujen yksityiskohtaista suunnittelua kasitellddn muissa ohjeissa ja
suosituksissa.

Suositus on laadittu tiehallituksen toimesta. Laatimistyén valvontaan on
osallistunut alueellisten liikenneturvallisuusprojektien seurantaryhmé, johon
kuuluvat edustajat liikenneministeridstd, sisdasiainministeriostd, ymparisté-
ministeriéstd, Suomen Kaupunkilitosta, Suomen Kunnallisliitosta, Liiken-
neturvasta, Liikennevakuutusyhdistyksesta ja tiehallituksesta.
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1. JOHDANTO

1.
JOHDANTO

Liikenneturvallisuuden alueellinen parantami-
nen tarkoittaa yhdessd tai useammassa kun-
nassa, taajamassa tai niiden osa-alueilla
tapahtuvaa toimintaa. Liikenneturvallisuuden
parantaminen voi tapahtua kehittamalla liiken-
neymparistdd sekd tehostamalla koulutusta,
tiedotusta tai liikenteen valvontaa.

Tama suositus koskee liikenneympdriston pa-
rantamista. Koulutusta, tiedotusta ja liikenteen
valvontaa kasitellddn muissa ohjeissa. Liiken-
neymparistdon parantamista koskeva liikkenne-
turvallisuussuunnitelma  voi tarvittavin  osin
liittyd néihin suunnitelmiin.

Liikkenneturvallisuuden parantamisen paamaa-
rand on onnettomuuksien vahentdminen ja
onnettomuuksien onnettomuusriskin pienenta-
minen. Onnettomuusriskin selvittdmiseen kay-
tetdan tietoja tapahtuneista onnettomuuksista.
Koska onnettomuudet vaihtelevat satunnaisesti
ja niiden tietoon tuleminen on puutteellista,
tulee liikenneturvallisuustarkastelmissa ottaa
huomioon myds vastaavanlaisten olosuhteiden
yleinen onnettomuusriski sekd kuulla tienkayt-
tajia, muita sidosryhmia ja asiantuntijoita.

Alueellinen liikkenneturvallisuuden suunnittelu
voi suurissa kaupunkikunnissa jakaantua kah-
teen vaiheeseen: liikkenneturvallisuusselvityk—
seen ja toimenpidetarkasteluun. Liikennetur-
vallisuusselvitys sisaltdd nykytilanteen analyysit
sekd alustavat tavoitetarkastelut ja toimen-
pidemahdollisuuksien arvioinnin. Toimenpide-
tarkastelussa keskitytddn toimenpiteiden suun-
nitteluun ja parantamisehdotusten laatimiseen.

Useimmissa tapauksissa on suositeltavaa
tehdd suunnittelutyd yhtend kokonaisuutena.
Jakaminen on perusteltua ldhinna silloin, kun
nykytilanteen selvitys edellyttda suurta tyo-
panosta onnettomuus- ja liikennetietojen
hankkimisessa ja lilkkenneturvallisuustilanteen
kartoituksessa.

Liilkenneympadristdn parantamisessa kunnan ja
Tielaitoksen yhteistyd on tarkeda, jotta taaja-
man ja tieverkon kehittdmisessd voidaan ottaa
huomioon molempien osapuolien paamaarat ja
tavoitteet seké kaytettdvissa olevat resurssit.

Tavoite-

tarkastelut 2

Vankutusselvu— ;
tys

l/T

,Ongelmatar- : . To:menpide- :
v::::kasteiu analyysn "’

Toumenplde—
_suunnittelu

Kuva 1.

Liikenneturvallisuuden toimenpidetarkastelun vaiheet
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2. LAHTOKOHDAT

2.
LAHTOKOHDAT

2.1
Onnettomuusriskit

Todennékdisyyttd onnettomuuden tapahtumi-
selle tai siihen joutumiselle kutsutaan onnet-
tomuusriskiksi (R), jota voidaan kuvata suh-
teella:

R = A/X, jossa

A on onnettomuuksien lukuméaara
X kuvaa onnettomuudelle alttiina olon maaraa,
jota kutsutaan riskistoksi.

Onnettomuuksien lukuméaéard voidaan talldin
imoittaa riskin ja riskistén tulona:

A=Rx X

Useimmin kaytetty riskimitta (R) on onnetto-
muusaste eli onnettomuuksien maara ajoneu-
vokilometria kohti. Silloin on likennesuoritetta
kaytetty riskisténa.

Onnettomuusaste ilmoitetaan tielinjalla yleensé
onnettomuuksien lukum&aranda 100 milj. auto-
kilometrid kohti ja liittyméssda 100 milj. liitty-
maan saapunutta autoa kohti.

Taulukko 1.

Onnettomuustilastot

Onnettomuusperustaisten riskimittojen  kayttd
pohjautuu  joukko-opilliseen = mé&aritelmaén,
jossa liikkenne koostuu suuresta maarasta ta-
pahtumia. Liikennetapahtumia, joissa tienkéyt-
tajat joutuvat tekemaédn ratkaisuja, on hyvin
paljon. Osassa tapahtumia tehd&én virhesuori-
tuksia, joista jotkut johtavat onnettomuuksiin.
Liikenneympadristdn ominaisuuksien ja onnet-
tomuusriskin valilla on riippuvuiissuhde.

2.2
Onnettomuuksien tilastointi

2.2.1
Tilastointijarjestelmat ja tilastot

Téarkeimmét  onnettomuustilastot  perustuvat
poliisin kerdamiin onnettomuustietoihin. Poliisi
kerad onnettomuustiedot tietoonsa tulleista
tielikenneonnettomuuksista lomakkeille, joista
jalienndksen saavat virallisen tilaston pit4ja
Tilastokeskus sekéa tienpitajat, kunnat ja tielai-
tos (liite 1).

TILASTO JA SEN PITAJA TILASTO SISALTAA TILASTON PEITTAVYYS KAYTTOTARKOITUS

Tieliikennconnettomuudet/ Poliisin ilmoittamat Kuolleet 100 % Aikasarjojen seuranta

Suomen Virallinen onnettomuudet Hv-onnettom. 45-50 % Kuntakohtaiset

Tilasto, Tilastokeskus Kaikki onnett. 25-30 % tarkastelut

(TK)

Tielaitoksen liikenneonnetto~ Yleiset tiet/poliisin Ylciset tiet: Yleiset tiet:

muustilasto, ilmoittamat onnetto— - kuolleet 100 % - onnettomuuspaikat

TIEH-Tutkimuskeskus muudet - hv-onnett. 60-65 % - onnettomuuskohtaiset
~ Kaikki onn. 35% tiedot

Vakuutusyhtididen Liikennevakuutuksesta Kuolleet yli 90 % Kuntakohtaiset onnetto-

litkennevahinkotilasto, korvatut vahingot Hv-onnetto. 75-85 % muuksien kokonaisméirit

Liikennevakuutus— Kaikki onn. 70 % Kuntien viiliset vertailut

yhdistys (LVY)

Poliisin ilmoittamien
onnettomuuksien kattavuus

Kuntien tilastot, Yleensé poliisin Kuten TK:n tilasto Onnettomuuspaikat
kunnat ilmoittamat onnettomuudet Toisinaan parempi Onnettomuuskohtaiset
Kuntakohtaisia eroja kattavuus tiedot
Terveydenhuollon Hoitoon ohjatut tai Téydentaa poliisin
tilastot hakeutuneet tapaukset ilmoittamia tapauksia

yksittdisonnettomuuksien
ja kevytliikenteen
onnettomuuksien osalta
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Kuva 2.
Tiedon kulku tielaitoksen liikenneonnet-
tomuustilastoinnissa.

Viralliset, koko maata kattavat tielikenneonnet-
tomuustiedot ovat Tilastokeskuksen tielilken-
neonnettomuustilastossa. Varsinaiseen tielii-
kenneonnettomuustiedostoon vieddaan tarkem-
mat tiedot henkildvahinkoon johtaneista onnet-
tomuuksista sekd omaisuusvahinkoon johta-
neiden onnettomuuksien alkoholitapauksista.
Muista omaisuusvahinko-onnettomuuksista
tiedostoon vieddan vain onnettomuuden tun-
nistetiedot, tapahtumakunta ja onnettomuus-
tyyppi. Tilastokeskuksen tilastointia on esitelty
litteessa 2.

Tiehallitus on vuodesta 1967 lahtien tilastoinut
poliisin tieviranomaisille ilmoittamat liilkenne-
onnettomuudet, jotka ovat tapahtuneet tie- tai
vesirakennuslaitoksen  ylldpitamilla  yleisilla
teilla. Tilastoissa on erityisesti kiinnitetty huo-
miota siihen, ettd onnettomuuden tapahtuma-
paikkaa ja tieolosuhteita koskevat tiedot ovat
mahdollisimman tarkat. Ennen atk-rekisteriin
vientid tiedot tarkistetaan tiepiireissa. Tielai-
toksen tilaston siséltéa on esitelty liitteessa 3.

Vakuutusyhtididen liikkenneturvallisuustoi-
mikunnan (VALT) toimesta Vakuutusalan
tilastokeskus tulostaa tilastoja vuosittain tapah-
tuneista, liikennevakuutuksesta  korvatuista
likennevahingoista. Tilastoa kutsutaan Liiken-
nevakuutusyhdistyksen (LVY) tilastoksi.

Tilastot perustuvat liikennevakuutusyhtiéiden
toimittamiin  tiedostoihin, jotka on laadittu
vakuutuksenottajien vahinkoilmoitusten, poliisi-
tutkintapdytakirjojen ja suoritettujen korvausten
perusteella. Tilaston ulkopuolelle jaavat kaikki
alkoholitapaukset, porovahingot ja sellaiset
tapaukset, jotka eivat kuulu liikkennevakuutuk-
sen piirin tai joissa vakuutuskorvausta ei ole
haettu esim. vahinkojen pienuuden takia.
Vapaaehtoisesta  vakuutuksesta  maksettua
korvausta ei myéskaén kirjata LVY:n tilastoon.

Vuosittaisen tilastojulkaisun  lisdksi LVY:n
vahinkoilmoitusaineistosta on tulostettu henki-
Idvahinkojen ja ominaisuusvahinkojen luku-
maarat kunnittain. Tiedot ovat asiasta kiinnos-
tuneiden saatavissa Liikennevakuutusyhdistyk-
sestd. Taman tilaston aineisto on kerétty vuo-
desta 1968 alkaen ldhes yhdenmukaisesti,
joten wvuosittaisten muutosten tarkastelu on
mahdollista.

Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikun-
nan (VALT) organisoiman tutkijalautakunta-
toiminnan kautta saadaan yksityiskohtaisia
tietoja lahes kaikista kuolemaan johtaneista
onnettomuuksista seka tietyn tyyppisistd henki-
I6vahinkoon johtaneista onnettomuuksista.

Liikennevakuutusyhdistyksen tilaston siséltoa
on esitelty liitteessa 4.

Kuntakohtaisten liikkenneturvallisuussuun-
nitelmien seurantaryhma julkaisee Suomen
kuntien lilkkenneturvallisuutta koskevaa tilastol-
lista selvitystd (esim. Suomen kuntien liken-
neturvallisuus wvuosina 1982 - 84, TVH
741859).

Useat kunnat pitdvat itse tilastoa alueellaan
tapahtuneista liikkenneonnettomuuksista omaa
likenneturvallisuustyétd varten. Kuntien tilastot
perustuvat poliisin tekemiin onnettomuuksia
koskeviin ilmoituksiin. Tielaitoksen tilastoin-
tijarjesteimad vastaavat kuntien atk-rekisterit
ovat kehitteilld. Vuoden 1988 alussa arviolta
runsaalla 10 kunnalla oli kaytossdan atk—-poh-
jainen onnettomuusrekisteri.

Sairaalat ja mm. terveyskeskukset tilastoivat
onnettomuustapaukset, mutta kerattavat tiedot
on tarkoitettu I&hinna terveydenhuoltoa varten.
Niitd ei tdman wuoksi ole kunnolla pystytty
kéyttdmaan hyvaksi turvallisuustyéssa.
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2.2.2
Tilastojen luotettavuus

Tilastokeskuksen tietoon tulee 25 - 30 %
kaikista tapahtuneista liikkenneonnettomuuk-
sista. Tilastokeskuksen virallisissa tilastoissa
on yleensd tiedot kaikista kuolemaan johta-
neista onnettomuuksista ja 45 - 50 % louk-
kaantumiseen johtaneista onnettomuuksista.
Tielaitoksen tilastossa on noin 35% kaikista
yleisilléd teilld tapahtuneista onnettomuuksista,
lAhes 100 % kuolemaan johtaneista ja 60 - 65
% loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuk-
sista. Tilastoista jad pois onnettomuuksia, joi-
den kustannukset ovat véhaisia ja syyllisyys
selvd. MyOs polkupybraonnettomuuksia jaa
paljon tilastoimatta.

Vakuutusyhtidlle iimoitetaan likennevakuu-
tuksen perusteella noin 70 % kaikista tapahtu-
neista lilkenneonnettomuuksista. Kuolemaan
johtaneista onnettomuuksista tilasto sisaltaa yli
90 % ja loukkaantumiseen johtaneista 75 - 85
%. Bonusjarjestelma vaikuttaa tilastoon siten,
ettd vahaisia vahinkoja ei ilmoiteta.

Poliisin ilmoituksiin perustuviin tilastoihin tulee
vahiten tietoja yksittdis—, ohitus-, perdanajo- ja
polkupyéraonnettomuuksista (kuva 4). Vakuu-
tusyhtididen tilasto on nadiden onnettomuus-
tyyppien osalta kattavampi. Kaikissa tilastoissa
yksittdis- ja polkupydrdonnettomuuksia tulee
muita onnettomuustyyppeja huonommin tilas-
tointiin mukaan.

2.2.3
Tilastojen kaytto

Kunnan liikenneturvallisuuden tilan kuvaami-
seen voidaan kayttdd kunnan omia, Tilasto-
keskuksen ja vakuutusyhtididen tilastoja seka
kuntakohtaisten liikenneturvallisuussuunnitel-
mien seurantaryhmén raporttia. Yleisten tieden
osalta kaytetadn tielaitoksen tietoja.

Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet selvite-
tadn aina. Niiden perusteella on yleensa loy-
dettdvissd vaarallisimmat kohteet ja merkitta-
vimmét onnettomuuksien kasautumat. Tilas-
tojen lisdksi hankitaan kayttédn poliisin tayt-
tamat vahinkoilmoituslomakkeet ja piirrokset
onnettomuustilanteista. Onnettomuustilastoja

Kuva 3
Liikenneonnettomuuksien tilastoinnin katta-
Vuus.

100 W1k MWLy

Yksit K&&n Ohit Rist Koht Per. MpM Pp Jk El&in Muu Kaik

Kuva 4.

Tilastokeskuksen (TK) ja Liikennevakuutus-
yhdistyksen (LVY) tilastojen edustavuus eri
onnettomuustyypeissa.

kéytettdessd on otettava huomioon onnetto-
muuksien tapahtuma-ajan jélkeen tie- ja katu-
verkossa tapahtuneet muutokset.

Vakuutusyhtididen aineistosta saadaan lisatie-
toja ajoneuvovaurioon ja lieviin henkilévahin-
koihin johtaneiden onnettomuuksien tapahtu-
mapaikoista.
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Vakuutusyhtididen tilastojen perusteella voi-
daan taydentdd tietoja kasautumakohdista ja
onnettomuuksien laadusta varsinkin keskisuu-
rissa ja pienissa kunnissa.

Vakuutusyhtididen aineiston kayttéa tulee har-
kita kussakin suunnittelukohteessa erikseen.
Taajamissa tapahtuneet vakuutusyhtibiden
korvaamat onnettomuudet voidaan vahinkoil-
moituslomakkeilta yleensad paikantaa, mutta
taajamien ulkopuolelta tapahtumapaikkojen
maarittely on vaikeampaa.

Terveydenhuollon tilastoja voidaan kéayttaa
tdydentdvand aineistona. Tietojen hyddynta-
mista vaikeuttaa epayhtendinen raportointi.

Terveydenhuoltotoimen kanssa on syytd sopia
onnettomuusseurannan aloittamisesta riittdvan
ajoissa, jolloin tiedot ovat kaytettédvissa selvi-
tysta tehtdessa. Seuranta voidaan rajata jo-
honkin onnettomuustyyppiin. Varsinkin kevytlii-
kenteen onnettomuuksista ja tapahtumapai-
koista saadaan nain tietoa, jota ei muista tilas-
toista ole saatavilla.

2.3
Liikenneturvallisuuden kehitys

Tilastokeskuksen tilaston mukaan tieliikenne-
onnettomuuksissa kuoli v. 1989 734 henkiléa ja
loukkaantui 12.042 henkildd. Henkilévahinkoon
johtaneita onnettomuuksia sattui 9682. Kaik-
kiaan poliisiviranomaiset ilmoittivat Tilastokes-
kukselle 43 400 tietoonsa tullutta tieliikenne-
onnettomuutta.

Liikenneturvallisuustoiminnan tehostamisella
saatiin 1970-luvulla vakavat likkenneonnet-
tomuudet véhenemadan puoleen pahimman
vuoden (1972) luvuista. 1980-luvulla kuolleiden
kokonaismaara on vaihdellut 540-730 valilla.
80-luvun loppupuolella kuolleiden maara on
ollut kasvussa. Loukkaantuneiden maara on
hitaasti kasvanut, samoin onnettomuuksien
kokonaismaara.

Kuntakohtaista liikenneturvallisuustilannetta ja
sen kehittymistd voi arvioida likenneturvalli-
suussuunnitelmien seurantaryhman raportoin-
nin mukaan. Seurantaryhma kéayttaa lahtétie-
toina LVY:n onnettomuustilastoa. Asukaslukuun
suhteutettu onnettomuusmaard on kasvanut
1980-luvulla.

1980 -82 -84 -86 -88 -89

Kuva 5.
Tieliikenteessa kuolleiden henkildiden
maara vuosina 1980 - 1989.

Onn. / asukas

1979-81 1982-84 1985-87

Kuva 6.
Kuntien liikenneturvallisuuskehitys.
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3. NYKYTILANTEEN SELVITYS

3.
NYKYTILANTEEN SELVITYS

3.1
Selvityksen sisalto

Nykytilanteen selvityksen tarkoituksena on
kartoittaa liilkenneturvallisuuden tila ja maari-
tella liikenneturvallisuusongelmat. Nykytilanteen
selvityksen tuloksena saadaan ongelmakohtei-
den luettelo vaarallisuusjarjestyksessa. Selvitys
antaa myods lahtékohdat asetettaville padmaa-
rille ja toimenpidetarkasteluille.

Nykytilanteen selvitystd varten kunnan tieverk-
ko (yleiset tiet, kadut, kaavatiet) jaetaan kol-
meen luokkaan: padvaylat, kokoojavaylat ja
liityntavaylat. Verkkoa tarkastellaan tieosina ja
liittymind. Liittymi&d ovat verkon solmupisteet
seka vilkkaimmat tontti- ja yksityistieliittymat.

Nykytilanne selvitetddn onnettomuustietojen,
haastatteluiden ja olosuhdetarkasteluiden
avulla.

Onnettomuudet saadaan eri tilastoista ja niiden
avulla selvitetdédn tienkayttdjien onnettomuus-
riskia eri kohdissa ja erilaisissa liikenneympéa-
ristbissa.

Haastatteluilla selvitetddn omakohtaisesti koet-
tua (subjektiivista) riskid. Haastattelut antavat
myds tietoa tienkayttdjien odotuksista liikken-
neturvallisuuden parantamisessa ja taydentavat
tietoa sellaisista onnettomuuksista, jotka eivat
tule poliisin tietoon tai muuten tilastoiduksi.
Haastatteluilla pyritddn tdmén lisaksi aktivoi-
maan tienkayttajia, paattadjia ja muita sidosryh-
mié liikenneturvallisuustydssa.

Olosuhdetarkastelut palvelevat likenneympéa-
ristdn liilkenneturvallisuuden arviointia ja vaa-
rallisten kohteiden syysuhteiden ja toimenpide-
mahdollisuuksien selvitystd. Olosuhdetarkaste-
luilla haetaan myds sellaisia potentiaalisesti
vaarallisia kohtia, jotka eivat vield toistaiseksi
ole tulleet esille onnettomuustiedoissa.

Nykytilanteen selvityksen yksityiskohtaisuus
valitaan suunnittelualueen laajuuden ja suun-
niteiman tarkkuuden mukaan. Kunnan osa-
aluekohtaisissa  suunnitelmissa painotetaan

alueen asukkaiden, koululaisten ja tydntekij6i-
den haastatteluilla saatavia tietoja seka toimin-

T
¥
e

Kuva 7.
Tieverkko jaetaan kolmeen luokkaan ja se
muodostuu tieosista ja liittymista.

Onnet- Haas - Olo-
tomuu- tattelut suhde-
det : tarkas-
telut :
| -
Liikennetur-
vallisuuden
nykytila
Kuva 8.

Nykytilanne selvitetddan onnettomuuksien,
haastattelujen ja olosuhteiden perusteella.

tojen sijoittumisen tarkastelua onnettomuus-
tietojen vahaisyyden vuoksi. Koko kunnan tai
laajemman alueen kattavissa suunnitelmissa
painotetaan onnettomuus- ja olosuhdetietojen
sekd yhdyskuntarakenteen  jarjestelmallista
tarkastelua.
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3.2
Onnettomuustarkastelut

3.2.1
Lahtotiedot

Liikenneturvallisuusselvityksen  tarkeimmén
lahtdaineiston muodostavat tiedot liikkenneon-
nettomuuksista. Perusaineiston muodostavat
poliisin tutkimiin onnettomuuksiin perustuvat
tilastot (tilastokeskuksen tilasto, tielaitoksen
tilasto, kuntien tilastot).

Poliisin tayttdmiin ilmoituksiin perustuvat on-
nettomuustiedot hankitaan yleensa 5 vuoden
ajalta. Tienpitéjalle tarkoitetut lomakkeet ovat
yleisten teiden osalta tiepiirissa ja muiden vay-
lien osalta yleensd kunnassa. Poliisin kanssa
yhteistydssa selvitetdén, ettd kaikki poliisin tie-
toon tulleet onnettomuudet on raportoitu myés
tienpitdjélle. Nain saatua onnettomuuksien ko-
konaismaaraa verrataan Tilastokeskuksen
tilaston kuntakohtaisiin vuosittaisiin onnetto-
muusmadariin ja tarkistetaan, etta tilastointipro-
sessi on toiminut oikein. Tilastokeskuksen
tilaston ja vakuutusyhtididen tilaston onnetto-
muusmaarien suhteen awulla tarkistetaan, onko
poliisin  tietoon tulleiden onnettomuuksien
edustavuudessa tapahtunut muutoksia.

Taydentavana tietona kaytetddn harkinnan
mukaan terveydenhuollon tai muita mahdol-
lisesti kaytdssa olevia tilastoja.

Onnettomuustarkasteluissa tarvitaan, onnetto-
muustiheyden ja -asteen laskentaa varten, tie-
dot myés tieverkosta ja liikkenteesta. Yleisten
teiden osalta ndmé saadaan tielaitoksen tiere-
kisteristd. Kuntien osalla tilanne vaihtelee tie-
dostojen valmiuden suhteen. Suurissa ja kes-
Kisuurissa kunnissa onnettomuustarkastelut
edellyttavat yleensd atk-muotoista kasittelya,
josta syysta tiedostojen tekeminen tulisi aloittaa
hyvissa ajoin ennen varsinaisen toimenpiteiden
suunnitteluvaiheen kaynnistymista.

Onnettomuustarkasteluissa kaytetdan henkilo-
vahinkoihin johtaneita onnettomuuksia. Jos
henkildvahinko-onnettomuuksien maard on
liian vahdinen luotettavien johtopaatdsten teke-
miseen, tarkasteluja tdydennetddn omaisuus-
vahinkoihin johtaneilla onnettomuuksilla.

Vakavuusaste Kevyt- Ajon.
liikenne liikenne

Kuolemaan johtanut onn. w ®

Vammoihin johtanut onn. v (]

Omaisuusvahink. joht. onn. v ©)

Osalliset Liiketila

J  jalankulkija —>  ajosuunta

Pp polkupydrd —>| pyséhtyi

Mpo mopo —==|| oli pysakdity

Mp moottoripyori \—> liikkeelleldhtd

P pakettiauto <€> peruutti

L linja-auto —  kaistanvaihto

K kuorma-auto o7/  nurinajo

A muu ajoneuvo MA-A  suistuminen

E eldin

henkildauto ei merkintdi — kdintyminen

Kuva 9.
Onnettomuuskartoissa kaytettavat merkin-
nat.

VI1IDEN VUODEN ONNETTOMUUSAINEISTO

-
o

Tapahtueet onnettomuudet (onn/v)
- N W oe Nl w

®
-
N
w
.

5§ &6 7 8 9 18 11 1Z 13 14 15 16

Onnettomuusmaarén odotusarvo (90 %) (onn/v)

Kuva 10.

Vuotuisen onnettomuusmaaran odotusar-
von 90 %:n varmuusvali 5 vuoden onnetto-
muusmaaran perusteella arvioituna.

3.2.2
Satunnaisvaihtelun huomioon
ottaminen

Satunnaisvaihtelun merkityksen pienentdmi-
seksi onnettomuustiedot keratdan riittavan
monelta vuodelta. Jos tarkastelujaksoa piden-
netaan liiaksi, vaikuttavat ajan myo6td muuttu-
neet olosuhteet tuloksiin.
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Kuvassa 10 on esitetty, kuinka tarkkoja johto-
paatoksid voidaan tehdd 5 vuoden onnetto-
muuksien maaran keskiarvon perusteella. Kun
tiettyna ajanjaksona tapahtuneiden onnetto-
muuksien maara kohteessa tiedetdan, niin
Poissonjakauman avulla voidaan esittaéd rajat,
joiden valilla kyseisen kohteen onnettomuus-
maaran pitkdn ajan keskiarvo tietylla toden-
nékdisyydella on.

Jos liikenneturvallisuuden parantamiskohteet
valitaan liilan lyhyen ajanjakson korkeahkon
onnettomuusmaarén perusteella, niin saattaa
olla, ettd valituksi tulee kohteita, joissa suuri
onnettomuusmaéra on ollut satunnaisvaihte-
lusta johtuvaa. Téllaisissa kohteissa onnetto-
muusmaara satunnaisvaihtelun vuoksi alenee
iiman toimenpiteitdkin. |lmiéta kutsutaan reg-
ressio-vaikutukseksi.

Toimenpiteiden vaikutusten arvioimisessa on
tarkedd kayttda riittdvan pitkda tarkastelujak-
soa. Satunnaisvaihtelusta aiheutuva onnetto-
muuksien ja onnettomuusasteen vaihteluvali
voidaan laskea kuvan 10 awvulla, kun tarkastel-
laan viiden vuoden onnettomuusaineistoa.

3.2.3
Onnettomuusanalyysit

Onnettomuus- ja riskitarkasteluissa pyritaan
I6ytamaan riskialttiita alueita, kohteita ja tien-
kayttajaryhmia.

Koko kuntaa tai laajoja kunnan osa-alueita
koskevien onnettomuusanalyysien teossa on
otettava huomioon tilastojen edustavuus. Las-
kelmissa korjataan tilastojen onnettomuusmaé-
rat todellisiksi. Keskimaaraisina korjauskertoi-
mina voidaan kayttaa taulukon 2 arvoja.

Kunnan suhteellisen vaarallisuuden arvioi-
miseen muihin kuntiin verrattuna kaytetédan
alueellista onnettomuusriskia laskettuna onnet-
tomuuksien maardna asukasta kohti. Lisaksi
kaytetdadn kuntakohtaisten liikenneturvallisuus-
suunnitelmien seurantaryhman raportin turval-
lisuusvertailua. Liikenneturvallisuuden kehit-
tymistd seurataan vuosittaisten onnettomuus-
madrien mukaan.

Taulukko 2.
Tilastokeskuksen tilaston korjauskertoimet

Kaikki Hv-onn.
onnett.
Kaikki onnettomuus-
tyypit 4,0 2,0
Linjaonnettomuudet 5,0 1,7
Risteysonnettom. 29 1,5
Jk-onnettomuudet 2,9 1,8
Pp-onnettomuudet 10,0 50 .
Yksittaisonnett. 6,7 2.5
Muut onnettomuudet 5,0 2,2

Kunnan osa-alueiden vaarallisuuden arvioi-
miseksi kdytetddn onnettomuusmaaraa ja alu-
eellista onnettomuusriskida, joka ilmaistaan
onnettomuuksien maarana 100 miljoonaa mat-
kaa kohti. Jos tarkempia tietoja ei ole kaytetta-
vissd, alueen keskivuorokauden matkat
(matk./vrk) voidaan laskea seuraavasti = 1,4 x
asukasluku + 2,9 x tydpaikkaluku. Vuosiliiken-
teen maarda saadaan kertomalla vuorokausi-
matkat luvulla 360. Osa-alueet tulisi rajata niin,
ettd lapikulkulikenteen vaylat jadvat alueen
ulkopuolelle. Jos alueen sisdista vaylaverkkoa
kuormittaa lapikulkuliikenne, tulee tamén vai-
kutus ottaa huomioon vertailuja tehtéessa.

Yksittdisen kohteen vaarallisuuden arviointiin
voidaan kayttda seuraavia mittareita:

Mittari Laskentatapa
Onnettomuus-
tiheys Onnettomuuksien lukumaara

tiekilometria tai
kohti vuodessa

liittymaa

Onnettomuusaste Tielinjalla onnettomuuksien
maara liikennesuoritetta,
yleenséa 100 milj. autokilo-
metrid  kohti. Liittymassa
onnettomuuksien maara
100 milj. littymaan saapu-
nutta autoa kohti
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Onnettomuus-
kustannukset Tie- ja katujaksolla keski-
madrin yhden vuoden aika-
na tapahtuneiden onnetto-
muuksien kustannukset las-
ketaan kohdassa 5.3 esitet—
tyjen laskentaperusteiden

mukaisesti.

Indeksi 12 IND12 = henkildvahinko-
onnettomuudet/vuosi + (ajo-
neuvovaurioon johtaneet
onnettomuudet/vuosi): 12.

Onnettomuustineys on tarpeen laskea aina.
Onnettomuusastetta on syytd kayttaa, jos lii-
kennemaara on riittdvadn suuri (KVL > 2000
ajon/vrk). Onnettomuusastetta voidaan kayttaa
mm. vertailtaessa eri tyyppisten teiden vaaral-
lisuutta muihin vastaaviin tiejaksoihin ja liitty-
miin laajemmalla alueella.

Liittymaonnettomuuksiksi lasketaan ne onnet-
tomuudet, joiden tapahtumapaikka liittyman
keskipisteestd on maaseudulla + 200 metria ja
taajamissa + 50 metrid. Eritasoliittyman onnet-
tomuuksiksi lasketaan mukaan myds ramppien
tasoliittymissd tapahtuneet onnettomuudet.

Pidempien tiejaksojen onnettomuusluvuissa
littymassé tapahtuneet onnettomuudet laske-
taan kuuluviksi korkeampiluokkaiseen tiehen.

Onnettomuusmaaran odotusarvo ja kohteen
onnettomuushistoria voidaan kytked yhteen
satunnaisvaihtelusta vapaaksi kohteessa odo-
tettavissa olevaksi onnettomuusmaaraksi. On-
nettomuusmaardn odotusarvo kuvaa sitd
onnettomuusmaardd, joka kohteessa keski-
madrin tapahtuisi, jos olosuhteet pysyisivét
pitkdn aikaa samoina. Odotusarvo voidaan
laskea esim. uusimpien tutkimustulosten mu-
kaisilla onnettomuusmalleilla. Saatua odotus-
arvoa voidaan viela korjata ottamaan huomioon
yksittdisen kohteen erityisolosuhteet kohteessa
tapahtuneiden onnettomuuksien perusteella.

Onnettomuuksien kasautumaksi maaritellaan
kohde, jossa kahden perakkdisen onnettomuu-
den tapahtumapaikan véli on pienempi kuin
annettu maksimietdisyys ja onnettomuusmaara
on suurempi kuin annettu vahimmaismaara.
Onnettomuuksien maksimietdisyytend kasautu-
massa kaytetddn taajama-alueella 50 m ja
taajaman ulkopuolella 200 m ja vahimmais-
maarana 5 onnettomuutta 5 vuodessa.

Taulukko 3.

Taajamien eri vaylatyyppien hv-onnetto-
muusaste (Poliisin ilmoittamat onnettomuu-
det, kevytliikkenteen onnettomuudet pois
lukien) / Taajamien paavaylien lilkennetur-
vallisuusselvitys.

Vaylatyyppi Onnettomuusaste
(onn.10" ajonkm)
Kaikki beakilovahinko-
onnettomuudet

Moottoritie taajamassa 10

2 # 2-kaist.tie, eritasoliittymat 20

2 + 2 kaistaa, tasoliittymat

tie-, valo-ohjaus 25
katu, valo-ohjaus 80
katuy, tirk Hitt.valo-ohjaus S0
katu, ei valo-chjausta 15

2 kaistaa, tasoliittymat

keskustan katu, valo-ohjaus 260
keskustan reuna-al.katu, valo-ohj. 120
tie tai katu, tirk. liitt.valo~ohj. 30
keskustan Katu, ei valo-ohj. 100
taajaman reuna-alue, ei valo—ohj. 25
maaseutumainen tie 35

KAIKKIEN ONNETTOMUUKSIEN ASTE

1 (onn./milj.autokm)

0.8
0.6

0.4
YLARAJA

0.2 | | KESKIARVO
ALARAJA

UTe Tp H Ky M PK Ku Ks VKP O Kn L

HENKILOVAHINKO-ONNET TOMUUKSIEN
ASTE (onn./milj.autokm)

0.4

0.2

UTe TP HKy M PK Ku Ks V KP O Kn L

Kiava 11. TIEPIRI
Yieisten teiden kunnittaisten kaikkien on-
nettomuuksien ja henkilovahinko-onnetto-
muuksien asteiden keskiarvot ja vaihtelu-
valit (95 %:n luottamusvali) tiepiireittain
vuosina 1982 - 84. (Tielaitoksen onnetto-
muusrekisteri)
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Em. keskim&araisid arvoja voidaan vaihdella
riippuen siitd, kuinka keskittyneitd kasautuma-
kohtia halutaan etsid. Kasautumatarkastelulla
haetaan kohteita, joissa on tapahtunut paljon
onnettomuuksia. Tdma menetelmd on kaytté-
kelpoinen lahinna keskustan ulkopuolisilla alu-
eilla.

Jotta onnettomuuksien erilaiset seuraukset tuli-
sivat huomioon otetuiksi, voidaan tarkastella
henkilévahinko-onnettomuuksien riskia tai
onnettomuuskustannuksia liikennesuoritetta
kohti. Vertailukohtana tulee kayttaa tietoja vas-
taavanlaisten teiden tai liittymien keskimé&arai-
sistd onnettomuusriskeistd tai -kustannuksista.

Eri tienkayttajaryhmien riski lasketaan ryh-
méan onnettomuusmaaran ja liilkennesuoritteen
suhteena. Jos ryhmittéisia likennesuoritteita ei
ole saatavissa, tarkastelussa riittdd yleensé
iké-, kulkumuoto- ja onnettomuustyyppijakau-
tumien vertailu vastaavanlaisten alueiden tai
koko valtakunnan keskimaaraisiin tietoihin.

Onnettomuustyyppijakautumaa koko kunnan
alueella ja tarvittaessa eri osa-alueilla verra-
taan koko valtakunnan keskimaaraisiin arvoi-
hin, jotka saadaan Tilastokeskuksen tilastosta.
Vertailut tehddan erotellen taajamat ja maa-
seutualueet.

Kaikkien onnettomuuksien liséksi tarkastellaan
erikseen kevytliikenteen onnettomuuksia.
Jos kewytliikenteen madrista on riittdvén katta-
vasti tietoa, lasketaan onnettomuusaste seu-
raavasti:

- Liittymassé kevytliikenteen onnettomuus-
aste on kevytliikenteen onnettomuusmaéra
jaettuna liittym&an saapuvan kevytliken-
teen madrdn ja autolikenteen maéaaran
tulon nelidjuurella.

- Tiejaksolla kevytliikenteen onnettomuus-
aste on kevytliikenteen onnettomuusmaéra
jaettuna tiejakson kevytliikenteen suorit-
teen (jk + pp-km) ja autoliikenteen suorit-
teen (ajon.km) tulon nelijuurella.

Jos kevytliikenteen médristd ei ole riittavasti
tietoa, kaytetdan riskisténd moottoriajoneuvolii-
kenteen suoritetta.

Kunnittain tulisi huolehtia siité, ettd kevytliiken-
teen laskentoja tehdddn riittdvén laajasti ja
saannollisesti, jotta kevytliikenteen riskien
madrittdminen olisi mahdollista.

0-5
75~ =
65-74 "10-14
55-64 4 15-17
45-54
18-20
g i ?21 24
fil
25-34
Kuva 12.

Onnettomuuksissa loukkaaniuneiden ikaja-
kauma (Tilastokeskus 1988).

Ha-matk

Ha-kulj

Kuva 13.
Onnettomuuksissa loukkaantuneiden tien-
kayttajaryhmajakauma (Tilastokeskus 1988).

Muut
g Yksitt.
Kevyt |
Ohitus
Peraan-
Riste ajo
isteam Kohtaam.

Kuva 14.

Onnettomuustyyppijakauma (Henkilévahin-
koon johtaneet onnettomuudet, Tilastokes-
kus 1988)
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3.2.4
Ongelmatarkastelu onnettomuuk-
sien perusteella

Suunnittelualueella haetaan kohteet, joissa on
korkea onnettomuusaste tai -tiheys. Lisdksi
selvitetddn kohteet, joiden onnettomuusaste on
korkeampi kuin vastaavan tyyppisissd olosuh-
teissa tutkimusten mukaan keskimaarin tulisi
olla. Ensisijaisesti kaytetddn henkilévahinkoon
johtaneita onnettomuuksia. Jos néitd ei ole
tarpeeksi, kdytetddn kaikkia onnettomuuksia

Kunkin tieluokan (paavaylat, kokoojavaylat, lii-
tyntavaylat) 10-18 onnettomuustiheyden
perusteella vaarallisinta tiejaksoa ja vaaralli-
sinta littym&a maaritelldan ongelmakohteiksi ja
néille lasketaan onnettomuusasteet.

Kevytliikenteen ongelmakohteiksi valitaan koko
kunnan alueelta 10-18 kevytliikenteen onnet-
tomuustiheyden perusteella vaarallisinta tie-
jaksoa tai liittymaa, joille lasketaan kevytliiken-
teen onnettomuusaste.

Tieluokittain jarjestykseen laitetut kohteet yh-
distetdén luetteloiksi tiejaksoittain ja liittymittain.
Yhdistaminen tehddan seuraavin vaihtoehtoisin
menetelmin:

1) Lasketaan kohteittain onnettomuusmaéaran
odotusarvon (90 %) alarajan mukaan on-
nettomuusaste (kohta 3.2.2). N&in mene-
tellen ne kohteet, joissa on sattunut suh-
teellisen vahan onnettomuuksia, saavat
onnettomuusasteeseensa ndhden pienen
painoarvon. Eri tieluokkien kohteet yhdis-
tetdén naiden lukujen mukaiseen jarjestyk-
seen.

2) Yhdistetddn kokooja- ja liityntavaylat on-
nettomuusasteen mukaan yhdeksi luette-
loksi. Taman jalkeen vyhdistetddn nain
saatu luettelo ja padvaylien luettelo neljan-
neksittdin. Toisin sanoen neljd onnetto-
muusasteeltaan vaarallisinta kokooja- ja
lityntévayldd ja nelja vaarallisinta paavay-
1&4 jarjestetddn onnettomuusasteen perus-
teella jarjestykseen. Nama saavat uudessa
luettelossa sijat 1 - 8. Seuraavaksi
vaarallisimmat neljd kokooja- ja liitynta-
vaylad ja neljd padvaylda saavat uudessa

luettelossa sijat 9 — 16 jne. Néin saadaan
mukaan paavaylida ja alemman luokan
vaylid. Nain menetelldan tiejaksojen ja liit-
tymien osalta erikseen.

Kewytliikenteen kohteet laitetaan jarjestykseen
onnettomuusasteen mukaan.

Alueellisen onnettomuusriskin (kts. kohta 3.2.3)
mukaan selvitetddn vaaralliset osa-alueet.

Joskus voidaan rajoittua ongelmatarkastelussa
vain onnettomuustiheyksien kayttéén. Na&in
voidaan menetelld, jos liikenneméaérat saman
tieluokan tieosilla eivdt vaihtele suuresti tai jos
likennesuoritetiedot ovat vaikeasti saatavissa.
Talldin menetellddn muutoin, kuten edelld on
selostettu, mutta vertailut tehddan onnet-
tomuustiheyden mukaan.

Onnettomuustietojen perusteella valitaan on-
gelmakohteiksi edelld madritellyt vaarallisimmat
tiejaksot, liittymat ja kevytlikkenteen kohteet

3.3
Sidosryhmien osallistuminen

3.3.1
Kyselyjen jarjestaminen

Kyselyilld selvitetddn tienkayttdjien ja muiden
sidosryhmien vaarallisiksi kokemia kohteita.
Kyselyilld saadaan esille uusia ongelmakohteita
ja téydennetddn onnettomuustietojen perus-
teella maariteltyjen ongelmakohteiden tietoja.

Mita pienemmalle alueelle liikenneturvallisuus-
selvitys tehdaan, sitd tarkeampi on kyselyjen
osuus.

Eri tienkayttajaryhméat tuovat esiin ongelmia eri
tavoin painotettuna. Kaytdntd osoittaa, ettd
koululaiset tuovat vastauksissaan esiin kevyt-
likenteen ongelmia ja ammattiautoilijat painot-
tavat yleensd autoliikenteen ongelmia. Tien-
kéyttdjakyselyt tulee kohdistaa sellaiseen tien-
kayttajaryhmaén, jonka odotetaan voivan antaa
lisétietoja liikenneturvallisuustilanteesta  esim.
vaarallisilla alueilla tai riskialttiiden tienkaytta-
jaryhmien osalta.



18 Liikenneturvallisuuden alueellinen parantaminen kuntien ja TIEL:n yhteistydna

3. NYKYTILANTEEN SELVITYS

Kyselyn kohderyhmin& tulevat kyseeseen:

1. Koulut
- oppilaat
- vanhemmat
- opettajat
- koulutoimenjohtajat

2. Luottamushenkildt
- kunnanhallitus
- kunnanvaltuusto
- lautakunnat

3. Poliisi
- liikennevalvonta
- onnettomuustutkinta

4. Tien kunnossapitajat
- tielaitoksen tiemestari
- kunnan tiemestari

- ammattiautoilijat

- ty6paikat

- vammaisjarjestot

- vanhainkodit

- asukasyhdistykset ja kylatoimi-
kunnat

Koulujen kautta kysely suunnataan oppilaille ja
naiden vanhemmille. Néin saadaan tietoa mm.
kevytliikenteen reiteista ja riskeistda. Koululaiset
haastatellaan siind laajuudessa, ettd kaikkien
peruskoulun toimipisteiden eri kulkumuotojen
nakemykset tulevat tasapuolisesti esille. Sopiva
otoksen koko kussakin peruskoulun toimipis-
teessd on noin 50 oppilasta sekd néiden van-
hemmat.

Tyopaikoilla ja kouluissa suoritettavassa haas-
tattelussa kysytddn mielipidetta lahialueen ke-
vyt- ja joukkolilkkenteen jarjestelystd. Kunnos-
sapitdjaltd selvitetddn kunnossapitoon liittyvat
likenneturvallisuusongelmat. Poliisilta saadaan
tietoja tavallisimmista liikkennerikkomuksista.

Liitteessd 5 on esimerkki tienkayttajakyselylo-
makkeesta.

Kuva 15.

Kyselyn kohderyhmat valitaan onnetto-
muustietojen ja paikallisen tuntemuksen
perusteella.

3.3.2
Ongelmatarkastelu kyselyjen
perusteella

Tienkayttajakyselyn perusteella valitut ongel-
makohteet kootaan taulukkoon, josta kay ilmi
sidosryhmittdin vaarallisiksi koetut kohteet,
vaarallisuuden syy ja parannusehdotukset.
Taulukkoon otetaan mukaan ne kohteet, jotka
on mainittu vaaralliseksi useammin kuin kerran.
Kohteet laitetaan  vaarallisuusjarjestykseen
mainintakertojen perusteella.

Esimerkkind laajemman tienkayttajakyselyn
jariestelyistd ja tulosten analysoinnista on
VTT:n raportissa 93 "Kuntien liikenneturval-
lisuustydn menetelmat" esitetty koululaishaas-
tattelu.
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3.4
Olosuhdetarkastelut

3.4.1
Lahtotiedot

Olosuhdetarkastelujen |ahtotiedoiksi tarvitaan
tiedot maankaytosta, tieverkosta ja liikenteesta.
Tiedot hankitaan sekd nykytilanteesta etta
tahan suunnitelmien mukaan tulevista muutok-
sista.

Padosa tiedoista on yleensd saatavissa kun-
tasuunnitelmaan, kaavoitukseen tai liikentee-
seen liittyvistéd selvityksistd ja suunnitelmista
seka tielaitoksen tierekisteristd. Lahtotietoja
hankittaessa ja olosuhteisiin tutustuttaessa on
tarkead, ettd suunnittelija perehtyy tilanteeseen
alueen eri liikennemuotojen (jalan, pyoérélla,
autolla) nékdkulmasta.

Taulukko 4.
Luettelo lahtotiedoista

Lihtdtieto Tulostus

* liilkennemaarit kartta 1:20 000 - 1:50 000

* tie~ ja katuverkkosuunnittelun  luettelo ja
tilanne sekd arvio hankkeista kartta 1:5 000 - 1:50 000

luettelo ja
kartta 1:5 000 - 1:50 000

* vireilld olevat muut hankkeet
ja niiden ajoitus

* tiedot toiminnallisista kartta 1:20 000 - 1:50 000

maankayttoyksikoistd

* asukas— ja tyOpaikkamaarit

osa-alueittain

kartta 1:20 000 - 1:50 000

* Merkittavisti liikennettd tuotta~ kartta 1:5 000 - 1:50 000
vat toiminnat ja niiden sijainti
(koulut,sairaalat,terminaali jne.)

* maankayton liitynndt tie- ja kartta 1:5 000 - 1:20 000

katuverkkoon

* autoliikenteen vaylien toimin- kartta 1:20 000 - 1:50 000
nallinen jasentely

* viylien liikennetekninen poikki- kartta 1:5 000 — 1:50 000
leikkaus

* " etuajo-oikeutetut " vaylat kartta 1:20 000 - 1:50 000
* nopeusrajoitukset, ajonopeudet kartta 1:20 000 ~ 1:50 000
* pysakdintijarjestelyt kartta 1:5 000 - 1:20 000

* kevytliikenteen viylit, eritaso— Kkartta 1:5 000 - 1:50 000
risteimiset, muut risteimiset
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Kuva 16.

Maankayton ja lilkkenteen ratkaisuja arvioi-
daan olosuhdetarkasteluissa.

34.2
Olosuhteiden arviointi

Liilkenneolosuhteita arvioidaan tarkastelemalla
seuraavia ongelmaryhmia:

maankaytdn ja likkennejarjestelyjen ristirii-
taa (autoliikenne, kevytliikenne)

likenneteknisten ratkaisujen puutteita ja

likenteen virheellistd kayttaytymista.

Maankéyttéad ja sen liittymistd padvaylaverk-
koon tarkastellaan maankéayttdyksikdiden ja
tieverkon liikenteellisten vaatimusten kannalta.
Maankéyttdyksikdiden tulisi sijoittua paavayla-
verkkoon nahden niin, etté niiden synnyttdméan
likenteen ja valtakunnallisen tai seudullisen
pitkdmatkaisen liikenteen vélille ei synny ris-
tiritaa. Yksittédisistd toiminnoista tarkeimpia
ovat koulut ja ldhipalvelut sekd paljon autolii-
kennettd synnyttavat huoltoasemat, likenneter-
minaalit jne.

Tie- ja katuverkon ratkaisuja tarkastellaan
likenteen ja ympaéristdn vaatimusten kannalta.
Liikenneteknisten ratkaisujen tulee olla sel-
laisia, ettd ne johtavat oikeaan ajokayttaytymi-
seen, erityisesti nopeuden valintaan.
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Maastokdyntien aikana tarkkaillaan liikenteen
kayttdytymistd. Huomiota kiinnitetdan varsinkin
ajonopeuksiin, liittymaajoon ja kevytliikenteen
madriin ja kayttdytymiseen. Maastossa tulisi
likkua runsaasti erilaisissa olosuhteissa.

Liikenneolosuhteita  arvioitaessa kiinnitetaan
huomio siihen, onko liikkennejérjestelyt suun-
niteltu ja toteutettu hyvien liikennesuunnittelu-
periaatteiden mukaan. Keskeisid kysymyksia
ovat seuraavat:

1. Vastaako vaylaverkko jasentelyltdan ja
teknisiltd ominaisuuksiltaan liikenteen ja
ympéristdn tarpeita ?

2. Onko kevytlikenne erotettu autoliiken-
teestd paa- ja kokoojavaylilla ?

3. Ovatko taajamaosuudet maankéyttéraken-
teeltaan selvarajaisia ja tienkayttajan hel-
posti havaitsemia ?

4. Onko taajaman sisaantulo- ja lapikulkutiet
ratkaistu  hyvdksyttyjen taajamavaylien
suunnitteluperiaatteiden mukaan ? (Ks.
Taajamatiet - liikennevaylien ja tieympa-
ristbn suunnittelu, TVH 722326/1984 Sel-
vitys nopeudenalentamiskeinoista taaja-
mateillda, TVH-tiensuunnittelutoimisto
1986). Onko taajamatieosuus ratkaistu
johdonmukaisesti korkean lilkennditavyy-
den tason tai alhaisen nopeustason
mukaisesti ?

5. Ovatko liittymaratkaisut (littymavalit, liit-
tymien paikat, tekniset ratkaisut) sopusoin-
nussa vayldluokituksen, likkenteen ja
maankayttdympadristén kanssa ?

6. Onko asuntojen, koulujen ja muiden l&hi-
palvelujen sijoittamisessa otettu huomioon
turvallisten liikenneyhteyksien jarjestami-
nen varsinkin kevytliikenteelle? Muodos-
tuuko péivittaisilla asiointimatkoilla vaaral-
lisia moottoriajoneuvoliikenteen ja kevyt-
likenteen ristamisia ?

7. Ovatko koulujen ja lasten paivahoitolaitos-
ten sijainti ja liikenneyhteydet lasten liik-
kumisen kannalta turvallisia ?

RS v e il e T Y

8. Onko uudet toiminnot suunniteltu sijoitet-
tavaksi niin, ettda luodaan edellytykset tur-
vallisille liikenneyhteyksille ?

9. Onko liikenneturvallisuussuunnitelman
liséksi tarpeen laatia muita liikkennesuunni-
teimia, kuten tie- ja katuverkkosuunni-
telma, taajamatien yleissuunnitelma, alu-
eellinen nopeusrajoitussuunniteima tms. ?

Kuva 17.
Tyon aikana tehdaan useita maastokaynteja
ja tarkkaillaan lilkenteen kayttaytymista.

3.4.3
Konfliktitutkimukset

Ongelman analysointia ja toimenpiteiden valin-
taa vaikeuttaa usein se, ettd onnettomuuksia
on sattunut kasautumiskohteissakin suhteel-
lisen vahan, jolloin onnettomuudet voivat antaa
vinoutuneen kuvan kohteen ongelmista.

Lilkenteen ongelmista voidaan saada lisdinfor-
maatiota konfliktitutkimuksin. Konfliktitutki-
muksella tarkoitetaan liikenteen tarkkailuun
perustuvaa tutkimusmenetelmaa. Siind selvite-
taan liikennetilanteet, joissa tienkayttéja suorit-
taa nopean jarrutuksen, vaistoliikkeen tai muun
poikkeuksellisen toiminnan vélttdédkseen vaara-
tilanteen tai onnettomuuden syntymisen.

Koulutetut liikenteen tarkkailijat etsivét liikken-
teestd lahelld onnettomuuksia olevia vaarati-
lanteita. Vaaratilanteiden maaralla ja tyypilla
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katsotaan olevan suora yhteys odotettavissa
oleviin onnettomuusméaariin ja niiden tyyppei-
hin.

Konfliktitekniikkaa kéytettdessd on huolehdit-
tava siitd, ettd havainnoitsijat ovat tehtdviinsa
koulutettuja. Luotettavuuden lisddmiseksi
havainnoitsijoiden lisdksi on syytd kéayttéaa
videokameroita mittauksia tehtdessé. Konflikti-
tutkimukset ovat tarpeen

- kohteessa, jonka tienkayttajat kokevat
vaaralliseksi, mutta jossa onnettomuuksia
on tapahtunut vahan

- kohteessa, josta halutaan lisdtietoja
parantamistoimenpiteen maéarittamista
varten.

3.4.4
Ongelmatarkastelu olosuhteiden
perusteella

Liikkenneverkko kaydaan lapi valikoiden ottaen
huomioon onnettomuusselvityksessa ja haas-
tatteluissa vaaralliseksi havaitut kohteet ja
alueet. Kaikki paavaylat otetaan aina olo-
suhdetarkasteluun mukaan kokonaisuudes-
saan. Olosuhteet arvioidaan seuraavan kah-
deksan tekijan osalta:

1. Kewytliikenteen véylat ja ristedmiset auto-
likenteen kanssa

2. Maankéaytdn ja liikenneratkaisujen yhteen-
sopivuus seka liittymajérjestelyt (kevytlii-
kenteen ja autoliikenteen kannalta)

3. Vayldosan geometria (kevytliikenne/auto-
likenne)

Poikkileikkaus (kevytliikenne/autoliikenne)
Liikenteen ohjaus
Nopeusrajoitus

Nakemat (kevytliikenne/autoliikenne)

Liittymatyyppi

NP s

Kohteelle annetaan kustakin tekijasta O pis-
tettd, jos ratkaisu tayttda turvallisuuden vaati-
mukset ja 1 piste, jos kohteen ratkaisu kysei-
sen tekijan osalta poikkeaa hieman turvalli-
sesta suunnitteluperiaatteesta. Jos ristiriita on
suuri, annetaan 2 pistetta. Teoreettinen maksi-
mi yhdelle kohteelle on siten 16 pistettéa.

Olosuhdetarkastelun perusteella ongelmakoh-
teeksi valitaan ne kohteet, joiden pisteméaéara
on vahintdan 3. Kohteet laitetaan vaarallisuus-
jarjestykseen pistemaéran mukaan.

3-5
Liikenneturvallisuusongelmien
maarittaminen

Eri tarkastelutapojen perusteella ongelmallisiksi
todetuista kohteista laaditaan kartta ja taulukko.
Onnettomuuksista tehdaan liitteen 6 mukainen
onnettomuuspistekartta.

Tarkastelun awvulla pyritdédn |6ytdméaan ne tie-
ja katuosuudet, joihin parantamistoimenpiteet
tulisi ensisijaissa kohdistaa. Ongelmallisimpien
kohteiden liséksi on otettava huomioon kohteet,
joissa pienin toimenpitein voidaan liikkennetur-
vallisuutta lisata.

Ongelmakohteet  valitaan  onnettomuuksien
(onnettomuusaste ja -tiheys), haastattelujen
(mainintamaarat) ja olosuhdetarkastelujen (pis-
teet) perusteella. Toimenpidesuunnittelua var-
ten yhdistetddn eri perustein valitut kohteet
kolmeksi taulukoksi:

*  tieosat,
littymét ja
kevytliikenteen kohteet.

*

Yhdistaminen voidaan tehda kahdella lasken-
nallisella tavalla: jarjestyslukujen summan
mukaan tai ottaen huomioon eri tekijdiden suh-
teelliset erot. Yksinkertaisimmillaan vaarallisten
kohteiden luettelo voidaan laatia onnettomuus-
tietojen perusteella oftaen lisédksi huomioon
kokemusperéisesti haastattelujen ja olosuhde-
tarkastelujen antamat nakdkohdat. Tata
menettelyd tulisi soveltaa vain yksinkertaisim-
piin tapauksiin.
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Jarjestyslukumenetelma

Menetelmé@ on helppokayttdinen, mutta ei ota
huomioon eri tekijdiden suhteellisia eroja.

Kullekin kohteelle lasketaan vaarallisuusluku,
joka on eri osaselvitysten vaarallisuusjérjestys—
lukujen summa. Jos kohde puuttuu joltakin
listalta, annetaan jarjestetysluvuksi sovittu
maksimiluku, esim. 20.

Tassa menetelméassa voi kohde, jossa ei ole
sattunut yhtdén onnettomuutta, mutta joka on
korkealla muissa taulukoissa, sijoittua melko
ylés lopullisessa ongelmakohteiden listalla.
Lukuarvo on sitd pienempi mita vaarallisempi
kohde on.

Esim. 1.

- Onnettomuudet: ei listalla 20
- Haastattelut: 4 4
- Olosuhteet: 4 4

Vaarallisuusluku 28

Esim. 2.

— Onnettomuudet: 2. 2

- Haastattelut: 12. 12

- Olosuhteet: ei listalla 20
34

Vaarallisuusluku

Suhteellinen menetelma

Menetelma ottaa huomioon eri tekijdéiden suh-
teelliset erot, mutta on raskas, ellei laskentaa
tehda atk:ta hyvaksi kayttden. Kullekin koh-
teelle lasketaan vaarallisuusindeksi

VI=0A +30xH+ 10 x OS, jossa

VI on vaarallisuusindeksi,
OA on onnettomuusaste
onn/10° ajonkm),

Hon haastattelujen suhteellinen mainintaméaéara

(%:a kaikista vastanneista)
OS on olosuhdeselvityksen pistemaara.

(onn./10® ajon tai

Ongelmallisten kohteiden lisdksi luetellaan

muut liikenneturvallisuusongelmat, kuten ver-
kolliset ja maankéytén ongelmat ja riskialttiit
tienkayttajaryhmat.

Kuva 18.
Ongelmakohteet eri perustein esitetdan kar-
talla.
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TAVOITETARKASTELUT

4.1
Tavoitteiden maarittaminen

Liikenneturvallisuuden parantamisen tavoittee-
na on alentaa onnettomuusriskid. Suunnitel-
massa pyritddn |6ytamaan tehokkaat liikkenne-
turvallisuutta parantavat toimenpiteet seka
méadrittelem&an niiden toteuttamisen ajoitus ja
vastuut.

Liikenneministerion liikkennepolitikassa liiken-
neturvallisuustydlle on asetettu tavoitteeksi
vaikuttaa lilkkenneympadristédn, ajoneuvon
rakenteisiin ja tienkayttdjiin kaikin mahdollisin
taloudellisesti toteutettavissa olevin keinoin
siten, ettd erityisesti vakavat liikenneonnetto-
muudet edelleen vahenevat.

Tiehallitus on omassa toiminnassaan asetta-
nut yleisten teiden liilkenneturvallisuuden kehi-
tykselle seuraavat tavoitteet:

- Liikenteessad kuolleiden ja vammautu-
neiden maarén pitdminen korkeintaan
nykyisella tasolla.

- Onnettomuusriskin pienentdminen.

- Omakohtaisesti koetun onnettomuusris—
kin pienentédminen.

- Eri tienkdyttajaryhmien onnettomuus-
riskin erojen tasoittaminen.

kel
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Kuva 19.

Tielaitoksen tavoitteena on onnettomuus-
riskin pienentaminen niin, ettd henkilova-
hinkojen maara ei kasva ennustetusta lii-
kennesuoritteen kasvusta huolimatta.

Alueellisessa liikenneturvallisuussuunnittelussa
madritetddn tavoitteet niin, ettd tuetaan yleisia
valtakunnallisia ja seudullisia tavoitteita ja ote-
taan huomioon alueelliset ongelmat.

Liikenneturvallisuuden parantamiselle voidaan
asettaa esim. seuraavia tavoitteita:

- Onnettomuusriskin  pienentaminen  tietyissa
tienkayttajaryhmissa, kuten jalankulkijat, pol-
kupydrdilijat, koululaiset vanhukset jne.

- Onnettomuusriskin  pienentdminen rajatulla
alueella esim. keskustassa.

- Onnettomuusriskin  pienentaminen tietyissa
tie- ja katuverkon kohteissa.

Onnettomuusriskin pienentamisen tavoitteeksi
voidaan asettaa esim. koko maan tai seudun
keskimaardisen riskitason alittaminen vastaa-
vanlaisessa lilkkenneymparistossa. Tavoite
iimaistaan myés onnettomuusmaarina.

4.2
Toimintalinjan valinta

Liilkenneturvallisuuden tavoitteiden saavuttami-
seksi on valittavissa erilaisia toimintalinjoja.
Maankayton ja likenteen kehittamistarpeiden
johdosta saattaa olla tarpeen, liikenneturvalli-
suussuunnittelun ohella, suunnitella tie- ja
katuverkkoa, keskustan liikennettd, taajamatien
ratkaisuja tms. Liikenneturvallisuussuunnittelun
toimintalinjaa valittaessa otetaan huomioon
my&s muut suunnitelmat.

Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa erilaisin
toimenpitein. Toimenpiteet voivat olla joko pit-
kan tai lyhyen aikavalin toimenpiteitd. Ne voivat
olla rakentamiseen, liikkenteen ohjaukseen tai
kunnossapitoon kohdistuvia toimenpiteita. Toi—
menpiteiden valinnassa tulee otettavaksi huo-
mioon liilkenneturvallisuuden lisdksi myés muut
likenteelliset ja ymparistolliset tavoitteet.
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Liikkenneturvallisuuden parantamisessa on
valittavana seuraavat toimintalinjat:

1. Kokonainen alue saneerataan

2 Useita, samanlaisia toimenpiteita vaati-
via kohteita parannetaan samanaikai-
sesti ("joukkotoimenpide")

3. Tiejakso parannetaan

4. Yksittdinen tiekohta tai littyma paran-
netaan ("black spot").

Kaikkien alueiden tulee tayttda liilkenneturval-
lisuudelle asetetut tavoitteet. Pitkdlla aikavalilla
tulee tarkistaa kaikkien alueiden liikenne-
saneeraustarve. On palion onnettomuuksia,
joihin muilla strategioilla on vaikea vaikuttaa,
esim. lasten liikenneonnettomuudet. Sopivia lii-
kenneturvallisuustavoitteita ovat:

1) Alueen onnettomuusmédran vahenta-
minen 10 %:lla

2) Toimenpiteiden ensimmdisen vuoden
onnettomuussaastéjen tuottokerroin

10 % - 25 %.

Toista toimintalinjaa sovelletaan, kun useassa
tienkohdassa on samanlaisia toimenpiteita
vaativia ongelmia, esimerkiksi paljon liukkaan
kelin onnettomuuksia tai kevytlikenteen ja
autoliikenteen ristedmisongelmia. Kaikki vas-
taavanlaiset kohdat voidaan parantaa samalla
tavalla. Toimenpiteen vaikutuksista on oltava
taysi varmuus ennen kuin tata strategiaa kdy-

tetadn. Sopivia liikenneturvallisuustavoitteita
ovat:
1) Kohdejoukon onnettomuuksien vahen-

tdminen 15 %:lla

2) Toimenpiteiden 1. vuoden onnetto-
muussaastéjen tuottokerroin vahintaan
40 %.

Tiejakso, tienkohta tai liittyma otetaan tar-
kasteltavaksi, jos sen onnettomuusaste on vi-
hintdédn 50 % yli keskiarvon. Tiejakson pituus
on yleensa noin 0,5 - 2 km. Sopivia liikenne-
turvallisuustavoitteita ovat:

1) Tiejakson onnettomuuksien véhentaminen
15 %:lla

2) Toimenpiteen 1. vuoden onnettomuus-
séaastdjen tuottokerroin vahintddn 50 %,
joka kohteessa.

Pieniin onnettomuusmaariin liittyvaa satunnais-
vaihtelua on tarkasteltu kohdassa 3.2.2. 1.
vuoden tuottokertoimen laskenta on esitetty
kohdassa 5.3.

Strategiat vaikuttavat paéllekkéin ja niitd kéyt-
etddn keskenddn samanaikaisestikin. Toisaalta
samassa kohteessa wvoidaan eri strategioita
ajallisesti porrastaa. Pienet parantamishank-
keet ovat usein kannattavia, vaikka suuri
parantamistoimenpide olisikin suunnitteilla.

Kuva 20.
Tavoitetarkastelua tehdaan seka koko alu-
een ettd yksittdisen kohteen kannalta.
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TOIMENPIDETARKASTELUT

5.1
Toimenpidesuunnittelun sisalto

Toimenpidesuunnittelun tarkoituksena on etsid
ne toimenpiteet, joilla mahdollisimman tehok-
kaasti voidaan poistaa liikenneturvallisuuden
ongelmia ottaen huomioon liikenteen kehitta-
misen muut nakdkohdat. Toimenpidesuunnitte-
lun kannalta olisi toivottavaa, ettd alueelta on
ajan tasalla oleva suunnitelma tie- ja katuver-
kon kehittamisesta.

Toimenpidesuunnittelu sisaltaa

- toimenpidevaihtoehtojen tarkastelun ja
valinnan

- toimenpiteiden vaikutusten ja tarpeen
arvioinnin

- toimenpidesuunnittelun

- toimenpide-ehdotuksen laatimisen.

Toimenpidesuunnittelu  edellyttdd liikennetek-
nistd asiantuntemusta. Toimenpiteind tarkas-
tellaan kevytliikenteen ja autoliikenteen seka
lyhyelld ettd pitkdlla aikavalilld toteutettavia
parantamistoimenpiteita. Toimenpidevalintaa
tehtdessda on liikkenneturvallisuuden liséksi
otettava huomioon tie- ja katuverkon kehitta-
misen muut tavoitteet, jotka saattavat koskea

- paavaylien liikennoditdvyyttd (palvelu-
tasoa, nopeustasoa, liittyméajarjestelyja)

- kevytliikenteen yhteystarpeita

- kulkumuotojen valista tyénjakoa

- yhdyskuntarakennetta ja maankayttéa

- ymparistda.

Toimenpiteet madaritelldan silld tarkkuudella,
ettd niiden toteuttamiskelpoisuus, kustannukset
ja vaikutukset voidaan arvioida. Tarvittaessa
hankkeista laaditaan liikkenneratkaisujen peri-
aatesuunnitelmat.

Toimenpidesuunnittelu on tarkoituksenmukai-
sinta aloittaa yksittisten kohteiden ja tiejak-
sojen tarkastelusta. Taman jalkeen selvitetaan
likennesaneerauksen ja joukkotoimenpiteiden
tarvetta. Liikennesaneerauksella voidaan par-
haiten vaikuttaa sellaisiin onnettomuuksiin,
jotka tapahtuvat muualla kuin onnettomuuksien

kasautumispisteissd.  Yksittdisten kohteiden
parantamistoimenpiteiden  suunnittelussa on
otettava huomioon mahdollisesti myéhemmin
toteutettavan liikkennesaneerauksen periaatteet.

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa keskitytaan
lahitulevaisuudessa (alle 10 vuotta) toteutet-
tavien toimenpiteiden suunnitteluun. Suuria
parantamis- ja rakentamistoimenpiteitéd tarkas-
tellaan niiltd osin, kuin ne eivat sisally muihin
suunnitelmiin, esim. tie- ja katuverkkosuunni-
telmaan ja esitetdan tarvittaessa suositukset
niiden jatkosuunnitteluun. Tie- ja katuverkon
kehittdmisen suunnittelua on késitelty yksityis—
kohtaisesti ohjekirjassa "Taajaman tie- ja katu-
verkkosuunnitelman laatiminen”, TVH 723868.

5.2
Toimenpidevaihtoehtojen tarkas-
telu ja valinta

Nykytilanteen selvityksen perusteella analysoi-
daan ongelmakohteissa  yksityiskohtaisesti
ongelmien syyt. Samalla selvitetdan vaihtoeh-
toiset parantamistoimenpiteet, joilla likennetur-
vallisuutta ko. kohteessa voidaan parantaa.

Eri perustein ongelmallisiksi osoittautuneiden
kohteiden parantamistoimenpiteet  valitaan
seuraavien periaatteiden mukaan:

- Onnettomuuksien ongeimakohteessa valitaan
toimenpiteita, joilla voidaan véhentdd paa-
asiallisen onnettomuustyypin  esiintymista
ilman, ettd muut onnettomuustyypit lisddn-

tyvat.

- Haastattelujen ongelmakohteessa valitaan
toimenpiteita, joilla esitetty vaarallisuuden syy
poistuu.

- Olosuhdetarkastelujen ongelmakohteessa
valitaan toimenpiteita, joilla kohteen vaaralli-
suusindeksi alenee.

Jos kohde on todettu ongelmalliseksi useam-
malla eri perusteella, valitaan toimenpiteet niin,
ettd onnettomuusriski pienenee ja eri ndkékoh-
dat tulevat huomioon otetuksi.
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Toimenpiteiden valinta perustuu suunnittelijan
asiantuntemukseen toimenpiteiden vaikutuk-
sista ja toimenpiteiden soveltuvuudesta ko.
olosuhteisiin. Liitteessd 9 on annettu erdiden
yleisimpien toimenpiteiden keskimaaraisia
onnettomuusvéheneman arvoja.

Suunniteltavat toimenpiteet voidaan ryhmitella
seuraavasti:

- parantamis- ja rakentamistoimenpiteet
- likenteen ohjaustoimenpiteet
- kunnossapitotoimenpiteet.

Parantamis- ja rakentamistoimenpiteet ovat
yleensa investointeina suuria. Merkittdvia on-
nettomuussaastéja saadaan vain kohteissa,
joissa onnettomuustiheys on suuri. Suurilla
investointihankkeilla on myds suuret liikenteel-
liset ja ymparistolliset vaikutukset. Verkollisesti
merkittavat parantamishankkeet ja rakentamis-
hankkeet, esim. uudet yhteydet, eritasoliittymat,
littymien téydentdmiset ja poistamiset, edel-
Iyttavat usein tieverkollista tarkastelua ennen
toimenpidesuunnittelua.

Liikenteen ohjaustoimenpiteet ovat kustan-
nuksiltaan yleensa parantamis- ja rakentamis-
toimenpiteitd halvempia. Turvallisuusvaikutuk-
set ovat hyvin tapauskohtaisia ja perustuvat
likennekayttaytymisen muutoksiin. Nama toi-
menpiteet ovat kayttdkelpoisia myds kohteissa
tai alueilla, joissa onnettomuusaste on korkea,
mutta pienisté liikenneméaristd johtuen onnet-
tomuustiheys on pieni. Ajonopeuksia rajoitet—
taessa on taajamissa liikenteen ohjaustoimen-
piteita yleensa tuettava rakenteellisin toimenpi-
tein. Nopeustaso vaikuttaa merkittavasti siihen,
millaiseksi alueen turvallisuustaso muodostuu.

Kunnossapitotoimenpiteet voivat olla yksit-
taisen kohteen toimenpiteitd tai joukkotoimen-
piteitd. Toimenpiteet valitaan keli- ja onnet-
tomuustyyppitietojen  perusteella. Tarkeimpia
toimenpiteitd ovat nakemien parantaminen
littymissa ja linjalla seka liukkauden torjunnan,
suolauksen ja sohjon poiston nopeuttaminen ja
toimenpiteiden oikea ajoitus. Kasvillisuudesta
johtuvat nédkeméongelmat tulisi selvittad tietyin
valiajoin ja pyrkia I6ytdmaan pysyvia ratkaisuja.

Yksittdisen kohteen, kuten onnettomuuksien
kasautumakohteen, parantamistoimenpiteen
ratkaisut perustuvat ko. kohteen ongelmiin.
Toimenpide tulee sopeuttaa ko. tien ratkaisujen
yleiseen tasoon.

PARANTAMINEN
RAKENTAMINEN

=
7" LIKENTEEN
OHJAUKSEN
PARANTA-

.......

Kuva 21.
Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa eri
tienpitotoimenpitein.

Tiejaksokohtaisessa parantamistoimenpiteiden
tarkastelussa kaytetddn samoja periaatteita
kuin yksittaisissd kohteissa. Koko ajan on kui-
tenkin harkittava, jatketaanko tarkastelua koko
tiejakson kattavana vai tarkastellaanko erik-
seen yhta tai useampaa onnettomuuksien
kasautumakohtaa. Yleensa tarkastelun tulok-
sena on sekd koko tiejakson ettd yksittaisia
tienkohtia koskevia toimenpiteita.

Joukkotoimenpiteitd suunniteltaessa on tark-
kaan valittava kohteet, jotta ne riittdvasti vas-
taavat toisiaan liikenneolosuhteiden ja onnet-
tomuustilastojen mukaan. Onnettomuustietoja
tdydennetddn olosuhdetarkasteluilla ja tarvit-
taessa konfliktitutkimuksilla, jos on vahankin
epdilystd onnettomuustietojen yhdenmukaisuu-
desta. Joukkotoimenpiteitd kaytettdessd tulee
olla varmuus kéaytettdvan toimenpiteen lilken-
neturvallisuutta parantavasta vaikutuksesta.

Liikennesaneerauksen seurauksena liikenne ja
onnettomuudet keskittyvat entistd harvemmille
tiejaksoille ja liittymiin. Talldin on kiinnitettava
huomiota paitsi toimenpiteisiin, jotka edesaut-
tavat tata liikennejakaumaa, myés toimenpitei-
siin, jotka parantavat ndiden entistd vilkkaam-
min liikkenndityjen tiejaksojen ja liittymien liiken-
neturvallisuutta.
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5.3
Toimenpiteiden vaikutusten
arviointi

Toimenpiteiden keskindista tehokkuutta tietyssa
kohteessa voidaan arvioida ensimmaisen vuo-
den tuottokertoimen perusteella.

Ensimmaisen vuoden tuottokerroin (e) on
perusinvestoinnin ensimmaisena kayttdvuonna
aikaansaamien nettohydtyjen suhde investoin-
teihin:

b, =g, missa
e= K

b, = 1. vin hyddyt
¢, = 1. vin kayttdkustannusten muutos
K = perusinvestointi

Yksinkertaisessa muodossa voidaan hyoédyiksi
laskea ainoastaan onnettomuussaastét ja jattaa
kayttokustannusten muutos ottamatta huomi-
oon, elleivat ajokustannukset muutu toimen-
piteen seurauksena oleellisesti.

Yksittaisten kohteiden osalta tarkastellaan ko.
parantamistoimenpiteen tai toimenpide-yhdis-
telmén vaikutuksia. Joukkotoimenpiteiden osal-
ta tarkastellaan kaikkien kohteiden toimenpitei-
den kokonaisvaikutuksia. Tiejaksokohtaisten
parantamistoimenpiteiden ja liikennesanee-
rauksen tehokkuutta arvioidaan kokonaisuuk-
sina.

Toimenpiteiden vaikutuksia liikkenneturvallisuu-
teen wvoidaan arvioida mm. TVH:n julkaisun
"Liikenneturvallisuustoimenpiteiden  vaikutus-
tukimukset" awvulla (lite 9). Onnettomuuksien
vahenemaa arvioitaessa tulee ottaa huomioon,
etta onnettomuuskehitykseen vaikuttavat monet
tekijat. Tallaisia tekijoitd ovat mm. likennever-
kossa ja liikennemaarissa onnettomuustarkas-
telun jalkeen tapahtuneet muutokset. Onnetto-
muuksien vdhenema on arvioitava onnetto-
muustyypeittain.

Jos ongelmakohteiden valinta on tehty suh-
teellisella menetelmalla (vaarallisuusindeksi,
ks. kohta 3.5), arvioidaan toimenpiteiden tar-
vetta ja keskindista tehokkuutta vaarallisuusin-
deksin muutoksen perusteella perusinvestoin-
nin suhteen:

E=VL({-Vl(e), missa
K

E toimenpiteen tehokkuus

VI (j) = vaarallisuusindeksiarvo  toimenpiteen
jalkeen
VI (e)= vaarallisuusindeksi ennen toimen-
pidetta
K = perusinvestointi.
Yhden onnettomuuden keskiméaardinen kustannus
3 299 63
& 600 bt
2 500
2T 400 398
éé 300 ' (. S
S E 200 & —ien ) ,’l e Y
§§ 00|22 o8 0 84T % e
§2 oz .z 2.2
YKS KAA OM RIS PER MOP POL JAL HR PEU MUU YHT
Onnettomuusluokka
.Omaisuus- @ Loukkaan- 77 Kuolema
vahinko tuminen
Kuva 22.

Yhden onnettomuuden keskimaarainen
kustannus eri onnettomuusluokissa yksi-
ajorataisella yleisella tiella (v. 1988).

Liikenneturvallisuussuunnitelmissa on onnetto-
muuskustannussaatdja arvioitaessa otettava
huomioon eri onnettomuustyyppien kustannuk-
set.

Toimenpiteiden toteuttamiskustannukset ar-
vioidaan niin tarkasti kuin se on mahdollista
suunnitelmien tarkkuus huomioon ottaen. Tie-
ja vesirakennuspiireissd on kaytettdvissd atk-
ohjelma esisuunnitelmien kustannusarvioiden
laskemiseen. Tiehallituksen tutkimuskeskus
julkaisee noin joka toinen vuosi tietoja yleisim-
pien tienpitotoimenpiteiden kustannuksista.

Toimenpiteiden muut kuin liilkenneturvallisuus-
vaikutukset selvitetaan, niiltd osin, kuin toimen-
piteilld on oleellinen merkitys:

- likennevirtojen muutoksiin

- tie- ja katuverkon liikkennéitévyyteen (pa-
Ivelutaso, nopeustaso)

- maankayttodn

- ympaéristéén.
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5.4
Parannettavien kohteiden
liilkenneratkaisujen suunnittelu

5.41
Yieista

Suunnitelmassa ehdotettavat toimenpiteet esi-
tetddn siten, ettd turvallisuuden ja muiden
tavoitteiden kannalta oleelliset tekijat tulevat
otetuksi huomion toteuttamisen suunnittelussa.
Suunnittelun -~ tarkkuus vaihtelee kohteen ja
toimenpiteen laajuuden mukaan.

Taajamassa ja maaseudulla tulevat yleensa
kyseeseen erilaiset liikkennetekniset ratkaisut.
Ratkaisuja suunniteltaessa tulee ottaa huo-
mioon toimenpiteiden erilaiset vaikutukset seka
erilainen suunnittelutarkkuus taajaman ja maa-
seudun olosuhteissa.

Vélittdmasti toteutettavissa olevat pienet toi-
menpiteet luetellaan suunnitelmassa. Naiden
toimenpiteiden toteuttaminen ei yleensa vaadi
erillistd hankekohtaista suunnittelua. Naita
toimenpiteitd ovat mm. liikennemerkkien sijoit-
taminen ja pienet kunnossapitotoimenpiteet,
kuten ndkemdesteen poistaminen ja talvikun-
nossapidon tehostaminen.

Suuremmat toimenpiteet edellyttdvat hanke-
kohtaista tarkastelua. Toimenpiteitd kuvat-
taessa on hyddyllistd kayttdd suunnitelmapiir-
rosten lisdksi valokuva- ja havainnekuva-
aineistoa. Jos ongelmakohteista on laadittu
suunnittelukortit, toimenpiteet kuvataan lyhyesti
myds korteilla.

Sivuilla 30 - 32 on havainnepiirrosten kuva-
parein esitetty esimerkkeja liilkenneturvallisuus-
suunnitelmissa usein kaytetyistd parantamistoi-
menpiteista.

5.4.2
Verkolliset toimenpiteet

Tieverkollisista ja laaja-alaista toimenpiteistad ja
toimenpidekokonaisuuksista laaditaan verkol-
linen kuvaus mittakaavassa 1:2000 - 1:10 000.
Naita toimenpiteita ovat mm. alueellinen lilkken-
nesaneeraus, autolikenteen uudet yhteydet,
etuajo-oikeusjarjestelyt ja viitoituksen reittitar—
kastelu. Liilkenneverkon saneerausta seka
uusia autoliikenteen yhteyksia koskevat toi-
menpide-ehdotukset esitetaédn tie- ja katuver-
kon suunnittelua varten. Niissad esitetdan lii-
kenneturvallisuuden |ahtdkohdat ja mahdollisia
ratkaisuvaihtoehtoja periaatteellisella tasolla.

5.4.3
Kevytliikenteen toimenpiteet

Kewytliikenteen parantamistoimenpiteind tulevat
yleisimmin kyseeseen erilliset vaylat, ristedmi-
set autoliikenteen kanssa (eritaso, valo-ohjaus,
koroke ym. jarjestelyt) ja autolilkkenteen
nopeuksien rajoittaminen tai autolilkenteen
siitdminen muille reiteille.

Kewytliikenteen ratkaisut perustuvat kevytlii-
kenteen yhteystarpeisiin ja autoliikenteen lii-
kennditavyyden tavoitteeseen. Paéteilla ja vilk-
kailla autoliikenteen vaylilld on tarkedéd huoleh-
tia kevytliikenteen vaylien jatkuvuudesta ja riit-
tavan korkeatasoisista ristamisista autolilkken-
teen kanssa. Taajamien sisaéntuloteilld ja kes-
kustojen ohikulkuteilld pyérailyn ja jalankulun
kannalta riittdvan turvallinen ratkaisu on yleen-
sé vain autoliikenteestd kokonaan eroteltu jar-
jestely. Erityisen tarked turvallisuuden kannalta
on kevytliikenteen jarjestelyt liittymissé paa-
tiehen liittyvien autoliikenteen véylien kanssa.
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Taajamien palvelualueiden I|apikulkuteillda ke-
vytliikenteen turvallisuuden parantaminen edel-
Iyttdd autoliikenteen ajonopeuksien rajoitta-
mista, pysakdinnin jarjestelyja jne.

Uudet kewvytliikenteen yhteydet esitetddn ver-
kollisena kuvauksena mittakaavassa 1:2000 -
1:20 000. Yksittéiset kohteet, kuten korokejéar-
jestelyt ja ristedmiset autotieliikenteen kanssa,
esitetddn mittakaavassa 1:500 - 1:2000.

5.4.4
Liittymajarjestelyt

Liittymajarjestelyjen suunnittelussa tarkastel-
laan:

- littymavaleja ja liittymien paikkoja paa-
teilld

- eritasoliittymien tarvetta ja niiden rat-
kaisuperiaatteita

- kiertoliittymia

- liittymien porrastusta

- valo-ohjattuja liittymia
+ nykyisten parantaminen
+ uudet lilkkennevalot

- kaista- ja korokejarjestelyja

- likenteen ohjausta.

Paavaylilla, joilla tavoitteena on korkea liikken-
noitdvyyden taso, riittavien liittymavélien ja
turvallisten liittymapaikkojen  toteuttaminen,
edellyttdd yleensa liittymien vdhentamista ja
rinnakkaisten yhteyksien rakentamista. Mikali
verkolliset muutokset ovat suuria, tarvitaan
erillinen liikkennevirtoihin perustuva tieverkol-
linen tarkastelu. Liikenneturvallisuussuunnitel-
massa voidaan tuoda esille ehdotukset yksit-
téisten liittymien liikkenneratkaisuiksi tai sijainnin
tarkistamiseksi sekd antaa l&htdkohta mahdol-
liselle tieverkkosuunnitelmalle ja sen tarpeelle.
Eritasolittymaa perustelevat yleensd suuret
likennemaarat tai erilaisten liikennevirtojen
erottelun tarve. Liikenneturvallisuussuunnitel-
massa madritetddn eritasoliittymien tarve ja
likenneratkaisun periaatteet. Yksityiskohdis-
saan eritasolittyman ratkaiseminen edellyttda
alustavan yleissuunnitelman laatimista mitta-
kaavassa 1:500 - 1:5000 tarpeellisine pituus-
ja poikkileikkauksineen.

Kiertoliittymaa voidaan kayttda niissa taajama-
vaylien liittymissa, joissa havaittavuutta ja
nopeuden alentamista halutaan korostaa kai-
killa tulosuunnilla.

Liikkenteen valo-ohjaus on yleensd erikois-
suunnittelua vaativa toimenpide. Liikennetur-
vallisuuden kannalta tarkeitd ndkokohtia ovat
autoliikenteen ja kevytlikenteen keskinaiset
vaiheet, kayttdajat ja lilkkennetieto-ohjauksen
kayttd, joiden osalta liikkenneturvallisuussuun-
nitelmassa todetaan muutostarpeet. Tarkaste-
lun tulee yleensé kattaa koko yhtendinen vay-
lajakso. Korkealuokkaisilla péaavaylilla liiken-
nevalojen kayttd edellyttdd riittavaa liikken-
netilanteen tuntemusta ja toimivuus- ja turval-
lisuustarkastelujen tekemista.

Kaista- ja korokejarjestelyissa seka liittyman
likenteen ohjauksessa on kiinnitettdvd huo-
miota riskittdman ajokayttaytymisen vaatimuk-
siin, joita ovat ajolinjojen selkeys, oikea nopeu-
den valinta ja hyvat havainnointimahdollisuudet
likennetilanteesta. Turvallisuutta tulee arvioida
sekéa kevytliikenteen ettd autoliikenteen kan-
nalta.

Liittyméatoimenpiteiden  suunnittelu  edellyttaa
kaikissa tapauksissa liittyman liikennevirtojen ja
niiden vaihtelujen tuntemista. Liikenneturval-
lisuuden ohella on aina tarkistettava myds
toimivuus, tarvittaessa toimivuuslaskelmin.

Kuva 23.
Liittymaratkaisun
lilkennevirrat.

tarvitaan

lahtotietoina
N
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Kuvat 24-32

Esimerkkeja muutamista yleisimmista lilkenneturvallisuustoimenpiteista
ennen ja jalkeen -tilanteista
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5.4.5
Tieosien jarjestelyt

Tieosien liikenneturvallisuutta parantavina toi-
menpiteind kaytetaan:

- suuntauksen ja tasauksen parantamista
(yleensd maaseudulla)

- poikkileikkauksen muutoksia

- ymparistén pehmentamista

- pysékoéinnin jarjestelyja

- joukkolilkkenteen jarjestelyja

- optisen ohjauksen tehostamista

- valaistuksen rakentamista

- opastuksen ja tiemerkintdjen paranta-
mista.

Tieosan tai —jakson turvallisen ratkaisun edel-
Iytys on, ettd likenteen, ympériston ja vayla-
teknisten ratkaisujen kesken vallitsee oikea
suhde ja tasalaatuisuus. Pitkédmatkaisen liiken-
teen reiteilld tulee olla selvasti havaittavissa ne
tienkohdat, joissa tapahtuu muutoksia. Tavoit-
teena on, ettd eri osatekijat tukevat toisiaan ja
johtavat oikeaan ja turvalliseen likennekayt-
taytymiseen.

Liikkenneturvallisuuden kannalta térkeimpia ovat
linjauksen ja poikkileikkauksen ratkaisut. Oike-
aan ajonopeuden valintaan paastaan tekemalla
ratkaisut seuraavien periaatteellisten vaihto-
ehtojen kesken.

- Korkean liikennditavyyden standardi.
Niilld paateilld, joilla halutaan tarjota
korkeaa nopeustasoa, on kaikki osa-
tekijat ratkaistava tdmaéan vaatimuksen
mukaisesti.

- Alhaisen nopeustason ratkaisut. Tien ja
ymparistdn kaikki tekijgt mitoitetaan
alhaisille ajonopeuksille siten, etté
suurten nopeuksien kaytté ei ole mah-
dollista.

Liikkenneturvallisuussuunnitelmassa  esitetdan
tieosien parantamistoimenpiteiden lahtékohdat
ja periaateratkaisuja luonnoksina 1:1000 -
1:5000. Taajamien lapikulkuteiden ja keskus-
tojen ohikulkuteiden toimenpidetarkastelut
edellyttavat yleensa koko tiejakson liikkennerat-
kaisujen hahmottamista mittakaavassa
1:1000 - 1:2000.

5.5
Toimenpide-ehdotuksen
laatiminen

Toteuttamisohjelma on ajoitettu hankeluettelo
likenneturvallisuussuunnitelman  toteuttamista
varten. Toteuttamisohjelma on ohjeellinen ja
palvelee kunnan ja valtion eri asteisia toiminta-
suunnitelmia.

Toteuttaisohjelma laaditaan kiireellisyysluokit-
tain. Hankkeet merkitddn 2 - 3 kiireellisyys-
luokkaan. Kiireellisyysluokat ajoitetaan seuraa-
vasti:

- ensimmainen kiireellisyysluokka: vuoteen
N mennessé toteutettavat hankkeet

- toinen kiireellisyysluokka: vuoteen N + 5
mennessa toteutettavat hankkeet

- kolmas kiireellisyysluokka: vuoden N + §
jélkeen toteutettavat hankkeet.

Vuosi N valitaan noin 5 vuoden paédhén suun-
nitelman laadinta-ajankohdasta. Osa hank-
keista voidaan toteuttaa valittdmasti, esim.
pienet kunnossapitotoimenpiteet. Ensimmaisen
kiireellisyysluokan toimenpiteet eritellddn vuo-
sittain. Nopeasti ja helposti toteutettavien toi-
menpiteiden ohella kiirehditdén hankkeita, joi-
den vaikutus likenneturvallisuuden paranemi-
seen ensimmaisen vuoden tuottokertoimen
perusteella on tehokkain.
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Toimenpiteet ryhmitelldan hankkeiksi, joista
esitetddn hankkeen sisdltd, suunnittelusta vas-
taava taho, toteuttaja sekad alustava kustan-
nusarvio. Suurten kuntien lilkkenneturvallisuus-
suunnitelmien toteuttamisohjeima on usein
kohteiden suuren Ilukumaardn wuoksi syyta
jakaa omiksi kunnan ja tielaitoksen hankkeiden
seka yhteishankkeiden toteuttamisohjelmiksi.

Hankkeet ryhmitellddn eri luetteloihin seuraa-
vasti:

- vélittdémasti toteutettavissa olevat pienet
likennejarjestelyt

- kunnossapitotoimenpiteet

- kevytlikennettd koskevat parantamis-
ja rakentamistoimenpiteet

- autoliikennetta koskevat parantamis- ja
rakentamistoimenpiteet.

Ryhmiteltyjen toimenpiteiden liséksi voidaan
esittdd nakokohtia verkon kehittdmisests,
pysékéinnin jarjestelyistd tms. muussa suun-
nittelussa huomioon otettavista asioista.

Toteuttamisohjelmaan liitetddn kartat, joissa
esitetddn hankkeiden laatu ja toteuttamisjar-
jestys.

Toteuttamisohjelman toteutumisen ja jatko-
suunnittelun kannalta on tarkeaa, etta toimen-
piteiden ldhtdkohdat ja liikenneratkaisujen peri-
aatteet ovat jatkosuunnittelun kannalta realis-
tisia ja ettd kustannus- ja vaikutusarviot on
tehty kohtuullisen tarkasti. Toteuttamisohjel-
mien kustanusarvioista tulee ilmetd laatimis-
hetken hintataso (tr-indeksi).

Toteuttamisohjelman toteuttamisaikataulu tulee
ensimmaisen Kkiireellisyysluokan toimenpiteiden

osalta laatia mahdollisimman realistiseksi ot-
taen huomioon tielaitoksen ja kunnan rahoitus-
mahdollisuudet. Toisen kiireellisyysluokan toi-
menpiteiden osalta aikataulu voidaan laatia
jonkin verran tavoitteelliseksi. Luokan kolme
hankkeista esitetddn toteuttamisohjeimassa
vain tarkeimmat.

Ohjelmaan siséltyvien tielaitoksen ja kunnan
yhteisesti toteutettavien kohteiden kustannus-
jaosta esitetddn arvio ohjeen "Yleisten teiden
tienpidon kustannusjako kuntien ja valtion kes-
ken" mukaisesti. Ohjelmassa esitetddn myds
osapuolten rahoituksen kokonaismaara.

KUSTANNUKSET

&4

3
2
1

Milj. mk

1990 1991 1992 1993 1994

Kuva 33.
Toteuttamisohjelman ensimmaisten vuosien
hankkeet ajoitetaan huolella.
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6.
SEURANTA

6.1
Seurannan tarkoitus

Liikenneturvallisuuden seurannalla huolehdi-
taan tietojen tuottamisesta liikenneturvallisuus-
tydbn kayttéon. Seurantaan kuuluu onnetto-
muustilanteen kehittymisen seuranta, seka
toimenpiteiden toteutuksen ja vaikutusten seu-
ranta. Tietojen kdytdn kannalta on tarkead, ettd
tiedot ovat kattavia ja luotettavia.

Seuranta tehddan kunnan, tie- ja vesiraken-
nuspiirin seka poliisin yhteistydnd. Kerran vuo-
dessa kunta valmistelee seurantamateriaalin,
jonka tuottamisessa tie- ja vesirakennuspiiri
avustaa tarvittaessa. Seurantakokous pidetdan
kunnan tai piirin aloitteesta. Piiri huolehtii siita,
ettd seurantakokoukset piirin alueella pidetdan
tienpidon suunnittelun kannalta tarkoituksen-
mukaisina ajankohtina. Kunta tai tiepiiri voi
tehda aloitteen, kun liikenneturvallisuussuun-
niteima on tarpeen uusia.

Seurannan tarkoituksena on arvioida liikkenne-
turvallisuuden kehittyminen seka liikenneturval-
lisuustydn tilanne. Arviointien perusteeksi tarvi-
taan tietoja myds maankaytdssa ja liikennever-
kossa tapahtuneista muutoksista.

6.2
Onnettomuuksien seuranta

Tietojen keruu

Onnettomuusseurannan tiedot perustuvat polii-
sin tietoon tulleisiin ja raportoimiin onnetto-
muuksiin. Poliisi kerda tiedot ja tayttda onnet-
tomuusilmoitukset sekd toimittaa kaikista tie-
toonsa tulleista onnettomuuksista onnetto-
muusilmoituksen ao. kappaleen Tilastokeskuk—
selle ja tienpitdjalle (kunta, TIEL).

Tielaitos tarkistaa ja taydentdd vyleisilla teilla
tapahtuneiden onnettomuuksien tiedot ja vie
ndma omaan yleisid teitd koskevaan tietojar-
jestelmaansa.

Kunta huolehtii muulla liikenneverkolla tapah-
tuneiden onnettomuuksien tietojen tarkistami-
sesta ja tiedostojen luomisesta. Lisdksi kunta
taydentdd saanndllisesti omia tiedostojaan
yleisten teiden onnettomuustiedoilla. Tasta
menettelystd tulee yksityiskohtaisesti sopia
kunnan ja tie- ja vesirakennuspiirin valilld
esim. projektikohtaisen liikenneturvallisuussel-
vityksen yhteydessa. Tiepiiri voi huolehtia myds
koko kunnan alueen onnettomuustietojen seu-
rannasta, jos menettelytavoista erikseen sovi-
taan.

Onnettomuustietojen  kerdamisen yhteydessa
tarkistetaan tilastoinnissa mahdollisesti tapah-
tuneet muutokset vertaamalla poliisin raportoi-
mien onnettomuuksien kokonaismaaraa
vakuutusyhtidille ilmoitettujen onnettomuuksien
kokonaismaaraan. Lisaksi tarkistetaan poliisin
tutkimus- ja ilmoitusmenettelyssd mahdollisesti
tapahtuneet muutokset. Jos tilastoinnissa on
tapahtunut muutoksia, raportoidaan naméa
muutokset ja niiden ajankohdat seka arvioidaan
muutosten vaikutus seurannan onnettomuus-
maariin.

Tiedostojen tekeminen ja perustulosteet

Kunta vastaa koko kunnan aluetta koskevan
onnettomuustiedoston tekemisesta. Ennen tie-
tojarjesteimdn luomista tulee neuvotella tiepiirin
kanssa tietojarjestelmén siséltérakenteesta ja
paivitysrutiineista. Tietojarjestelmd on kannat-
tavaa laatia atk—pohjalle, jolloin tiedonhallinta
on monipuolista ja helppoa.

Riskitietojen tuottaminen edellyttda tietoja myds
liikennesuoritteesta. Téta varten tulee huolehtia
riittdvien liikennelaskentojen tekemisestd ja
tietojen analysoinnista. Onnettomuus- ja lii-
kennesuoritetiedot ovat osa kunnan liikenne-
tietojarjestelm3a, joka palvelee kaikkea kun-
tasuunnittelua.
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Perustulostuksena onnettomuus- ja liikenne-
tiedostosta tuotetaan vuosittain:

- Onnettomuusmaarat vakavuusasteittain.

- Onnettomuus- ja hv—-onnettomuusmaa-
rit tieluokittain (yleiset tiet, kadut, kaa-
vatiet ja muut).

- Onnettomuuksien uhrit tieluokittain ja
tienkayttajaryhmittain.

- Erditd tarkeimpida onnettomuuksien ja-
kautumia, kuten

Tomenpnteen toteutuksen jilkeen seurataan
likenne- ja onnettomuustilanteen muutoksia ja
tehdaan tarvittaessa tarkistuksia toimenpide-
ratkaisuihin. Toimenpidetarkastelu kasitellaan
vuosittaisessa seurantakokouksessa.

Alueellisen liikenneturvallisuussuunnitelman
toteuttamisohjeimassa esitetyt 1. ja 2. kiireel-
lisyysluokan toimenpiteet kdydaan yksityiskoh—
dittain lavitse. Toimenpiteista tarkistetaan:

B toi i l Sl

-  toimenpiteen tilanne (toimenpideohjelmiin
kuuluminen, suunnittelutilanne, tekeilld,
tehty)

-  toimenpiteen sisdlté ja mahdolliset tarkis—
tukset

- toteutumakustannukset (arvio, toteutuma)

- hankkeen ajoituksen muutos tai hank-
keesta luopuminen, syyt muutoksiin

- vaikutusselvitys ja vaikutusarvio.

1. ja 2. kiireellisyysiuokan hankkeiden jalkeen
kaydaan lavitse 3. kiireellisyysiuokan hankkeet
karkeasti. Taman kiireellisyysluokan hankkeista
kasitellddn tarkemmin vain ne, joiden sisalléssa
tai ajoituksessa on tapahtunut edellisen seu-
rannan jalkeen oleellisia muutoksia.

Toimenpideseurannan  viimeisend vaiheena
kdsitellddn kussakin  seurantakokouksessa
ehdotukset uusista kohteista ja toimenpiteista.
Samalla arvicidaan uuden alueellisen selvityk-
sen tai suunnitelman tarvetta.
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7.
RAPORTOINTI

7.1
Raportoinnin sisalto ja tarkoitus

Alueellisen lilkkenneturvallisuussuunnittelun
raportointi sisaltaa:

- Suunnitelmaraportin suunnitteluprojektin
paatteeksi

- Seurantaraportin vuosittaista seurantaa
varten

- Tiedottamisen em. raporttien sisalldsta.

Raportointi koskee likenneympéristén paran-
tamista. Koulutusta, tiedotusta ja lilkenteen
valvontaa voidaan kasitelld samassa yhteydes—
sd, jos ndiden selvittdminen on liittynyt alueelli-
seen lilkkenneturvallisuussuunnitteluun.

Suunnitelmaraportti laaditaan eri osapuolien
kasittelyd ja parantamistoimenpiteiden koor-
dinoitua toteuttamista varten.

Seurantaraportin tarkoituksena on antaa kaikille
osapuolille yhdenmukainen kuva liikenneturval-
lisuuden tilasta ja parantamistoimenpiteiden
etenemisesta.

Tiedottamisella  huolehditaan tienkéyttéjien,
asukkaiden jne. aktivoimisesta ja myénteisesta
suhtautumisesta
Tiedottaminen on térkeda ennen haastattelujen
suorittamista ja suunnitelman valmistuttua.

7.2
Suunnitelmaraportti

Alueellisesta liilkennesuunnitelmasta laaditaan
raportti, jonka suunnitelmaosan sisélté on seu-
raava:

- Nykytilanteen selvitys

- Yhteenveto liikkenneturvallisuusongel-

mista ja vaarallisten kohteiden luettelo

likenneturvallisuustyéhén.

- Liilkenneturvallisuuden parantamisen ta-
voitteet

- Toimenpidesuunnitelmat ja vaikutustar—
kastelu

- Toimenpide-ehdotus
- Seurannan jarjestdminen.

Nykytilanteen selvitys siséltd4 tiedot liilkenne-
onnettomuuksista, liikenneolosuhteista seké
tienkayttdjien ja muiden sidosryhmien mielipi-
teistd. Selostus laaditaan suppeaksi ja kéyte-
td&n mieluimmin havainnollisia kuvia tai taulu-
koita. Raportissa keskitytddn asioihin, jotka
kuvaavat likenneonnettomuuksien riskid. Paa-
osa nykytilanteen selvityksen aineistosta sijoi-
tetaan tekniseen raporttiin.

Yhteenvetona ongelmista esitetddn ongel-
malliset alueet, onnettomuusalttiit tienkayttéja-
ryhmét, poikkeavuudet onnettomuusjakautu-
missa ja luettelo vaarallisimmista tieosista,
liittymista ja kevytliikenteen kohteista.

Tavoiteosa sisiltdd tekstin yleisistd paamai-
ristd ja toimintalinjan valinnasta seké huolel-
lisesti harkitut onnettomuuksien Ilukumé&érin
tavoitearvot. Maankéytén ja tieverkon keski-
néistd suhdetta koskevat tavoitemé&érittelyt ha-
vainnollistetaan karttakuvin.

Toimenpidesuunnitelmat  siséltavat tekstin
liséksi karttakuvia. Kohteittaisia toimenpiteitd
esitetdén liikenneteknisin piirroksin tai havain-
nekuvin. Toimenpiteiden kustannukset ja vai-
kutukset onnettomuusméaériin esitetddn nume-
rotietoina taulukoissa.

Toimenpide-ehdotus esitetddn selostuksena
ja ryhmiteltyind taulukkoina (pienet toimenpi-
teet, kunnossapitotoimenpiteet, kevytlikenteen
toimenpiteet ja autoliikenteen toimenpiteet)
seka karttakuvina.
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Seurantaosaan sisaltyy yksityiskohtaiset
ehdotukset seurannan organisoinnista ja tehta-
vien siséllosta. Hyvin tarkeda on esittda vastuut
kunnan ja tie- ja vesirakennuspiirin valilla
onnettomuustilanteen seurannassa.

Suunnitelmaraportti on laajaan jakeluun tarkoi-
tettu alueen liikenneturvallisuudesta ja sen
parantamisesta kertova esitys. Raportin tulee
olla suppea ja havainnollinen sekd mieluimmin
kokoa A4. Tarpeen vaatiessa suunnitelma-
raportista voidaan tehda yleistad tiedottamista
palveleva muutaman sivun esite. .

Suunnittelutydn aikana tehty materiaali kootaan
tekniseksi raportiksi (suunnittelukansio) kunnan
ja tie- ja vesirakennuspiirin kayttéon.

7.3
Seurantaraportti

Vuosittaista seurantakokousta varten laaditaan
seurantaraportti. Raportin laatimisesta vastaa
kunta. Raportti sisaltaa:

- selvitys onnettomuuksien tilastoinnista

- onnettomuusmadrien ja -jakautumien
kehitys seké lyhyt analyysi

- liikenneturvallisuussuunnitelman toteut-
tamisohjelman tarkastelu

- ehdotukset uusista ongelmakohteista ja
toimenpiteista

- arvio uuden alueellisen liilkenneturval-
lisuusselvityksen  tai  -suunnitelman
laatimisen tarpeesta.

Seurantaraportti voidaan laatia vakiolomakkeen
muotoon kohtuullisen yksinkertaiseksi. Se tulee
toimittaa luonnoksena eri osapuolille (kunta,
tie- ja vesirakennuspiiri, poliisi) hyvissa ajoin
ennen seurantakokousta. Raportti viimeis-
telldan toteuttamisohjelman arvioinnin ja ehdo-
tusten osalta seurantakokouksessa.
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LIITE 2

TILASTOKESKUKSEN TIELIIKENNEONNETTOMUUSTILASTON

SELOSTE

Kiyttotarkoitus

Mairitelmit

Tilastoa kéytetddn liikenneturvallisuustilanteen seurantaan kansal-
lisesti ja kansainvilisesti. Valtakunnallisella tasolla kayttdjid ovat
liikenne—, sisdasiain~ ja opetusministeriét sekid keskusvirastot ja
paikallisella tasolla ennen muuta kunnat. Liikenneturva, VTT, ym.
kéyttdvat tietoja tutkimuksen perusaineistona. Kansainviliseen
kaytto6n tiedot menevit mm. YK:n ECE:n (Euroopan Talous—
komissio) vuosittaiseen julkaisuun "Statistics of Road Traffic
Accidents in Europe".

- Tieliikenneonnettomuus

Kuolemaan, loukkaantumiseen tai omaisuusvahinkoon
johtanut kulkuneuvon liikkumisesta aiheutunut liiken—
netapahtuma, joka on sattunut ticliikennelain mukaan
yleiselle liikenteelle tarkoitetulla tai yleisesti liiken—
teeseen kiytetylld alueella. Onnettomuuteen osallisena
on ainakin yksi liikkuva kulkuneuvo, mika sisaltaa
tieliikennelaissa maddriteltyjen ajoneuvojen lisdksi
myds raitiovaunut ja junat.

- Onnettomuudessa kuollut

Henkil6, joka on kuollut onnettomuuden seurauksena
30 vrk:n kuluessa onnettomuudesta.

- Onnettomuudessa loukkaantunut

Henkil6, joka ei ole kuollut, mutta on saanut onnet-
tomuudessa vammoja, jotka vaativat hoitoa (tai
tarkkailua) sairaalassa, hoitoa kotona (sairauslomaa)
tai operatiivista hoitoa (esim. tikkejd). Mustelmia,
naarmuja tms., joista ei aiheudu em. hoitoa, ei katsota
loukkaantumiseksi.

- Onnettomuuteen osallinen

Onnettomuuteen osallisiksi henkiloiksi katsotaan siind
kuolleet ' ja loukkaantuneet sekd onnettomuuteen



Tietojen keruu

Peittavyys

2

osallisen kulkuneuvon vahingoittumattomat kuljettajat.
Elidin katsotaan eldinonnettomuuteen osalliseksi.

- Alkoholitapaus

Onnettomuus, jossa jonkun osallisen kuljettajan tai
jalankulkijan on todettu (verikokeen, puhalluskokeen
tulos vihintdin 0,5 0/00) tai vahvoin perustein epail—
laan olleen onnettomuushetkelld alkoholin tai muun
huumaavan aineen vaikutuksen alaisena.

Poliisiviranomaisten tulee tayttdd ilmoituslomake kaikista tictoonsa
tulevista tieliikenneonnettomuuksista onnettomuuden vakavuus—
asteesta riippumatta ja lahettdd kopio Tilastokeskukselle. Tilastokes—
kuksessa kisitellddn tarkemmin henkilévahingot ja alkoholitapauk-
set. Muista omaisuusvahinko-onnettomuuksista atk-tiedostoon
viedddn vain onnettomuuden tunnistetiedot, tapahtumakunta ja
onnettomuustyyppi.

Poliisin ilmoittamia tietoja on Tilastokeskuksessa tdydennetty kuole—
mansyytilaston tiedoilla kuolleista, ticlaitoksen tiedoilla tielajista ja
liikennevahinkotutkijalautakuntien tiedoilla kuolemaan johtaneista
rattijuopumusonnettomuuksista.

Huomattava muutos tilastossa tapahtui 1978, jolloin loukkaan-
tumisista poistettiin mustelmat, naarmut ym., joista ei aiheudu
hoitoa. Madrittelymuutos védhensi loukkaantuneiden maéraa lahes
30 %. Vwuodesta 1986 poliisin tietoja on tdydennetty liiken—
nevahinkojen tutkijalautakuntien tiedoilla kuolemaan johtaneista
alkoholitapauksista. Niistd ilmenee tavallisesti vuosittain muutama
onnettomuus, joissa poliisin merkinnat alkoholista puuttuvat.

Kansainvilisissd vertailuissa tarkastellaan tavallisesti liikenteessd
kuolleittein maaraa absoluuttisesti ja suhteessa vdestdon sekd mah-—
dollisesti autoistumiseen. Joissain maissa kédytetddn 30 vrk:n rajasta
poikkeavaa aikarajaa, mikd voidaan korjata kertoimella. Kaikissa
maissa ei peittavyys kuolemaan johtaneitten onnettomuuksien osalta
myoOskédan ole 100-prosenttinen kuten Suomessa. Loukkaantuneiden
madriin tulee suhtautua erittdin varauksellisesti erilaisten peittavyyk-
sien ja eri loukkaantumismadrittelyjen takia. Tamd nakyy selvésti
verrattaessa kuolleittein ja loukkaantuneittein méarien suhdetta eri
maissa.

Tilaston peittavyys kuolemaan johtaneittein onnettomuuksien osalta
on 100-prosenttinen. Ilmoittamista kontrolloidaan sekd kuolin-
syytodistusten ettd poliisin liikenneturvalle toimittamien ennakko-
ilmoitusten avulla.



Peittdvyys muitten kuin kuolemaan johtaneittein onnettomuuksien
osalta on puutteellinen ldhinna siksi, etteivat ne kaikki tule poliisin
tietoon. Liikenneonnettomuustilaston edustavuustutkimuksen perus-
teella niyttdisi loukkaantumisonnettomuuksista sisdltyvin tdhan
tilastoon jonkin verran yli puolet. Puuttuvista valtaosa on lievid
loukkaantumisia. Pelkkien omaisuusvahinko-onnettomuuksien
peittivyys on alle 1/4 ja vaihtelee erittdin paljon mm. tapah-
tumapaikan ja onnettomuustyypin mukaan. Syy siihen, ettd poliisille
ei ilmoiteta onnettomuudesta, on valtaosassa puuttuvia onnet—
tomuuksia vahinkojen pienuus ja korvauksista sopiminen.

Mittaus- ja Kisittelyvirheet

Aineiston saatavuus

Tiedot ovat valtaosin varsin luotettavia. Niissd on tarkat virhetarkis—
tukset, joissa tutkitaan tiedon validius ja se, edellyttddkdé muuttujan
arvo toisen muuttujan tiettyd arvoa. Epaselvyydet tarkistetaan il-
moituksen tehneeltd poliisilta. Puutteellisia tietoja on ldhinna sel-
laisissa kohdissa, jotka eivit ole poliisin tiedossa eikd niitd pystytd
jalkeenpdin tarkistamaan.

Tilastokeskus julkaisee vuosittain Suomen viralliseen tilastoon
kuuluvana julkaisua "Tieliikenneonnettomuudet vuonna 19xx".
Julkaisu kuuluu tilastotiedotuksen sarjaan LI.

Tilastokeskuksen erityisselvitysyksikkd tekee asiakkaan tilauksesta
maksullisia erikoistulostuksia. Tietoja voidaan luovuttaa myos
konekielisessd muodossa, ei kuitenkaan henkil6tietoja.




LITE 3

TIELAITOKSEN LIIKENNEONNETTOMUUSTILASTON SELOSTE

Tielaitoksen liikenneonnettomuuksien tietojarjestama sisaltaa tiedot
yleisilla teilld tapahtuvista liikenneonnettomuuksista ja onnetto—
muuspaikkoja koskevista tie- ja liikenneolosuhteista. Onnettomuuk-
sia koskevat tiedot saadaan suoraan poliisilta ilmoituslomakkeella.
Tie- ja liikenneolosuhteita koskevat tiedot tielaitos kerda itse.
Tietojarjestelmén toimintaa koordinoi ja ohjaa tichallituksen tut-
kimuskeskus ja aluetasolla toiminnasta vastaa tiepiiri, jossa ko.
tehtivid hoitaa liikenneturvallisuusryhma.

Poliisin tielaitokselle toimittamat onnettomuustiedot paikannetaan
tiestolle ticlaitoksen tieosoitejarjestelmdan mukaisesti, jolloin onnet-
tomuustietoihin voidaan helposti liittda tapahtumapaikkojen tien ja
liikkenteen ominaisuuksia kuvaavia tietoja. Onnettomuuden paikanta—
misen tekee joko poliisi suoraan ilmoituslomakkeelle tai tiemestari—
piiri, jonka tehtivénd on tarkastaa lomakkeen tiedot ennenkuin ne
tallennetaan jarjestelmaén alueen tiepiirissa.

Tietojarjestelméan toteutuksessa on pyritty siihen, ettd tiedot onnet-
tomuuksista saadaan nopeasti tienpitdjien kdytt6on onnettomuuksien
tapahduttua. Ohjeiden mukaan poliisin on méaird toimittaa onnet-
tomuusilmoitukset ticlaitokselle 10 vuorokauden kuluessa onnetto—
muuden tapahduttua. Tdmén johdosta poliisi ei aina ehdi tarkistaa ja
saada lopullisia tietoja mm. alkoholin osuudesta tai henkilévahin—
goista. Samoista onnettomuuksista Tilastokeskukselle menevit tiedot
kuitenkin tarkistetaan. Vuosittain tehtdvissd vertailuissa on todettu,
ettd tarkistuksista aiheutuvat erot ovat vihdisia.

Tietojarjestelméan tallennetaan kaikki poliisin ilmoittamat ja tielai-
toksen tarkistamat ja tdydentamat tiedot.

TIE- JA LIIKENNE-

TIEDOT

*  nikemit

*  mikisyys |a ksartslsuus

*  teluokka ONNETTOMUUSTIEDOT

* ajoradan, pientsreen

pliiiysteen leveys * tapahtumapsikks o -alka

* kevyen Wikenteen makcd | ° ®eursukset

 litymtyyppl “ osalliset

* valsistus °  onnettomuustyyppl

*  likennemiirit ¢ kel ja tion pliilyste

*  nopeusrajofius ©  likenteen ohjaus

— | o0 et

*  ajoneuvon rengastus
* aikoholin kiyttd

Tietojidrjestelmén onnettomuustiedot ja niihin liittetyt tie- ja
liikennetiedot




Tichallituksessa tiedot tallennetaan jarjestelméssd kahteen laajaan
tiedostoon. Ensimmdinen onnettomuustiedosto sisdltdad tiedot vuo-—
desta 1967 lahtien. Sitd voidaan kayttdd moniin pitkdd aikavailid
koskeviin tarkisteluihin. Toinen tiedosto sisiltad viimeisen 10
vuoden tiedot viimeisimpine tie— ja liikennetietoineen. Tiepiirien
kdytossd on alueensa viimeistd viittd vuotta koskevat tiedot.

Tietojarjestelmd tuottaa saannéllisesti seurantatietoja turvallisuus—
tilanteen kehittymisestd. Jarjestelmadn tallennetuista onnettomuus—
tiedoista tuotetaan kuukausittain ennakkotilasto, jossa on tiedot
onnettomuusmadristd, seurauksista ja onnettomuustyypeista tie
piireittdin. Vuosittain laaditaan vuosiraportti (yleisilla teilld tapahtu—
vat liikenneonnettomuudet) yleisten teiden liikenneturvallisuuden
kehityksestd. Raportti sisaltdd turvallisuuden kehittymistd koskevia
tarkasteluja ja onnettomuuksia koskevia tilastotietoja. Vakiomuo-
toisten tulostusten lisdksi tietojarjestelmastd on saatavissa erikseen
sovittaessa erilaisia yhteenvetoja. Onnettomuustiedostojen tietoihin
voidaan tarvittaessa yhdistelld muita lisdtietoja my6s muista tietojar—
jestelmista.



LITE 4

VAKUUTUSYHTIOIDEN LIIKENNEVAHINKOTILASTON

SELOSTE

Vakuutusyhtididen liikennevahinkotilastossa on tietoja liiken—
nevakuutuksesta korvatuista vahingoista. Vakuutusyhtididen liiken—
neturvallisuustoimikunnan (VALT) laatima tilasto perustuu liiken-
nevakuutusyhtididen Vakuutusyhtididen tilastokeskukselle toimit-
tamiin tiedostoihin, jotka on kokoonpantu vakuutuksenottajien
vahinkoilmoituksista, poliisitutkintapdytakirjoista sekd maksetuista
korvauksista.

Liikennevakuutusyhtiot saavat vakuutuksenottajien vahinkoilmoituk-
silla tietoja useammasta tapahtuneesta liikennevahingosta kuin
mikddn muu viranomainen, organisaatio tai jarjestd. Vahinko-
ilmoituksissa on selvitetty myds vahingon syntymiseen vaikuttaneita
tekijoitd, joita voidaan kayttda liikenneturvallisuustyén yhteni
perustana.

VALT on vuosittain laatinut ja julkaissut vastaavanlaiset liiken—
nevahinkotilastot alkaen vuoden 1967 vahinkoaineistosta. Vaikka
tilastojen sisédltéd on vuosien kuluessa tarkistettu, ovat niiden tiedot
padosiltaan vertailukelpoisia. Vuosien 1967 - 1972 aineistoihin
perustuvien tilastojen nimend oli "Liikennevakuutuksen kes—
kivahinkotilastot" ja vuodesta 1973 alkaen "Vakuutusyhtididen
liikennevahinkotilasto”. Vuoden 1982 tilastossa julkaistiin en-
simmdisen kerran liikennevakuutuksen maksututkimukseen perus-
tuvia lukusarjoja ja piirroksia myos aikaisemmilta vuosilta.

Tilaston tietoja tulkittaessa on otettava huomioon vahingon tilas-
toontuloperuste eli se, ettd liikennevahingon johdosta on maksettu
korvausta liikennevakuutusvelvollisen moottoriajoneuvon liiken-
nevakuutuksesta. Tilastossa on suuri méaédrd sellaisia liiken—
nevahinkoja, joita ei ole valtion tilastokeskuksen tilastossa. Naistd
mainittakoon esimerkkeina:

- liikennevahingot, joista ei ole ilmoitettu poliisille tai
joista poliisi ei ole tayttanyt tieliikenneonnettomuus-
ilmoitusta, mutta joiden johdosta on maksettu kor-
vausta liikennevakuutuksesta

- ticlilkennelain mukaisten teiden ulkopuolella tapah-
tuneet liikennevahingot.

Toisaalta vakuutusyhtididen tilastosta puuttuu joitakin sellaisia
liikennevahinkotietoja, jotka ovat valtion Tilastokeskuksen tilastossa.
Niistd mainittakoon esimerkkina:



- yksittdisvahingot, joissa ei ole aiheutunut henkildva-
hinkoja eikd vieraaseen omaisuuteen kohdistuneita
omaisuusvahinkoja seka

- rattijuoppojen aiheuttamat kuljettajan tai matkustajan
henkilévahinkoihin johtaneet yksittdisvahingot, joissa
vammautunut matkustaja tiesi tai hanen olisi pitdnyt
tietdd, ettd kuljettaja oli alkoholin vaikutuksen alainen,
ellei ollut erityisid syitd korvauksen maksamiseen
liikkennevakuutuksesta.

Tilaston tietoja tulkittacssa on myds otettava huomioon, ettd aiheut-
tajan liikennevakuutuksesta korvataan paisaantoisesti kaikki liiken—
nevahingossa aiheutuneet henkilovahingot sekd vastapuolelle tai
muuhun vieraaseen omaisuuteen kohdistuneet omaisuusvahingot.
Vahingot, joiden johdosta on maksettu korvausta useamman kuin
yhden ajoneuvon liikennevakuutuksesta ovat tilastossa useammin
kuin kerran. Niiden tapausten méaird on kuitenkin hyvin vahiinen
(n. 0,5 %).

Vuoden 1987 alusta otettiin liikennevahingoissa kaytto6n uusi
vahinkoilmoituslomake. Se aiheutti tarkistuksia myés liiken—
nevahinkotilastoon. Tarkistusten yhteydessi muutettiin tilaston
asiasisiltod ja ulkoasua muiltakin osin tilaston kayttokelpoisuuden ja
luettevuuden parantamiseksi. Téstd syystd tilaston joissakin tarkas—
teluissa on eroja aikaisempiin vuosiin verrattuna. Erot eivit kuiten—
kaan ole kovin suuria.




KOTKAN KAUPUNKI

LIITE §

KYMEN TIE- JA VESIRAKENNUSPIIRI pdivays

KOTKAN LIIKENNETURVALLISUUSSELVITYKSEN

KAYTTAJAKYSELY

Kotkan kaupunki ja Kymen tie- ja vesirakennuspiiri tekevit syksyn
1988 aikana selvityksen Kotkan liikenneturvallisuuden nykytilasta.

Térked osa selvitystd on ongelmallisten kohteiden kartoitus. Par-
haiten ongelmakohteista ovat perilld tienkayttajat, joiden havaintoja
Kotkan liikenteestd ja liikenneympéristosta tdlla kyselylld halutaan
kartoittaa. Tarkoituksena on selvittdd millaisia asioita yleensé ja miti
kohteita erityisesti tielld liikkujat pitdvét vaarallisina tai hankalina
Kotkan alueella.

Haastateltaviksi on valittu seuraavat ryhmat:

- ammatilliset oppilaitokset

- ammattiliikenne

- asukasyhdistykset

-~ koulut

- luottamusmiehet

- tyOpaikat

- tiemestarit

- tiemestaripiirien koneenkuljettajat
- vammaisjarjestot.

Selvityksen tulosten perusteella laaditaan suunnitelma liikennetur—
vallisuuden parantamiscksi Kotkassa. Suunnitelma toteutetaan
mahdollisuuksien mukaan, joten haastateltaviksi valitut henkil6t
voivat timén kyselyn kautta vaikuttaa Kotkassa toteutettaviin liiken—
ne- ja katujarjestelyihin.

Toivomme, ettd kirjaatte havaintonne tahén lomakkeeseen ja palau—

tatte lomakkeen oheisessa kuoressa ............ mennessa.

Lisdtietoja kyselystd antaa .................... Kotkan teknisestd virastosta,
puhelin ........... :

Yhteistyoterveisin

Kotkan kaupunki

Tekninen virasto
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KOULULAISET Koulu ja luokka

I. Mitkid kohteet ovat mielestédnne vaarallisen tai hankalan tuntuisia

liikkuessanne Kotkan alueella?
Numeroikaa kohteet ja kirjatkaa kustakin kohteesta vastaavan numeron

osoittamaan laatikkoon seuraavat tiedot:
- gijainti mahdollisimman tarkkaan (kadun nimi ja osoite-
numero, tieosa, risteys, piha-alue, pysdkdéintialue tms.)
- vaaralliisuuden syy
- mitd kulkumuotoa kdyttden koette kohteen vaaralliseksi
(jalankulku (jk), polkupydra (pp), henkildéauto (ha),
linja-auto (la), muu (mikd))
- miten kohdetta voitaisiin parantaa
Sijoittakaa kohteiden numerot myés kidintdopuolella olevalle kartalle.

KYSELYLOMAKE _
|
4

II. Mitd muita liikenneturvallisuuteen liittyviada ndkokohtia ja
parannusehdotuksia haluatte tuoda esiin (liikenteen valvonta,
tiedotus, liikennevalot jne.)?

Mikili vastauksille varattu tila ei riitd, pyyddmme kdyttdmddn
erillistd paperia.
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LIITE 6

Kuolemaan johtanut onn.

@ Loukkaantumiseen johtanut onn.
Aineellisiin vahinkoihin joht. onn.
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LITE 7

ONNETTOMUUSTILANTEEN ANALYYSI
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LIITE 8

ALUE

LIIKENNETURVALLISUUDEN SEURANTA

AIKAJAKSO

(1)ONNETTOMUUKSIEN TILASTOINTI

ok el toimenpiteet

poLust [] [J

KUNTA [] [J

TVL O O

(2 ONNETTOMUUSMAARAT ERI
TILASTOISSA (onn./v.)

POLIISI

KUNTA

VAK.YHT.

jalkeen

(®ONNETTOMUUSMAARAT (ajon./kv.liik.)

(onn./v.) ennen jalkeen

OM.VAH

VAMM.

KUOLL.

YHT.

lkm

<y

(9 ONNETTOMUUSMAARAT TIELUOKITTAIN

(onn./v.)
ennen

YL.TIET

KADUT JA
KAAVAT

YKSIT,

YHT.

lkm

(ajon/kv.liik.) (uhria/v.)
ennen jalkeen

(8) ONNETTOMUUKSIEN UHRIT TIELUOKITTAIN

YL.TIET

KADUT JA
KAAVAT

YKSIT.

YHT.

lkm

KUNTIEN KESKUSJARJESTOT

TIE- JA VESIRAKENNUSHALLITUS




(6) ONNETTOMUUSKEHITYS VALITTUJEN
TEKIJOIDEN SUHTEEN

ennen jalkeen

pp+jk-onn.
alkoholionn.
rask.liik.onn,
per.ajo-onn.
risteysonn.
suist.onn,

hirvionn,

osa-alue 1
osa-alue 2
osa-alue 3

lkm

lkm

(D ONNETTOMUUKSIEN TAPAHTUMAPAIKAT

5-10 VAARALLISINTA TIEOSAA JA LIITTYMAA TAl MUUTOIN SEURATTAVAKSI VALITUT
KOHTEET.LIITTEEKS!I ONNETTOMUUSPISTEKARTAT 1:200000-1:20000

(Tieosat, liittymat,

KOHTEET kevytliikenteen kohteet)

ennen

jalkeen




LIIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMAN TOIMENPITEIDEN TOTEUTUMINEN

TOIMENPIDE

KIHIREELLISYYS-
‘LUOKKA I /T /IO

VASTUU
TVL / KUNTA

TILANNEARVIO
( suunnittelija, tmp kaynnissa, toteutettu, muutos )




@ MAANKAYTOSSA, TIE- JA KATUVERKOSSA TAI LIIKENNEMAARISSA
TAPAHTUNEET OLEELLISET MUUTOKSET
( Uudel alueet, liikennevaylat, liikenteen rajoitukset jne.)

LIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMAN TAYDENTAMINEN
(Uudet kohteet ja toimenpiteet)

@) JATKOTOIMENPITEET

* ONNETTOMUUKSIEN TILASTOINTI

* SEURANNAN KEHITTAMINEN

* UUDET SELVITYKSET JA SUUNNITELMAT

* TOIMENPIDEOHJELMAN TARKISTUKSET

* KOULUTUS, TIEDOTUS JA VALVONTA

* MUUT TOIMENPITEET

* SEURAAVA KOKOUS




TIENPITOTOIMENPITEIDEN VAIKUTUS LIIKENNETURVALLISUUTEEN LI I TE 9
TOIMENPIDE VAIKUTUS ONNETTOMUUKSIIN
onnettomuustyyppi onnettomuuksia vihen-

tivid vaikutus %

KEVYTLIIKENTEEN JARJESTELYT

kevytliikenteen vayla

kaikki onnettomuudet 5-15
py6riaonnettomuudet 40 - 60
kevytliikenteen eritaso jalankulkuonnettomuudet 30 - 40
koroke suojatielle jalankulku- ja 10-15
ristcimisonnettomuudet
kaikki onnettomuudet 5-10
suojatien valo—ohjaus jalankulkuonnettomuudet 30 - 35
LIIKENTEEN OHJAUS
nopeusrajoitus (keskinop. muutos ) kaikki onnettomuudet 5-25/1-5km/h
likkennevalot
= uusi valo-ohjaus
4-haaraljittymain kaikki onnettomuudet 30 - 50
3-haaraliittymain " 15 - 30
vasenkdidntdonnettomuudet 50 - 60
- liikennetieto-ohjauksen lisddminen kaikki onnettomuudet 15 - 30
peraanajo-onnettomuudet 50 - 80
kérkikolmion asettaminen kaikki onnettomuudet 0-15
STOP-merkin asettaminen " 20-35
LIITTYMIEN PARANTAMINEN
liittymén kanavointi
- tdyskanavointi
4-haaraliittymassa kaikki onnettomuudet 20 - 40
3-haaraliittyméassa " 0-10
valo-ohjatussa liittyméssa " 10 - 20
- péitien kanavointi
4-haaraliittymassa kaikki onnettomuudet 20 - 40
3-haaraliittyméssa " ' 15 -30

perdinajo-onnettomuudet 30 - 40
- sivutien kanavointi

4-haaraliittymassa kaikki onnettomuudet 20 - 40

ristedmisonnettomuudet 20 - 50

3-haaraliittyméssa kaikki onnettomuudet 0-10

liittymén porrastaminen " 0-50

kiertoliittyméan rakentaminen " 10 - 30

risteamidonnettomuudet 20 - 40

eritasoliittymén rakentaminen kaikki onnettomuudet 30 - 50
risteamisonnettomuudet 100

TAAJAMIEN LIIKENNEJARJESTELYT

taajaman lapikulkutien saneeraus
liikennesaneeraus kaikki onnettomuudet 10 - 40

TIEN PARANTAMINEN LINJALLA

tievalaistus pimedn ajan onnettomuudet 20 ~ 30
suuntauksen parantaminen kaikki onncttomuudet 0-50
ohituskaistat " 0-30
KUNNOSSAPITO

liukkauden torjunta kaikki onnettomuudet 10-20
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