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"Joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantaminen - Toimintalinja 2000"
on Tielaitoksen ensimmainen joukkoliikenteen erityistarpeita koskeva toi-
mintalinjaus. Se on tehty lahivuosille. Joukkoliikenteen kehittamisessa on
monia toimijoita seka julkisella etta yksityisella sektorilla. Vastuu joukkolii-
kenteen ja sen toimintaedellytysten kehittdmisesta on jakautunut. Nailla
toimintalinjauksilla Tielaitos haluaa osoittaa oman vastuunsa télla sektoril-
la.

Linjaukset painottuvat toimintatapojen kehittamiseen. Investoinnit ja erilai-
set kehittamistoimet konkretisoituvat piireittdin tehtdvien tarveselvitysten
kautta. Tieto joukkoliikennehakkeiden kustannuksista ja vaikuttavuudesta
on heikkoa. Sitd tullaan hankkimaan mm. pilottiprojektien avulla. Taméan
suunnittelu- ja pilotointikauden jalkeen tulee joukkoliikenneinvestointien
maara kasvamaan Tienpidon toimintalinjoissa 2015 esitetyn linjauksen
mukaisesti.

Tiehallinnon johtoryhméa on kokouksessaan 10.4.2000 hyvéaksynyt julkai-
sun mukaiset toimintalinjat kayttdonotettaviksi Tielaitoksessa yleisesti nou-
datettavana toimintaperiaatteena. Samalla se paatti, ettd toimintalinja tul-
laan uusimaan muutaman vuoden kuluttua, kun kokemusta joukkoliiken-
nehankkeiden kustannuksista ja vaikuttavuudesta on saatu.
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ALKUSANAT

Suomen liikennepolitikan keskeinen viesti on julkisen ja kevyen liikenteen
edistdminen ja niiden markkinaosuuden kasvattaminen. Tallaista valintaa
puoltavat kaupunkien viihtyisyys, ympariston vaaliminen ja energiankulutuk-
sen kurissapitdminen seka joukkoliikenteen turvallisuus. Tarjoamalla todelli-
sia vaihtoehtoja kulkumuodon valintaan entistd useammalle tuetaan myds
alueellista ja sosiaalista tasa-arvoa. Liikenneministerié on laatimassa omaa
joukkoliikennestrategiaansa. Tielaitoksen toimintalinjat joukkoliikenteen toi-
mintaedellytysten parantamiseksi tukevat tata strategiaa.

Tielaitoksen toimintalinjat painottuvat toimintatapalinjauksiin julkisen liiken-
teen huomioon ottamiseksi tienpidossa. Investoinnit ja erilaiset kehittamis-
toimet konkretisoituvat piireittain tehtavien tarveselvitysten kautta. Tarkaste-
lun paapaino on linja-autoliikkenteessa. Junaliikenteen osalta keskeistd on
sujuvat liityntayhteydet. Kevyt liikenne, henkildautolikenne, taksilikenne,
lentoliikenne, laivaliikenne ja saaristoliikenne otetaan huomioon liikenne-
muotojen yhteisty6ta seka asemia ja terminaaleja koskevissa asioissa.

Taman julkaisun laatimiseen on osallistunut tyéryhma, johon kuuluvat Kari
Korpela liikenneministeridstd, Juhani Hallenberg Etela-Suomen laaninhalli-
tuksesta, Ari Heinila Linja-autoliitosta, Silja Siltala Suomen Kuntaliitosta, Sis-
ko Kangas Liikenneliitosta, Tero Anttila Suomen Paikallisliikenneliitosta ja
Heimo Rintamaki, Insinédritoimisto A-Tie Oy:sta. Tielaitosta ovat tyéryhmas-
séa edustaneet Sini Puntanen Uudenmaan tiepiiristd, Tero Haarajarvi Ha-
meen tiepiiristd, Esa Kallio/Pekka Liimatainen Turun tiepiiristd sekad Outi
Ryypp® keskushallinnosta.

Toimintalinjoja on muokattu tiepiireilta ja keskushallinnon eri yksikéilta saa-
tujen lausuntojen pohjalta. Tiehallinnon johtoryhmé& on hyvéaksynyt kokouk-
sessaan 10.4.2000 julkaisun mukaiset toimintalinjat kayttéénotettaviksi Tie-
laitoksessa yleisesti noudatettavina toimintaperiaatteina.

Kyseessa on ensimmainen joukkoliikennetta koskeva toimintalinja, joka kos-
kee lahivuosia. Se tullaan uusimaan muutaman vuoden kuluttua, kun koke-
muksia joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantamisesta, sen kustan-
nuksista ja vaikuttavuudesta on saatu.

Helsinki, huhtikuu 2000
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JOHDANTO

1 JOHDANTO

Toimintaymparistdssé on tapahtunut muutoksia, jotka tekevét joukkoliiken-
teen kehittamisestd yha tarkedmpaa. Maan sisdinen muuttoliikke jatkuu ja
vaestd keskittyy erityisesti muutamille kaupunkiseuduille, mutta myés taaja-
miin. Samalla kaupunkirakenne on hajaantumassa. Haja-asutusalueilla pe-
rinteisen joukkoliikenteen toimintaedellytykset heikentyvat. Vaestd ikaantyy,
mika merkitsee mm. tyomatkaliikenteen vahenemista seka vapaa-ajan-
matkojen lisdantymista. Autoistuminen jatkaa kasvuaan ja liikkuvuus lisdan-

tyy.

Linja-autoliikenteessa tehdéan vuosittain noin 340 miljoonaa matkaa. Mat-
kustajamaéarat ovat kasvaneet vuoteen 1990 asti, mutta pienenivat sitten
1990-luvun ensimmaiselld puoliskolla. Viime vuosina matkustajaméaaréat ovat
jalleen k&antyneet nousuun. Joukkoliikenne painottuu, aivan kuten henkil®-
autoliikennekin, suurille kaupunkiseuduille. Linja-automatkoista noin 270
miljoonaa tehdda&n kaupunkien paikallislikenteessa. Liikennesuoritteesta
kaksi kolmasosaa tulee kuitenkin yleisilté teilta. Yleisten teiden pysékkeja
kayttaa arviolta 15 — 20 % matkustajista.

Junilla tehdaén vuosittain 53 miljoonaa matkaa, niista kaukojunilla 12 miljoo-
naa ja lahijunilla 41 miljoonaa. Vuonna 1998 junamatkojen osuus kasvoi 3%.
Suurinta kasvu on paakaupunkiseudun lahilikenteessd. Tulevaisuudessa
matka-aikojen lyhentyminen kasvattaa myés kaukoliikennematkojen maaraa.
Parantamalla lityntayhteyksia asemille voidaan myés junaliikenteen toimin-
taedellytyksia parantaa.

Takseilla tehdaan vuosittain noin 8 miljoonaan joukkoliikennematkaa.

Liikenneministeri6 ennustaa henkildliikenteen kasvavan nykyisestdan noin
30%:lla vuoteen 2020 mennessa. Kasvu on suurinta tarkastelujakson alku-
puolella. Myds joukkoliikenteen kysynnan ennakoidaan kasvavan. Kasvu
kohdistuu lahinné kaupunkiseuduille ja kaupunkien valiseen liikenteeseen,

kun taas syrjaisemmallad maaseudulla joukkoliikenteen kysynta tulee laske-
maan.

Joukkoliikenteen kehittdmisessa on entistda enemman kiinnitettdva huomiota
koko jarjestelméan parantamiseen ja matkaketjujen sujuvuuteen ovelta ovelle.
Taméa merkitsee seké infrastruktuurin, informaation ja liikennejarjestelman
integroinnin etté liikkennepalvelujen laadun kehittdmista.
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2 TOIMINTALINJAN TAVOITE

EU:n Vihrean kirjan "Kansalaisten verkko" mukaan joukkoliikenteen painoar-
voa poliittisessa paatdksenteossa tulee lisata. Joukkoliikenteen toiminta-
edellytysten parantaminen edellyttaa pitkajanteista liikenne- ja budjettipoli-
tikkaa seka laajaa eri tahojen yhteisty6ta.

Liikenneministerid on raportissaan "Liikenteen toimintalinjat vuoteen 2020"
esittanyt linjaukset Suomen liikennejarjestelman kehittamiselle. Yhtena maa-
riteltyna toimintalinjana on joukkoliikenteen kehittaminen. Tavoitteena on
kaupunkiseuduilla ja niiden véalisesséa liikkenteessa luoda vaihtoehto henkil6-
auton kaytdlle. Maaseudulla henkildautolikenne on edelleen paaasiallisen
kulkumuoto. Sielld on tavoitteena liikenteen peruspalvelujen turvaaminen.
Lisdantyva kutsu- ja palveluliikenne ovat myds nykypéivan joukkoliikennetta
seka taajamissa etté haja-asutusalueella.

Tielaitoksen pitkantahtayksen suunnitelmassa, Tienpidon linjaukset 2015
todetaan tienpidon painopisteen siirtyvan liikenteellisten tarpeitten myéta
kaupunkiseuduille ja taajamiin. Kaupunkiseuduilla tuetaan matkaketjujen
toimivuutta tukevia hankkeita. Joukkoliikennetta, jalankulkua ja pyoérailya tu-
kevia hankkeita tehdaan nykyistda enemman. Maaseudulla turvataan joukko-
likenteen toimintaedellytykset. Myos rahoituspanosta suunnataan joukko-
likennehankkeisiin aikaisempaa enemman.

Taman toimintalinjan tavoite on ohjata Tielaitoksen toimintaa niin, etta se voi
omalta osaltaan olla mukana luomassa edellytyksia joukkoliikenteen kysyn-
nan yllapitamiselle ja lisddmiselle. Joukkoliikennetta pyritdan tarkastelemaan
seké liikkenteen hoidon ettd ennen kaikkea matkustajan nakokulmasta. Mat-
kustajan kannalta paasy pysakille tai asemalle ja odotus siella on yhta olen-
nainen kuin joukkoliikennevélineessa tehtava matkan osa.

Kyseessa on ensimmainen joukkoliikennetta koskeva toimintalinja, joka lin-
jaa lahivuosia. Se tullaan uusimaan muutaman vuoden kuluttua, kun koke-
muksia joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantamisesta, sen kustan-
nuksista ja vaikuttavuudesta on saatu.
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3 TOIMINTALINJAT

Tielaitoksen toimintalinjat joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantami-
seksi voidaan kiteyttaa seuraavasti:

Toimintatapa

« Joukkoliikenteen tarpeet otetaan huomioon tasavertaisena muiden tien-
kayttajaryhmien tarpeiden rinnalla kaikessa Tielaitoksen toiminnassa,
niin suunnittelussa, teettamisessa kuin palveluiden kehittdmisessakin.

» Tielaitos kehittdd uusia toimintatapoja, ratkaisuja, ohjeita ja laatuvaati-
muksia omalle toiminnalleen joukkoliikenteen toimintaedellytysten pa-
rantamiseksi. Toimintaedellytysten parantamisella pyritdan tukemaan
joukkoliikenteen kilpailukykya muihin kulkumuotojen rinnalla.

« Tielaitos nimeaa joukkoliikenteen vastuuhenkil6t tiepiireihin ja keskushal-
lintoon.

» Tielaitos lisaa tietoa ja osaamista joukkoliikennetta koskevissa asioissa
sekéa aloitteellista yhteisty6ta niin valtakunnallisella kuin alueellisellakin
tasolla.

» Liikennejarjestelmasuunnittelussa pyritdan entistd selkedmmin nosta-
maan esille ja hankkeistamaan joukkoliikenteen toimintaedellytysten pa-
rantaminen.

Toimenpiteet

« Tielaitos tekee piireittdin tarveselvityksen joukkoliikenteen toimintaedel-
lytyksia parantavista kaytannon toimenpiteistd. Keskushallinto laati oh-
jeen tarveselvityksen tekemista varten.

» Kaupunkiseutujen tarkeimmista linja-autoreiteista kehitetdan laatukayta-
via, joissa joukkoliikenteen helppokayttdisyyteen, sujuvuuteen ja laadun
parantamiseen panostetaan.

« Talvihoidon tdsmékohteet maaritellaan tiepiireittéin. Niissa lumenauraus
ja liukkaudentorjunta tehdaan ennen ensimmaisten koulutaksien ja linja-
autovuorojen kulkua.

« Yhteistyossa kuntien ja bussialan kanssa etsitaan ratkaisuja pyséakkika-
tosten ja niiden kunnossapidon tason nostamiseksi yleisten teiden var-
silla.

» Tielaitos osallistuu liikenneministerion johdolla tehtdvaan pyséakkitiedon
inventointiin seka joukkoliikenteen kayttda lisddvaan tiedotustoimintaan.
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3.1  Joukkoliikenteen tarpeiden huomioon ottaminen

Joukkoliikenteen tarpeet otetaan huomioon tasavertaisena muiden tienkéyt-
tdjaryhmien tarpeiden rinnalla kaikessa Tielaitoksen toiminnassa, niin suun-
nittelussa, teettdmisessé kuin palveluiden kehittdmisesséakin.

Joukkoliikenteen tarpeet otetaan huomioon tienpidon ohjelmoinnissa pitkan
tahtayksen suunnittelussa (PTS), toiminta- ja taloussuunnittelussa (TTS) se-
ka vuosittaisessa tulos- ja talousohjauksessa.

Tiehankkeiden muodostamisessa tutkitaan tieosan merkitystd kokonaisuu-
dessa eri likennemuotojen kannalta. Suunnitelmien auditointia kehitetaén eri
likennemuotoihin kohdistuvien vaikutusten tunnistamiseksi eri vaihtoehdois-
sa. Tiehankkeen vaikutukset joukkoliikenteen toimintaedellytyksiin otetaan
osaksi hankkeiden priorisointia.

Yhteistydverkosto joukkoliikenteen toimijoiden kanssa on valttamatén asi-
antuntemuksen Idytadmiseksi ja hankkeiden yksityiskohtien hiomiseksi.

Myds kunnossapidon teettamisessé on joukkoliikenteen tarpeet tunnettava
kunnossapitotoimien kohdistamiseksi oikein. Kunnossapidon teettéjat teetta-
vat liséksi paljon pienia rakennus- ja korjaustoita, joissa pienten yksityiskoh-
tien merkitys joukkoliikenteen toimivuudelle tulee ottaa huomioon.

Telemaattisten jarjestelmien ja liikennekeskusten merkitys kasvaa. Teknolo-
gian kehitys luo uusia mahdollisuuksia. Liikenteen informaatio- ja ohjausjar-
jestelmien kehittamisessa on myds joukkoliikenteen tarpeet otettava huomi-
oon.
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3.2 Toimintatapojen, ohjeiden ja laatuvaatimusten kehittdminen

Tielaitos kehittda uusia toimintatapoja, ratkaisuja, ohjeita ja laatuvaatimuksia
omalle toiminnalleen joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantamiseksi.
Toimintaedellytysten parantamisella pyritdan tukemaan joukkoliikenteen Kkil-
pailukykyd muihin kulkumuotojen rinnalla.

Toimintaedellytysten parantaminen edellyttda uusia toiminta-tapoja ja uusien
ratkaisujen |6ytamista. Tielaitoksen tutkimus- ja kehittdmistoimintaa (T&K -
toimintaa) suunnataan télle sektorille.

Kehittamistyossa edetaan pilottiprojektien kautta. Projektien tavoitteena on
aikaansaada toimenpiteitd, jotka hyodyttavat joukkoliikenteen asiakkaita
mahdollisimman nopeasti. Eri piireissd saatujen kokemusten pohjalta luo-
daan laitostason ohjeita, suosituksia ja laatuvaatimuksia seka kehitetaan uu-
sia liikenneteknisia ratkaisuja.

T&K -toimintaa suunnataan erityisesti toiminnallisten ja taloudellisten vaiku-
tusten arviointimenetelmien kehittdmiseen sekd matkaketjun sujuvuutta li-
saaviin toimenpiteisiin esimerkiksi pyséakkien liityntaliikenne ratkaisuihin.
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3.3 Joukkoliikenteen vastuuhenkilot

Tielaitos nimeédé joukkoliikenteen vastuuhenkilét tiepiireihin ja keskushallin-
toon.

Tiepiirien joukkoliikenteen vastuuhenkilén tehtavana on:

o edistdd joukkoliikenneasioiden huomioon ottamista kaikessa piirin toi-
minnassa

« toimia yhteyshenkiléna piirin ja erilaisten sidosryhmien valilla (mm. laa-
ninhallitukset, kunnat ja Linja-autoliiton alueosasto)

« seurata uusien menetelmien, jarjestelmien ja suunnitteluratkaisujen ke-
hitysta

» kaynnistaa joukkoliikenteen tarveselvityksen ja toimenpideohjelman laa-
timinen vuonna 2000 sekéa seurata ja edistaa sen toteuttamista

Tiepiirissé voi olla my6s joukkoliikennetiimi vastuuhenkilén tukena.
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3.4 Osaamisen ja yhteistyon lisdaminen

Tielaitos lisaa tietoa ja osaamista joukkoliikennetta koskevissa asioissa seka
aloitteellista yhteistyoéta niin valtakunnallisella kuin alueellisellakin tasolla.

Joukkoliikenteen kehittamisessa on monia toimijoita seka julkisella etta yk-
sityisella sektorilla. Vastuu joukkoliikenteen ja sen toimintaedellytysten ke-
hittamisestad on jakautunut. Tama korostaa aktiivisen yhteistydn merkitysta.
Yhteistyétahoja ovat kunnat, liikkennditsijat seka linja-autoliikenteen kehitta-
miseen vaikuttavat viranomaiset, yhteisét ja jarjestét. Keskushallinto vastaa
yhteistydsta valtakunnallisten sidosryhmien kanssa. Tiepiirien vastuuhenkilét
vastaavat alueellisesta yhteistyosta.

Eri toimijoiden on tunnettava toistensa tavoitteet ja ongelmat, jotta paallek-
kaista tai ristiritaista toimintaa voidaan valttada ja kohdistaa joukkoliikenteen
kehittamispanostukset mahdollisimman tehokkaasti joukkoliikennematkan
sujuvuutta edistavalla tavalla.

Tielaitoksella tulee olla riittavd osaaminen joukkoliikennetta koskevissa asi-
oissa. Keskushallinto organisoi tiepiirien joukkoliikenteen vastuuhenkildiden
koulutusta. Vastuuhenkilét vievat oppia edelleen piirin eri yksikéihin. Tienpi-
don toimia on useissa tapauksissa helppo suunnata joukkoliikennetta tuke-
valla tavalla, kun vain joukkoliikenteen ja sen asiakkaiden tarpeet tunnetaan
kyllin hyvin.

Vastuuhenkildiden keskindisella yhteydenpidolla edistetdan kokemusten
vaihtoa piirien valilla.
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3.5 Liikennejarjestelméasuunnitelmat

Liikennejérjestelmdsuunnittelussa pyritddn entista selkedmmin nostamaan
esille ja hankkeistamaan joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantami-
nen.

Liikennejarjestelmasuunnitelmissa pyritdan entistéd paljon selkeammin otta-
maan esille joukkoliikenne ja sen toimintaedellytysten parantaminen. Jouk-
koliikennetoimenpiteet hankkeistetaan ja sovitaan esim. likennejarjestelma-
suunnitelmien toteuttamista koskevissa aiesopimuksissa myds naiden hank-
keiden toteuttamisesta.

Maankéayton ja liikenteen suunnittelun yhteyksia vahvistamalla tai kehitta-
malla naista prosesseista entistd selkedmmin rinnakkaisia ja vuorovaikuttei-
sia vaikutetaan ratkaisevasti joukkoliikenteen toimintaedellytysten paranta-
miseen.
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3.6 Joukkoliikenteen tarveselvitykset

Tiepiirit tekevét tarveselvityksen joukkoliikenteen toimintaedellytyksid pa-
rantavista kdytdnnoén toimenpiteistd. Keskushallinto laati ohjeen tarveselvi-
tyksen tekemista varten.

Tarveselvityksissa luodaan tiepiirin toimintalinjat joukkoliikenteen toiminta-
edellytysten parantamiseksi sekd konkreettinen toimenpideohjelma. Tar-
veselvitys tehdaan yhteistyéssa sidosryhmien kanssa.

Toimenpiteita voivat olla esimerkiksi:
o Pysakkien tason nosto

« Laatukaytavien tai vaihtopysakkien kehittdminen
+ Asema- ja terminaaliyhteyksien parantaminen
i « Saattoliikenteen ja P&R -jérjestelyjen (autot, pyorat) kehittaminen
‘ » Kevyt liikenteen vaylan ja pysékin valialueesta huolehtiminen
o Talvikunnossapidon tasméaohjaus
o Etuisuusjarjestelyjen toteuttaminen
Joukkoliikenteen nopeuttaminen

o Matkustajainformaation kehittdminen
o Telematiikan hyédyntaminen

Keskushallinto tekee tarveselvitysohjeen kevdaan 2000 aikana. Tavoitteena
on kaynnistaa tarveselvitysten teko kaikissa piireissa vuoden 2000 aikana.
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3.7 Joukkoliikenteen laatukaytavat

Kaupunkiseutujen tarkeimmista linja-autoreiteistd kehitetadn laatukaytavia,
joissa joukkoliikenteen helppokayttdisyyteen, sujuvuuteen ja laadun paran-
tamiseen panostetaan.

Kaupunkiseutujen joukkoliikenteen laatukaytavat maaritellaan yhdessa kun-
tien, laaninhallituksen ja liikennditsijéiden kanssa. My6s kuljettajien ja mat-
kustajien nakokulma kehittdmiseen otetaan huomioon. Joukkoliikenteen toi-
mintaedellytyksiin vaikuttavia asioita kasitelladn mm. tien ja kadun suunnitte-
lijoiden, maankaytdén suunnittelijoiden seka rakentajien ja kunnossapitajien
kanssa. Tarkasteluun otetaan kaikki eri likennetyypit.

Laatukaytavilla korotetaan pysakkipalvelujen tasoa seka parannetaan py-
sakkien ajettavuutta ja liityntaratkaisuja niin henkildautolla kuin kevyella lii-
kenteellakin. Keskeisimpien vaihtopysékkien palvelutasoa voidaan kehittaa
niin, etta linja-autopysékki tai -pysékkialue voi toimia jopa pienena terminaa-
lina. Laatukaytavilla tehdaan erilaisia matka-aikaa lyhentaviad toimenpiteita
seka lisdtaan matkustajainformaatiota.

Laatukaytavien kehittamista voi koordinoida joko tiepiiri, keskuskaupunki,
laaninhallitus tai maakunnan liitto. Kehittdmiskohteet toteutetaan yhteistyG-
sopimuksilla. Pysakkien kunnossa- ja yllapidosta luodaan yhteiset menette-
lytavat. Osapuolet sopivat myds budjetoinnista ja toteutuksen vuosittaisesta
seurannasta.

o
S
it
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3.8 Talvikunnossapito

Talvihoidon tdsmékohteet médritellaén tiepiireittdin. Niissd lumenauraus ja
liukkaudentorjunta tehdddn ennen ensimmadisten koulutaksien ja linja-
autovuorojen kulkua.

Tieston hyva talvikunnossapidon taso on linja-autoliikenteen ja sen kayttaji-
en kannalta tarkedd. Ongelmallisimpia ovat usein alemman tieverkon tiet,
joilla tien geometria on huono ja liikenteen maara niin pieni, etta tien talvi-
kunnossapitoluokitus on alhainen. Usein liukkaus on suurempi ongelma kuin
lumisuus. Tama vaikeuttaa mm. koulukuljetusten hoitoa.

Kaupunkialueilla saattaa tiealueen talvikunnossapito toimia hyvin, mutta py-
sakkien ja kevyen liikkenteen vaylien kunnossapitotoimet viivastyvat, jolloin
matkaketju ei toimi kokonaisuudessaan.

Talvikunnossapidossa otetaan mahdollisuuksien mukaan huomioon joukko-
likenteen erityistarpeet. Tasmaohjauskohteet maaritellaan tiepiireittain.
Naissa kohteissa lumenauraus ja liukkaudentorjunta tehdaan ennen ensim-
maisten koulutaksien ja linja-autovuorojen kulkua.

Pyséakkialueiden ja pysékeille johtavilla kevyen liikenteen vaylien talvikun-
nossapidon parantamiseksi etsitdadn ratkaisuja yhteistydssa linja-autoliiton
alueosastojen ja kuntien kanssa. Kunnossapitovastuista sovitaan yhteisesti.
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3.9 Pyséakkikatosten ja niiden kunnossapidon tason nosto seké
pysékkien liityntéliikenteen kehittdminen

Yhteistydssd kuntien kanssa etsitdédn ratkaisuja pysdkkikatosten ja niiden
kunnossapidon tason nostamiseksi yleisten teiden varsilla.

Matkustajan kannalta paasy pysakille tai asemalle ja odotus sielld on yhta
olennainen kuin joukkoliikennevélineesséa tehtava matkan osa. Usein pyséa-
keilla on varusteluna pelkka pyséakkimerkki. Jos pysékilla on katos, sen hoi-
dosta ja kunnossapidosta ei aina ole huolehdittu. Etenkin talvikunnossapito
on kallista ja siihen on ollut vain véhan resursseja. Kuitenkin yleisten teiden
pyséakeilla odottaa vuosittain kymmenia miljoonia matkustajia.

Koska joukkoliikenteen toimintaedellytyksia halutaan tukea ja matkan laatu-
tasoa nostaa, myds pysékkiolosuhteiden kehittamiseen on ldydettava ratkai-
sumalleja. Yhteistydssa kuntien ja bussialan kanssa kehitetdan pysakkirat-
kaisuja ja etsitddn mahdollisuuksia rahoittaa pysakkien varustamista ja kun-
nossapitoa.

Myés pyséakille saapumiseen niin henkildautolla tai kevyella liikenteellda on
kiinnitettava huomiota. pysékkien liityntalikenneratkaisuja ja vaihtomahdolli-
suuksia kehitetaan.

Useimmat yleisen teiden varsille rakennetut pysékkikatokset ovat talla het-
kellda kuntien rakentamia. Katoksen rakentaminen on edellyttanyt Tielaitok-
sen lupaa. Lupajarjestelméasta luopumista valmistellaan ja luodaan ohjeet
sopimusmenettelya varten. Sopimuksessa sopijapuolet sopivat vastuista se-
ka pysakkikatoksen rakentamisessa ettd kunnossapidossa. Sopimuksessa
tulee olla myés maininta siita, etté lupa tyoskennella tiealueella kuuluu osa-
na sopimukseen. Milloin sopimusta ei ole tehty, on katoksen pystyttdminen
edelleen luvanvaraista.
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3.10 Pysékkitiedon inventointi ja matkustajainformaatio

Tielaitos osallistuu likenneministerién johdolla tehtdvddn pysékkitiedon in-
ventointiin seké joukkoliikenteen kayttod lisddvéaén tiedotustoimintaan.

Tietoa pyséakeista tarvitaan mm. suunnitteluun, kunnossapitovastuista sopi-
miseen, matkustajainformaation kehittamiseen ja kutsuohjatun joukkoliiken-
teen tarpeisiin. Pysékki- ja aikataulutietoa syntyy useissa paikoissa. Liiken-
neministeridé koordinoi ja ohjeistaa pysékkitiedon inventointia ja jarjestelman
yllapitoa. Tielaitos tarjoaa omaa osaamistaan ja tydpanostaan inventointi-
tydhon. Tierekisterin tiedot ovat tarvittaessa inventointiprojektien kaytossa.

Tielaitos osallistuu matkustajainformaatiojarjestelmien kehittamiseen. Tie-
laitoksen telemaattiset jarjestelmat ja likennekeskukset voivat tarjota tasséa
apuaan.
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4 TOIMENPITEIDEN RAHOITUS

Uudet toimintatavat joukkoliikenteen tarpeitten huomioon ottamiseksi ja
joukkoliikenteen vastuuhenkildéiden nimeaminen ei suoraan lisda Tielaitok-
sen kustannuksia. Toimintatapalinjaukset sitovat ensisijaisesti henkil6-
resursseja.

Monia joukkoliikenteen toimintaedellytyksia parantavia toimenpiteita voidaan
toteuttaa korvaus- tai laajennusinvestointien yhteydessa. Nama toimenpiteet
eivat yleensa nosta merkittavasti hankeen kustannuksia, jos joukkoliikenteen
tarpeet on otettu huomioon jo suunnittelun alkuvaiheessa. Tiehankkeiden
vaikutukset joukkoliikenteen toimintaedellytyksiin tulee nostaa selvasti esiin
eri hankkeita priorisoitaessa.

Talvikunnossapidon tdsméohjaus on Savo-Karjalan tiepiiristd saatujen ko-
kemusten mukaan lisdnnyt talvihoidon kokonaiskustannuksia 2-3%. Tasma-
hoidolla on pyritty parantamaan erityisesti elinkeinoelaman ja hydtyliikenteen
toimintaedellytyksia. Padosa tasmahoidon vaatimuksista on voitu hoitaa
kunnossapidon ajoitusta muuttamalla.

Pysakki-infrastruktuurin tason nosto ja laatukaytavien rakentaminen tuo sel-
vasti uusia erilliskustannuksia. Myos vastuunotto pysékin kunnossapidosta
lisda kustannuksia. Pilottiprojektien kautta pyritddan saamaan kokemusta ja
listamaan kustannustietoisuutta. Samalla tutkitaan hankkeiden kannatta-
vuutta, vaikuttavuutta ja erilaisia rahoitusmahdollisuuksia.

"Tienpidon linjaukset 2015" nostaa erillisten joukkoliikennehankkeiden ra-
hoitustasoa selvasti. Alkuun nousu on vahainen, mutta vuoden 2005 jalkeen
rahoitustaso nousee nelinkertaiseksi nykytasoon verrattuna. Suuri osa ra-
hoituksesta suuntautuu kaupunki-seuduille, joissa joukkoliikenteen matkus-
tajamaarat ovat suurimmat. Liséksi ""Tienpidon linjaukset 2015" toteaa, etta
taajamissa ja kaupunkiseuduilla tieinvestoinneille puututaan vain kaikkein
pahimpiin autoliikenteen pullon-kauloihin. Rahoitusta kohdennetaan matka-
ketjujen toimivuutta ja terminaaliyhteyksia parantaviin hankkeisiin. Erityisesti
panostetaan joukkoliikenteen ja kevyenliikenteen olosuhteisiin.

Kaupunkiseudut
ja taajamat

Paatiet
2000 2015

Joukkoliikenneinvestointien kehitys.
Lahde: Tienpidon linjaukset 2015 — Taustat, Helsinki 2000.
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