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ALKUSANAT

Tie- ja vesirakennushalllitus ja Teollisuuden Kuljetusvaliokunta
ovat 16.11.1971 perustaneet yhteistyoryhmdn, jonka tarkoituksena
on ollut selvitelld TVH:n sekd TVL:n piirikonttoreiden myonté-
milld luvilla suoritettavien ylisuurten ja yliraskaiden jakamat-

........

nykytilanteessa ja kehitystd tulevaisuudessa sekd tutkia, mita

tarvetta ja mahdollisuuksia on suorittaa tieverkolla erikois-
kuljetuksia helpottavia toimenpiteiti.

ainakin jos selvittely suoritettaisiin perusteellisesti. Laaja-
mittaisten erikoiskuljetuksia helpottavien toimenpiteiden kus-
tannusten arvioiminen sindnsd olisi erittidin vaativa tehtdvid;
vield vaikeampaa olisi arvioida mahdollisten toimenpiteiden ta-
loudellista kannattavuutta. Toimenpiteilld aikaansaatavien kan-
santaloudellisten sddstdjen arviointia vaikeuttavat mm. seuraa-
vat seikat: '
-Erikoiskuljetusten (varsinkin arvokkaimpien) synnylle ja suun-
tautumiselle on luonteenomaista huomattava satunnaisuus.
-Tietyn esineen kuljettamisesta saatu hyoty el ole sama kuin
esineen hinta, silld jollakin lisdkustannuksella olisi ehké&
ollut mahdollista
--suorittaa kuljetus pienempinid osina,
--kdyttdd muuta kuljetusmuotoa,

s --sijoittaa tehdas alunperin parempien kuljetusyhteyksien va-
_ raan tai
; --valmistaa esine toisessa tehtaassa.

-Toisaalta arvokkaan esineen tuottaminen merkitsee usein myos
erilaisia piristavia taloudellisia kerrameisvaikutuksia tuotan-
topaikkakunnalle.

Tamad raportti rajoittuu ldhinnd antamaan kuvan siitad, mitd eri-
koiskul jetukset ovat ja mitd vaatimuksia niiden taholta kohdis-
tuu tielaitokseen. Raportti onkin siten tarkoitettu l&hinnig
alustukseksi ja virikkeeksi tarkemmalle tavoitteiden asettelulle.
Jja jatkotutkimuksille. Vuoden 1971 erikoiskuljetuksista on TVH:ssa
tehty tutkimus mm. tdmin tydryhmin tarpeita varten.
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1. JOHDANTO

Tdssd raportissa kutsutaan erikoiskuljetuksiksi sellaisia
tieliikenteen kuljetuksia, joiden padmitat tai suurimmat
painot ylittdvat moottoriajoneuvoasetuksen 36 §:ss4 mainitut
yleiset rajat. Merkittdvimmdt rajat ovat seuraavat:

- Leveys ei saa ylittdd 2,5 metrid. Kuitenkaan kuorman leveys
ei saa ylittdi sitd kuljettavan ajoneuvon suurinta leveytta.

- Korkeus maasta ei saa ylittdd 4,0 metrid. '

- Kokonaispituus ei saa ylittdd 18,0 metrid, kun kySeessa on
kuorma-auto ja siihen kytketty kaksi- tail useampiakselinen
varsinainen peridvaunu, tai 20,0 metrid, kun kyseessd on
kuorma-auto ja siihen kytketty puoliperdvaunu ja kuljetetta-
vana on pylvaitd tai muuta vastaavaa pitkdad tavaraa.

- Akselipaino ei saa ylittdd 8,0 tonnia.

- Telipaino el saa ylittdd 13,0 tonnia.

- Yhdistelmdn kokonaispaino saa olla enintddn 32,0 tonnia;
sirimmiisten akselien vdli tulee t#ll®in kuitenkin olla
yli 12,0 metrid. Liikenneministeridn erikseen madrdamilla
teilld kokonaispaino saa olla 35,0 tonnia.

Kappale-, massa- ja muu vastaava tavara on kuljetettava ylla-
mainituissa rajoissa. Jakamattomien kappaleiden kuljetusta
varten voi TVH tai se TVL:n piirikonttori, jonka alueella
olevia yleisid teitd ailotaan kayttdd, myontdd luvan yllédmainit-
tujen rajojen ylittdmiseen. Edellytyksend on, etta kul jetus
mahtuu kulkemaan kaikissa tiekohdissa, siltojen, tien ja laut-
tojen kantavuus riitt#dd ja kuljetuskalusto vastaa tehtadvan
asettamia vaatimuksia. My®s maistraatti tai jdrjestysoikeus
voi mydntdd luvan rajoista poikkeamiseen kuntansa alueella
kuultuaan ensin kunnanhallitusta ja poliisiviranomaista.
Samoin voi poliisiviranomainen tieviranomaista kuultuaan
myontdd piirins® alueella luvan tilapdiseen kuljetukseen.

Erikoiskul jetuslupaa anottaessa vaadittavat tiedot selvidvat
liitteessd 1 olevasta luettelosta. Liitteend 2 on kuljetus-




lupakaavake. Ne lupaehdot, jotka kunkin kul jetuksen yhtey-
dessd vaaditaan tiytettidviksi, selvidvat liitteesta 3.
Ehtojen kohdat 1 - 14 mddrdtdsn aina noudatettaviksi. Kulje-
tuksen suorittaminen vilkasliikenteisen# aikana saatetaan
usein kieltdd.

Tarve suurten esineiden kuljetukseen on jatkuvasti kasvanut;
yhd useampia ja suurempia laitteita tehdddan valmiiksi jo ‘
tehtaassa ja kuljetetaan sitten edelleen asennuspaikalle.
Varsinkin tarkkuutta tai erikoislaitteita vaativat tydt on
huomattavan edullista tai valttidmdtontd suorittaa tehtaassa.
MySs maarakennuskoneiden - joita kuljetetaan runsaasti - koko
on kasvanut. On melko varmaa, ettd voimalaitoksen tal suuren
teollisuuslaitoksen rakentamisen yhteydessid esiintyy tarvetta
erikoiskul jetuksiin.

Perusedellytyksend tapahtuneelle kehitykselle on luonnolli-
sesti ollut teknisten mahdollisuuksien huomattava parantumi-
nen. Hyvid kuljetuskalusto ja kantavat tiet ovat tehneet
maantiekul jetukset mahdollisiksi sek& toisaalta siirrettéavat
nosturit ja kuljetuskaluston oma nosto- ja laskuhydrauliikka
ovat mahdollistaneet raskaiden kappaleiden kuormastapurku-
ja asennustyot.



2. VESI- JA RAUTATEIDEN MAHDOLLISUUDET

Vaikka tidssid raportissa onkin tarkoitus tarkastella erikoils-
kuljetuksia ldhinnd tieliikenteen kannalta, on kokonaiskuvan
sdilyttdmiseksi syytd kiinnittdd hieman huomiota muidenkin
kuljetusmuotojen mahdollisuuksiin.

2.1l. Vesditiet

Vesitiekuljetusten hyvédksikdyttd kotimaisessa liikenteessd
on yleisesti ottaen suhtéellisen vahdistd silloin, kun maa-
yhteyskin on k#ytettdvissd. Puutavaran uiton ja nestemdisten
polttoaineiden kuljetussuoritteet ovat kuitenkin merkittavii.

Vesitiekuljetuksilla on omat rajoituksensa ja haittansa:

- Monet tdrkedt teollisuuspaikkakunnat ovat vesivédylien
ulottumattomissa.

- Vesikuljetus olisi useinmiten vain osa kuljetusta; siirto-
kuormaus voi tulla kalliiksi ja kuljetusvaiheiden
yhteensovittaminen on hankalaa.

- Talvi rajoittaa liikennekauden pituutta ainakin Perdmerel -
14 ja Saimaalla, sekd myds muualla talvivdylien ulko-
puolella. Lis#ksi raskaiden esineiden kuljetukseen kayte-~
tyt pienalukset ovat usein jddvahvistamattomia.

Varjopuolistaan huolimatta vesikuljetukset tarjoavat my 0s

erdita etuja vaihtoehtona erikoiskuljetuksen suorittamiselle

kokonaan maanteitse:

- Vidyldat eiviat juuri rajoita kuljetettavien kappaleiden
mittoja tail painoa.

- Kuljetukset eivdt haittaa normaaliliikennettd tail aiheuta
erikoisjarjestelyja.

- Valtaosa merkittidvistd metalliteollisuuslaitoksista sijait-
see meren- tai Saimaanrantakunnissa, samoin kuin sijaitse-
vat monasti erikoislaitteiden mddradnpddtkin (6ljyjalosta-
mot, atomivoimalat, telakat ja erilaiset tehtaat).




Satamissa on usein riittdvan suuret nosturit tai muuta kalus-
toa siirtokuormauksia varten. On myds mahdollista siirtda
raskaasti kuormattu erikoiskuljetusauto sellaisenaan ro-ro-
laivalla satamasta toiseen. Tosin kokonaisen laivan varaa-
minen #Hiritapauksessa vain yhden kappaleen kuljettamiseen

on kallista.

Vesikuljetusten nykyinen heikohko hyvéksik8ytto selittyy
osaltaan sopivan kaluston puutteella ja silld, ettei vesi-

kul jetusmahdollisuutta markkinoida tehokkaasti. Pienid
rannikkokuljetusyrityksid on olemassa, mutta ne suorittavat

kul jetuksia etupiddssd saariin. Maihinnousulautoilla kuljetetaan
saaristoon kuorma-autoja ja hyvinkin raskaita itseliikkuvia tyo-
koneita. Laivoja paremmin suurten kappaleiden erikoiskulje-
tuksiin sopisivatkin avoimet lautat (esim. Merivoimien k&yt-
tdma kalustolauttatyyppi) tai hinaajat ja proomut.

Maanteitse on tdhidn asti piddssyt melko suurillakin kuormilla
ja kuljetusluvan on yleensd aina saanut, kun tekniset edel-
lytykset ovat riittidneet. Kappaleiden koon kasvu, erilaisten
sivu- ja korkeusesteiden ilmestyminen teiden varsiin, kuljetus-
méérien lisddntyminen sekd mahdollinen kustannuslaskelmien
perusteiden muuttuminen saattavat kuitenkin tulevaisuudessa
asettaa vesikuljetukset parempaan kilpailuasemaan.

Olisi ehkd aiheellista tutkia, olisiko valtiolle ja kansan-
taloudelle edullisempaa varata tai rakennuttaa erityinen Sai-
sijaisesti erikoiskuljetusten tarpeisiin kuin ryhty&d monil-
la pitkilld tieosilla suuriin tieinvestointeihin ehka vain
kerran tai pari vuodessa tapahtuvaa erittdin raskasta kulje-
tusta varten.

Esimerkkinid suoritetuista huomattavista vesikuljetuksista
mainittakoon Lapinlahden sillan lohkojen hinaus Loviisasta
Helsinkiin, nostureiden toimitus proomukuljetuksina Hangosta
Helsinkiin ja ulkomaille seki laivan osien kuljetus Savon-
linnasta Raumalle. Laivakuljetusta on usein kdytetty myOs
yhtend raskaan kuljetuksen osana.




2:2, Rautatilet

Rautateilld kaytetddn sellaisista kuljetuksista, joihin ei

......

nimitystd erikoiskuljetus.

Kuljetuslupa vaaditaan, ellei yleisissd kuormausmdidrayksisséa
ole poikkeusta sallittu, seuraavissa tapauksissa:

a. Jos vaunuun kuormatun kuljetusesineen pituus-, leveys-
tai korkeusmitat joltakin kohdin ylittavidt sdannonmukai -
sen kuljetuksen edellyttdman kuormaulottuman.

b. Jjos kuljetusesine ulottuu vaunun pddtyd pitemmidlle tai
jos kuljetus vaatii vaunun pddtyjen irroittamista.

¢. Jos suurinta sallittua akselipainoa tai vaunun kanta-
vuutta joudutaan ylittam&an.

d. Jjos suhteellisesti raskaan kuljetusesineen painopiste ei
satu vaunun keskikohdalle vaunun pituus-, korkeus- ja

tyjd ehtoja.

e. Jjos kuljetusesine on kuormattava kahteen tal useampaan
vaunuun tai kuljetuksessa on kdytettdva suoja- tai vali-
vaunuja.

f. Jjos kuljetuksessa on kadytettdvad suurkuormavaunua.

g. omilla pySrilld kuljetettavan vieraan liikkuvan kaluston
kuljetuksissa.

h. Jjos kuljetus jossain muussa suhteessa, kuin mitd a - g
kohdissa on mainittu, poikkeaa sdédnndnmukaisesta kulje-
tuksesta.

Asiakas on velvollinen ennen kuormauksen aloittamista hankki-
maan erikoiskuljetukselle luvan rautatiehallitukselta. Kulje-
tusanomus on laadittava kaksin kappalein rautatiehallituksen




vahvistamalle lomakkeelle (n:o 3716), joita on saatavissa
tavaratoimistoista tai liikennepaikkojen vdlitykselli.

Kul jetusanomus on ldhetettdvd joko suoraan tai ldhetysaseman
valitykselld rautatiehallituksen liikennetoimistoon.
Kuljetusanomus on tdytettdvd mahdollisimman yksityiskohtai-
sesti, jotta siinid esitettyjen tietojen perusteella voidaan
selvittdd kuljetuksen toteuttamismahdollisuus.

&

Asiakkaan jattéamén Euljetusanomuksen perusteella rautatie-
hallitus tutkii kuljetuksen toteuttamismahdollisuuden ja
valitsee esineelle sopivan vaunutyypin. Jos kuljetus voi-
daan ottaa suoritettavaksi, mdidrittelee rautatiehallitus
kirjallisessa kuljetusluvassaan esineen kuormausta ja kulje-
tusta koskevat ehdot ja ilmoittaa ne anojalle sekd kuljetuk-
sen toimeenpaneville ja sen suoritusta valvoville rautatie-
viranomaisille. Kuljetusanomus esinettd koskevine piirrok-
sineen, milloin piirroksia tarvitaan, toimitetaan lidhetysase-
malle; josta anomus piirroksineen on liitettéva kul jetuskir-

joihin.

Kun kuljetuslupa on myodnnetty ja kuormausehdot taytetty, on
lihetysasema oikeutettu tekem&dén liikennesdannon mukaisesti
kul jetussopimuksen, so. leimaamaan rahtikirjan lédhetysaseman
nimi- ja pdivdleimalla todistukseksi tavaran vastaanottami-
sesta kuljetettavaksi.

Kuljetuslupa raukeaa kuukauden kuluttua sen antamispdiviasta
lukien, ellei erikoistapauksessa ole myodnnetty pitempéaa
voimassaoloaikaa.
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5 neitd, jotka maanteilld tulisi painonsa vuoksi hoitaa eri-

koiskul jetuksina. Valtionrautatiet on viime vuosina voimak-
b kaasti uusinut tavaravaunukalustoaan; esimerkiksi nykyisen
4 _akselisen avovaunun kantavuus on noin 60 t ja omapaino
noin 20 t. Kuormatun vaunun akselipaino voi siten olla 20 t.
Kuvasta 1 ilmenee, ettd useimmilla rataosilla saliitaan

e — ety e

normaaliliikenteessd 20 t akselipaino. Nopeutta rajoittamal-
la sallitaan 22 t, ja erikoistapauksissa on sallittu 25 ¢
akselipaino. Uusimpien ratojen maarakenne on suunniteltu

12 ¢t metripainolle.

Normaalikaluston lisdksi VR:1ld on muutamia 1l2-akselisia
erikoiskuljetuksiin tarkoitettuja suurkuormavaunuja: Syva-
kuormausvaunuja 80 ja 120 t sallituille kuormille sekad muun-
tajankuljetusvaunu jopa 170 &t kuormalle. Vaunujen paino on
73 - 82 t. VR on hiljattain saanut 32-akselisen kuljetus-
vaunun, jolla voidaan kuljettaa 500 t kuormia. Kuorman mitat
voivat olla: pituus 14 m, leveys 3,6 m (itsekantava esine
4,2 m) ja radan korkeusulottuma voidaan k&dyttdd tehokkaasti,
koska kuorma voi olla parikymmentd senttimetrid kiskon yla-

8
Raskaat esineet
| Rautateilld voidaan jo normaaliliikenteessd kuljettaa esi-
puolella (kuva 2).
|
|

Kuva 2. VR:n 500 t:n kuormille soveltuva kuljetusvaunu.

Vaunun omapaino on n. 230 t. Vaihtokelpoinen maan-
tiekul jetukseen. '




Oma pulmansa on raskaiden esineiden kasittely kuormauksen

ja purkamisen yhteydessd. Ainoat vdhintédin 150 t taakkoja nos-
tavat satamanosturit ovat Helsingissid Hanasaaren 150 t:n seké
Naantalin ja Porin 200 t:n nosturit. N&in suuret nosturit

ovat harvinaisia tehtaissa ja laitoksissakin. Kdytossd oleva
170 ¢t muuntajankuljetusvaunu ja uusi 500 t vaunu ovat
kuitenkin rakenteeltaan sellaisia, ettd ne voidaan halutta-
essa koota valmiiksi raiteelle siirretyn esineen ympérille

tal vastaavasti purkaa esineen ympédriltd. Sivusuunnassa
esinettd voidaan sitten siirrelld telojen ja taljojen avulla
tai jollain muulla keinolla ilman, ettd nosturia vélttamatta
tarvitaan.

Levedt ja korkeat esineet (kuormaulottumat kuvassa 3)

Normaaliliikenteessid sallittu kuormaulottuman leveys on

%,16 m. Normaalisti sallitun kuormaulottuman korkeus on 5,10 m
(kuormaulottuma I), mutta erdilld rataosilla se on 4,55 m
kiskon selidstd (kuormaulottuma II). Sallittu leveys pienenee
yldosassa. Kuorman leveys voi kuitenkin olla normaalikuljetuk-
sessa jopa 3,40 m silld edellytykselld, ettd se on myOs kay-
tetyn liikkuvan kaluston leveys. Mahdollisuuksien mukaan voi-
daan ylimd#rdisilld junilla kuljettaa vieldkin levedmpid
kuormia. Yleisesti ottaen 4,00 m:n ylitys alkaa aiheuttaa
erikoisjarjestelyjéd, kuten opastimien siirtoja asiakkaan
kustannuksella. Eri rataosat poikkeavat toisistaan huomatta-
vasti vdljyyden suhteen; Lappeenrannasta Haminaan on kulje-
tettu 8 m leveitd aluksia, kun taas monilla rataosilla on
vaikeuksia 4,3 m levyisen kuljetuksen jédrjestédmisessd.
Korkeuden suhteen on huomattava, ettd normaalin tavaravaunun
lattia on 1,25 m korkeudella kiskon harjasta. Syvakuormaus-
vaunujen lavetit ovat noin 0,8 - 1,0 m:n korkeudella. On
lisdksi huomattava, ettd kuormauslaiturit ovat yleensd 1,20 m
korkuisia ja 1,83 m etdisyydelld raiteen keskiviivasta.

Normaali aukean tilan ulottumakorkeus ei-sdhkdistetyilla
radoilla on vdhintdin 5,60 m. SdhkOistetyilld radoilla
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ajojohdon normaali ripustuskorkeus on 5,64 - 6,10 m. Kuormaus
yli 5,3 m korkeuteen kiskon harjasta aiheuttaa erikoistoimen-
piteitd sdhkdistetylld radalla (virran katkaisu ja mahdolli-
sesti johtojen nostaminen). Ylikulkusiltoja voidaan kohtuu-
kustannuksin alittaa rataa laskemalla.

Kdytettdvissd oleva vapaa korkeus vaihtelee rataosittain.
Lappeenrannan ja Haminan v&lilld on kuljetettu 8 m

korkeita kuormia. Vaikeampia pullonkauloja ovat sillat:
matalin teridsristikkosilta on 4,95 m. Mannerheimintien silta
Helsingissid ja Pohjankurun silta ovat korkeimmillaan 5,15 m
kiskon selastd.

Pitkdt esineet

Normaalin 4-akselisen tavaravaunun kuormaustila on 16,7 tail
19,5 m. Vaunun pdiddyt poistamalla saadaan kuitenkin lisaa
tilaa. Vidhemmi#n jaykkid tavaroita, kuten pieniid ja keski-
suuria muototerdksid, ratakiskoja, muoviputkia tms. voidaan
kuljettaa usean vaunun kannatuksella, silléd ne taipuvat radan
kaarteissa. Jdykdt kappaleet sen sijaan saadaan kuormata vain
kahden vaunun kannatukselle, ja t&dlloin on kdytettdva kdanto-
alustoja. Vdlissd vol olla vaunu pituuden lisadmiseksi.

Y1li 50 m pitkid jadykkia esineitd on kuljetettu. On huomatta-
va, ettd radan kaarteista aiheutuvista sivuttaissiirtymista
johtuen pitkdt kappaleet eivédt voi olla aivan niin leveita
kuin radan vapaa tila muuten sallisi. '

Siirtokuormaustarve

Monet pullonkaulat ovat voittamattomia esteitd kuljetuksille.
Heikot sillat, pehmeik©0lld olevan radan osan tai ahtaan tun-
nelin ohittaminen voi kuitenkin Jdissanutapauksissa onnistua
tietd pitkin siirtokuormaamalla esine kuorma-autoon. Rauta-
tiet muodostavat muutenkin usein vain osan kul jetusketjua,
silld rataverkkokaan ei yhdistd ldhesk#ddn samaa paikkakunta-
madrdsd kuin tieverkko. Vaikka jatkokﬂ}Jetus lopulliseen
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toimituspaikkaan onkin tavallisesti tarpeen, j&d&d maantie-
kuljetuksen osuus usein pieneksi.

Normaalia liiketaloudellista kustannusvertailua suoritet-
taessa siirtokuormausta vaativa kuljetus voi osoittautua
epdedulliseksi. Td1ldin jd&d kuitenkin huomiotta ne edut,
Jjoita lyhyempi maantiekuljetus merkitsee muille tienkdytta-
jille lisdd@ntyneend liikenneturvallisuutena ja ajomukavuutena
sekd tienpitédjille vdhempin&d tievaurioina.
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3. ERIKOISKULJETUKSET MAANTEILLA
3,1, Tiekuljetuksen edut ja kysyntad

Tiekuljetuksia on pidetty sopivimpana yleiskuljetusmuotona
suurten ja raskaiden esineiden siirtdmisessd. Kdytdnnolli-
sesti katsoen kaikki 1dhto- ja mddrdpaikat ovat yhteydessa
tieverkkoon (monet vain tieverkkoon), ja kalliit uudelleen-
lastaukset saadaan siten tiekuljetuksia kdyttden vahdisiksi.
Tiekuljetus on myds joustava; kuljetusten suoritusajankohdat
ovat melko vapaasti mddrdttidvissid ja aikataulut on helppo
laatia ja pitaa.

Erikoiskuljetusten kokonaistarpeesta ei ole kdytettédvissi
luotettavia tilastoja. Tiedet&ddn vain niiden lisééntyneen
voimakkaasti teollisuutemme - erityisesti raskaan konepa-
jateollisuuden - laajenemisen ja maailman markkinoille pé&a-
syn myotd. Myos kuljetus- ja nostokaluston sekd teiden stan-
dardin kehitys ovat vaikuttaneet kuljetusten lisdantymiseen.
Vuoden 1971 erikoiskuljetuksista on TVH:ssa nyt tehty haastatte-
lututkimus, mutta muilta vuosilta el vastaavaa analysoin-
ei ndet kerro vield paljoa, koska samalla luvalla voi sen
voimassaoloaikana suorittaa mielivaltaisen mddaran kuljetuk-
sia. Sitédpaitsi eivédt edes suoritetut kuljetukset kerro,
mikd on todellinen kokonaistarve. Saattaahan olla olemassa
piilokysyntdi, jolla ei vain tieverkon pullonkauloista joh-
tuen ole mahdoll;suuksia padastd esiin.

3.2. Kul jetuskalus¢to

Kuljetuskaluston kehitys on ollut erittdin voimakasta. Sano-
taan, ettd varsinaiset raskaskuljetukset ovat alkaneet vasta
viiden viimevuoden aikana. Tdtd aikaisemmin on kuljetettu
etupddssd maarakennuskoneita yms. ja vain harvoin muita kuin
"{itse purkavia ja lastaavia'" esineitd. Suuret kuljetukset
olivat jonkinlaisia urheilusuorituksia, joissa kaytettiin
alimittaista kalustoa. Nykydan on ehdottoman kunnollinen
kalusto ensimmiinen edellytys erikoiskuljetusluvan my&ntédmisell




Raskas esine vaatii yleensid myds Jéredn nosturin, mutta toi-
saalta on kehitetty kalustoa, jossa nosto- ga laskuhydpau-
liikan avulla voidaan lastaus ja purkaminen suorittaa 1lmah
nosturia. Témd ominaisuus on erityisen hyvd esim. ro-ro-lai:
vauksissa tal kun esine puretaan varastoalueelle odobtamaqn
vasta myﬁhemmin saapuvaa asennusnosturia. Esimerkkeja kalus-
tosta ja sen kdytdstd ohelsissa kuvissa 4 - 6. Kuvissa 7 Ja
8 on kaavakuvat Imatran Voima Oy:n tilaamista lahinna muun -

tajien kuljetukseen tarkoitetuista maantiekul jetusyhdistelmis-
td. '

Kuva 7. IVO:n tilaama 290 tonnin kuljetusvaunu. Omapaino
n. 70 t ja akselipaino kuormattuna n. 32 t.
Leveys 3,5 m ja kokonaispituus 23 m.
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Kuva 8. IVO:n tilaama 450 tonnin kuljetusyhdistelmd. Omapaino
n. 318 t ja suurin akselipaino kuormattuna n. 32 t.
Leveys 4,4 m Ja kokonaispituus 63,5 m. Ensimméinen
kuljetus tapahtunee vuoden 1975 alussa.
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KUVA &4,

TAMA ON TAVALLISIN RASKAS KULJETUS-
YHDISTEIMA: JAREA 10-PYURKINEN
VETOAUTO JA 16-PYURNINEN LAVETTI.
KUORMAN LASTATTU KORKEUS ON MILTEI
7 m.

KUVA 5.

ERITTAIN PITKAT KAPPALEET VOIDAAN
KULJETTAA LAVETILLA JA ERIKOISPERA-
VAUNULLA. TASSX KULJETETAAN PITKAK
KOLONNIA.

KUVA 6.

74 TONNIN PAINOINEN DIESELMOOTTORI
LASTATTUNA 8,5 m MITTAISELLE KEHDOLLE.
KUORMALAVA ON NOSTETTAVISSA JA LAS-
KETTAVISSA KUORMAUKSEN HELPOTTAMISEKSI
VALIVAUNU JA NELJK AKSELIRIVIK LAVETIN
TAKANA JAKAVAT AKSELIPAINON TASAISESTI
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3.3, Tielaitoksen n ak ckulma

Samoin kuin rautateillid ovat erikoiskuljetukset myOs maan-
teillid keskendidnkin erilaisia ongelmia riippuen siita, mi-
hin mitta- tai painorajean ylitys kulloinkin kohdistuu. Mo-
nissa tapauksissa ylitetdidn useita rajoja tai perdti kaikki.

Leveys on useinmiten puhdas lilkenneturvallisuusongelma.
Alikulkusillatkin ovat yleensd riittdvédn leveitd ylilevei-
den kappaleiden kuljetukseen. Suurilla leveyksilld vastaan
tuleva liikenne luonnollisestl estyy, ja poliisin on ohjat-
tava se tien sivuun tai sivutielle. Vilkasliikenteiselld
tielld saattaa ndin syntyad pahojakin ruuhkia. Levedn kulje-
tuksen ohittaminen on myds valkeampaa. Kuljetuksen hiljai-
nen vauhti tosin helpottaa ohitusta, mutta lis&dd samalla
ohitustarvetta. Liitteen 3 kaaviosta selvidid, mitd turval-
lisuustoimenpiteitd leveiden ja pitkien kuljetusten yhtey-
dessd vaaditaan. |

Pituus on myds liikenneturvallisuuskysymys, mutteil siinid
midrin kuin leveys. Se on myos kuljetuskaluston kannaita
hieman vaikeammin ratkaistavissa. Kuvassa 5 ndhdddn, miten
pitkd jadykkd kappale voi muodostaa tavallaan osan ajoneuvon
runkoa. Erillinen ohjaus takatelissid helpottaa selviytymista
pienisateisistd kaarteista. Tdlldinkin voi keskikohdan sivu-

. siirtymd vaikeuttaa selviytymistd esim. tulppaliittymén
liikennemerkeistd ja sdhkotolpista tai talojen nurkista.
Pitkat kuljetukset vaikeuttavat jonkin verran ohituksia ja
voivat olla vaaraksl hidtédiselle sivutieltd tulijalle. Pieni-
sdteisissd kaarteissa ovat myos jalankulkijat ja polkupyo-
railijdt vaaravydhykkeessd. Jos pitkdn kuljetuksen yhteydessid
kdytetddan erillistd takatelid, on sen luotettava suuntava-
kavuus erittdin tarkedd. Vastaantulevien kaistalle viippaava
takateli voisi saada aikaan tuhoisaa jalked.




Korkeus on puolestaan puhdas tekninen ongelma. Korkeutta ra-
joittavat alikulkusillat, ryhmittymismerkkiporttaalit ja
erilaiset ilmajohdot. Kalleinta on riittédvéan korkeuden saami-
nen siltojen alle. Tulevalsuudessa rakennetaan kapasiteetti-
ja liikenneturvallisuussyistd yhd enemmédn eritasoliittymia. |
Korkeat kuljetukset voivat jolssain tapauksissa vidlttaa
alikulun kiertdmidlla ramppien kautta. Maaseutuolosuhteissa
ramppl on kuitenkin usein vain yhdessd neljadnneksessd, jolloin
kiertomahdollisuutta ei ole. T&dllaisissa tapauksissa saattai-
si kohtuuhintaisena toimenpiteend tulla kyseeseen vaikkapa
muulta liikenteeltid suljetun "korkeiden kuljetusten rampin'
rakentaminen. Ei kuitenkaan riitéd, ettd korkeat erikoiskulje-
tukset mahtuisivat kulkemaan maanteillad, vaan niiden olisi
myos pddstdva kaupunkien katuja ja paikallisteita pitkin
satamiin ja teollisuuslaitoksiin.

Paino on myods ldhinnid tekninen ongelma. Kehittyneissd erikois-
kuljetusajoneuvoissa kuorman paino jakautuu tasaisesti

tien pituussuunnassa monille akseleille ja tien leveyssuun-
nassa voi olla esim. 8 pydrad. Kokonaispaino jakautuu siten
laajalle alalle. Tiepenkereet kestévdt hiljaa ajettaessa
yleensd hyvinkin raskaita kuormia. Erdisséd tapauksissa on
kuitenkin heikosti kantavalla maalla levitetty tielle teras-
levyjd raskaan kuljetuksen yhteydessd. Suurin ongelma raskail-
le kuljetuksille ovat riittdmattomille kuormille mitoitetut
sillat.

Eri-ikadisissa silloissa on pédiateillsd kdytetty erisuuruisia
mitoituskuormia: 193%0-luvulla kdytettiin 9 Mp:n autoa +

400 - 300 kp/m2 tasaista kuormaa tai vaihtoehtoisesti kahta
9 Mp:n autoa. Sen jdlkeen mitoitusperusteet ovat muuttuneet
1940-1luvulla sekd vuosina 1950, 1953, 1961 ja 1969.
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Vuonna 195% otettiin kdyttddn mitoituskuormana (A I) 14 t:n
akselikuorma sekd 2,4 Mp:n kaistakuorma/kaistametri, kun
kuormituspituus oli korkeintaan 10 m, ja 1,2 Mp:n kaistakuor-
ma kuormituspituuden ollessa korkeintaan 30 m. V&@hdliikentel-
silld teilld kidytettiin pienempédd mitoituskuormaa A II.
Vuonna 1961 otettiin A I:n lisdksl kdyttodn tarkistuskuorma,
joka muodostui kahdesta 60 Mp:n telistd, joiden v&li oli

10 m. Lisidksi oli eriditd muita tdsmenneyksid, joista mainit-
takoon, ettd kuormituksen sallittu epdkeskelsyys ajoradan
keskilinjasta oli vain 0,1 - ajoradan leveys. Vuonna 1969
otettiin kiyttoon jonkin verran muutetut kuormitusnormit,
joiden mukaan p#didtien silta mitoitetaan tavalliselle ajoneu-
vokuormalle (Ak I), raskaalle erikoiskuormalle (Ek I) Jja
erilliselle 10 Mp:n pydrdkuormalle, Ek I on pddpiirteissdén
samanlainen, kuin edelld mainittu v. 1961 mitoitustapa.
Siihen ei kuitenkaan sisdlly erillistd 14 Mp:n akselia

ja teliv&li saa olla 8.0 ... 15.0 m. Lisdksi epédkeskeisyys
saa Olla leveilli silloilla suurempi: 1,5 m 8-10m
leveilld teilld ja 1/2 - leveys — 3,5 m yli 10 m leveilli.

Miltei kaikilla pdateilld on tdllad hetkelld useita siltoja,
joilla ei voida sallia varsinaisia raskaita kuormia kuten
suurten muuntajien ja koneenosien kuljetuksia.

Parhaillaan tutkitaan myds mahdollisuuksia korottaa normaali-
liikenteessi sallittuja akseli- ja telipainoja ainakin osalle
padtieverkkoa. Asiasta on julkaistu "Akselipainotoimikunnan
mietints" vuonna 1967. Ko. mietinnossd tarkastellaan mahdol-
lisuuksia luoda verkko, jossa sallitaan 10 t akseli- ja

16 t telipaino. Korotusmahdollisuuksia selvitellddn yhé:
liitteend 4 on kartta, jossa on esitetty pddtelden t&aman
hetkinen tekninen valmius korotukseen. Korotusten esteitd
ovat heikot sillat ja puuttuva kestopddllyste. Korottamis-
kysymyksen ratkaisu edellyttad kuiﬁenkin myos muiden asiaan
vaikuttavien tekijoiden, kuten verotuskysymyksen, valvonta-
mahdollisuuksien, lains#dddidnnon muuttamistarpeen ja liikenne-
poliittisten ndkdkohtien selvittédmistid.
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- Se, ettd silloille voidaan sallia 10/16 t normaaliliikenne
merkitsee usein sitd, ettd valvottuina erikoiskuljetuksi-
na voidaan sallia vield huomattavasti raskaampia kuormia.
Eridissd tapauksissa - varsinkaan pitk&hk©illd silloilla - -
ylityksisa taas ei ehkd voidakaan sallia. Em. tarkistuslas-
kelmien suorittaminen erityyppiselle kuormitustapauksille
kuljetuslupia varten muodostaakin melkoisen tydkentan TVH:n
siltaosastolle.

3.4, Tielaitoksen velvollisuudet

Tie- ja vesirakennuslaltoksen velvollisuus kuljetusmahdolli-
suuksien jérjestémiseen'yliraskaita Jja ylisuuria kuormia
varten ei ole itsestddn selvd. Laitoksen toimintaa koskevis-
sa ohjeissa on mididritelty ne mitat ja painot, joita yleisten
teiden suunnittelussa tulee kdyttdd ja ne mitat ylittavat
yleensd huomattavastikin moottoriajoneuvoja koskevassa ase-
tuksessa annetut enimmdismitat. Nditdkin md&rdyksid, joissa
annetut mitoitusohjeet saattavat.olla'erikoiskuljetusten
tarpeita varten liian pienid, voidaan soveltaa vain rakenta-
mis- ja parantamistdiden yhteydessd. Ennestdidn olemassa ole-
valla tiestolld lukuisasti esiintyvid normaalin liikenteen-
kin "pullonkaulakohtia" on voitu saattaa vaatimukset ta@yttéa-

......

Pelkistddn tiestodn kohdistuvalla tutkimus- ja parantamis-
toiminnalla el voida koko kysymystad ratkaista vaan myoskin
muiden kuljetusmuotojen tarjoamat mahdollisuudet on tutkitta-
va ja valittava ratkaisut huomioon ottaen sek&d kuljetustalou-
dellinen ettid kansantaloudellinen kannattavuus. Er&diden
tiestossd olevien esteiden poistaminen aiheuttaa niin suuria
kustannuksia, etteivdt toimenpiteet ole taloudellisesti kan-
nattavia. ‘

Niinik#didn on selvdd, ettd mydskin teollisen tuotannon suun-
nittelussa olisi etukidteen jo ajoissa ja riittdvan pitk&dlla
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tdhtdykselld todettava kuljetusmahdollisuuksien olemassaolo
ja varmistettava niiden pysyvyys. Liian usein edellytetéaan
yhteiskunnalta kuljetusmahdollisuuksien luomista alkaneelle
teollisuudelle, vaikkakin tarvittavat toimenpiteet olisi-

vat kokonaistalouden kannalta kannattamattomia. Eri liiken-

nemuotojen kehittédmistd koskevat pitkdn ajan investointi-

ohjelmat antanevat jo tdlld hetkelld riittévan varmuuden
tulevaisuudensuunnitelmien laatimiselle.

Ndayttdd joka tapauksessa siltd, ettd erikoiskuljetuksia
tullaan maanteitse suorittamaan enenevédssd mddrdssd ja
niilld huomioon ottaen tuotantotoiminnan sijoittumismahdol-
lisuudet saattaa olla ratkaisevakin merkitys teollisuuden
kilpailukyvylle. Ndin ollen on selvdd, ettd tielaitos osal-
taan pyrkii parantamaan kuljetusmahdollisuuksia taltakin
osalta huomioon ottaen kuitenkin kdytettdvissd olevat resurs-
sit, muun liikenteen tarpeet ja toimenpiteiden kannattavuu-

den.
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4, TYORYHMASSA ESILLE TULLEITA MIELIPITEITA

4,1. Kul jetusluvat

Ainoa ongelma ylisuurten esineiden kuljettamisessa ei ole tekninen
suoriutuminen tehtdvastd tietd tai siihen liittyviad laitteita
vaarantamatta, vaan runsaasti tyotd ja aikaa vaatii myos toisaalfa
lupa-anomusten laadinta kuljetusliikkeessd ja toisaalta niiden

kdsittely TVH:ssa tai piirikonttorissa.

Anojan mielestd on tédrkeintd luvan saaminen mahdoilisimman nopeasti
mahdollisimman pienellid vaivalla. Kidytetty tapa vialttyd jatkuvalta
anomiselta on koettaa saada vuodeksi kerrallaan lupa esim. tietyn
tie- ja vesirakennuspiirin alueelle mahdollisimman raskaille
kuormille. Luvan myontdjd luetellee sitten joko sallitut reitit

tai kielletyt tieosat. Olipa lupa sitten myonnetty vain kertakul je-
tukseen tai toistaiseksi, mainitaan siinid usein kellonajat (ruuhka-
ajat), joina kuljetusta ei saa suorittaa. Kuljetusten suorittajat
saattavat aiheuttaa esimerkiksi kalliin kuljetuksen keskeytymisen
aivan hiljaisellakin tiellad., Aikarajoitusten tulisi koskea vain

niitd tieosia, joilla todella on merkittdvdad tyomatkaliikennetti.

Luvan myontédjien tyotaakkaa on lupa-anomusten jatkuva lisddntymi-
nen kasvattanut., Lupa-anomusten kasittelijoille ovat edelld mai-
nitut "yleisluvat" erityisen hankalia, mutta myds normaalisti
yhtd kuljetuskertaa tail -sarjaa vaften anotut luvat teettavat
runsaasti lisatyotd anojan antamien tietojen puutteellisuuden
vuoksi. Kidsittelyd hoputtavalle anojalle joudutaan usein lihetti-
méaan kirje, jossa uudelleen pyydetdin liitteen 1 mukaisia tietoja.

Tasta huolimatta voidaan vield joutua puhelimitse uudestaa tiedus-
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telemaan toivottua kuljetusreittid ja érilaisia mittoja ja paino-
ja. Erdissd tapauksissa anojia on ollut vaikea saada kasittamaan
esim., mikd merkitys sillan tarkistuslaskelmissa on akselivéleil-

14 ja kuorman painopisteen sijainnilla. Lupa-anomukset ftulisi

laatia tdsmillisiksi pientd vaivanndkod kaihtamatta. Joka tapaukses-
sa sekd TVH:n siltaosastolla ettd sen kanssa tekemisiin joutuvi-

en kuljetusten suorittajien piirissd ollaan yhtd mieltd siitd,

ettd siltaosaston henkildresurssit ovat tadysin riittamdttomat
lupa-asioiden huolelliseen ja samalla nopeaan kédsittelyyn. Vuoden
1974 alussa tilanne tuli jo niin huonoksi, ettei "yleislupia"

ehditsd kdsitelld endd ollenkaan.

Suurten kuljetusten yhteydessid tulee usein olla myoUs valVoja tien-
pitédjan intréssien vuoksi. Tdhén tehtavaan on yleensa kédytetty

TVL:n henkilokuntaa, mutta kuljetusten lisdéntyessd on miesten
irroittaminen valvojiksi tullut yhd vaikeammaksi. Ratkaisuksi tullee
poliisien - jotka muutenkin ovat suurten kuljetusten mukana - koulut.

taminen myds valvojan tehtéaviin,

4,2, Erikoiskuljetusten huomioon

ot taminen tiesuvuudunnittbe L1958 s a

Teknisiid esteitid erikoiskul jetuksille ovat kaytdnnollisesti katsoen ‘
vain kuljetuksen liiallinen paino tai korkeus. Nédistd kahdesta tiel—!

138 sallittava korkeus lienee vdhemmin kustannuksin lis&dttédvissi.
Korkeus

Uusilla teilld on yleensd riittdvdsti tilaa korkeussuunnassa.
Ajanmittaan niidenkin yli saatetaan tehdd rakenteita tai vet&da

......

jotka valtaosalla tieverkkoa ovat riitté@vat. Erikoiskuljetusten

kannalta olisi kuitenkin toivottavaa, ettd ajoissa sovittaisiin
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tietyt tiet tai tieverkko, jolla sovellettasiin korkeampaa alikulku-
korkeutta. Ndiden teiden tulisi yhdistdid tédrkeimmidt sellaiset
paikkakunnat, joiden v&1lilld ilmeisesti tulee jatkuvasti esiintymé&&n

tarvetta korkeisiin kuljetuksiin,

Tarvittavan korkeuden enimmidisraja tulevaisuudessa ei ole helposti
madritettdvissd, mutta tdllad hetkelld tuntuu 7 m vapaa korkeus
riittdvdlta. Tekniset ratkaisut olisi kuitenkin pyrittdvd saamaan
sellaisiksi, ettei korkeus ole rajoitettu. Esim. eritasoliittymissad
olisi varattava alikulun kiertomahdollisuus ramppien kautta, jalan-
kulkijoille olisi mieluummmin teht&dvd alikulkutunneleita kuin
siltoja (tal teht&dvd sillan kiertdvid levitys) ja ryhmittymismerk-
kiporttaalit olisi suunniteltava asianmukaisesti, Ryhmittymismerk-
kien kohdalla voisi olla ainakin seuraavia mahdollisuuksia:

1) porttaalien alle jdtetddn 7 m vapaa korkeus,

2) porttaalit eivdt ulotu yli tien, vaan ne voidaan ohittaa vastaan
tulevien kaistan kautta,

3) porttaalit tehddan ylosnostettaviksi tai sivuun kddnnettaviksi,
Ilmajohtojen osalta on lis#ksi huomattava, ettd jénnitteelliéen
korkeajdnnitejohdon ja kuorman védlinen etdisyys tulee ylilyonti-
vaaran vuoksi olla vd@hint&din metri. S@hkOistetyn rautatien ja maan-
tien risteyksessd taannee riittédvan korkeuden vain ratkaisu, jossa

tie kulkee eri tasossa yli radan,

Paino_

Kestopéélleteisen tien pinta ja perusrakenne kestdd normaalisti
melkoisia staattisia kuormia. Sen sijaan sillat ja rummut ovat

heikkoja kohtia, joiden kantavuus on yliraskaiden kuljetusten osalte



23

tarkistettava. Vaikka uudet(v. 1961 aikaén)pééteiden sillat
tarkistetaankin raskaalle erikoiskuormalle (kaksi 60 Mp telid)

ei mitddn pitempiid raskaskuljetusyhteyksiid tai -verkkoa tule
muodostumaan ilman nimenomaista suunnittelua. Suomessa on padteilld
niin paijon siltoja, joille ei voida sallia Jjuuri muuta

kuin mzhdollinen akseli/telipainorajan korotus 10/16 tonniin, ettd
yhdenkin merkittdvan tien siltojen uusiminen tai vahvistaminen

00 tonnin telipainolle on melkoinen kustannuskysymys. Tyoryhmén
mielestd mahdollisuuksien ja kustannusten selvittédminen olisi kui-
tenkin paikallaan, Ilmeistd kuitenkih olisi, ettd raskaimpaan
luokkaan voisi kuulua ainakin t&dlld vuosisadalla vain muutama tie.
Sen lisdksi voitaisiin tutkia hieman laajemman, mutta pienempii
erikoiskul jetuskuormia kestévén verkon luomista. Se, millaisille
painoille ko. verkko mitoitettaisiin, vaatisi nykyoloihin ja paran-
tamiskustannuksiin sekd toisaalta saataviin hyotyihin perustuvan

selvityksen,

4,3, Erikoiskul jetusverkko

Kuten edellid todettiin, mahdollinen erikoiskuljetusverkko voisi
koostua esim. kahdesta kantavuusluokasta, joilla molemmilla olisi-
vat korkeat kuljetukset mahdollisia. Myds joillakin muilla kuin
varsinaiseen raskaskuljetusverkkoon tulevilla teilld voisi sovel-

taa korkeaa alikulkukorkeutta.

Verkon suunnittelussa olisi huomattava mm. seuraavaa:
- Lahtokohta on tédrkeimpien pysyvid keskindisiid erikoiskul jetus-

tarpeita omaavien paikkakuntien yhdista@aminen, Satunnaisten ker-

takuljetusien perusteella ei kalliisiin tieinvestointeihin ole
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syytd ryhtyd. Tulevaisuuden kuljetuksia on koettava selvittaa

- yhteistyossd teollisuuden kanssa.

Verkon ei tarvitse pyrkid minimaalisiin et#disyyksiin yhdistetté-
vien paikkakuntien vdlilléd, vaan pddasia varsinkin harvoin tapah-
tuvien kuljetusten kannalta on yhteyden olemassaolo yleensd.
Verkon muotoon tulee ratkaisevasti vaikuttamean se, milld hinnal-
la mikin yhteys on siihen otettavissa.

Moottoriteilld ei erikoiskuljetuksia tultane sallimaan,

Verkossa ei ainakaan aluksi ole hintaan mihin hyvénsid pyrittéava
kaikkien tieosien keskinidiseen yhteyteen, vaan myds paikallisil-
la "osaverkoilla" on merkitystd varsinkin, jos niiden v#lilléd

on siirtomahdollisuus tcista kuljetusmuotoa kdyttden.

Verkon suunnittelussa olisi myds oltava kiintedssid yhteydessa
niihin kuntiin, joiden pitdmédt tiet tulisivat kuulumaan verkkoon.
Paino- ja alikulkurajojen tulisi olla yhtendiset kullakin verkon
osalla (esim. suuresta teollisuuslaitoksesta satamaan asti),
silld maantien siltojen vahvistaminen esim, 60 tonnin telipai—
nolle on turhaa, jos siihen liittyvd katuyhteys satamaan kest&a
vaikkapa vain 20 tonnin telipainon.

Tampereen asemaan olisi kiinnitettdvid huomiota., Teollistuneena
Ja pohjoismaiden suurimpana sisdmaankaupunkina sen yhteyksia
merisatamiin pidetddn erityisen térkeind, Méntyluotoon ja
Raumalle olisi voitava kuljettaa 100 t kuormia, ja aukeaa tilaa

olisi oltava 7 m X 7 m.

Liitteend 5 olevilla kirjeilld Suomen Maarakentajien Keskusliitto r

ja Suomen Betoniteollisuuden Keskusjédrjestd ry valottavat omien

alojensa kuljetuksia,

Liitteendi € on tyoryhmdssid esiintulleita erikoiskul jetusverkko-
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juoniioksia, jotks on kédsitettdvd melko viitteellisiksi ja kanta-
vuusstandordiltasn vield midrittelemdttimiksi. Niitd tehtdessd
ei ole mytokédin ollufb kdsitystd kunkin tieosan mukaanottamisen hin-

R
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4.4, Jatkotyod

Ongelmakenttd todettiin tybryhmédssd niin laajaksi ja toisaalta
toimenpiteet ainakin erittain raskaiden kuljetusten osalta niin
kalliiksi, ettid ratkaisujen pohjaksi tarvitaan perusteellista tut-
kimusta ja tietod. Kuljetusten suorittajien mielestd esim. kotimaan
satamien vilisen roro-laivakuljetuksen niveltéminen ket juun mukaan
on erittidin vaikeaa mm. vapaana olevan kaluston ja perdporttipaik-
kojen puutteen vuoksi. Er#ddnd vaihtoehtona voisi ajatella tutkit-
tavan onko kansantaloudellisesti edullisempaa rakentaa liSéé pera-
porttipaikkoja satamiin ja asettaa vaikkapa valtion alus ensisijai—
sesti erikoiskuljetusten kidyttoon kuin korottaa tuntuvasti ranni-
kon suunitaisten teiden kantavuutta. Ko. aluksen tulisi olla hyvin

iiissid selviytyvd ja myos Saimaan kanavalla liikenndim&an styvi.
J

Erikoiskul jetuksia koskevista asioista olisi oltava tarjolla
nykyistd enemmdn informaatiota. Kuljetusliikkeille olisi kohdistet-
tava informaatiojulkaisu, josta tarkoih selvidisi mitd lupezr.omux-
sessa tulee olla ja miksi. Siltoihin aiheutuvia rasituksia voisi
havainnollistaa piirroksin. Samassa julkaisussa voisil selvittéad
turvallisuusvaatimuksia, helpoimpia reittejéd rajoituksineen,
pullonkaulakohtia ja alueet tai tieft, joilla suuret kuljetukset
ovat ruuhka-sikzan kiellettyjd. Julkaisu voisi myods sisdltédd

- teollisuudelle ja suunnittelijoille tarkoitettua tietoa siité,




miten suurille kappaleille yleisesti ottaen voi odottaa saavansa

kuljetusluvan eri osissa maata tai erilaisissa olosuhtelssa.

: 5. TYORYHMAN EHDOTUKSET

Tvorvhmd ehdottaa seuraavia jatkotoimenpiteité:
5

1° Tulevat raskaskuljetustarpeet olisi selvitettédvd. Erityisesti
olisi tiedettdvi paikat, joiden vdlillad tulee olemaan jatkuvas-
ti erittidin raskaita kuljetuksia. Samassa yhteydessd voisi
midritelld kiytettiviat kuormitukset mahdollisissa "erikois-

kxul jetusverkon" eri kantavuusluokisse.

59 moteutetiavan "erikoiskul jetusverkon" laajuus, muoto sekd
mitlea- ja painorajal riippuvat paitsi tarpeista myos tarvit-
tavista investoinneista. Siksi olisi jatkotyon pohjaksi saatava
asetettuihin mitta- ja painorajoituksiin perustuva esteiden kar-
toitus ja niiden poistamisen kustannusarvio. Tietynlaisesta
verkosta pidttiminen on tirkedd ensinndkin siksi, ettel kulje-

. tusten onnistuminen olisi vain satunnaisesti muodostuneista

vhteyksistd kiinni, ja toiseksi siksi, ettd asetetut vaatimukset

<

oitaisiin ottaa uusien viylien ja tien parantamistcer. yhteydzs-

sd huomioon jo suunnitteluvaiheessa.

5] Olisi saatava aikaan informaatiojulkaisu, jossa erikoiskulje-
tuksiin liittyvid kysymyksiid selvitettédisiin kuljettajille ja

xuljetusten tarvitsijoille. Julkaisussa tulisi mm. selostaa

luvanmyontimismenettely ja kertoa hieman kuljetusmahdollisuuk-

sista tieverkolla sek#d korostaa tarvittavia turvallisuustoimen-

piteiti.
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i Liite 1
Kul jetuslupahakemuksien kisittelysss tarvittavat tiedot:

1. Hakijan nimi .
: 2. Kuljetuksen suorittaja (kuljetusliike, yksit.henkild)
| 3, Kuljetuksen tilaaja |
1 4, Kuljetettava esine tail kappale ja sen paino
i 5. Vetoauton rek. n:o (valokopio rekisteriotteesta)
; f 6. Perdvaunun rek. n:o (valokopio rekisteriotteesta)
%‘ | 7. Ajoneuvon/Ajoneuvoyhdistelmén omapaino ja kokonaiskantavuus
| (valokopio peridvaunukirjasta)
8. Kuljetusreitti/Kuljetusreitit
5 9. KulJjetusaika
i | 10. Kuljetuskertojen lukumdiri
11. Kuljetuksen suurin korkeus (maasta mitattuna)
12. Kul jetuksen suurin leveys
13. Kuljetuksen kokonaispituus

14, Akselipainot (kaavioon) Huom. Akselipainojen summa =
oma paino + kuorma

egsTsYN3al TNy BISTHTIBY UBBASOURT

*sYosTTTOPAR} UTHU N3393UNW UTe}3BlTTY B}SBA UO SYBUOT BUR]

*@1TPBBA S9D® BYIS BP

| 15. Akselividlit (kaavioon)
| i 16. Akselileveydet (kaavioon)
17. Pyérien luku akselelssa (kaavioon)
18. Kuorman sijainti alustalla (kaavioon)
- 19. Kuorman painopisteen etiéisyys taka-akselista (kaavioon)

Esimerkki kaaviosta

-geg 8lo01973 uolTed utgu T

| '
ek ol
i . : o | | Kuorman I
5 1 v& ¢ L4 painopisteen ¢
| , ) : etdisyys
; o Akselipainot 50t 80+801t 10.0+10.0
| . Akselivilit L 45m 125, 7.8 m 140,
i - A s
| L3N
P 45T ¢
(8] . '
Akseli- o | T =
leveydet 9 5 o
i
akseleissa 2 kpl 4+4 kp) 8+8 kpl

Kul jetuslupahakemuksen loppuun on hyvé 1iitt&4 sen henkildn nimi ja
puhelinnumero, Jjoka voi tarvittaessa antaa lisitietoja kuljetuksesta

Buom. Kappale*avarakuljetuksille, Jjotka voidaan suorittaa normaa-
leissa paino- ym, rajoissa, el my¥nnetéd erikoislupia.

| i ,
- g .
Pydrien luku Lé: }——é é L
|



TIE- JA VESIRAKENNUSHALLITUS

TIE- JA VESIRAKENNUSLAITOKSEN r
Li
tarumn . piirikonttori AL te 2_(1)'
furku 1 AT

N:o XKu-18T71
Viite: Kifjdehpekeakust. 11.11.71

Asia: Kuljetuslupa — -

Vii‘t&ﬁfééééﬂgekemﬁnne anomuksen johdosta ja nojautuen 4. 10. 1957 annetun moottoriajoneuvoase-

tuksen (330/57) 36 §:n 9 momentin, siten kuin se on muutettu 24. 3. 1961 (188/61) Ja 21. 12. 1962 (669/62), sdidn-
Kulgetusliiwe
nBksiin OIKEULRLAAN oo o b kuljettamaan
1-14, 16 ja 20-2

seuraavassa ja takasivulla olevien kuljetuslupaehtojen kohdissa n:ot

mainituilla ehdoilla ... ' perdvaunullisella kuorma-autolla
1’ ,O tonnia painavan sdilion

alla mainitulla/thifiF kuIjetusreltllla/téifﬂsx

Kuljetuksen suurimmat mitat ja painot saavat olla korkeintaan seuraavat:

+6, !
suurin akselipaino: »0 tonnia, teli/telit 642 5 : ... tonnia
» leveys: 4 ’70 ....... metrid
»  korkeus: 5135 »
17 430

»  pituus: »

I vaihtoehto: Paimio-Tam:isilta-Makarla-Kausela-

Kuljetusreitti edestakaisin:
Mdentaka (KUUleakl)—Hl raja |

I1 v lauoento: Palmlo—Maentaka (Kuusiwaki)—Kausela—Makarla-Kausela-

12.71 = 121241 971
Luvan voimassaoloaika:

II veihtoehtoista kuljetusreittiea tu‘ee kgyttgsa jos mit-
Huomautuksia: .00

taulksella on todettu kuljetuksen korkeuden olevan suurempi kuin

T,mm131llan ryhmittymismerks: 1portta311n vapaa alikuTkukorkeus, joka

on b 12 - 5,30, Yuljetusta el saa suorlttaa klo 6-9 ja 15-92 vall-

Apulaispiiri- -insindsri

oo-Tievanto
Toimialapd&dllikko . )
Nuorempi insindori rFeA T Blemberg T

IS/ 4T
* Lunastus: 3 mk

TVH 1.296 A4 500x50 7.69 12911—69/10



Liite 2(2). f

Kuljetuslupaehdot 1
|
1. Kuljctusajoneuvon tai ajoncuvoyhdistelmén tulee olla ko. laatuisia kuljetuksia varten katsastuksessa hyviksytty
ja asianmukaisesti rekisterdity tai varustettu koenumerokilvin ja on rekisteriotteissa mainittuja paino- ym.
miiriyksid noudatettava, huomioonottaen samalla, ettd kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministerion ko. kuljetus-
vilinciden kiyttimisesta mahdollisesti antamia muita ehtoja tarkoin noudatetaan.

2. Mikili ko. kuljetuskalusto on rekisterdity ulkomailla, tulee sen mm. katsastuksen ja rekisterdinnin osalta
tiyttad Suomessa kansainvilisti litkennettd koskevat miirdykset. ;

3. Jarrulaitteiden samoinkuin kytkennin vetoautoon tulee olla tdysin luotettavat ja katsastusmiehen hyvaksymit.
4. Kuljetusajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmin nopeus ei kuormattuna saa ylittdd ko. kalustolle sallittuja nopeuk-
sia eikid missdin tapauksessa 50 . ... km/t.

5. Enncn ticlli olevaa alikulkua rajoittavaa porttia, alikulkusiltaa tms. on tarpeen vaatiessa pysihdyttiva ja var-
mistauduttava siitd, etti alikulkukorkeus on tiysin riittdvd ja on kuljetuksen aikana muutenkin huolehdittava
siiti, cttei kuorma piise koskettamaan ajoradan ylipuolella mahdollisesti olevia tierakenteita, tien yli vedettyjd
puhelin- ym. johtoja eiki niiden tukikdysid tms.

6. Kuljetusta suoritettaessa on noudatettava kaikkea mahdollista varovoisuutta ja on se suoritettava siten,
ettei siiti ole haittaa, vahinkoa tai vaaraa muulle liikenteelle. Ohittavalle liikenteelle on varattava viipymattd
tilaisuus ohittamiseen. :

7. Sillalle tai losille ajettaessa ei kuljetusajoneuvon tai siihen liitetyn ajoneuvon todellinen kokonaispaino saa
ylitead sillan liikennemerkilli osoitettua kantavuutta eiki tillaisen ajoneuvoyhdistelmin yhteenlaskettu koko-
naispaino lossin vahvistettua kantavuutta, ellei edelld olevissa ehdoissa ole toisin mainittu.

8. Sillan yli on ajettava keskelli hiljaisella ja tasaisella nopeudella eiki silld saa samanaikaisesti olla muuta kuormaa.
9. Kuljetuksen aikana tulee huomioida lisiksi muut tieliikennelain ja sen perusteella annettujen asetusten ja
paitésten madraykset.

10. Luvan saaja vastaa kaikista ylipainon, ylileveyden, ylikorkeuden tai ylipituuden teille, silloille, rummuille
ja muille teilld oleville tai niihin liictyville laitteille ja yleiselle liikenteelle seki yksityisille tai valtiolle aiheutta-’
mistaan vahingoista.

11. Tama kuljetuslupa on vaadittaessa esitettdvd poliisi- tai tieviranomaisille ja voidaan se peruuttaa, milloin
olosuhteet kuljetusluvan myéntimisen jilkeen ovat oleellisesti muuttuneet tai muuta syytd siihen ilmenee.
12. Kaupunkien alueilla liikuttaessa on vield erikseen hankittava lupa ao. kaupunkien maistraateilta ja kauppalain
osalta vastaavasti 2o. kauppalain jarjestysoikeuksilta.

13. Mikili kuorma tai kuljetusajoneuvoon tai ajoneuvoyhdistelmiin kuuluva laite edessd tai takana ulottuu
ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmian rajaviivojen ulkopuolelle, on ulkonevan osan pai varustettava edessd valkoi-
sella tai keltaisella ja takana punaisella tai punakeltaisella vaatteell2 ja pimedn, himirin tai muuten huonon naky-
vyyden vallitessa samanviriselld valolaitteilla tai heijastimilla.

14. Milloin kuljetusajoneuvo tai ajoneuvoyhdistelmd on jouduttu olosuhteiden pakosta pysdyttimain paikkaan,
missi se voi haitata tai vaarantaa liikennettd, on tielle ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmin eteen ja taakse olo-
suhteiden vaatimalle etiisyydelle pystytettivd valaistu tai heijastavalla pinnalla varustettu katsastusmiehen hy-
viksymi varoituslaite, minkd sivut ovat vihintdin 40 cm ja missd on vihintiin 5 cm levyiset punaiset reunat.
15. Kuljetusajoneuyo]..... ... s it s Of) varustettava edessi suurinta
leveytti osoittavin merkkitangoin ja keltaisin 30 x 30 cm lipuin sekd pimedn, himirin tai muuten huonon naky-
vyyden vallitessa eteen suunnatuin, suurinta leveyttd osoittavin keltaisin 10—20 watin merkkivaloin ja takana
taakse suunnatuin, suurinta leveyttd osoittavin vastaavin punaisin merkkivaloin.

16. Ajoneuvoyhdistelmissi tulee vetoautossa olla keskelld tuulilasin ylapuolella keltainen 10—20 watin tehoinen,
vihintiin 7,5 cm lipimittainen merkkivalo. :
Vetoauto on edessi varustettava suurinta leveyttd osoittavin merkkitangoin ja keltaisin 30 x 30 cm lipuin ja
on autossa pimein, himiarin tai muuten huonon nikyvyyden vallitessa oltava ohjaamon takana noin 1,5 metrin
korkeudella kuljetuksen suurinta leveyttd osoittavat, eteen suunnatut, keltaiset 10—20 watin merkkivalot ja
perivaunun takana vastaavat punaiset merkkivalot.

17. Hinattavana olevan laitteen etu- ja takakulmaukset tai ulkonevat osat on maalattava vuorottaisin punaisin
ja keltaisin juovin ja on se varustettava paitsi taakse suunnatuin punaisin kolmiomaisin heijastimin my&s eteen
suunnatuin valkoisin tai keltaisin 30 cm? pydrein heijastimin, jotka on asetettava osoittamaan laitteen suurinta
leveytta.

18. Ajoneuvoyhdistelmin pituuden kuormineen ylittéessd 18 m tulee sen vasemmalla sivulla olla edessi ja takana
keltainen 30 x 30 cm suuruinen varoituslippu ja pituuden ylittdessd 20 m tulee ajoneuvoyhdistelmiin pimedn,
himarin tai muuten huonon nikyvyyden vallitessa asettaa vetoauton ja perdvaunun takavalojen viliselle osalle
ajoneuvoyhdistelmin kummallekin sivulle keltaiset lisivalot 5—7 m vilein.

19. Kuljetusajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén edess3 ja takana tulee olla siddettyjen varoituslaitteiden lisiksi
keltainen 50 X 100 cm suuruinen pimein aikana valaistava varoitustaulu, missa 15 cm korkuisin mustin kirjaimin
on teksti: Erikoiskuljetus, joka edessi nikyy eteenpiin ja takana taaksepdin.

20. Kuljetus;joneuvon tai ajoneuvoyhdistelmin pituuden/leveyden ollessa T]’D/AP'D m tulee sen edessifja seh <
olfeds¥ GIF KX XXX X p Xl ?ﬁ}'&%’%’@akana olla auto varustettuna keltaisella 50 x 100 cm suuruisella, pimeédn
aikana valaistavalla varoitustaululla, missi 15 em korkuisin mustin kirjaimin on teksti: Erikoiskuljetus, oka edessi
nikyy eteenpiin/takana taaksepdin. SahTEMIF Koh T Kk 3o P AC KAV AT Ut K R & Sl Ta Kb et s VohRHX
Peraviunuiv takiosdsia,” TNfemXcikaia & Xore . XA rott Ysh bk ‘

21. Kuljetuksen mukana tulee olla poliisi, joka tarvittaessa ohjaa vastaantulevan liikenteen lahimmille sopivalle
kohtaamis- tai ohittamispaikalle.

22. Kuljetusreittiin SISEILYVAN/VIEN ... i s s

e yKSItyistien/teiden

osalta on vield hankittava lupa ao. tien/teiden omistajalta/jilta.




ERIKOISKULJETUKSET VALTA- JA KANTATEILLK
TAI NIIHIN VERRATTAVILLA TEILLA

Perlaate, Jonka mukaan erdit lupaehtojen turvallisuuskohdat
midrdtdsan noudatettavaksi.

Kuljetuksen leveys (m)

Kul jetuksessa oltava

I\

Edessd varoitustaulu

2.5 >2.5-3.0{>3.0-3.5 |>3.5-4.0

Takana varoitustaulu

Edessd varoltusauto

Takana varoitusaﬁto

= 18.0

Liikenteen ohjazja (Poliisi)

Sivuvalot

(m)

=>18.0 - 24.0

Edessid varoitustaulu

Takana varoitustaulu

Edessi varoitusauto i

~ Takana varoitusauto

" Liikenteen ohjaaja (Poliisi)

i
1
i
Sivuvalot ) l

Kuljetuksen pituus

Edessid varoitustaulu

Takana varoitustaulu

‘Edessd varoltusauto

Takana varoitusauto

Liikenteen ohjaaja (Poliisi)

> 24.0 - 30.0

Sivuvalot

Edessd varoitustaulu

Takana varoitustaulu

Edessid varoitusauto

Takana varoitusauto

> 30.0

Liikenteen ohjaaja (Poliisi)

Sivuvalot
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Liite 5 (1)

SUOMEN MAARAKENTAJIEN KESKUSLIITTO r.y.
Museok. 13 B 4 A — Helsinki 10 Puh. 497472 ja 497912 Pankit: KOP Museok. 18
PYP Keski-Tésl6 Suur-Helsingin Osuuspankki Runeberginkatu  Siirtotili 24894-3

Helsinki 10.1.1972

Alla olevat keskiarvotiedot perustuvat kymmenen piirimme
kolmestatoista antamiin tietoihin.

Piirien alueilla on keskimdidrin 12 kuljetusalustaa, joista
keskimiddrin kuudella on kuljetuslupa.

Alustat suorittavat keskimddrin 16 oman kaluston siirtoa
viikossa (huipun ollessa Uudellamaalla eli n. 64 siirtoa
viikossa). T&m#n lisdksi suorittavat luvan omistajat mui-
denkin kuin jisentemme omistamien koneiden siirtoja sekd
tarvittaessa myds muuta raskaan tavaran kuljetusta esim.
tehdaskattiloiden, elementtien, kattopalkkien, lossien,
muuntajien jne. Painavimman kuljetuksen keskiarvo kymme-
nestd piiristid on n. 60 tonnia ja painavin ilmoitettu
kuljetus n. 80 tonnia.

Kuljetusten pddtepisteet rajoittuvat usein ao. ldgnin alu—
eelle mutta myds muualle maahan painopisteen ollessa kui-

tenkin Eteld~Suomessas

SUOMEN
MAARAKENTAJIEN KESKUSLITTO ry.

Pl J%é% e =



o _ | Liite 5 (2)
SUOMEN BETONITEOLLISUUDEN KESKUSJARJESTO ry.

LAPINLAHDENKATU 1 a A 8 HELSINKI 18 PUH 646706

HELSINKI 1972-02-28

Betonielementtien kuljetus

Betonielementit ovat raskaita ja niiden taloudellinen kuljetus-
matka on suhteellisen lyhyt n. 100...250 km. Betonielementti-
tehtaat, joita on kaikkiaan noin 60...70 kpl, ovat osaksi
tdmidn vuoksi sijoittautuncet asumistiheyden mukaan ympdri maa-
ta. Kuljetukset saavat siten tdlld hetkelld osaksi paikailis—
kulje tuksen luonnetta.

Toisaalta parhaillaan on betoniteollimuudessa havaittavissa
selvidida rakennemuutosta niin, ettd yrityskoko kasvaa voimak-

kaasti ja sen seurauksena syntyy alueel lisia keskuksia.

Koska betoniteollisuus koostuu suhteellisen pienistd tuote-
yksikdistd, tarkkojen tietojen saaminen kuljetuksista on var-
sin vaikeata. Suomen Betoniteollisuuden Keskusjdrjestdn teke-
min kyselyn perusteella voidaan ylisuurien ja yliraskaiden
kuljetusten arviosta antaa erditd viitteellisid tietoja. Seu-
raavassa taulukossa on tietoja tdhdn mennessd kyselyyn vastan-
neilta. Vastauksissa on merkitty kuljetusten lukumddrd vuonna
1971. Tulevaisuuden tarvetta arvioitaessa voidaan ldhted sii-
td, ettd teollisuudenalan keskimddrdinen vuotuinen kasvu on
noin 15 % ja pyrkimys suurempiin elementteihin lisdd kasvua

niiden osalta edellidmainittua lukua suuremmaksi.



Ylisuuria

Lihtdpiste tai yli- Ylisuuria tai yliraskaita Kuljetuksia
raskaita tulevaisuudessa
kuormia
1971, kpl

Kajaani 28 Kajaani-Oulu suunta 50 %

Kajaani-Kokkola suunta 30 %
Kajaani-Joensuu suunta 20 %

Oulu 40 Oulu ympdristdineen 40 km sdteelld 80 %

Oulu-Kemi-Tornio suunta 10 %
Oulu-Raahe-Kokkola suunta 5 %
Muu 5 %
Nastola 237 Lappeenranta-Imatra suunta 25 %
Kotka-Hamina suunta 30 %
Helsinki suunta 30 %

Himeenlinnan-Tampere suunta 15 %

~ Espoo 2720 Helsingin ympdristdn uusille 100 %
Kivenlahti asuma-alueille
Kurikka 25 Kokkola suunta 60 %
Jamsad suunta 40 %
Mikkeli 146 5. tie 70 %
13.tie 20 %
muu 10 %
Kouvola 30 Helsinki tie 90 %
muu tie 10 %
Kangasala 100 Helsinki tie )
Turku tie )
Jyvadskyld tie ) 100 %
Lahti tie )
Rauma tie )
s Tammisaari 48 Pori tie ) 100 %
Karjaa )
= Fbrssa I 150 Helsinki 80 %
. Turku 10 %
. Pori 5 %
. Tampere 5 %
Forssa II Helsinki 50 %
Turku 25 %
Tampere 5 %
Pori 10 %
Muu 10 %
Lohja 750 Helsinki 40...50 %
Turku 10...15 %
Rauma-Pori-Vaasa 10 %
Hanko- 5 %
Lahti-Mikkeli-Kuopio 10...15 %
Kotka 10 %
Tampere 10 %
. 1 12 Hanko-~-Hyvink#di tie 50 %
k- e ol Ulcompi kehédtie ) 50 %

Forasan tie \




Karigosniem

LUTE 6 (1)

ERIKOISKULJETUSTEN
KANNALTA TARKEAT TIET

escssccee Kiil jorj u
tdrked paikkakunta

Di. Mikko Helminen -
Raskaskuljetus M. Helminen Ky.
Pori
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Karigasniem

Kilpisjarvi

LIUTE 6 (2)

ERIKOISKULJETUSTEN
KANNALTA TARKEAT TIET

5 x . TORN
tarked paikkakunta

Ins. P. Erkkila
Neste OY.

PIETARSAAR
UUSIKAARLEP

KASKINE
KRISTIINANKAUPUNK
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TAMMISAARI Mk. 1: 4000 000
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