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ALKUSANAT

Tdssd raportissa esitetddan tie- ja vesirakennuslaitoksen uusittu
yleinen Tiikennelaskentamenetelmd. Menetelmd otettiin kdyttdoon vuoden
1979 alussa. Merkittdvin muutos on aikaisemmin joka viides vuosi
suoritetun laskennan hajauttaminen vuosittain tapahtuvaksi tutkimuk-
seksi. Myos estimointitekniikkaa on kehitetty paremmin erilaiset
Tiikenteen vaihtelumuodot huomioonottavaksi.

Tutkimuksen suunnittelua ja kehittamistd ovat johtaneet tie- ja vesi-
rakennushallituksessa tutkijat B. Manns ja S. Hanste, jotka myos
vastaavat menetelmakuvausta koskeviin kysymyksiin.
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1. JOHDANTO

Liikennemddrdatietojen tarve voidaan jakaa karkeasti kahteen tasoon.
Valtakunnantasolla tarvitaan tietoja tieliikenteen kokonaissuoritteista,
sen muutoksista vuodesta toiseen sekd liikenteen ajankohtaisesta yleis-
kehityksestd. Tielaitoksen tarpeita varten taas tarvitaan yksityiskohtai-
sempia tietoja mm. tieosien keskimddrdisista liikennemddrista ja liiken-
teen erilaisista vaihteluista. Liikennemddratietojen laaja kayttoalue

tuo luonnollisesti mukanaan eritasoisia vaatimuksia tietojen luotettavuu-
delle ja ajankohtaisuudelle.

Ajantasalla olevien liikennemdaratietojen tarve seka tyopaineen jakaminen
tasaisenmin eri vuosille sekd TVH:ssa ettd tie- ja vesirakennuspiireissi,
ovat ne perussyyt, jotka ovat johtaneet siihen, ettd TVL:n liikennelasken-
tajarjestelmd kdynnistettiin yleisen liikennelaskennan osalta vuoden 1979
alussa ohjelmallisesti uusitussa muodossa. Tutkimus, joka aikaisemmin suo-
ritettiin joka viides vuosi - viimeksi v. 1975 - suoritetaan tastd lahtien
siten, ettd aikajanteelld 1979-1983 lasketaan Tiikenne vuosittain keski-
mddrin joka viidennessd tierekisteriin merkityssd laskentapisteessi.

Aikaisemmin painotettiin liikennemddratietojen tarkkuutta nimenomaan pda-
teilld. Nyt on asetettu koko yleinen tieverkko samanarvoiseksi siten, ettd

riippumatta.

2. YLEISTA

Yleinen liikennelaskenta on luonteeltaan perustutkimus. Se antaa yleis-

kuvan tieverkon 1iikennemaaristi.

Ta maanteilld runsaat 4000. Laskentapisteitd ovat kaikki yhden tai useamman
maantien liittymdt, maantien ja liikenteellisesti merkittdvan paikallis-
tien Tiittymdt sekd erdat erikoispisteet. Paikallisteilld suoritettiin

1975 suppea otantatutkimus (n. 600 laskentapistettd). Sen jdlkeen vuonna




1976 toimeenpantiin laajempi tutkimus, joka kdsitti yli 2000 pistettad.
Vuodesta 1979 1dhtien on vuosittain lisdtty paikallistiepisteiden Tuku-

Vuoden eri aikoina suoritettavien, yhteensa 16 tai 28 tunnin mittaisten
laskentojen perusteella arvioidaan keskimdardaiset vuorokausiliikennemda-
rat kussakin laskentapisteessd.

Pistekohtaiset Tiikennemddrdtiedot vieddan tierekisteriin (TR). Niille
pisteille, joissa laskentoja ei ko. vuonna ole suoritettu, tuotetaan

den arvojen perusteella lasketaan aluekohtaiset liikennesuoritteet seka
tieverkon kokonaissuorite. Edelleen suoritearvoista ja keskimdardisista

3.  ORGANISAATIO

Liikennelaskentojen yleissuunnittelu ja johto ns. systeemivastuu kuuluu
TVH:11e. Yksityiskohtaisesta suunnittelusta vastaavat piirikonttorit

Jja TVH. Laskennan toteutuksesta vastaavat tiepiirit. Tiemestaripiirit
taas suorittavat kenttatyon.

Tulosten kasittelyyn osallistuvat tiemestaripiirit, piirikonttori ja TVH.
Vuodesta 1979 ldhtien piirit ovat suorittaneet tietojen tallennuksen, kor-
Jauskdsittelyn ja pistekohtaisten tulosten estimoinnin piirien PDP-Tait-
teilla. Estimaattirekisterit kootaan TVH:een, missd suoritetaan TR:n pdi-
vitys keskitetysti konstruointimenetelman avulla.

TVH huolehtii tarvittavien mallien kehittdmisestd ja vastaa lopullisten
liikennemadrdtietojen tuottamisesta sekd julkaisemisesta.

Vastuutason jakautuminen TVL:ssa on esitetty kaaviossa 1.
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4.  LASKENTAPISTEIDEN VALINTA

Kun yleinen Tiikennelaskenta vuonna 1979 muuttui vuosittain tapahtuvaksi
laskennaksi, muuttuivat myos laskentapisteiden valintakriteerit olennai-

- Valta- ja kantateiltd valittiin teiden mittaussuunnan mukaisesti tiere-

kisterissd olevista, yhteensd n. 2000 Taskentapisteestd joka neljis
piste laskentapisteeksi vuodeksi 1979. Vuonna 1980 laskettiin laskenta-
pisteet vuoden 1979 pisteiden keskeltd. Sen sijaan 1981 ei laskentoja
suoritettu valta- ja kantateilld, elleivdt piirit sitd omia tarpeitaan
varten ole katsoneet aiheelliseksi.

Vuonna 1982 lasketaan kaikki ne rekisterissd olevat pisteet, joita 1979
ja 1980 ei ole Tlaskettu.

Talla laskentapistevalinnalla tulee valta- ja kantateiden liikennemdirat
inventoitua kertaalleen neljdn vuoden aikajanteella 1979-1982,

Lask.vuosi: 1979
1980 I
i W ] 1 ] I -
; L ptiigl L i g
(5 A3 N LY Fal = et P8
Kuva 1. Laskentavuodet pisteittdin valta- ja kantateilld
1979-1982.

- Tavallisilla maanteilld valittiin 1979-1983 laskentapisteet TVH:ssa

otannalla siten, ettd mainitulla aikavalillad jokainen tierekisterissa
oleva laskentapiste tulee kertaalleen laskettua.

TVH:ssa valittuja pisteitd tdydentda piiri 10-20 %:11a siten, ettd
otannasta syntyneet mahdolliset aukot saadaan tdytettya. MyGs tiever-
kon muutos aiheuttaa pisteiden tdydennystd ja se, ettd piiri katsoo
laskennan syystd tai toisesta valttamattomaksi.

kokonaissuorite.




Sunnuntailaskentoja suoritetaan keskimd@rin joka toisessa pisteessd,

jotka piiri valitsee siten, ettd sunnuntailiikenne saadaan inventoitua
mahdol11isimman kattavasti.

5.  LASKENTA-AJAT

Liikennelaskennat suoritetaan yleisilla teilld samoina aikoina tieluokasta
riippumatta.

Jaksoja on kaikkiaan nelja: maalis-, kesd-, elo- ja lokakuussa.
Jokaisessa pisteessd suoritetaan laskenta kunakin jaksona yhtend arkipdi-
vand sekd kesda- ja elokuussa keskimdarin joka toisessa pisteessd, ns.
S-pisteessd, myds sunnuntaina.

Laskenta-aika on aina arkena (ma-to) klo 14-18 ja sunnuntaina klo 13-19.

Kokonaislaskenta-aika vuodessa on ndin ollen tavallisissa pisteissd 16 h/

vuosi ja S-pisteissd 28 h/vuosi.




6. TUOTETTAVAT TUNNUSLUVUT

Yleisimmin kdytetyt tunnusluvut ovat vuoden keskimdardinen vuorokausi-
(KKVL). Vuodesta 1979 lahtien tuotetaan yleisessa liikennelaskennassa
myos arkipdivan (maanantai - torstai) keskimdardinen vuorokausiliikenne-

......

aineistoa yleisilta teiltd ei ole kaytettavissd. Kevyen liikenteen tun-
nusluvut onkin tuotettava erillisin selvityksin sielld missa tarvetta
eniten esiintyy.

Liikenteen vaihtelumuotoja kuvaavat tunnusluvut ovat ns. kesaliikenne-
kerroin d”, joka on KKVL/KVL seka sunnuntain viikonpdivavaihtelukerroin

kiloautoille ja koko autoliikenteelle.

e




Edel1d mainituista tunnusluvuista KAVL on wuusi verrattuna aikaisempiin
yleisistd liikennelaskennoista tuotettuihin tunnuslukuihin. Sitd ei ole
toistaiseksi yleisemmin kdytetty, mutta se tullee yleistymdan ajan mittaan,
silla sen tuottaminen tulee huomattavasti halvemmaksi kuin kalliita vii-
konloppulaskentoja edellyttavd KVL. Lisaksi KAVL:std ovat kiinnostuneita
mm. kunnossapitopuoli ja yhteiskunnan tuotantotoiminta, silld raskas ajo-

neuvoliikenne, varsinkin kuorma-autoliikenne, keskittyy lahinna arkipdi-
ville. Kaupunkiseuduilla ja taajama-alueille on KAVL varsin kdyttokelpoi-
nen Tuku, silla kaupungit kdyttdvdt yleisimmin KAVL:td. KKVL:n kdytto on
ehkd vahenemdssd, mutta vield toistaiseksi silld voidaan arvioida tien
Liikenteen vaihtelumuotoja kuvaavien tunnuslukujen, d~ ja b~, tunteminen
on valttamatonta mm. niitd malleja rakennettaessa, joilla KVL ja KKVL mda-

teen suhteesta muiden vuodenaikojen ja viikonpdivien liikenteeseen.

7 ESTIMOINTITEKNITKKA JA ESTIMOINTIMALLIT

Vuoden 1979 tarkkailevan 1iikennelaskennan tuloksia kdytettiin niiden
set muunnetaan halutuiksi tunnusluvuiksi. TVL:n tarkkaileva liikennelas-
kenta vuonna 1979 kdsitti yhteensd 128 laskentapistettd. Laskenta suo-
ritettiin ns. raskaan aikataulun mukaisesti, jolloin kaikissa pisteissa
laskettiin maalis-, kesd-, elo- ja lokakuussa yhtend torstaina seki per-
Jantaina, lauantaina ja sunnuntaina klo 06-06. Muina kuukausina lasket-
tiin yhtend arkipdivand klo 06-22. Laskennassa oletettiin, ettd maalis-,
kesd-, elo- ja lokakuun jaksoissa lasketun yhden arkipdivan tulos edus-
taa suuruudeltaan my0s muita arkipdivia. Kun myds viikonloppu oli ndini

kertomalla laskettu liikenne 9; (yksi arkipdivd klo 06-22) maalis-, kesi-,

elo- tai lokakuun W-arvon ja asianomaisen viikonpdivan klo 06-22 vdlisen




Ndin ollen se perustuu yhteensd 512 tunnin laskentaan vuodessa. Vastaavasti
KKVL-arvot maarataan kolmen kesakuukauden W-arvon keskiarvoksi. KAVL-arvot

kennoista saaduilla kertoimilla. Estimointimalleja rakennettaessa pidet-
tiin naitd arvoja oikeina arvoina.

em. KVL-arvojen vdlille muodostettiin regressiomallit, joilla liikenne-
laskentojen tulokset muunnetaan KVL-arvoiksi. ’

KKVL- ja KAVL-mallit rakennettiin vastaavalla periaatteella.

perusteella. Ks. kuva 2.

b A
A A
2 1
; | b, = 1.03 d, = 1.15
Bat O
| b, = 1.13 d, = 1.33
by T e ‘ 2
| l | b, = 1.23 d, = 1.50
b ) 3 3
14! . ! 5
' 3 ! 4
Lo i i . ;, B — o ,> d -
dy. 9y Sy

Kuva 2. Ositejako

Esimerkiksi ositteeseen A4 kuuluvat ne pisteet, joissa kesdliikenne (d”)
on keskimddrdista suurempi mutta viikonloppuliikenne (b~) taas keski-
mdaraista pienempi.



oli mahdollista.

Piiri arvioi etukdteen laskentapisteluetteloa laadittaessa laskentapis-
teen vaihtelumuotoluokan b”:n ja d”:n mukaan. Estimointivaiheessa testa-
taan piirin arviot kaavoilla (1) ja (2) ja muutetaan niitd mikdli las-
kennan antamat tulokset poikkeavat arvioista liian paljon.

q?r .+ qar
(1) d” =a, +a Kaga elo , kun % q?” > G
0 1 ar +adl J =
qmaa]is q]oka
U
(2) b~ = k,b] .. +k,b’y kunb; =a, +a, — (i = kesd-,
1 kesa 2 elo i Oi 11 q.r sl ok}

i

Kdyttamalld edelld kuvattua ositejakoa on todettu, ettd KVLHA-tunnus-

Tukua estimoitaessa estimaatin jdannoshajonta pienenee 14.4 %:sta
9.5 %:iin verrattuna siihen, ettd ositejakoa ei olisi tehty.

Mallit ovat etupddssd yksinkertaisia yhden muuttujan regressiomalleja,
mutta S-pisteissd on henkildautojen osalta KVL- ja KKVL-arvoja estimoi-
taessa kdytetty my0s toisen asteen termia:

su )2

elo

ar ar
qkes'a' * qe]o

(SU &
Gkesa " 9

Taman muuttujan mukaanotto malliin pienensi jdannoshajontaa edelleen
9.5 %:sta 7.2 %:iin.




Mikdli arkipdivdlaskentojen summa (2 qi) oli pienempi kuin tietty
1=

raja-arvo q kdytettiin yksinkertaista1suhde—estimaattia, jotta malli

kulkisi origon kautta - ks. kuva 3.

Estimoatti
'}
- =
~
q 2.qi
Kuva 3. Mallin riippuvuus liikennemddrasta.

Suhde-estimaattia kdytetdan vain kun on kyse erittdin pienistd 1iiken-
nemddristd (mm. paikallis- tai yksityistiesuunta). Raja-arvo § riippuu
ajoneuvotyypistd, estimoitavasta tunnusluvusta ja ositteesta johon

pisteen on arvioitu kuuluvan.
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KVL-, KKVL- ja KAVL-estimaattien mallit suhde-estimointia kdyttden,
ja ne ovat samat kaikissa ositteissa.

misessa on kdytetty pddasiassa vuoden 1979 tarkkailevan ja koneellisen

liikennelaskennan tuloksia.

Kenttdatulosten perusteella valittiin mallit Taskentapistesuunnittain
seuraavien tarkastelujen perusteella:

- onko kyseessd sunnuntaipiste vai ei
- mikda on d-
- mika on b~
- mista ajoneuvotyypistd on kysymys
4
- mika on I

qiar (qi = yhden jakson havaittu arkilaskenta-
=4

tulos)

Estimointimallien rakenteet ovat seuraavat:

HenkilGautot:

S-pisteet
ar (zqiu) ‘
2q%
J
KVL = 3, Zq?r » kun Zq?r <q

. 97
KKVL = b0 + b1 qu + b2 ar tai
)qj

KKVL

1]
o
s
™M
0




w 12 =

Ei_S-piste |
KVL = ap + 2, Lqi tai }

|

KVL = a, 795" , kun 2q5" < g . |

i

|

KKVL = b, + b Zq?r tai

KKVL = b, 25" , kun 293" < § .
J J
KAVL = Co * c1 Zq?r tai

KAVL = ¢ zq?r , kun Zqér <q .

Muut autot:

O

B L ar 3 ~ ar - ar
KVL = ag + a, Lqi tai KVL = a, Zqi , kun xqi <

ar

. . _ ar , ar
KKVL by + b,l qu tai KKVL = b1 qu » kun qu =4 -

\
E - & &G @& & aE OF R & h & G o S R aa B e
1<
o
1 =
1)
1=
famie
1
o
[N
n
It
i
1D
It

ar
i

KAVL

1]
]
A

€o * < 2q tai KAVL <4 Xq?r , kun qur <q .
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TR, MP, MPO, PP ja JK:

B ar
KVL = a, Zqi

KKVL

1}
o
™

0

KAVL

]
O
-
gt
0

b” ja d~:

b™ = ky bresy * *2 Pa1o

. KKVL
d° = L

Kaavoissa esiintyvien symbolien selitykset:

q = laskentajakson aikana havaittu Tiikennemddrd
as b & = regressiokertoimet

P J = laskentajakso

i = maalis-, kesa-, elo-, lokakuu

J = kesd-, elokuu

k = painotuskerroin
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8.  KVL-ESTIMAATIN TARKKUUDESTA

Yleisen liikennelaskennan KVL-arvot ovat 16 tai 28 tunnin laskentoihin
perustuvia estimaatteja todellisesta vuoden keskimddraisestd vuorokausi-

Taman arvion tarkkuuteen vaikuttavat 13hinnd tunti-, viikonpdaiva- ja
kausivaihtelukertoimien vaihteluvdlit eri laskentapisteiden valilla
sekd tietysti ldhtotietojen Tuotettavuus. Vuoden 1979 KVL-estimointi-
mallien Tuotettavuutta on tarkasteltu TVL:n konelaskennan todellisiin
ja tarkkailulaskennan "lahes oikeisiin" (512 h/v) KVL(AUTOT)-arvoihin
verrattuna. %

Kone- ja tarkkailupisteissd suoritettiin myds yleisen liikennelaskennan
mukainen KVL:n estimointi ja verrattiin saatuja estimaatteja todellisiin

arvoihin. Tutkimalla suhdetta KVL*/KVL (KVL* = yleisen liikennelaskennan

antama estimaatti), saadaan tamdn suureen tunnusluvuiksi alla olevan tau-
lukon osoittamat arvot

KESKI - PAIN.

ARVO KESKI-ARVO HAJONTA N
Eteld-Suomi 373 .983 .088 68
Muu Suomi 1.013 « 399 110 120
Koko maa 339 .990 .104 188
KVL* < 1000 : 1.020 1.007 0.117 77
1000 < KvL* < 3000 0.979 0.969 0.920 63
KvL* > 3000 0.99 0.995 0.920 48

Taulukosta voidaan havaita, ettd koko maan osalta estimointimenetelma

antaa keskimddrin oikeita KVL-arvoja noin 10 %:n hajonnalla.
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Laskentapisteiden suhteellisen virheen frekvenssijakauma ja sen itseis-

arvon todennakoisyyden kertymafunktio kuvissa 4 ja 5.
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Virheen itseisarvon
todennakoisyyden
kertyma

Liitteessd 1 on esitetty estimaatin ja todellisen KVL (AUTOT)-arven vastaa-

my0s virheen itseisarvon todennakoisyyden kertymafunktiot jaoteltuna alueen
ja liikennemaaran mukaan.

Ndistd kuvista ja graafeista voidaan pdatelld, ettd KVL-estimaatin suh-

teellinen tarkkuus on keskimdarin + 10 % todenndkGisyydella 2/3 eli lihes
samaa luokkaa kuin v. 1975, jolloin se oli 8-9 % (vaikka tarkkailulasken-
taa supistettiin 800 tunnista 512 tuntiin). Kuten liitteen graafeista nd-

kyy, ovat liikennemddrin suuruus ja estimaatin suhteellinen virhe kiintien
verrannolliset.




= 16 =

9. LITKENNEMAARIEN KONSTRUOINTI
Yleista

Koska tiettynd vuotena suoritetaan laskentoja vain osassa laskentapis-

......

ja yleisen liikennelaskennan estimaattirekisteria hyvaksikayttden ajan-
tasalla olevat KVL- ja KKVL-arvot tierekisteriin.

Konstruointimenetelma valmistui vasta v. 1980. Timin johdosta muunnettiin

soon keskimadardisilla kasvukertoimilla. Tahin pistejoukkoon lisdttiin
vuonna 1980 lasketut pisteet. Ndin oli esim. paatieverkolla kaytetta-
vissd Tiikennemddrdatiedot keskimddrin joka toiselta laskentapisteeltd
tien mittaussuuntaan edetessd. (Tilanne on samanlainen vuoden 1982 tu-
loksia kdsiteltdessd).

Valta- ja kantateilld konstruointi tapahtuu tieosuuksittain, kun taas
tavallisilla maanteilld ja paikallisteilla kdytetdan vuotuisten Tiiken-

..........

sina 1979 ja 1980, lasketaan kullekin autotyypille ja KVL- ja
KKVL-arvoille erikseen.

Pdatiet jaettiin tielinkkeihin, joiksi mdiriteltiin tiejaksot

(valtatiet) tai tien ollessa jaksottamaton (kantatiet) koko tie.

Kullakin Tinkilld kertoimet lasketaan siten, etti aina pyritdan
ko. pisteen kerrointa laskettaessa saamaan kolme havaintoa
edestd ja takaa, siis Tiukuvana keskiarvona yli 6:n laskenta-
pistesuunnan. Linkin alku- ja loppupisteissd kerrointen lasken-
taan tulee véhintdan kolme havaintoa edesti tai takaa.




ja jaetaan tamd summa vastaavalla tierekisteristd saatavalla
vuoden N-1 summalla (esimerkki 1iitteessd 2).

E LMij(N) LM = Tiikennemdara
ijp g M. .(N-1) i = autotyyppi
P i = KVL, KKVL
N = vuosi
p = laskentapiste
summaus p yli 6:n Ip-suunnan 3 edestd,
3 takaa.

Vuonna 1981, jolloin laskentoja ei suoriteta pdatieverkolla,
arvioidaan liikenteen kehitys tarkkailevasta liikennelasken-
nasta saaduilla keskimddrdisilld kasvukertoimilla. Vuonna 1982
menetelldan samalla tavalla kuin vuonna 1980.
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kohden on vahdinen ja pisteet sijaitsevat harvassa, ei pddtie-
verkolla kdytettyd menetelmdd voida soveltaa. Sen sijaan kehi-
tyskertoimet lasketaan ositteittain. Osittaminen perustuu alu-

........

tejako on esitetty liitteessa 3.

Kullekin autotyypille lasketaan (erikseen KVL ja KKVL) kehitys-

ja jakamalla se vastaavalla tierekisteristd saatavalla edelli-
sen vuoden summalla.

LM. . (N) p = osite
LM. .(N-1) summaus yli ositteen p.
N, i, j = kuten y11d

Edel1d kuvattu konstruointimenetelma koskee autoliikennettda. Muille ajo-
neuvotyypeille (MP ja TR) ja kevyelle liikenteelle (MPO, PP, JK) ei Tii-
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10. TULEVAISUUDENNAKYMIA

Nykyinen tdssd monisteessa kuvattu liikennelaskentajarjestelmd perustuu
yksinomaan kdsin suoritettaviin laskentoihin. TVH:n toimeksiannosta on
kehitetty mikroaaltoperiaatteella toimiva helposti siirrettavd laskenta-
kone, jonka kaytto osana tulevaa laskentajdrjestelmdd toteutunee vuonna
1984. Koneella hoidetaan laskennat etupddassa vahaliikenteisilld teilli.
Kehitteilld olevaa Tiikennelaskentajdrjestelmaa pyritddn suuntaamaan
koneellisiin laskentoihin, joita tdydennetdan kdsin suoritettavin koos-
tumuslaskennoin. Uusittava laskentalaitteisto kdsittdd kaksi eri tyyppid.
Mikroaaltoperiaatteella toimiva yksikkd laskee poikkileikkausliikennemda-
ran vdhdliikenteisilld teilld ja silmukkaperiaatteella toimiva yksikko
erottelee autot kolmeen tyyppiin jaettuna kummallekin ajosuunnalle erik-
seen. A

Siirtyminen koneellisiin laskentoihin merkitsee mm. sitd, ettd pisteet

on sijoitettava tieosalle liittymdan sijasta.

Vaikka kehitys suuntautuu koneellisiin laskentoihin, joudutaan kuiten-
kien vield 1980-Tuvulla suorittamaan nykyisen kaltaista kdsinlasken-
toihin perustuvaa yleistd liikennelaskentaa mm. liikenteen kehityksen
seuraamiseksi ajoneuvotyypeittdin.

~ Muuten olen §I-
té mielté etté lil-
kennelaskijoiden
elédkelkéd
pitdisi alentaa.
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kirjaimilla merkityissd pisteissd on YL:ssa laskettu tulos vuoden N tasossa (otos) ja vanha TR-tieto vuoden N-1 tasossa

numeroiduissa vain vanha tulos tasossa N-1

laskentapisteelle kdytetddn samaa kehitystd (suuntia ei erotella kasvun suhteen)

tielinkit ovat tiejaksoja

Ay Ay By B, Cy G D, D, By B Fi Fp Gy G, Hy Hy I I,
0—¥%— 0 % 0 % o0 ¥ o ¥y o _xy o o9 _x o y g vy 4
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1

k1 saadaan suuntien A, A, ja B, liikennemddrien summan v. N (otos) ja v. N-1 (TR) suhteena

k2 saadaan suuntien A1 A2 B1 82 C1 liikennemdarien summan v. N (otos) ja v. N-1 (TR) suhteena

3 saadaan suuntien A, B1 B, C1 Cy D1 liikennemdarien summan v. N (otos) ja v. N-1 (TR) suhteena

4 saadaan suuntien B, C1 C2 D1 02 E1 liikennemadrien summan v. N (otos) ja v. N-1 (TR) suhteena

Jjne.

k7 = k8 saadaan suuntien E, F1 F2 G1 G2 H1 liikennemddrien summan v. N (otos) ja v. N-1 (TR) suhteena
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OSITEJAKO KONSTRUOINNISSA

Alue
Piirit

01, 02, 04, 05, 10

06, 08, 09, 11

07, 12, 13, 14

Tien toiminnal-
Tinen luokka

Valta- ja kantatiet
Seudulliset tiet
Kokoojatiet
Yhdystiet

Valta- ja kantatiet
Seudulliset tiet
Kokoojatiet
Yhdystiet

Valta- ja kantatiet
Seudulliset tiet
Kokoojatiet
Yhdystiet

LIITE 3

KVL(HA)-raja
(alle ja yl1i)

2 500
1 000
500
200

1 500
500
250
150

1 500
600
250
100
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