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D.

INLEDNING

Véagtrafikens utveckling har férb3ttrat samhdllets méjligheter
att bedriva produktiv verksamhet och att h&8ja levnadsstandar-
den. Den har ockséd fért med sig allt b3ttre mdjligheter att

upprdtthélla personliga kontakter och har framjat turismen.

Trafikutvecklingen har emellertid haft en del skadeverkningar,

av vilka végtrafikolyckorna &r de mest problematiska.

Trafiksékerhetsarbetet, vars mdl &r att forbittra trafiksaker-
heten genom att minska antalet olyckor eller lindra deras
féljder, har blivit ett viktigt led i utvecklandet av vagtra-
fiken.

VVV:s trafiksdkerhetsarbete, som idkas inom verket och delvis
ocksd i samarbete med andra organisationer, avser att fdr-
bédttra trafiksé&kerheten i synnerhet p& allm&nna vagar. VVV
strédvar att forbdttra sdkerheten framst genom att paverka
trafikomgivningen. VVV:s verksamhet omfattar s&vial forskning
av metoder fOr forbdttrad sdkerhet som planering och f&rverkli-
gande av sdkerhetsfdrbdttrande &tgérder.

Langre fram presenteras VVV:s m&l och verksamhetsprinciper f&r
férbadttrad trafiksdkerhet och verkets andel i det trafiksdker-
hetsarbete som idkas i vart land. Reklam l&ngs vidgen har inte

behandlats i detta dokument; om den ges sdrskilda anvisningar.



1. TRAFIKSAKERHETENS NULAGE

1.1 Trafiksédkerhetsutvecklingen

Det finns statistiska uppgifter om antalet omkomna i vag-
trafikolyckor &nda frén 1930-talet. Deras antal har med

nadgra f& undantag Gkat hela tiden till mitten av 1960-talet,

varefter trafikdddsfallen minskat under ett par érs tid.

Efter 1968 bbGrjade dddsfallen &ter Ska. Ar 1972 omkom 1156 "
personer i végtrafiken. Sedan &r 1972 har antalet omkomna

i trafiken starkt reducerats, trots den betydande Skning o

som samtidigt skett i trafikarbetet (Figur 1).
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Figur 1. Antalet omkomna i végtrafikolyckor 1931-1977

Det totala antalet trafikolyckor som rapporterats av polisen
b8rjade sjunka nadgot redan i mitten av 13960-talet. Under
detta &rtionde har dessa olyckor reducerats hela tiden, med
undantag av &ren -73 och -75. Under perioden 1970-1975 har
de av polisen rapporterade vadgtrafikolyckorna i hela landet

minskat med omkring 9 % (Tabell 1).

Det forbattrade trafiksdkerhetsldget beror till stor del pa




den fdrbittrade sidkerheten p& allmi&nna vdgar. Olyckorna pa

allmadnna vdgar har minskat med omkring 13 % frén 1870 till

1975. De har ytterligare minskat med ca 12 % frén 1975 till

1976.

Tabell 1. Vagtrafikolyckor 1967-76 och personer som omkommit

och skadats 1 dem

| Sphie | Slshennsd, | osaservexor | Opkemnat | Shedade
Hela Allménna| Hela Allminna| Hela Allmdnna| Hela Allménna | Hela Allmdnna
landet | végar landet |végar landet | végar landet | végar landet | vdgar .
1967 32 040| 13 546 11 572 5 770 830 633 973 694 15 345| 8 585
1968 28 962] 12 235| 10 746 5 430 860 634 939 702 14 370| 7 918
1969 29 053| 12 158| 11 368| 5 854 929 647 1 006 710 15 248| 8 473
1970 30 466| 12 522| 11 439| 5 697 973 688 1 055 758 16 028 8 791
1971 30 005| 12 539| 11 465 5 695 |1 041 717 1 143 791 16 026| 8 729
1972 28 205] 11 255| 11 553| S 409 |1 072 740 1 156 809 15 985| 8 175
1973 29 071 11 669 11 385| 5 480 3980 693 1 086 784 15 859 B8 328
1974 26 574| 10 001 9 580( 4 493 779 523 865 596 14 167 6 671
1975 27 608] 10 930| 10 337| 4 768 842 565 910 623 15. 067| 7 286
1976 | 23 989 9.588 8 630 4 091 724 470 804 530 11 70| 6 039

Av olyckor p& allmdnna vdgar har olyckor med allvarliga f&lj-
der minskat procentuellt mest frén 1970 till 1976; dddsolyckor

()

32 %, olyckor med skadade 28 % och samtliga olyckor 23 %.
Trots att den ladtta trafikens olyckor minskat betydligt under
de senaste &ren, utgjorde de &r 1378 fortfarande en stor del

o,

av de allvarligaste olyckorna: 41 % av dbdsolyckorna och 28

o\

av olyckorna med personskador (Figur 2).
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Figur 2. Trafiksdkerhetsutvecklingen p& allmédnna vagar 1967-76



Ar 1870 omkom 758 och skadades 8791 personer i vdgtrafik-

olyckor p& allmdnna vagar. Ar 1976 omkom 530 personer och
skadades 6039.

En jémfdrelse av antalet vdgtrafikolyckor i Finland och de
8vriga nordiska l&nderna visar, att s&kerhetsldget i Finland
med beaktande av folkmé&ngden fdrbdttrats de senaste aren.
Visserligen var risken fOr trafikddd &r 1975 fortfarande
nédgot stdrre i Finland &n i de dvriga nordiska l&nderna, om
antalet onkomna i trafikolyckor rdknas per inv&nare. I Dan-
mark var risken att skadas i trafiken stérre &n i Finland

men mindre i Norge och Sverige (Figur 3).
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Figur 3. Omkomna och skadade i vdgtrafikolyckor i Norden

aren 13870-76 per invénare

Olika trafikantgruppers andel av de omkomna och skadade i
trafiken har varierat betydligt i de olika nordiska l&nderna.
Cyklisternas och mopedisternas andel har varit stérst i Dan-

mark, bilf8rarnas och passagerarnas i Sverige och fotgéngar-
nas 1 Norge.

I Finland har végtrafiken p& senaste &r krdvt fler db&dsoffer
per antal bilar &n i de Gvriga nordiska l&nderna. Antalet
skadade per antal bilar har d&remot varit stdrst i Danmark.
Skillnaderna mellan de olika l&ndernas olyckssiffror har mins-

kat de senaste &ren (Figur 4).

Ar 13975 motsvarade risken att omkomma eller skadas i vagtra-




fiken i Finland ungef&r medelnivan fér Europa, om antalet om-

komna eller skadade i trafiken rdknas per invénare.

Vid jéamforelse av olika ladnders olyckssiffror &r det sk&al att
minnas, att skillnaderna i l&ndernas statistikfdringsmetoder

gbr det svért att dra slutsatser.
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Figur 4. I vagtrafikolyckor omkomna och skadade per 1000
personbilar i Norden 1870-76

1.2 F6rluster som olyckorna fOr med sig

Trafikolyckor kan medfdra antingen kalkylerbara ekonomiska
forluster eller mé@nskligt lidande och andra psykiska effekter.
Vardera kan indelas i direkta, sekunddra direkta och indirekta
. effekter.

Till de direkta effekterna av en olycka med personskador hér

de uppkomna materiella, fysiska och psykiska forlusterna och

skadorna och sadana &tgédrder som vidtas for att eliminera
| eller lindra dessa effekter i avsikt att &terstdlla situationen
som den var fore olyckan. Till dessa direkta verkningar hor
bl.a. behdvliga sjukvérdsatgérder, vissa administrativa &rgdr-
der som en intr&ffad olycka krdver, olyckans verkningar pa den

skadades och hans familjs utkomst och andra allm@nna &tgérder



som dessa verkningar foranleder. Aven tillf&lliga st&r-
ningar i produktionsverksamheten och atgédrder som vidtas

for att eliminera dem &r direkta verkningar.

Sekundara direkta effekter &r fdrlusten av trafikolycks-
offrets insats i produktionen (fGrvarvsarbetet), hemma och
i fritidsverksamheten. En annan sekunddr direkt effekt &r
verkstdllandet av straff som &dtmts fO6r trafikbrott, likasa
den partiella forlusten av en persons arbetsinsats som av-
tjénar ett straff. Till denna grupp hdr ocks& tidsférluster

som olyckan medftér f&r andra.

Indirekta effekter &r bl.a. verkningarna p& vissa verksam-
heter for vilka det finns fasta organisationer, men p& vilka
varje intraffad olycka inverkar. Hit h8r ocks& s&dana sam-
hdllsverkningar som inte fdranleder ekonomiska &tg&rder och

som inte heller &r kalkylerbara.

Till dessa indirekta effekter h&ér bl.a. s&dana administra-
tiva &tgérder som olyckan krdver, s&som statistikfdring och
administrativa &tgdrder i trafiken. Ocks& inverkan p& den
offentliga maktens inkomstbelopp och inverkan p& befolknings-

mangden hdr till denna grupp.

Enligt VVS:s uppskattning var de direkta kostnaderna for
olyckor med personskador p& allmé&nna vdgar ca 330 milj.mk
&r 1976. Harvid har beaktas kostnaderna f8r sjukvdrds&tgir-
der, begravning av omkomna, administrativa &rgérder och
egendomsskador samt pensioner &t de omkomnas familjemedlem-
mar och &t personer som skadats i olyckor. FBrlusterna i de
omkomnas eller skadades produktionsinsats har &r 1976 upp-
skattats till n@rapé& 350 milj.mk.

1.3 De centrala trafiksdkerhetsproblemen

P& basen av de senaste &rens olycksstatistik framtrader en

del olyckstyper och problemomréden inom trafiksdkerheten pé



hetsarbetet. Bland dessa kan na@mnas den l&tta trafikens olyck-
or, riks- och stamvédgarnas hdga olyckssiffror, mérkerolyckor,
olyckor vid halt vaglag, t&tortsolyckor, enskilda olyckor, an-

slutningsolyckor och viltolyckor.

Den la&tta trafikens olyckor utgdr en betydande del av olyckor-
na med allvarliga fdljder, trots alla &tgarder som vidtagits
under de senaste &ren. Omkring 40-45 % av d&dsolyckorna och
omkring 30 % av olyckorna med skadade har de senaste &ren drab-

bat den ladtta trafiken.

Olyckorna p& allménna végar har koncentrerats till riks- och

(o)

\

|

|
allmé&nna végar som borde uppmdrksammas speciellt i trafikséker-

|
stamvagar; dessa vagar utgdr knappa 15 % av de allmdnna végar-
nas totala lédngd, men mer &n 40 % av alla olyckor p& allmdnna l
vdgar har skett p& dem. Olyckorna &r dessutom allvarligare &n ;
genomsnittet, ty omkring 50 % av alla dddsolyckor har intraf- }
fat pé& riks- och stamvigar. Singleolyckorna bildar den stdrsta
gruppen, pa& andra plats kommer djurolyckor, dérefter avsving- 1
nings- och pé&k8rningsolyckor. Jamfért med trafikprestationen :
ter sig sdkerhetssituationen p& riks- och stamvigar betydligt’ |
ljusare &n j&mfort med vaglangden - omkring 50 % av de all- |

manna vagarnas trafikprestation uppkommer ju p& dessa végar.

Omkring 40 % av olyckorna med personskador har intrédffat i
morker eller skymning och omkring en fjdrdedel av dessa pd& be-
lysta vagar, vilket kommer sig av att de livligast trafikerade

vdgarna &n belysta.

Ar 1976 skedde omkring 40 % av oiyckorna i vinterférh&llanden,

m.a.o. dé& vdgytan var sn8ig, isig, slirig eller sdrjig.

Enligt en utredning som gjorts p& basen av olycksmaterialet

? frén bdrjan av detta &rtionde intr&ffade mer &n 4 gdnger s&

| ménga olyckor p& allmé&nna vdgar i landsbygdstdtorter i for-
h&llande till vé&gléngden &n p& de allmdnna vigarna i hela
landet. Den l&tta trafikens olyckor utgjorde den stérsta grup-
pen bland olyckor som lett till d&dan eller skadade p& allmén

vdg i tétort, d.v.s. 47 % av samtliga olyckor. I proportion



till samtliga olyckor var den latta trafikens olyckor fler

1 tatorterna (24 %) &n pé& samtliga allmdnna vagar (16 %).

Singleolyckorna utgdr n&stan 30 % av olyckorna p& allminna
vagar. Alkohol &r oftare en bidragande faktor till dessa

olyckor &n till andra.

De senaste &ren har knappa 15 % av olyckorna intraffat i
anslutningar mellan allmé&nna v&gar och omkring 20 % i an-

slutningar mellan enskilda végar.

Antalet viltolyckor har Gkat fyrfaldigt fré&n bérjan av &r-
tiondet till &r 1975. I en del vag- och vattenbyggnads-
distrikt i Sddra Finland har i medeltal var fj&rde eller
femte trafikolycka under de senaste &ren varit en viltolycka.
Omkring 10-15 % av olyckorna p& allménna vigar i hela landet

har varit olika slags djurolyckor.

Mé&nga av de ovan framlagda trafiksdkerhetsproblemen kan
pdverkas genom sddana férbdttringsatgdrder i trafikomgiv-
ningen som h&r till v&gverkets verksamhetsomr&de, #venom
en del av dem &r dyra.

1.4 Medel for fOrb&ttring av trafiksdkerheten

Ménga av de &tgdrder som vag- och vattenbyggnadsverket vid-
tagit har samtidigt bidragit till att flera andra mal upp-
natts. D&rfér gdr det inte att entydigt och noggrant pdvisa,

vilken del av végverkets resurser som anvénts f&r trafik-
sdkerhet.

Det &r emellertid mdéjligt att ange en del vagtekniska atgdr-
der som kan anses fdrb&ttra trafiks&kerheten. S&dana &tgir-
der &r bl.a. olika arrangemang f&r l&tt trafik och anslut-

ningar, vdgbelysning och sdkerhetsanordningar i plankorsnin-
gar.

Uppgifter om medel som anvénts f&r vidgtekniska sdkerhets-




arrangemang har samlats frén och med &r 1973. Anda sedan 1973
har dessa trafiksdkerhetskostnaders andel av végbyggnadskost-
naderna arligen Gkat och var omkring 15 % &r 1976 (Figur 5).
Det ar dock sk3l att observera, att de medel som anvisats for
viagbyggnad minskat till sitt realvdrde och att trafiks3kerhets-
kostnadernas tkade andel i fr&msta rummet beror p& detta. Ar
1976 var trafiksdkerhetskostnaderna omkring 110 milj.mk (enligt

1976 &rs kostnadsniva).

Trafiksdkerhetskostnader
Férverkligats 1973-76

Mmk Justerad verksamhetsplan fér &r 1977
Prelimindr verksamhetsplan f&r &r 1978
1000 —
500 —
1% 12% % '7%:

1973 1974 1975 1976 1977 1978

Figur 5. Trafiksdkerhetskostnadernas andel av byggnads-
kostnaderna for allmé&nna vdgar

De senaste aren har omkring 600 Mmk anvints &rligen f&r all-
mdnna végars underhdll (enligt 1976 &rs kostnadsnivé). Av
underh&llsuppgifterna anses végndtets vinterunderh&ll och
beldggningarnas underh&ll inverka mest p& trafiksdkerheten;

dr 1976 upptog dessa omkring 40 % av underh&llskostnaderna.
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Figur 6. Allm&nna végars underhdllskostnader

2. VVV:S TRAFIKSAKERHETSMAL

2.1 Allm&nt

-De underh&lls- och utvecklingsm&l som st&llts upp fér vag-
och vattenbyggnadsverkets verksamhet i syfte att férbattra
trafiksdkerheten ingdr i verkets totala mdlprogram. Vid
sidan av verkets madl i Bvrigt bidrar de till att omséatta
vart lands allmédnna trafikpolitiska principer i praktiken.
Malen gadr ut pd att fré&mja det nationella trafiksdkerhets-
arbetet, som i sin tur avser att péverka saval trafikomgiv-

ningen som m&nniskan och fordonet.

For VVWV:s trafiksdkerhetsverksamhet har l&ngre fram stdllts
upp allmé&nna ma&l och noga avgrédnsade kvantitativa mal, av

vilka de sistné&mnda b&r vara forverkligade fére &r 1985.

Malsadttningen utgdr frén det praktiska faktum att inga végar

ar fullkomligt s&kra. Det sker olyckor pa alla v3gar, men




deras antal och allvarlighetsgrad varierar. En viktig trafik-

sdkerhetsfaktor a8r trafikomgivningen, som VVV kan p&verka med
sin verksamhet. Man kan minska antalet olyckor och sd&nka deras
allvarlighetsgrad genom att bygga och planera en trygg trafik-

omgivning.

Ju hogre s&kerhetsmédlen st&dlls, desto stdrre resurser behdvs
det for att skapa och bibeh&lla en s&ker trafikomgivning. Kost-
nads-nytto-analyser som gjorts p& basen av olycksstatistiken
har visat, att dé trafiksdkerheten forb&dttras med vigtekniska
dtgdrder, blir det n&dvdndigt att placera desto stdrre summor
per fdrebyggd olycka, ju mer omfattande m&lprogram som v&ljs
(Figur 7). Strdvan efter en s3ker trafikomgivning kan ocksa leda

till konflikter med VVV:s andra v&gh&llningsm&l.

Minskningen av antalet
olyckor st/20 &r
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o Samtliga

/ olyckor
7000

5000 7
=D R
=
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r/ ""-—.
P 3
3000 Z ,‘._’ |-0lyckor med
- -’ egendoms -~
s skador
L4
3 "
)|
1000
[+] 300 600 900 1200

M&lprogrammets kostnader Mmk

Figur 7. Korrelationen mellan minskningen av antalet olyckor

och mdlprogrammets omfattning

Av ovannamnda orsaker kan en total eliminering av trafikolyck-
orna inte sdttas som reslistiskt mdl, endast en fBrbittring
av trafiksékerheten i etapper med hj&lp av &ndamdlsenliga meto-

der och sé&dana resurser som samhdllet beviljar f8r &ndamilet.
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2.2 Allmdnna méal

For trafiksd@kerheten p& allmé&nna vdgar har filjande mal

stdllts upp:

- trafiksédkerheten skall forb&ttras s&, att samtliga olyck-
or och speciellt olyckor med personskador ytterligare

minskar i forh&llande till trafikanternas trafikarbete

- trafiksékerheten skall fGrbdttras s& effektivt som mdj-
ligt med tillbudsstdende resurser

- trafiksé&kerhetsmélen skall avvdgas i fdrh&8llande till

andra vaghéllningsmé&l s&, att de motsvarar samhdllets

forvéntningar

- trafiksdkerheten skall i m&n av m8ljighet forbattras
lika i hela landet, s& att den p& objektiva grunder har
samma standard p& funktionellt likvArdiga vdgar i landets

olika delar

- olika trafikantgruppers s&kerhet skall i m&n av méjlig-
het forbdttras lika f&r alla.

P& basen av VVV:s &rliga olycksstatistik uppskattas hur val
de allmé&nna mélen uppnédtts, med speciell uppmdrksamhet p&

utvecklingen av antalet dédsolyckor och olyckor med skadade.

Trafiksékerheten forbattras effektivast genom att man ut-

nyttjar alla l&mpliga vdgh&llningsmetoder och genom samar-
bete med andra organisationer som sysslar med trafiksiker-
hetsarbete. Alternativa &tgé&rder j&mfdrs p& basen av kost-
nads-nytto-analyser och dessutom beaktas inst&llningen till

olika &tgéarder.

For att f& fram hur olika trafiksdkerhetsm&l avvigts i f&r-
h&llande till varandra publiceras uppgifter om trafikséker-

hetsutvecklingen p& allm&nna vdgar och om VVV:s trafiksadker-




hetsarbete, foretas opinionsunderstkningar samt f@retas upp-

skattningar och uppdatering av de ekonomiska forluster som

trafikolyckorna medfdr f6r samhdllet.

Jaémforelsen av olika végars trafiksdkerhet utgdr fré&n den funk-
tionella vagklassificeringen som uppgjorts enligt VVS:s anvis-
ningar. Som jamfbrelsetal anvénds vdgarnas olycksgrader och

dessutom beaktas olyckornas allvarlighetsgrad.

Resultatet av strdvan att h&éja olika trafikantgruppers sdker-
het till samma niv& utreds b&de f6r olika motorfordonsgrupper
och l&tt trafik. Samtidigt efterstrdvas en s&dan utj&mning av
olika trafikantgruppers sé&kerhet, att den definierad p& objek-

tiva grunder vore lika stor f6r alla.

Om stravan efter lika stor sdkerhet fdr olika vagklasser och
trafikantgrupper st&r i tydlig konflikt med effektivitetsma-
len, t.ex. pd& grund av trafikens storlek, prioriteras natio-

nellt viktiga effektivitetsm&l hégre vid val av dtgarder.

2.3 Kvantitativa m&l f&r 1985

M&let fOr trafiksdkerhetsarbetet p& allménna vagar &r att de
senaste &rens gynnsamma utveckling skall fortsdtta och att
olycksgraden skall forts&tta att minska b&de i hela landet
(Figur 8) och i olika vagklasser, trots den vantade 8kningen

i trafikarbete.

Forutsdttningen f&6r att mdlet skall uppnds &r, vid sidan av sa-
dana sdkerhetsforb&ttrande &rgérder som hér till VVV:s kompe-
tensomréde, att ocks& andra myndigheter tar initiativ till
upplysning och effektivare trafikkontroll, utfardar sikerhets-
foreskrifter f6r fordon och trafikanter o.s.v., varigenom tra-
fiksystemet i sin helhet kan pdverkas. P& kort sikt innebir en
ldgre olycksgrad ocks& att antalet olyckor reduceras; men om
trafikprestationen fortfar att 8ka, gdr det sjilvfallet inte
péd lé&ng sikt att hindra att totalantalet olyckor Bkar. Men det



gadr att pédverka tillvédxthastigheten.

e N Samtliga olyckor
120 \\\
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Figur 8. Olycksgradens (olyckor/108 bilkm) utveckling péa
landsvédgarna 1967-76 och mélet fram till 1985

Om olycksgraden fortsdtter att utvecklas p& samma s&tt som
hittills, kan f&ljande vé&rden vantas f8r olika végklasser
och for hela landet &r 1985:

Olycksgrad (olyckor/108 bilkm)
VEgklass Olyckor med Samtliga
personskador
1976 1985 1976 1985
Motorvagar 14.1 B 34.4 15
Riksvagar 21.2 13 51.7 35
Stamvégar 23.4 13 55.5 35 §
Andra landsvé@gar 25.7 17 56.2 39
Bygdevagar 30.8 20 76.3 50
Samtliga 24.0 15 56.3 37

For att mdlvérdet for olycksgraden skall nds, skall antalet
olyckor med personskador minska med omkring 750 fré&n &r 1976
till 1885 och samtliga olyckor p& motsvarande s&tt med om-
kring 1300.
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Enligt vissa uppskattningar kan den mélsatta minskningen n&s med

féljande utveckling i olika végklasser:

Minskning av Minskning av
Végklass antalet olyckor samtliga olyckor
med personskador
Motorvégar 60 140
Riksvagar 250 370
Stamvéagar 14.0 180
Andra landsvéagar 210 330
Bygdevégar 120 280
Samtliga 750 1300

P& basen av vissa utredningar har man uppskattat, att ca 30 %
av den mélsatta olycksminskningen kan forverkligas i det nuva-
rande finansieringsléget med hjélp av fdrb&dttringsdtgirder pa
védgnatet och vdgarna. Stdrsta delen kan uppn&s med &tgirder som

finns upptagna i mé&lprogrammet f8r trafiksikerheten (bilaga). -

Resten kan uppnéds genom effektiverat underhall, trafikreglering,
upplysning, trafikkontroll o.dyl. (Figur 9).

Olyckor
(stycken)
-
Olycksutvecklingen om nya
5 sdkerhetsdtgdrder inte vidtas
10000 |- — il
o g === e : 1. Tekniska atgdrder f8r
— — f8rbittrad trafiksikerhot
— ——
— — (ca 30 %)
—
==« 2. Utvecklande av vigunder-
h8llsdtgdrder, trafikreg-
lering, upplysning, trafik-
kontroll och sd3kerhetsfére-
skrifter fir trafiken
- (ca 70 %)
8000 |~
.
1 ) 1 1 1 ] 1 1
1970 =7! ~72 <73 <74 -75 =76 ) . less

Figur 9. Mal for utvecklande av allminna vigars trafiksiikerhet
och olika atgdrdsgrupper i proportion till minskningen
av antalet olyckor



2.4 Regionala mé&l

Trafiksdkerhetens nuldge och bakgrundsfaktorer har grans-
kats distriktsvis i tabell 2.

Tabell 2. Fdrdelningar som beskriver s&kerheten i distrikten
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oaQ >3 o3 Q - O x o
"o ) il o i} 5 O
) 3 S [ D e
o9 0 0w
N 18 14 32 17 20 0.399 0.041 23 ]
A 15 14 14 14 14 0.167 0.023 14 12
T 12 10 15 12 11 0.171 0.021 12 9
Ky 7 8 7 9 7 0.157 0.021 7 6
S:t M 6 5 7 3 3 0.103 0.012 5 7
N K 4 5 2 4 4 0.091 0.014 4 7
Ku 6 7 3 5 6 0.086 0.016 5 7
MF 6 6 5 5 5 0.104, 0.018 6 7
v 11. 13 8 11 9 0.183 0.026 8 10
M0 3 4 2 5 6 0.074 0.017 3 S
u 6 ] 3 6 6 0.102 0.014 5 7
Ka 4 3 0 3 5 0.041 0.008 2 6
L 4 5 2 6 4 0.047 0.008 6 11
Hela
landet 100 100 100 100 100 0.131 0.018 100 100

Mer &n 60 % av olyckorna pd& allminna vigar &ger rum i Ny-
lands, Abo, Tavastehus, Kymmene och Vasa distrikt. Andelen
olyckor svarar mot dessa distrikts andel av trafikarbetet.
De allménna vdgarna i dessa distrikt utgdr emellertid bara
ca 40 % av de allmé&nna vdgarna i hela landet, och s&ledes
ar distriktens olycksfrekvens betydligt hdégre &n medeltalet
fér hela landet.

Huvudsakligen p& basen av tabell 2 och olycksgraden, med
beaktande av sdkerhetslidget i olika vagklasser och resul-
taten av de utfdrda behovsutredningarna har man f&rdelat
den mélsatta totala minskningen av antalet olyckor pé& de

olika vég- och vattenbyggnadsdistrikten pd f6ljande satt:
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Distrikt Andel (%) av den malsatta
olycksminskningen
Nyland 20
Abo 17
Tavastland 14
Kymmene 7
S:t Michel 5
Norra Karelen 3
Kuopio 4
Mellersta Finland 4
Vasa 13
Mellersta Osterbotten 3
Uledborg 5
Kajanaland 2
Lappland 3

3. VERKSAMHET SOM FORDRAS FOR ATT MALEN SKALL UPPNAS

3.1 Allméant

Avgdrande for om de uppstdllda trafiksdkerhetsmdlen fdrverk-
ligas eller inte &r landets allmdnna trafikpolitik, som om-
fattar bédde &tgérder i trafikomgivningen och &tgdrder som pé&-

verkar madnniskan och fordonet.

FOr VVV:s del fOrutsdtter detta att trafiksdkerhetsarbetet ut-
vecklas funktionellt, att v&g- och trafiktekniska f&rbattrin-
gar genomfdrs, att trafiksdkerhetsmé&len prioriteras tillrack-
ligt hogt vid underhé&ll, forbattring av gamla vdgar och plane-
ring av nya, att forskningen i trafiksdkerhetsbranschen effek-

tiveras och att resultaten till&mpas p& bredare bas.
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3.2 Trafikssdkerhetsarbetets funktionella utvecklande

I trafiks3kerhetsarbetet skall utvecklandet av samarbetet

bade inom VVV och med utomstéende uppmérksammas.

Samarbetet mellan VVS:s olika avdelningar och byrder skall
utvecklas. Atgdrder fér fO8rb&ttrad trafiksdkerhet skall val-
jas och genomfdras s&, att de resurser som anvisats f&r bibe-
h&llandet och utvecklandet av trafiks&kerheten blir s& effek-
tivt utnyttjade som mdjligt.

Utvecklandet av trafiks&kerhetsarbetet forutsadtter, att tra-
fikbyradn deltar i verkets kort-, mellanlédng- och langsiktiga
planering. Trafikbyrdn uppfdljer sdkerhetsutvecklingen pé
basen av olycksstatistiken, framsté&ller forslag om trafik-
sdkerhetsarbetets omfattning i distrikten och avger yttranden

om distriktens verksamhetsplaner.

Samarbetet mellan VVV och kommunerna skall effektiveras, for
att trygga att trafiksdkerhetssynpunkter blir beaktade i
markdispositionsfrdgor, att avtal kan tr&ffas om sé&dana tra-
fiksakerhetsarbeten som det gé&r att utfdra som samarbets-

projekt och att alla atgdrder blir verkstéallda.

Samarbetet med Trafikskyddet, polisen, fdrsdkringsbolagen
och andra trafiksdkerhetsorganisationer skall vidareutveck-
las, varigenom VVV fa&r uppgifter for sitt trafiksdkerhets-
arbete och kan fdrmedla sina egna forskningsresultat och er-

farenheter till dessa organisationer.

Samarbetet med de 8vriga nordiska lé&nderna kommer att ut-
vecklas, speciellt inom ramen f&r Nordiska Vagtekniska FOr-

bundet. Forbindelser med andra l&nder vidareutvecklas ocksé.
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3.3 Informationsverksamhet i trafiksdkerhetsbranschen

Trafiksédkerhetsbranschens interna och externa informations-

formedling skall effektiveras.

Genom informationsfdrmedlingen far allmé&nheten upplysningar
om s&kerhetsutvecklingen p& allmé&nna védgar, verkets verksam-
hetslinjer, forb&ttringsatgédrdernas resultat och de resurser

som anvants for att forbadttra trafiksékerheten.

Séddana problemomré&den inom trafiksystemet, som borde uppmdrk-
sammas i vidareutvecklandet av trafiksdkerhetsarbetet skall

tas upp.

Den interna och externa formedlingen av forskningsresultat

skall effektiveras for att ge dem vidare tillémpning.

Férmedlingen av information om vdg- och trafikfdrhallandena
och besvaringen av trafikanternas forfrégningar skall f&rbatt-
ras, sa& att trafikanterna kan ledas till de sdkraste végarna
och underr&ttas om fdré&ndringar i forhdllandena och om ovan-

tade farosituationer.

Aviskten &r att f& till stand en snabb formedling av upplys-
ningar om trafiksdkerhetsproblem inom verket. Fragan om dubbel-
riktad informationsfdrmedling kommer att tas upp. Aterbdringen
av informationen till trafikanterna kommer att uppféljas och
utnyttjas vid vidareutvecklandet av trafiksdkerhetsarbetet

och informationsverksamheten.

3.4 Forskning i trafiksdkerhetsbranschen

F6r att kunna fGrbdttra védgtrafikférhdllandena och trafikséa-
kerheten uppféljer VVV vég- och trafikférhdllandenas utveck-
ling och letar efter l&mpliga metoder att styra utvecklingen,
vilket forutsdtter forskning. Det &r trafikbyrdns uppgift att
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samordna forskningen i trafiksdkerhetsbranschen; trafik-
byrédn svarar ocksa for de flesta trafiksdkerhetsunderstk-

ningarna.

Forskningen har ocksd som mé&l att vidga samarbetet med
andra enheter som sysslar med trafiksékerhetsarbete och att
utnyttja de experttjénster, som forskningsanstalter och

andra branscher har att bjuda.

I trafiksé&kerhetsforskningen svarar VVV for studier av tra-
fiksdkerheten och trafiken pa& allmdnna végar. Studierna
gdller framst vag- och trafiktekniska frégor, men ocksd
ménskliga och ekonomiska faktorer tas i beaktande. Trafik-
sdkerhetsstudierna &r ndrmast till&mpade och tdcker aktuella

problem.

VVV deltar i mé&n av m8jlighet ocks& i andra &n vag- och
trafiktekniska undersdkningar, om de tjédnar en f&rbdttrad

trafiksdkerhet p& allmd@nna vagar.

Under de né&rmaste aren kommer forskningen framfér allt att
galla foljande helheter:

- trafiksdkerhetsarbetets ekonomiska grunder

- utredningar som tjédnar vaghallningens programmering

- forbadttring av den l&tta trafikens sdkerhet

- forbattring av anslutningars sédkerhet

- metoder att fdrebygga &lg- och hjortolyckor

- utveckling av vdgvisningssystemet

- utveckling av fartbegr@nsningarna

- utveckling av nddtelefonsystemet och andra v&ganldggningar

- utveckling av varningssystem

- underha&llsé&tgédrdernas sdkerhetsverkningar

- halkbeka@mpning

- betydelsen av dubbars anvéndning

- sakerhetsproblem som orsakas av sparbildning i beldggnin-
gen

- menférets sdkerhetsverkningar

For att utvidga forsknings- och uppféljningsmaterialet och




for att forbattra statistikens t&ckning utvecklas samarbetet

med olika organ som fOr olycksstatistik och med myndigheter
som deltar i produktionen av statistik dver olyckor p& all-

manna vagar.

3.5 Trafiks&kerhetens prioritering i véghéllningen

Vid planering av nya vadgar och fGrbattring av gamla beaktas
trafiksdkerhetsunderstkningarnas resultat d& alternativa 1l6s-
ningar ja&mfors. Trafiksdkerhetsmalen prioriteras med beaktande

av den mélsatta olycksgraden.

Alla trafiksdkerhetssynpunkter beaktas i mé&n av m8jlighet vid
planeringen av byggnads- och f8rb&ttringsarbetena genom syste-

matisk granskning av fdrbattringsbehovet och valet av &tgirder.

Vid planeringen av trafikregleringar f6r allmidnna vagar i t&t-
orterna forsdker VVV paverka kommunerna att g&ra upp ett tra-

fiksdkerhetsprogram som t&cker planens hela verkningsomré&de.

Malsdttningen for underhdllet betonar allt tydligare s&dana
dtgdrder som inverkar p& trafiksdkerheten. Malet &r att vida-

reutveckla.olika s&kerhetsfdrb&dttrande &tgarder.

Vid programmeringen beaktas mé&lprogrammet for trafiksdkerhets-
dtgdrder som framlagts i bilagan och behovsutredningen for 1&tt
trafik. Atgdrdernas kostnader och verkningar uppf8ljs och 1&-
get beddms utgdende frén utredningarna, varefter beslut fattas

om verksamhetens omfattning under de kommande &ren.
De trafiksédkerhetsférbdttrande &tgdrderna v&ljs i framsta rum-
met pa basen av kostnads-nytto-analyser, varvid de prioriteras

p& basen av sin effektivitet.

Utgéende fré&n behovsutredningarna f8rséker man fordela vaghdll-

ningsanslagen mellan distrikten och mellan olika funktioner
inom distrikten sd, att sdkerheten fdrb3ttras s& effektivt som

mdjligt.
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3-8 De viktigaste &tgédrderna for forbdttrad trafiksédkerhet

3.6.1 Forbattring av den latta trafikens s&kerhet

For att forb&ttra s&kerheten for fotgéngare, cyklister,

mopedister och 6vrig 1&tt trafik byggs végar, broar och
gadngtunnlar och arrangeras sdkrare Gvergéngsstdllen dver
kdrbanan. Anvé@ndningen av leder for 1&tt trafik effekti-
veras ocksd& genom battre vdgvisning och underh&ll. Dessa

atgdrder fOrb&ttrar i synnerhet t&torternas trafiksdkerhet.

Férbattringspunkterna v&ljs s&, att &tgdrderna i fBrsta
hand g&ller sddana stdllen d&r olyckor ackumulerar och

stdllen som ar svérast fOr den 1l3tta trafiken.

Leder for 1&dtt trafik och arrangemang f6r planskilda an-

slutningar planeras med beaktande av aldringars, barns och
rirelsehd@mmades behov. Genom observation av de fardigst&ll-
da arrangemangens anvédndning fdrsdker man férb&ttra plane-

ringsnivén och existerande arrangemang for 13tt trafik.

Markeringen av skyddsvégar fO6r 1att trafik forbattras. Nya,

effektivare markeringsmetoder kommer att prévas.

200 100
km | Leder f&r 1att trafik i

stycken | Gangtunnlar och -broar
fér latt trafik

100

1973 75 77 79 1973 77 79

Figur 10. Aren 1873-77 f6rverkligade arrangemang f8r 1&tt

trafik och de senaste planerna f6r &ren 1978-80




3.6.2 Fdrebyggande av olyckor som orsakas av vinterhalka

Anvd@ndningen av dubbar tilléts s&tillvida som samh3llets re- |

surser forslar for reparation av bel8ggningar.

Milj. mk |
150 |

1970 -71 -72 -73 -74 <75 -76 -77
Figur 11. Kostnader f&r ombeldggningar 1970-77
Slitstarkare beldggningar utvecklas.

Ombelaggningskriteriernas l&mplighet med tanke p& trafiksaker-

hetsmé&len undersdks och justeras.

Man utreder i vilken utstrédckning det gdr att fOrebygga halk-
olyckor med underh&llsdtgdrder, speciellt saltning.

3.6.3 Utveckling av hastighetsbegré&nsningssystemet

De hittills erhéllna resultaten av hastighetsbegrénsningsex-

perimentet visar, att hastighetsbegrdnsningarna reducerar

oL AT T T R D T
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speciellt olyckor med allvarliga fdljder, sadsom omk8rnings-
olyckor. Trafikministeriet besluter om systemets allmé&nna
principer. VVS har i uppdrag att detaljplanera systemet och

att uppfélje verkningarna.

Vid utvecklandet av hastighetsbegréansningssystemet efterstra-
var VVV ett konsekvent system som beaktar bade ekonomiska
och ménskliga faktorer pé& ett sddant s&tt som samh&llet Gns-
kar. Genom behdvliga &ndringar halls hastighetsbegrénsnin-

garna i nivad med vag- och trafikférhallandena.

F6ljande m&l har st&llts upp for utvecklandet av hastighets-
begrénsningssystemet:

- begrédnsningarna skall minska antalet olyckor i fdrh&llande
till fri hastighet

- hastighetsbegrénsningarnas allmé&nna niva skall motsvara

samhdllets fdrvédntningar pa fardtiden och sadkerheten

- fartbegré@nsningarna &r avsedda att utjédmna olycksrisken
genom att minska den i de farligaste v&g- och trafikf6r-

h&llandena

- fartbegré@nsningssystemet skall vara kosekvent uppgjort med

beaktande av de lokala f8rh&llandena

Fartbegrénsningssystemets verkningar uppfdéljs genom uppmét-

ning av hastigheter och uppféljning av olycksutvecklingen.
Resultaten fdrmedlas till trafikministeriet.
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Figur 12. Vagnadtets fordelning i fartbegrénsningsklasser

i experimentets olika skeden och efterat

3.6.4 Forebyggande av olyckor i anslutningar

FGr att fbGrebygga olyckor i anslutningar byggs de livligaste
anslutningarna i ett plan om till planskilda och de viktigaste
av dem kanaliseras i huvudriktningen. De mest riskabla anslut-
. ningarna fdrses med belysning. Dessutom kommer en del andra
strukturella f@rbattringar att géras i anslutningarna och en-
skilda végars anslutningar att regleras. Markeringen av an-

slutningar fdrbdttras med fler vigvisningsskyltar.

Vid anslutningars utplacering och utformning skall trafiksé&a-
kerhetskraven beaktas redan i det skedet dé& anslutningstill-
stédnd beviljas och yttranden avges om byggnadsplaner, bygg-

nadslov och ansdkningar om styckning.
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Figur 13. Minskningen av trafikolyckorna efter kanalise-

ring av huvudriktningen

3.6.5 Forebyggande av mdrkerolyckor

F&r att minska mérkesolyckorna ordnas vdgbelysning for de
viktigaste vagstrdckorna. For att forb&ttra den latta tra-

fikens mdrkersikerhet byggs gang- och cykelvagar.

For att férbattra synligheten tillverkas en del av de vikti-
gaste skyltarna av battre reflexmaterial &n fdrut. I special-
fall kan trafikskyltar ocksd belysas. Ett kvalitetskontroll-
system utarbetas f8r kontroll av trafikskyltarnas skick.

D&liga skyltar ersatts med nya.

Den optiska végledningen fdrbéattras bl.a. med kantpédlar,

markeringspilar och kdrbanemarkeringar.

Blidndande ljuskdllor avlégnas fré&n véagomgivningen.

Férebyggande av olyckor i plankorsningar

Vagtrafikolyckor i plankorsningar mellan allmé&n vé&g och

jarnvadg har de senaste &ren minskat betydligt och utgjorde

&r 1976 knappt en halv procent av végtrafikolyckorna. Ett
t&g var delaktigt i 23 olyckor, i vilka 4 personer omkom

och 24 personer skadades.
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Figur 14. Vagtrafikolyckor i plankorsningar mellan j&rnvég
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F6r att avl&gsna plankorsningsolyckor on&mdras plankorsningar
med hdg olycksfrekvens och stor trafikméngd till planskilda
korsningar samt férser plankorshingar med halvbommar. Dessutom
utfors vid behov och sé&vitt mdjligt ocksd& andra &tgdrder for |
att forb&ttra sdkerheten. Man kan t.ex. med vadgarrangemang av-
légsna plankorsningar, man kan utdka omr&det med fri sikt och

man kan forbdttra vdgens profil.

3.6.7 Forebyggande av &lg- och hjortolyckor

I 1977 &rs lage anser VVV, att den effektivaste metoden att
férebygga &lg- och hjortolyckor &r att kraftigt beskdra be-

stdndet p& s&dana omraden, dir det sker mest olyckor.

Algarnas och hjortarnas huvudsakliga strévomr&den utreds i
samarbete med viltvérdsdistrikten. Utredningen tj&nar ocksa
dlgbestandets reglering och med dess hjélp justeras &lgvar-
ningsskyltarnas l&ge varje &r. Skyltarna fornyas etappvis.
Buskar réjs frén vdgrenarna p& de omrdden dir hjortdjuren of-

tast ror sig.

Algspeglars och &lgstdngsels olycksférebyggande effekter un-
dersdks.

F6r att undvika renolyckor skall renskdtselomr&denas granser
anges med varningsskyltar. Under renskiljningen tryggas sa-

kerheten genom varningsskyltar och fartbegradnsningar.



28

Olyckor (st)

l500[-
-
B Sammanlagt
1000 -
- Algolyckor
L.
500 -
= Hjortolyckor -
[, ;IO | S, (B (I R

1971 =72 <73 -74 <75 -7 77 Ar

Figur 15. Alg- och hjortolyckor p& allmd@nna végar
1971-76

3.6.8 Forb&ttring av r&ddningstjénsten

En generalplan 6ver ett utvidgat nddtelefonsystem f&r all-
maénna védgar skall uppgbras. Planen skall uppdateras konti-
nuerligt. Tillgéng till nddtelefoner skall ordnas p& de véa-

gar dar behovet &r som stdrst.

Ett experiment med nddtelefoner p& servicestationer kommer

att anordnas.

Samarbetet med post- och telegrafverket i telefontekniska s
frégor kommer att fortsatta.

Vagvisningen till sjukhus och h&lsocentraler med dygnet-
runt jour skall effektiveras med nya "Firsta hjédlpstation”
-skyltar som fastst&llts av trafikministeriet.

Distrikten skall utarbeta planer f&6r védgvisning till f&rsta
hjélpstationer. Vdgvisningen skall ordnas i samarbete med

stdder och kommuner f6r att den skall bli systematisk och

kontinuerlig.




3.6.9 Utveckling av serviceomré&den f8r trafikanter

Ndtet av rast- och parkeringsplatser skall kompletteras genom
att de riks- och stamvégsstrédckor som &nnu saknar rast- och
parkeringsplatser forses med s&dana. F8r att spara p& kost-
naderna skall dessa platser i mé&n av mdjlighet byggas samti-

digt som andra &tgédrder vidtas.

Anslutningstillsténd beviljas for servicestationer och yEE-
randen om planl&ggnings- och byggnadslov avges med beaktande
av synpunkter péd ett &ndamd&lsenligt l&dge fb6r servicestationen
ur trafikantens synvinkel.

Servicestationernas trafikregleringar fdérb&dttras till de delar

som det visat sig nédvéndigt.

3.6.10 Utveckling av trafikregleringen

Genom att hdja kvalitetskraven pa trafikskyltar frédmjas anvidnd-
ningen av goda och h&llbara material i tillverkningen av nya
skyltar.

Trafikskyltarnas underh&ll och rengéring effektiveras. Daliga,
svdrobserverade skyltar vid vdgkanterna upprustas eller byts
ut mot nya i god tid. Speciellt uppmirksammas varnings- och

begrénsningsskyltar som &r viktiga f8r trafiks&dkerheten.

I en del specialpunkter fértydligas skyltarna genom belysning
eller effektiv reflexhinna.

Ovan némnda atgdrder &r avsedda att gdra trafikskyltarna 1&tt-
observerade dag och natt och att utj&mna s&dana skillnader i

skyltarnas skénjbarhet som beror p& deras skick.

Vagvisningssystemet justeras och systematiseras pa& basen av

regionala undersdkningar. Denna &tgérd &r avsedd att reglera
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trafiken sa, att den smidigt leds in p& r&dtta vdgar och att
det p& grund av brister i vdgvisningen inte uppst&r &verras-

kande situationer som s&nker trafiksikerheten.

3.6.117 En del andra viktiga atgérder

Vid sidan av de ovan nédmnda s&kerhetsf@rb&ttrande &tgirderna

genomfors fdljande &tgdrder:

- Gamla svaga rdcken ersdtts med nya, slénterna gdrs mer
langsluttande och farliga sidohinder avskaffas. Motorva-
gars mittfdlt fdrses med rédcken om det &r nddvéndigt fér

trafiksdkerheten.

- I samband med vagfdrbattringar bortskaffas farliga sido-
hiner, slénter gdrs mer la&ngsluttande och olycksbenédgna
eller till f8rha&llandena liknande bergsskdrningar gérs
Oppnare eller f6rses med r&cken.

- Den fria sikten fOrbattras.

- Busshdllplatser arrangeras om.

- Vagbanemarkeringarnas underh&ll effektiveras.

- Ovriga trafikanter skall effektivare &n tidigare varnas

f6r specialtransporter.

- Tillf&lliga hastighetsbegrédnsningar och blinkljus prévas

vid skolor.

- Vagarbetsplatsers trafiks&dkerhetsarrangemang uppmirksam-

mas.

- Byggnads- och underh&llsplaner uppgdrs j&mte sikerhets-
planer for trafikregleringen p& de mest riskabla vag-

strdckorna.

- Normsystemet fOr vé&ghdllning utvecklas.




Bilaga

MALPROGRAM FOR TéAFIKSAKERHETSATGARDER

Férutsdttning for att trafiksd&kerhetsmédlen fo6r allmdnna végar
skall férverkligas &r att végndtet och enskilda végar fotbatt-
ras. For forb&ttring av sakerheten pd det existerande vagnatet
har ett mélprogram gjorts upp, som tar upp olika trafiksé&ker-
hetsdtgédrder som har med vagbyggnad och delvis ocksd& med tra-
fikreglering att godra. I programmet granskas kostnaderna for
forbattring av vagstrédckor som valts enligt vissa kriterier
darfor att de visat sig mycket olycksbendgna, Okningen 1 drifts-
och underhallskostnader och den vé&ntade minskningen av antalet

olyckor.

Programmet tar upp fdljande &tgarder:

forbdttring av vagens stréackning

- byggnad av gang- och cykelvagar, trottoarer, gangtunnlar och

-broar for 1&dtt trafik, delvis i samarbete med kommunerna

- forbdttring av sdkerheten i anslutningar p& allménna végar,
sdsom byggnad av planskilda anslutningar, kanalisering och
belysning av anslutningar och andra strukturella forb&att-

ringsatgdrder

- anskaffning av védgbelysning, delvis i samarbete med kommu-

nerna

- anslutningsarrangemang for enskilda végar

- ombyggnad av plankorsningar mellan allmdnna vagar och jarn-
vagar till planskilda korsningar och anskaffning av séker-
hetsanordningar till dem i samarbete med Statsjdrnvégarna

- en del andra atgarder som g&ller vdgens byggnad

- trafikskyltarrangemang, mindre &ndringar i hastighetsbegréns-

ningar, buskrdjning o.a. atgérder som forbattrar trafiksa-

kerheten



Ma&lprogrammet omfattar 1794 fOrbattringar.

Byggnadskost-

naderna ar ca 1200 Mmk och 6kningen i drifts- och under-

hédllskostnader ca 300 Mmk p& tjugo ar.
uppskattningsvis 8300 olyckor pa 20 &r.

Detta program sparar

Av dessa vore 4600

olyckor med personskador och 3700 olyckor med egendomsska-

dor.

Ur bifogade tabell framgdr programatgédrdernas prestationer,

byggnadskostnader och

dtgdrderna medfdr.

underh&lls- och driftskostnader som

Stallen Léngd Byggnads~ Underhdlls- | Kostnader

Atpard (st) (km) kostnader och drifts- sammanlagt

2 (Mmk) kostnader (Mmk)

(Mmk)

Férbittring av vdgens stridckning 326 730 566 27 593
Byggnad av gdng- och cykelvig 351 750 238 80 318
Byggnad ‘av trottoar 10 11 5 0 5
Byggnad av gdngtunnel/-bro fér
18tt trafik 146 - 42 3 45
Byggnad av planskild anslutning 39 - 81 S 83
Kahalisaring av anslutning 234 - 64 5 69
Belysning i anslutning 46 - 4 15 18
Annan ferbdttring av anslutning 129 - 31 3 34
Vagbelysning 150 383 36 137 173
Arrangemang f8r enskilda vigar 88 - 26 4 30
Ombyggnad av jarnvégsplankorsning
till planskild korsning 4 - 5 0 5
Anskaffning av s8kerhetsanordning
fér jarnvdgsplankorsning 40 = 8 1 9
Andra strukturella adtgérder 36 95 49 2 51
Andra sdkerhetsdtgirder 195 544 86 16 102
Sammanlagt 1794 - 1241 295 1536

Ur bifogade figur framgér atgdrdsgruppernas kostnadsandelar

och atgdrdernas andelar av de olycksbesparingar som de van-

tas medfora.
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M&lprogrammet for trafiks&kerhetsdtgérder tjénar som riktgiv-
ande utgéngspunkt for védghéllningens léng- och kortsiktiga
planering. I varje &rs verksamhetsprogram upptas s& méanga at-
gédrder ur malprogrammet som verkets totala disponibla anslag

tillé&ter; négot sdrskilt anslag med vilket dessa &tgdrder kun-

de férverkligas har inte anvisats.

M&lprogrammet upptar endast en del av de atgarder med vilka
trafiksdkerheten kan férb&ttras i samband med védghéallningen.
Ocksa véagnétsregleringar, byggnad av forstklassiga végar, ver-
kets underhdllsfunktioner sésom halkbekd&mpning och en del ut-
vecklingsdtgérder sasom utvecklandet av nédtelefon-, vagvis-
nings- och fartbegrénsningssystemet tjdnar de uppstdllda tra-

fiksdkerhetsmalen.

De olycksbesparingar som kan &stadkommas med programatgérderna
har berdknats p& basen av en 20 a&rs period, som &r allmint

forekommande i véginvesteringskalkyler.

D6dsolyckorna har kaombinerats med olyckor med skadade till
gruppen olyckor med personskador, varigenom statistiken med

st6rre reliabilitet kunnat ange de mest riskabla va@gpunkterna



for trafikanterna &n om smd olycksgrupper hade anvénts.
Med hj&lp av procenttalskoefficienter gar det emellertid
att uppskatta hur mycket antalet olycksoffer minskat till

f6ljd av olika atgérder.

Vid uppskattning av &tg&rdernas lonsamhet &r det skal att
beakta, att antalet besparade olyckor i framtiden kommer
att Bka mer &n vad som uppskattats i detta sammanhang till
f61jd av den sannolika tillvéaxten i trafikarbetet. Dessutom
ar det sk&l att beakta, att VVS:s statistik endast har ca
58 % tackning, d& framfdér allt lindriga olyckor inte kommer
till polisens k&nnedom och dé&rigenom inte blir upptagna i
VVS:s statistik. D& de framlagda olycksbesparingarna i vil-
ket fall som helst berdknas pa& basen av VVS:s statistik,
ligger de verkliga besparingarna sannolikt hdgre &n de héar

framlagda.

Vid granskning av kostnaderna for tekniska &tgérder &r det
dessutom sk&l att beakta, att manga trafiksdkerhetsfdrbatt-
rande atgdrder samtidigt minskar kdrkostnaderna och forb&tt-

rar trafikens smidighet och den allm&nna trivseln.
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