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ESIPUHE

Turun tie- ja vesirakennuspiirin esityksestd Tie- ja vesirakennushalli-
tuksen tieverkkotoimisto pdatti helmikuun 19. pdivand 1980 teettdd Val-
tatien nro 1 kehittamisselvityksen vdalilld Lohjanharju-Turku. Tieverk-
kotoimiston, tiensuunnittelutoimiston ja Turun sekd Uudenmaan tie- ja
vesirakennuspiirien kesken sovittiin tyoryhman asettamisesta selvitys-
tyota varten. Tyoryhmdan ovat kuuluneet

dipl.ins. Pertti Paukkonen (pj.) TVH / Tieverkkotoimisto
toimistoins. ITkka Komsi TVH / Tieverkkotoimisto
toimistoins. Pentti Karvonen TVH / Tiensuunnittelutoimisto
tieins. Esko Isomaki TVL / Turun piiri

dipl.ins. Matti Terdsvirta TVL / Uudenmaan piiri

Tyoryhman teknisena avustajana on toiminut Liikennetekniikka Oy, josta
tyohon ovat osallistuneet dipl.ins. Reijo Lehtinen, dipl.ins. Markku
Toiviainen ja tekn.yo Pentti Mansukoski.

Tyon aikana on tyoryhmd kuullut Salon, Halikon, Paimion ja Piikkion kun-
tia.
Tyoryhman tehtavdksi asetettiin

- analysoimalla valtatien liikenneolosuhteisiin vaikutta-
vat tekijat muodostaa mahdollisimman selked kuva tutki-
muskohteen ongelmista nyt ja tulevaisuudessa

- selvittdad, milld toimenpiteilld valtatien nro 1 liiken-
noitdvyysolosuhteita voidaan edullisimmin kehittda va-
11118 Lohjanharju-Turku seka lyhyelld ettd pitkdalla ai-
kavalilla

- tutkia esitettyjen toimenpiteiden vaikutukset

- tehdd ehdotus jatkoselvitystarpeista

Tyoryhman esityksen Tisdksi on Liikennetekniikka Oy:n toimesta laadittu
erillinen tydraportti, joka sisdaltdd tyoryhman esityksen perusteena ole-
vat yksityiskohtaiset selvitykset.

Tyoryhma luovuttaa esityksensd tyoryhmdn asettajille

Helsingissa 15. pdaivana huhtikuuta 1982

Pertti Paukkonen
I1kka Komsi Esko Isomdki

Pentti Karvonen Matti Terasvirta
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1. SUUNNITTELUN TAUSTAA

Valtatien 1 historiaa

Turun-Helsingin-Viipurin vi1ill4 on ollut yleinen tie jo keskiajalla.
Autoliikennekauden alettua Helsingin ja Turun vili kuului maamme ensim-
mdisiin valtateiden rakentamiskohteisiin.

Nykyisen ykkdstien vanhin osa on vdli Lohjanharju-Salo, joka on raken-
nettu 1930-luvulla. Salon ja Piikkidn vdlinen osuus on rakennettu 1950-
luvun alussa, Moottoritieosuus Helsingistd Lohjanharjulle avattiin ko-
konaisuudessaan liikenteelle vuonna 1971. Uusimpia merkittdvid kehit-—
tdmistoimenpiteitd ovat olleet Turun ja Kaarinan vdlisen osuuden raken-—
taminen kaksiajorataiseksi vuonna 1972 ja Salon ohikulkutien rakentami-
nen vuonna 1977.

Moottoritiesuunnitelma Lohjanharju-Turku

Koska autokanta kasvoi koko 1960-luvun nopeasti ja vield 1970-luvun
alussa kasvun odotettiin jatkuvan samanlaisena, pidettiin selvidnid, et-
tei myOoskddn vdlid Lohjanharju-Turku voida tai kannata pitkdidn kehit-
tid nykyisti tietd parantamalla. Niinpid TVH:ssa valmistui vuonna 1973
moottoritien yleissuunnitelma vidlille Lohjanharju-Turku. Yleissuunni-
telman teko oli toisaalta tarpeen moottoritien tarvitseman aluevarauk-—
sen mddrittelemiseksi ja sdilyttdmiseksi, toisaalta siind otettiin kan-
taa my6s hankkeen toteuttamisajankohtaan: vd3lillid Salo-Turku olisi ai-
nakin moottoriliikennetie oltava k#ytdssid vuonna 1985 ja  v&dlilld Loh-
janharju-Salo 1990-luvun alkupuolella. Lausuntokierroksen (1973) jil-
keen yleissuunnitelmaa on tarkistettu Espoo-Lohja-Salo -radan yleis-
suunnitelman yhteydessd vdlilld Muurla-Lohja. Lisdksi on suoritettu
linjaustarkistus Halikossa (1977) sekd moottoriliikennetievaihtoehtojen
tarkistus Lohjalla (Hormajirven vaihtoehdot 1981). Syksylld 1982 kdyn-
nistyy moottorivdyldjakson Muurla-Piikkid yleissuunnitelman tarkistus.

Nykyisen tien kehittamissuunnitelmat

Koska 1970-luvulla luovuttiin liikenneturvallisuus- ja energiapoliitti-
sista syistd vapaista ajonopeuksista eik#d liikenteen kasvukaan osoit-
tautunut ennustetun suuruiseksi, lykkdidntyi yhtendisten moottoriliiken-
netiejaksojen tarve valtatielld 1 pidemmdlle tulevaisuuteen.

Niinpd moottoritiesuunnitelmasta huolimatta nykyisen kaksikaistaisen
valtatiejakson liikennditdvyyttd ja turvallisuutta on jatkuvasti paran-
nettu, silld uuden vdyldn toteutuminen ei ole ollut missdidn vaiheessa
odotettavissa alle 10 vuoden aikatdhtdykselld. Liikenneoloja on paran-
nettu mm. kanavoimalla liittymii, rakentamalla kevyelle liikenteelle
alikulkukdytdvid ja erillisiid vdylid sekd rakentamalla jyrkimpiin ja
pisimpiin mdkiin ohituskaistoja.




Sekd Turun ettd Uudenmaan tie- ja vesirakennuspiirien toimenpideohjel-
missa on varauduttu parantamaan valtatietd 1 edelleen ldhinnd taajama-
alueille kohdistuvin jirjestelyin. Nykyiseen tiehen kohdistuvien toi-
menpiteiden edelleen suunnittelun ja ohjelmoinnin taustaksi tarvitaan
ajan tasalla oleva arvio moottoriliikennetien jaksojen rakentamisajan-
kohdasta; yleissuunnitelmassa esitetty ajoituskaavailu ei voi endd kidy-
tdnndssd toteutua.

Inkoon-Mustion-Salon maantien parantamishanke

TVL:n toimintasuunnitelmien mukaan valmistuu Inkoon-Mustion maantien
parannustyd vuonna 1985, jolloin avautuu Helsingin keskustasta mitattu-
na vain muutaman kilometrin valtatietd 1 pidempi ja varsin hyvdtasoinen
vaihtoehtoinen reitti Salon ja Helsingin vilille. T#dlle reitille siir-
tyy Helsingin kaupunkiseudun liikennetutkimuksen (1975) tietojen perus-—
teella noin 5 Z (noin 100 autoa/vrk) valtatien 1 p#ddkaupunkiseudulta
Turkuun suuntautuvasta liikenteestd. Mik#li valtatien 1 liikenndit&-
vyysolot kuitenkin laskisivat huomattavasti nykyisestddn vdlilld Loh-
janharju-Salo, voi liikenteen siirtyminen olla suurempaakin.

Turun tie- ja katuverkon kehittamissuunnitelmat

Turun liikenneverkon kehittidmissuunnitelma 1978-80 valmistui 1978 kau-
pungin ja TVL:n yhteistydnd. Suunnitelmassa on esitetty pddvdyldverkon
parantamis- ja rakentamiskohteet vuoteen 1990 saakka. Raporttiin si-
sdltyy valtatien 1 kehittimisen kannalta merkittdvind hankkeina esityk-
set Koillisvdyldn rakentamisesta vuosina 1982-85 ja Luoteisvdyldn ra-
kentamisesta vuosina 1986-90. Yhteys Koillisvdyldltd suunnitellulle
Helsingin moottorivdyldlle ei sis#lly suunnitelmaan. Turun liikennever-
kon kehittdmissuunnitelmaan sisdltyvistd keskeisistd hankkeista ei ole
vield tehty pddtdksid, joten niiden toteuttaminen ja toteuttamisen
ajoitus on toistaiseksi avoin.
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2.  ONGELMAT

Valtatie 1 on pididkaupunkiseudun ja t#mdn itdpuolisen rannikkoalueen se-
kd Lounais-Suomen vdlinen tdrkein ja lyhin maantieyhteys. Valtatie 1
on myS6s kansainvdlisen liikenteen kannalta ehkd Suomen merkittidvin tie:
se on osa Eurooppa-tietd E3, joka yhdistd4 Helsingin ja Uudenmaan Tuk-
holmaan ja edelleen Keski-Eurooppaan sekd vidlittdi myds kansainvdlistd
ldpikulkuliikennettd. Voidaan todeta, ettd muihin valtateihin verrat-
tuna valtatie 1 palvelee keskimdidrdistd enemmidn elinkeinoeldmin kuin

esss

vapaa-aikatoimintojen synnyttdm#id liikennettd.

Kehittdmistoimenpiteiden selvittdmiseksi valtatien 1 ominaisuuksista ja
liikenteestd muodostettiin seikkaperiinen kuva tiehen, 13hiympidristdn
maankdyttddn, liikenteen suuntautumiseen ja vaihteluihin, liikennditd-—
vyyteen sekd turvallisuuteen kohdistettujen tutkimusten avulla. Kuvis-
sa 1-3 on esitetty erditid keskeisiid liikenn8itdvyyttd kuvaavia  perus-
tietoja. Kuvassa 4 on esitetty viime vuosien onnettomuuskehitys. Teh-
tyjen selvitysten sekd tavoitteenasettelun pohjalta on muodostettu ku-
van 5 kaavio, jossa on tieosittain luonnehdittu valtatielle asetettujen

eri osatavoitteiden toteutuneisuutta nykytilanteessa.

20000 LIKENNEMAARAT, YHTEENSA

KVL 2000 (autoa/vrk)
1980

Kuva 1
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Palvelutasoluokat 1 cm = 10 km
A vapaat ajo-olosuhteet; pieni liikennem#érd , nopeus 2 90 km/h
B tasainen liikennevirta; hieman rajoitetut ajo-olosuhteet , nopeus 2 75 km/h
C tasainen liikennevirta; lilkenneméér4 rajoittaa nopeuksia , nopeus > 65 km/h
D epédtasainen liikennevirta; jonot pienentdvét nopeuksia, alhainen ajomu-
kavuus , nopeus > 55 km/h .
E liikenneméirs ldhestyy tai vastaa tien kapasitettia; nopeus yleensd noin
50 km/h, lyhytaikaisia pys&hdyksi#
F ruuhkautunut liikenne; alhainen ajonopeus, pysdhdyksid
Kuva 2 Vuoden 2000 ennusteen mukaisen liikennemé&érdn jakautumi-
nen palvelutasoluokkiin valtatielld 1
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Kuva 3 Tieosittaiset matkanopeudet vuonna 1980 26.3-1.6.1980

tehtyjen mittaushavaintojen mukaan valtatielld 1
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Turun ja Salon kohdan
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Vuosina 1973-79 tapahtuneet poliisin ilmoittamat onnettomuudet onnetto-
muusryhmittdain valtatielld 1 (onnettomuusryhmit toisensa pois sulkevia,

huom! tilastointi uudistunut 1978)

Lohjanharju-Salo

(tieosat 11-23; 67,2 km)

Valtatien 1 liikennem#drd on pienimmilldin Lohjanharjun ja Salon vdli-
osuudella. Suurimmatkaan tieosuudella esiintyvit liikennemddridt

selld

eividt sanottavasti heikennd liikennditdvyyttd.
mddrin puutteellinen geometria rajoittaa nopeuksia niin, ettei myOskddn
aivan korkeinta liikennditdvyystasoa saavuteta.

Toisaalta tien jossain

Paikallisen ja pitk#matkaisen liikenteen sekd kevyen ja moottoriajoneu-

voliikenteen
kolan, Nummen ja Kitulan taajamien kohdalla.

sekolittuminen toisiinsa alentavat turvallisuustasoa Sauk-
Taajamien kohdille onkin

jouduttu asettamaan tien merkitykseen nihden alhaisia nopeusrajoituksia.

Eldinonnettomuuksien md3dri on kasvanut 1970-luvun lopulla koko tarkas-

teltavalla tieosuudella erittdin runsaasti.

Huolestuttavinta kasvu on

ollut Lohjanharjun ja Salon vdlisellid osuudella ja  eldinonnettomuudet
muodostavatkin turvallisuutta oleellisesti heikentdvdn tekijidn.




Salo-Halikko

(tieosat 24-25; 7,7 km)

Valtatien pitkdmatkaisen liikenteen liikennditdvyysolosuhteet ovat Sa-
lon ja Halikon v#1i114 muuta tarkasteluosuutta huonommat. T#m3d johtuu
runsaasta valtatietd kdyttdvdstd paikallisliikenteestd ja Salon ohikul-
kutien valo-ohjatuista liittymisti.

Liikennevalojen johdosta matkanopeus on pienempi kuin millddn muulla
tarkastellulla tieosuudella. Liikennevalot rajoittavat myds tienm 1lii-
kenteenvdlityskykyd ja Salon kohdalla onkin arvioitu vuonna 2000 esiin-
tyvdn muutamia ruuhkatunteja viikottain.

Halikko-Paimio

(tieosat 26-28; 17,1 km)

Halikon ja Paimion (motelli) v#li on nykyisin valtatien 1 osuuksista
paras sekd ominaisuuksiltaan, turvallisuudeltaan ettd liikennditdvyy-
deltiin huolimatta siitd, ettd liikennem#drit ovat Salon itdpuolista
osuutta suuremmat. Liikenteen kasvun vaikutuksesta Halikon ja Paimion
vilisen osuuden liikenndit#vyys on kuitenkin HCM - liikennditdvyysluokin
mitaten vuonna 2000 huonompi kuin Salon itdpuolisen osuuden liikenndi-
tivyys. Varsinaisesti ruuhkautumista ldhentyvi# tilanteita (E-luokka)
ei Halikon ja Paimion vdlilli ole kuitenkaan odotettavissa, kuva 2. Li-
sdksi tilannetta helpottavat olemassa olevat ohituskaistat.

Paimio-Turku

(tieosat 29-35; 28,4 km)

Merkittivimmit ongelmat valtatielld 1 ovat Paimion ja Turun vdlilld.
Suurten liikennemiirien takia t#midn tieosuuden palvelutaso on alhaisin
ja ajonopeudet ovat pienimmit. Liikennem#didrin lisddntyessd tieosuuden
liikennditdvyysolosuhteet tulevat edelleen muuttumaan huonommiksi.
Vuonna 2000 Tammisillan liittymdstd (mt 234) Turkuun pdin on arvioitu
olevan 1 000 ruuhkatuntia vuodessa, Piikkion kohdalla kuitenkin wvain
noin puolet tdsti.

Onnettomuudet ovat 1970-luvun lopulla lis#intyneet varsin paljon - eri-

tyisesti nelikaistaisen osuuden valo-ohjatuissa liittymissd. Ndissd |
liittymissd on tapahtunut ldhes puolet koko 120 km:n pituisen tarkastel- ‘
lun Lohjanharju-Turku tieosuuden liittymdonnettomuuksista. Lisdksi |

valtatie aiheuttaa haittoja Piikkidn ja Kaarinan sisdiselle liikenteel-
le sekd vaikeuttaa maankdytdn kehittdmistd.
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Kuva 5

¥  kevyen liikenteen jarjestelyjd
suoritettu 1980

TAVOITTEIDEN TOTEUTUNEISUUS
B33  nuonosTi TOTEUTUNUT
[0 vaLTravksT: ToTEUTUNUT

[T TYvoYTTAVASTI JA PAREMMIN TOTEUTUNUT

Tyoryhman asettamien tavoitteiden toteutuneisuus nykytilanteessa valta-
tielld 1



3. EHDOTUS TOIMENPITEIKSI

3.1 Toimenpiteet tarkasteluosuuksittain

Seuraavassa on tarkasteluosuuksittain k#sitelty toimenpiteitd ja peri-—
aatteita, joilla valtatien 1 kehittdminen joko nykyistd tietd paranta-
malla tai uusien yhteyksien muodostamisella voidaan l&dhimm#n 20-30 vuo-
den aikavdlillid hoitaa tien merkitykseen nihden riittdvdn hyvin ja ta-
loudellisesti. Toimenpiteet on luokiteltu tdrkeyden perusteella kol-
meen kiireellisyysluokkaan. Kiireellisyysluokkiin I ja II luetut toi-
menpiteet on ehdotettu toteutettavaksi ennen vuotta 1990 ja kiireelli-
syysluokkaan III kuuluvat toimenpiteet vuoden 1990 jdlkeen.

Tarkasteluosuus Lohjanharju-Muurla (tieosat 10-21; 58,8 km)

Vuoden 2000 liikenne—ennuste Lohjanharjun ja Muurlan vd1illd on runsaat
5 000 autoa/vrk, paitsi kantatien 53 (Lohjanharju) ja Somerolle johta-
van maantien 280 v#1illd noin 7 000 autoa/vrk. Nykyiseen tiehen koh-
distettavilla toimenpiteilld, taulukko 1, pystytddn turvaamaan valta-
tien 1 riittdvd liikennditdvyystaso 2000-luvulle asti.

Lohjanharju (Muijala) ja Lohjan keskustan vdlinen osa (70 Mmk) yleis-
suunnitelman mukaisesta Lohjanharju-Salo moottorivdyldstid saatetaan to-
teuttaa kantatien 53 kapasiteettiongelmien johdosta valtatien 1 kehit-
tdmisestd riippumatta. Mik#li voidaan luoda kilpailukykyiset edelly-
tykset valtatielle 1 vaihtoehtoisen Inkoo-Mustio-Salo -reitin kdytdlle
pddkaupunkiseudun ja Salon vilisend maantieyhteytend, voidaan pddkau-
punkiseudun ja Salon vdlinen liikennetarve tyydyttdd varsin pitkdlle
tulevaisuuteen nykyisen tieverkon avulla rakentamatta Lohjan ja Muur-
lan vdlistd moottoriliikennetietd, kustannuksiltaan 320 Mmk.

Rakentamis- | Kiireelli-
Toimenpide kustannus
( 1.000,- ) | syysluokka

1. KEVYEN LIIKENTEEN OLOSUHTEITA PARANTAVAT TOIMENPITEET

1.A.1  Saukkolan kevyen liikenteen vdyldn jatkaminen Harkdjoen 800 |
liittymdan

1.A.2 Kevyen liikenteen alikulun rakentaminen Saukkolan liitty- 600 1
maan

1.A.3 Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen Kitulan taajaman 1.700 1

kohdalle sekd alikulkujen rakentaminen

g LIITTYMIIN KOHDISTUVAT TOIMENPITEET

2.A.1 Lohjanharjun liittymdn liikenneturvallisuuden parantami- | 700 I
seksi liittymdn muuttaminen normaaliksi  kdantymiskais-
toin varustetuksi T-1iittymdksi ja liittymdn valaisu

2.A.2 Saukkolan liikekeskustan liittymdjdrjestelyt, mm., kadnty- 250 1
miskaista Turusta vasemmalle, mt 1072
2.A.3 Nummen lantisen liittyman, mt 125 paikan muuttaminen se- 250 I

kd vdistotilojen rakentaminen molempiin liittymiin, mt
125 ja mt 1251

2.A.4 Vaistotilan rakentaminen Leppakorven liittymdan, tieosa 150 11
16, pt 11101

2.A.5 Vdistotilan rakentaminen Sammatin liittymaan, tieosa 16, 80 11
mt 104
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Rakentamis- | Kiireelli-
Toimenpide kustannus
( 1.000,- ) | syysluokka

2.A.6 Lahnajdrven liittymajarjestelyt 30 11

2.A.7 Kitulan taajamassa palveluihin johtavan liittymdn varus- 400 1
taminen kdantymiskaistoin

2.A.8 Vidistdtilan rakentaminen Muurlan lasitehtaan Jliittymaan, 90 1
mt 1861

3. TIEN GEOMETRIAAN LIITTYVAT TOIMENPITEET

3.A.1 Ohituskaistan rakentaminen Lohjanharjun liittymasta Tur- 450 I
kuun pdin, tieosa 11, 0.7 km

3.A.2 Ohituskaistan rakentaminen Lohjanharjun 1iittymaa edelta- 450 11
vadn makeen suunnassa Turku-Helsinki, tieosa 11, 0.7 km

3.A.3 Ohituskaistan rakentaminen Sitarlan liittymastd Helsin- 1.000 1
kiin pdin sekd vastamdkeen Turkuun pain, tieosa 12, 0.8 +
0.7 km

3.A.4 Ohituskaistan rakentaminen Hirkdjoen mikeen myds suunnas- 600 I1
sa Turku-Helsinki, tieosa 14, 0.9 km

3.A.5 Ohituskaistan rakentaminen Leppdkorpi-Sammatti liittymien 3.100 I1
vdalille suunnassa Helsinki-Turku sekd Leppdkorven liitty-
mastd Helsinkiin pdin, tieosa 16, 1.0 + 2.0 km

3.A.6 Lahnajdrven ohituskaistan jatkaminen, tieosa 17, 0.5 km 400 11

3.A.7 Kruusilan ohituskaistan jatkaminen sekd@ uuden rakentami- 900 1
nen suunnassa Helsinki-Turku pt:n 12222 kohdalla olevaan
makeen, tieosa 20, 0.4 + 1.0 km

3.A.8 Ohituskaistan rakentaminen Muurlan liittymdstd Helsinkiin 2.000 I
pdin sekd tieosien 20 ja 21 rajakohtaan samaan suuntaan,
tieosa 20, 1.4 + 1.5 km

3.A.9 Tieosalla 11 olevien mutkien poistaminen 1.5 km:n tienoi- 4,200 43!
kaisulla

3.A.10 P&@dllystetyn pientareen leventdaminen 1.0-1.5 m:iin koko 18.000 111
osuudella

4. MUUT RAKENTAMISTOIMENPITEET

4.A.1 Tieosalla 10 olevan rautatien alikulkusillan aukon suu- 3.900 11

. rentaminen

4.A.2 Rinnakkaisyhteyden rakentaminen valille Saukkola - Nummi 4.600 111

4.A.3 Tasauksen parantaminen mt:n 280 liittymdstd itddn, tie- 400 I
osa 12

4.A.4 Tasauksen parantaminen Karkkila/Lohja-liittymdn itdpuo- 800 I
lella olevan sillan kohdalle (tieosa 13)

4,A.5 Tasauksen ja ndkemien parantaminen Kisko/Kiikala-liitty- 300 I
massd (tieosa 19/20)

4 A.6 Tasauksen parantaminen Hirsijdrven kohdalla, tieosalla 20 400 1
YHTEENSK 11.040 1

12.910 I1
22.600 111
tr-indeksi 340 46.550
Taulukko 1

Nykyisen valtatien 1 parantamistoimenpiteet osuudella Lohjanharju-Muurila
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Tarkasteluosuus Muurla-Paimio

(tieosat 22-28; 35,0 km)

Vuoden 2000 liikenne-ennuste Muurlan ja Salon vdlilld on 6 000 autoa/
vrk, Halikon ja Paimion vd1illid 8 000 autoa/vrk. Salon ohikulkutielld
ja edelleen Halikon liittymddn (mt 224) asti ennuste on 10 000 - 11 000
autoa/vrk. Yh# korostuvaksi puutteeksi liikennditdvyysolosuhteissa tu-
lee muodostumaan ohikulkutien valo-ohjattujen tasoliittymien riittdmd-
ton vdlityskyky.

Salon ja Halikon vdlistd osuutta lukuunottamatta pystytddn valtakunnal-
liselle yhteydelle asetetut tavoitteet tdyttdmddn vield vuonna 2000
suhteellisen pienin nykyiseen tiehen kohdistettavin toimenpitein. Moot-—
toriliikennetien toteuttaminen koko osuudelle olisi liikenne-ennusteen
perusteella tarpeen vasta vuoden 2000 jdlkeen. Huolimatta vuosina 1982-
84 parannettavasta Salon ja Halikon vdlisestd yhteydestd tarvitaan ase-
tettujen tavoitteiden perusteella Salon ja Halikon kohdalla palvelu-
tasoa parantavia toimenpiteitd huomattavasti aikaisemmin kuin koko
Muurlan ja Paimion vdliselld osuudella.

\ PAIMIO

Ohikulkutien
parantaminen

—~O
— O

10 15 2J°km

Kuva 6 Salon kohdan periaatteelliset parantamistoimenpidevaihtoehdot



1

Yleissuunnitelman mukaisen Salon pohjoispuolitse kulkevan moottorilii-
kennetien (ve 1) rakentamiskustannukset ovat 220 Mmk vdlillid Muurla-
Paimio. Jotta moottoriliikennetielld pystyttdisiin lieventZmddn Salon
kaupunkiseudun ongelmia, on rakennettava kerralla koko 33 kilometrin
Paimion ja Muurlan vilinen osuus. Lisiksi kantatien 52 (Tammisaari-
Salo) ja maantien 186 (Inkoo-Mustio-Salo) yhteydet moottoriliikenne-
tielle on jdrjestettdvid erikseen.

Jotta Salon kohta ei muodostuisi erilliseksi ongelmakohdaksi huomatta-
vasti ennen kuin on muuta tarvetta toteuttaa moottoriliikennetie vdlil-
14 Muurla-Paimio, tulisi tySryhmi#n mielestd selvittidi, onko Salon ny-
kyisen oh1ku1kut1en valo-ohjatut tasolllttymat mahdollista muuttaa eri-
tasoliittymiksi ja -risteyksiksi ja toteuttaa samalla tarpeelllset rin-
nakkaistiejdrjestelyt. Kustannusten on arvioitu olevan noin 26 Mmk.
Kaavoituksessa eritasoihin ei ole varauduttu. Fyysiset rakenteet ei-
vit kuitenkaan vielid estd toimenpiteen toteuttamista.

Mikili ohikulkutien kehittiminen em. tavalla ei osoittaudu toteuttamis-
kelpoiseksi, tulisi tySryhmin mielestd ryhtyd selvittdmddn mahdolli-
suuksia moottoriliikennetien linjaamiseen Salon eteldpuolitse. Eteld-
puoleisen moottoriliikennetien (ve 2) rakentamiskustannusten on arvioi-
tu koko Muurlan ja Paimion vdlillid olevan saman suuruiset kuin pohjois—
puolisessa vaihtoehdossa. Eteldpuoleisen moottoriliikennetien  tulisi
liittyd ldhivuosina parannettavaan Inkoo-Mustio-Salo -yhteyteen, joka
tulee tarjoamaan Salon ja padkaupunkiseudun védliselle liikenteelle 13-
hes samanpituisen yhteyden kuin nykyinen valtatie 1. Myds kantatieltd
52 (Tammisaari-Salo) olisi lyhyempi yhteys moottorivdyldlle ja eteldstd
Turkuun suuntautuva raskas liikenne saataisiin pois Salon katuverkosta.
Etelidpuoleinen vaihtoehto voidaan toteuttaa vaiheittain. Ensimm&isend
vaiheena ennen vuotta 2000 ve 2:sta riittdisi Muurlan ja Halikon véli-
nen Salon eteldpuoleinen noin 13 kilometrin osuus. Liikennemddrien
edellyttdessd 2000-luvulla jatkettaisiin moottoriliikennetien rakenta-
mista Halikosta Paimioon. Eteldisen vaihtoehdon ensimmiisen vaiheen
kustannusarvio on noin 100 Mmk. Moottoriliikennetien jatkamisen Ha-
likosta Paimioon on arvioitu maksavan noin 120 Mmk.

Eteldpuoleisen moottoriliikennetien kustannusarviot ovat Salon eteld-
puolen vaikeista perustamisolosuhteista ja linjauksen osittain avoimes-—
ta sijainnista johtuen huomattavasti epdvarmemmat kuin pohjoispuoleisen
moottoriliikennetien yleissuunnitelmaan perustuvan vaihtoehdon kustan-
nusarviot. Kaavoitus on 1970-luvulla perustunut pohjoispuoleiseen rat-
kaisuun ja maankdyttd on kehitetty sen mukaisesti. Kustannusten ja
tllakysymysten tarkistaminen sekd lisdksi Salon eteldpuolen maankdyton
ja historiallisesti ja maisemallisesti arvokkaiden alueiden huomioonot-
taminen ei ole ollut mahdollista t#mi#n tydn puitteissa, joten tydryhmd
esittdd, ettd Salon kaupunkiseudun ratkaisut selvitetdédn erillisessd
tarkempiin tutkimuksiin perustuvassa tieverkkoselvityksessd.

Nykyisen ohikulkutien 111ttymaJérJestelyJa lukuunottamatta muut nykyi-
selld tielld Muurlan ja Paimion vidliselld osuudella toteutettaviksi
esitetyt toimenpiteet voidaan toteuttaa moottoriliikennetieratkaisusta
irrallisina. Toimenpiteiden kustannukset ovat yhteensd 34 Mmk, taulu-
kot 2 ja 3. Toimenpiteet ilmenevit kuvasta 9.
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‘ . Rakentamis- | Kiireelli- l
Toimenpide kustannus
( 1.000,- )| syysluokka
1. KEVYEN LITKENTEEN OLOSUHTEITA PARANTAVAT TOIMENPITEET l
1.8.1 Kevyen liikenteen Salon ohikulkutien suuntaisen yhteyden 1.600 11
taydentdminen
1.B.2 Kevyen liikenteen vdyldn rakentaminen vdlille Myllymaki- 3.300 11
Halikko as., tieosa 25, 3.5 km
25 LIITTYMIIN KOHDISTUVAT TOIMENPITEET
2.B.1 Halikon teollisuusalueen liittym&n siirtaminen noin 0.5 1.400 I '
km Saloon pdin ja varustaminen kddntymiskaistoilla, sa-
malla neljdn yksityistieliittyman katkaisu
2.B.2 Vaistotilan rakentaminen Halikon Esson liittymaan, tie- 80 I
osa 25
35 TIEN GEOMETRIAAN LIITTYVAT TOIMENPITEET
3.B.1 Salosta Helsinkiin pdin sijaitsevan ohituskaistan Jjatka- 700 11 l
minen, tieosa 23, 1.0 km
3.B.2 Ohituskaistan rakentaminen Halikon teollisuusalueen liit- 1.000 I
tymdn kohdalle suunnassa Helsinki-Turku, tieosa 25, l
1.5 km
3.B.3 Pddllystetyn pientareen leventaminen 1.0-1.5 metriin va- 3.700 111
11118 Muurla-Salo
3.B.4 Salon ohikulkutien pientareiden leventdminen 1.5 metriin 1,200 I11
3.B.5 Padllystetyn pientareen leventaminen 1.0-1.5 metriin vd- 1.700 111
11114 Salo-Kumpula, tieosa 25 -
4, MUUT RAKENTAMISTOIMENPITEET l
4.8B.1 Halikonjoen sillan leventaminen 5.200 111
4.B.2 Valaistuksen rakentaminen tieosan 25 koko pituudelle 800 II
YHTEENSA 2.480 1
6.400 11
11.800 111 I
——————————— ’--——-—-—_——
tr-indeksi 340 20.680
2.B.3 Salon ohikulkutien 1iittymdjarjestelyt rinnakkaisteineen 26.000 '
- Sepdnkadun eritasoristeys
- Somerontien eritasoliittymd
- Salonkadun eritasoristeys
- rinnakkaisyhteys ohikulkutien pohjoispuolelle valil- l
le Salonkatu-Sepdankatu
- rampin rakentaminen Myllymden eritasoliittymddn Sa-
losta Helsinkiin kdantyville
toteuttaminen ratkaistava erillisessd Salon tieverkkosel- I
vityksessa
Taulukko 2
Nykyisen valtatien 1 parantamistoimenpiteet osuudella Muurla-Halikko l
I |
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) _ Rakentamis~ | Kiireelli-
Toimenpide kustannus
( 1.000,- ) | syysluokka

1 % KEVYEN LITKENTEEN OLOSUHTEITA PARANTAVAT TOIMENPITEET

2. LIITTYMIIN KOHDISTUVAT TOIMENPITEET

35 TIEN GEOMETRIAAN LIITTYVAT TOIMENPITEET

3.C.1T Ohituskaistan rakentaminen Korvenpdan makeen suunnassa 1.000 I
Helsinki-Turku, tieosa 26, 1.5 km

3.C.2 Tieosan 28 alussa olevan ohituskaistan jatkaminen Hel- 250 11
singin suuntaan, 0.4 km

3.C.3 Padllystetyn pientareen leventaminen 1.5 metriin koko 5.200 11
osuudella

4, MUUT RAKENTAMISTOIMENPITEET

4.C.1 Tasauksen parantaminen Kumpulan liittymastd noin 2.0 km 500 1
ldnteen olevan notkon kohdalla

4.C.2 Tasauksen parantaminen Pyhdloukaksen kohdalla, tieosa 26 800 I

4.C.3 Paimion motellista noin 3.5 km itddn olevan notkelman 2.000 I
kohdan tasauksen parantaminen

4.C.4 Valaistuksen rakentaminen valille Halikko-Paimio 3.900 111
YHTEENSK 4,300 1

5.450 II
tr-indeksi 340 3.900 111
tr-indeksi 340 13.650
Taulukko 3

Nykyisen valtatien 1 parantamistoimenpiteet osuudella Halikko-Paimio
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Tarkasteluosuus Paimio-Turku

(tieosat 29-35; 28,4 km)

Paimion ja Turun vdlilld on jakso Makarla (kantatie 40) - Turku ongel-
mallisin. Jo nyt alkaa liikenne ajoittain ruuhkautua nelikaistaisen
osuuden liikennevaloissa, liikennditdvyys Piikkidn kohdalla on huono ja
maankdyttd tukeutuu liiaksi valtatiehen. Jotta nykyinen valtatie suo-
riutuisi tulevaisuudessa tyydyttdvdsti liikenteenvdlitystehtdvédstdin,
olisi Ylikyldn ja Piispanristin valo-ohjatut liittymdt muutettava eri-
tasoliittymiksi (karkea kustannusarvio 30 Mmk) ja kaksikaistainen osuus
nelikaistaistettava (karkea kustannusarvio 50 Mmk). Kidytdnnossd ndmid
toimenpiteet olisi alueiden ahtaudesta ja muista maankdytén paineista
johtuen erittdin vaikea toteuttaa ja valtatie muodostuisi yhd hdiritse-
vimmiksi tekijdksi Piikkidssid.

Moottoriliikennetien toteuttaminen yleissuunnitelman mukaisesti v#lil-
le kantatie 40 - Turku poistaisi raskaampien kehittidmistoimenpiteiden
tarpeen vastaavalta nykyisen valtatien osuudelta. Hankkeen kustannus-
arvio Kaarinan liittym#&n on 60 Mmk, mink# lis#ksi tarvittaisiin edel-

leen yhteys suunnitellulle Koillisvidyldlle, mikd maksaisi arviolta
45 Mmk. Sekd TVL:n ja Turun kaupungin osalta kdytdnndén mahdollisuudet
moottoriliikennetien toteuttamiseksi liikenteelle avattavaan kuntoon

1980-1uvulla ovat kuitenkin huonot.

8 9
RAISIO 1 #” LIETO
KAUSELA AMMISILTA
4700 5700
N PAIMIO Kuva 7.1
11800 MARA 1 . MOTELLI
000 e vt S ) e Turun kaupunkiseudun
24500 oy ;a% 8700 ?ykylngp pdidtieverkko
0 5 10km ja liikenne-ennuste
——e
vuodelle 2000

Koska kantatielld 40 vdlillid Makarla-Kausela sekd valtatielld 10 vilil-
14 Kausela-Turku on vield kidyttdmdtdntd kapasiteettia, voidaan ykkds-—
tien ongelmat wvdlilld Makarla-Turku ainakin toistaiseksi  ratkaista
opastamalla valtatie 1 kulkemaan Kauselan liittym#n kautta. T&mid tie-
jakso on Turun keskustaan itse asiassa hieman nykyistd valtatietd 1 ly-
hyempi ja on paremmin taajama-asutuksesta irrallaan. Jdrjestely edel-
lyttdd ensivaiheessa Makarlan liittym#ssd piddsuunnan muutoksen, viitoi-
tuksen uudistamisen sekd Kauselan liittymdn jidrjestdmisen Turun-Helsin-
gin virralle sujuvammaksi (kustannusarvio yhteensd 5 Mmk), kuva 7.2.




Turun kaupunkiseudun liikenneverkon ratkaisut ovat tdlld hetkelld osin
avoimia. Valtatien 1 ehdotettu kehittdmispolku (kuvat 7.2-7.5) sovel-
tuisi tdhdn asti esilld olleisiin tavoiteverkkovaihtoehtoihin. Ehdotet-
tu ratkaisu edellyttdd kuitenkin toimenpiteitd Turun keskustaan Aura-
joen pohjoispuolelle suuntautuvan liikenteen johtamiseksi. Turun katu-
verkon kehittdmissuunnitelmissa tulisi ottaa tavoitteeksi valtatien 1
kaukoliikenteen vastaanottaminen ensi vaiheessa valtatien 10 ja myShem-—
min moottorivdyldn suunnasta, koska nykyisen valtatien 1 kehittdminen
johtaa Piikkidn ja Kaarinan kunnissa kohtuuttomiin ratkaisuihin. Lisdk-
si jo pelkdstdin Kaarinan alueen ja Turun eteldpuolelle  kehittyvien
alueiden synnyttdmdn liikenteen hoitaminen aiheuttaa ongelmia Turun ka-
tuverkossa.

Valtatien 1 osuuden Tammisilta-Makarla liikennemdiri on ennusteen mu-
kaan vuonna 2000 noin 14 000 autoa/vrk. Tieosuus on kuitenkin lyhyt ja
kun tieosuuden molempiin pdihin sijoitetaan jonoja purkavat ohituskais-—
tat, el tdstd vdlistd muodostune ensi vaiheessa merkittdvdd ongelmakoh-
taa. Tieosuuden liikennemiirin pienentidmiseksi voidaan Paimion ja Tu-
run vdlisen moottoriliikennetien ensimmdinen osuus vuoden 1990 tuntu-
massa rakentaa Paimiosta tulevan maantien 234 ja nykyisen kantatien 40
vdlille, kustannusarvio 57 Mmk. T#116in valtatien 1 vdlin Tammisilta-
Makarla kuormitus pienenee runsaat 3 000 autoa, kuva 7.3.

Mydhempddn vaiheeseen kuuluu moottoriliikennetien jatkaminen Tammisil-
lasta edelleen Paimion motellille, mik3d saattaa olla 1990-luvulla pe-
rusteltua (kustannusarvio 45 Mmk), kuva 7.4. Ajankohdan etdisyys tekee
perustelluksi myds nykyisen tien tdmdn osuuden suhteellisen halvat
(10.3 Mmk) kehittdmisinvestoinnit, taulukko 4.

Liikennemdirien kasvaessa voidaan 1990-luvulla tarkemmin harkita uusin
13htdtiedoin, lisdtddnkd kapasiteettia  parantamalla ohikulkutietd
(kt 40) vai rakentamalla moottoriliikennetie kantatieltd Turkuun, kuva
7.5. T&lléin ovat myds tarkemmin tiedossa muut moottoriliikennetien
rakentamiseen vaikuttavat tekijit.

Vaikka valtatien 1 liikenne ohjataan kantatien 40 ja valtatien 10 kaut-
ta Turkuun, voidaan Piikkidn keskusta—-alueen toimenpiteitd taajaman si-
sdisten liikennejdrjestelyjen selkeyttdmiseksi ja erityisesti rautatien
aiheuttamien turvallisuusongelmien lieventidmiseksi pit#i perusteltuina.
Koska paikallinen liikenne on runsasta, ovat mydos Piikkidn ja Turun vd-
lille esitetyt pienehkdt toimenpiteet tarpeen. Nykyiseen valtatiehen 1
kohdistuvien toimenpiteiden kustannus on Turun ja Piikkion vdlillid
3.3 Mmk, taulukko 4.
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) ) Rakentamis- | Kiireelli~
Toimenpide kustannus
( 1.000,- ) | syysluokka

1) KEVYEN LIIKENTEEN OLOSUHTEITA PARANTAVAT TOIMENPITEET

1.0.3 Piikkion keskusta-alueen keskimmdisen tasoristeyksen 200 I
muuttaminen kevyen liikenteen alikuluksi ja alikulkutun-
nelin vierestd tapahtuvien valtatien ylitysten estidminen
rakenteellisin keinoin

1.0.4 Linja-autopysdkin siirtdminen Littoisten liittymadssd ali- 70 I
kulun yhteyteen

1.D.6 Kevyen liikenteen alikulun rakentaminen Piispanristin 700 I
liittymddn marketin puoleisen liittymahaaran ali

1.D0.7b Hautausmaalta Turkuun pdin olevan suojatien turvallisuu- 70 I
den parantaminen asettamalla ennakkovaroitusmerkit sekd
valaisemalla suojatie muusta valaistuksesta poikkeavasti

Ve LITTTYMIIN KOHDISTUVAT TOIMENPITEET

2.D.1") Paimion Keskuslaitoksen liittymin, mt 235 siirtiminen 2.900 I
Sauvon liittymdn yhteyteen, mt 181 sekd yksityistieliit-
tymien poistaminen ohituskaistan alueelta Sauvon liitty-
madn asti

2.0.2%) Tammisillan liittymdssa mt:n 234 1iittymdhaaran siirtimi- 800 I
nen kaarteesta noin 200 m Helsingin suuntaan

2.D.4 Kantatien 40 1iittymdstd Helsingin suuntaan sijaitsevan 150 I
kahden huoltoaseman liittyman yhdistaminen ja varustami-
nen vdistotilalla

2.D.6 Voivalan teollisuusalueen liittymien varustaminen vdisto- 150 11
tilalla

2,D0.8 Rinnakkaistien rakentaminen v&lille Ylikyld - Voivalan 2.100 II
teollisuusalue yksityis- ja kaavateiden liittymien vahen-
tamiseksi valtatien eteldpuolelta

3. TIEN GEOMETRIAAN LIITTYVAT TOIMENPITEET

3.D.1*) Tieosalla 29 olevan ohituskaistan aloittaminen Sauvon 400 I
liittymastd, 0.5 km -

3.0.2!1) Ohituskaistan rakentaminen Tammisillasta Helsinkiin pdin, 1.000 I
tieosa 30, 1.5 km

3.0.71 Padllystetyn pientareen leventdminen 1.0-1.5 metriin va- 2.000 I
1i11a@ Paimio (motelli) - Tammisilta

4, MUUT RAKENTAMISTOIMENPITEET

4.0.1") Paimionjoen sillan leventéminen 2.000 1

4.0.2") Valaistuksen rakentaminen tieosalle 29 ja tieosan 30 al- 1.200 I
kuosalle
YHTEENSA tr-indeksi 340 11.640 1

2.250 11
1 Paimio - Tammisilta yhteensd 10,3 Mmk 13.890
Taulukko 4

Nykyisen valtatien 1 parantamistoimenpiteet osuudella Paimio-Turku




18

Pienet toimenpiteet

Rakentamistoimenpiteiden ohella pystytddn valtatien 1 turvallisuutta ja
liikennditdvyyttd parantamaan pienten liikenteenohjaukseen ja kunnossa-
pitoon liittyvien toimenpiteiden avulla.

Valtatielle 1 jo rakennettujen ja rakennettavaksi esitettyjen ohitus-
kaistojen kdyttdd voitaisiin tehostaa ilmoittamalla seuraavan ohitus-
kaistan sijainti informaatiotaululla. T&114 pystyttdisiin todenndkdi-
sesti vdhentdmddn turhia ohituskaistojen ulkopuolisella alueella tapah-
tuvia ohituksia. Itse ohituskaistan k3dytdn joustavuutta ja turvalli-
suutta voitaisiin ehkd# parantaa tdydentdm#lld ohituskaistan alkamista
osoittavaa merkkiid kaistan pituutta osoittavalla merkinndlli.

Ongelmia Lohjanharjun ja Hiidensalmen sillan sekd Sammatin ja Leppikor-
ven liittymien vdlisten tieosuuksien mutkissa pystytddn lieventdmddn
parantamalla optista ohjausta heijastavien reunapaalujen avulla.

Salon itdpuolisen osuuden merkittdvimpid ongelmia nykyisen tien paran-
tamistoimenpiteiden toteuttamisen jdlkeen on suuri hirvionnettomuusris-
ki, Hirvikannan voimakas supistaminen ndilli alueilla olisi  varteen-
otettava vaihtoehto.

3.2 Toimenpiteiden vaikutukset

Nykyiselle valtatielle esitettyjen rakentamistoimenpiteiden ansiosta
voidaan useissa kohteissa nostaa nopeusrajoitusta tai ainakin 1lyhentidd
rajoitetun alueen pituutta. Rajoituksen nostaminen olisi mahdollista
yhteensd yli 20 kilometrin matkalla. Merkittdvimmidt muutoskohteet ovat:

= Lohjanharju-Hiidenvesi 80 -+ 100 km/h 6.0 km
- Saukkola-Nummi 60 -~ 80 km/h 2.5 km
= Saukkola~-Nummi 80 » 100 km/h 3.0 km
- Nummi-Kitula 80 -+ 100 km/h 7.0 km
- Kitula 60 >~ 80 km/h 1.0 km
- Halikko as. 60 > 80 km/h 0.5 km
- Paimio, keskuslaitos - Vartsalo 80 - 100 km/h 0.5 km

Nopeuksien nostamisen ohella pystytddn mySs valtatielle asetettujen
muiden osatavoitteiden toteutuneisuutta nostamaan huomattavasti t#min
hetkisestd tasosta (kuva 5) nykyiselle tielle Lohjanharjun ja Piikkidn
(Makarla) v#lilld toteutettavaksi esitettyjen toimenpiteiden avulla se-
kd ratkaisulla, jossa valtatie 1 johdetaan nykyistd kantatietd 40 Kau-
selan kautta Turkuun, kuva 8.

Salon kohdalla tavoitteiden toteutuneisuus on arvioitu nykyisen tien
osalta siten, ettd taulukossa 2 vaihtoehtona esitetyt eritasojédrjeste-
lyt olisivat mahdollisia ja toteutetut. Mikd1li eritasojdrjestelyjd el
Salon kohdalla voida toteuttaa, on tavoitteiden toteutuneisuus nykyi-
selld tielld Salon kohdalla kuvan 5 mukainen. Muilla tieosuuksilla toi-
menpiteet ovat taulukoiden 1-4 mukaiset.

§



Eldinonnettomuuksien mddrdd lukuunottamatta 13dhes kaikki muut osata-
voitteet saadaan vaaditulle tasolle. Toiseksi heikoimmin toteutuu pai-
kallisen ja pitk#matkaisen liikenteen erottelutavoite Salon kohdalla
sekd Tammisillan ja Makarlan vdlilli.
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Kuva 8

Mikdli valtatien 1" kdantdmistd ei suoriteta,
tilanne Piikkion ja Turun vdlillad sdilyy ku-
takuinkin kuvan 5 mukaisena

TAVOITTEIDEN TOTEUTUNEISUUS
HUONOST! TOTEUTUNUT
[ vaLrravasTi ToTEUTUNUT

1 TyvovTTAVASTI JA PAREMMIN TOTEUTUNUT

Tyoryhman asettamien tavoitteiden toteutuneisuus nykytilanteessa valta-

tielld 1,

mikdli nykyiseen tiehen kohdistuvat toimenpiteet ja valta-

tien 1 johtaminen kantatien 40 kautta Turkuun olisi toteutettu
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3.3 Kustannukset yhteensd

Nykyinen tie

Nykyiseen tiehen kohdistuvat toimenpiteet on luokiteltu tdrkeyden pe-
rusteella kolmeen kiireellisyysluokkaan. Kiireellisyysluokkiin I ja II
luetut toimenpiteet on ehdotettu toteutettavaksi ennen vuotta 1990 ja
kiireellisyysluokkaan III kuuluvat toimenpiteet vuoden 1990  jilkeen.
Turun piirin alueella nykyisen tien parantamistoimenpiteet  kuuluvat
suurelta osin kiireellisyysluokkiin I ja II, Uudenmaan piirin alueella
kiireellisyysluokkiin II ja III. Kaikkiaan nykyiselle tielle esitetty-
jen toimenpiteiden kustannusarvio on noin 95 Mmk, taulukko 5.

Kiireelli- Nykyisen tien toimenpiteiden rakentamiskustannukset
(Mmk ) tr-indeksi 340

Yy upkka Uudenmaan piiri Turun piiri Yhteensa

I 5.3 24.2 29.5

II 12.5 14.5 27.0

III 14.3 24.0 38.3
Yhteensd 329l 62.7 9.8

Taulukko 5

Nykyiseen tiehen kohdistuvien toimenpiteiden kustannukset tiepiireittdin

Valtatien 1 k#dintdmisen johdosta tarvitaan edellid esitettyjen toimen-
piteiden lisdksi 5 Mmk Makarlan ja Kauselan liittymien parantamiseen.

Uudet yhteydet

Moottoriliikennetien toteuttaminen kantatien 40 ja Paimion motellin vi-
liselld osuudella saattaa olla tarpeen 1990-luvulla. T&min osuuden ra-
kentamiskustannukset ovat 102 Mmk.

Salon kohdalla olisi wvuoden 2000 tuntumassa tarpeen joko parantaa ny-
kyistd tietd eritasojdrjestelyin tai rakentaa uusi tieyhteys riippuen
ratkaisuista, mihin Salon kohdan tarkemmissa tutkimuksissa  pdddytdédn.
Eritasojidrjestelyjen kustannuksiksi on arvioitu 26 Mmk  (eivdt sisdlly
taulukkoon 5). Moottoriliikennetien rakentamiskustannukset vdlilla
Muurla-Paimio ovat noin 220 Mmk vaihtoehdosta riippumatta. Vaiheittain
toteutettavissa olevassa eteldisessd vaihtoehdossa ovat ensivaiheen
kustannukset 100 Mmk vdlilld Muurla-Halikko.



Muiden moottoriliikennetien osuuksien (Lohja-Muurla 320 Mmk ja kt 40-

Turku 105 Mmk) toteuttamisajankohtaa on vaikea ennakoida. Nykyisten

liikenteen kehitysnidkymien perusteella toteuttaminen ei ole kuitenkaan

tarpeen seuraavan 20 vuoden kuluessa. Kokonaisuudessaan moottoriliiken-—
netien toteuttamiskustannukset Lohjan ja Turun vdlilld ovat 747 Mmk (tr-
indeksi 340).

3.4 Yhteenveto ja jatkoselvitystarpeet

Valtatien 1 kehittimisen ensisijaiset toimenpiteet kohdentuvat ongel-
mien lieventdmiseen ja liikennditdvyyden parantamiseen Paimion ja Turun
vdlillid. Merkittdvimpdnd toimenpiteenid esitetddn valtatien 1 liiken-
teen ohjaamista kantatien 40 ja valtatien 10 kautta Turkuun. Tdmd edel-
lyttdd toimenpiteitd sek#d Turun kaupungin katuverkostossa ettd nykyi-
silld valtateilld 1 ja 10 ja kantatielld 40. Turun kaupungin tulisi
pyrkid valtatien 1 kaukoliikenteen vastaanottoon ensi vaiheessa valta-
tien 10 ja myShemmin moottorivdylin suunnasta.

Lohjanharjun ja Muurlan sekd Halikon ja Paimion vdlisten osuuksien lii-
kennditdvyysolosuhteet ja turvallisuus pystytddn ldhimmidn 20 vuoden ai-
kana pitdmdin tien merkitykseen ndhden riittdvin hyvind nykyiseen tie-
hen kohdistuvilla asetettuihin tavoitteisiin nidhden perustelluilla toi-
menpiteilld., Nykyisen tien toimenpiteistd ovat tdrkeimpiid taajama-
alueille ja taajamien tuntumaan kohdistuvat toimenpiteet, erdiden ohi-
tuskaistojen rakentaminen sekid erddt tasauksen parantamistoimenpiteet.
Tien merkitys ja liikennem#ird sekd ajoittainen traktori- ja polkupyd-
rdliikenne perustelevat myds levedmpien pientareiden teon sopivassa yh-
teydessd 1990-luvulla.

Muurlan ja Halikon vdlilld toteutettavien toimenpiteiden valinta edel-
lyttdd erillisen selvityksen laatimista. Ensi vaiheessa tulisi selvit-
tdd mahdollisuudet ohikulkutien eritasoliittymien toteuttamiseen. Toi-
sena mahdollisuutena tulisi tutkia Salon eteldpuoleisen moottoriliiken-
netien toteuttamismahdollisuudet sekd eteldpuoleisella linjauksella
saavutettavat edut ja haitat pohjoispuoleiseen linjausvaihtoehtoon ver-
rattuna sekd erityisesti vaihtoehtojen kytkeytyminen Salon ja Halikon
seudun muuhun tie- ja katuverkkoon.

Mikdli Salon nykyisen ohikulkutien tasoliittymien muuttaminen eritaso-
liittymiksi ja -risteyksiksi sekid myds moottoriliikennetien eteldinen
linjausvaihtoehto osoittautuvat myShemmin tehtdvissid selvityksissd hyo-
ty-kustannussuhteiltaan huonoiksi tai muuten toteuttamiskelvottomiksi,
jouduttaneen Salon kohdalla hyviksymddn poikkeuksellisesti valtatie-
standardin sijasta katumaisen hitaat valo-ohjatut liittymdt ja ajoit-
tain ruuhkautuvat liikenneolosuhteet.

Yleissuunnitelman mukaisen moottoriliikennetien toteuttamista v#1lilld
Muurla-Paimio voitaneen pitdd hintaansa nihden perusteltuna vasta, kun
se 2000-luvulla on mahdollisesti tarpeen myds Halikon ja Paimion vdli-
sen osuuden kehittimistoimenpiteend.
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