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ALKUSANAT

Pysyvien nopeusrajoitusten haittana on yleisesti pidetty nii-
den mukautumattomuutta tie- ja liikenneolosuhteiden muutok-
siin. Nopeusrajoitusjarjestelmda edelleen kehitett@essa on
viime vuosina otettu kAyttddon ensimméiset muuttuvat, ns. vaih-
tuvat ja m#drdaikaiset nopeusrajoitukset. Rajoitusten asetta-
miseen on liittynyt olennaisena osana uusien tarkoitukseen so-

pivien liikennemerkkien kehitt&minen.

Tdssd selvityksessd tarkastellaan syksyllda 1983 valtatielle 16
Kylkkalan koululle asetettua vaihtuvaa nopeusrajoitusta ja
siitd saatuja kokemuksia. Raportin on koonnut rajoituksesta
Viatek Oy:ss@ laaditun suunnitelman, Vaasan tie- ja vesiraken-
nuspiirin ker&&mien nopeushavaintojen ja kaytt@kokemusten seka
VIT:n tie- ja liikennelaboratorion tekem@n tienvarsihaastatte-
lun perusteella TVH:n liikennetoimistossa dipl.ins. Juhani

Manttari.
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TIIVISTELMR

Valtatielle 16 Isossakyrdssd asetettiin syksylld 1983 Kylkka-
13n koulun kohdalle automaattisesti vaihtuva 60/80 km/h -no-
peusrajoitus. Koulun lukujérjestyksen perusteella ohjelmoidun
rajoituksen tarkoituksena on parantaa koulumatkojen turvalli-
suutta alentamalla autojen nopeuksia valtatielld silloin, kun

koululaiset ylittavat tien.

Vaihtuvan nopeusrajoituksen osoittamiseen kaytetty laitteisto
koostuu automaattisesta ohjauslaitteesta, k&@antyvien prismojen
periaatteella toimivasta liikennemerkista ja kaksiosaisesta
varoitusvilkusta. Merkkiyhdistelm&3dn kuuluu lisdksi lapsiva-

roitusmerkki.

Runsaan vuoden kAyttdkokemusten perusteella voidaan laitteiden
todeta toimineen tyydyttavasti. Kdyttda ovat haitanneet ajoit-
tain talven kylmyyden aiheuttamat h&iriSt prismojen k&a&ntdko-
neistossa ja merkin heikentynyt nakyvyys suojalasin likaantu-

misen tai huurtumisen vuoksi.

Rajoituksen 60 km/h vaikutus autojen nopeuksiin oli tehokkain-
ta heti kayttddnoton jalkeen. T&h&n vaikutti ilmeisesti bsal-
taan kokeilun saama huomio paikkakunnalla. Keskinopeus koulun
kohdalla aleni aluksi n. 58 km:iin/h. Vuoden kuluttua rajoi-
tuksen asettamisesta oli autojen keskinopeus n. 61 km/h, py-
syen hyvat tieolosuhteet huomioon ottaen viela suhteellisen
alhaalla. Rajoitusjirjestelylld n&ytti lis3ksi olevan alenta-
vaa vaikutusta myds 80 km/h -rajoituksen aikaisiin nopeuksiin
koulun kohdalla.

TienkByttajien suhtautuminen vaihtuvaan nopeusrajoitukseen oli
erittain mydnteistd. LBhes kaikki valtatielld koulun laheisyy-
dessd haastatelluista autojen kuljettajista olivat havainneet
merkin ja keskimaarin 90 % muisti my8s numeroarvon. Vastan-

neista 96 % piti taman tyyppisid rajoituksia tarpeellisina.




Ensimmaisestd vaihtuvasta nopeusrajoituksesta saatujen p3aa-
osin mydonteisten kokemusten valossa rajoitustyypin kokeilemis-

ta tullaan jatkamaan uusissa kohteissa. Samalla kokeillaan

tekniseltd ratkaisultaan erilaisia merkkeja.




SAMMANDRAG

Hosten 1984 infdrdes pad riksvdg 16 i Storkyro invid Kylkkdlad
skola en hastighetsbegr&nsning pa 60/80 km/h med automatiskt
omstillbara vigmirken. Avsikten med hastighetsbegrdnsningen,
som programmerats enligt skolans l&dsordning, var att for=
biattra sidkerheten under skolfdrden genom att sdnka bilarnas
hastighet vid det stdlle pa riksvidgen ddr eleverna gar over

vagen.

Apparaturen, som anvindes for att stdlla om hastighetsbegrdns-
ningen, bestar av en automatisk styrenhet, ett vdgmdrke som
fungerar enligt metoden med roterande prismor och ett var-
ninasblinkljus med tvd ljusdppningar for blinkande gult sken.

Till kombinationen hdr ocksd ett mdrke som varnar f&r barn.

Erfarenheterna av ett ars anvdndning visar att apparaturen
fungerat p& ett tillfredsstdllande sdtt. Anvdndningen har tid-
vis férsvarats av i prismornas rotationssystem upptrddande
stdrningar, som férorsakats av kylan under vintern, samt av
mirkets forsidmrade synlighet pd grund av att skyddsglaset

blivit smutsigt eller immigt.

Effekten av begridnsningen 60 km/h pd bilarnas hastighet var
bidst strax efter det att systemet tagits i bruk. Medelhastig-
heten invid skolan sjdnk till ca 58 km/h. Den uppmdrksam-

het som fdrsdket adrog sig pad orten bidrog tydligen delvis
till hastighetsminskningen. Ett ar efter det att begrdnsningen
infdrts var bilarnas medelhastighet ca 61 km/h, dvs. med
hdnsyn till de goda vdgférhdllandena dnnu relativt lag.
Hastighetsbegridnsningen verkade ocksd sdnka hastigheterna

invid skolan ndr begrinsningen pa 80 km/h var i kraft.

Trafikanternas instdllning till den omstdllbara hastighets-
begrdnsningen var mycket positiv. Ndstan alla bilfdrare som
intervjuades pa riksvidgen invid skolan hade observerat mar-
ket och i genomsnitt 90 % kom ocksd ihdg siffervdrdet. 96 %

av de intervijuade betraktade dylika begrdnsningar som behovli-

ga.




Med stdd av de i huvudsak positiva erfarenheterna fran det
forsta forsdket med omstdllbar hastighetsbegrdnsning, kommer
forsdket att fortsdttas pa andra orter. Samtidigt kommer mar-
ken med olika teknik att provas.




SUMMARY

An automatically changing speed limit 60/80 km/h was imposed
in the autumn 1983 on the main road No 16 near the Kylkkala
school at Isokyrd. The speed limit was programmed according to
the timetable of the school. The purpose was to improve the
safety of the way to school by lowering the car speeds at that

point of the road where the school children cross the road.

The equipment for changing the speed limit consists of an au-
tomatic steering device, a traffic sign functioning according
to the method of rotating prisms, and a two-piece flasher

light. There is also a sign warning of children.

The experience from one year’s use shows that the devices
function satisfactorily. The function has occasionally been
hampered by disturbances in the rotation system of the prisms
due to the cold weather in the winter as well as by the dete-
rioration of the visibility of the sign due to dirt or mist on

the protecting glass.

The effect of the 60 km/h limit on the car speeds was best im-
mediately after the speed limit was brought into use. The ave-
rage spot speed dropped to approx. 58 km/h near the school.
The attention that the experiment got in the area obviously
contributed to the speed decrease. One year after imposing the
limit the average speed of the cars was approx. 61 km/h, i.e.
still fairly low in spite of the good road conditions. The
speed limits also seemed to lower the speeds near the school

when the limit of 80 km/h was in force.

The road users had a very positive attitude to the changing
speed limit. Nearly all drivers interviewed on the main road
near the school had noticed the sign and 90 % on average also
remembered the numerical value. 96 % of the interviewed dri-
vers considered this kind of speed limit necessary. The expe-
riment with changing speed limits will be continued in other
localities owing to the mainly positive experiences of the

firts experiment. Signs with different techniques will be tes-

ted at the same time.




1. YLEISTR

Vaihtuvalla nopeusrajoituksella tarkoitetaan automaattisesti
tai kasin ohjattua toistuvasti muuttuvaa nopeusrajoitusta, jo-
ka osoitetaan tien varteen asetetuilla muuttuvilla nopeusra-
joitusmerkeilld., Tien pysyvaa rajoitusta alempi nopeusrajoitus
on yleensd voimassa lyhyehkdn ajan, liikenne- tai muiden olo-
suhteiden poiketessa tielld yleensd vallitsevasta tilanteesta

onnettomuusriskia lis@avasti.

Vaihtuvan nopeusrajoituksen tarkoituksena on etup@&ssd paran-
taa liikenteen turvallisuutta. Rajoituksella voidaan kuitenkin
vaikuttaa myds mm. liittymien palvelutasoon, helpottamalla
ruuhkaliikenteen aikana sivusuunnan liikenteen liittymista

padatien liikennevirtaan.

Ensimmaiseksi vaihtuvan nopeusrajoituksen kokeilupaikaksi va-
littiin koululaisliikenteelle vaaralliseksi koettu maantie-
liittymd valtatielld 16 Isossakyrbssd Kylkkalan koulun lahei-
syydessd. Rajoitus 60/80 km/h asetettiin syksylld 1983, ja se

on edelleen kaytdssa.

Rajoituksen seurantaan on kuulunut mm. liikenteen nopeuksien
mittaaminen ja kev3alld 1984 toteutettu auton kuljettajien
tienvarsihaastattelu. Seurannan tulokset ja kayttdkokemukset
tullaan hyddyntamdan uusia vaihtuvia nopeusrajoituksia suunni-

teltaessa.



2. VAIHTUVAN NOPEUSRAJOITUKSEN ASETTAMINEN

Vaihtuvan nopeusrajoituksen sijoituspaikalta edellytettiin
runsasta liikennettd, korkeahkoa nopeustasoa ja selvasti ajal-
taan rajattavissa olevaa alemman rajoituksen tarvetta. Kokei-
lukohteeksi valittiin Kylkk@aladn koulu valtatien 16 varressa

Isonkyrdn Tervajoella (liite 1).

Valtatien liikennemd8rd koulun kohdalla on keskimdarin 3200
autoa vuorokaudessa. Tielld on normaalisti 80 km/h -nopeusra-
joitus. Nakem3t tien suunnassa ovat eritt@in hyvat, ja pitka

suora houkuttelee auton kuljettajia suuriinkin nopeuksiin.

Valtatien vieress& koulun puolella on kevyen liikenteen vayla.
Suuri osa koululaisista joutuu ylittéam@an valtatien maantien
7023 liittyman kohdalla. Liittymdssd ei ole suojatietd tai
muuta kevyen liikenteen jarjestelyd. Ylittajien lukum&@ard vuo-
rokaudessa on kaikkiaan noin 350 jalankulkijaa tai pydra@ili-

j§§.

Vaihtuva 60/80 km/h -nopeusrajoitus asetettiin ns. pistekoh-
taisena rajoituksena maantieliittymdn kohdalle. Muuttuvat mer-
kit sijoitettiin olosuhteiden mukaan 200-300 m ennen liitty-
m&3, jonka j3lkeen pysyvdt B0 km/h -merkit lopettavat alemman
rajoituksen. Rajoitusmerkin yhteyteen liitettiin lis@ksi lap-
gsivaroitus sekd 60 km/h -rajoituksen aikana keltaista valoa

nayttava kaksiosainen vilkkulaite (kuva 1).

Vaihtuvan rajoituksen kayttdohjelma maaritettiin koulun alka-
mis- ja paattymisaikojen mukaan: 60 km/h -rajoitus on voimassa
arkiaamuisin 1/2 tunnin ajan lasten tullessa kouluun ja ilta-
paivisin 15 minuutin jaksoina aina kotimatkojen alkaessa. Ra-
joitus voidaan vaihtaa tilap@isen tarpeen ilmetessa myds ka@si-
kayttdisesti.

Uusi rajoitus maadr&ttiin kAyttddn TVH:n paatdkselld 6.9.1983
(liite 2), jolloin samalla m3&ritettiin 60 km/h -rajoitukselle
ohjelmoitavat toiminta-ajat ensimmdisen lukukauden ajaksi.
Laitteiden toimituksessa ja asennuksessa ilmenneet viivytykset
siirsivat lopullisen kayttdédnoton marraskuun alkuun.0Ohjelman

muuttamisesta lukukausien ja lukujérjestyksen vaihtuessa sekd



rajoituksen kayttadmisestd ohjelman ulkopuolella on myShemmin
\
|

padttanyt koulun esityksestd Vaasan tie- ja vesirakennuspiiri.
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Kuva 1. Kylkk@ldn koulu valtatien 16 varressa



3. LAITTEET JA KAYTTOKOKEMUKSET

Vaihtuvan nopeusrajoituksen osoittamiseen tarvitaan laitteis-
to, joka koostuu ohjauslaitteesta ja muuttuvista rajoitusmer-
keistd pylvdineen ja kaapeleineen. Kylkk&lan koululla asetet-
tiin rajoitusmerkin yl#puolelle lis#dksi varoitusmerkki "Lap-
sia" seks kaksiosainen vilkkuvaa keltaista valoa nayttava va-
roituslaite (kuva 2). Kokeilun alkuvaiheessa rajoituksesta il-

moitettiin lis3ksi erilliselld tiedotustaululla.
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Kuva 2. Vaihtuvan nopeusrajoituksen merkkiyhdistelmd

Muuttuva nopeusrajoitusmerkki on saatu aikaan ns. kaantyvien
prismojen tekniikalla (kuva 3). Heijastavasta kalvosta tehdyn
liikennemerkkipinnan edessd on l&pindkyva suojalevy. Muilta
osin merkkid suojaa harmaa kotelo. Laitteisto on kiinnitetty
halkaisijaltaan 114 mm:n pylvédseen lukuunottamatta koulun ul-

koseinalle sijoitettua ohjauslaitetta.

Ohjauskoje (Fiskars FSVL-01) ohjaa automaattisesti kello-oh-
jauksen tai vaihtoehtoisesti painonappiohjauksen avulla kum-

mankin muuttuvan rajoitusmerkin ja varoitusvilkkujen toimin-

taa. Kojeen viikkoautomatiikka késittaa viikkokellon ja p@iva-




kellon. Toiminta voidaan ohjelmoida 15 minuutin jaksoissa.

Laite ohjaa rajoitusmerkkeja 220 V:n jannitteelld.

Kuva 3. Kdantyvien prismojen periaate

Laitteistossa ilmeni kaytdss@ vield joitakin kehittelyvaihee-
seen kuuluvia h@iridéitd ja puutteita, joista voidaan todeta

seuraaveaa:

Sahkdvirran sybttdad varten ilmajohtona asennettu MMJIK 5 x 2,5
mmZ kaapeli osoittautui k#yttds aloitettaessa liian heikoksi.
Puute korjattiin asentamalla prismojen k3@antdmoottoria varten
mydhemmin oma vahvistettu kaapeli AMKA 3 x 16 + 25 mm. Alkupe-

rdinen kaapeli j&i edelleen ka@yttddn ohjauskaapelina.

Laitteiston mekaniikalle asetti talvi pakkasineen odotetusti
suurimmat vaatimukset. Kaytdén alkuvaiheessa ilmennyt prismojen
rajakytkinten takertelu korjaantui wuudelleens@adélla. Kote-
lossa esiintyneen jABtymisen est@miseksi varustettiin laite
100 watin vastuslimmittimelld (Rittal 3104) ja sitd@ ohjaavalla
termostaatilla (Danfoss DWR, s@&dettynd +59C). Tastd huolimat-
ta on pitkind pakkaskausina esiintynyt vield k&antdkoneiston

jaykistymisestd johtuvia h3iridita ja suojalevyn huurtumista.

Nopeusrajoitusmerkin n3yttda on pidetty paivanvalossa jossain
m&&rin himme&nd ja huonosti luettavana. Kaytetty I luokan hei-
jastava liikennemerkkikalvo on liikennemerkeiss@ yleisemmin

kdytettyd II luokan kalvoa p@ivanvalossa hieman tummempaa, ja




ero korostuu suojalevyn vaikutuksesta. Lapindkyva suojalevy on
lisdksi osoittautunut helposti likaantuvaksi ja vaatii jatku-

vaa puhdistamista.

Vuorottain keltaista valoa nayttavat vilkut ovat valaistuissa-
kin olosuhteissa pimean aikana melko voimakkaat ja saattavat
olla ylimitoitetut. Liikennemerkkipylvadssa ja kiinnikkeiss?a
havaittiin ruostumista jo alle vuoden aikana asennuksen jal-
keen.

Kaytossa saatujen kokemusten valossa on laitteiston parantami-
seksi tehty mm. seuraavia ehdotuksia, joita ei ole viela to-

teutettu kaytanndssa:

notkeampi ©8l1jy prismojen kaantdkoneistoon,

- tehokkaampi l1a3mmityslaite prismakoteloon tai

- kotelon lammGneristys,

- parempi ilmanvaihto suojalevyn alle (huurtumisen est@minen),

- suojalevyn kemiallinen kasittely (likaantumisen vahenta@mi-
nen),

- suojalevyn vaihtaminen l8mmitettavaan laminoituun 1lasiin

(vrt. autoissa kAytettavat vastaavat lasit) ja

- merkin valaiseminen.

Valaistusta merkistd voitaisiin mahdollisesti jattaa vilkku-
laite pois tai pienentaa se yksiosaiseksi. Tyytyminen kolmi-
nayttoiseksi (60-80-tyhja) suunnitellun rajoitusmerkin sijasta
kaksinayttdiseen (60-80) mahdollistaisi prismarakennetta yk-
sinkertaisemmat ratkaisut sek@ pienentaisi ja keventaisi merk-

kikoteloa.




4.

VAIKUTUS LIIKENTEEN NOPEUTEEN

Autojen nopeuksien jarjestelmallinen seuranta koulun kohdalla
aloitettiin kesalla 19B3. Keratysta kuudesta havaintoaineis-
tosta kaksi edustaa tilannetta ennen rajoituksen kayttoon ot-
tamista (nopeudet kesaloman aikana ja nopeudet kouluaikana).

Mittauksia jatketaan edelleen.

Nopeushavainnot on tehty liikennetutkalla hyvissa saa- ja ke-
liolosuhteissa paivésaikaan. Vaihtuvan rajoituksen kayttodn-
oton jalkeen mitattiin nopeudet koulun kohdalla molempien ra-
joitusarvojen aikana sekd aamu- ett3d iltapaivalla. Taman li-
sidksi seurattiin kaikissa mittauksissa nopeuksia myds ns. ver-
tailupisteessa pysyvan 80 km/h -rajoituksen vaikutusalueella

runsaan kilometrin etdisyydella koulusta.

Vaihtuvan nopeusrajoituksen vaikutus osoittautui ensimm@isiss?a
jalkeen-mittauksissa varsin tehokkaaksi. Verrattuna aikaisem-
min kesalld ja syksylld 80 km/h -rajoituksen aikana tehtyihin
nopeushavaintoihin o0li keskinopeus nyt 60 km/h -rajoituksen
aikana runsaat 20 km/h alempi. Noin 58 km:iin/h jaanyt keski-
nopeus oli my3s alle p8ateiden pysyvilla 60 km/h -rajoituksil-
la mitattujen nopeuksien (kuva 4).

Nopeustason alenemista voitiin havaita myds 80 km/h -rajoituk-
sen vaikutusajalta, koulun kohdalla heti rajoituksen k@yttodon-
oton jalkeen ja mydhemmin talvella ja kev&&lld myds vertailu-
pisteessa. Enimmilld&n n. 5 km/h luokkaa olevaa keskinopeuden
laskua selittavat osaltaan kokeilun saama julkisuus ja my0s

tiessa talven jaljiltd havaitut vauriot.

Syksyn 1984 mittauksissa nopeustaso oli kauttaaltaan korkeampi
kuin kahdessa edellisess& mittauksessa. Koulun kohdan 60 km/h
-rajoituksen aikainen keskinopeus 60,8 km/h vastaa nykyisel-
188n 13hinn& padteiden pysyvilld 60 km/h -nopeusrajoituksilla
havaittua nopeustasoa. Vertailupisteessd nopeuksien voidaan
todeta palanneen vuoden takaiselle tasolle, kun taas koulun
kohdalla 80 km/h -rajoituksen aikana mitattu keskinopeus on

vield n. 3 km/h alempi.
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Kuva 4. Keskinopeuden, V sekd Vq5- ja Vgs -nopeuksien kehitys
koulun kohdalla ja vertailupisteessa

Nopeushavaintojen summakayrdt ovat eri mittaustilanteissa ja
eri aikoina muodoltaan lahes samanlaisia, mikd viittaa siihen,
ett3d nopeuden alenemista on tapahtunut kaikilla nopeustasoilla
(kuva 5). Nopeuksien hajonta on eri mittauksissa ollut pienin
60 km/h -rajoituksen aikana koulun kohdalla ja suurin vertai-

lupisteessd (eroa 1-2 km/h).

Nopeuserot eri ajoneuvoryhmien v&lilld ovat olleet 60 km/h
-rajoituksen aikana v&hdisia. 80 km/h -rajoituksen aikana
ajoivat raskaat ajoneuvot molemmissa mittauspisteissa muuta

liikennettd hieman hitaammin (liite 3).

Yleisesti ottaen vaihtuvan nopeusrajoituksen noudattamista
voidaan pitaa melko hyvand, kun ottaa huomioon ko. tieosuuden
hyvat tieolosuhteet. Pysyvien 60 km/h -rajoitusten sijaitessa
yleensd taajamissa, ei vertailu nailta rajoituksilta mitattui-
hin nopeuksiin anna valttamatta oikeaa kuvaa vaihtuvan rajoi-
tuksen vaikutuksesta. Muista maista saatujen tulosten mukaan

vaihtuvaa rajoitusta noudatetaan yleensa hieman paremmin kuin



vastaavaa pysyvaa rajoitusta.Rajoitusjarjestelylld n3yttaisi
lisdksi olevan jatkuvaa vaikutusta myds korkeamman rajoituksen
aikaisiin nopeuksiin koulun kohdalla. Tehokkaalla vilkkulait-
teella on todenndkdisesti oma merkityksensd muuttuvan rajoi-

tuksen havaitsemiseen ja tata kautta my6s nopeuksiin.
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Kuva 5. Nopeushavaintojen summakayrat mittauksessa 21.9.1984
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AUTON KULJETTAJIEN MIELIPITEET VAIHTUVASTA NOPEUSRAJOITUKSESTA

5.1 Tutkimuksen tavoitteet ja kulku

Tienkayttajien suhtautumista vaihtuvaan nopeusrajoitukseen
selvitettiin toukokuussa 1984, kun rajoitus oli ollut kaytdssa
noin puolen vuoden ajan. Tienvarsihaastatteluna toteutetulla

kyselylld haluttiin selvittaa:

1) miten hyvin auton kuljettajat huomaavat tienvarressa ole-
van, tavallisesta nopeusrajoitusmerkistd ulkonagltadaan hie-

man poikkeavan merkin (kuva 1),

2) tietavatko kul jettajat merkin tarkoittavan nopeusrajoitus-

ta,

3) tietavatko kuljettajat, ettad vaihtuva nopeusrajoitus liit-

tyy paikalla olevaan kouluun ja

4) mita mieltd kuljettajat ovat tallaisista vaihtuvista no-

peusrajoituksista.

Tutkimuksessa haastateltiin yhden péaivan aikana kummastakin
suunnasta vaihtuvan nopeusrajoitusmerkin ohi ajaneita kuljet-
tajia. Jotta eri rajoitusten aikana haastateltavien maarat
olisivat likimain yhta suuret, jatkettiin ko. paivan ohjelman
mukaisten 60 km/h -rajoitusten voimassaoloaikoja jossain m#a-
rin. Kello 8.30 ja 14.30 valisend aikana haastateltiin kaik-

kiaan 458 kul jettajaa.

Haastateltavat olivat enimmikseen miehia (85 %), ialtaan 25-44
vuotiaita (55 %) ja tydnsa vuoksi paljon ajavia (60 %). Useim-
mat ajoivat henkildautoa (B2 %) ja liikkuivat t3alla tiell3d
paivittdin tai viikoittain (70 %). Haastateltavien vuotuiset
ajosuoritteet olivat selvdsti suuremmat kuin kaikilla auton

kuljettajilla keskimaarin.




5.2 Rajoituksen havaitseminen

Haastateltaville naytettiin kuvaa vaihtuvasta nopeusrajoitus-
merkistd (molemmat rajoitusarvot) ja kysyttiin, ovatko he nah-
neet tallaista merkkid. Merkin muisti n&hneensa 98 % vastaa-
jista. Vain vajaa 2 % sanoi, etteivdt he ole tallaista merkkia
aiemmin n&hneet. Lisadksi muutama vastaaja epardi vastauk-

sessaan.

Haastateltavilta kysyttiin myds n&hdyn merkin numeroarvoa. 60
km/h -rajoituksen aikana vastanneista tiesi lukeman oikein 92

% ja 80 km/h -rajoituksen aikana 88 %.

Numeroarvon hyvaa tietamistd auttoi todenna@kdisesti usean kul-
jettajan kohdalla tuttu tie, kouluaikojen tunteminen ja var-
sinkin 60 km/h -rajoituksen aikana vilkkuva valo. Syksylla
1983 eri laaneissd toteutetussa tienvarsihaastattelussa vaih-

teli pysyvan rajoituksen tieta@neiden m&ara valilla 60-95 %.

5.3 Tiedot ja mielipiteet rajoitusjarjestelysta

Merkkiyhdistelmdn kuvaa nayttden kuljettajilta kysyttiin edel-
leen, mitd he arvelivat merkin tarkoittavan ja miksi se oli
kyseiselld paikalla.

Nopeusrajoitukseksi merkin tunnisti 93 % vastaajista, muiden

ollessa lahinnad enimmdisnopeuden suosituksen kannalla.

Koulun ja yleens@kin lasten liikkumisen totesi 95 % haastatel-

luista merkin asettamisen perusteeksi.

Tietamiseen auttoi ta@ssadkin tapauksessa paikkakuntalaisten
suurehko osuus ja merkkiyhdistelmdan kuuluva lapsivaroitus-

merkki.

Vaihtuvien nopeusrajoitusten tarpeellisuutta yleensa tiedus-
teltaessa piti tdllaista rajoitusjarjestelya tarpeellisena 96
%, tarpeettomana 2 % ja yhdentekevand 1 % vastaajista. Pro-

sentti haastatelluista ei ottanut kantaa asiaan.
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Yleisesti ottaen voidaan todeta, etta auton kuljettajien suh-
tautuminen kokeiltavaan nopeusrajoitustyyppiin oli erittdin
mybnteista. Monet kannattivatkin kommenteissaan juuri tamén
kaltaisten, olosuhteiden mukaan muuttuvien rajoitusten lisad-

mista tieverkolla.




13

6. LOPPUPAATELMIA

Automaattisesti vaihtuvien nopeusrajoitusmerkkien kayttaminen
mahdollistaa entistd tarkoituksenmukaisempien nopeusrajoitus-
ten asettamisen mm. koulujen l3&heisyyteen. Ajoittaisesti lii-
kenteeseen tulevat koululaiset muodostavat selvan riskiteki-
jin, ja koulun lukujdrjestyksen perusteella voidaan rajoitus

ohjelmoida kerralla pitkallekin ajanjaksolle.

Nyt kokeilluissa laitteissa ilmeni kAytbssa joitakin puuttei-
ta, joista osa voitiin poistaa s@addin ja parannuksin. Suurim-
mat vaatimukset laitteiden tekniikalle asettaa Suomen talvi,
jonka kylmyys aiheuttaa k&&ntBkoneiston jaykistymistd ja suo-
jalasin huurtumista. Vaihtuvan rajoituksen osoittamiseen on
tarjolla muitakin teknisid ratkaisuja, joita on myds syytd ko-
keilla ennen vaihtuvien rajoitusten laajempaa kayttodnottoa.
Saadut kayttdkokemukset tullaan hyddyntamddn nditad laitteita

kehitettaessa.

Vaikutukseltaan liikenteen nopeuteen vaihtuva nopeusrajoitus
on tahan saakka saatujen kokemusten mukaan tayttanyt sille
asetetut odotukset. Vaikutuksen pysyvyydestd voidaan sanoa

enemm&n seurannan jatkuessa.

Vaikutuksesta liikenneturvallisuuteen ei yksittdisestd koh-
teesta voi onnettomuusseurannan avulla tehdd johtopaatdksia.
Nopeustason muutoksen perusteella arvioiden voidaan vaikutusta

pitdd kuitenkin merkittavana.

Tienkayttajien mielipiteiden mukaan vaihtuva nopeusrajoitus on
otettu erittdin mydnteisesti vastaan. Saadut kokemukset huo-
mioon ottaen on vaihtuvien nopeusrajoitusten kehittamista ja
kAytén laajentamista my6s muihin kohteisiin pidettéava tarkoi-

tuksenmukaisena.
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LIITE 2 a

TIE- JA VESIRAKENNUSHALLITUS PAATOS o
Kiyttdosasto Vaihtuva nopeusrajoitus
HELSINKI
PEivEnlScs Nro
viie 6.9.1983 K1-268
. K1R-106/83/C.5.1.5

TVL:n Vaasan piirin kirje
nro 1634/S-744/13.5.1983

Vaasan tie- ja vesirakennuspiiri

Tie~ Ja vesirak.piirin nro Kunta
10 Isokyrd
Tie tai palkks Pysyvd rajoitus
Valtatie 16, Tervajoki 80 km/h tiekoht.
Tien nro Rajoltuksen alkupiste Rajottuksen loppupiste Pituus Rajoitus Voimassaoloaika
tieoss L] tieosa m hm km/h

16 03 1,4 03 1,8 0,4 60 viikko-
ohjelman
Nopeusrajoit merkithin molemmista shunnista mukaan

pistekohtaisepa rajoifuksena jnt:n 702p liit-

tymdn| (03/1,5) suhtee
Rajoituksen perusts

Kylkkdldn koulun oppilasliikenne
Rajoitusts on esittdnyt

Vaasan tie- ja vesirakennuspiiri
Lausunnon ovat antaneet

Tie- ja vesirakennushallitus on tieliikennelain 25 §:n 1 momen-
tin nojalla pddttdnyt mddrdtd ylld mainitun vaihtuvan nopeusra-
joituksen. Rajoitus on voimassa koulun alkamis- ja pddttymisai-
koina enintd#n 1/2 tunnin jaksoina toistaiseksi seuraavasti:

Maanantai - perjantai 8.30 - 9.00

12.00 - 12.15
Maanantai, tiistai ja perjantai 14.00 - 14.15
Keskiviikko ja torstai 15.00 - 15.15

Muina aikoina sek# p#ivin¥, jolloin ei kdydd koulua, on tieosal-
la voimassa sille muulla pHditdksellid midrdtty pysyvd tiekohtai-
nen nopeusrajoitus.

Koulun alkamis- ja pHittyiisaikojen muuttuessa tulee vainhtuvalle
nopeusrajoitukselle midritt44 uudet toiminta-ajat. Yksittdisid
rajoituksia voidaan tarvittaessa asettaa myds laaditun viikko-
ohjelman ulkopuolella. Molemmissa em. tapauksissa tarvitaan
asiasta tie- ja vesirakennuspiirin pddtds (tilapdinen nopeusra-



joitus), jossa kdyttdajat on ilmoitettu ohjelmana tai tapaus-
kohtaisesti.

Tie- ja vesirakennuspiiri merkitsee nopeusrajoituksen automaat- .
tisesti vaihtuvin liikennemerkein TVH:n kirjeell&ddn K1-174/
18.5.1983 hyviksymin suunnitelman mukaisesti.

)
Osastopddllikdén po. @ éﬂ

Yli-insindéri O. Sepptld

-

/ « ¥ ¢ £

el /,/ g oi0/4 74

Toimiston pddllikéon po. "[/déﬂébel;-(d
Toimistcinsin®édri M. Ojajarvi

LIITTEENX
Karttaote

TIEDOKSI

K1

Harkd&nen

Puttonen

Roine ~
Minttdri.

JM/Tav

TEhIn pi3tBkseen tyytymitln saa hakea siihen muutosta korkeimmalta hallinto-oikeudelta valitugsolla, joka on t:@;tvl
kirjallisesti. Valltuskirja on valittajan tal valituskirjan muun laatijan omak3tisesti allek|rjoi:ettava ja : i :?
tulee, milloin valittaja el ole allekirjoittajana, sisd3ltyd iimoitus valituskirjan laati jan ammatista ja asuinpa

kasta.

Valituskirjaan on liitett3IvE t3m3 p¥¥tds alkuperdisend tal viran puole?ta olkeaksi lodlste!:uno jf:j:n::ii:::n!:-s::?

todistus siits, mind p3ivind valittaja on saanut pidctdksestd tiedon. Tnfdousi?ntoprvln ?so :saa ehg i
saantitodistus. Milloin kysymyksessd on sijaistiedoksianto, hotsotaaq lned?kstsaannln ku tenkin ta:a "umo‘;nmsm
suuta ndytetd, kolmantena (3) p3ivand sii~‘stiedoksiantoa koskevan tiedoksianro- tal saantitodistukse -

pdlvdstd.

Valituskirja on valittajan tai hidnen valtuuttamansa asiamiehgﬂ fnncttava korkeimman halI;n:o‘;?ik;;}d;:zku;;:;‘{:::ont
toriin (osoite: Pohjoisesplanadi 3, 00170 HELSINKI 17) viimeistddn kolmar.\te-'\.enl_‘ymmer_\ent.eni i Lgh;:“_sz st
tiedoksisaantip3ivist¥, sitd pdivdd lukuun ottamatta, ennen viraston a?kloloa)an pdlttzm ::3. j

voidaan valitusasiakirjat-1dhettdd my3s maksettuna postil3hetyksen3d tai !3hetin vilitykse .
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Nro 4341/S5-1809 Vaasan tie- ja vesirakennuspiirin

paatos vaihtuvan tiekohtaisen nope-

usrajoituksen voimassaoloaiko jen

tilapadisestd muuttamisesta vt:1l1la

16 Kylkkdldn koulun kohdalla, Isokyro.

Annettu Vaasassa, Vaasan tie- ja

vesirakennuspiirissa 19.12.1983.

Vaasan tie- ja vesirakennuspiiri on ylld mainitulla pddtoksel-
laan tilapdisesti muuttanut Kylkkadldn koulunjohtajan Risto Soinir
esityksestd (12.12.1983) tieliikennelain 25 §:n 1. momentin
nojalla tie- ja vesirakennushallituksen pddtdksellda nro K1-268/

6.9.1983 valtatielle 16 Isonkyrdn Kylkkdladn koulun kohdalle
(03/1,5) madratyn vaihtuvan tiekohtaisen nopeusrajoituksen

(60 km/h) paivittdiset voimassaoloajat seuraaviksi:

maanantai - perjantai klo 08.30 - 09.00
13.00 - 13.15
14.00 - 14.15
15,00 —~ 195.15
tiistaisin 12.00 - 12.15 (kdsiohjaus)

Em. ajat ovat voimassa toistaiseksi kevdtlukukauden 1984 tai
kunnes uudella paatokselld toisin madrdtdan. Muilta osin on
noudatettava liitteend olevaa TVH:n nopeusrajoituspadtdstd nro
K1-268/6.9.1983.

Tamd padtos kumocaa Vaasan tie- ja vesirakennuspiirin tilapdisen

nopeusrajoituspadtoksen nro 3172/5-1377/29.9.1983.

: nnittelutoimialan paallikkd
Suu telutoimia padallikko /Cak 2 >
Tieinsinoori Maur1 K1mp1mak1

Insinoori (2°W
LIITE

Tie- ja vesirakennushallituksen nopeusrajoitus-
padtos nro K1-268/6.9.1983  °*




KESKINOPEUDET JA -HAJONNAT NOPEUSMITTAUKSISSA KYLKKALAN KOULULLA

LIITE 3

Koulun liittyma, 80 km/h

Mittausajankohta 1.7.83 22.9.83 9::11 .83 22.3.84 17.5.84 21.9.84
Ajoneuvoryhma v s vV s v s vV s vV s v s
Kaikki autot 78,4 7,3 | 78,2 8,4 | 76,3 6,1 | 73,0 7,4 | 72,5 7,6 | 75,6 1,6
HenkilBautot 78,9 7,3 | 79,4 8,7 | 76,6 6,0 | 73,0 7,4 | 73,0 7,5 | 76,1 7,5
Raskaat autot 76,6 6,4 | 76,0 6,1 | 74,9 5,2 | 69,2 6,9 | 70,9 7,5 | 73,8 7,1
Koulun liittyma, 60 km/h

Mittausajankohta 9.11.83 22.3.84 17.5.84 21.9.84

Ajoneuvoryhma v s v s v s v s

Kaikki autot 57,4 5,7 | 58,4 6,3 | 58,1 6,2 | 60,8 7,4

Henkildautot 57,9 5,9 | 58,4 6,7 | 58,1 6,4 | 61,2 7,8

Raskaat autot 57,9 3,8 | 58,9 4,6 | 57,7 5,9 | 61,5 5,7

Vertailupiste, 80 km/h

Mittausajankohta 1.7.83 22.9.83 9.11.83 22.3.84 17.5.84 21.9.84
Ajoneuvoryhmé v s v s v s v s v s v s
Kaikki autot 79,5 8,0 | 81,3 10,1 | 81,0 7,6 | 77,3 7,9 | 78,6 9,5 | 80,4 9,1
HenkilBautot 80,7 8,2 | 82,5 10,7 | 81,9 8,1 | 78,7 7,6 | 80,6 9,6 | 81,2 9,6
Raskaat autot 75,3 5,9 | 76,8 5,5 | 79,5 5,1 | 71,9 6,2 | 74,2 7,8 | 78,2 7,2
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