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TUTKIMUS KUORMA-AUTOJEN SIVUAURAN KAYTOSTA

Nykyisin on laitoksella k#dytdsséén pddasiassa kaksi ka-sivuauraksi
luokiteltavaa lis#laitetta. Laukaan korjaamon valmistama "Jaska" Jja
"Vuokatti" vallinleikkaaja. Keviddlld 1979 suoritettiin haastattelu-
tutkimus ndiden aurojen k#ytostd ja ominaisuuksista. "Jaskan" kiyt-
t% on paljolti vield opettelua, koska aurat ovat verraten uusia.
"Vuokatti" puolestaan ndyttdd olevan poistuvaa kalustoa.
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TIE- JA VESIRAKENNUSHALLITUS
Rakentamistalouden toimisto

TUTKIMUS KUORMA-AUTON SIVUAURAN KAYTOSTA

1. Johdanto

Erditten esikuvien, lzhinn#d Ruotsin tielaitoksen kd#yténnon
perusteella ryhdyttiin TVL:n Keski~-Suomen piirin korjaamolla
T&8lld hetkellsd niitd on eri piireillsd k&ytdss& yhteensd 32 kpl.
Lis&ksi piireistsd loytyy vield sekd vanhempia ettZ uudempia
"Vuokatti" vallinleikkaajia. Myds on olemassa muutama kokeilu-
kappaleeksi hankittu kuorma-auton sivuaura.

Koska edellédmainittujen lisdlaitteiden ominaisuuksista, kdytss-
td ja tarpeellisuudesta ei ollut olemassa riittd@vin kattavasz

Jja yhdenmukaista tietoa, suoritettiin kev#Zll&d 1979 haastatte-
Jut eri piireissid. Haastattelun tulokset ovat ldhinnd tiemes-
tareiden ndkemyksid ja on otettava huomioon, ett# etenkin Lau-
kaan korjaamon valmistamia "Jaska" sivuauroja on ollut kaytds-
sd vasta vdh#n aikaa.

2 Haastattelun tulokset "Jaska" sivuauran osalta
A b Aurojen Jjakautuma piireittdin Jja hankintavuosittain
Herkinta-
vuosi U]l T| H|Ky| M| PK| Ku| KS| V| KP|{ O|Kn| L |Yht.
1974 - - - - - - - 1 - - - - - 1
1975 - - we - = - - - - - - -1 = -
1976 - - - - - - - - 1 - - - - 1
1977 2 - - - - ~ ~ 2 2 - - - - 6
1978 1 - - 1 - - 1 1 2 2 3 -{ 7 |18
1979 1 1 - - - - - 1 1 - - -1 2 6
Yht. 4 1 - 1 - - 1 5 6| 2 31 =19 |32
Taulukko 2.1./1 "Jaska" -sivuaurojen Jakautuma piireittdin Jja

hankintavuosittain.
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Taulukosta 2.1/1 ndhdizn, etti yli puolet kiytdssid olevista
Jaska-auroista on hankittu vv. 1978 - 79, Jjoten kiyttijien
kokemukset ovat melko lyhyeltd ajslta ja arviot osin sen mu-
kaisia.

= Sivuaura tydleveyden 1lisddjénd aurauksen yhteydessa

Erdand keskeisend perusteluna sivuauran kdyttssnottamiseksi

on eri yhteyksiss8 esitetty silld seaatavaa hydtyleveyden kas-
vua, joka puolestaan nopeuttaa auraustystd ja vihentdd auraus-
kilometrejd. Kuvassa 2.2/1 on esitetty haastattelun vastauksien
Jakautuma sivuauran kdyton yleisyydest# aurauksen yhteydessi.

20 Kuva 2.2/1
. Sivuauran kdyttd aurauksen yhteydessid
15: tySleveyden lisddjsnd. Vastausten Jja-
. ; kautuma.
5 v
38 10 j 5 £ Kéytet#sn erittidin paljon, Jaska kéyttssid ~50 %:ssa
] KA-aurauksista
8 4 4 £ Kidytetddn paljon, Jaska kHytdssd ~30 %:ssa KA-aurauk-
"’(3 5_ sista
a 1 s 3 £ Jaska kdytdssd 10 - 20 %:ssa KA-aurauksista
-i-viJ 2 2 Jaska kdytdssi <10 %:ssa KA-aurauksista
P 1 £ Jaskaa ei kdytetd aurausleveyden lisHémiseen
=" D 0 £ Ei kokemuksia
5 43210

Haastateltujen mielipiteiden mukaan sivuauran kdyttd aurausle-
veyden lis##jind on suhteellisen vdhdisti. Vastausten keski-
arvon perusteella ndyttds siltsd, ettd Jasks on mukana 10 -

15 %:ssa kaikista KA-aurauksista. 30 % vastaajista ei ole k&yt-
tinyt sitd mainittuun tarkoitukseen ollenkaan ja vain yksi tie-
mestaripiiri ilmoittaa k#yttd@neensd Jaskaa tdhdn tarkoitukseen
erittdin paljon.



Kuvassa 2.2/2 on esitetty haastattelun vastausten jakautuma

arvioitaessa Jaskan soveltuvuutta aurausleveyden lisdZmiseen.

Vastausten mia&dri

20+ Kuva 2.2/2
| Sivuauran soveltuvuus aursusleveyden
15; lisdsmiseen.

E Soveltuu erittédin hyvin
10 F'T Soveltuu hyvin
! Soveltuu kohtalaisesti
Soveltuu huonosti
Ei sovellu

Ei kokemusta po. tydstd tai el kannanottoa

O =W &W
i Wy W W W uy

0- |
543210

Vastausten keskiarvon perusteella Jaska soveltuu kohtalaisen
hyvin aurausleveyden lis#Zmiseen. Jaska vaikeuttaa ja hidastaa
aurausta Jjonkin verran ja tysjdljessd on huomauttamista.

Merkillepantavan suuri osa Jaskan haltijoista, yli 20 % ei
ottanut kantaa tahin kysymykseen.

Haastattelussa saatiin myds téstd asiasta Jjoitakin kommentteja:

"Moottoritien aurauksessa ja sohjonpoistossa suuren tydlevey-
den ansiosta on saavutettu hyviid tuloksia nopeassa ajassa."

"Soveltuu moottoritien auraukseen hyvin, kapeammilla teilld
kokeiltu erittdin v&hén."

"Linja-autopysdkkien puhdistaminen on vaikeaa. Tapahtuu usein
pitkidksiajoa Jjohtuen huonosta ndkyvyydestd ohjaamosta aurazan.
Tytn Jjdlki ei ole paras mahdollinen."

"Auran s#dats tien leveyden muuttuessa, esim. siltojen kohdal-
la, hidastaa aurausta. Vdistettdessd vastasntulevaa liikennet-
t4d, saattaa yliaurausta tapahtua."



Ll-'

- "Etuaurasta lentédvd lumi estdi nikyvyyden sivuauraan, jol-
Jjoin esim. aurausviittoja voi katketa."

- "Vahvassa lumessa sivuaura vedittii autoa oikealle."
- "Korotettujen jalkakdytivien aurauksessa erittiin sovelias."

- "Parannetuilla-, rakennetuilla- ja j##teill#d voidaan hyvin
kayttédda tydleveyden lis#imiseen, ei kovilla lumituiskuille."

- "Jaska soveltunut eritt#in hyvin varalaskupaikan auraukseen."

Haastattelun tulosten ja kommenttien valossa niyttdi siltsi,
ettd kuorma-auton sivuaura soveltuu hyvin lis#laitteeksi ha-
luttaessa normaalia suurempaa aurausleveyttd. T#std huolimat-

ta sitd on kéytetty kyseiseen tarkoitukseen keskim#drin melko
véhin.

2By Aurausvallien madaltsminen ka-sivuauralla
Kuvassa 2.3/1 on esitetty haastattelun vastausten jakautuma

sivuauran k&ytostsd vallien madaltamistydssi.

20 Kuva 2.3/1

Sivuauran k#ytts vallien madaltamisessa.
Vastausten Jjakautuma.

e

5 £ Y1i 50 % vallien madaltamisesta tehdain sivuaura
10-] — "Jaskalla"

Noin 30 % vallien madaltamisesta tehdiin sivu-

i auralla

10 - 20 % vallien madaltamisesta tehddsn sivu-
i auralla

1 - 10 % vallien madaltamisesta tehd#sn sivu-
auralla

Valleja ei ollenkaan madalleta sivuauralla

Ei kannanottoa t. kokemuksia
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5.

Vastausten Jakautumasta voidaan pdsdtells, ettd runsas kolman-
nes "Jaskan" haltijoista k&yttdd tétd pidZasiallisena vallien
madaltamislaitteena. Keskim&@&drin niissid tiemestaripiireisss,
missd "Jaska" on kdytettivissd, suoritetaan noin kolmannes
vallinleikkauksesta t&llsd.

"Jaskan" kdyttd vallinmadallukseen on selvdsti yleisempdd kuin
kdyttd aurauksessa tySleveyden lis#émiseen.

20 Kuva 2.3/2
i !1 Sivuauran soveltuvuus aurausvallien
15 madaltamiseen. Vastausten jakautuma.
] 1
(¥ i
«d i
:g ] 5 & Erittdin hyvin
10— 4 € Hyvin
8 i 3 2 Kohtalaisesti
g : 2 & Huonosti
pa ] 1 2 Ei sovellu
@ 5 A
4&; o 0 = Ei kannanottoa
0 J
- ] 1
o)
543210

Vastausten perusteella "Jaskan" voi p#d&tellsd soveltuvan hyvin
aurausvallien madaltamiseen. Viisi vastaajaa pitZ& sitd erin-
omaisena po. tydhon ja toisaalta kolme vastaajaa on tullut sii-
hen k&dsitykseen, ettd soveltuvuus on huono tai ei sovellu ol-
lenkaan.

Myos vallien madaltamistydstd saatiin Jjoitakin kommentteja haas-
tattelun yhteydessi:

- "VallinleikkaustyOssd lumen vieriminen ajoradalle Jj&& erit-
tdin vdhdiseksi, Jjos auran Jjalas poistetaan."



2.5%. 3ohjo-ojan teko sivuaura "Jaslkalla"
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Kuva 2.4/1
Sivuauran k3yttd sohjo-jsn tekoon.
Vastausten jakautuma.

-
n

Noin 30 % sohjo-ojan teosta sivuauralla
10-20 % sohjo-ojan teosta sivuauralla
1-10 % sohjo-ojan teosta sivuauralla
Sohjo-ojam ei ole tehty sivuauralla

Ei kannanottoa

-5
O

O =2 v w s wWwm
W uy wy w> uy wy

N
P ) (PO T S T e O T

Vastausten m3iri

s

3 _] S o S

54 3210

|
|
|
|
Y1li 50 % sohjo-ojan teosta sivuauralla ‘
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Kuten kuvasta 2.4/1 n#kyy, sivuauraa on melko vihin kdytetty
sohjo-ojien teossa. Vain noin 10 % kyseisest# tytdsta niissa
tiemestaripiireissd, missi "Jaska" on, on tehty t#dll3d lait-
teella. T&md tyd sindnsdkin muodostaa hyvin pienen osan kun-
nossapitotdisti.

20 Kuva 2.4/2

. Sivuauran soveltuvuus sohjo-ojan tekoon.
w 15— .
= - 5 2 Soveltuu erittiin hyvin
C‘g ] 4 & Soveltuu hyvin
g - 3 2 Soveltuu kohtalaisesti
o 10 F! 2 2 Soveltuu huonosti
) 1 ~
4.; 4 1 £ Ei sovellu
‘“: 1 0 2 Ei kannanottoa
m -5
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Vastaajien mielipiteen mukaan sivuaurz soveltuu kohtalaisesti
sohjo-ojan tekoon. Annettujen arvosteluperusteiden mukaan ti#mi
tarkoittaa sit#, ettd haluttu tulos aikaansaadaan keskinkertai-
sella tehokkuudella, tydn jdlki on tyydyttivd ja ajaminen melko
vaikeaa.



7.

Tosin huomattavan suuri osz hasstatelluista, noin 30 %, ei
ottanut ollenkaan kantaa "Jaskan" soveltuvuudeta sohjo-ojan
tekoon.

28, Sivuauran kiinnitys autoon

Haastattelussa tiedusteltiin my®s ensiasennuksen jdlkeen tapah-
tuvan sivuauraun kiinnityksen Jja irroituksen helppoutta. Vas-
tausten jakautuma on esitetty kuvassa 2.5/1

20~ Kuva 2.5/1
1 X Sivuauran kiinnityksen Jja irroituksen
i helppous. Vastausten Jjakautuma.

Erittdin helppo, kiinnitys kest## enintd&n 10 minuuttia.
Helppo, kiinnitys kest## enint#in 15 minuuttia
Vaikeahko, kiinnitys kestdi enint##n 25 minuuttia

Melko vaikea, kiinnitys kest## enint#in tunnin

Erittéin vaikea, kiinnitys kest#s yli tunnin

Ei kannanottoa.
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Vastausten m#&ri
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Suurin osa vastaajista piti kiinnitystd autoon ensiasennuksen
Jjalkeen helppona, kun kriteerinid k#ytettiin kiinnitykseen ku-
luvaa aikaa.

2.6. Sivuauran vaikutus paikoillaan ollessaan auton muuhun
kayttoon

Haastattelussa selvitettiin myds auton k#yttdmahdollisuutta
muihin kunnossapitotehtédviin, kun sivuaura on kiinnitettyna
paikoilleen. Vastausten jakautuma on esitetty kuvassa 2.6/1.
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20 Kuva 2.6/1
i Sivuauran vaikutus auton muuhun kdyttoon.
1515; — Vastausten jakautuma.
b i 5 2 EI AIHEUTA HAITTAA. Vaikka sivuaura on paikoillaan’
%g - voidaan autoa k#yttd¥ muihin kunnossapitoteht#dviin,
a 10 ] kuten ilman siwuauraa
;g - 4 2 HAITTAA HIEMAN. Sivuauran paikoillaan ollessa voidaan
0 q autoa kylld k#ytt#d muihin kunnossapitoteht#viin, mut-
8 5= ta auran paikoillaan olo tHytyy tydnsuorituksessa ot-
4&; i taa huomioon.
gg . 1 ——1 3 2 HAITTAA PALJON. Sivuauran paikoillaan ollessa voidaan
' | ] autoa k#yttd#d muihinkin kunnossapitotehtédviin. Kui-
Y 543210 tenkin se hidastaa Ja vaikeuttaa niiden suorittamista

selvisti.

HAITTAA HUOMATTAVASTI. Sivuauran paikoillaan ollessa
muiden tdiden tekeminen on hyvin vikin¥istd ja vaival-
loista sekd tybsaavutus huono.

1 2 EI VOI PITAK PAIKOILLAAN muuta tyStd tehtiessi.

"

0 & Ei kannanottoa

Vastauksista ilmenee, ett& sivuaura haittaa huomattavasti mui-
den tdiden suoritusta, eikd sitd aivan poikkeustapauksia lukuun-
ottamatta voida muissa t&issd pitd3d paikoillaan.

Kommentteja t&hiZn saatiin myds standardisoitujen vastausten
lis8dksi:

- "Liikenneturvallisuus vaarantuu ja esim. hiekoituslzitteen
k8ytts mahdotonta."

- "Voi olla paikoillaan vain normeaali aurauksessa tilapZisesti."
- ", ... yhdistelm&std tulee ylileve&d..."
- ",..auto ei mahdu sivuauran kanssa talliin...."

- "Ei pysty kippaamaan."

- "Asutustaajamien l1l38piajo hankala ylileveyden Jja tien varrelle
pysékdityjen autojen takia."




2.7 Sivuzsuran meksaninen kestévyys

Kuvassa 2.7/1 on esitetty haastateltavien nikemykset sivuaura

"Jzskan" mekaanisesta kestidvyydesti.
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Kuva 2.7/1

Arviot "Jaskan" mekaanisesta kestivyydesti.
Vastausten Jjakautuma.

5 2 ERITTAIN LUJA. Sivuaurassa ei ole esiintynyt korjaus-
tarvetta, vaikka se on ollut Jatkuvassa kéytSssi.
4 2 LUJA. Sivuauraa korjattu noin kerran kuukaudessa jat-

kuvan kdytdn aikana.

3 = MELKO LUJA. Sivuauraa joutuu korjaamaan pari kertaa
kuukaudessa Jatkuvan k#ytdn aikana.

2 £ HEIKOHKO. Sivuauraa joutuu korjaamaan noin kerran
viikossa Jatkuvan k#ytdn aikana.

1 2 HEIKKO. Sivuauraa joudutaan korjaamaan useampia ker-
toja viikossa jatkuvan k#ytdn aikana.

0 2 Ei kannanottoa

Vastausten valossa ndyttidd "Jaska" olevan kestévyydeltdsn melko
Iuja. Ristiriitaisesti 15 % kantaa ottaneista vastaajista pitii
sitd heikkona ja 11 % erittdin lujana.

Kestédvyydestd annettuja kommentteja olivat mm.:

- "....Vallien madaltamistySssd siipi taipui keskikohdzltaan
n. 90 mm taaksepdin.”

- "Jaska -79 erittdin heikko, ei p#sdsty kunnolliseen tydsuori-
tukseen heikon kestdvyyden vuoksi."

-

rakenne ei tule kestdm#idn, jonka totesimme ensikéytdssd,

koska tien luiskat eivit ole ilman esteitd. Kuljettaja ei ole
tietoinen luiskalla lumen peitossa olevista esteistd."

- "Ruuheen kiinnitys pit#isi olla tukevampi. Siiven kallistuksen
s&datd heikko, yldpédn kiinnitys irtosi useamman kerran."

- "Auran kestdvyys liian heikko."

w




10.
2.8, Sivuauran tarpeellisuus
Viimeisengé kohtana haastattelussa pyydettiin lausuntoa po.

tyyppisen sivuauran tarpeellisuudesta. Haastateltavien mie-
lipiteet on esitetty kuvassa 2.8/1

207 Kuva 2.8/1
y Arviot sivuauran tarpeellisuudesta.

15; [—! Vastausten jakautuma.
o] 5 = ERITTAIN TARPEELLINEN, kdyttS# yli 100 kertaa vuodessa
§g ’ e 4 = TARPEELLINEN, kdyttt& 50 - 100 kertaa vuudessa
8 OT 3 = MELKO TARPEELLINEN, k#yttsd 20 - 50 kertaa vuodessa
o 1 2 = VAHAISTA TARVETTA, kiytt8s 10 - 20 kertaa vuodessa
.8 j 1 £ TARPEETON, kéyttsid < 10 kertaa vuodessa.
n c
(:’ﬂ "—.‘ 0 2 Ei kannanottoa
]
m 4
§ AL T
> 0

543 210

Yksityiskohdissa esiintyneestZ voimakkaastakin kritiikisti
huclimatta auraa pidetiin keskimd&drin melko tarpeelisena.
Vajaa kolmannes piti auran tarvetta vEh&isend.

2.9. Muita kommentteja ja huomautuksia

Vakioitujen kysymysten lisdksi haastateltavat olivat halukkaita
antamaan omia lisZhuomautuksiaan:

~ "Raskailla lumikeleilld ei esim. Jyry-Sisun moottoriteho
tunnu riittavaltsa."

- "Teliautolla aurattaessa ei esiinny taka-askelin sivuluisumis
niin kuin kaksiakselisella autolla."

- "Takasylinteriin pit&isi saada pieni, n. 10 cm:n Jjoustovara.
Tam3 parantaa laitteen kestédvyyttd, sen osuessa kiinteisiin
esteisiin."

~ "Leveyden s#ddtd hidas."




1.

- "Kiinnitys autoon kehitettivd helpommaksi (kuten Pudasjdrven
tmp:ssi) ja lujemmaksi, ettei se vid#nnid auton runkoa (esim.
Ranuan tmp.)."

2.10. Yhteenveto sivuaura "Jaskasta"

Vastauksia tarkasteltaessa on erityisesti muistettava, etté
75 % "Jaska" sivuauroista on hankittu vuosina 1978 ja 1979,
Joten kaytttkokemukset paljolti koostuvat vain yhden auraus-
kauden ajalta.

Kyselyn systematiikka, Jjolloin haastateltavan piti valita yksi

viidesta

annetusta vaihtoehdosta saattaa myds vaikuttaa vastaus-

ten hakeutumiseen keskimddrdistd ominaisuutta tai kdyttotapaa

kohti.
Kaikkein selvimmin Jja yksiselitteisemmin "Jaskan" katsottiin:
- soveltuvan aurausvallien madaltamiseen
- olevan helppo kiinnittdd autoon
- olevan melko tarpeellinen
- auton kiyttd muuhun tyshén aura paikoillaan ei Juuri
onnistu.
B Haastattelutulokset "Vuokatti" auran kohdalta
3.1. Vuokattiaurojen m&drsd Ja iké
Hankints-
vuosi U| T| H|Ky|{ M|PK|Ku|KS| V|KP| O] Kn| L |Yht,
1970 | - | - - -| -l 7| -| -| -| 3| 2| 3 21
1971 - - - - - - - - - - 1 11 1 3
1972 - - - - - - - - - - 1 -1 - 1
1973 - - - - - 2 - - - - - 11 5 8
1974 - - - - - - - - - - - -1 1 1
1975 - - - - - - - - - - - 11 - 1
1976 - - - - - - - - ~ - - 11 3 4L
1977 - - - - - - - - - - 1 -1 1 P
1978 - - - - - - - - - ~ - -1 - -
1979 - - - - ~ - - - - - ~ -1 - ~
o ~p = l=f =1 =1 9] =f =| =| B} 5] 7]17 | &1
Taulukko %.1/1 Piireissi olevien Vuokatti sivuaurojen (vallin-

leikkaajien) mi#driat hankintavuosittain.



Vastausten m&&ra

Piiri U T H | Ky M| PK| Ku{| KS V| KP O ¥Kn| L |Yht.
{aythss 3
Vuokatieja| - - - - - 51 ~-| - - - -1 5| 15| 25

Taulukko 3.1/2

Nykyisin k&ytdssd olevien Vuokatti-zivuzuro-
Jen midrd piireittidin.

Tarkasteltaessa Vuokatti -vallinleikkaajien madrdsd, voidaan
todeta, etti kiytossd niitid on endi erittédin vihin, verrattuna
kokonaisvalmistusmiérdsdn, Jjoka lienee hieman alle kolmesataa
kappaletta.

Vuokattia kayttévat 1Zhinn3d kunnossapitoalueen C piirit.

3.2

"Vuokatin" kiyttoala

Vihdisid poikkeuksia lukuunottamatta on Vuokattia kiytetty
yksinomaan aurausvallien madaltamiseen. Kuvassa 2.2/1 on ha=zs-
tattelun tulokset tdstid tyosti.

5 4 3 2 1

Kuva 3.2/1
Vuokatin k&yttd aursusvallien madaltamiseen
niissd tiemestaripiireisssd, Jotka kiyttavit
Vuokattia.

5 2 ERITTAIN PALJON, yli 50 % aurausvallien madaltamisesta
tehddén sivusuralla

4 £ PALJON, noin kolmannes aurasvallien madaltamisesta
tehdd8n sivusmralla

3 2 JONKIN VERRAN, 10 - 20 % aurausvallien madaltamisesta
tehdddn sivusuralla

2 £ HARVOIN, 1...10 % aurausvallien madaltamisesta tehditn
sivuauralla

1 £ EI OLLENKAAN
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Vuokatin kayttdjien arvio té@min auran soveltuvuudesta aursus-

vallien madaltamiseen on esitetty kuvassa 3.2/2.

ra

see

Vastzusten ms

Kuva 3.2/2

Kayttijien arviot Vuokatin soveltuvuudesta

aurasvallin madaltamiseen.

5 2 ERITTAIN HYVIN, haluttu tulos aikaansaadaan nopeasti
Ja tehokkaasti, tyd8jdlki on hyvd, lunta ei tule ajo-
radalle. Ajaminen helppoa.

4 < HYVIN. Haluttu tulos aikaansaadaan nopeasti ja tehok-
kaasti. Tydn Jdlki on melko hyv#. Lunta vierii jonkin
verran takaisin ajoradalle. Ajaminen helpohkoa.

3 S KOHTALAISESTI. Haluttu tulos aikaansaadaan keskinker-
taisella tehokkuudella. Tydn J&lki tyydyttdv#, lunta

vierii melko paljon ajoradalle. Ajaminen melko vaikeaa.
2 2 HUONOSTI. Tybdsaavutus heikohko, ty8jHlki viltt#vi, lun-

ta tulee ajoradalle niin paljon, ettd se on vHlittd-

mi#sti aurattava siitd pois. Ajaminen vaikeaa Jja vaa-

tii kuljettajalta suurta keskittymistd ja valppautta.
A

1 = EI SOVELLU. Sivuauraa #i voida kHytt## aurausvallin
madaltamiseen.

nsse

Soveltuvuuden osalta arviot pdidtyvat siihen, ettd Vuokatti
soveltuu kohtalaisen hyvin aurausvallien madaltamiseen.

3¢3.

Vastausten miiria

10 -

Vuokatin tekniset ominaisuudet

54 3 2 1

Kuva 3.3/1
Vuokatin kiinnitys autoon ensiasennuksen
Jédlkeen. Arvioiden jakautuma.

5 = ERITTKIN HELPPO, kiinnitys (irroitus) kest## enint#in
10 minuuttia

4 = HELPPO, kiinnitys (1ﬁ'oitus) kest#d enintdén 15 min

3 £ VAIKEAHKO, kiinnitys (irroitus) kest&# enintH#n 25 min

2 = MELKO VAIKEA, kiinnitys (irroitus) kesti# enint#in
yhden tunnin

1 = ERITTKIN VAIKEA, lgiinnity's (irroitus). kestds yli
yhden tunnin.



Vastausten masrd
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Vastausten valossa Vuokatti -auran kiinnitt&mistd ja irroit-
tamista pidetddn yleisimmin vaikeahkona tyini.

Kuorma-autoa, Jjossaz Vuokatti on paikoilleen kiinnitettynZ, ei
voida kayttdi muuhun kunnossapitotydhon.

Arviot Vuokatin mekasanisesta kestédvyydestd on esitetty kuvassa
3.3/2

15 — v Kuva 3.3/2

Rayttadjien arviot Vuokatti sivuauran
i kestdvyydestd. Vastausten Jjakautuma.

10 5 = ERITTAIN LUJA. Sivuaurassa ei ole esiintynyt korjaus-

- tarvetta.' vaikka se on ollut jatkuvassa kHéyt8ssi.

~ 4 = LUJA. Sivuauraa korjattu noin kerran kuukaudessa jat-

o kuvan kHytdn aikana.

3 © MELKO LUJA. Sivuauraa joutuu korjaamaan pari kertaa
kuukaudessa Jatkuvan kHytdn aikana.

2~ 2 = HEIKOHKO. Sivuauraa Joutuu korjaamaan noin kerran
viikossa Jatkuvan k#ytdn aikana.

1 2 HEIKKO. Sivuauraa Joudutaan korjaamaan useampia ker-
toja viikossa Jatkuvan k#ytdn aikana.

0 [ ]
5 4 3 2 1

Kestédvyydeltd&n vastaajat pitivét "Vuokatti" auraa heikohkona.
Se ei kestéd luiskassa piilossa olevien esteiden aiheuttamia
iskuja.

3.4, Vuokatti -tyyppisen sivuauran tarpeellisuus

Kuvassa 3.4/1 on esitetty kaikkien Vuokatti-auroja hallussaan
pitévien tiemestaripiirien arviot laitteen tarpeellisuudestz

Ja kuvassa 3.4/2 on esitetty niiden tiemestaripiirien arviot,
Jotka ovat ndihin asti k#yttdneet Vuokattia.
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10 — Kuva 3.4/1

-

| Vuokatin tarpeellisuus kaikkien
G R vastaajien arvion mukaan.
W
=
g 27
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+
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5 43 2 1 5 £ ERITTKIN TARPEELLINEN, kiyttsd yli 100 kertaa vuodessa

4 = TARPEELLINEN, kHytts& 50 - 100 kertaa viodessa
3 = MELKO TARPEELLINEN, kHytt8& 20 - 50 kertaa vuodessa
. 2 2 yKHKISTA TARVETTA, kéytts4 10 - 20 kertaa vuodessa
" 4 £ TARPEETON, kdytttd < 10 kertaa vuodessa.

-{
10— Kuva 3.4/2
o _ Vuokatin tarpeellisuus sitd aktii-
5 | visti kiyttdvien mukaan.
:g i
g 27
@
-
o -
$
1] -l
4]
-
5 4 3 2 1

Vuokatin tarpeellisuuteen nzhden vastaukset jakaantuivat,
sinsinsid melkc luonnollisesti, kahteen vastakkaiseen ryhméd@in;
Vuokattia kdyttivat pitividt auraa tarpeellisena ja ne, jotka
hoitivat vallien madalluksen muulla tavoin, katsoivat laitteen
tarpeettomaksi.

Vuokatin kayttsd puolustavat 1dhinnid hdyldd halvempi yksikko-
kustannus Jja melko suuri tydskentelynopeus. Negatiivisina puo-
lina tuotiin yleens#d esille pieni tydleveys, kOmpelyys ja lii-
kenne~ sekd tydturvallisuuskysymykset.
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[ L, Muut sivuaurat

;

Muita kuorma-auton sivuaurojs oli piireissd vain Jjoitakin
koekappaleita, Jjotka toimintaperiaatteiltaan lienevat "Jaskan"
kaltaisia. N3itd aurojz koskevia havaintoja Jja kokemuksia niis-
téd ei t&ssd yhteydessd kannata julkaista pienen otoksen takia.

B Jatkotoimenpiteet

"Jaska" -sivuauran kdyttSominaisuudet tédytyy selvittdd tulevana

talvena tarkoilla tyontutkimuksilla ja t@m& kuuluukin "auraus-
. tapojen vertailu" projektiin. Uusia auroja tuskin kannattaa
hankkia, ennen em. tutkimuksen valmistumista. Lisdksi "Jaskan"
kdytdstd Ja ominaisuuksista tulee laatia riittédvin kattava
TO-kortti.

Vuokatti lienee poistuvaa kalustoa, joten sen suhteen en nie
tarvetta erityisempiin jatkotoimenpiteisiin.

Ylivieskassa 10.9.1979 Jorma L#hetkangas
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