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FORORD

Nedan givna direktiv dr dels avsedda for dem som svarar for virkes-
transporten, dels for dem som skdter de allmanna vagarnas vaghdllning.
Direktiven dr uppgjorda av en arbetsgrupp sammansatt av representanter

for Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen och Skogsbranschens Transport-
givare varutover Centralskogsnamnden Tapio representerats av en per-

manent sakkunnigmedlem i arbetsgruppen. Vid utarbetandet av direkti-
ven har man ddartill samarbetat med inrikesministeriet och Finlands
Lastbilsforbund.

Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen har godkdnt direktiven den 2.10.1979.

Dartill har direktiven godkants av forststyrelsen, Finlands Skogs-
industris Centralfdrbund och Statens Branslecentral.

Sdsom bilaga till dessa direktiv medfGljer ddartill vissa grundfakta
rérande transport och uppldggning av virke samt vdgh&llningen. Dessa
uppgifter dr medtagna for att for sin del underldtta anvindningen

av direktiven.
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TRANSPORT AV VIRKE PA ALLMANNA VAGAR

0. ALLMANT

Med transport av virke avses i dessa direktiv pa vdg med lastbil eller
traktor utftrd transport av virke till upplags- eller forbrukningsplats.
Ti11 transporten raknas upplaggning och lastrning av virket vid vag.

En av det allmanna vagnatets uppgifter dar att tjdna skogsindustrins tran-
sportbehov. Skotseln av virkestransporterna med det allmdnnas bdasta for
ogonen forutsdtter beaktande av trafikekonomiska, trafiktekniska och
vagunderh&l1ningssynpunkter. Transporterna bcr skdtas effektivt och pa
ett sddant sdtt att trafiken 10per sakert, att s&@ smd oldgenheter som
mojligt &samkas den ovriga trafiken och omgivningen samt sd& att vdgen

ej utsattes for ondodig skada.

For att nd ovannamnda m&1 bor de som svara fcr virkestransporterna och
vagunderhd1lningen utéva samarbete sinsemellan och f&lja nedanangivna
direktiv gdllande uppldaganing, lastning och transport av virke samt pla-
nering av transporten.

1. UPPLAGGNING AV VIRKE

1.0. ALLMANT

Virkestravar och vdltor bor placeras pd andamdlsenliga platser med sar-
skilt beaktande av lastnings- och transportmcjligheter, forutsattningar-
na for vdghdllningsverksamheten samt sakerhets- och miljovérdssynpunkter.

Vid anvdndning av enskilt lastningsomrdde, till allmdn vag horande all-
mant lastningsomrdde och andra till vdg horande omraden sdsom uppldaggnings-
" och lastningsomrédden for virke bér nedan givra direktiv beaktas.

Upplagsplatsen bor i allmanhet vdaljas sd att lastning av virke kan utforas
pd upplagsplatsen utanfor vagomraddet. En med avseende & barighet och ut-
rymme tillrdckligt bra kdrvagsforbindelse frén upplagsplatsen till den
allmanna vagen bor antingen finnas tidigare eller kunna jordningstallas.

Upplagsformationerna kan placeras vid skogsbilvdg eller annan enskild vag,
p& upplagsplats beldgen pd till enskild eller allmdn vdg anslutet omrdde,

i vissa fall aven i anslutning till parkerings- eller viloomrdde eller




Transport av virke pd allmanna vdgar

1980

UPPLAGGNING AV VIRKE VID

Anslutning av upplaget till allmdn vdg

ALLMANNA VAGAR

L

TT

i.d

D [ (D

i
Ll

-

4.

\___ (I

= SEE N

(LI
——

= —
- —

d
——y
b
-

- -

T
L1

1.4

-

-
1E§ skogsbilvdg eller annan
enskild vag
Lastningsplats pd enskild
vag som ansluter sig till
y | allmdn vig aiimén wag
/—

Lastningsplats pd lastnings-
eller annat omrdde som hor
till eller dr anslutet till
allman vdg

Anslutning for lastnings-

plats som periodvis ar i
bruk (lantbruksanslutning)

Anslutning for till1fdllig

eller provisorisk lastnings-
plats

Ti11fd@11ig lastning pa
allman vdg med Titen trafik

BILD 1.




Transport av virke pa allminna vigar ' 1980

uttagningsplats for vaghdllningsamnen, i ndarheten av allmén vdg vid vdgansiut-
ning for lantbruk eller tillfallig vaganslutning, i undantagsfall &ven omedel-
bart invid allman vag och under langre fram namnda forutsdattningar t.o.m. péa
vags sidoomrdde. Upplaggningens principer framgar av bild 1.

Virkesupplag, som skall 1dggas upp néra allman vag bor alltsd s& vitt mojliagt
placeras s& att inte sikten begransas. Upplaget fé&r inte placeras p& frisikts-
omrddet vid vdganslutning, plankorsning med jarnvdg eller dar allman vdg bil-
dar kurva. En narmare definition av frisiktsomrdde ges i bilagan till dessa
direktiv, punkt 2.2. Uppgifter om granser for frisiktsomrdden tillhandahdlles
- av VVWW:s distrikt eller av vagmastardistrikten.

1.1. UPPLAG VID ENSKILD VAG

Nar man placerar ett virkesupplag vid enskild vag ar det skdl att redan nar
upplaggningen borjar kontrollera om ifrdgavarande vags anslutning till allman
vdg dr tillrdckligt bred och har tillrdcklig bdrighet med tanke p& de fordon

som skall transportera bort virket frdn upplaget. For trdnga anslutningar med
svag bdrighet ar det skdl att forbdttra innan transporten inledes. Forbattrings-
arbetet bor utforas enligt av VVV:s distrikt givna direktiv och med tillstdnd av
den enskilda vaghdllaren.

Byggande av en anslutning till allman vag forutsdtter ndr det galler en ny
enskild vdg ett anslutningstillstdnd av VVV. Vid beviljande av anslutningstill-
stdnd fdstes i forsta hand uppmarksamhet vid anslutningens trafiksdkerhet. An-
slutningslov beviljas ej for sddana platser dar sikten langs den allmanna va-
gen dr otillracklig t.ex. pga. ett backkron eller en kurva ( jfr. bilagan,
punkt 2.2.). Anslutningstillstdnd beviljas ej heller for ny anslutning avsedd
att bygga i ndrheten av redan forefintlig anslutning.

1.2. UPPLAG PA LASTNINGSOMRADE

Vid uppldggning av virke vid allman vdg bor man helst anvdnda for detta anda-
mad1 sdarskilt byggda lastningsomriden.

Byggande av lastningsomrdden p& den allmdnna vaghdllarens forsorg kommer endast
ifrdga inom ramen for tillbuds stdende resurser och endast i s&dana fall dar
ifragavarande omrdde behtves fortldopande eller for flere &r. Anh&llan jamte
motivering gdllande byggande av sddant omré&de inlamnas till VVV:s distrikts-
kontor.

For anslutning till allmdn vdg av lastningsomrdden avsedda att byggas av andra
an VVV erfordras anslutningstillstdnd av VVV. Lastningsomrddet kan, s&som fram-
gdr av bild 1., beroende pd de lokala fiorhd1landena ha alternativt en eller tva
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anslutningar. Mindre lastningsomrdden kan med VVV:s tillstdnd byggas som en
breddning av vdgytan utan skiljeremsa. De vdgavsnitt som vid utrdtning av A=
man vdg blivit p& sidan kan dven tjana som lastningsomrdden.

Underh4d1let av lastningsomrdde &1igger den som anvander omrddet.

1.3. UPPLAG PA UTTAGNINGSPLATS FOR VAGHALLNINGSAMNEN

Med tillstdnd av VVS kan upplaggning och lastning av virke ske pd sddan uttag-
ningsplats for vaghdliningsdmnen, vilken i egenskap av biomréde hanfores till
allman vdg. Oskdligt forfdng for den Ovriga anvandningen av sddant omrdde fér i
alla fall ej uppstad. Séddan uttagningsplats for vdgh&llningsdmnen som tagits ur
bruk, kan vid behov istdndsattas till upplagsplats for virke. Forslag till an-
vandning av uttagningsplats for vaghdllningsdmnen sdsom upplagsplats for virke
géres till vag- och vattenbyggnadsdistriktet, som sdnder fdorslaget jamte Sttt
eget utldtande till VVS for avadrande.

1.4. UPPLAG VID VAGANSLUTNING FUR LANTBRUK ELLER TILLFALLIG ANSLUTNING

Med lantbruksanslutning avses i § 52 av lagen om allmdnna vdgar dsyftad ute-
slutande for korslor inom lant- och skogsbruk anvand anslutning. D& virkes-
upplag placeras vid lantbruksanslutning bor man komma ihdg att dessa anslut-
ningar sdllan dr dimensionerade for stora fordon och att det darfor i de fles-
ta fall blir aktuellt med forbattrande av anslutningen sdvdl betrd@ffande svang-
rum som konstruktion och bdrighet.

Ny permanent lantbruksanslutning avsedd for virkestransport bor byagas enligt
av VVV givna direktiv. Dessa direktiv tillhandah&lles av vdg- och vattenbygg-
nadsdistrikten. Platsen for lantbruksanslutningen bor valjas med beaktande av
trafiksakerhetskraven i enlighet med § 52, lagen om allmanna vagar.

Med ti11fal11ig anslutning avses sddan anslutning som under en begransad tid,
sdsom for ndgra mdnader, anvandes for transport av virke. Anslutningen av-
lagsnas sdsom obehtvlig d& anvandningen upphor.

Byggande av och val av plats fér ti11fallig anslutning bdor ske enligt de an-
visningar VVV:s distrikt ger.

Aven de anslutningar for vintervdgar, som bygges for virkestransport, raknas
som til1fd1liga anslutningar.

1.5. UPPLAG VID VILO- ELLER PARKERINGSOMRADE

Anvandning av parkerings- och viloomrdden som lastningsomrdde kan med till-
stdnd av den lokala vagmastaren komma ifrdga i sddana fall dd virket inte kan
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ldggas upp pa lastningsomrddet eller vid befintlig enskild vdg eller lantbruks-
anslutning och da virkets uppldggning eller lastningsverksamheten inte
fordndrar ifrédgavarande omrddes karaktdr. Sarskilt omrédden pd naturskona plat-
ser eller med planteringar f&r inte sommartid anvédndas fér uppldggning av
virke. De planteringar eller annan vaxtlighet som finns pd omrddet fér inte
forstdras genom upplaggning eller lastning av virke, Tikasd fdr inte omradets
egentliga anvandningsandamdl sdsom trafikanternas parkerings- och viloomrdde

. ~ inskrénkas. P4 parkeringsomrdde bor virkets uppldggning ske utanfor den del

av omraddet som reserverats for parkering. Viloomrdden kan i allmannhet anvan-

das som upplagsplats for virke endast d4 det dr frdga om relativt stora om-

rdden, t.ex. dd vagavsnitt som pga. utrdtning blivit pd sidan anvindes som

viloomréde.

1.6. UPPLAG INVID VAG

Uppldggning av virke vid vag eller pd i punkt 2.2. i bilagan till dessa direk-
tiv namnda sidoomrdden i avsikt att lasta virket frdn vag dr tillaten endast
p& vdgar med liten trafik, dock inte pd& huvud- och stamvagar. Upplaget bor
goras sd att det virke det dr frdga om lagges vinkelrdtt mot vagriktningen.
Upplaget placeras sd vitt mojligt intill vagbreddningar vid t.ex. mjolk-
bryggor och liknande, ddr det fordon som skall lastas kan parkeras under last-
ningstiden. Finns inte vdgbreddningar av avsett slag att tillgd, bor upplags-
platsen vdljas s& att siktforhdllandena p& vagen intill upplaget dr goda och
att parkering av fordon pd ifrdgavarande vdgavsnitt ar tilldten.

\
2. LASTNING AV VIRKE
1

2.1. ALLMANNA SAKERHETSSYNPUNKTER

Forutom beaktande av effektiv Tastning bor man vid lastning av virke dven ta
sdarskild hansyn till trafiksakerhet och miljovard.

Lastning av fordon, som &ar uppstdallt pd allman véaags kdrbana, kommer ifraga
endast p& sddana vagavsnitt dar det fordon man lastar tryggt kan passeras.
Lastning f&r sdlunda inte utforas pé& bl.a. sddana vdgavsnitt ddr stannande
av fordon dar forbjudet. (jfr. bilaga,p.1.4.) Om virket &r upplagt pd sédan
plats vid allman vag, att lastning av virket i p& den allmdanna vagen uppstallt

fordon inte dr mojlig utan avsevard fara for trafiken, bor virket flyttas till
en bdttre plats for lastning.
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2.2. VARNINGSANORDNINGAR VID VIRKESTRANSPORT

Vid lastning pd allmdn vdg bor tillrdcklig uppmdrksamhet dgnas dtgarder for
varnande av den ovriga trafiken. I allmanhet ett arrangemang av det slag som
framgsr av bild 2. Den p& bilden visade varningsanordningen, avsedd att stal-
las pad vagen, far anvindas vid kortvariga arbeten i de fall uppstdllande av
normalsa varningsmarken med hansyn till arbetsuppgiften krdver oskdligt ldng
tid. Om siktfcérhdllandena pé lastningsplatsen dr goda, rédcker det med att
placera en varningstriangel bakom fordonet for att varna trafiken.

2.3. IAKTTAGANDE AV ORDNING

Nir omr&den, som hor till vdg eller &r anslutna till denna, anvdndes till
lastning av virke bor de spdr upplaggning av virket och lastningen fororsa-
kat p& omrddet omedelbart undanrdjas sedan virket avldgsnats. Om inte den som
utfort lastningen skoter om uppsnyggningen av omrédet, kan vaghallaren gora
det p& dens bekostnad, som hd11it virke upplagt p& omrddet.

Lostagbar lastningskran eller sldpvagn kan for kort tid lamnas pd parkerings-
och viloomrdde pd transportentrependrens eget ansvar och under forutsdttning
att det p& ifrdgavarande omrdde darutdver finns tillrdckligt utrymme for om-
réddets egentliga anvandningsandamdl.

3. TRANSPORT AV VIRKE

3.1. VAL AV TID OCH RUTT FOR TRANSPORTEN

Vid transport av virke bor rddande vdg- och trafikforh&llanden tas i beak-
tande sd att man stravar efter att anvanda s& goda vdgar som mgjligt for
transportrutten men & andra sidan forsoker minimera risker och oldgenheter
for den Ovriga trafiken.

Vagarnas skiék bor beaktas framférallt i menforestider. Anvandningen av arus-
vagar i daligt skick for virkestransport bér s& vitt mojligt undvikas under
menforestider dven om ifrdgavarande vag inte skulle vara belagd med trafik-
restriktioner. Genom att begrdnsa tung transport pé& vdgar hotade av menfore
kan man eventuellt tom,helt undgd infdorande av trafikbegransningar.

Det dr skdl att innan transporten inleds reda ut eventuella begransningar

p& grund av broar och farjor med viktbegransning. Genom att iaktta pébjudna
begransningar garderar man sig for att inte @nnu hérdare viktbegransningar
pga. t.ex. broskador behdvs. Eftersom vikten av ett virkeslass bedomes ut-
gdende fran lassets volym, kan lasset i verkligheten vdga mera dn det normalt
til1&8tna. Det hdr bor sdrskilt beaktas i de fall det forekommer farjetapper
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p& transportrutten. For att undvika de risker en overbelastning av en farja
innebar bor man s& vitt mojligt vdlja sddana alternativa rutter pd vilka
inte farjor med 14g barighet forekommer. VVS:s blankettforrdd sdaljer kartor
av vilka platserna for broar och farjor med viktbegrénsning framgdr.

3.2. ATGARDER FOUR ATT VARNA DEN OVRIGA TRAFIKEN

De dtgarder som behtvs for att varna den Gvriga trafiken vid Tastning av
virke har behandlats tidigare i punkt 2.2.

Uppmarksamhet bor fastas vid dtgarder for att varna den Ovriga trafiken

' ocksd dd fordon som transporterar virke kor ut pd allman vag via enskild
vaganslutning, lantbruksanslutning, til1fdllig anslutning eller anslutning
ti11l omrdde som hor till eller ar anslutet till allman vag.

Om siktforhdllandena dar sddana att anslutningen vid kérning pé den allméanna
vagen synes

- pd hogst 250 m avstdnd p& alla huvud- och stamvagar samt pd de Ovriga
landsvdgar pd vilka fartbegrénsning dar bestamd till 100 km/h samt

- pd hogst 150 m avstdnd p& Ovriga védgar

bor man i allmdnhet anvdnda varningsmirke for att visa att virkestransport
pagar.

Som trafikmarke anvdndes market "Korsning med sidovag" (IAca eller IAcc)
forsett med tillaggsskylten "Korsning med timmervag" (V 0 ) i enlighet
med bild 3 a. Market placeras beroende pd frisiktsforhdllandena antingen
pa den ena eller pd bdda sidor om anslutningen, 150 - 250 m frdn denna.
P3d tillfartsvdgen bor trafikmarket "Férkorsrdtt i vdgkorsning" ( II A s)
utplaceras om det inte finns sedan tidigare. Ifrdgavarande marken bor av-
lagsnas omedelbart sedan transporten avslutats eller om ett langre uppehdll
i transporten hdlles. Om det &r frdga om transport som sker t.ex. bara en
’ enda géng kan trafiksdkerheten tryggas genom att t.ex. anvanda handtecken
enligt bild 3 b. Handtecken for reglering av trafiken bidr anvandas dven
i de fall virkesfordon pd ett farligt vagavsnitt mdste backa in i en an-
slutning eller pd annat sdtt ror sig avvikande frén normal trafik, t.ex.
om filen for motande trafik mdste anvandas vid vandning av fordonet.

For uppstdllande av trafikméarken eller andra anordningar for reglering
av trafiken bor vaghdllarens eller polisens tillstdnd erhdllas.
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VARNINGSANORDNINGAR SOM BUR ANVANDAS VID VIRKESTRANSPORT

TRAFTKMARKEN SOM BUR ANVANDAS PA HUVUDVAG

Trafikmarket "Korsning med sidovdg" ( I Aca och I A cc ) forsett med
tillaggsskylten "Korsning med timmervag" (VO)

BILD 3 a

Reglering av trafiken med handtecken

BILD 3 b
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4. SAMARBETE FOR FRAMJANDE AV VIRKESTRANSPORTER

4.1. SAMARBETE VID PLANERIMG AV TRANSPORTER

En @ndamdlsenlig planering av virkestransporter forutsdtter samarbete mellan dem

som ansvarar for transporterna och myndigheterna. For att dstadkomma ett per-
manent samarbete bildas i varje vég- och vattenbyggnadsdistrikt en samarbets-
grupp i vilken VVV, transportgivarna och transportentrependrerna samt vid be-
hov polisen &r representerad. Inom denna samarbetsgrupp behandlas fragor ro-

rande virkestransport med betydelse sdvdl pa 1d&ng som kort sikt.

P4 14ng sikt gores bl.a. forslag gdllande séddana till virkestransport anknut-
na dtgarder som bor beaktas vid planering for byggande av nya och forbatt-
ring av gamla vagar. Exempel p& sédana dtgarder d@r placering av eventuella
upplags- och lastningsplatser vid vdgarna, anslutningarnas dimensionering

sd att de svarar mot de behov virkestransportens materiel har samt vagarnas
istdndsdattning med tanke p& virkestransport under kommande &r.

Med verkan p& kort sikt gores forslag bl.a. gdllande dtgdrder som menforet
krdver, mindre forbattringsdtgarder samt ordnande av trafikdirigering och
transportrutter.

Arbetsgruppens polisrepresentant ger for sin del uppgifter om synpunkter
som bor beaktas vid planering av transporter och han fdr uppgifter om tran-
sportrutter och synpunkter p& transporternas utforande som kan utnyttjas
vid planering av trafikovervakningen.

Utover det samarbete, som sker inom arbetsgruppen, behovs det i olika sam-
manhang kontakter mellan transportgivarna och vdg- och polismyndigheter.
Nar det ar frdga om mindre transporter sker samarbetet smidigast mellan
respektive vdgmdstare och transportgivarnas arbetsledning. I dessa fall
kan det vara frdga om tillfdlligt utnyttjande av vilo- och parkeringsom-
réde som lastningsomrdde for virke, omdirigering av trafiken i enskilda
fall o.s.v. Medlemmarna i den permanenta arbetsgruppen bor se till att
vagmastardistrikt och transportbranschens organisationer ar tillrdackligt
informerade.

4.2. SAMARBETE FOR BEAKTANDE AV TRANSPORTER VID VAGHALLNINGEN

I statrddets beslut gdllande anvisningar for allmanna vdgars byggande
och underhall, 356/1962, uppmanas vaghdllaren att vid utbyggande av vag-
natet bl.a. beakta skogsbrukets emotsedda trafikbehov. Detta forutsatter
att vaghdllaren hd1ler kontakt med skogsbrukets transportgivare och med
dem som utfor transporterna. Samarbetet dr ofta @ndamdlsenligt att skdta

inom den i punkt 4.1. ndmnda samarbetsgruppen.

10.
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[ det skede vagen planeras beaktas behovet av upplagsplatser och lastnings-
omrdaden for virket. Vid planeringen av upplags- och lastningsomrdden bor
man pa det lokala planet ta kontakt med dem som &r i behov av transporter.
Permanenta omréden bygges endast pd sddana platser ddr de behdvs fortlopan-
de eller aterkommande med korta tidsintervaller.

Vdg- och vattenbyggnadsdistriktet bor vid behov anvisa ldmpliga anslutnings-
platser for virkestransporten. Distriktskontoren bor i det skede anslutning-
ar bygges och anslutninasloven beviljas fasta tillstdndssokandenas uppmark-

samhet vid att anslutningarnas utformning blir andamd1senlig aven med tanke

pad virkestransport.

Aven vid utfdrande av underhdllsarbeten skall virkestransporten sd vitt moj-
ligt beaktas. For virkestransporten betydelsefulla underhdl1sdtgarder ar bl.a.
forbattring av végarnas bdrighet, forstdrkande av broar eller ombyggnad av
dem till vdgtrummor, sandning av backar o.s.v.

De informationsblad om menféresldget som utarbetas av vdg- och vattenbyggnads-

distrikten bor ges samarbetsgrupperna ftr ldnens virkestransport till kanne-
dom. Vdg- och vattenbyggnadsdistrikten skall ocks& genom att vid behov ge uppgif-

ter om alternativa transportrutter bistd vid planering av virkestransport.

Vid behov ger den Tokala vagmdstaren information om vagnatets skick samt
i mén av mojlighet konsultativ hjdlp bl.a. i fragor gdllande dirigering av
trafiken och anvéandning av anslutningar.

5. UPPFULJNING OCH UVERVAKNING AV VIRKESTRANSPORTERNA

I likhet med andra transporter foljes dven virkestransporter upp genom att
man dd och dd utfor mdtning och vdgning av billassen p& vdg samt genom inter-
vjuer med dem som transporterar virke. Denna s.k. uppféljningsforskning
syftar ndrmast ti1l att f& fram de grundfakta som &r nddvindiga att kanna
till for att vdgnatet skall kunna utvecklas. Informationen om p&géende under-
sdkning av detta slag skotes med trafikmarken.

Kontroll av virkestransporter utfdres av polis och viagmyndigheter. Vagmyndig-
heternas kontrollrdtt grundar sig pd § 8 i motorfordonsforordningen. I andra
momentet av denna paragraf stadgas "ingenjor och vdgmdstare i vdg- och vatten-
byganadsforvaltningens tjadnst dger befogenhet att Overvaka efterlevnaden av
denna forordnings bestadmmelser om fordons huvudmétt, axeltryck, totalvikt

och belastning." Genom denna av vagmyndigheterna utforda kontroll stravar

man narmast till att forhindra skador p& vdgar och broar p.g.a. otilldtet
stora lass samt dessutom till att minska risken for olyckor p.g.a. Gverbe-

1%
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lastade fdarjor. Om man vid har avsedd kontroll kan konstatera bristfallig-
heter avbrytes transporten tills de konstaterade bristerna ar avhjdipta.

12.
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1. GRUNDFAKTA RURANDE TRANSPORT OCH UPPLAGGNING AV VIRKE

1.7. TRANSPORTUPPDRAGSGIVARE OCH TRANSPORTENTREPENURER

Virkestransporten utfores i huvudsak av enskilda smédforetagare. Den del av
den totala virkestransportprestationen som utfdres med transportgivarnas
egna fordon utgor endast knappa tvd procent.Virkestransporten organiseras
for transportgivarnas del av skogsindustriforetagen och av forststyrelsen.
Inom respektive 1d@n har transportgivarna ett samarbetsorgan. SamarFetsorgan
pa riksnivéd dr for transportgivarna Skogsbranchens Transportgivare och for
transportentrepentrerna i skogsbranchen Fintands Lastbi]sfﬁrbunds virkes-
transportsektion. Ocksd den sistnamnda har regionala sektioner inom res-
pektive lan.

1.2. TRANSPORTMETOD OCH TRANSPORTMATERIEL

Fordelen med vdgtransport jamfort med andra transportformer d@r dess snabb-
het, smidighet och méjligheterna att komma narmare avverkningsplatserna an
med andra transportformer. Virkestransporterna sker dels pd relativt korta
avstdnd, t.ex. frdn skog till vattenled eller till buffertupplag, men dels
aven pd 13nga avstédnd som direktkdrning till industri.

Virkestransport utfores sdvdl p& allmanna som pd enskilda vdgar. De virkes-
transporter som utfores inom det allmanna vagndtet belastar sdval huvudvag-
natet som de mindre trafikerade landsvdgarna och lokalvagarna.

Over hdalften av det virke som levereras till industri i v&rt land transpor-
teras anda fram med bil. De med virke lastade fordonskombinationerna ar ofta
relativt 1dnga och tungt lastade.

Ar 1978 bestod i det ndrmaste 90 % av de vid virkestransport anvanda fordo-
nen av fordonskombinationer utrustade med sldpvagn. Lasten p& en fordonskom-
bination av detta slag uppgdr till ca. 40 m3 virke.

1.3. TRANSPORTERNAS SASONGBETONADE KARAKTAR

Man strdavar vid planeringen av transporterna till att det materiel som an-
vandes vid transporten skall sysselsattas jamt over hela &ret. Eftersom man
annu idag som dr i hog grad mdste anvanda vintervagar utfores det mera trans-
porter vintertid dn under de Ovriga &rstiderna. En annan faktor som inverkar
pad transportrytmen och som inte gdr att eliminera ar det faktum att flottning-
en ar sa sasongbetonad.

1) Medlemmar i Skogsbranschens Transportgivare dr Finlands Skogsindustris
Centralforbund, forststyrelsen och Statens Branslecentral.



1.4. BESTAMMELSER RURANDE TRANSPORT OCH UPPLAGGNING AV VIRKE

Vig- och vagtrafiklagstiftningen innehd1ler en del bestammelser dven
rorande virkestransporter.

Nedan de viktigaste av de lagstadgade bestdmmelser, som ingdr i lag
om allmanna vagar, i forordning om vagtrafik, i motorfordonsférord-
ningen samt i trafikministeriets beslut om transport av jord- och
stenmaterial samt trdvirke pd vdg.

Lag om allmanna vagar (243/54)

Om lastningsomrdden:

8§ 3 seanis “Ti11 vdag sdsom dess biomrdden hanforas ..... allmanna

parkerings- och lastningsomrdden .....

§ 9 "Biomrdde till vag md anordnas ..... , dd@ allmant behov sddant
krdver."
§ 11 ..... “Vad i 1 och 2 mom. &r stadgat, dger icke tilldmpning

ifrdga om underhd11 av lastningsomrdde, som uppldtits till trafi-
kanternas begagnande."

Detta stadgande innebdar att grusning, sndplogning och Gvrigt underhdl]
av lastningsomrdde ej d1igger vaghdllaren.

Anvandning av omrdden intill vdg och enskilda vdgar:

§ 4l asss “Det ar forbjudet att inom vdgs sido-, skydds- eller
frisiktsomrdde hdl1la upplag, stangsel eller annan anordning, vilka
eller vilkas anvandande medfor fara for samfardseln eller oldgenhet
for vaghdliningen."

§ 92 wsius "For anslutning av enskild vdg till landsvdag, for vilken
forbud enligt § 50, 1 mom., icke meddelats, erfordras vagmyndighets
tillsténd."

...."Dock méd utan hinder av stadgandena i § 50, 1 mom., och denna
paragrafs 2 mom. i enlighet med vaghdllningsmyndighetens anvisningar
till annan vdg dn motorvdg eller motortrafikled byggas sé&dan anslut-
ning som anvandes uteslutande for korslor inom lant- eller skogsbruk
(lantbruksanslutning), sdframt icke anslutningen medfor betydande fa-
ra for trafiksdkerheten."

§ 53 "Arbete berdrande vagomrédde, s&som .... utfdrande av ..... andra
anordningar inom vagomrddet .... md ej utforas utan tillstdnd av vdag-
hd1Tningsmyndigheten, darest icke av sdrskilt stadgande annat foljer."



Inskrankningar pé& grund av menfore:

§ 59 "Kr trafik med fordon dgnad att skada vdg, som till foljd av tjdl-
lossning, regn eller annan dylik orsak till sin byggnad forsvagats, md
lansstyrelsen eller p& vdghd11ningsmyndighetens framstdllning, den loka-
la polismyndigheten tillsvidare eller for viss tid forbjuda eller inskrinka
sddan trafik pa vdgen eller del av denna. Polismyndighets beslut, vari-
- genom dylikt forbud meddelats, skall ofordrojligen understdllas lans-
. styrelsens prévning."

Forordning om vagtrafik (331/57)

§ 3 "Utfores arbete, somkan utgora men eller medfora risk for trafiken,
bor vdg eller del av vag, ddr arbetet utfores, enligt omstandigheterna
hd1las helt och hdllet eller delvis avstdngd och pa forsorg av den, som
utfor arbetet, forses med vdagmarken samt d& forhdllandena sddant forut-
sdtta, med avstangningsanordning och vederborligt signalljus."

§ 18, 2."Fordon md icke stanna, uppstdllas eller parkeras pd sddan plats
eller sa, att det medfor risk eller att trafiken stores eller hindras."
3. "Stannande av fordon ..... och uppstdlining &r uttryckligen forbju-
det:

d) vid vdgmdrke eller trafikinformationsmirke si att detta skymmes.

f) pé& backkrdn eller i kurva, var sikten dr begransad eller i ndrheten
av dessa."

4. "Parkering dr vidare férbjuden: ......

d) pd kdrbanan utanfor tdtbebyggelse om pa vagen ar uppstdllt trafik-
marke, som utvisar att den har forkdrsratt."

§ 18 a,5. "Fordon m8 ej svangas eller backas p& motorvdg eller anslut-
ningsvag till sddan. Fordon m& ej heller stannas eller uppstdllas annat
dn pd hdrfor sarskilt anvisade parkeringsplatser eller viloomraden."

. Ministeriets for kommunikationsvasendet och allminna arbetena beslut
om vagmarken (384/57).

. § 2,1. "Vagmarken och dvriga for reglering av trafik avsedda anordning-
ar skola i enlighet med bestidmmelserna i forordningen om vdgtrafik upp-
sdttas av den som ar skyldig att underh&lla vagen ...."
2."For ti11fdlligt behov m& dock chefen for polisdistrikt uppsatta i
1. mom avsedda mdrken och anordningar."

I enlighet med ovanstdende bor alltsg tillstand att sitta upp erforder-
liga trafikmdrken och dvriga anordningar for att reglera trafiken sokas
av vdghdllaren (eller polisen).

Ovan relaterade stadganden inneh&ller de viktigaste av de bestammelser,




som begransar lastning frédn vdg utdver de begransningar av stannande
och uppstdllande som gdller all trafik.

Motorfordonsforordningen (330/57)

§ 36, 1. "Bil md icke framforas pd vdg, sdvida..... det verkliga axel-
trycket overstiger 10.0 ton eller boggivikten 16.0 ton ...."

2. "Totalvikten av bil eller till denna kopplat fordon eller av dessa
tillsamman bildad fordonskombination ...... md dock icke Overskrida
42.0 ton."

5. "Vid korning pd bro eller farja md bils eller ddrtill kopplat for-
dons verkliga totalvikt icke Overskrida brons medelst vagmirken angiv-
na barighet, ej heller den sammanlagda totalvikten av s&dan kombina-
tion farjans faststdllda bdrighet."

Trafikministeriets beslut om transport av jord- och stenmaterial samt
travirke p& vig

Detta beslut innehd1ler bl.a. anvisningar om berdkning av virkeslas-
ternas storlek med hjdlp av lastens volym.




2. GRUNDFAKTA RURANDE VAGHALLNINGEN

2.1. VAGHALLNINGENS ORGANISATION

Med allman vdg avses sddan for den allmanna samfardseln uppldten vdg,
som underhd1les p& det allmannas forsorg.(Lag om allmadnna vdgar, § 1 )

Vaghdllare for de allmanna vagarna, landsvagarna och bygdevagarna ar
i allmanhet vag- och vattenbyggnadsverket, vilket omfattar vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen samt vag- och vattenbyggnadsdistrikten, vilka
sistnamnda sorja for vdaghdliningen. Distriktens grdnser &ar markerade
pé& bilagda karta (bilaga 1).

Enligt vaglagen bestdr vaghdliningen av vagbyggande och vagunderhdll.
Med vagbyggande avses byggande av ny vdg samt vdgforbattring.

Vagbyggandet grundar sig i allmanhet pd av vag- och vattenbyggnads-
distriktet upprdattad vdagplan. I planeringen strdavar man efter att be-
akta bl.a. trafikens forvantade utveckling inom den ndrmaste framti-
den samt de behov trafikanterna har. Planeringsarbetet inom distriktet
ledes av chefen for planeringsverksamheten.

For skotseln av underhdllet ar de 13 distrikten inom vdg- och vatten-
byggnadsstyrelsen indelade i sammanlagt 173 vdgmastardistrikt. For
vdgmastardistriktets verksamhet svarar en vagmdastare. Vdg- och vatten-
byggnadsdistriktets underhd11sverksamhet ledes av underh&llschefen.

De &rliga underhdl1sdtgdrderna grundar sig p& ett pd forhand uppgjort
program.

2.2. BEGREPP OCH DEFINITIONER RURANDE VAG

Enligt § 3 i vdglagen ingdr i vagen korbana och Gvriga trafikbanor,
sdsom géng- och cykelbanor, samt de omrdden, anl@ggningar och anord-
ningar, som varaktigt fordras for deras best&nd och begagnande, s&som
vagren, vagbank, diken, mitt-, skilje- ochgransremsa, omkdrnings=-, vand-
eller hd11plats, mindre upplags- eller parkeringsomrdde, som omedel-
bart ansluter sig till vdg, s& ock skyddsvarn, trumma, bro, farja med
farjldge, brygga eller reserviandningsplats, som forklarats ansluten
till vag, dvensom vagmarke. Till vdg hor 1ikasd omrdde, som erfordras
for tull- och passkontroll av vagtrafik Gver riksgrﬁnsen.’

Benamningarna p& de olika delarna av vdgen framgdr av bild 1, som
visar en tvdarprofil av vagen.

Till vdg sdsom dess biomrdden hanforas platser, som varaktigt erford-




ras for uttagning av vdaghdlliningsamnen, d@vensom for vaghdlIiningen no-
diga sdrskilda byggnads- eller upplagsomrdden, till trafikanternas be-
gagnande uppldtna allmdnna parkerings- eller lastningsomrdden samt de
omradden vid huvud- eller stamvdg, som erfordras for trafikanternas vi-
la och forplagnad eller service for fordonen.

Trafikomradde dr ett i byggnadsplan for trafikdandamdl re-
serverat omrdde (definieras i § 36 av byggnadslagen).

Vagomr &de, vars granser icke faststdllts vid lantmateriforrdatt-
ning, strdcker sig till ett avstdnd av en meter frdn yttre kanten av
diket eller dar dike icke finnes, vdgsldnten eller - skdrningen (defi-
nieras i § 3 av vdglagen).

Med sidoomrdade avses omrdde som stracker sig till tvd me-
ters avstdnd frén vdagdikes yttre kant eller om dike icke finnes till
tre meters avstdnd frdn vagslantens eller - skdrningens yttre kant (de-
finieras i § 40 av vdglagen)

Med skyddsomrd&de avses ett omrdde, som stracker sig till

ett avstdnd av 20 meter frén mittlinjen p& landsvdgs eller 12 meter

frdn mittlinjen p& bygdevdgs korbana eller, forsdvitt tvd eller flere
sddana finnas, den ndrmast beldgna korbanan. Av sarskilda skdl m& i vdg-
plan eller genom ldnsstyrelsens beslut sagda avstdnd ifrdga om viss vig
eller del ddrav Gkas till hogst 50 meter ( definieras i § 41 av vdalagen).

Med frisiktsomrdde avses omrdde, vilket med hdnsyn till
trafiksdkerheten bor vara fritt frédn sikten skymmande hinder ( definieras
i § 41 av vdglagen).

Detaljerade anvisningar om bestammande av frisiktsomrdde har givits i
statsrddets beslut 356/1962. Enligt detta beslut bor frisiktsomrdde re-
serveras:

- i vdagkurvor ( bild 3)
- 1 vdgkorsningar och anslutningar (bild 2)
- 1 plankorsningar mellan vdg och jarn- eller spdrvdg (bild 4

Granserna for vdgs skydds- och frisiktsomrdde dr i allmdnnhet antecknade
i vdgplanen.

Vaghd1laren har vdgrdtt till vagomrddet, vilket betyder att omrddet kan
utnyttjas for vagandamdl utan hinder av den rdtt annan dger med avseende
d fastigheten ( §29 i vdglagen). I vissa fall kan vdghdllaren skaffa sig
dgordtt till vdgomrddet. Markdgaren har begrdnsad nyttjanderstt till vi-
gens sido-, skydds- och frisiktsomrdde i likhet med vaghd1laren (vaglagen
§§ 40 och 41 ).
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2.3. VAGARS OCH BROARS BARIGHET

Med vdgs och bros barighet avses dess formiga att hilla den belastning
de utsdtts for av fordonen.

Vagens ytkonstruktion planeras foér att hdlla en belastning motsvarande
tilldtna axel- och boggivikter samt fordons totalvikter. Vid planering-
en av broar har man beroende pé tidpunkten for respektive bros fardig-
byggande anvant olika matningsbelastningar och det forekommer darfor
inom vdgnatet broar med mycket varierande barighet beroende pd nar
broarna planerats. Med undantag av broarna har vdgndtet i regel ej per-
manenta viktbegransningar.

Overskrider man hogsta tilldtna belastning for en bro kan brons konstruk-
tioner skadas eller i vdrsta fall kan bron rasa. Vdgens ytkonstruktion
kan pd kort tid skadas av tung belastning eller sd kan ett svagt baran-
de vdgbotten ge vika. Uverskrider man hdgsta till&tna belastning for en
farja kan det leda till att fdrjan stjalper. Bidrigheten for vagarnas
ytkonstruktion varierar beroende pd drstiden. Skillnaden ar storst pa
mindre trafikerade gamla vigar, som inte ursprungligen &r byggda for att
hdlla tjdle. Barigheten &r hGgst pd vintern d& vdgens grundkonstruktion
ar frusen.

2.31. Trafikinskrdnkningar pad grund av menfore.

P& madnga for tjdle utsatta vdgar miste man pa varen ty sig till vikt-
begrdnsningar eller i en del fall till total avstangning for en tid.
Vdgarna sdttes efter tja@llossningsperioden p& nytt i trafikabelt skick.
Detta &r ndr det gdller mindre vdgar ett mera ekonomiskt satt in att for-
battra vagen s& mycket att den haller tjdlskador.

Behovet av menféresinskrdnkningar varierar drligen beroende p& vinterns
och vdrens vaderleksforhallanden. Menfdrestiden borjar i regel i slutet
av mars och slutar vid utgéngen av juni. Antalet inskrankningar kulmi-
nerar vanligen i bdrjan av maj.

De viktbegransningsvirden, som anvindes under menfdret dr 4 t.,8 t och
12 t:s totalviktbegransningar. Inget av dessa begrdnsningsvarden mojlig-
gor ndgon egentlig virkestransport.

Menforesinskrankningar miste vanligen pdbjudas pd mellan 6.000 och
14.000 vdgkilometer beroende pd vdderleksforhdllandena, vilket betyder
10- 20 % av de allmanna vdgarnas totalstrdckning.



2.32. Viktbegransningar for broar och farjor

I borjan av dr 1978 fanns det 1721 broar med viktbegransning. Detta an-
tal hdller dock pd att minskas p.g.a. forstarkningsdtgarder.

Behovet av viktbegrdnsningar p& broar beror niarmast p& att fordonens

tilldtna vikter fortlopande har Okat, vilket man inte alltid vid plane=

ringen av broarna kunnat beakta, dels p& grund av att utvecklingen va-
. rit sad snabb, dels p& grund av ekonomiska orsaker.

Uvervagande delen av begrdnsningarna ar 8 t axelviktsbegransningar,
. 13 t boggiviktbegransningar och/eller 32 t totalviktsbegransningar.

I borjan av &r 1979 fanns det 34 farjor med en barighet under 40 ton
inom det allmdnna vagnitet.

2.33. Isvagarnas barighet

Anvé@ndning av isvdgar som allmanna vdgar sker i huvudsak vid farjfis-
ten i Norra Finland.

P& de isvdgar, som skotes av vdg- och vattenbyggnadsverket kan man med
hdnsyn ti11 de kalkyler som gjorts och till den erfarenhet man redan
fatt, inte tilldta hogre fordons-, axel- och boggivikter &n de som fram-
gadr ur tabell 1.

2.4. BEGRANSNINGAR AV DIMENSIONER INOM VAGNATET

Ar 1977 fanns det i Finland 130 broar med en frihojd under 4.0 meter.
Frihdjder av detta slag dr markerade med trafikmdrken. Distriktskontoren
ger information om frihdjder och mojliga alternativa omvagar inom dis-
triktet. Vagmdstaren ger vid behov detaljerad information om frihdjderna
inom sitt eget distrikt.

Tabell 1. Hogsta tilldtna fordons-,axel- och boggivikter pa isvdgar.

Isens effektivaﬁ Hogsta tilldtna| Hogsta tilldtna| Hogsta till&tna

. tjocklek, cm i fordonsvikt, axelvikt boggivikt
Il sldpvagnen
- medrdknad
i (t) (t) (t)
==:=:==:::::::::ﬁ:::::::::::::::::;L‘:::=:=:::========‘:=================‘=:=
15 i Hist med lastad -

i slade




70 %) 23,0 11,0 15,0
80 31,0 14,0 20,0
90 39,0 17,0 26,0
100 48,0 20,0 32,0
. x)De hogsta tilldtna vikterna vid is av 70 cm:s tjocklek och dirdver |

fédr man pd allmdnna v§gar anvanda endast med sarskilt av vdg- och
vattenbyggnadsdistriktet utfardat tillsténd.
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