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JOHDANTO

Puutavarankuljetustenantajien neuvottelukunnan L) ehdotuk-
sesta tie- ja vesirakennushallitus perusti 6.2.1975 tyd-
ryhmén, Jjonka tehtdvidnid olil selvittdid puutavaran autokul-
Jetuksiin ja tienpitoon 1liittyvid erityiskysymyksid, Joita |
ovat esim. liikenneturvallisuuteen 1liittyvidt kysymykset, {
puutavaran varastoiminen ja kuormaus teiden varrella, py- |
syvien varastoalueiden muodostaminen, tieliittymédt Jjne.

TySryhmd&n nimettiin puutavarankuljetustenantajien edusta-
Jina mets&@neuvos Yrjo Hassi, metsdnhoitaja Aimo Nikunen,
ylimets&nhoitajJa Tauno Mdkeld Jja kehittdmispddllikkd 0l1i
Pesonius sekd tie- ja vesirakennushallituksen edustajina
y1li-insinddri Kirill Hirk#&nen, yli-insin®8ri Risto Rankamo,
y1li-insin®d8ri 0111 Seppdlid Ja toimistoinsinddri Arvo Pehkonen.

TySryhmd nimesi keskuudestaan puheenjohtajeksi yli-insin8dri
Risto Rankamon ja sihteeriksi mets&@nhoitaja Aimo Nikusen.
TySryhmén toisena sihteerind on toiminut toimistoinsindtri
Arvo Pehkonen.

MyShemmin yhteisesti hyvdksyttdviksi tarkoitettuja ohjeita
on valmistellut ryhmd, johon ovat kuuluneet Kirill Hérkdénen,
Aimo Nikunen, Arvo Pehkonen ja Mikko OJjajérvi.

Pysyvéksi asiantuntijaksi kutsui tyd8ryhm# Keskusmets#ilauta-
kunta Tapion edustajan. Keskusmetsdlautakunta Tapio nimesi
edustajakseen metsinhoitaja Allan Antolan.

Vaikka tySryhmd on perustettu késittelemddn pelkistiin
puutavaran autokuljetuksiin 1liittyvi& kysymyksii, voidaan
todeta, ettd monet esille tulevat ongelmat ja niiden rat-
kaisut ovat yhteisid my8s muulle raskaalle liikenteelle.

Puutavarankuljetustenantajien neuvottelukunta on yhteis-
tydelin, jonka osapuolia ovat Suomen MetsHteollisuuden
Keskusliitto, metsihallitus Ja Valtion Polttoainekeskus.



NYKYTILANNE

1.1 Yleistd

Suomen Mets&dteollisuuden Keskusliiton Jjédsenyhtididen kidytto-
paikoille, siis tehtaille, kuljettamista puumddristi tuli

v. 1970, 1975 ja 1976 perille

1970 1975 1976
Autolla 51,0 % 57,9 % 58,0 %
vesitse 33,5 % 24,8 % 24,0 %
rautateitse 11,8 % 16,5 % 17,4 %
traktorilla 3,7 % 0,8 % 0,6 %

Autokul jetus vastasi siis yli puolesta tehtaalle perille
kuljetetusta puuméédrédsti.

On huomattava, ettd melkein kaikki metsidstd kdyttddn otettava
puu kuljetetaan jossain vaiheessa autolla. Tdmid kul jetusvaihe
on tuotantotoiminnan vidlttdmdton osa. Autolla kuljetettava

puuméérd on ollut vuosittain n. 40 milj. kiintokuutiometrii.

Jos verrataan kuljetussuoritteita kuutiometrikilometreini,
Jd8 autokul jetuksen osuus 35 %:1in ja on pienempi kuin vesi-
kuljetuksen. Kokonaiskuljetussuorite jakaantui v. 1970,

1975 ja 1976 seuraavasti:

1970 1975 1976
autokul jetus 32,0 % 35,0 % 34,2°%
vesitiekuljetus 50,0 % 45,2 % 39,9 %
rautatiekuljetus 16,1 % 19,7 % 25,8 %
traktorikul jetus 1,9 % 0,1 % 0,1 %

Erot edelld esitettyjen lukusarjojen v&lilld johtuvat kulje-
tusmatkojen erilaisuudesta eri kuljetusmuotoja kiytettdessH.
Keskimg&rédiset kaukokuljetusmatkat olivat v. 1970, 1975 ja
1976 seuraavat:

1970 1975 1976
autokul jetus 59 km 72 km 82 km
vesitiekul jetus 196 km 243 km 249 km
rautatiekuljetus 180 km 178 km 232 km
traktorikuljetus 19 km 16 km 19 km
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Kaikki edelld esitety luvut ovat koko maan keskiarvoja.

Suomen Mets#teollisuuden Keskusliiton kaikkien jésenyh-
tididen raakapuun tilastoidut kuljetuskustannukset nousi-
vat vuonna 1976 kaikkiaan 516 milj. markkaan, josta auto-
kuljetusten osuus on n. 340 milj. markkaa.

Edellyttéden 5 pdivdistd tydviikkoa Ja nykyistd autokalusto-
Jakautumaa, kulkee teilldmme pdivittd#in n. 4 000 puutavara-
kuormaa. Kun lisdksi piddmme mielessi puuraaka-aineen rat-
kalsevanmerkityksen vientiteollisuudelle, saamme kuvan
puutavarankul jetuksen merkityksesti. Puutavara on kehitys-
aluelden péddtuote. Sen kuljetusedellytysten kehittiminen
parantaa my8s puun tuottajien asemaa. Tuloksia saavutetaan
kultenkin vain erl osapuolien: lains#stijien, tieviran-
omaisten, lilkenteen valvojien seki puuta kuljettavien ja
sitéd kdyttdvien hyvdlld yhteistyolls.

1.2 Voimassa olevat mddrdykset Ja ohjeet

Tie- ja tileliikennelains#dddinn®ssi on annettu runsaasti
myds puutavarakuljetuksiin vaikuttavia médrayksid. Tamdn
lis8ksil on tie- Ja vesirakennushallitus antanut erditi
ohjeita puutavarakuljetuksista yleisilld teill:.

Tdrkeimmdt lains#ddi#nnlliset mH#riykset sisdltyvdt lakiin
Yleisistd teistd, tieliikenneasetukseen, moottoriajoneuvo-
asetukseen sekd liikenneministeri®n pH#Hitdkseen maa- Ja kivi-
ainesten sekd puutavaran kuljettamisesta tielli.

Lakl yleisistd teistd (243/54)

Kuormausalueet:
3 §... "Teihin kuuluviksi luetaan niiden 1iit#nniisalueina
.+s. yleiset pys8k8imis- jJa kuormausalueet...."

9 § "Tien liitkénnéisalue voidaan perustaa .... yleisen tar-
peen sitd vaatiessz".

11 § ... "Mitd 1 ja 2 momentissa on sdddetty, ei koske

tien kéyttdjien tarpeeseen varatun kuormausalueen kunnos-
sapitoa".

Té&m&d mé&rdys tarkoittaa, ettd Yleiseen tiehen liittyvin




kuormauslaueen sorastus, lumenauraus Jja muu kunnossapito
eivat kuulu tienpitdjélle.

Tienvarsien kdyttd Jja yksityistiet:

41 § ... "Tien vieri-, suoja- tal ndkemdalueella on kiel-
letty pitédmdstd sellaista varastoa, aitaa tai muuta lai-
tetta, Josta tal Jjonka kdytSstd aiheutuu vaaraa liiken-
teelle tal Jjosta on haittaa tienpidolle.”

52 § ... "Yksityisen tien liittdmiseen sellaiseen maantie-
hen, jolle ei ole annettu 50 §:n 1 momentin mukaista kiel-
toa, tarvitasn tienpitoviranomaisen lupa."

«e. "'Kuitenkin saa 50§:n 1l momentin ja timin pyk#lén 2
momentin s#dd@nndsten estédmédttd tienpitoviranomaisen ohjei-
den mukaan tehdd muuhun yleiseen tiehen kuin moottori-
tiehen sellaisen liittymén, Jota kiytetddn yksinomaan
maatalous- tai metsdtalousajoon (maatalousliittymid),
Jollei liittymdstd aiheudu huomattavaa vaaraa liikenne-
turvallisuudelle."

53 § "Tiealueeseen kohdistuvaa tydtd, kuten ....

muiden laitteliden tekemistd tiealueelle .... dlkboOn
kukaan, Jjollel erityisestd sddnndksestd muuta Jjohdu,
suorittako ilman tienpitoviranomaisen lupaa.
Kelirikkorajoitukset:

59 § "Jos ajoneuvoilla kulkeminen saattaa vaurioittaa
tietd, Jjoka roudan sulamisen tai sateen vuoksi tahi muus-
ta tdllaisesta syystd on rakenteeltaan helkentynyt voi
lddninhallitus taikka, tienpitoviranomaisen esityksesti,
paikallinen poliisiviranomainen toistaiseksi tai mé&ré-
ajaksi kieltdd tielld tal sen osalla sellaisen liikenteen
tal rajoittaa sitd. Poliisiviranomaisen pdatds, Jjolla
kielto on annettu, on viivytyksettd alistettava ld&nin-
hallituksen tutkittavaksi."

Tieliikenneasetus (331/57)

b B "Suoritettaessé ty8td, joka saattaa vaarantaa liiken-
nettéd, on tie tail tien osa, Jjolla tyotd tehdd&n, varustet-
tava asianmukaisin liikennemerkein ja, milloin olosuhteet
sitd edellyttdvidt, pidettdvid kokonaan tai osaksi suljet-

tuna sekd tytn suorittajan toimesta varustettava méHrdys-



ten mukaisin sulkulaittein ja merkkivaloin." T&amd miH-
rays koskee luonnollisesti myds puutavaran kuormausta
yleiselld tielld.

18 § 2. "Ajoneuvoa el saa pysHyttdi eikd pysdkdidd sellai-
sessa palkassa elk#d siten, ettd siitd alheutuu vaaraa tail
ettd liilkenne tarpeettomasti estyy tai hdiriytyy."

3. "Ajoneuvoa el saa pysiyttdd eikd pysikOidd .....

d) siten, ettd liikennemerkki tai liikenneopastin peittyy;
f) mdenharjalle tahi kaarteeseen, jossa ndkyvyys on rajoi-
tettu, taikka niiden l&heisyyteen;

4, "Ajoneuvoa ei saa pysdkdidd ....

d) taajaan asutun alueen ulkopuolella ajoradalle, jos

tie liikennemerkein on osoitettu etuajo-oikeutetuksi;"
Edellisiin sisdltyy té&rkeimmidt kuormausta tieltd késin
rajoittavat mddrdykset "normaalien” pysHyttdmis- ja
pysédkbintirajoitusten ohella.

Moottoriajoneuvoasetus (330/57)

36 § 1. "Autoa ei saa kuljettaa tielld, mik#li .....
todellinen akselipaino ylittédd 10,0 tonnia tai telipaino
16,0 tonnia..."

2. "Auton tai siihen kytketyn ajoneuvon tahi niiden muo-
dostaman ajoneuvoyhdistelmédn kokonaispaino ... saa kui-

tenkin olla enint#didn 42,0 tonnia."

5. "Sillalle tai lossille ajettaessa ei auton tai siihen

liitetyn ajoneuvon kokonaispaino saa ylittd# sillan 1ii-

kennemerkilld osoitettua kantavuutta eikd tédllaisen ajo-

neuvoyhdistelmén yhteenlaskettu kokonaispaino lossin vah-

"

vistettua kantavuutta.

ss 4 o2

puutavaran kuljettamisesta tielld (454/75) Ja 329/76
Sisdltdd ohJeet mm. puutavarakuormien suuruuksien laske-

misesta kuorman tilavuuden perusteella.

1.3 Puutavaran varastointi

Autokul jetuksen asema Jja merkitys ovat puutavaran kulje-
tuksessa Jatkuvasti vahvistuneet. Samanalkalsesti auto-



kalusto on voimakkaasti kehittynyt siten, ett&d piHosa au-
toista on jdreitd tdysperdvaunuyhdistelmid. Puun kuljetus
kannolta tehtaalle on ndin ollen muuttunut ja kulku nopeu-
tunut, joten varastointi on tarpeen vain kuljetusmuodosta
toiseen siirryttédessd. Kun metsdvalheen kuljetus on kal-
leinta kuljetusta, pyritdé&n se saamaan mahdollisimman ly-
hyeksi. Puutavara varastoldaan mahdollisuuksien mukaan
siten, ettd tdysperdvaunujen tehokas kdyttd on mahdollista
eikd autojen tarvitse poistua kantavalta alustalta.

Varastoalueet ja -muodostelmat on myds pyritty suunnittele-
maan ja sijoittamaan siten, ettd kuljetukset voidaan suo-
rittaa haluttuna aikana ja auton varastolla viipymisaika
jéisi mahdollisimman lyhyeksi. Tdssd el suinkaan ole aina
onnistuttu.

Metsdautoteiden ja muiden yksityisten teiden varsilla si-
jaitsevilla varastopaikoilla on varastomuodostelmat yleensa
rakennettu nauhamaisesti tien varteen siten, ettd ajoneuvon
kuormaus tapahtuu tielta.

Valtaosa puutavarasta tulee yksitylismetsistd, Jonka Johdosta
varastomuodostelmien (kauppojen) keskikoko on pieni. Viime
aikoina on ruvettu muodostamaan ns. puskurivarastoja metsé-
pddhén ja uiton tail rautatien varteen. TEm&E kehitys on 1i-
sdnnyt tarvetta tdltd osin pysyvien varastoaluelden muodos-
tamiseksi.

1.4 Puutavaran kuormaus Jja kuljetus

Puutavara-autot kuormataan jJoko autokohtaisella irroitetta-
valla kuormaimella, autokohtaisella kiintedlld kuormaimella
tail erilliselld kuormaimella. Autokohtaisia irroitettavia
kuormaimia on eniten ja niiden osuus on Jatkuvasti kasvanut.
Tdllaisten kuormainten ulottuvuus on n. 7 m.

Puutavara-ajoissa on keskim#idrin n. 2 000 autoa. Valtaosa
niistd on varustettu kaksiakselisella varsinaisella perd-
vaunulla.




Kuljetustenantajien periaatteena on, ettd puutavara-au-

toilijat saisivat yhZ enenevissi mddrin pitkdjénnittei-
sesti tyotad. Tadmidn jJirjestdminen ei kuitenkaan ole tdysin
onnistunut, silld niin kauan kuin talviteitd joudutaan
kdyttdméddn, kasaantuu vuoden alkukuukausien ajaksi ajoja
liikaa.

Ulkopuoliset tekijédt, kuten kauppatottumukset, uiton to-
tunnainen rytmi, varasto-olosuhteissa esiintyneet puutteet,
lakiséd&teiset esteet sekd muut kdytinndn toiminnassa esiin-
tyvat puutteellisuudet ovat olleet kehityksen esteend.

Suurin osa, noin 3/4 teollisuuden raakapuusta kertyy yksi-
tyismetsistd. Mets&dkauppojen tekoaikana on pidetty tavan-
omalsestl syksyd Jja talvea. Nyt, jolloin koneet suoritta-
vat pddosan mySs metsdajoista, ei puutavaran ulosottoa
olisi pakko suorittaa lumessa ja pakkasessa, jos hakatta-
via metsid olisi ympdri vuoden. MyyJjit ja ostajat yritta-
vit saada metsikauppatoiminnan alkuun entistd aikaisemmin
Ja lis8ksi sopimuskauden entistd pitemmiksi.

Suuntauksena on, ettd talviteistd entisti enemmidn luowutaan
Ja ne korvataan ympirivuotisen autokuljetuksen mahdollista-
villa tellld. Tdmd takaa paremman suunnitelmallisuuden ja
tasalsemman tydllisyyden autokul jetuksissa.

1.5 Tiestdn rajoitukset

Puutavarakul jetuksille muodostavat esteiti lihinnd siltojen
Ja teiden painorajoitukset sekd erdissi tapauksissa siltojen
rajoitetut alikulkukorkeudet. Yleisten teiden liittymit

ovat yleensd mitoitukseltaan riittédviid mySs suurimmille
puutavara-ajoneuvoille. Sen sijaan yksityistieliittymit

ovat useissa tapauksissa esteend yhdistelmiajoneuvojen
kdyt8lle puutavarakul jetuksissa.

Siltojen painorajoitukset
Akseli- ja telipainojen korotus 1.7.1975 alkaen merkitsi
painorajoitettujen siltojen mH&drdn kasvua yli kymmenkertai-

seksi alkaisempaan verrattuna. Rajoituksia oli 1.1.1977
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2068 sillalla, Joista 573 kpl maanteilld ja 1 495 kpl
paikallisteillsd.

Valtaosa rajoltuksista kdsittdd 8 t/13 t/32 t akseli/teli/
kokonaispainorajoituksen.

Kuvassa n:o 1 on yhteenveto painorajoitusten mdéristd tie-
Ja veslrakennusplireittédin ja arvio rajoitusten poistami-
sesta TVL:n toimintasuunnitelman mukaan.

TVH katsoo, ettd kalkkein hankalimpia raskaan liikenteen
pullonkauloja on pyrittdvd poistamean tilapdisjirjestelyil-
ld, ennenkuin ko. sillat saadaan uusituiksi. THdllaisia
keinoja ovat mm.:

- liikenteen rajoittaminen yksikaistaiseksi sel-
laisilla silloilla, Joissa se on mahdollista,

- sillan erdiden rakenneosien sallittujen j&émni-
tysten korottaminen, jonka edellytyksend on
erittédin tehokas tarkkailu sekid varmuus siitd,
ettd silta voldaan rakentaa uudelleen lihitule-
vaisuudessa,

- kantavuuden parantaminen l&hinnd sillan pHHllys-
rakenteen tukemis- ja vahvistamistoimenpiteills,

- dynaamisen kuormituksen vdhentidminen nopeusra-
Joituksilla.

Péinorajoitukset kelirikon johdosta

Tiesttlld, siltoja lukuunottamatta, ei ole yleensd pysyvia
painorajoituksia. Roudan sulamisen eli ns. kelirikkoaikana
Joudutaan kuitenkin erityisesti sorapintaisilla teills ajo-
neuvojen painoja rajoittamaan huomattavastikin ja eriissi
tapauksissa kieltdméd&n liikenne kokonaan.

Vuosittain kelirikkorajoitustarve vahtelee riippuen mm.
talven ja kevdidn sdidolosuhteista. Kelirikkokausi alkaa
yleensd maaliskuun lopussa ja pHHttyy kesikuun lopussa.
Rajoitusten médrdn huippu ajoittuu vapun tienoille.




Kuva 2

Kelirikon aiheuttamien liikennerajoitusten mddrd yleisilld
teilld vuosina 1951-1977
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Kelirikkorajoituksissa kidytetd#n rajoitusarvoja 4 t, 8 t
tai 12 t. Mik#dan n&distd ns. rajoitusluokista el varsinai-
sestl salli puutavarakul jetuksia.

Kuvassa n:o 2 on esitetty yleisten teiden painorajoitus-

méddrdt v. 1977 rajoitusluokittain ja piireittédin.

Tiest8lld olevat tilarajoitukset

Kohtia, joissa vapaa alikulkukorkeus on= 4,0 m, oli
1.1.1977 maanteilld 70 kpl ja paikallisteillid 60 kpl.

Taajamat

Kaupunkien ja muiden huomattavimpien taajamien l&pikul-
kuvdylillsd, Jotka elvédt ole tie- ja vesirakennuslaitoksen
hoidossa, on myds painorajoitettuja siltoja. Lisdksi

ahtaat kadut Ja ruuhkautuva liikenne vaikeuttavat Jja hidas-
tavat kuljetuksia. Toisaalta raskaat ajoneuvot aiheuttavat
taajamissa lilkenneturvallisuus- ja ympdristdhaittoja.

NYKYTILANTEEN EPAKOHDAT

2.1 Epdkohdat puutavarakuljetusten kannalta
2.1.1 Varastointi ja kuormaus
Varastopaikan valintaa rajoittaa se, ettel puutavaraa
voida metsdtraktorilla kohtuullisilla kustannuksilla
kuljettaa pitkid matkoja. MetsdtyOmaat ovat melkeinpid
vuodesta tolseen siirtyvid tilapdistyBmaita. Pikku-
tydmaita varten el yleensid kannata tehdi korkeatasoisia
Ja kalliita varastoalueita. Suurena vaikeutena on pddsy
varastolle ja liikeelleldhtd varastolta. Kun muun auto-
liikenteen olosuhteet paranevat, ndyttdd puun liikkeelle-
1dht8 suhteellisesti vaikeutuvan. Kuormaus siten, ettid
raskas auto saisi seilstd kantavalla tienpohjalla Ja
kuormaajan ulottuvissa, on usein varsin hankalasti
Jérjestettdvissd. Olisikin tdrkedd, ettd teiden var-
silla olisi sopivissa pailkoissa varastoalueita. Esim.
teiden oikaisujen yhteydessid tulisi entisid tiealueita
varata varastoalueiksi.
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2.1.2 Liittymét

Liittymid el ole aina suunniteltu nykyaikaisia ajo-
neuvoyhdistelmisd ajatellen. Kapeilta yksityisteiltd
on pédteille tulo hankalaa. Kapeuden lisdksi niitéd on
liian véh&n Ja ne voivat sijaita paikoissa, Jolssa on
huono nékyvyys tai liittym&kulmat ovat lilan terdvii.

2.1.75 Kuljetus yleisilld teilld

Puutavaran kuljetusten kannalta on tédrkedd, ettd teill:d
on suuril kantavuus Jja teiden varsilla sopivissa paikoissa
puutavaran kuormausalueita. Ndiden vaatimusten téyttéa-
misessd kohdataan kdytdnn8ssd vaikeuksia.

Silloille asetetut lukuisat painorajoitukset merkitsevit
mn. sitd, ettd moottoriajoneuvoasetuksella sdddetty ajo-
neuvojen suurimpien sallittujen painojen korotus el
kdytdinndsséd ole tdysin toteutunut. Erityisestl tdstd
kdrsividt raakapuun kuljetukset, Jjoissa joudutaan kidyt-

tdmddn huomattavassa middrin heikkokuntoisia maanteitad
tal paikallisteitsi.

2.1.4 Muita epdkohtia
Kuljetustenantajien kentdn esittédmédt epdkohdat puuta-
varakul Jetusten kannalta on esitetty liitteess& n:o 1.

Tédllaisla epdkohtia, Joita el vield edelléd ole mainittu,
ovat mm. kelirikkorajoitusten erilaisuus Jja kestoaika
eri tiemestaripiirien vdlilléd, erédiden tieosien huono-
kuntoisuus ja yhteistyon puuttuminen maanomistajan,
tienpitédjan Ja kuljetustenantajan v&Elilla.

On syytd mainita, ettd kuljetustenantajien késityksen
mukaan maan Jé#dtyneend ollessa olisi syyta harkita suu-
rempien akseli-, teli- ja kokonaispainojen sallimista
niilld alueilla, Joilla siltarajoitukset eivit aseta
tdllaiselle toiminnalle rajoituksia.

Lisdksi olisi sallittava levdhdysalueiden k&Hytt® peri-
vaunujen Jja nostureiden tilapdiseen pysédkdimiseen.
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2.2 Epdkohdat tienpidon kannalta

2.2.1 Varastointi Ja kuormaus

Puutavaran vuotuinen hankinta teollisuuden tarpeisiin
tapahtuu suurelta osin lukuisissa pienissé erissi ja
hankintakohteet vaihtelevat vuosittain. N#in ollen puu-
tavaran autokuljetuksen ldhtOpisteissid tarvittavat vidli-
varasto- ja kuormausalueet ovat useimmiten "kertakiyt-
toisid", jolloin ne pyritdin kustannussyistd tekemiin
rakenteeltaan ja liilkennejédrjestelyiltdin mahdollisimman
yksinkertalsiksi. Erdissd tapauksissa, ldhinnd laajojen
metsdaluelden yhteydessid voidaan muodostaa pysyvid vili-
varasto- ja kuormausalueita, jolloin tienpito- ja liiken-
neturvallisuusndkdkohdat voidaan ottaa riittédvisti huo-
mioon aluetta suunniteltaessa.

VElittdmintd haittaa tienpidolle ja liikenneturvalli-
suudelle aiheutuu puutavaran varastoimisesta tien vieri-,
suoja- tai ndkemdalueelle, jolloin kuormaaminen tapahtuu
yleensd tieltd ké&sin. Muulle liikenteelle aiheutuu ti#l-
18in erityisesti vaaraa, jos kuormattava ajoneuvo on
pysédkdity tieliikenneasetuksen 18 §:n ‘vastaisesti ts.
esim. mdenharjanteelle tailkka kaarteeseen, jossa ndky-
vyys on rajoitettu, etuajo-oikeutetuksi merkitylle tiel-
le, siten ettd liikennemerkki tai -opastin peittyy, sul-
kuviivan kohdalle jne. Itse kuormaamistapahtuma voi myds
aiheuttaa vaaraa muille tienkdyttdjille, kun puutavaraa
saattaa esim. pudota tail vierid ajoradalle. Tien kunnossa-
pidon kannalta puutavaramuodostelmat liian ldhelle tiet:d
sijol tettuna aiheuttavat mm. tien reunojen ja luiskien
sortumista, ojien tdyttymistd kiviaineksella ja roskilla,
lumen ja roskien Jjoutumista ajoradalle jne. Liian ldhelle
tietd sijoitettu puutavara vaikeuttaa erdiden kunnossa-
pitottiden, kuten ojituksen, luiskien niiton ja lumen
aurauksen suorittamista.

Erityisesti tdrkeimpien matkailuteiden varsille on tien-
pitédjén toimesta rakennettu runsaasti pysdkSimis- ja
levéhdyspaikkoja. Ndiden tarkoitus on tarjota tienkidyt-
tdjille mahdollisuus poistua ajoradalta lyhytaikaista
lepoa tal ruokailua varten. Po. alueiden kdyttd mm.
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tyhjien tal kuormattujen perdvaunujen pitempiaikaisena
pysdkdintialueena, kuormausvélineiden sdilytykseen ja
jopa puutavaran varastoalueena on yleistynyt, mik& on
vastoin alueen kdyttotarkoitusta. T&lldin alueiden var-
sinainen kdyttd hdiriintyy ja niiden kunnossapito lisdén-
tyy Ja vaikeutuu.

2.2.2 Liittyméat

Puutavaran kuormauksen tapahtuessa tiealueen ulkopuo-
lella, ajoneuvon yleiselle tielle pédédsyd varten tarvi-
taan liittymd. Siirtyminen yleiselle tielle voi tapah-
tua olemassa olevan yksitylistie-, erityisen mets&auto-

tie- tms. -liittymdn kautta tal rakennettavan tila-
pédisen liittymén vdlitykselld.

Olemassa olevat yksityistie- ym. liittymét eivdt lEhes-
kddn aina vastaa mitoitukseltaan mykyaikaisen kasvaneen
kuljetuskaluston asettamia vaatimuksia.Kun ajoneuvot
eivdt pddse liittymdin ahtaudesta Johtuen joustavasti
yleiselle tielle, tdstd aiheutuu hdiriditd Jja vaaraa
yleisen tien liikenteelle. Liittymé&n ollessa liian
ahdas, raskaat ajoneuvot rikkovat tien pHallysraken-
teen reunaosia.

Tilapdiset liittymét rakennetaan yleensd pailkalta
saatavista materiaaleista kuten irtomaalajeista, puun-
rungoista ja oksista. Mik&li 1liittym8&d el kdytdn Jdl-
keen pureta, tieojan tadyttédmisestd aiheutuu erilaisia
vettymishaittoja ja tien kunnossapitotarve lisdéntyy.
Erityisen haitallinen seikka on, ettd tilapdiset 1liit-
tymdt rakennetaan yleensd ilman tienpitédjé&n lupaa,
eikd liikenneturvallisuusné@kdkohdat tule t&#1106in 1liit-
tymédn sijoittamisessa riittéadvéisti huomioon otetuiksi.
Lisdksi voidaan tédssd yhteydessd mainita metsétrak-
torit, Jjotka voivat liikkua mm. ojien Ja luiskien yli
aiheuttaen niiden rikkoutumista ja luonnollisesti vaa-
raa liikenteelle.
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2.2.3 Kuljetus yleisillid teilld

Ajoneuvopainojen Jjatkuva kasvu on lisé@nnyt tieverkon
rasitusta. Akseli- ja telipainojen korotus 10/16 t:iin
Ja ajoneuvoyhdistelmén sallitun kokonaispainon 42 t:iin
vailkutti kuormasuuruuksia lisd#dvidsti. Toisaalta taas
puutavaran tilavuusmuuntokertoimien muutokset vaikutti-
vat ylikuormia vdhentdvésti, joten todelliset ajoneuvo-
painot eivdt nousseet sallittujen painojen korotuksen
suhteessa.

Tie- Ja vesirakennushallituksen k@sityksen mukaan ylei-
set tiet kestédvidt yleensd kesdkautena sekd maan jadty-
neend ollessa myOs korotetut ajoneuvopainot. Sen sijaan
raskaat puutavarakuljetukset saattavat aiheuttaa heikko-
kantoisilla sora- ja ljysorateilld kelirikkoaikana huo-
mattavia vaurioita, Joiden korjaaminen lisdd kunnossa-
pitokustannuksia. Kdytann8ssd on todettu, ettd yksikin
raskas ajoneuvo saattaa rikkoa tien pahoin. Muun liiken-
teen kanmnalta on haitallista, ettd painorajoitukset jou-
dutaan usein asettamaan "ennaltaehkdisevdsti" puutavara-
kul Jetusten estédmiseksi kelirikkoaikana.

Painorajoitettujen siltojen ja lauttojen mé#rdn lisdin-
tyminen akseli- ja telipainojen korotuksen johdosta on
alheuttanut sen, ettd tienpitovaroja joudutaan kdytté-
mé&n huomattavasti siltojJen korjaus- ja uusimistdihin.
Rajoituksista aiheutuu mySs tienpitéjdlle lisdd valvonta-
velvollisuuksia. On huomattava, ettd valtaosa painora-
Joitetuista sillolsta Jja lautoista on vdh&liikenteisil-
ld teilld, Joilla puutavarakul jetukset muodostavat pHi-
osan raskaasta lilkenteestd.

2.2.4 Muita epdkohtia

Puutavaran varastointi- Jja kuormausalueiden kunnossapi-
don Jja Jdlkirailvauksen osalta on todettu jo edelld tien-
pitdjén kannalta epdkohtia. Tiealueella tai sen valittd-
md&dn ldheisyyteen Jddvdt oksat, kuoret ja muut Jédtteet
rumentavat tiemaisemaa Jja niiden poistaminen aiheuttaa
tienpit&djdlle lisdkustannuksia. MyOsk#dn tielain tarkoit-
tamien erillisten kuormausalueiden kunnossapito ei so-
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vellu tienpitédjén tehtdvidksi. Lisdksi on kunnossapito-
velvoitteiden osalta TVL:n piirihallinnon taholta to-
dettu, ettéd kuljetusten suorittajat tulisi myds vel-
voittaa korvaamaan kuljetuksesta tielle vElittOmésti
ailheutuneet vauriot kuten pZédllysteen vaurioituminen.

Edelleen on k&ytdnndssid todettu, ettd toisaalta tienpi-
tdjan ja toisaalta puutavaran hankkijoiden, mets&n omis-
tajien Jja kuljetusten suorittajien vElinen yhteistyd Ja
tiedotustoiminta on varsin puutteellista. Tdstd johtuen
tienpitédjan ldhinnd tiemestarin, tienpitoa ja liikenne-
turwvallisuutta koskevat ndkemykset eivdt pdédse riittédvin
ajolssa vailkuttamaan mm. kuormauspaikkojen ja liittymis-
paikkojen valinnassa olemassa olevilla telll¥. Toisaalta
uuslen teiden tai tien parannusten suunnittelun yhtey-
dessd voltaisiin yhteistydtd tehostamalla ottaa nykyistid
paremmin huomioon puutavarakul jetuksiin liittyvdt n&ko-
kohdat kuten kuormausalueiden ja liittymékohtien varaa-
minen.

TYORYHMAN EHDOTUKSET

3.1 Puutavaran varastointi- ja kuormauspaikat

3.1.1 Kuormausalueet
Téssd tarkoltetaan kuormausalueella tielain 3 §:n mu-
kalslia alueita.

TySryhm& ehdottaa, ettd yhteistoiminnassa tienpit#djén

Ja kuljetuksenantajan kanssa on harkittava ne paikat,
Joissa kuormausalueita tarvitaan. Parhaaseen mahdolli-
seen tulokseen pddstdén kun yhteistoiminta tapahtuu jo
tien suunnitteluvaiheessa. T&dm& koskee sekd uuden tien
rakentamista ettd vanhan parantamista.

Kuormausalueen rakentaminen yleisen tien pitijin toimes-

ta tulee kysymykseen kdytettdvissd olevien resurssien puit-

teissa ja vain sellaisissa tapauksissa, joissa ko. alu-
etta tarvitaan samalla paikalla Jjatkuvasti tai usean
vuoden ajan. Aloite ko. alueen rakentamiseksi peruste-
luineen tehdddn TVL:n piirikonttorille. Muiden kuin val-
tion toimesta rakennettavien kuormausalueiden liittémi-
seen ylelseen tiehen tulee saada TVL:n liittymZlupa.



15
Kuormausalueelle vol olla paikallisista olosuhteista
riippuen joko yksi tai kaksi liittymdd. Pieni kuormaus-

alue voidaan rakentaa tien pinnan levennyksend 1lman
valikaistaa.

TySryhmd on my8s selvittidnyt, ettd metsdnparannuslain
(413/67) 1 §:n mukaan metsd@nparannusvaroja voidaan kédyt-
tdd puutavaran varastoalueen suunnitteluun Jja rakenta-
miseen vain silloin, kun se liittyy mets&@dtiehen Ja ettd
milloin yleisen tien k&yttdmiseksi puutavaran kuljetuk-
seen on tarpeen rakentaa varastoalue tien varrelle, el
varastoaluetta ja sen kdytbn kannalta valttadmatontd liit-
tymdd voida pitdd metsdnparannuslaissa tarkoitettuna
metsédtiend.

3.1.2 Syrjédan jddvat tieosat

Tyoryhmd katsoo, ettd syrjddn jddvdat tieosat ovat usein
sopivia varastoalueeksi. Tienoikaisujen Ja uusien teil-
den rakentamisen yhteydessd syrjédén Jjddvien tleosien
kdytt6a puutavaran varasto- ja kuormausalueena, voidaan
edistdd ottamalla ko. tarve huomioon jo tien suunnittelu-
vailheessa. Ko. tieosien kdyttdd puoltaa mm. seuraavat
néakdkohdat:

- tieosat ovat yleensd pitki&d, jollcin tilaa on
riittdvdsti ja varastomuodostelmat voidaan si-
joittaa ndkemdalueen ulkopuolelle,

- tieosat ovat riittédvian kantavia,

- liittdminen rakennettavaan uuteen yleiseen tie-
hen on yleensd helppoa.

Jotta syrjédén jéddvien tieosien kidyttdd voidaan lisHtH,
on tySryhmin mielestd puutavarankuljetustenantajia in-
formoitava uusista tiesuunnitelmista. Mik&dli tarve on
perusteltu, ko. tieosia voidaan varata tielain 3 §:n
mukaisiksi kuormausalueiksi. Muissa tapauksissa voidaan
tieosla kdyttdd mydntamdlld tilapdinen liittym&Elupa.

3.1.3 Tien liité@nndis- ja vierialueiden kayttd
Mik&dli puutavaravarasto Jjoudutaan sijoittamaan yleisen
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ulkopuolelle. Téssd mielessd vol tydryhmdn mielestd
tulla kysymykseen mm. pys&dk®imis- ja levdhdysaluelden,
maitolaituritasanteiden, sorakuoppien jne. tarkoin
midrdtyin ehdoin tapahtuva hyvdksikdyttd puutavaran
kuormauksessa.

Pysik8imis- ja levdhdysalueiden kdyttd kuormaus-
alueina tulee kysymykseen ainoastaan sellalsissa

tapauksissa, Joissa puutavaran varastoiminen ja
kuormaustoiminta ei muuta ko. alueen luonnetta,

ei turmele niilld istutuksia , kasvillisuutta eikid
estd alueen kdyttBd sen varsinaiseen tarkoltukseen
tien kdyttdjien pysdkdimis- tai levdhdyspalkkana.
Pysdkdimisalueella puutavara on varastoitava pysé-
koimistdi varten varatun alueen ulkopuolelle. Levéh-
dysaluetta voldaan kdyttdd puiden kuormauspaikkana
yleensd vain poikkeustapauksessa Jja suhteellisen
suuren alueen ollessa kysymyksessd. Puutavaran
varastoiminen ja kuormaaminen levdhdys- Jja pyséd-
kdimisalueella edellyttdd aina TVL:n tiemestarin
lupaa. Irroitettava kuormausnosturi Ja peré&vaunu
voidean lyhyeksi aikaa Jittdd pysékdimis- Ja le-
vidhdysalueelle, Jos ko. alueelle j&&d riittdvéasti
tilaa alueen alkuperédisti kdyttbd varten.

Yleiseen tiehen kuuluvalla tienpitoaineen ottamis-
paikalla puutaveran varastoimista ja kuormausta voi-

daan suorittaa vain asianomaisen tiemestarin kanssa
sovitulla tavalla ja siten, ettel siitd aiheudu koh-
tuutonta haittaa ko. alueen muulle kdytdlle. Puuta-
varan varastoimistarve voidaan ottaa huomioon myGs
kdytOstd poistettua tienpitoaineen ottopaikkaa kun-
nostettaessa.

Kuormaus yleisen tien ajoradalla tal sen levikkeel-
14 seisovaan ajoneuvoon tulee kysymykseen ldhinnd
vain védhdliikenteisilld teilld, ei kuitenkaan valta-
eikd kantateillda. TE1ll6in on noudatettava tienpita-
Jén antamia ohjeita liikenteen turvaamiseksi.
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3.2 Liittym&t

Liittymien paikan valinnalla ja mitoituksella voidaan vai-

kuttaa mm. kuljetusten joustavuuteen ja liikenneturvalli-
suuteen.

Liittymdt, Jjoissa yleinen tie liittyy toiseen yleiseen tie-
hen suunnitellaan ja rakennetaan yleensid TVL:n toimesta.

Yksityisten teiden liittymét yleiseen tiehen rakentaa yleensi
yksitylsen tien pitdji.

Yleisten teiden liittymien suunnittelusta ja yksityisten
teiden liitté&misestd yleiseen tiehen on olemassa TVH:n
laatimat ohjeet, joissa kiinnitet##n huomiota sek#d 1liitty-
mien palkan ettd niiden geometrisen muodon valintaan.

TVL:n tolmesta toteutetaan vuosittain monia liittymien pa-
rantamissuunnitelmia, joilla pyrit#in ensisijaisesti pa-
rantamaan liikenneturvallisuutta. Samalla kuitenkin mySs
suurien ajoneuvoyhdistelmien liikkumismahdollisuus paranee
monessa liittyméssi.

Yksityistieliittymien vaatiminen rakennettavaksi nykyaikais-
ta suurinta kuljetuskalustoa vastaavaksi ei tydryhmin kisi-
tyksen mukaan ole kaikissa tapauksissa kohtuullista mm.
kuljetusten tilapdisyyden vuoksi. Kul jetuskaluston kayttoad
valittaessa on liittymien mitoitus niin ollen otettava huo-
mioon, jotta mm. liittymien rakenteet ja liikenneturvalli-
suus eivdt tarpeettomasti vaarantuisi. Tydryhm# ehdottaa,
ettd liittymid parannettaessa tulisi puutavarakuljetukset
ottaa tarpeen mukaan huomioon mitoitukseen ja kiireellisyys-
Jérjestykseen valkuttavana tekijini.

MySs tilapdisid liittymdlupia puutavarakul jetuksia varten
annettaessa on em. n#kdkohtiin kiinnitettivd huomiota.

Lisdksil tydryhmid katsoo, ettd ahtaissa liittymissd tulee
raskaiden puutavara-ajoneuvojen aiheuttamaa liikenneturvalli-
suuden heikkenemistd pyrkii poistamaan liikennemerkkien Ja

muun liikenteen ohjauksen avulla.



3.3 Liikenneturvallisuus

Tyoryhméd toteaa, ettd liittymien . parantaminen ja nousu-
kailstojen rakentaminen parantavat raskaan liikenteen 1liik-
kumismaehdollisuuksia Ja siten lilkenneturvallisuutta.

Tien kdyttdvaiheessa on tydryhmén mielestd varastopaikan
valinnalla ratkaiseva merkitys liikenneturvallisuuden kan-
nalta. Tdssd mielessd tulisi mm. kuljetuksenantajien tydn-
Johdolle antaa tie- Ja liikennelainsidddant8d koskevaa Ja

muuta liikenneturvallisuuskoulutusta. Koulutuksessa tulisi

lis8ksl korostaa yhteydenpidon tarvetta paikallisen tie-
mestarin, tydnjohdon Ja hankintakauppojen osalta metsin-
omistajien kesken varastopailkan valintavaiheessa.

TySryhmén kédsityksen mukaan on liikenneturvallisuutta mah-
dollista parantaa myds liikennemerkkien kdytt8d ja muuta
liikenteen ohjausta lisddmdlld. Muun liikenteen varoitta-
minen on vElttédmdtdntd, Jos kuormaaminen tapahtuu yleisel-
18 tielld olevaan ajoneuvoon tai liittyminen yleiseen tie-
hen tapahtuu huonoissa nédkemdolosuhteissa.

Lis&@ksi tienpit&djén tulisi 1isﬁt§ informaatiota mahdolli-
sista kiertoteistd sopivalla tavalla kuljetuksenantajille
Ja tienkdyttédjille. \

3.4 Kunnossapitovelvoitteet

Lain yleisistd teistd 3 §:n mukaisten tienkidyttdjien tar-
pelta varten varattujen kuormausalueiden kunnossapito ei
ko. lain 11 §:n mukaan kuulu yleisen tienpitHijin tehtd-
viin. N&in ollen kidyttdjdt ovat velvollisia pitHmHd#En kuor-
mausalueet kdytdn ja mm. maisemallisten seikkojen edellyt-
tdmdssd kunnossa.

Mik&li puutavaran varastoinnin tai kuljetuksen yhteydes-
sd vaurioltetaan tal roskataan yleistid tietd tai siihen
liittyvid alueita, kuljetuksen toimeksiantaja on velvol-
linen kunnostamaan alueen. N&in ollen tulee tarvittaessa
kysymykseen mm. seuraavat toimenpiteet:

- tilapédisen liittymédn purkaminen

- rikkoutuneiden pientareiden, ojien ja luiskien kor-
Jaaminen
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- tielle Jjoutuneen lumen Ja roskien poistaminen
- kuormaustoimintaan kdytettyjen levdhdys-, pysid-
k8inti-, soranottoalueiden jne. puhdistaminen.

Koska eritylsesti vanhat tierakenteet ovat herkkii vauri-
oltumaan kelirikkoaikana, kuljetukset tulee suunnitella
niin, ettd roudan sulamisen aikana viltetiddn kuljetuksia
kelirikkouhan alaisilla teilld.

3.5 Yhteistytn kehittdminen

TySryhméd toteaa, ettd puutavarakuljetusten huomioonotta-
minen tienpidossa on luonnollista ja vdlttdmdtontid. Jo
tyon alkuvaiheessa tySryhmd on todennut yhteistoiminnan
kul jetustenantajien ja tieviranomaisten vdlilli olevan
térkedsd, mink& vuoksi tySryhmd ehdotti TVH:lle ja puu-
favarankuljetustenantajien yhteistybelimelle ldzZnien ta-
solla tapahtuvan yhteistydn kehittdmistid siten, ettd
kuljetuksissa ilmenevit pulmakysymykset voitaisiin rat-
kalsta yhteistoimin parhaalla mahdollisella tavalla.
Témén aloitteen johdosta kuljetustenantajat ja TVL:n
piirikonttorit ovatkin jo kevddstd 1975 lshtien muodos-
taneet pysyvid yhteistydryhmiid, joiden tehtidvdnd on kdsi-
telld puutavaran kuljetuksiin liittyviid lyhyen ja pitkin
tédhtdyksen kysymyksiid. Tdmd yhteistoiminta mahdollistaa
erl osapuolia koskevan informaation vaihdon. Tienpit#ji
saa tdlldin tietoja mm. tulevista hakkuualueista, suurten
kuljetusten ajankohdista,kuljetusten 1dht8- ja paitekoh-
dista sekd reiteistd, kuljetuskalustosta yms. Kuljetusten
suorittajille ja kuljetustenantajille voidaan puolestaan
antaa tietoja mm. teillid olevista Jja niille odotettavista
painorajoituksista, mahdollisista kiertoteistid, teiden

Ja liittymien kunnosta jne.

YhtelstyOkokouksissa voidaan sopia mm. tien liitd@nndis-
alueiden kdytdstd, erityistoimenpiteistd liikenteen
turvaamiseksi, tiedotteiden julkaisemisesta jne.

TySryhm& pit#s tdrkednd, ettd ndin aloitettua yhteistoi-
mintaa jatketaan ja kehitet##n. N#in voidaan kehitt#i ras-




kaiden puutavarakuljetusten kuljetusreittej#, poistaa
tarkoituksenmukaisilla toimenpiteilld niillid olevia
paino- ja tilarajoituksia, avartaa liittymii jne.

TySryhmé& korostaa, ettd puutavarankuljetusten kehittimis-
tarpeet tulisi ottaa huomioon myds tieverkon pitkin ajan
kehittdmissuunnitelmia laadittaessa. Tdllaiset suunni-
telmat tulisikin mahdollisuuksien mukaan kisitelli po.
yhteistySryhmissi. »
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LIITE 1

Kuljetustenantajien esittamia epdkohtia, jotka liittyvat

puutavaran varastointiin

U T-P H Ky M P-K

varastoalueiden puuttuminen

yleisten teiden varsilta U TP Ky M P-K
varastoalueiden huonto kunto Ky
teiden oikaisujen yhteydessa
vanhat tiet varastoalueiksi H
varastoalueen rakennusoikeus

varastoalue sahko- ja puhelin-

lankojen alla Ky
jaavarastojen Jjaiden paksuus

kohtuulliseksi M

puutavaravarastojen tieliittymat

liittymia liian vahan UT-PHEKy M
liittymat mitoitettu vaarin

nykyiselle kulj.kalustolle

(1/1-pv yhd.) UT-P O M P-K

paatielle tulo vaarallista
(syy nikyvyys, vauhti, pysdh-
tymistason puutt. T-P H Ky M P-K

vanhojen teiden liittymat kayt-

tokelvott.

liittym&8an ei liity kunnollista

varastoaluetta

liittymien kayttooikeus

tilapdisliittymien tekemisen

anomusmenettely hankala ja pit-

kdaikainen M
liittymat palvelevat yksityista-

loutta, tarkoituksenmukaisempi

sijoittelu

tie

- kelirikkorajoitukset, kestoaika,

- heikot ja kapeat sillat UT-PH M P-K

Ku K-5 V O L

Ku K-S 0
v

VO

Ku K-8 V O L

N O L
Ku
K-S
v
v
Ku V O
Vv O

painoraja, rajoitusten erilais. U T-P H M P-K Ku K-5 O L

K-5 0L
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- tien vapaa korkeus liian ma-
tala (alikulkusillat, langat)

- teidan mdkisyys, kaarteisuus,

leveys ja kantavuus

- kddntopaikkojen puuttuminen

puutavaran kuormaus

- sallittava puutavaran tilapai-

nen kuormaus yleiselta tielta

- kuormaus kiellettavid yleisten

teiden varsilta

tien kunnossapito

- auraus ja hiekotus liian hi-
dasta

- puutavaratien liikennemerk-
kien puuttuminen

- ojamaiden tasoittaminen tien

Jja 'varaston' vidlissa

- hiekkalaatikot talvella jaassid
~ yleinen teiden huonokuntoisuus

- sivuteilla pasatieta varoitta-

vien liikennemerkkien puuttum.

- teiden suolaus vaarallista
- kunnossapitokaluston yhteis-

kayttod lisattava

teiden rakentaminen

- ryomimiskaistojen puuttuminen

- rautateiden tasoristeyksien py-

sahtymistasojen puuttuminen
- tieverkko harva

- yksikaistaisten teiden kohtaus-

paikkojen pidentaminen

- liukkaiden risteysten kaantymis-

kohdat

UT-P HKy M P-K Ku K-S

U T-P H Ky I P-K

UT-PH M P-K Ku
T-P Ky

H Ku

T-P H M P-K Ku

H Ku

Ky
M

M

K-S

K-5

0L

£
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UT-PHEKy M P-K Ku K-8 VO L
vksityistiet

- teiliden perusteellisempi raken-
taminen T-P
- tiekuntia liian wvahan T-P

- tiekunta ja kateelliset naa-

purit T-P
- kayttooikeuksien epaselvyys M
- kayttoluvat ja -korvaukset 0
- tieverkon harvuus ja huono

kunto K-5
pysakointi
- levahdysalueiden kaytto pera-

vaunujen tilapdiseen pysdkoint. M L
luvat

- rajoitusten ja maaradaysten muu-

tosanomusten hidas kasittely 0
- kelirikkoajan uittopuu, ajolu-

pien saanti Jjoustavammaksi L
- puutavara-autoille tietyomail-

le ajoluvat L

muut

- metsgdalan henkildiden koulutus

tieliikennelakien ja asetusten

tuntemiseksi P-K
- yhteistyd maanomist./tienpitaja/

kulj.antaja Ky K-S V O
- jaateiden huono kantavuus 0
- tiemestaripiirien nimet, rajat,

kunnat, kartat ym. tiedot U

- masn jaatyneena ollessa suurem-
mat akseli- ja telipainot kuin

sulan maan aikana
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TIE-

LIITE 2

JA VESIRAKENNUSHALLITUS PM

Tierakennusosasto 3.12.1974
Kunnossapitotoimisto

Asia:

JK

Puutavaran autokuljetukset

TVH:n kunnossapitotoimisto on pyyté@nyt TVL:n piirien kunnossa- |
pitopddlliksiltd toimistokirjeessddn n:o 21/5.11.1974 lausuntoa i
asilassa, Jjoka koskee puutavaran autokuljetuksiin ja tienpitoon !
liittyvid erikoiskysymyksid kuten mm. liikenneturvallisuutta, |
puutavaran varastointia teiden varrelle, pysyvien varastoaluei-
den muodostamista, tieliittymi& Jjne. Kunnossapitopddllikdiden
antamista vastauksista on kunnossapitotoimisto tehnyt asiasta
yhteenvedon. T&dssd yhteenvedossa on noudatettu seuraavaa asia-
kohtien Jjaottelua:

1. Piirien esittédmi&d epdkohtia, Jjotka liittyvat

- puutavaran varastointiin

- puutavaran kuormaukseen

- puutavaran kuljetukéiin

- kuormausvédlineiden sdilyttédmiseen

- tieympédristdn muuttamiseen
2. Piirien mielipiteitd erityisistid kuormausalueista
3. Piirien esittdmid vaatimuksia

4, Piirien esittdmiid parannusehdotuksia
Yhteenvedon antamat tulokset on esitetty oheisessa liitteessi.

Voidaan kuitenkin todeta lyhyesti ne seikat, jotka ovat useim-
min tulleet esille piirien kunnossapitopddllikdiden antamissa
vastauksissa.

L. Niin puutavaran varastointia kuin kuormaustakaan ei pide-
td toivottavana yleisen tien tie-, vieri-, suoja-, pysé-
kointi- tal levdhdysalueella, vaan sen tulisi kunnossa-
pitopddllikoiden mielestd tapahtua kokonaan ndiden ulko-
puolella (metsissid) tai yksityisilld teilld. Piirit ovat
valmiita avustamaan tilapdisten liittymien rakentamista
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helpottamalla liittym&alupien myontémistéd, Jjos sopiva
paikka voidaan osoittaa, Jja antamalla ohjeita ja neuvo-
ja niiden rakentamisesta. Tdllaisen liittym&n tulisi kui-
tenkin puutavaran omistajan (tai vastaavan yksityisen)
rakentaa Jja purkaa omalla kustannuksellaan.

Yleiselld tielld tapahtuvan varastoinnin ja kuormaamisen
katsotaan mm. aiheuttavan nd@kemdesteitid Jja vaarantavan
muuta liikennettd varsinkin, Jjos kuten erdédt kunnossapi-
topddllikdt ovat ilmoittaneet, tadt& toimintaa suoritetaan
ohjeiden vastaisesti (ks. Metsitehon opas) kaarteissa,
Jyrkissd mdissd ja liian 1ldhelld liittyml&. Edelleen to-
detaan, ettd tien p&&dllyste, pientareet, luiskat Jja sivu-
ojat vaurioituvat sekad varasto- Jja kuormauspaikan ympé-
ristd roskaantuu Jja likaantuu. Koska vaurioiden korjaa-
minen ja ympariston siistiminen j&& vahinkojen aiheutta-
Jilta normaalisti tekemattd, tadstd aiheutuu kunnossapi-
dolle lisdkustannuksia.

Tien pientareita, luiskia ja sivuojia vahingoitetaan
ajettaessa metsdstd yleiselle tielle sellaisessa kohdas-
sa, Jossa el ole liittym&dd tai jossa liittym& on liian
pieni kuljetuskaluston k@dntyessdédn tarvitsemaan tilaan
nahden. Pitdisi rakentaa kunnolliset tilapdiset liitty-
mdt (vrt. kohta 1).

Kelirikon aikaisten tai ylipainoisten puutavaran kuljetus-
ten katsotaan rasittavan kohtuuttomasti tieverkon heikko-
kuntoisinta osaa, joten niisté olisi pddstadvid. Tilanne
huonontuu, kun akseli- ja telipainojen korotus tulee voi-
maan.

Piirit eivdt yleens&d kannata eritylsten kuormausalueiden
rakentamista, osin siksi, ettd niiden tarve on vaihtele-
vaa ja niiden tulisi sijaita hakkuu alueiden l&heisyydes-
sd, ja osin siksi, ettd "kannolta tehtaaseen"-periaate
valtaa yhd enemmZn alaa puutavaran kdsittelyssid. T&dllais-
ten alueiden rakentamista ja kunnossapitoa ei tulisi si-
sdllyttdd tienpitdjédn tehtdviin.
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At kunnossapitopéddllikot pitavat kuormausalueita

kevien yleisohjeiden laatimista tarpeellisina yhtendi-

kdytadnntn aikaansaamiseksi.



Piirien esittdmiid epdkohtia, jotka liittyvat

puutavaran varastointiin UTHKy M P-K Ku K-S V K-P O En L

- puutavaraa varastoidaan tiealueel-

le ja jopa aivan ajoradan reunaan,

mistd on seurauksena liikennetur-

vallisuuden vidheneminen ja kun-

nossapitotdiden vaikeutuminen 2B P-K Ku VE-P Kn L
- puutavaraa varastoidaan tien vie-

ri-, suoja- tai ndkemaalueelle

niin, etta varastomuodosteimat

rajoittavat nakyvyytta H P-K Kn L
- puutavaraa varastoidaan kaartei-

siin, Jjyrkkien mzZkien taakse ja

liian lZhelle liittymia, missia

se muodostaa ndkemdesteen ja on

vaaraksi liikenteelle Ky K-S Kn
- puutavaraa varastoidaan pysa-

kdinti- ja levdhdysalueille (ros-

kaantuvat) P-K K-S K-P L
- puutavaran varastoinnista ja kuor-

maamisesta on haittaa talvi- ja

kesdkunnossapitotoille Ky M
- aurausviitat katoavat varasto-

alueiden kohdalta (oik. kohta

2: kuormaus) H
- kivet ja irtonaiset maalajit tuk-
kivat sivuojat H P-K (L)

- varastomuodostelmista vierii

yksittdisid puita ajoradalle ja

kevadlla aurausvallien sulaessa

voi kokonainen pino kaatua ajo-

radalle (huolimattomasti suori-

tettu varastointi) P-K L
- varastointikielto-tauluilla (TVH

n:o 1.243) ei ole ollut sanotta-

vaa vaikutusta Vv
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UTHKy M P-K Ku K-S V K-P O Kn L

- puutavaraa varastoidaan korkeiden
penkereiden ja syvien igikkausten
kohdalle seka isojen ojien taakse,
jolloin sen kuormaaminen on vaike-
aa ilman erikoistoimenpiteitd Kn

puutavaran kuormaukseen

- puutavaraa kuormataan yleisilla

(kapeissa, mutkaisissa, mi#kisissd

tai notkelmissa sijaitsevissa tai

muissa sellaisissa paikoissa, jois-

sa nikyvyys on huono) T (Ky)M P-K (V) Kn L
- liikenteen varoitus puuttuu koko-

naan tai on puutteellinen U HEKy M P-K En

- lastattava auto on vaarana muulle

liikenteelle U M V K-P L
- tien pddllyste, piennar, luiska

tai sivuoja vaurioituu puutavaraa

kuormattaessa U H Ky M(P-K) E-8§ EK-P Kn L
sivuojia suojaava lumikerros rik-
koutuu, mistd on seurauksena jaa-
i ehal thoda 1)

- kuormauksen aikana kulkeutuu lunta

tielle ja jad siihen seuraavaan au-

raukseen asti M P-K O Kn

- kuormauksesta syntyvia jatteita ja

jatepuita ei poisteta ajoradalta,

vaan ne kulkeutuvat sivuojiin ja :
tukkivat nama 5 ol - ¢ M P-K Ku K-P O Kn L
- pyorien tueksi asetetut kivet Ja

puut jatetdsan ajoradalle muulle

liikenteelle vaaraksi K-S

- sallittujen painojen korottamisen

jdlkeen tien vauriot pahenevat

heikkokuntoisilla rakentamattomil-

la teilla H

Vge. Wone Bro 8
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UTHEKy M P-K Ku K-S V K-P O Kn L

- puutavaraa kuormataan pysakointi-

ja levahdysalueilla M
tien laitteet vahingoittuvat tai
katoavat (H)

puutavaran kuljetukseen

kelirikon aikana voi yksikin raskas
puutavara-auto vaurioittaa heikko-
kuntoista rakentamatonta tieta pa-

hoin K-S
puutavarakul jetuksissa jopa 30 % yli-
painoa, mikd johtuu virheellisisti
kuormituskertoimista

siltojen paino- Jja alikulkurajoituk-

sista ei valiteta

sallittujen painojen korottamisen j&al-

keen tien vauriot pahemevat heikko-
kuntoisilla rakentamattomilla teilla H
kapeilla 0ljysorateilla ajavat puu-
tavara-autot yleensd samaa ajouraa,

jolloin tiet painuvat pahasti rai-

teille

kuormista putoaa ajon aikana puita

tielle eikad niita korjata pois
metsatraktoreita siirretdidn yleisiia

teita pitkin puolitelat paikoillaan

tien pientareita, luiskia ja sivu-

ojia vaurioitetaan ajamalla metsasta
yleiselle tielle kohdassa, jossa ei

ole liittym&a tai jossa liittym& on

liian pieni puutavara-auton kdanto-

sateen vaatimaan tilaan verrattuna T H M Ku

kuormausvialineiden sdilyttamiseen

- kuormausvdlineita sailytetddn linja-

autopysdkeilla tai jopa itse ajora-
dallakin K-8

O Kn

Kn L

(Kn)
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- kuormausvdlineita s#dilytetidsn pysi-
kointi- ja levahdysalueilla, mikad
haittaa niiden varsinaista kayttod
ja puhdistamista sekid tuottaa niil-
le ylimaaraista likaa

tieympariston muuttamiseen

(- edelld mainittu eri syistd johtuva
tien padllysteen, pientareiden,
luiskien ja sivuojien vaurioitumi-
nen)

- rakennetaan tilapdisia liittymiid,
jotka jaavat kdyton jdlkeen purka-
matta (seurauksena sivuojien tuk-
keutuminen)

- rakennetaan luvattomia liittymia

koko toimintaan

- vastuun jakautuminen tienpitadjan
Jja kuljetuksia suorittavien via-
1il11la epdselviasd

7
UTHEKy M P-K Ku K-S VK-P O KEn L

Piirien mielipiteitd erityisistd kuormausalueista

Piiri ei kannata niiden rakenta-

mista koska

- toiminta on liikkuvaa ja alueet
pienid sekd harvoin toistuvia

- kdytantond on "kannolta tehtaaseen"
periaate

- tarve on vaihtelevaa ja niiden tu-
lisi sijaita sielld, missd puuta-
varaa kulloinkin hakataan

Piiri kannattaa niiden rakentamista

- Jjo rakentamisvaiheessa tulisi vara-

ta erindisiid kuormaus- ja liittyma-

alueita puutavaran kuljetuksia var-
ten, missad yhteydessd olisi myds

puutavarayhtididen mielipidetta
kuultava

U P-K K-S (Kn)L
T K-S 0
t;
K-P
UT (Kn)
Uy
Ky
M E
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UTHZEXKy MP-K Ku K-S VK-P O Kn L

Piirin alueella niita kylla on, mutta
niita kdytetaan wvain vahian Kn
Niita ei ole piiriss&a rakennettu H

Erilaisten puutavaran varastopaikko-
-Jen rakentamista ja kunnossapitoa ei
pidd sisdllyttdd tienpitdjian tehtaviin Ku (V)

Piirien esittamia vaatimuksia
- puutavarayhtiot tulisi velvoittaa

hankkimaan tienpitoviranomaisilta

varastoimislupa, mikali puutavaraa

tultaisiin todenndkoisesti varastoi-

maan tien vieri- tai suoja-alueelle K-P O L
- varastoihin tulisi asettaa niiden

omistajasta tiedottavat merkit Kn L
- varastointi- ja kuormaustoiminta

pitaa saada pois tieltd ja levahdys-

alueilta P-K K-S
- puutavarakuormat tulisi m#aratid (la-

kisddteisesti) peitettdviksi, jotta

puiden putoaminen tielle kuljetuksen

aikana estettaisiin L
- poliisin tulisi valvoa tehokkaammin

ylipainoisia kuormia L

Piirien esittamia parannusehdotuksia
- piirilla on runsaasti syrjaanjédanei-
ta tienosia, Jjoilla voi suorittaa
kuormausta Ky
- puutavaran varastoalueita tulisi ra-
kentaa sopiviin paikkoihin P-K
- rakentamis- ja kunnossapitotdiden en-
tisid lajitysalueita voitaisiin
kayttad puutavaran varastoimiseen
ja kuormaamiseen varustamalla ne kun-
nollisilla liittymillia (maanomistajan
lupa hankittava) v
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UTHEKy M P-K Ku K-S V K-P O Kn L

- puutavaran hankkijoiden tulisi sel-

vittda ennen hakkuutdiden aloitta-

mista, miten puutavara kuormataan

Jja kuljetetaan metsiasti yleiselle

tielle Ku
- tulisi rakentaa tilapdisia liitty-

mid niille kohdille, Jjoilla kuor-

mausta tapahtuu, jotta kuormattava

auto saataisiin pois yleiseltad

tieltad,luvan tilapdiseen liitty-

masn antaisi tiemestari ja puuta-

varan omistaja rakentaisi ja pur-

kaisi liittyman omalla kustannuk-

sellaan U Ky P-K K-S
-~ o0lisi laadittava kuormausalueita

koskevat yleisohjeet yhtendisen

kdytdnnon aikaansaamiseksi Ky P-K K-S
- kuormausalueita koskevia (yleis)

ohjeita laadittaessa tulisi ot-

taa huomioon "energiapulan" ja

akseli- ja telipainojen korotus-

ten mahdolliset vaikutukset K-S
- metsdnomistajiin, puutavarayhti-

o0ihin ja kuljetusten suorittajiin

tulisi kohdistaa sanomalehdiston

ja yleisradion valittamaa tiedo-

tustoimintaa, joka kasittaisi

esiintyneiden epzkohtien aiheut-

tamat lisdkustannukset TVL:1lle

sekd liikennevaaran T P-K
- (varsinkin) metsdtditd johtavil-

le henkiloille tulisi antaa tie-

toa oikeasta varastoinnista

Lisays kohtaan epzkohdat, jotka liit-
tyvat puutavaran kuormaukseen

- sivuojat tukkeutuvat H M

(Kn)
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Kul jetuksenantajien mielipiteitd erityisistd kuormausalueista

UT-PHKy MP-K Ku K-S V O L
Pysyvit kuormausalueet

- tarpeellisia

- pysyvat kuormausalueet kanna-
tettavia U T-P M P-K VoL
- tarve suurentunut peravaunujen
yleistyttyd (sijoitus lihelle
pddteitten rist. ensisijassa) U H VO
- suunnittelu ja rakentaminen
yhteistoiminnassa kayttadjien
kanssa U H K-S V
- tarpeellisia alueilla, missid

Jatkuvasti varastoidaan puu-

tavaraa U Ky M P-K Ku K-5 O
- vanhojen teiden kayttc tahin
tarkoitukseen T-P M Ku O L

- vain puskurivarastointia var-

ten (uittovdylan ja rautatien

varrelle sekd tehdaspishin) T-P M K-S L
- varattava tietoimitusten yh-

teydessa Ku 0

Pysyvat kuormausalueet

- el tarpeellisia

- pysyvat kuormausalueet eivat

metsdpadssd tarpeellisia L
(pienet kauppakoot) U M

-~ tarvitaan vain peravaunun
parkki- ja tayttoalue T-P M

- eivdt korvaa liittymid H

- metsaautotiella riittid tien
varsien tasaaminen (sitid ei
yleensi tehty) K-S
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LIITE 4
JA VESIRAKENNUSHALLITUS PM
kennusosasto 7.5.1975
ssapitotoimisto

TVL:n piirien mielipiteitid
kuormausalueista

Rt i+

tieosien kdytto6id kuormausalueina

- Mahdollisuuksia on: 11 piiriia
el selvidid kantaa: 2 piiriiz
mahdollisuuksia ei ole: -

- Syrjdan jdavien tiemosien kdyttdd kuormausalueina voitaisiin
lisdtd niilld alueilla, Jjoilla puutavaraa kuormataan taval-
lista enemmédn tai joilla siihen ilmenee muuten tarvetta
(2 piirid)

- Tyon alaisina olevissa tierrakennustdissid lakkautuu tieosia,
Jjoilta voitaisiin varata alueita kuormauskidyttdon. Nami tien-
osat ovat yleensid mySs riittdvin pitkid (4 piiriz)

.....

edistdd informoimalla puutavarayhtiditd ja metsd@nomistajia
alueiden sijainnista ja kadyton toivottavuudesta (2 piirii)

- Syrjédan jddvien tienosien kdytto eri tarkoituksiin-myds
kuormausaluelina-tulisi selvittdd jo suunnitteluvaiheessa
( 5 piirid)

- Syrjédan j&ddneitd tlenosia voivat viereisten alueiden omistajat
kdyttsas (puutavaran) kuormausalueina (1 piiri)

- Syrjadan jddvien tienosien kdyttdi kuormausalueina voitaisiin
edistdd siten, ettd uuden tien rakentamisen yhteydessi aluei-
ta kdytettdisiin 1djitysalueina, jolloin niistd voitaisiin
rakentaa kdyttkelpoiset ja tarkoitukseen soveltuvat varasto-
alueet (2 piirii)



Muita ndkdkohtia

Kuormausalueille tulee rakentaa rilttdvén levedat ja
tarpeeksi kantavat liittymdt, jotta suurien ja raskai-
den puutavara-autojen liikkuminen olisi joustavaa ja
turvallista eiki tierakennetta vaurioitettaisi (9 piirii)

Puutavaravarastot ovat yleensd rumannadkdisid, Jjoten mai-
semanhoito olisi tarpeellista (esim. suojaistutukset)
( 1 piiri)

Tulisi selvittdd, kenelle kuuluu kuormausalueiden kunnossa-
pito ja puhdistaminen, sillid tiemestarit eivat halua en-
tuudestaan suuren tyomiddrédnséd takia naitd tehtdviid itsel-
leen (t)/kuormausalueiden kunnossapitoa ei saisi miss#in
tapauksessa sisdllyttdd tienpitdjadn tehtdviin nykyisten
kp-miairirahojen niukkuuden vuoksi (pk) (3 piirii)

Kuormausta koskevat yleisohjeet olisivat tarpeen (1 piiri)
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TIE- JA VESIRAKENNUSHALLITUS LIITE 5
Helsinki 10.3.1975 Kaikille piirikonttoreille
Ne Tr-203
vite Aloite

Asia painorajoitusten asettaminen
kelirikon Johdosta

Kuten tie- Jja vesirakennushallitus on aikaisemmin piirikontto-
reille ilmoittanut alkavana kevdidn# kédytetddn kelirikon yhtey-
dessd entisiid painorajoituksia ts. 3, 6 ja 8 t:n kokonaispaino-
rajoitusmerkkeJd. Painorajoitusten Jja kelirikkoaikana teilld
esiintyvien vaurioiden merkltsemisestd on annettu yhdenmukais-
tavia ohjeita kunnossapitotoimiston kirjeelld n:o 11/18.3.
1974, mitkd ohjeet ovat edelleen voimassa.

Erli yhteyksissd on kiinnitetty huomiota painorajoitusten aset-
tamisessa vallitsevaan epdyhtendisyyteen eri piirien ja Jjopa
saman piirin eri tiemestaripiirien vdlilla. T&améd ndkyy mm.

Vastauksessa pyydetidin viittaamaan
kirjelmin numeroon ja pdiviykseen

siten, ettd kantavuudeltaan samanarvoiset tiet ovat tolsaal-
la painorajoitettuja Jja toisaalla ilman rajoitusta, rajoitus
saattaa alkaa Ja loppua perdattédisillékin tieosilla hyvin eri
aikaan, esiintyy tarpeettomia rajoituksia jJne. Em. seikat
ovat omiaan helkentdméédn tienkdytt&djien halukkuutta noudattaa
asetettuja rajoituksia sekd luottamusta tie- ja vesirakennus-
laitoksen toiminnan asiallisuuteen.

Tie- Jja vesirakennushallifus toteaa, ettd painorajoitusten
ensisijainen tarkolitus on s#édstdd kelirikkoalkana tiestdid
vaurioitumiselta. "Hétdvarjelun liioittelua" tulee rajoitus-
ten asettelussa kuiltenkin vdlttdd jJa asettaa painorajoitukset
vain niille tieosille ja siksi ajaksl kuin ne todella ovat
tarpeen. Mik&dli tien kantavuus v#lilld nousee riittéviksi

pakkaskauden Jjohdosta, rajoitukset tulee t#ksi ajaksi poistaa.
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Edelld kuvatulla rajoitusten "optimoinnilla"” wvoi olla huo-
mattavaakin kansantaloudellista merkitystd esim. tulevana
kevéddnd, kun mm. puutavarakuljetukset ovat leudon talven
Johdosta ym. syistd vaikeutuneet. N#in ollen tie- ja vesi-
rakennushallitus kehottaa piirikonttoreita ottamaan edelld
mainitun huomioon rajoitusesityksi&@ tehdessid&n. Piirikontto-
rien tulee olla yhteydessid naapuripiireihin, Jotta rajoitus-
ten asettelussa saavutetaan'riittéva yhdenmukaisuus piirista
toiseen siirryttédessi.

Vdin® Suonio
Ylijohtaja Vaind Suonio

Eeli Kinnunen
Rakennusneuvos Eell Kinnunen
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