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PLLYSTEKOETIE 1982 

Mo L_5  103 Tattarinharju-Jakomki, Helsinki 

1. KOKEEN TARKOITUS 

Kokeen tarkoituksena on ollut selvitt 	jyrkkkiyrisen AB 20/100 ja vettläpi- 

sevn AAB 20/90 pllysteiden kulumiskestvyys ja vaurioitumisalttius vilkas-

liikenteisell 	moottoritiell. 

2. KOEPAIKKA JA KOEOSUUDET 

Koepllysteet rakennettiin 1Q. - 15.6.1982. Koepaikka sijaitsee moottoritiellä 14-5 

vlill Tattarinharju-Jakomki 100 km/h nopeusrajoitusalueella Helsingissi. Tie- 

osan liikennemr KVL 1982 oli 25 620 autoa/vrk, josta raskasta liikennettä 

2 630 autoa/vrk (10,3 0/)• 
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Kuva 1: Koealue 
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Kuva 2: 	Koeosuuksien sijainti 

3. KÄYTETYT MATERIAALIT, MASSA- JA PÄÄLLYSTENÄYTETULOKSET 

Kaikilla koeosuuksi ila kytetti in sideaineena bi tumia B-80. Sideaineesta tut-

kittiin kaksi nytett TVH:n keskuslaboratoriossa Pasilassa. Tulosten mukaan 

sideaine tytt Asfalttinormien 1979 laatuvaatimukset (taulukko 1). 

Tutkimus Näyte 1 

10.6.1982 

Näyte 2 

15.6.1982 

Vaatimus 

Asf.normit 1979 

Tunkeuma 25°C, 	0,1 nvi 80 78 70 ... 100 

Viskositeetti 	60°c, Pas 209 235 min. 	100 

Viskositeetti 	135°C, m2 /s 67 432 min. 	260 

Ohutkalvokokeen j1Ikeen: 

Painohivi8, 	paino-% 0,0 0,3 maks. 	1,0 

Murtumispiste, Fraass, °C -16 -15 maks. -10 

Viskositeetti 6o°c, Pas 468 623 maks. 800 
Venymä 25°C, cm >50 >50 min. 	50 

Kovenemiskerroin 2.2 2,7 make, 4 

Taulukko 1: 	Sideainetutkimustulokse 
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Tytejauheesta tutkittiin yksi näyte TVH:n keskuslaboratoriossa. Tutki-

muksen mukaan kalkkikivitiytejauhe tiytt 	sille asetetut laatuvaatimuk- 

set (taulukko 2). 

Tutkimus Näyte Vaatimus 

1. Rakeisuus 

0,07 1+ m seulan 	lp.- 90,4 .8o 

0,5 mm seulan 	lp.-? 100,0 ^ 98 

2. Vesipitoisuuspaino-? 0,16 0,6 

3. Liukoisuus suolahappoon paino-? 91,7 8o 

Taulukko 2: Tytejauhetutkimustulokset 

Vertailup1lysteess 	(Osuus 1) oli runkoaineksena Nukarin murskesora 

0-20 m. Osuuksilla 2 ja 3 oli 	varsinaisella ajokaistalla runkoainekse- 

na Nukarin murske 8-20 mm ja ohituskaistalla Ruduksen sepeli 6-18 m. 

TVH:n keskuslaboratorion kiviainestutkimustulosten mukaan sekä Nukarin 

että Ruduksen kiviaines tytt 	lujuuden osalta 1 laatuluokan vaatimuk- 

set. Muotoarvon osalta Nukarin kiviaines kuuluu 1 luokkaan ja Ruduksen 

sepel i III luokkaan (taulukko 3). 

Tutkimus 

Näyte 	1 

Nukarin 

Mk 8-20 mm 

Näyte 2 

Nukarin 

Ms 0-20 mm 

Näyte 3 
Ruduksen 

Sp 6-18 mm 

Kiintotiheys 2,67 2,67 2,66 

Los Angeles-luku 22,9 23,5 23,0 

Parannettu haurausarvo 21,0 19,2 18,3 

Muotoarvo (cia, 	b/a) 2,51/1,61+ 2,35/1,61 2,87/1,83 

graniit- graniit- granhit- 

teja 60 teja 50 ° teja 90 

Kivilajimritys 
kiille- kihlle- khille- 

gneissi 	k0 gneissi 	50 gneissi 	10 

ukko 	K v di fl'S t ut k 1 mus tulokset 
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Kokeiluun kytettyjen kiviainesten rakeisuuskyrt on esitetty alla olevassa 

kuvassa. Rakeisuusmärityksi tehtiin Nukarin murskaaniolla ja Maantiekyln 

asfal tt i asemalla. 

_hiekka 	 2 	 sora 	 60 	kivet ____________________- 

hieno 	0,2 	keski 	0.6 	karkea hieno 	6 	keski 	20 	karkea 

___ 
_ 1 

/ 	- _j 	NUKARIN MURSKE- 

7 	 SORA 0-2Omm 
• 	 (15 käyrän 	ka)1 	 v 

- 	- 	vesipit. 3,17 

( 	 . 	/ 
______ 

- 	HK MEGASORA, 	- 	 74 
- RIDASJARVI 	 1 

(3 käyrän ka) 	- _____ 	- _/ 
vesipit. 413 	 k 

- 	 1 
.______ - -/--- - 

- 
- - 
__ 
_____ ____ 

NUKARIN MURSKE 
•8-2Omrn 

(5 käyran ka) 
- 	vesipit. 0,40 

____ 
____ - 

_,L._ 
/ 
/ 

	

] 	RUDUKSEN SEPELI 
—1 6-18 mm 

	

1 	(4 käyrän ka) 

	

/_ 	
vesipit. 0,90 

____ 

- 

____ ______ ______ 

- 
/ 

_____ _____ 

0074 	0 125 	025 	05 	1 	2 	4 	6 	8 	12 16 20 25.32 	64 	128 mm 

Kuva 3: Mo 14-5  Tattarinharju-Jakomki p1lyste-
koetien kiviainesten rakeisuuskäyrt 

Kultakin koeosuudelta tutkittiin v. 1982 massanäytteit 4 kpl ja päällyste- 

näytteitä 3  poranäytesarjaa molemilta kaistoilta. Yhteenveto tuloksista on 

taulukossa 14. 

VTT teki mittaukset myös koetien jatkona olevalta HAB 16 päällysteeltä, 

joka on karkeutettu bitumoidulla sirotteella 20-25 mm (OSUUS 4). Tämä pääl-

lyste tehtiin kuumennuspintauksena ennen koeosuuksien p ilystämistä alkaen 

11.5.1982 
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Sudeal- TyhJ- Massa- 
R a k e 	1 	s u u s 

Koeosuus Näyte nepit. tila mär 
0,07km 	2mw 	km 	Bm 	l2rtvi 

%1 
kg/m2  _______ ______ ______ ______ ______ 

1. Ohje 5,8 9 39 50 65 77 

Vertailu Massanytteet 5,84 9,3 39,0 50,5 65 77 

AO 20/100 Päll.nytteet 5,78 14,6 106 8,3 38,2 49,6 614 77 

2. Ohje 4,6 9 21 23 31 60 

Jyrkkäklyr. Massanytteet 14,69 9,7 22,3 25,4 34 60 

AB 20/100 Pälll.nytteet 14,52 15,2 96 8,8 23,8 27,9 39 66 

3. Ohje 3,7 4 15 18 27 57 

Vett*läp. Massanytteet 3,69 5,3 16,1 20,1 30 57 

AAB 20/90 Päll.näytteet 3,69 21,7 96 5,4 17,9 22,5 37 65 

4. Ohje 6,9 II 46 52 77 

MAO 16 + Massanyt- 6,78 11.5 43,6 51,1 60 77 

karkeutus teet 	(3 kpl) 

60 + 
kark. 
Si rote 

9 

1) Tyhjitilan tutkimisessa koekappaleen tilavuus on muritetty mittaamalla kappaleen korkeus ja halkaisija. 

Taulukko 11:  Koeosuuksien massa- ja pllystenytteiden keskiarvotulokset 

14 	MITTAUKSET JA HAVAINNOT 

Koeosuuksilta on tehty seuraavia mittauksia: 

VTT: 	- profilonietrimittaukset lokakuu 1982, heinäkuu 1983  ja lokakuu 1983 

- oikolautamittaukset heinäkuu 1983 ja lokakuu 1983 
- kitkamittaukset kesäkuu 1983 ja syyskuu 1983 
- pintakarkeuden mittaus heinäkuu 1983 

TVH: 	- alustan vauriokartoitus ja oikolautamittaus kesäkuu 1982 

- oikolautamittaus ja vauriokartoitus syyskuu 1982 ja kesäkuu 1983. 
Koetien rakentamista koskeva TVH:n tutkimusselostus vuodelta 1982 on lähetetty 

pi ireille kirjeel l 	0/Kp - 38/C.8.8/10.3.1983. 

-1.1 	Urautuminen 

VTT:n profi ilimittaukset on tehty varsinaiselta ajokaistalta 6 kertaa ajokais-

tan poikki kultakin koeosuudelta. Paksuusprofilometrin toiminta on kuvattu mm. 

MntsIn pllystekoetien tutkimusselostuksessa 300/1982. 

PaksuusprofiIometri1I 	saaduista pil1ysteprofiiIeista on pIanimetriIli mi- 

tattu talven 1982-83 aikana tapahtunut kuluminen (cm 2 ) ja kesän 1983 aikana 

syntynyt deformaatio (cm 2). Profiilimittausten tulokset on esitetty taulukos- 

sa 5  ja kuvassa +. Vastaavilta kohdilta tehtyjen VTT:n oikolautainittausten tu-

lokset on esitetty taulukossa 6 ja kuvassa 5. 



Osuus Kulwnjnen Kokonaisurautum. Deformaatjo 
numero Talvi 82-83 Syksy 82-Syksy83 Xes 	-83 

1 
1 240 252 12 
2 220 234 14 
3 234 238 4 
4 210 216 6 
5 212 218 6 
6 220 224 4 

222,7 230,3 7,6 
KH 12,0 13,7 

2 
1 264 
2 266 
3 252 
4 160 
5 236 
6 218 

KA 232,7 
KH 39,9 

3 
1 282 
2 258 
3 258 
4 256 
5 286 
6 308 

KA 274,7 
Kl4 21,0 

4 
1 180 182 2 
2 182 188 6 
3 192 192 0 
4 168 176 8 
5 160 164 4 
6 184 184 0 

KA 1)l77,7+5.j827 181,0+5-186,0 3,3 
KH 11,6 9,9 

1) Osuuden 4 pinta-aloihin lisatty 25*0,2 cm2- 5 cm2 , koska 
osuuden p&ällysteleveys on n. 25 cm muita kapeampi. 

Taulukko 5: Koepllysteden kulumat ja deformaatiot 
profiilirnittausten mukaan 1982 - 1983 
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KOEPÄÄLLYSTEET 

Kuva 	Koepi11ysteiden urautuminen profi 1- 

limittausten mukaan 1982 - 1983 

[.1 
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Osuudet Ai.ku-urar Uret 4.7.-83 Urat 6.].0.-83 

ja nro 27.10.-82 

Osuuden Osuuden Osuudei 
KA RU Kl3 KA P13 Kl3 KA 

1 
1 10 12 8 10 
2 9 10 10 10 
3 9 12 10 14 
4 9 12 9 11 
5 12 11 11 13 
6 10 11 11 12 

KA 2,0 9,8 11,7 10,8 9,8 11,7 10,8 
KH 1,2 1,0 1,2 1,6 

2 
1 13 16 13 14 
2 14 16 16 18 
3 12 15 14 16 
4 9 15 11 15 
5 11 12 12 12 
6 12 12 14 13 

KA 1,8 11,8 14,3 13,1 13,3 14,7 14,0 
XII 1,7 1,9 1,8 2,2 

3 
1 19 18 19 16 
2 20 15 18 16 
3 16 19 19 19 
4 14 17 17 20 
5 15 19 15 17 
6 16 19 18 20 

KA 1,3 16,7 17,8 17,3 17,7 fa,o 17,9 
XII 2,3 1,6 1,5 1,9 

4 
1 6 8 7 8 
2 5 11 4 11 
3 5 10 5 11 
4 6 12 6 12 
5 6 14 6 14 
6 1 10 2 10 

KA 1,6 4,8 10,8 7,8 5,0 11,0 8,0 
KH 1,9 2,0 1,8 2,0 

7 

R!J = reunaura 
KU = keskiura 

Taulukko 6: 	Koepllysteiden urasyvyydet 2 m oikolaudalla mitattuina 
1982 - 1983. Alku-urat syksyl 	1982 mitattu profiileista. 
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Kuva 5: Koepllysteiden urasyvyydet 2 m oiko-
lautamittausten mukaan 1982 - 1983 



TVH mittasi uransyvyydet 2 m oikolaudalla varsinaiselta ajokaistalta ja ohi-

tuskaistalta 14:st kohdasta kultakin koepillystee1t. Tulokset on koottu 

taulukkoon 7. 

ALKU-URAT 	MM URAT MM 

28.9.1982 30.6.1983 

OSUUDET JA 

MITTAIJSPAIKAN 	NRO VARS. AJOKAISTA OHITUSK.AISTA VARS. AJOKAISTA OHITUSKMSTA 
OSUU- OSUU- OSUU- OSUU- 

RU 	KL1 	DEN RU 	KU 	DEN RU 	lOi 	DEN RU 	KL1 	DEN 
KA KA KA KA 

1. 	 1 1 2 1 1 9 12 3 4 

VERTAILU 	 2 3 0 0 1 8 10 4 3 

AO 20/100 	3 0 1 1 1 9 9 3 3 

4 2 0 0 1 Ii 11 2 4 

KA 1,5 0,8 1,1 0,5 1,0 0,8 9,3 10,5 9,9 3,0 3,5 3,3 

2. 	 1 0 0 1 0 II 12 4 1 

JYRKKÄKgYR. 	2 1 2 1 0 14 13 4 4 

AO 20/100 	3 0 2 2 1 11 13 5 4 

4 0 1 1 1 12 12 3 4 

KA 0,3 1,3 0,8 1,3 0,5 0,9 12,0 12,5 12,3 4,0 4,0 4,0 

3. 	 1 1 2 1 0 16 18 6 4 

VETTXLXP. 	2 0 2 1 0 14 16 7 7 

AAB 20/90 	3 1 1 1 0 15 16 7 6 

4 0 1 0 1 17 19 4 5 

KA 0,5 1,5 1,0 0,8 0,3 0,5 15,5 17,3 16,4 6,0 5,5 5,8 

RU = reunaura 
KU = kesk iur 

Taulukko 7: 	Koepllysteiden uransyvyydet 2 m oikolaudalla mitattuina 
(TVH:n mittaukset) 

1.1.2 Kitka ja pintakarkeus 

Kitkamittaukset suoritettiin VTT:n kitka-autolla nopeudella 60 km/h. Kitka- 

auto mittasi sivukitkan 80  py6rkulmalla sekä lukkojarrutuskitkan mrlt 

tienpinnalta. Lisäksi mitattiin kitka-arvot sateella, jolloin normaalia ve-

den ruiskutusta mittapy6rn eteen ei käytetty. Tulokset on esitetty kuvas-

sa 6. 
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Kuva 6: 	Koepl1ysteiden kitka-arvot 1982 - 1983 

Pllysteen pinnan karkeus mitattiin mittahiekkamenetelmll. Menetelmss 

vakioti lavuus ( 25 tai 50 ml) raekooltaan 0,125 -0,25 mm hiekkaa kaadetaan 

p1lysteen pinnalle ja siitä hierretinerityisell 	hiertime11mando1lisim- 

man suuri ympyr. Ympyrn halkaisija mitataan kolmesta kohtaa ja lasketaan 

keskiarvo. Hiekkapatjan paksuus, joka samafla on pllysteen pintarakenteen 

syvyys, saadaan kaavasta: 

D = 
	140V 	, jossa 

(d 2  

D = p1lysteen ointarakenteen syvyys mm 

V = käytetty hiekkamr ml 

d = ympyrn halkaisija cm 

Mittaustulokset on esitetty taulukossa 8. 



I1 

Pintakarkeus, mm 

KA KH 

1. Vertailu 0,8 0,1 

2. Jyrkkkyrinen 1,3 0,1 

3. Vettlpisev 2,0 0,1 

k. 	Kark. 	pllyste 0,8 0,1 

Taulukko 8: Koepällysteiden pintakarkeus mittahiek- 

kamenetelmn mukaan +.7.1983 

4.3 Jlkitarkastukset ja koeosuuksien paikkaus 

Tarkastus 28.9.1982 

Koetie oli 3,5 kuukautta valmistumisen j1keen hyviss kunnossa. Vertailu- 

osuudella oli havaittavissa hyvin liev 	lajittumaa paikoitellen. Varsinai- 

nen ajokaista oli raiteiden kohdilta si1e ja sideainetta oli noussut pin-

taan. Ohituskaistalla ei vastaavaa ilmi6t esiintynyt. Jyrkkkyrisell 

AB-osuudella oli paikoin saumavirheit ohituskaistan ja varsinaisen ajokais- 

tan v1isess saumassa. Tm virhe lisntyi viel 	vettlpisevä1l 	AB-osuu- 

della. Muuten kokeilupllysteet olivat hyvss kunnossa. Suoritetun uramit-

tauksen mukaan alku-urat koetiell olivat pieniä, 0-1 mm ja suurininillaan 3 mm 

(Ii ite 1). 

Tarkastus 30.6.1983 

Heti ensimmäisen talven jälkeen todettiin koetiellä selvät erot kulumisessa. 

Normaalin AB 20/100 (vertailuosuus 1) kulumiskestvyys oli paras, seuraava-

na oli jyrkkkyrinen AB 20/100 (koeosuus 2). Fieikoin kulumiskestvyys oli 

asfalttibetonilla MB 20/90 (koeosuus 3). 

Vertailuosuus oli tarkastushetkell suhteellisen hyvss kunnossa. Jyrkkä-

kyrisell 	AB-osuudella varsinaisella ajokaistalla raiteen kohdat olivat 

tiivistyneet, mutta kiviainesrakeet olivat pysyneet kiinni. Vettlpisevl-

li AAB-osuudella esiintyi kivien irtoilua ja purkautuman alkua yleisesti var- 



sinaisen ajokaistan raiteiden kohdalla. Suureen urautumiseen vaikuttaa myös 

jlkitiivistyminen (suuri tyhjtila). Kulumattomilta kohdilta vettlpise-

v AAB oli kiintempi kuin raiteiden kohdilta (liite 2). 

Koeosuuksien paikkaus talvella 1983 -  198i 

Kuluminen koeosuuksilla oli niin suurta, että ni il1 	jouduttiin tekemn ura- 

paikkausta joulukuussa 1983 ja alkuvuonna i98'. Tilanne koetielI oli maalis-

kuun 198 lopussa seuraava: 

Osuus 1 vertailu AB 20/100 

- Varsinaisen ajokaistan reunauraa oli paikattu n. 50 metrin matkalla. 

Osuus 2 jyrkkkyrinen AB 20/100 

- Varsinaisen ajokaistan molemmat urat oli palkattu. 

Osuus 3 vettälpisev AAB 20/90 

- Varsinaisen ajokaistan molemmat urat oli paikattu. Lisäksi oli palkat-

tu harvoja kohtia urienmolemin puolin. 

Koetien jatkona olevalle HAB-pllysteelle välille Jakomki-Kerava oli tehty 

paikoi tellen urapaikkausta. 

5. TULOSTEN TARKASTELU 

Kulumisen ja kokonaisurautumisen vertailu on esitetty taulukossa 9. Vettä-

lpisev AAB-pllyste on kulunut profiilimittausten mukaan 23 °'i enemmän 

kuin vertailupllyste. Jyrkkkyrinen pllyste on kulunut 5 °/ enemmin 

kuin normaali asfalttibetoni. Karkeutetun HAB:n kulutuskestvyys on paras, 

se on kulunut 18 	vhemmn kuin normaali asfalttibetoni. 

Vielä selvemmin kulumiserot nkyvt oikolautamittaustuloksissa (kuva 5). Nii-

den mukaan vettlpisev AAB on urautunut yli kaksi kertaa enemn kuin kar-

keutettu HAB-p1lyste. Myös jyrkkkyrisen AB:n urautuminen on l,75-kertai-

nen karkeutettuun HAB:iin verrattuna. Vertailupllyste on urautunut oikolau-

tamittauksen mukaan 35 ° enemin kuin karkeutettu HAB. 

Deformaation osuus kokonaisuranmuodostuksesta on koetiell 	ollut erittäin 

vhist vaihdellen osuuksttain 0 - 6,4 °. Deformaatio sislt tss ke-

sn 1983 aikaisen kulumisen, kulutuskerroksen deformoitumisen sekä kulutus- 

kerroksen alapuolisten kerrosten muodonmuutokset. Koepllysteiden alku-

ti ivistyminen kesän 1982 aikana ei si slly deformaatioon. Alkuti ivistyminen 

koeosuuksilla oli luokkaa 0,5 - 2 mm (kuva 5, taulukko 7). 



Koepäällysteiden suhteelliset kulurnat profiilimittausten 
mukaan Landen rnt:llä 1982 - 83. 

Suhteellinen kuluminen 
+ keskiarvon 95 % varmuusväli 

1. Vertailu 1,00 ± 0,06 

2. Jyrkkäkäyräinen 1,05 ± 0,19 

3. Vettäläpäisevä 1,23 ± 0,10 

4. Kark. 	päällyste 0,82 ± 0,06 

Kokonaisuranmuodostuksen jakautuminen profii limittausten 
mukaan Landen mt:llä 1982 - 83. 

Kuluminen Deformaatio 

1. Vertailu 96,7 3,3 

2. Jyrkkäkäyräinen 100,0 0 

3. Vettäläpäisevä 100,0 0 

4. Kark. päällyste 98,2 1,8 

Keskiarvo 98,8 1,2 

Kokonaisurauturnisefl jakautuminen 2 m oikolautamittausten 
mukaan Landen mt:llä 1982 - 1983. 

Kuluminen 
% 

Deformaatio 
% 

1. Vertailu 100,0 0 

2. Jyrkkäkäyräinen 93,6 6,4 

3. Vettäläpäisevä 96,6 3,4 

4. Kark. päällyste 97,5 2,5 

Keskiarvo 96,9 3,1 

12 

Taulukko 9: 	Kuluminen ja kokonaisurautumirien 
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Parhaat kitka-arvot saatiin jyrkkkyriiselt ja 	koeosuu- 

delta. Selvimmin tulos näkyy sateella suoritetussa mittauksessa (kuva 6). 

Vertailupllysteen ja karkeutetun HAB:n kitka on ollut samalla tasolla. 

Sateella tehdyss mittauksessa kerkeutetun HAB:n kitka on kuitenkin parem-

pi kuin normaalin AB:n. Kitkan ja kulumisen välinen riippuvuus on selvä; 

mitä avonaisempi ja helpommin kuluva pllyste on, sen parempi on pillys-

teen kitka (kuva 7). 

Kuva 7: 	Kitkan ja kulumisen vl inen riippuvuus 1982-83 

Pintarakenteen syvyyden osalta pllysteet ryhmittyvt loogisesti, syvin 

arvo 2 mm on 	AAB:lla, seuraavana on jyrkkkyrinen AB 

1,3 mm. Normaalin AB:n ja karkeutetun HAB:n pintarakenteen syvyys on 0,8 mm 

(taulukko 8). 

6. YKSIKKÖHINNAT 

Koepllysteiden kustannuksista on selvitys koetien rakentamista koskevassa 

selostuksessa vuodelta 1982. Koeosuuksien hinnat vuoden 1982 hintatasossa 

muodostuivat seuraaviksi: 
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Osuus 	 Hinta mk/t 	Hinta mk/m2 	Ero 

1. Vertailu 	 1143,140 	114,314 	0 

AB 20/100 

2. Jyrkkkyrinen 	137,50 	13,75 	- 14,1 

AB 20/100 

3.Vettlpisev 	121,11 	10,90 	-214,0 

AAB 20/90 

1+. Karkeutettu 
HAB 16/60 	 155,22 	

2 1 
+ MPK, kuumennus 	

2 	
1,36 mk/m2 	12,17 	- 15,1 

+ KARKEUTUS 10 kg/m 	1,50 mk/m J 

7. YHTEENVETO JA JOHTOPÄTE5KSET 

Kesll 	1982 rakennettiin 3 koeosuutta sisltinyt koetie moottoritielle 14-5 

vlille TattarinharjuJakomki Helsinkiin. Koetien tarkoituksena on ollut 

selvitt 	jyrkkkyrisen AB:n ja vettUpiisevin AAB:n kulumis- ja vaurioi- 

tumiskestvyys vilkas1iikenteisell 	moottoritiell. Vertailun parantamiseksi 

on VTT:n mittauksia tehty myös koetien jatkona olevalta bitumoidulla sirot-

teella karkeutetulta HAB-pllysteelt. Tm pllystetyyppi tehtiin kuumen-

nuspintauksena ja se on yleinen vilkasliikenteisten teiden kunnostusmenetel 

m Uudenmaan piirissä. 

Koetie1t saatiin heti ensimmäisen talven 1982 - 1983 nastarengaskulutuksen 

jälkeen selkeät tulokset. Kuluminen oli profiili- ja oikolautamittausten mu-

kaan erittäin voimakasta 	AAB:lla ja myös jyrkkkyrinen 

AB kului selvästi enemmän kuin normaali AB. Paras kulutuskestvyys oli kar-

keutetulla HAB-pllysteell. Vettlpisevn AAB:n ja jyrkkkyrisen AB:n 

kuluminen oli niin voimakasta, että niille jouduttiin tekemn korjaustoimen- 

piteen 	urapaikkaus valuasfaltilla joulukuussa 1983.  Koetielle tehdn ke- 

sll 	198 1+ uusi pllyste MPK 20/70, jolloin koetien kestoiksi tulee 2 v. 

Koepllysteiden nopea urautuminen aiheutui pasiassa nastarengasliiken-

teest. Deformaation osuus urautumisesta ji varsin vhiseksi. 

Mittauksista ja havainnoista koetielfli on tehtviss seuraavat johtoptökset: 

• 	Avoimeksi rakennetul la asfalttipiil lysteel Ui saavutetaan ii ikenneturval- 

lisuuden kannalta etuna kitkan parantuminen normaaliin asfalttibetoniin 

verrattuna. Suurimmillaan ero kitka-arvoissa on sateisella sll 	liiken- 

nöitess. 
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2. Toisena etuna avoimilla asfalttibetoneilla on rakennuskustannusten pienen-

tyminen verrattuna normaaliin asfalttibetoniin. Tss kokeilussa vettä-

lipisev AAB oli 2 0/0 ja jyrkkikyrinen AB i 	normaalia asfalttibeto- 

nia (vertailuosuus) halvempi. Ero johtuu vettlpisevdn AAB:n pienemms-

t massamenekist sekä vhentyneest sideaineen ja kalkkifillerin kyt6st. 

Pienestä massamenekist johtuen ji myös karkeutetun HAB:n neliöhinta 

15 	halvemmaksi kuin normaalin asfalttibetonin AB 20/100. 

3. Suurena haittana avoimilla asfalttibetoneilla on niiden heikko kulutuskes- 

tvyys. Nastarengasliikenteen aiheuttama kuluminen avoimilla pl1ysteil-

l 	oli huomattavasti suurempi kuin normaalilla AB:lla ja lähes kaksinker- 

tainen karkeutettuun HAB:iin verrattuna. Näin vilkasliikenteisille teille 

(KVL 25 000 autoa/vrk) ei koetietulosten perusteella kannata tehdä avoin-

ta asfalttipllystett. Pienet sstöt rakennuskustannuksissa menetetn 

moninkertaisesti lisntyneen avoimen asfalttibetonin kulumisena, josta 

seuraa ennenaikainen pillysteen kunnostustarve. 

4. Vettlpisev, avointa asfalttibetonia on kokeiltu tartukkeellisena ja 

ilman tartuketta vt:lle 4 Mntsln v. 1981 rakennetulla koetie1l. Siel- 

t saatujen tulosten perusteella tartukkeen kytö11 ei ole ratkaisevaa 

merkitystä avoimen pllysteen kulutuskestvyyden parantumiseen. 
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