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PAALLYSTEKOETIE 1982
Mo 4-5 103 Tattarinharju-Jakomédki, Helsinki

1. KOKEEN TARKOITUS

Kokeen tarkoituksena on ollut selvittdd jyrkk&kdyrdisen AB 20/100 ja vettdl&pdi-
sevan AAB 20/90 pddllysteiden kulumiskestdvyys ja vaurioitumisalttius vilkas=-

liikenteisell3d moottoritielld,

2. KOEPAIKKA JA KOEOSUUDET

Koepddllysteet rakennettiin 10.-15.6.1982. Koepaikka sijaitsee moottoritielld 4-5

valilld Tattarinharju-Jakomdki 100 km/h nopeusrajoitusalueella Helsingissd. Tie-

osan liikennemddrd KVL 1982 oli 25 620 autoa/vrk, josta raskasta liikennetts
2 630 autoa/vrk (10,3 %).
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Kuva 1: Koealue
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Kuva 2: Koeosuuksien sijainti

3. KAYTETYT MATERIAALIT, MASSA- JA PAALLYSTENAYTETULOKSET

Kaikilla koeosuuksilla kdytettiin sideaineena bitumia B-80. Sideaineesta tut-
kittiin kaksi n3ytettd TVH:n keskuslaboratoriossa Pasilassa. Tulosten mukaan

sideaine tdyttd3d Asfalttinormien 1979 laatuvaatimukset (taulukko 1).

Tutkimus N3yte 1 Niyte 2 Vaatimus
10.6.1982 15.6.1982 | Asf.normit 1979

Tunkeuma 25°C, 0,1 mm 80 78 70 ... 100
Viskositeetti 60°C, Pas 209 235 min. 100
Viskositeetti 135°C, mm%/s 467 432 min. 260
Ohutkalvokokeen jilkeen:

Painohdvi8, paino-% 0,0 0,3 maks. 1,0

Murtumispiste, Fraass, °C -16 -15 maks. =10
Viskositeetti 60°C, Pas 468 623 maks. 800
Venymd 25°C, cm >50 >50 min. 50
Kovenemiskerroin 2,2 b maks., &

Taulukko 1:

Sideainetutkimustulokset



Tdytejauheesta tutkittiin yksi ndyte TVH:n keskuslaboratoriossa. Tutki-
muksen mukaan kalkkikivitdytejauhe tdyttdd sille asetetut laatuvaatimuk-

set (taulukko 2).

Tutkimus Ndyte Vaatimus
1. Rakeisuus
0,074 mm seulan 13dp.-% 90,4 =80
0,5 mm seulan 13p.-% 100,0 > 98
2. Vesipitoisuus paino-% 0;16 =0,6
3. Liukoisuus suolahappoon paino-% 91,7 =80

Taulukko 2:

Tdytejauhetutkimustulokset

Vertailupdillysteessd (osuus 1) oli runkoaineksena Nukarin murskesora

0-20 mm. Osuuksilla 2 ja 3 oli

varsinaisella ajokaistalla runkoainekse-

na Nukarin murske 8-20 mm ja ohituskaistalla Ruduksen sepeli 6-18 mm.

TVH:n keskuslaboratorion kiviainestutkimustulosten mukaan sekd@ Nukarin

ettd Ruduksen kiviaines tdyttdd lujuuden osalta | laatuluokan vaatimuk-

set. Muotoarvon osalta Nukarin kiviaines kuuluu | luokkaan ja Ruduksen
sepeli 111 luokkaan (taulukko 3).
Nayte 1 Ndyte 2 Ndyte 3
Tt mg Nukarin Nukarin Ruduksen
Mk 8-20 mm Ms 0-20 mm Sp 6-18 mm
Kiintotiheys 2,67 2,67 2,66
Los Angeles-1luku 22,9 23,5 23,0
Parannettu haurausarvo 21,0 19,2 18,3
Muotoarvo (c/a, b/a) 2,51/1,64 2,35/1,61 2,87/1,83
graniit- graniit- graniit-
teja 60 % teja 50 % teja 90 %
Ehyriag IRl tys Kiille- kiille- Kiille-
gneissi 40% |gneissi 50% gneissi 10 %

Taulukko 3:

Kiviainestutkimustulokset




Kokeiluun kdytettyjen kiviainesten rakeisuuskdyrét on esitetty alla olevassa
kuvassa. Rakeisuusmdsirityksid tehtiin Nukarin murskaamolla ja Maantiekyldn

asfalttiasemalla.
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Kuva 3: Mo 4-5 Tattarinharju-Jakomdki pddllyste-
koetien kiviainesten rakeisuuskdyrdt

Kultakin koeosuudelta tutkittiin v. 1982 massandytteitd 4 kpl ja pddllyste-
ndytteitd 3 porandytesarjaa molemmilta kaistoilta. Yhteenveto tuloksista on

taulukossa 4.

VTT teki mittaukset my8s koetien jatkona olevalta HAB 16 p#dllysteeltd,
joka on karkeutettu bitumoidulla sirotteella 20-25 mm (osuus 4). T&méd pdsl-
lyste tehtiin kuumennuspintauksena ennen koeosuuksien pddllystdmistd alkaen
11.5.1982



Sideai= | Tyhjd- Massa-
Koeosuus Niyte nepit. |tila m3srs Rakealsuna
1 y 0,074 mm 2 mm 4 mm 8 mm 12 mm
% % kg/m 2 % % % %
{1 Ohje 5,8 9 39 50 65 77
Vertallu Massandytteet 5,84 92,3 39,0 | 50,5 65 77
AB 20/100 P4311.ndytteet 5,78 h,6 106 8,3 38,2 49,6 64 77
2. Ohje b,6 9 21 23 31 60
Jyrkkdkdyr. Massandytteet 4,69 9,7 22,3 25,4 34 60
AB 20/100 PE411.ndytteet | 4,52 15,2 96 8,8 23,8 27,9 39 66
3. Ohje 3,7 b 15 18 27 57
Vettdldp. Massandytteet 3,69 5.3 16,1 20,1 30 a7 "
AAB 20/90 Pdd1l.ndytteet 3,69 21,7 96 5,4 17,9 22,5 37 65
i Ohje 6,9 ' " 46 52 7
HAB 16 + Massandyt~ 6,78 11,5 43,6 51,1 60 77
karkeutus teet (3 kpl)
60 +
kark.
sirote
i 9

1) TyhjHtilen tutkimisessa koekappaleen tilavuus on m#¥ritetty mittaamalla kappaleen korkeus Ja halkaisli ja.

Taulukko 4: Koeosuuksien massa- ja pddllystendytteiden keskiarvotulokset

L. MITTAUKSET JA HAVAINNOT

Koeosuuksilta on tehty seuraavia mittauksia:
VIT: - profilometrimittaukset lokakuu 1982, hein3kuu 1983 ja lokakuu 1983

- oikolautamittaukset heindkuu 1983 ja lokakuu 1983

- kitkamittaukset kesdkuu 1983 ja syyskuu 1983

- pintakarkeuden mittaus heindkuu 1983
TVH: - alustan vauriokartoitus ja oikolautamittaus kesdkuu 1982

- oikolautamittaus ja vauriokartoitus syyskuu 1982 ja kesdkuu 1983.
Koetien rakentamista koskeva TVH:n tutkimusselostus vuodelta 1982 on l3hetetty
piireille kirjeelld 0/Kp-38/C.8.8/10.3.1983.

k.1 Urautuminen

VTT:n profiilimittaukset on tehty varsinaiselta ajokaistalta 6 kertaa ajokais-
tan poikki kultakin koeosuudelta. Paksuusprofilometrin toiminta on kuvattu mm.

Mintsdldn pddllystekoetien tutkimusselostuksessa 300/1982.

Paksuusprofilometrilld saaduista pddllysteprofiileista on planimetrilld mi-
tattu talven 1982-83 aikana tapahtunut kuluminen (cmz) ja kesdn 1983 aikana
syntynyt deformaatio (cmz). Profiilimittausten tulokset on esitetty taulukos-
sa 5 ja kuvassa 4. Vastaavilta kohdilta tehtyjen VIT:n oikolautamittausten tu-

lokset on esitetty taulukossa 6 ja kuvassa 5.




Osuus Kuluminen Kokonaisurautum.| Deformaatio
numero | Talvi 82 - 83 [Syksy 82-Syksy 83 Kesd -83
X
1 240 252 f 12
2 220 234 14
3 234 238 4
4 210 216 6
5 232 218 6
6 220 224 4
KA 222,7 230,3 7,6
KH 12,0 1357
2
1 264
2 266
3 252
4 160
5 236
6 218
KA 232,17
KH 39,9
3
= 1 282
= 258
3 258
| 4 256
£ 5 286
6 308
KA " 274,17
KH 21,0
4
1 180 182 2
2he 182 188 6
3 | 192 192 0
4 168 176 8
5 160 164 4
6 184 184 0
KA [V1177,7+5=182,7 [V 181, 0+5=186,0 3,3
KH 11,6 9,9

1) Osuuden 4 pinta-aloihin lisdtty 25-0,2 cmz- 5 cmz, koska
osuuden pddllysteleveys on n. 25 cm muita kapeampi.

Taulukko 5: Koepddllysteiden kulumat ja deformaatiot
profiilimittausten mukaan 1982 - 1983
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Kuva 4: Koep3dllysteiden urautuminen profii-
limittausten mukaan 1982 - 1983




Alku-urat] Urat 4.7.-83 Urat 6.10.-83

27.10.-82
Osuuden Osuuden Osuuden
KA RU KU KA KU | Ka
RU = reunaura
1’ 10 12 10 keskiura
2 9 10 10 :
3 9 12 14
4 9 12 11
5 12 13 13
6 10 11 12
KA® 9 ' v
KH 1 1,0 1,6
1 16 14
2 16 18
3 15 16
4 15 15
5 12 12
6 12 13
KA v ) v
KH 119 2I2
) 19 18 19 16
2 20 15 18 16
3 16 19 19 19
} 4 14 17 17 20
5 15 19 15 17
6 16 19 18 20
KA s D 16,7 17,8| 17,3 | 17,7| 18,0] 17,9
KH 2.3 1,6 1,5 1,9
4
1 6 8 i 8
2 5 11 4 11
3 5 10 5 11
4 & 12 6 12
5 3 14 6 14
6 1 10 2 10
KA 1,6 4,8| 10,8 7,8 5,0 11,0 8,0
KH 1,9 2,0 1,8} 2,0

Taulukko 6: Koepddllysteiden urasyvyydet 2 m oikolaudalla mitattuina
1982 - 1983. Alku-urat syksylld 1982 mitattu profiileista.
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1) Alku-urat kes¥kuu/82-lokakuu/82 mitattu pddllysteprofiilelsta,

Kuva 5: Koepddllysteiden urasyvyydet 2 m oiko-
lautamittausten mukaan 1982 - 1983
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TVH mittasi uransyvyydet 2 m oikolaudalla varsinaiselta ajokaistalta ja ohi-
tuskaistalta L4:std kohdasta kultakin koepddllysteeltd. Tulokset on koottu

taulukkoon 7.

| ALKU-URAT MM URAT MM
28.9.1982 30.6.1983
OSUUDET JA
MITTAUSPAIKAN NRO VARS. AJOKAISTA OHITUSKAISTA VARS. AJOKAISTA OHITUSKAISTA
osuu- osuu- osuu- 0suu-
RU KU | DEN RU KU | DEN RU KU | DEN RU KU | DEN
KA KA KA KA
1. 1 1 2 1 1 9 12 3 4
VERTAILU 2 3 0 0 1 8 10 b 3
AB 20/100 3 0 1 1 1 9 9 3 3
§ 2 0 0 1 1 11 2 4
KA 1,5 0,8 1,1 0,5 1,0 0,8 9.3 10,5 959 1 30 3:5 3,3
2. 1 0 0 1 0 1 12 & 4
JYRKKKKAYR. 2 1 2 1 0 14 13 & 4
AB 20/100 3 0 2 2 1 1" 13 5 4
4 0 1 1 1 12 12 3 4
KA 0,3 1,3 0,8 =3 0,5 0,9 12,0 | 12,5 | 12,3 | 4,0 4,0 4,0
3. 1 1 2 1 0 16 18 6 k4
VETTALAP. 2 0 2 1 0 14 16 7 7
AAB 20/90 3 1 1 1 a 15 16 7 6
b 0 1 0 1 17 19 k 5
KA 0,5 1,5 1,0 0,8 0,3 0,5 15,5 1 12,3 | 16,4 | 6,0 5.5 5,8

RU = reunaura
KU = keskiura

Taulukko 7: Koepddllysteiden uransyvyydet 2 m oikolaudalla mitattuina
(TVH:n mittaukset)

L.2 Kitka ja pintakarkeus

Kitkamittaukset suoritettiin VIT:n kitka-autolla nopeudella 60 km/h. Kitka-
auto mittasi sivukitkan 8° pyordakulmalla sekd lukkojarrutuskitkan mardltd
tienpinnalta. Lisdksi mitattiin kitka-arvot sateella, jolloin normaalia ve-

den ruiskutusta mittapydrdn eteen ei kdytetty. Tulokset on esitetty kuvas-
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Kuva 6: Koepddllysteiden kitka-arvot 1982 - 1983

Pi411ysteen pinnan karkeus mitattiin mittahiekkamenetelmdl1ld. Menetelmdssd
vakiotilavuus ( 25 tai 50 ml) raekooltaan 0,125- 0,25 mm hiekkaa kaadetaan
pddllysteen pinnalle ja siitd hierretddn erityiselld hiertimelld mahdollisim-
man suuri ympyrd. Ympyrdn halkaisija mitataan kolmesta kohtaa ja lasketaan
keskiarvo. Hiekkapatjan paksuus, joka samalla on pddllysteen pintarakenteen

syvyys, saadaan kaavasta:

D 90V jossa

17 d2

D = pddllysteen pintarakenteen syvyys mm
V = kiytetty hiekkamddrd ml

ympyrdn halkaisija cm

Mittaustulokset on esitetty taulukossa 8.



10
Pintakarkeus, mm
|
|
|
\

KA KH
1. Vertailu 0,8 0,1
2. Jyrkkdkdyrdinen 153 0,1
3. Vettdldpdiseva 2,0 0,1
L., Kark. padllyste 0,8 0,1

Taulukko 8: Koepddllysteiden pintakarkeus mittahiek-
kamenetelmdn mukaan 4.7.1983

k.3 J3lkitarkastukset ja koeosuuksien paikkaus

Tarkastus 28.9.1982

Koetie oli 3,5 kuukautta valmistumisen jdlkeen hyvdssd kunnossa. Vertailu-
osuudella oli havaittavissa hyvin lievdd lajittumaa paikoitellen. Varsinai-
nen ajokaista oli raiteiden kohdilta siled ja sideainetta oli noussut pin-
taan. Ohituskaistalla ei vastaavaa ilmidtd esiintynyt. Jyrkk&kdyrdiselld
AB-osuudella oli paikoin saumavirheitd ohituskaistan ja varsinaisen ajokais-
tan vilisessd saumassa. Tamd virhe lisddntyi vield vettdldpdisevalld AB-osuu-
della. Muuten kokeilup3illysteet olivat hyvdss3d kunnossa. Suoritetun uramit-

tauksen mukaan alku-urat koetielld olivat pienid, 0-1 mm ja suurimmillaan 3 mm
(liite 1).

Tarkastus 30.6.1983

Heti ensimmdisen talven jilkeen todettiin koetielld selvdt erot kulumisessa.
Normaalin AB 20/100 (vertailuosuus 1) kulumiskestdvyys oli paras, seuraava-
na oli jyrkkdkdyrdinen AB 20/100 (koeosuus 2). Heikoin kulumiskestédvyys oli
vettdldpdisevdll3 asfalttibetonilla AAB 20/90 (koeosuus 3).

Vertailuosuus oli tarkastushetkelld suhteellisen hyvdssd kunnossa. Jyrkkd-
kdyrdisel1d AB-osuudella varsinaisella ajokaistalla raiteen kohdat olivat
tiivistyneet, mutta kiviainesrakeet olivat pysyneet kiinni. Vettdldpdiseval-

13 AAB-osuudella esiintyi kivien irtoilua ja purkautuman alkua yleisesti var-



e

sinaisen ajokaistan raiteiden kohdalla. Suureen urautumiseen vaikuttaa myds
jélkitiivistyminen (suuri tyhjdtila). Kulumattomilta kohdilta vettdldpdise-

v3 AAB oli kiintedmpi kuin raiteiden kohdilta (liite 2).

Koeosuuksien paikkaus talvella 1983 - 1984

Kuluminen koeosuuksilla oli niin suurta, ettd niilld jouduttiin tekemddn ura-
paikkausta joulukuussa 1983 ja alkuvuonna 1984. Tilanne koetielld oli maalis-

kuun 1984 lopussa seuraava:

Osuus 1 vertailu AB 20/100

- Varsinaisen ajokaistan reunauraa oli paikattu n. 50 metrin matkalla.

Osuus 2 jyrkkdkdyrdinen AB 20/100

- Varsinaisen ajokaistan molemmat urat oli paikattu.

Osuus 3 vettdldpdisevd AAB 20/90
- Varsinaisen ajokaistan molemmat urat oli paikattu. Lisdksi oli paikat-

tu harvoja kohtia urien molemmin puolin.

Koetien jatkona olevalle HAB-pddllysteelle vdlille Jakomdki-Kerava oli tehty

paikoitellen urapaikkausta.

5. TULOSTEN TARKASTELU

Kulumisen ja kokonaisurautumisen vertailu on esitetty taulukossa 9. Vettd-
ldpdisevd AAB-pd&llyste on kulunut profiilimittausten mukaan 23 % enemmdn
kuin vertailupddllyste. Jyrkk3kdyrdinen pddllyste on kulunut 5 % enemmdn

kuin normaali asfalttibetoni. Karkeutetun HAB:n kulutuskestdvyys on paras,

se on kulunut 18 % vdahemmdn kuin normaali asfalttibetoni.

Vield selvemmin kulumiserot ndkyvdt oikolautamittaustuloksissa (kuva 5). Nii-
den mukaan vettdldpdisevd AAB on urautunut yli kaksi kertaa enemmdn kuin kar-
keutettu HAB-p3dllyste. Myds jyrkkdkdyrdisen AB:n urautuminen on 1,75-kertai-
nen karkeutettuun HAB:iin verrattuna. Vertailupddllyste on urautunut oikolau-

tami ttauksen mukaan 35 % enemmdn kuin karkeutettu HAB.

Deformaation osuus kokonaisuranmuodostuksesta on koetielld ollut erittdin
vihiists vaihdellen osuuksittain 0 - 6,4 %. Deformaatio sisdltdd tdssd ke-
sidn 1983 aikaisen kulumisen, kulutuskerroksen deformoitumisen sekd kulutus-
kerroksen alapuolisten .kerrosten muodonmuutokset. Koepddllysteiden alku-
tiivistyminen kes&dn 1982 aikana ei sisdlly deformaatioon. Alkutiivistyminen

koeosuuksilla oli luokkaa 0,5 - 2 mm (kuva 5, taulukko 7).




Koepddllysteiden suhteelliset kulumat profiilimittausten

mukaan Lahden mt:113 1982 - 83.

Suhteellinen kuluminen

+ keskiarvon 95 % varmuusvdli

l. Vertailu
2. Jyrkkdkdyrdinen
3. Vettdldpdiseva

4, Kark. pddllyste

1,00
1,05
1,23
0,82

%
i
id
ks

0,06
0,19
0,10
0,06

Kokonaisuranmuodostuksen jakautuminen profiilimittausten

mukaan Lahden mt:114 1982 - 83.
Kuluminen Deformaatio
% %
l. Vertailu 96,7 3,3
2. Jyrkkdkdyrdinen 100,0 0
3. Vettdldpdiseva 100,0 0
4. Kark. pddllyste 98,2 1,8
Keskiarvo 98,8 i 2

Kokonaisurautumisen jakautuminen 2 m oikolautamittausten

mukaan Lahden mt:118 1982 - 1983.

Kuluminen Deformaatio
% 3
1. Vertailu 100,0
Jyrkkédkdyrdinen 93,6 ”
3. Vettdldpdiseva 96,6 g
4, Kark. pddllyste 97,5 5
Keskiarvo 96,9 Bk
Taulukko 9: Kuluminen ja kokonaisurautuminen
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Parhaat kitka-arvot saatiin jyrkk3kdyrdiseltd ja vettdldpdisevdltd koeosuu-
delta. Selvimmin tulos nikyy sateella suoritetussa mittauksessa (kuva 6).
Vertailup3dllysteen ja karkeutetun HAB:n kitka on ollut samalla tasolla.
Sateella tehdyssd mittauksessa kerkeutetun HAB:n kitka on kuitenkin parem-
pi kuin normaalin AB:n. Kitkan ja kulumisen vidlinen riippuvuus on selvd;
mitd avonaisempi ja helpommin kuluva p3dllyste on, sen parempi on pddllys-

teen kitka (kuva 7).

160 200 240 280._ 320
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KULUMINEN (CM2)

Kuva 7: Kitkan ja kulumisen vdlinen riippuvuus 1982-83

Pintarakenteen syvyyden osalta pddllysteet ryhmittyvdt loogisesti, syvin
arvo 2 mm on vettdldpdisevdlld AAB:1la, seuraavana on jyrkkdkdyrdinen AB
1,3 mm. Normaalin AB:n ja karkeutetun HAB:n pintarakenteen syvyys on 0,8 mm
(taulukko 8).

6. YKSIKKOHINNAT

Koep3dllysteiden kustannuksista on selvitys koetien rakentamista koskevassa
selostuksessa vuodelta 1982. Koeosuuksien hinnat vuoden 1982 hintatasossa

muodostuivat seuraaviksi:



Osuus Hinta mk/t Hinta mk/m2

1. Vertailu 143,40 14,34
AB 20/100

2. Jyrkk3kdyrdinen 137,50 13,75
AB 20/100

3. Vettdldpdisevd 121,41 10,90
AAB 20/90

L, Karkeutettu
HAB 16/60 155,22 2
+ MPK, kuumennus 2 1,36 mk/m2 12,17
+ KARKEUTUS 10 kg/m 1,50 mk/m

7. YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Kes3114 1982 rakennettiin 3 koeosuutta sisdltdnyt koetie moottoritielle 4-5
vdlille Tattarinharju-Jakomdki Helsinkiin. Koetien tarkoituksena on ollut

selvittdd jyrkkdkdyrdisen AB:n ja vettdldpdisevdn AAB:n kulumis- ja vaurioi-
tumiskestdvyys vilkasliikenteisell1d moottoritielld. Vertailun parantamiseksi
on VTT:n mittauksia tehty myds koetien jatkona olevalta bitumoidulla sirot-
teella karkeutetulta HAB-pd3llysteeltd. Tdmd pddllystetyyppi tehtiin kuumen-
nuspintauksena ja se on yleinen vilkasliikenteisten teiden kunnostusmenetel -

md Uudenmaan piirissd.

Koetieltd saatiin heti ensimmdisen talven 1982-1983 nastarengaskulutuksen
jadlkeen selkedt tulokset. Kuluminen oli profiili- ja oikolautamittausten mu-
kaan erittdin voimakasta vettdldpdisevdlld AAB:1la ja myds jyrkkdkdyrdinen
AB kului selvdsti enemmdn kuin normaali AB. Paras kulutuskestdvyys oli kar-
keutetulla HAB-p3dllysteelld. Vettdldpdisevdn AAB:n ja jyrkkdkdyrdisen AB:n
kuluminen oli niin voimakasta, ettd niille jouduttiin tekemd@n korjaustoimen-
piteend urapaikkaus valuasfaltilla joulukuussa 1983. Koetielle tehdddn ke-
sd113 1984 uusi pddllyste MPK 20/70, jolloin koetien kestoidksi tulee 2 v.
Koepddllysteiden nopea urautuminen aiheutui pddasiassa nastarengasliiken-

teestd. Deformaation osuus urautumisesta jdi varsin vdhdiseksi.
Mittauksista ja havainnoista koetielld on tehtdvissd seuraavat johtopddtdkset:
1. Avoimeksi rakennetulla asfalttipddllysteelld saavutetaan liikenneturval-

lisuuden kannalta etuna kitkan parantuminen normaaliin asfalttibetoniin

verrattuna. Suurimmillaan ero kitka-arvoissa on sateisella sddlld liiken-

nditdessd.




Toisena etuna avoimilla asfalttibetoneilla on rakennuskustannusten pienen-

tyminen verrattuna normaaliin asfalttibetoniin. Tdssd kokeilussa vettd-
13pdisevd AAB oli 24 % ja jyrkkdkdyrdinen AB 4 % normaalia asfalttibeto-
nia (vertailuosuus) halvempi. Ero johtuu vettdldpdisevdn AAB:n pienemmds-

t3 massamenekistd sekd vdhentyneestd sideaineen ja kalkkifillerin kdytdsta.

Pienestd massamenekistd johtuen j&i my8s karkeutetun HAB:n nelidhinta

15 % halvemmaksi kuin normaalin asfalttibetonin AB 20/100.

Suurena haittana avoimilla asfalttibetoneilla on niiden heikko kulutuskes-
tdvyys. Nastarengasliikenteen aiheuttama kuluminen avoimilla pddllysteil-
15 oli huomattavasti suurempi kuin normaalilla AB:1la ja ldhes kaksinker-
tainen karkeutettuun HAB:iin verrattuna. Ndin vilkasliikenteisille teille
(KVL 25 000 autoa/vrk) ei koetietulosten perusteella kannata tehdd avoin-
ta asfalttipddllystettd. Pienet sddstdt rakennuskustannuksissa menetetddn
moninkertaisesti lisd&ntyneend avoimen asfalttibetonin kulumisena, josta

seuraa ennenaikainen pddllysteen kunnostustarve.

Vettdlspdisevdd, avointa asfalttibetonia on kokeiltu tartukkeellisena ja
ilman tartuketta vt:lle 4 Mants3133n v. 1981 rakennetulla koetielld. Siel-
t4 saatujen tulosten perusteella tartukkeen kdytdlla ei ole ratkaisevaa

merkitystd avoimen pd&dllysteen kulutuskestdvyyden parantumiseen.
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