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ALKUSANAT

Tama paallysteiden vaurioinventointiohje opastaa tierekisterin
maastomittausten suorittamisessa. Ohjeen tarkoitus on olla
kdsikir jamainen apuvdline kdyt@nnon inventointityotd suoritta-
ville. Inventoinnin teoria perustuu VIT:n havaintotietutki-
mukseen (VTT/tiedote 429) seka TVL:n Hameen piirissd 1985-1987
ja Vaasan piirissad 1987 luotuun systematiikkaan.

Kevaasta 1988 alkaen piireissa tehdadn tarkkoja jérjestelmalli-
sia vaurioinventointeja padllystetylld tieverkolla. Inventoin-
ti kattaa seuraavat vauriotyypit:

- pituushalkeamat

- poikkihalkeamat

- paallystesaumahalkeamat
- verkkohalkeamat

- paikat

- reidt ja purkautumat

- reunapainumat

Mittaukset tallennetaan tierekisteriin ja ovat sieltd saatavis-
sa muiden jérjestelmien kayttoon. Uudistetun tierekisterin
myotd tiedot ovat myds selailtavissa paatteelta.

Vauriotietojen ohella p&aallysteen ja tien kuntoa kuvataan uran
syvyydelld sekda kiihtyvyysmuutokset paljastavalla epdtasai-
suusluvulla. Ura- ja epatasaisuusmittauksia ei tédssa ohjeessa
kuitenkaan kasitella.

Ohjeen on yhteistydssd TVH:n kunnossapitotoimiston kanssa laa-
tinut Insindoritoimisto LTT Oy:sta Juha Seppald, Aki Lumiaho ja
Rauno Kuusela. Harri Saarinen TVL:n Hameen piiristd@ on antanut
arvokasta apua vaurioinventoinnin perusteisiin.

Lisdtietoja vauriomittauksista ja tierekisteriliitynndstéa anta-
vat TVH:ssa Timo Jarvinen ja Matti Raekallio. Lisdksi tierekis-
teriin 1liittyvissd kysymyksissd voi aina kaédnty&@ piirin tiere-
kisteriryhman puoleen.
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VAURIOKARTOITUSTEN MERKITYS

Kattava ja tarkka vaurioinventointi luo pohjan systemaattiselle
tieston kunnon tarkastelulle. Tierekisterissa@ olevat vaurio-
tiedot toimivat paattdjien "silminad" ja kertovat, missd@ kunnos-
sa tien paallyste on ja syyn siihen, miksi paallyste on vau-
rioitunut. Kun tiedot yhdistetddn tierekisteristd (lahitule-
vaisuudessa) saataviin ura- ja tasaisuustietoihin, voidaan mm.
suunnitella tielle tehtdvid toimenpiteitd ja luoda malleja,
joilla ennustetaan tieston tulevaa kehitysta.

Fsimerkkind vauriotietojen hyvaksikdytosta voidaan mainita
hanketason PMS-jar jestelma. PMS laskee aluksi tielle ns. vau-
riosumman (m2/100m), joka kuvaa rikkindisen paidllysteen keski-
maaraista osuutta. Sen jalkeen PMS-ennustaa tien vaurioitumis-
kehityksen ja ehdottaa ajankohdan ja toimenpiteen, jolla vaurio
tulisi korjata. Toimenpiteen madrittelyssa kaytetaan apuna
suoraan vauriohavainnoista laskettuja kantavuus- ja routamitta-
reita. PMS-jar jestelma on siten hyvd apuvdline esim. p&allys-
teohjelmien tekemisessa.



L INVENTOINTI

2.1 Inventoityon aika- ja aluerajaus

Vaurioinventointi suoritetaan kevdtroudan sulamisen alkuaikaan,
jolloin vauriot ovat parhaiten ndakyvissd. Tarkastelua varten
tieosa jaetaan sen alusta 100 metrin osuuksiin, jonka jalkeen
kunkin osuuden alku- ja loppupiste ilmoitetaan satoina metrei-
na. Jos padllyste vaihtuu esim. sorasta asfalttiin keskella
tieosaa, aloitetaan ja lopetetaan inventointi siten, ettd alle
100 metrin osuudet tulevat mukaan mittaukseen.

Tarkasteluleveytend pidet#@&n koko ajoradan leveytta (valkoisten
viivojen vali). Pientareiden vaurioita el huomioida, paitsi
mahdollisen reunapainuman yhteydessa (deformaatio).

Kuva 2.1. Tarkastelualue.
2.2 Miten inventoidaan

Vaurioinventoinnissa ajetaan henkilfautolla padasiassa pienta-
reella muuta liikennettd hitaammin. Mittausnopeus on 3-10 km/h
eli kdytetdsan henkildauton ykkdsvaihdetta. Poikkeustapauksissa
voidaan hyvakuntoisilla tieosilla kadytt#éa kakkosvaihdetta.
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hiljainen tie vilkas tie

Kuva 2.2. Mittausajoneuvon paikka tiella.



2.3 Mita inventoidaan
2.3.1 Inventointimuuttujat

Maastoinventoinnin tavoitteena on inventoida seuraavat
vauriotyypit (lomake kuva 3.1) :

pituushalkeamat (m)
poikkihalkeamat (kpl)
padllystesaumahalkemat (m)
verkkohalkeamat (m2)
paikat (m2)
reidt ja purkautumat  (m2)
reunapainumat (m)

Edelld olevat muuttujat inventoidaan p&édllystetyilta teilta 100
metrin jaksoina. Mittaustiedot tallennetaan tierekisteriin,
ko. menettely on tarkemmin kuvattu tierekisterin tietolajikoh-
taisessa koodausohjeessa.

Edelld olevien muuttujien lisdksi on piirikohtaisesti mahdol-
lisuus ottaa mukaan 2 vapaasti valittavaa maastomuuttujaa.
Esimerkkind mainittakoon, ettd TVL:n Hameen ja Vaasan piirit
ovat keranneet seuraavia piirikohtaisia tietoja:

- heitot ja painumat kpl

- luiskasortumat m

- kokopaikat m2

- verkkohalkeaman aste koodi
(tiivis/avoin)

- verkkohalkeaman silmdkoko koodi

- tasausviivan asema koodi

- erikseen vinot ja pituushalkeamat m

- urapaikkaukset m

- uran syvyys (ei VTT:n mittaamat) koodi

- tien poikkiprofiilin kunto koodi

Maastoinventoinnin yhteydessd kerdttdvien lisdtietojen tulee
olla sellaisia, etta niiden yldsotto ei merkittavasti vaikuta
varsinaisen tyon laatuun tai nopeuteen.



2.3.2 Kuvia tarkemmist@ vauriotyypeista

Kuva 2.4

Pituus-
halkeama.




Kuva 2.5

Verkkohalkeama

Kuva 2.6

Iso halkeama




Kuva 2.7 Reika

Kuva 2.8.
Purkautuma




2.4

Inventointiesimerkit vauriotyypeittain

Poikkihalkeamat
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Esim. 5 kpl poik-
kihalkeamia

Poikkihalkeamat merkitaan kappaleina. Poikkihalkeamaksi merki-
taan vahintain 2 metrid pitka tien poikkisuunnassa oleva hal-
keama. Alle 2 metrid pitkat ldhekkdiset halkeamat lasketaan
yhteen ja merkitaan yhtena lukuna. Jos poikkihalkeama kie-
murtelee enemman kuin noin 1,0 m:n leveydelld, lasketaan se pi-
tuushalkeamaksi.

Pituushalkeama
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Esim. 30 m pituus-

\ /—/ halkeama
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Pituushalkeamiin luetaan seka tien suuntaiset etta vinot hal-
keamat. Halkeamat inventoidaan halkeaman suunnassa metreina.
Jos tiellda on esim. 3 rinnakkaista halkeamaa tulevat metri-
maarat kolminkertaisina. Luvut ilmoitetaan tasalukuihin pyo-
ristettyina.



Padallystesauman halkeamat
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Esim 30 m paallys-
tesaumahalkeama

Vaurio on ajoradan p&aallysteleveyksien saumakohtiin tullut hal-

keama, yleensd keskella ajorataa.

Jos halkeama "kiemurtelee"

enemman kuin 0,5 m lasketaan se pituushalkeamaksi. Paallyste-
sauman halkeama merkitd&dn vaurioksi myos silloin kun se on

juotettu bitumilla umpeen. Juotos on

joka ei poista ongelmaa.

Isot halkeamat

tilapdaiskor jaus,

Mikdli jokin edelld mainittu halkeama on leveydelt&dn yli 2 cm
(silmdmasrdisesti, tulitikkulaatikko) merkitdan se tyypiltaan
isoksi. Inventointilomakkeessa iso halkeama merkit&dédn allevii-
vaamalla ja kootaan yhteen lomakkeen sarakkeeseen "ISOT". Ison
poikkihalkeaman pituutena pidetdan neljaa metria.

Verkkohalkeama
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kaistan reunanpuoleisen pydrauran kohdalla.

Esim. 18 m2 verk-
kohalkeamaa

Sijaitsee yleensa
Silloin kun pi-

tuushalkeamia on noin 0,5 m:n sisdlla 3 tai enemman inventoi-

Verkkohalkeama inventoidaan neliometreina.
daan ne verkkohalkeamaksi (leveys 0,5 m).
|
|
|



Paikkaus
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Esim. 14 m2 paik-

kausta
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Paikkaus merkitasn inventoinnin yhteydessd, jos se on tehty
vaurion takia ja se on kooltaan ns. kokopaikkaa pienempi :

1

jos paikan leveys on vahintdin kaista, inventoidaan se
lomakkeelle vain jos sen pituus on alle 4 metria.

2 jos paikka on kaistaa kapeampi, ei pituudelle ole rajoi-
tusta, esim 0,5 leved ja 20 metrid pitka paikka on mahdolli-
nen.

Erikoistapauksia:

Nastarenkaiden aiheuttaman urautumisen takia tehtyjé paik-
koja ( urapaikka, "valuteippi") ei merkita lomakkeeeen.

Pituussuuntainen painauma (ei nastarenkaiden aiheuttama),
joka on tdytetty massalla luetaan paasaantoisesti paikaksi,
koska siina todennakdisesti on myds halkeamia. Halkeaman
olemassaoloa ei yleensad pystyta varmistamaan.

Jos paikka on leveydeltddn alle puoli kaistaa ja sen lapi
menee halkeama, merkitddn vain halkeama, ei ollenkaan
paikkausta.

Jos paikka on kaistan tai ldhes kaistan levyinen ja siina
esiintyy vaurio, merkitdan molemmat, seka paikan neliot
etta vaurion tyypi.

Jos paikka johtuu kaapeli- rumpu tms. toistd, sita ei merki-
ti lomakkeeseen (oltava selva tapaus)

Mikdli tielle on tehty kokopaikkoja ( ts paikkoja jotka ovat
yli 4 metrid pitkid ja kaistan levyisia tai levedmpid)
inventoidaan niiden kohdalla olevat vauriot normaalisti,
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Reidt ja purkaumat
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Reist ja purkaumat inventoidaan neliometreind. Yksi reika vas-
taa aina vahintdin yhtda nelittd rikkindistd pintaa. Jos nelio-
metrin alueella on useita pienid reikid, on niiden yhteis-
vaikutus kuitenkin vain nelidmetri. Purkautumaa esiintyy lahin-
nad AB-teilld, reiki# taas ldhinnd Os-teilla.

Reunapainuma
Reunapainuma inventoidaan metreind. Kyseessé@ on alle metrin
levyinen pituussuuntainen painuma, yleensd kaistan reunan-
puoleisen pydrauran kohdalla. Reunapainumaa esiintyy yleen-
sd vain 0ljysorateilld, mutta se on mahdollinen AB-teilla-
kin. Rajatapauksissa reunapainuma jatet&&n aina merkitsemat-
ta.
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Esimerkki 1. 1 metri poikkihalkeamaa, 5 m pituussuuntaista hal-
keamaa ja 4 m pituussuuntaista, 6 m isoa pituussuuntaista
halkeamaa. Inventoijan sanelemana esimerkiksi seuraavasti:" 1
poikki, 5 pitkad, 4 pitkaa 6 pitkaa iso".
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Esimerkki 2., " 8 pitkaa ja 11 pitkaa, 9 paikka".
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Esimerkki 3. "4 saumaa, 3 pitk&asd, 3 saumaa, 7 pitkaa"
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3., INVENTOINTITYON VARUSTEET JA TYOTEHTAVAT
3.1 Inventointilomake

Maastotyossa  kaytetaan tietojen  kerdyslomakkeena  erityisesti
suunniteltua inventointilomaketta, TVH 743 954. Lomakkeessa on
nimidosa ja varsinainen inventointiosa. Kuva 3.1, liitteet 1 ja 2.

TIE~ JA VESIRAKENNUSLAITOS VAURIOINVENTOINTILOMAKE

Sivu ‘

Alkupiste: Pwvm Mittaajat

Tie (S S R sl (|

Pituus

Tieosa l.__l_l._J

Ajorata | | Kiintopiste

Etdisyys | | | | ||

B Halkeamat (m) Muut vauriot (m2) Lisdtiedot
Poikki-
Paalu- halkens Reuna-
Km | vali e PaaL- Verkko- Rei ‘dt, | painuma
ctoomy | oo Pituus tyste- | 150t | nalkea- | Peiket | purkau- | (m
fEpLy saume mat mat

9-0
Loppupiste: JATKUU LJ

Tieosa I___l___l_l Kiintopiste

eeaisyys | | | | | |

TVH 743954 A4 270x50 3.88

Kuva 3.1. Inventointilomake.
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Kaikki tieto paallysteestd kerdtdan tieosittain 100 m:n jaolla.
Lomakkeessa on sarake jokaista vauriotyyppid varten erikseen

sekd tila mahdollisia huomautuksia varten. Mikali inventointi
aloitetaan tieosan keskelta jatetdan alkuosan 100 m-jaksoja
tyhjiksi. Vasemmasssa reunassa olevaan lokeroon merkit&an
kilometrilukema.

Kun tieosa on ajettu loppuun merkitdan lisdtiedot kohtaan auton
trippimittarin lukema metrin tarkkuudella. Mikdli lukema
poikkeaa yli 50 metrid tierekisterin mukaisesta pituudesta, on
syytd AINA varmistua siitd, onko virhe omassa suorituksessa vai
tierekisterissd (ilmoitus tierekisteriryhmdlle).

Lisatietoja kohta on varattu piirikohtaisille lisamuuttujille,
joiden mahdollisesta viemisesta tierekisteriin tulee sopia
erikseen. Kohtaan voidaan merkita myos muita havaintoja, esim.
paallystetyypista.

Inventointiajoneuvo

Vaurioinventointi suoritetaan kevyella ajoneuvolla, joka voi
olla henkilGauto tai pakettiauto. Inventointityon kannalta so-
pivin vaihtoehto o0lisi automaattivaihteinen dieselkayttoinen
maastoauto.

Automaattivaihteisto puoltaa paikkaansa sen vuoksi, etta kasi-
vaihteisen auton kytkin joutuu alttiiksi poikkeuksellisille
kuormituksille johtuen hitaasta ajosta (3-5 km/h) sekd jatku-
vista pysahdyksista ja mahdollisesti myos peruutuksista.

Dieselmoottorilla varustettu auto on paitsi kayttokustannuksil-
taan edullisin, myOs sopiva inventointityohon, koska edella
mainittu inventointinopeus on mahdollinen dieselauton tyhja-
kdynnilla. Kytkimen kuormitukset vdahenevdt oleellisesti.

Jos inventointi suoritetaan henkilGautosta, on inventoijan eli
kul jettajan silmien korkeustaso suhteellisen alhaalla, jolloin
toisen ajokaistan vauriot saattavat j&dada jossain maarin huo-
mioimatta. Taman vuoksi maasturin tai pakettiauton kaytto olisi
suositeltavaa.

Edelld mainitun  lisd@ksi tulee ottaa huomioon myds kirjurin
tyoskentelyolosuhteet. Kirjurin kannalta henkildauto tai henki-
l6automainen maastoauto olisi soveltuvin, koska kirjuri joutuu
pitamaan inventointilomakkeita kirjoitusalustan padlla sylis-
sdan., Mikdali kirjurin istuin on kuorma-automainen, hanen on

vaikeampaa tayttaa lomakkeen oikeata lokeroa.

3.3 Varoituslaitteet

Inventointiajoneuvo tulee varustaa riittdvilla varoituslait-
teilla. T&llaisiksi katsotaan keltainen vilkkuvalo, joka nakyy
kaikkiin suuntiin sekd auton eteen ja taakse nakyvda "mittaus-
tyo"-kyltti. Kaytannossd on osoittautunut, ettd vilkasliiken-




3.4 Luvat ja

teisilla teilla pelkkd varoitusvilkku ei riita. Auringonpais-
teessa vilkun valo nakyy selvasti kylttia huonommin.

vakuutukset

Yksityisessd omistuksessa olevien ajoneuvojen vakuutusturva tu-
lee tarkistaa ennen inventointityon aloittamista ja saattaa se
kattamaan mahdolliset yksittdisonnettomuudet. Tama sen vuoksi,
ettd kuljettaja saattaa joutua vaistamdan tien wulkopuolelle
muita ajoneuvoja valttdakseen liikenneonnettomuuden. Verrattuna
tavalliseen ajoon, on onnettomuusriski maastoinventointitdissa

keskimdaraista suurempi.

3.5 Matkamittarilaitteet

Inventointiajoneuvossa tulee olla tarkkuusmatkamittari, lukema
metrin tarkkuudella. Matkamittari tulee kalibroida ennen mit-
taustyon aloitusta. Kalibroinnin yhteydessa tulee tarkistaa
myds rengaspaineet, joita tulee mittaustydn edetessa seurata
saannollisesti.

Mittari tulee sijoittaa autossa siten, etta kuljettaja ja kir-
juri voivat molemmat seurata mittarin nayttoa. Asentamisessa
tulisi huomioida se, ettd mittari on mahdollisimman lahella
kul jettajan nakokenttda inventointia suoritettaessa.

Mittarin anturi tulisi asentaa ei-vetdvaan pyoraan. Vetavaan
pyordan yhteydessd oleva anturi on alttiimpi &killisen kiihdy-
tyksen tai jarrutuksen aiheuttamille virheille.

Mittarin tulee olla sellainen, etta nayttd pysyy ajantasalla
myds peruutettaessa, so. kun peruutetaan niin matkamittarin
ndayttd vahenee (toiminta vaihteen ollessa vapaana on tarkistet-
tava erikseen). Kaytannon tyon kannalta on eduksi, jos mittari
on aseteltava eli mittariin voidaan ennakkoon asettaa jokin
lukema, jolloin tieosa voidaan ajaa myos vastoin tierekisteri-
numeroinnin kasvusuuntaa.

3.6 Muut lisdlaitteet

Inventointityon etenemisen kannalta olisi suotavaa, ettad ajo-
neuvo olisi varustettu autopuhelimella (ARP/NMT). Autopuhelimen
tarve tulee esille, jos pitda tarkentaa lomakkeiden esitaytet-
tyja tietoja, selventda tieosien alku- ja loppupisteita. Tai
kun  jostain syystd seuraavan yon majoituspaikka tuleekin
muuttumaan.
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3.7 Tyonjako ja vastuu

Inventointihenkildstda on kul jettaja eli inventoija seka kirju-
ri. Keskindisestd tyonjaosta tulee sopia ennen inventointien
aloitusta. Tyon jako voi olla esim. seuraava : :

- valmistelevat toimet (esitetty tarkemmin luvussa 4)
ennen maastotdiden aloittamista kuljettaja ja kirjuri
yhdessd suorittavat lomakkeiden esitayton ja inventoita-
vien tieosien merkitsemisen kartalle yhteistyodssd, jol-
loin samalla myos tutustutaan tulevaan alueeseen

- inventoitaessa kuljettaja suorittaa inventoinnin ja
huolehtii liikenteen seuraamisesta, kirjuri merkitsee
kul jettajan sanelemat vauriot lomakkeisiin ja seuraa
matkamittaria (ilmoittaa kuljettajalle 100 m valien
tarkasteluvalin vaihtumisen)

- paivittdin mittausten jalkeen kuljettaja suunnittelee
seuraavan paivan reitin ja kokoaa tarvittavat lomakkeet
ajojar jestyksessad valmiiksi kirjurille ja tekee paivit-
taisen yhteenvedon inventoiduista tieosista ja niiden
yhteispituudesta sekd kaytetyista tunneista, kirjuri
tarkistaa kaikki paivan mittaan tdytetyt lomakkeet ja
niiden vauriotason seka laskee vauriot tyypeittdin yh-
teen ja siirt&da isojen vaurioiden summan sité@ koskevaan
sarakkeeseen

Maastotydn aikana kuljettaja toimii ryhman vastuuhenki-
16na.

3.8 Varahenkilosto

Sairastapausten ynnd muiden syiden vuoksi tulee varautua tdiden
jatkamiseen vdhint#ddn yhden varahenkildn turvin, jolloin t&ama
henkild tulisi toimimaan kirjurina. Mik&dli kuljettajana toimi-
nut henkild on estynyt suorittamaan tehtdviaan, siirtyy koulu-
tuksen saanut kirjuri inventoijaksi ja varahenkild kirjuriksi.




4. MAASTOKARTOITUSTA VALMISTELEVAT TOIMET

4.1 Reitin valinta ja suunnittelu

Ensimmdinen vaihe reitin valinnassa on maastokartoitukseen
valittujen tieosien merkitseminen kartalle. Kartan tulee olla
sellainen, etta siitd ndkee tieosien numerot riittavan selvis-
ti. Kartan avulla hahmotellaan reitti siten, ettd siirtoajojen
maara tulee pieneksi. Tyypillinen nettoinventointinopeus on 3
km inventoitavaa tietd/maastotunti, silld siirtoajot laskevat
kokonaisnopeutta. Reitin suunnittelussa tulee ottaa huomioon
myos majapaikan ldheisyys.

Jos mahdollista inventointisuunta valitaan siten, ettd aurinko
on ajoneuvosta katsottuna etuvasemmalla.

4.2 Lomakkeiden esitaytto

4.3 Majoitus

Lomakkeiden nimidosan tdyttd tulee tehdd toimistolla ennen
varsinaista maastokartoitusta. Apuna tdytossad on TVH:n tiere-
kisterin tiedot kyseisistd tieosista kuten tieosien pituuksista
seka tarkat jakopisteet (jakopisteluettelo + jakopisteiden
maaritelmat). Lomakkeet numeroidaan sivunumerolla vasta maas-
tossa, jotta sivunumero vastaisi aina todellista ajojér jestys-
ta. Todellisen ajojar jestyksen selvillesaaminen voi olla tar-
keada virhetilanteissa. Numeroidut sivut voidaan aina laittaa
alkuperaiseen jarjestykseen inventointimapin sivujen mentya

sekaisin.

Majoitus on syytd varmistaa etukdteen jo toimistolla, koska
inventointipaiva saattaa kestda varsin myoh&an. Eraissa ta-
pauksissa varaukset tulee tehdd jo viikkoa etukateen, jotta
voidaan varmistaa yopyminen ajoreitin kannalta sopivassa pai-
kassa. Varauksia ei yleensd voi tehdd koko ajaksi etukateen,
silla maasto-ohjelma voi yllattden muuttua. (sda, autorikko,
sairastumiset).




19

5. MAASTOKARTOITUKSEN KULUESSA TEHTAVAT ASIAT
5.1 Esitaytettyjen tietojen tarkistus

Majapaikassa tulee tarkistaa seuraavana paivana inventoitavien
tieosien lomakkeiden esitdytetyt tiedot. Mahdolliset puutteet
ja virheet tulee korjata. Apuna maastossa ovat tierekisteritie-
dot, listaukset jakopisteistd ja tieosien pituuksista. Ongelma-
tapauksissa tulee tietoja tarkistaa puhelimella toimistolta.
Tarkistukset on tehtava AINA etukateen,silla 4 viikon kuluttua
ei voida enda palata takaisin vaarin paikannetulle tieosalle.

5.2 Paivayhteenveto

Yhteenveto péaivan aikana mitatuista tieosista tehdaan maasto-
tyon paatyttyd paivittdin majapaikassa. Isojen halkeamien met-
rimaarat lasketaan yhteen ja siirretddn sarakkeeseen "ISOT".
(Ison poikkihalkeaman keskimddrdinen pituus on 4 m).

Yhteenvetoluvut tehd&dsn lomakkeeseen punaisella ei-peittévalla
tussilla. Alkuperaisten lyijykynamerkitojen tulee nakyd tussin
alta. Taman jédlkeen tiedot ovat valmiit siirrettaviksi tie-
rekisterin koodausohjeen mukaisille lomakkeille. Koodausta
tehddadn valittomdsti maastoinventoinnin jalkeen toimistotydna.
Inventointilomakkeet on taytettdvd siten, ettd koodauksen voi
tarvittaessa tehdd joku inventointiryhm&dan kuulumatonkin henki-
1o.

5.3 Seuraavan paivan suunnittelu

Yhteenvedon jalkeen tarkistetaan kartan avulla seuraavan paivan
reitti valmiiksi, jonka jdlkeen kootaan inventointilomakkeet
ajojar jestykseen ja tehddan edellamainitut esitdytettyjen tie-
tojen tarkistukset. Enemp@éd kuin yhden pdivan lomakkeita ei
kannata laittaa ajojarjestykseen --- jarjestys voi muuttua.

Saa Mikali y©lld on satanut lunta tai aamupdivalld
sataa vettd runsaasti, joudutaan lahtoa siirtamaan
muutamalla tunnilla. Tand aikana voidaan tarkistaa
eritaytettyjen lomakkeiden tiedot tai suorittaa
mahdollisia kaluston huoltotoimenpiteita.




6.

ESIMERKKI INVENTOINTIPAIVASTA

Vaurioinventointi tulee suorittaa kevatroudan sulamisen aikoi-
hin, jolloin k&aytettavissd on vain rajallinen ajanjakso. Inven-
toitavien tieosien lukumddrd ja kokonaispituus saattaa aiheut-
taa sen, ettd normaalilla toimistotydajalla ei maastotoita
saada ajallaan suoritettua. Tamén vuoksi onkin varauduttava
jonkin verran poikkeaviin tydaikoihin. Alla on eras esimerkki
inventointipdivasta :

TVL/H

1987 Seppala/Lumiaho

TAPAHTUMA KELLO TYGAJAN KAYTTO

aamiainen inventointi 11.45

18hto 37:15 ruokailu -01.00

inventointi: aloitus 07.45 siirtymiset 01.00
lopetus 19.30 valm.toimet 01.00

majoittuminen 20.00 TYOAIKA 12.45

valmistelevat toimet 20.30

Paivan lopetus 21.30

INVENTOIDUT TIEOSAT

inventoidut tieosat 12 kpl
inventoitu pituus 51 km
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7.  KAYTANNON VINKKEJA INVENTOINTITYOHON

Raskaat ajoneuvot aiheuttavat vaaran ohittaessaan mittausauton.
Mittausajoneuvon kuljettajan eli inventoijan on inventoinnin
ohessa jatkuvasti tarkkailtava liikennetta.

Muista : SINA VAISTAT !

Huonokuntoisilla teilld ei inventoija voi sanella jokaista
vauriokohtaa erikseen vaan tulee laskea kohtuullinen samalla
kertaa nakyvd vauriomaara yhteen. Esim "4 poikki, 15 pitkaa"
(EI poikki, poikki, 5 pitk&ad, poikki, 5 pitkaa, poikki, 5
pitkaa).

Inventoijan tehtdvad helpottaa, jos kirjuri aina noin 20 metria
ennen 100 m jakson vaihtumista ilmoittaa "lahestyy".

Pituuksien mittaamiseen on kaytettdvissa myos muita '"mittakep-
peja" kuin matkamittari : auton pituus ja valkoisen keskiviivan
viivojen ja niiden valien pituudet.

Matkamittaria voidaan kéayttaa pituuden arvioinnissa hyvaksi
varsinkin sellaisissa kohdissa, missd on pitempi yht&jaksoinen
vaurio kyseessd. Inventoija painaa mieleensad vaurion alkukohdan
metrimdara ja vastaavasti loppukohdan metrimaara ja suorittaa
laskutoimituksen mielessaan. T&dllainen muistiinpainaminen ja
padssdlasku ei saa aiheuttaa viivytyksia inventointiin, vaan
sen tulee tapahtua automaattisesti. Huom. vinon pituushal-
keaman tapauksessa on tripin metrimaaraan lisattava vinoudesta
johtuva lisamitta.

Leveytta voidaan arvioida ajokaistan leveyden suhteessa.

Pinta-aloja voi arvioida auton pinta-alalla ja hahmottamalla 1
m x 1 m:n ala itselleen selvaksi. (Piirrd liidulla testi-
ruutuja)

Verkkohalkeaman ja paikkojen pinta-alat voidaan arvioida keski-
leveyden avulla. Pinta-ala on vaurion keskileveys (0,5 m:n
tarkkuudella) kertaa tripistd saatava pituus.

Selvitd jo etukateen mille tieosille on tehty paikkauksia uran
takia. K&yta apuna paikkauksista perillad olevaa henkiloa.

Vauriot erottuvat parhaiten kostealta paallysteeltd. Paras
mittaussuunta aurinkoon ndhden on sellainen, ettd aurinko pais-
taa kul jettajaan ndhden etuvasemmalta. Tastd on se hydty, etta
halkeamien kohdalle muodostuu varjoja. Talla perusteella saat-
taa olla aiheellista suorittaa mittaus loppupisteesta alkupis-
teen suuntaan.

Mikdli y©611& on satanut lunta, ei ole syytda olla lahtemdtta
tienpdalle. T&lloin inventoidaan ensin vilkkaasti liikenndidyt
tiet ja lumen sulamisen myotd siirrytdan hil jaisemmille tie-
osille. Joissain tapauksissa joudutaan lahtoa siirtamaan paril-
la tunnilla.

Vield kerran: Varmista kaluston toimivuus.
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| LIITE 2

1 Nimio

NimiBSosan tiulee olla esitaytetty
jo toimistolla, jolloin kent&dlla
vain tarkistetaan tiedot. Maas-
tossa, inventoinnin alkaessa tay-
tetdan kohdat paivdays, mittaajat
ja sivu. Sivunumeron tulee olla
ryhmékohtaisesti juokseva. Ni-
mikirjaimien sijasta voi kayttaa
koko nimed, lomakkeen tayttajat
on voitava tunnistaa.

Vasemmassa reunassa on lokero,
johon merkitaan  tierekisterio-
soitteen kilometriosa, seuraa- ;
vaan sarakkeeseen on esipainettu § :
100 metriosa. Jos mittaus aloi- R B e Y l Fira.
tetaan osoitteesta 2700, merki- = ‘ ‘—~ﬁrf§9-
taan KM-sarakkeen ensimmaiseen 8 -
lokeroon 2 ja vauriomerkintojen e <
kir jaaminen aloitetaan riviltad 7- :
8.

|
|
|
|
2 Paaluvali
i
|
\
;

3 Poikkihalkema
Suositeltavin merkit#dtapa on "tukkimiehen kirjanpito", iso halkeama merkit&an
alleviivaamalla.

4 Pituus- ja pdallystesauma,ISOT-halkeamat
Lokeroihin merkitd&dn inventoijan ilmoittamat metrimddrat, isot halkeamat il-
maistaan alleviivaamalla lukema. Sarake ISOT-tdydennetdin laskemalla jakson
kaikki isoiksi ilmoitetut halkeamat yhteen. Ison poikkihalkeaman pituudeksi
oletetaan 4 m.

5 Muut vauriot
Muut vauriot ilmoitetaan ja merkit&d&@n neliometreina.

Lisatiedot
Lisatiedot ovat piiritasolla vapaasti valittavissa, Lisdtietoiksi voi lait-
taa myos muita kuin vaurioihin liittyv&a tietoutta.

6 Lokeron yhteenlasku
Lokeron sisdltamat luvut lasketaan yhteen ja merkit#@an samaan lokeroon ei-
peittdvalld tussilla. Tussimerkitd tehddan vaikka lokerossa olisi vain yksi
luku.

7 Trippimittarin lukema
Tieosan lopussa vedetdsn vaakasuora viiva ja merkitd@an trippimittarin luke-
ma. Tarkistetaan, ettd tdytettyjd rivejd on oikea maara.

8 Loppupisteen tiedot
Tieosan jakopisteessd paattyvan osuuden tieosoitteena kdytetddn alkavan tieo-
san nolla lukemaan ( esim tie 255 tieosan 1 loppu on tie 255 tieosa 2, etai-
syys 0). Jos kyseessd on tien viimeinen tieosa merkit#ddn etdisyyteen ko. tie-
osan pituus, ei mahdollisen seuraavan tien tietoja. Tierekisteriryhmda osaa
neuvoa epaselvissd tapauksissa.

Jos tarvitaan jatkolomake, muista merkitd JATKUU ja seuraavalle sivulle uusi
sivunumero. Ota uusi lomake vaikka sille tulisikin vain yksi rivi.




TIE- JA VESIRAKENNUSLAITOS

VAURIOINVENTOINTILOMAKE
LLITE 3

Sivu | l

Alkupiste:

Tie |

Pvm

Mittaajat

Tieosa [

Etdisyys |

Ajorata ] I

Pituus

Kiintopiste

Poikki-

Paal?- halkea-
véli mat

(100m) (kpl)

Halkeamat (m)

Muut vauriot (m2)

Pituus

Paal-
lyste-
sauma

Isot

Verkko- i Rei “dt,
halkea- | Paikat | pyrkau-
mat mat

Lisédtiedot

Reuna-
painuma
(m)

9-0

Loppupiste:

Tieosa l

Etdisyys |

JATKUU

Kiintopiste
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A4 270x50 3.88
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