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ALKUSANAT

Nopeusrajoitusjdrjestelmdd kehitettdessd on yhtend osa-
alueena paikallisten nopeusrajoitusten tehokkaampi kdyttd
ja kdytén yhtendist&minen koko maan alueella. Tdssid tarkoi-
tuksessa kdynnistettiin teknillisen korkeakoulun maamit-
taus- ja rakennustekniikan osastolle tehtdvénd diplomity®dnid
paikallisten nopeusrajoitusten nykytilaa kartoittava selvi-
tys. Tybn tarkoituksena oli lis#ksi valmistella paikallis-
ten nopeusrajoitusasioiden ratkaisuvallan siirtdmistd
TVH:sta tie- ja vesirakennuspiireille.

Diplomity8ssdén "Paikalliset nopeusrajoitukset Suomen ylei-
silld teilld" Auli Forsberg on tarkastellut paikallisten
nopeusrajoitusten taustaa ja mddrittdmistd sekd selvittédnyt
samalla yleisten teiden paikallisten nopeusrajoitusten kidy-
tén laajuutta ja vaikutuksia.

Té&md raportti on lyhennelmd em. diplomitySstd sis#dltden
TVL:n hoidossa olevien teiden paikallisten rajoitusten in-
ventoinnin ja ennen-jdlkeen -tutkimuksen nopeusrajoituksen
asettamisen vaikutuksista. Kerdttyd materiaalia on tarkoi-
tus hyddyntdd edelleen paikallisten nopeusrajoitusten mi#i-
rittdmisperusteita kehitettdessi.
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1. JOHDANTO

Tie- ja vesirakennushallitus sai ratkaisuvallan paikallisia
nopeusrajoituksia koskevissa asioissa kevddlld 1978 tielii-
kenneasetuksen uudistuksen my8t#. Rajoituksista olivat
pddtténeet tdtd ennen mm. l&#ninhallitukset, maistraatit ja
jdrjestysoikeudet.

Lukuisten eri pddttdjien jdlkeen n#htiin tarvetta nopeusra-
joituskdytdnndn yhtendistdmiseen koko maan alueella. Lii-
kenneministerid kehottikin jo samana vuonna, mHdréttydsn
ns. perusnopeuden pysyvdsti voimaan, TVH:ta ryhtym##n toi-
miin paikallisten nopeusrajoitusten tarkistamiseksi ylei-
8illd teilld. TVH on tehnyt piirien esityksestd vuosittain
100 - 200 paikallista nopeusrajoitusta koskevaa pH&tOstd.

Tahdn raporttiin on koottu vertailevaa tietoa paikallisista
nopeusrajoituksista eri tie- ja vesirakennuspiireissd. Ra-
joituksia on tarkasteltu mm. tieluokan, tien leveyden ja
pddllysteen ja liikennem#&dr&n suhteen. Lis#ksi on selvitet-
ty onnettomuuksien jakautumista eri tieluokilla ja nopeus-
rajoitusarvoilla. Inventointi perustuu TVL:n tierekisteriin
jJa piirien laatimiin karttoihin.

Nopeusmittauksilla on selvitetty nopeusrajoitusten asetta-
misen vaikutusta nopeuksiin ja liikenneturvallisuuteen. Sa-
malla on saatu uutta tietoa nopeuksista, joilla liikutaan
yleisen nopeusrajoituksen ja paikallisten nopeusrajoitusten
alaisilla teilld. Tutkituista kohteista on selvitetty my&s
onnettomuuskehitys.

Selvitys on laadittu tierekisteriaineistosta, jossa ei ole
vield tietoa 1.4. 1987 voimaan tulleesta taajaman 50 km/h




yleisrajoituksesta. Raportissa mainitut 50 km/h -aluerajoi-
tukset ovat siis nykyisin p##asiassa em. yleistd 50 km/h
-nopeusrajoitusta. Pelkdlld yleisrajoitus -termilld tarkoi-
tetaan tekstissd aina yleistd 80 km/h -rajoitusta.




PAIKALLISTEN NOPEUSRAUJOI-

TUSTEN PERUSTEET JA KARYT-
TG

2.1 ASETUSPERUSTEIDEN ERITTELY
2411 Taust¢ta

Paikallisella nopeusrajoituksella tarkoitetaan tiekohtais-
ten nopeusrajoitusten ulkopuolella clevalle tielle paikal-
listen olosuhteiden perusteella asetettua 80 km/h tai t#t3
alempaa nopeusrajoitusta. Yleens# paikallinen nopeusrajoi-
tus on 60 tai 50 km/h ja koskee suhteellisen lyhyttd tieo-
suutta. Rajoitus osoitetaan liikennemerkeilli.

Pddtdsoikeus yleisten teiden paikallisista nopeusra joituk-
sista siirtyi TVH:1lle 1.4.1978. Yleisilld teilld arvioi-
tiin tuolloin olleen noin 3500 km:114 paikallisia nopeusra-
joituksia, joihin luettiin myds aluerajoitukset. Rajoite-
tut tieosuudet kattoivat ongelmallisimmat kohteet tiekoh-

taisella nopeusrajoituksella si#dellyn tieverkon ulkopuo-
lella.

Mainitun ajankohdan j#lkeen paikallisten nopeusrajoitusten
moninaista mddrittdmiskdytint58 on yhtendistetty koko Suo-
men tasolla. Vuonna 1983 julkaistiin TVH:n ohje Nopeusra-
Joitukset (TVH 741913), jossa késitelldsn nopeusrajoitusten
suunnittelua ja toteuttamista.

Vuonna 1985 paikallisia ja aluerajoituksia oli tierekiste-

rin mukaan 5260 km:11&. Rajoituspdétdkset ovat aikaa myd-

ten muuttuneet luonteeltaan nopeusrajoitusjidrjestelmii hie-
nosddtdviksi.




2.12 Yleisté asetusperusteista

Nopeusrajoituksen mddrittdmisperusteissa on tédrkeimm&lla
sijalla liikenneturvallisuuden parantamisen tavoite. Olen-
naista on myds tie-, liikenne- ja ympdristbolojen keskin#i-
nen sopusointu.

Paikallisia nopeusrajoituksia asetetaan etupddssd taajamiin
ja liikenneturvallisuuden kannalta vaarallisiin tienkoh-
tiin. Ne pyritd#n rajaamaan lyhyelle matkalle.

Rajoitukset suunnitellaan tie- ja vesirakennuspiireissi.
Piirien omien esitysten ohella rajoitusten ldht&kohtana on
usein tienkdyttdjiltd tullut aloite.

Nopeusrajoitusesitysten kdsittelyssd ei voida mainita vain
yhtd yksittdistd tekijdd, joka vaikuttaisi p#&tSkseen pai-
kallisen nopeusrajoituksen asettamisesta. Jokainen tapaus
on kdsiteltdvd omana kokonaisuutenaan, johon vaikuttavat
useat erisuuntaiset tekijét.

2.13 Yksityiskohtaiset médédrit-
tdmisperusteet

Paikallisia nopeusrajoituksia ei sijaitse valta- ja kanta-
teilld eikd muillakaan vilkkaasti liikenn®idyilld maanteil-
ld, joilla on kdytdssd tiekohtainen nopeusrajoitus. Nimen-
sdkin mukaisesti valtaosa rajoitustyypin kohteista sijait-
see paikallisteilld, Jjoiden toiminnallinen tieluokka on
yleensd yhdystie, toisinaan my¥s kokooja- tai seudullinen
tie.

Liikennemddrd alemmalla tieverkolla on vdhdinen, joten vi-
lityskyky ei ole ongelma paikallista nopeusrajoitusta har-
kittaessa. Oleellisena rajoitusperusteena on tieympiristd
ja tienkohdan liikenteen poikkeuksellinen vilkkaus muuhun
yleisrajoituksen alaiseen verkkoon verrattuna. Kevyen lii-
kenteen mddrd ja luonne vaikuttavat rajoitusarvoon.




Tédrkein tekij¥d on yleens¥ tienvarsiasutus, sen léajeneminen
ja asutuksen synnyttdm# paikallinen 1liikenne. My6s muut
uudet tienvarsitoiminnot, kuten tehdas, koulu ja kauppa tai
vastaavat palvelut voivat siind middrin lisitd tieosuudella
liikkumista, varsinkin jalankulkua ja pybrdilyd, ettd pai-
kallisen nopeusrajoituksen asettaminen on perusteltua ke-
vyen liikenteen turvaamiseksi.

Paikallisten nopeusrajoitusten vaikutusalueella tapahtunei-
den onnettomuuksien osuus kaikista yleisill# teilld tapah-
tuneista liikenneonnettomuuksista oli seitsemin prosenttia
vuonna 1984. Paikallisia nopeusrajoituksia on pyritty
asettamaan tiekohtaisesti rajoitetun tiestdn ulkopuolella
paikkoihin, joissa liikenneonnettomuuden riski on tavano-
maista suurempi. Tielld tapahtuneet liikenneonnettomuudet
ovat end# kuitenkin vain satunnaisesti uuden rajoituksen
perusteena. Ensinndkin t&mén luokkaisilla teilld harvoin
tapahtuu taajaan onnettomuuksia, ja ennenkuin onnettomuuk-
sien lukumdérd ja vakavuus muodostuvat madrddviksi, on muut
toimenpiteet otettu kdyttddén.

Kapea tie, varsinkin jos liikenne on lisddntynyt merkittd-
vésti, voi olla joissakin tapauksissa rajoituksen perustee-
na. Jos tiehen lisdksi liittyy useita sivuteitd ja tontti-
liittymid, jotka synnyttdvdt risteHdvis ja kdéntyvdd liiken-
nettd, on alueen rauhoittaminen tarpeen. Erityistapauksena
mainittakoon kapea vesist&silta, joka kapeutensa takia ai-
heuttaa tienkdyttéijille vaaraa suhteessa tien muuhun levey-
teen ja geometriaan, ja jossa pelkk¥ varoitusmerkki ei oli-
si riittdvlén tehokas.

Huono geometria, jota kuvaavat tien voimakas kaarteisuus ja
mdkisyys sekd lyhyet n#kemdt, on harvoin paikallisen rajoi-
tuksen ainoana perusteena. Tien geometrisilla ominaisuuk-
silla on kuitenkin vaikutusta asetettavan nopeusrajoituksen
arvoon. Geometriatiedoista otetaan huomioon erityisesti
ndkemid rajoittavat tekijit sekd tien leveys. P#dllysteen
laatu vaikuttaa yleensd vain vidh#n.



Paikalliset nopeusrajoitukset sijaitsevat yleisimmin maa-
seudulla kuntakeskuksissa, jotka keskustaajamaluokituksen
mukaisesti sijoittuvat luokkaan D tai siti alempaan keskuk-
seen, jopa tdysin haja-asutusalueelle. Tosin luokan G3
alimman tason kyl&keskukset ovat vield monessa tapauksessa
yleisen 80 km/h -rajoituksen piirissid. Jossain médrin pai-
kallisia nopeusrajoituksia on k#ytetty aluerajoitusten jat-
keina suurehkojen keskustojen liepeilld laajenneen reuna-
asutuksen takia. Rajoitettavaa osuutta miiritettdessi on-
kin kiinnitettdv8 huomio keskustaajamien hallinnollisten
rajojen sijasta toiminnallisiin rajoihin, jotta osuus on
mielekds sekd tienkdyttdjdlle ettd alueen asukkaalle.

Mddrdaikaisten paikallisten nopeusrajoitusten yhten# perus-
teena ovat vain osan vuotta liikenteellisid ongelmia ai-
heuttavat tienvarren toiminnot, kuten talvikaudella hiihto-
keskus ja kes#kaudella leirint3alue tai uimaranta. Koulun
takia saattaa olla tarpeellista asettaa vaihtuva rajoitus.
T&dll8in tienkohdan rajoitus on alennettu koulupdivin alka-
mis- ja pddttymisajoiksi. Ndistd on toistaiseksi tehty
vain muutama p#&tds.

Entuudestaan voimassa olevat nopeusrajoitukset kartoitetaan
tarkasteltavassa kohteessa ja l#hist&lld ennen rajoituksen
lopullista médrittédmistd, jotta wuusi nopeusrajoitus saa-
daan liitettyd luontevasti aikaisempiin rajoituksiin. Sa-
massa yhteydessd voi olla aiheellista tarkistaa aikaisem-
pien rajoitusten arvot ja laajuudet muuttuneiden olojen mu-
kaisiksi.

Paikallisella nopeusrajoituksella halutaan rauhoittaa tieo-
suutta kéyttdvdd ajoneuvoliikennettd. Sen tarkoitus on pa-
rantaa kaikkien tienkdyttdjdryhmien liikenneturvallisuuden
ohella my6s elinympdristdn laatua.
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Kuva 1. Paikallisen nopeusrajoituksen sijainti suhteessa
muihin nopeusrajoitustyyppeihin.




2.2 PATIKALLISTEN NOPEUSRAJOITUSTEN INVENTOINTI
2.21 Tierekisteri

Paikallisten nopeusrajoitusten m#srdt inventoitiin tie- ja
vesirakennushallituksen yll&pit&@médstd tierekisteristd, joka
oli pdivitetty 1.1.1985 tilanteen mukaiseksi. Rajoitustyy-
peistd valittiin paikalliset nopeusrajoitukset (paikallinen
rajoitus, joka on merkitty normaalisti tieosittain) ja li-
sdksi aluerajoitukset (paikallinen nopeusrajoitus, joka on
merkitty alueena). Seuraavassa tarkastellaan l#hinn3d ensin
mainittua ryhm## kdyttden siitd termid paikalliset nopeus-
rajoitukset. Yksityiskohtaisen tarkastelun ulkopuolelle
jédivéat ndinollen tiekohtaiset nopeusrajoitukset ja yleisra-
joitus.

Rajoitukset oli tarkoitus luokitella tiesté- ja liikenne-
tiedoilla. Ristiintaulukoinnit tuotettiin tieleveyden,
pddllystetyypin ja keskivuorokausiliikenteen osalta. Muut-
tujina kdytettiin mySs tie- ja vesirakennuspiirid sekd toi-
minnallista tieluokitusta.

Lisdksi hySdynnettiin aikaisempaa taulukointia, jossa lii-
kenneonnettomuudet vuodelta 1984 oli jaoteltu nopeusrajoi-
tusarvoittain eri tie- ja vesirakennuspiireissd sekd vaka-
vuusasteittain eri luokkaisilla teilli.

2.211 Tarkastelu valtakunnan tasolla

Kaikista yleisistd teistd (75848 km) on noin neljd prosent-
tia paikallisen nopeusrajoituksen alaisena, joten kyseessid
on pienehkd ryhm# tieosuuksia, yhteens& 3200 km (taulukko
1l). Toinen alhaisia nopeusrajoituksia sisdltdvd ryhmd on
aluerajoitukset, 2057 km (taulukko 2), joihin tdssid tarkas-
telussa paikallisia nopeusrajoituksia joiltakin osin ver-
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Taulukko 1. Paikalliset nopeusrajoitukset (km, kpl) 1.1.
1985 tie- ja vesirakennuspiireissd nopeusra-
joitusarvoittain.
|
Nopeusrajoitus (km/h) ;
Piiri <50 50 60 70 Yht.
km  kpl km kpl km kpl km kpl km kpl ‘
|
Uusimaa 1,3 2 153,5 109 343,9 16% 24,4 15 523,1 295 |
Turku 2,1 7 136,3 137 427,2 210 3,3 3 568,9 357 i
Héme 0,4 1 154,5 131 243,7 130 6,0 4 404,6 266 }
Kymi 7,1 10 52,2 48 121,7 79 3,8 5 184,8 142 ‘
Mikkeli - ~ 27,3 29 123,8 99 1,6 4 152,7 132 |
Pohjois-Kar jala - - 23,1 23 93,9 62 0,4 2 17,4 87
Kuopio 0,6 2 32,5 27 50,1 34 0,2 1 83,4 64
Keski-Suomi - - 32,5 28 116,7 93 35,8 14 185,06 135
Vaasa 4,6 3 169,7 155 279,1 169 2,2 3| 455,46 330
Keski-Pohjanmaa - - 33,9 27 94,1 63 1,3 3 129,3 93 ;
Oulu 1,8 3 18,9 20 109,4 54 7,1 4 137,2 81
Kainuu - - 14,6 1 20,7 17 - - 35,3 28
Lappi 1,1 3 59,5 42 158,1 105 8,1 15 222,8 165
Yhteensa 18,8 31 904,5 787 2181,7 1284 94,2 73| 3199,2 2175

Taulukko 2.

Aluerajoitukset (km, kpl) 1.1.1985 tie-~ ja ve-
sirakennuspiireissd nopeusrajoitusarvoittain.

Nopeusrajoitus (km/h)
Piiri <50 50 60 70 Yht.
(vain 40)

km  kpl km kpl km kpl km kpl km kpl
Uusimaa 3,0 1 315,1 256 4,7 5 0,2 1 323,0 263
Turku - - 525,0 428 5,4 9 - - 530,4 437
Héme - - 203,1 160 3,6 6 - - 206,7 166
Kymi - - 149,1 108 242 4 - - 151,3 112
Mikkeli - - 84,0 70 - - - - 84,0 70
Pohjois-~Karjala - ~ 72,9 63 0,1 1 1,2 1 74,2 65
Kuopio 0,3 1 83,7 76 0,6 2 - - 84,6 79
Keski-Suomi - - 152,1 118 - - 0,1 1 152,2 19
Vaasa - ~ 142,5 125 33,7 32 - - 176,2 157
Keski-Pohjanmaa 1,0 1 62,5 58 5,3 7 - - 68,8 66
Oulu - - 99,8 78 - - - - 99,8 78
Kainuu - - 41,9 39 142 1 - - 43,1 40
Lappi - - 45,1 40 16,1 7 1,0 1 62,2 48
Yhteensa 4,3 43 1976,8 1619 72,9 74 2,5 4 2056,5 1700




taillaan. Yhdessd n#md muodostavat 7 % koko yleisten tei-
den pituudesta ja 9 % tiekohtaisiin nopeusrajoituksiin kuu-
lumattomista teistd#. N&iden 1lisdksi alle 80 km/h -rajoi-
tuksia on jonkin verran pddteiden tiekohtaisilla nopeusra-
joituksilla.

Yhtendisid tieosuuksia, joille on m#irdtty tietty paikalli-
nen nopeusrajoitus, on lukumdfirdisesti 2175 kappaletta.
Todellisuudessa rajoitettuja osuuksia on sen verran viahem-
mdn, kuin on k#éytetty nopeusrajoitusarvojen porrastusta.
Vastaavasti erillisiksi tapauksiksi on laskettu eri tienu-
meroilla sijaitsevat, vaikkakin fyysisesti toisiinsa liit-
tyvdt rajoitukset. Aluerajoituksen alaisia tieosuuksia on
samoin periaattein 1700 kappaletta.

Paikallisista nopeusrajoituksista 68 prosenttia on arvol-
taan 60 km/h ja reilu neljénnes 50 km/h lopun jakautuessa
rajoitusarvoille 70 km/h ja alle 50 km/h. Aluerajoitukset
ovat 96-prosenttisesti arvoltaan 50 km/h ja vain muutama
prosentti on 60 km/h -aluerajoitusta.

Keskimddrdinen laskennallinen rajoituspituus on 1,47 knm
paikallisilla nopeusrajoituksilla ja 1,21 km aluerajoituk-
silla. Kun paikallinen nopeusrajoitus on arvoltaan 60
km/h, sen keskim##irdinen pituus on 1,70 km ja rajoitusarvon
50 km/h olleesa kyseessd on pituutena keskimdirin 1,15 km.
Aluerajoituksilla vastaavat lukemat ovat 0,99 km ja 1,22
km.

Paikallisten nopeusrajoitusten tarkastelu toiminnallisen
tieluokan suhteen osoittaa, ettd ldhes kaksi kolmasosaa si-

Joittuu yhdysteille. Seuraavaksi suurin osuus kertyy ko-
koojateiltd ja vajaa kahdeksan prosenttia paikallisista no-
peusrajoituksista on seudullisilla teill¥. Kuvassa 2 on
esitetty my6s yleisten teiden toiminnallinen tieluokkaja~-
kauma .




Kaikki yleiset tiet Paikallisen nopeusrajoituksen
75600 km alaiset tiet 3214 km

Valtatiet (9.8%)

Kantatiet (5.0%) Seudulliset tiet (7.6%)

Seudulliset tiet Kokoojatiet
(8.97) (28.2%)
Yhdystiet
(56.2%)
Kokoojatiet
(19.1%)

Kuva 2. Yleisten teiden ja paikallisen nopeusrajoituksen
alaisten teiden jakautuminen toiminnallisiin tie-
luokkiin 1.1.1985.

Nopeusrajoitusarvoittain jakauma toiminnallisiin tieluok-
kiin on samankaltainen (taulukko 3). Paikallisen nopeusra-
joituksen alaisten tieosuuksien prosentuaalinen osuus ylei-
sistd teistd kussakin toiminnallisessa tieluokassa - siis
lukuunottamatta valta- ja kantateitd, joilla paikallisia
nopeusrajoituksia ei ole lainkaan - vaihtelee viiden pro-
sentin molemmin puolin.

Taulukko 3. Paikalliset nopeusrajoitukset (km, kpl) 1.1.
1985 eri toiminnallisilla tieluokilla nopeus-
rajoitusarvoittain.

Nopeusrajoitus (km/h)

Toiminnallinen
tieluokka 50 50 60 70 80 Yht.

km  kpl km kpl km kpl km  kpl km  kpl km kpl
Seudulliset tiet %53 4 38,2 37 183,1 130 | 17,6 12 2,9 5 243,1
Kokoo jatiet 4,0 5 197,17 1M 660,1 448 | 32,6 27 10,9 8 904,7
Yhdystiet 13,7 23 669,2 579 1338,2 706 | 43,9 34 0,8 . 4 2065,8 1346
Yhteensd 19,0 32 904,5 787 2181,4 1284 | 94,1 73 14,6 17 3213,6 2193
% 0,6 1,0 28,1 36,0 67,2 59,0 2,9 3,0 0,5 1,0 100,0 100,0




Yleisten teiden toiminnallisten tieluokkien tarkastelu
pdédllysteryhmdn mukaan (taulukko 4) osoittaa, ettd tieluo-
kan vaihtuessa seudullisista kokoojateiden kautta yhdystei-
hin keskimddrdiset liikennemdér#t sdinnbllisesti pienenevit
ja luokkiin kuuluvien tieosuuksien yhteispituus suurenee,
kun taas sorateiden osuus tieluokittain kasvaa merkittédvids-
ti ja kestopddllysteen kilometrimddrd sdilyy vdhdn yli 2000

kilometrissa.

Taulukko 4. Keskimdrdiset liikennem#drdt toiminnallisen
luokituksen ja pédllysteryhm@n mukaan vuonna

1984.

Toiminnallinen | Paallyste- | Pituus % KVL2)

luokka ryhma'!) (km)

Valtatiet kesto 6147 3573
kevyt 1262 744
sora - =
yht . 7408 9,8 | 3092

Kantatiet kesto 2375 2599
kevyt 1398 584
sora - =
yht . 3773 5,0 | 1853

Seudulliset kesto 2562 2171

tiet kevyt 4786 592
sora 125 426
yht. 7473 959 1130

Kokoojatiet kesto 2145 1410
kevyt 8364 428
sora 3947 230
yht . 14456 19,2 520

Yhdystiet kesto 2228 1540
kevyt 9165 ' 321
sora 30894 135
yht . 42287 56,1 250

Yhteensa kesto 15457 2599
kevyt 24975 445
sora 34966 146
yht. 75398 100,0 748

1) Soratien pintaus sisallytetty kevytpaallysteisiin.
2) Liikennemaaratieto puuttuu 200 km:lta.




Paikalliset

nopeusrajoitukset (km) 1.1.1985
tieleveyksilld nopeusrajoitusarvoittain.

Taulukko 5.
eri

Tieleveys Nopeusrajoitus (km/h)

(m) 30 40 50 60 70 80 Yht. %
0 - 4,9 0,4 1,6 33,1 75,6 - 0,3 11,0 3,5
5,0 - 5,4 1,5 252 60,2 130,0 - - 193,9 6,0
5,5 - 5,9 0,8 3,5 188,7 267,1 4,1 - 464,2 14,4
6,0 - 6,4 2,9 3,8 353,8 827,0 13,2 0,7 | 1201,4 37,3
6,5 - 6,9 0,3 - 174,9 480,4 28,0 - 683,6 21,3
7,0 - 7,9 - 1,4 91,5 392,0 38,3 13,6 536,8 16,7
8,0 - 8,9 - - 4,5 T42 L8, - Pl 0,3
9,0 - 0,3 ~ 0,4 0,4 - - 1,1 -
2-ajora-
taiset - - - 7,8 7,0 - 14,8 a,5
Yhteensa 6,2 12,5 907,17 2181,5 94,1 14,6 | 3216,0 100,0

Paikallisten nopeusrajoitusten jakautuminen nopeusrajoituk-

sittain eri levyisille teille kdy ilmi taulukosta 5. Suu-
rimman ryhmdn muodostavat tiet, joilla on 60 km/h -rajoitus
ja joiden tieleveys vaihtelee 6,0 ja 6,4 metrin vAlilli.
Toiminnallisen tieluokan mukainen tarkastelu osoittaa, ettad
Yhdysteil-
1l& kyseinen ryhmd muodostaa luokan ytimen, kokoojateilla
kyseisen ryhmén kaksi jdlkeistdkin ryhmi#4 ovat vield suh-

seudullisilla teilld tieleveys

yleisin tieleveys on 6,0 ja 6,4 metrin vdlilli.

teellisen suuria, kun taas

keskittyy seitsemédn ja kahdeksan metrin vdlille.
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Kuva 3. Paikalliset nopeusrajoitukset luokiteltuna tie-
leveyden mukaan toiminnallisissa tieluokissa
1.1.1985.

Taulukossa 6 paikalliset nopeusrajoitukset on ryhmitelty

keskimddrdisen vuorokausiliikenteen mukaan. Reilu nel jén-
nes rajoituksista kuuluu ryhmd&n, jossa tien liikennemdiri
vaihtelee 501 ja 1000 ajoneuvon v&alilli. Yli 3000 autoa

vuorokaudessa liikkuu vain vajaalla kuudella prosentilla
rajoitetuista teistd. Tosin liikennemdidrdluokituksesta on
pantava merkille erisuuret luokkavdlit. Toiminnallisen
tieluokan ja liikennemddrén keskindinen suhde paikallisilla
nopeusrajoituksilla kdy ilmi mySs kuvasta 4. Merkille pan-
tavaa on paikallisten nopeusrajoitusten sijoittuminen v&h&-
liikenteisille teille.




Taulukko 6. Paikalliset nopeusrajoitukset (km) 1.1.1985

eri liikennemd&@rdluokissa nopeusrajoitusar-

voittain.
Liikennemaara Nopeusrajoitus (km/h)
KVL (autoja) 30 40 50 60 70 80 Yht. %

1 - 150 1:2 6,9 100,64 134,3 1,3 0,1 | 244,2 7,6
151 - 300 1,1 2,2 209,0 408,2 0,8 0,4 621,7 19,3
301 - 500 1,3 0,9 206,46  426,9 12,3 0,1 | 647,9 20,2
501 - 1000 1,6 1,2 258,2 57847 19,7 - 859,4 26,7
1001 - 1500 - - 69,3  233,6 12,6 0,4 | 315,9 9,8
1501 - 3000 0,5 1,5 s0,8 253,5 19,6 8,2 ] 334,1 10,4
3001 - 100 000| - s 10,3  143,8 27,8 5,0 | 186,9 5,8

Ei tietoa 0,5 - 2,7 - 31 R 0,4 by 0,2
Yhteens3 6,2 12,7 907,1 2181,5 94,1 14,6 | 3216,2 100,0
1000
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Kuva 4. Paikalliset nopeusrajoitukset keskivuorokausi-

liikenteen suhteen toiminnallisissa tieluokissa
1.1.1985.
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Yleisin pddllysteryhm# paikallisen nopeusrajoituksen alai-
sella tiest8lld on kevytpddllyste (BLS=bitumiliuossora,
0s=81jysora, SIP/KEV=sirotepintaus kevytalustan mukaan),
joista ensisijaisesti 8ljysora (kuva 5). Yhdysteistd vajaa
neljédnnes on sorapintaisena, puolet kevytpddllysteisend ja
reilu neljénnes kestopddllystettyjd. Kokooja- ja seudulli-
silla teilld kestopddllysteet nousevat kevytpddllysteiden
rinnalle ja ne muodostavat yhdessid yli 90 % kyseisten tei-
den pddllysteistd. Paikallisen nopeusrajoituksen alaisista
tieosuuksista 32 % sijoittuu ryhm##n, jossa on kevytpadl-
lyste ja 60 km/h -rajoitusarvo (taulukko 7).

Taulukko 7. Paikalliset nopeusrajoitukset (km) 1.1.1985
eri pddllysteryhmissd nopeusrajoitusarvoit-
tain.

Paallyste- Nopeusrajoitus (km/h)
ryhma

30 40 50 60 70 80 Yht.

a?

kestopdallyste| 1,9 2,4 235,1  789,5 63,6 14,1 | 1106,6 34,4
kevytpaallyste| 3,3 4,4 450,9 1017,7 25,5 0,3 | 1502,1 46,7

soratien pin-

taukset 0,7 = 20,4 27,8 - - 48,9 1,5
sorapaallys-

teet 0,3 5,9 200,7 346,4 5,0 - 558,3 17,4
Yhteensa 6,2 12,7 907,1 2181,4 94,1 14,4 | 3215,9 100,0

Paikallisen nopeusrajoituksen alaisen tiestdn osuus kaik-
kien yleisten teiden vuosisuoritteesta (20588 milj.autokm
vuonna 1984) on vain kuusi prosenttia. Yli puolet paikal-
listen nopeusrajoitusten liikennesuoritteesta kertyy yhdys-
teilld rajoitusarvolla 60 km/h.
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Kuva 5. Paikalliset nopeusrajoitukset pddllysteryhmdn ja
toiminnallisen tieluokan mukaan 1.1.1985.

Vuonna 1984 yleisilld teilld tapahtui 13885 poliisin tien-
pitdjdlle ilmoittamaa liikenneonnettomuutta [Yleisilld ...
1985]. Vakavuusasteittaiset osuudet olivat :

- kuolemaan johtaneet onnettomuudet 2,38,
- vammoihin johtaneet onnettomuudet 27,3 % ja
- omaisuusvahinkoihin johtaneet onnettomuudet 70,4 %.

Paikallisen nopeusrajoituksen alaisilla teilld vastaavat
osuudet olivat 2 %, 33 % ja 65 % onnettomuuksien kokonais-
mddrdn ollessa 980. Tosin tilaston peittdvyys voi olla
erilainen ndilld keskimd&rdistd vihdliikenteisemmillid tieo-
suuksilla nimenomaan seurauksiltaan lievien onnettomuuksien
osalta. Kullakin nopeusrajoitusarvolla keskimddrin 35 pro-
senttia onnettomuuksista johti henkildvahinkoihin. Tieluo-
kittain henkildvahinko-onnettomuuksien osuus vaihteli 28 ja

40 prosentin vdlilld (taulukko 8).




Taulukko 8. Tieliikenneonnettomuudet vakavuusasteittain
paikallisen nopeusrajoituksen alaisilla teilli
vuonna 1984.

Nopeusrajoitus (km/h)

60 70 80 Yht.

Seudulliset tiet
kuolemaan joht.
vammoihin joht.
om, vahink. joht.

Yhteensa

Kokoo jatiet
kuolemaan joht.
vammoihin joht.
om. vahink. joht.

Yhteensa

Yhdystiet
kuolemaan joht.
vammoihin joht.
om. vahink. joht.

Yhteensa

Kaikki tiet
kuolemaan joht.
vammoihin joht.
om. vahink. joht.

Yhteensa

o/
0

Paikallisella nopeusrajoituksella vuonna 1984 tapahtuneista
onnettomuuksista valtaosa (70 %) on tapahtunut rajoitusar-
volla 60 km/h, jota pd#osa rajoituksistakin on. Samoin yh-
dystie on toiminnallisista tieluokista yleisin (54 %) ta-
pahtumapaikka, joskin rajoituksista yhdysteilld on 64,3
prosenttia.

Onnettomuustiheydeksi paikallisten nopeusrajoitusten
alueella muodostui vuonna 1984 kaikkien onnettomuuksien
osalta 0,31 ja henkildvahinko-onnettomuuksien osalta 0,11

onnettomuutta kilometrid kohti (taulukko 9). Rajoitusar-




voittain tarkasteltuna onnettomuustiheydet olivat korkeim-
mat arvolla 70 km/h ja matalimmat 50 km/h tai alle rajoi-
tuksilla. Tieluokittain oli tiheys seudullisilla teilld
suurimmillaan ja yhdysteilld pienimmill#&n.

Taulukko 9. Onnettomuustiheydet (onn./km) paikallisilla
nopeusrajoituksilla wvuonna 1984 nopeusrajoi-
tuksittain ja tieluokittain sekd henkildvahin-

koon johtaneiden ettd kaikkien onnettomuuksien
osalta.

Nopeusrajoitus (km/h)

s 50 60 70 Yht.

Seudulliset tiet
henk.vah. joht. onn. 0,15 0513 0,17 0,14

kaikki onn. 0,43 0,48 0,57 0,49

Kokoojatiet
henk.vah. joht. onn. 0,14 0,15 0,18 Q,15

kaikki onn. 0,36 0,37 0,28 0,37

Yhdystiet
henk.vah.joht. onn. 6,07 0,09 0427 0,08

kaikki onn. 0,18 0,26 107 0,25

Kaikki tiet
henk.vah.joht. onn. 0,09 0,11 0522 0,1

kaikki onn. 0,23 0,32 0,70 0,31




Onnettomuustiheyksid sekd tieluokan ettd nopeusrajoitusar-
von suhteen tarkasteltaessa voitiin todeta, ettd yhdysteil-
14 70 km/h rajoituksella oli suurin onnettomuustihentymé
sekd henkildvahinkoon johtaneiden ettd kaikkien onnetto-
muuksien osalta, edellinen 0,27 ja jadlkimmdinen 1,07. Ku-
vista 6 ja 7 kdy ilmi, ettd tiheys oli pienimmilld#n yhdys-
teillda rajoitusarvolla 50 km/h tai alle, jolloin onnetto-
muustiheydet olivat 0,07 ja 0,18 onnettomuutta kilometril-
1&.

0.28
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peusrajoituksilla tieluokittain ja rajoitusar-
voittain henkildvahinkoon johtaneiden onnetto-
muuksien osalta.
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Kuva 7. Onnettomuustiheydet wvuonna 1984 paikallisilla no-
peusrajoituksilla tieluokittain ja rajoitusar-
voittain kaikkien onnettomuuksien osalta.

2.212 Tarkastelu tie- ja vesirakennuspiireittdin

Paikallisella nopeusrajoituksella rajoitetuista teistd
(3200 km) oli 17,8 % Turun ja 16,3 % Uudenmaan piirissd se-
kd toisena &dripddnd 1,1 % Kainuun ja 2,6 % Kuopion piiris-
sd. Aluerajoituksista oli neljdnnes Turun piirissd ja 15,7
% Uudellamaalla, mutta véhiten Kainuussa (2 %) ja Lapissa
(3 %). Yleisten teiden pituuden (75597 km) keskimd¥riisestH
jakautumisesta tie- ja vesirakennuspiireittdin poikkesivat
selvdsti yl&spdin Turku (12,3 %) ja Lappi (10,8 %) seka
alaspdin Keski-Pohjanmaa (4,8 %) ja Kymi (5,4 %).
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Kuva 8. Yleisten teiden, paikallisten ja aluerajoitusten

prosentuaaliset osuudet tie- ja vesirakennuspii-
reittdin 1.1.1985.

Paikallisella nopeusrajoituksella rajoitettujen teiden
osuus muista kuin tiekohtaisen nopeusrajoituksen alaisista
teistd (tiet, joille paikallisia nopeusrajoituksia voidaan
mddrdtd) oli selvdsti suurin Uudenmaan piirissi (14,4 %).
Pienimmét osuudet olivat Kainuun (1,1 %) ja Kuopion (1,7 %)
piirissd. Maan keskiarvo-osuutena oli 5,4 prosenttia. Kun
paikallisiin nopeusrajoituksiin lis#ttiin aluerajoitukset
ja verrattiin muiden kuin tiekohtaisten rajoitusten alais-
ten teiden pituuksiin, nousi Uudenmaan osuus 23,4 %:iin ja
Kainuunkin 2,4 %:iin keskiarvon ollessa 8,9 prosenttia.

Tie- ja vesirakennuspiireittdin tarkasteltuna Uudellamaalla
on prosentuaalisesti suurin osuus (10,8 %) piirin yleisistd
teistd paikallisen nopeusrajoituksen alaisena. Maan kes-
kiarvo on 4,2 prosenttia. Kainuun piirin teistd vain 0,7
prosenttia on rajoitettu paikallisella nopeusrajoituksella.




Kun paikallisten rajoitusten kilometrimd&riin yhdistet#&n
aluerajoitukset ja verrataan piireittdin yleisten teiden
pituuksiin, on nditd rajoituksia edelleen eniten Uudella-
maalla (17,4 %) ja vdhiten Kainuussa (1,7 %) keskiarvon ol-
lessa 7,0 prosenttia.

Turun piirissd on rajoitetun tiepituuden ja rajoitusten lu-
kumddrén mukaan vertailtuna eniten paikallisia nopeusrajoi-
tuksia, Kainuun piirissd vdhiten. Sama patee mySs aluera-
joituksiin erojen ollessa yli kymmenkertaisia (taulukot 2
ja 3).

Suurin keskimddrdinen rajoituspituus, 1,74 km, on Uudenmaan
piirissd ja pienin, 1,15 km, Mikkelin piirissid. Aluerajoi-
tuksen osalta keskimddrdinen rajoituspituus vaihteli Kymen
1,35 km:n ja Keski-Pohjanmaan 1,04 km:n v&lilli.

Vuonna 1984 yleisilld teilld tapahtuneesta 13885 liiken-
neonnettomuudesta ldhes puolet sijoittui Uudenmaan, Turun
ja Hdmeen piireihin, joiden yhteenlaskettu tiepituus oli
reilu neljédnnes yleisistd teistd. Kolmessa pohjoisimmassa
eli Oulun, Kainuun ja Lapin piireiss#d, joiden yhteenlasket-
tu tiepituus oli my&s l&hes neljénnes, tapahtui 12 prosent-
tia liikenneonnettomuuksista (taulukko 10).




Taulukko 10. Yleisrajoituksen ja yleisten teiden pituudet
1.1.1985 sekd& onnettomuudet vuonna 1984 tie-
ja vesirakennuspiireittdin.

Yleis- Yleiset | Onnetto-
Piiri rajoitus | tiet muudet

(km) (km) v. 1984
Uusimaa 2775 4857 2458
Turku 6631 9288 2256
Héme 5026 6948 1981
Kymi 2821 41N 841
Mikkeli 4089 5466 856
Pohjois-Kar jala 3803 5057 675
Kuopio 4690 5679 686
Keski-Suomi 3853 5020 827
Vaasa 5188 7206 1183
Keski-Pohjanmaa 2404 3651 421
Oulu 3615 5431 853
Kainuu 3230 4723 262
Lappi 5473 8160 586
Yhteensa . 53598 75597 13885

Paikallisilla nopeusrajoituksilla tapahtuneet onnettomuudet
sijoittuivat 62-prosenttisesti ruuhka-Suomeen eli Uuden-
maan, Turun ja Hédmeen tie- ja vesirakennuspiireihin, joiden
alueella rajoituksista oli 47 prosenttia. L#hes kymmenen
prosenttia onnettomuuksista tapahtui Vaasan piirissd. Pie-
nimmdlléd onnettomuusmd#&rillid selvittiin Kainuussa, vain
seitsemd#n onnettomuutta vuonna 1984. (Taulukko 11)




Taulukko 11. Tieliikenneonnettomuudet paikallisen nopeusra-
joituksen alaisilla teilld tie- ja vesiraken-
nuspiireissd wvuonna 1984.

Piiri Nopeusrajoitus (km/h)
£ 50 60 70 80 Yht. %

Uusimaa 45 189 53 2 289 29,5
Turku 27 130 - 5 162 16,5
Hame 51 103 3 4 161 16,5
Kymi 13 43 . £ 56 5,7
Mikkeli 7 17 - - 24 2,9
Pohjois-Kar jala 1 12 - - 13 1,3
Kuopio 10 10 - - 20 2,0
Keski-Suomi 10 20 9 - 44 4,5
Vaasa 24 67 - - 91 9,3
Keski-Pohjanmaa 5 13 - - 18 T;8
Oulu 5 51 1 - 57 5,8
Kainuu 2 5 - - 7 0,7
Lappi 14 24 - - 38 549
Yhteensa 214 689 66 1" 980 100,0

Yleisten teiden onnettomuuksista wvuonna 1984 tapahtui pai-
kallisilla nopeusrajoituksilla 980, joka vastaa seitsemdi
prosenttia kaikista onnettomuuksista. Piireittdin osuuden
vaihtelu oli suurta. Pohjois-Karjalan piirin onnettomuuk-
sista vain vajaa kaksi prosenttia muodostui paikallisesti
nopeusrajoitettujen teiden onnettomuuksista, kun vastaava
lukema oli Uudellamaalla l&hes 12 prosenttia. (Kuva 9)
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Kuva 9. Paikallisen nopeusrajoituksen alaisilla teilld

tapahtuneiden onnettomuuksien osuus tie- ja vesi-
rakennuspiirin yleisilld teilld tapahtuneista

liikenneonnettomuuksista vuonna 1984.

Onnettomuustiheydet yleisten teiden onnettomuuksien osalta
suhteessa tiestdn pituuteen olivat vertailuarvoina, kun
tarkasteltiin paikallisten nopeusrajoitusten alaisilla
teilla tapahtuneita onnettomuuksia rajoituspituuden suhteen
eri tie- ja vesirakennuspiireissd (kuva 10). Onnettomuus-
tiheys yleisilld teilld oli keskimd&rin 0,18 onnettomuutta
kilometrill& ja paikallisilla nopeusrajoituksilla 0,31 on-
nettomuutta kilometrilld. Tdmd ero kuvastaa sitd, ettd
paikalliset nopeusrajoitukset on asetettu tienkohtiin,
joissa keskimddrdistd wuseammin tapahtuu liikenneonnetto-
muus .
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Kuva 10. Onnettomuustiheydet yleisillid teilli ja paikal-
lisilla nopeusrajoituksilla tie- ja vesiraken-
nuspiireittdin vuonna 1984.

Yleisten teiden onnettomuustiheys oli suurin Uudellamaalla
(0,51). Se oli 1l&hes kaksinkertainen seuraavaksi tiheim-
pddn, Hé@meeseen verrattuna. Vain kahdessa pohjoisimmassa
piirissd, Kainuussa ja Lapissa, onnettomuustiheys jai alle
0,;10.

Paikallisten nopeusrajoitusten alaisilla teilld onnetto-
muustiheydet olivat pddsdintdisesti vyleisten teiden arvoija
suuremmat. Pdinvastaisena poikkeuksena oli Pohjois-Karja-
lan piiri. Mikkelin piirissi molemmat onnettomuustiheydet
olivat saman suuruiset. Paikallisilla nopeusrajoituksilla
piirien vdlinen onnettomuustiheyden vaihtelu oli suurempi
kuin yleisilld teilld keskim#irin.




2.22 Piirien ilmoitukset

Paikallisten nopeusrajoitusten sijainneista antavat kuvan
TVH:n liikennetoimistoon toimitetut kartat, joille tie- ja
vesirakennuspiireittdin on merkitty rajoitustiedot. Kart-
tamerkint&jen tarkkuustaso vaihtelee piireittdin. Karttoja
ei ole mielekdstd kdyttdd nopeusrajoitusmddrien selvittémi-
seen mittakaavan 1:200 000 takia, vaan ldhinnd alueellisen
kattavuuden tarkasteluun ja aikaisemmin mdidr&ttyjen paikal-
listen nopeusrajoitusten pddpiirteittdiseen paikantamiseen.

Karttatarkastelun perusteella voidaan sanoca, ettd maakunta-
ja kaupunkikeskustasoisissa taajamissa, joissa on aluera-
joitus, paikallinen nopeusrajoitus sijoittuu yleensd alem-
malle tieverkolle aluerajoituksen jatkeeksi, sen laajennuk-
seksi. Jonkin verran on my8s havaittavissa tiekohtaisen
nopeusrajoituksen alaisten p#dteiden rinnakkaisten teiden
rajoittamista paikallisilla nopeusrajoituksilla. Kunta- ja
paikalliskeskustasoisissa taajamissa on yleensd vain asu-
tuksen rajaamilla tieosuuksilla paikallinen nopeusrajoitus.
Kyldkeskuksien teistd endd pieni osa on rajoitettu paikal-
lisella nopeusrajoituksella. Loput paikallisrajoitukset
sijaitsevat suurelta osin muusta tiestd selvdsti poikkea-
valla tieosuudella, kuten vilkkaan liittym#n ldhestymisa-
lueella tai kapean sillan tai huonogeometrisen tienkohdan
vaikutusalueella.

& 23 Nopeusrajoituspdidtoékset

Pdatdsoikeus paikallisista nopeusrajoituksista siirtyi 14&-
ninhallituksilta, jdrjestysoikeuksilta ja maistraateilta
1.4.1978 TVH:1lle. Tuolloin arvioitiin paikallisia nopeus-
rajoituksia ja aluerajoituksia olleen yleisilld teilld noin
3500 km:114&.

TVH:ssa on pidetty kirjaa vuosittain pddtetyistd nopeusra-
joituksista. NHdiden yhteiskilometrim¥##ri on lisdtty edel-

lisen vuoden tilanteeseen. Rajoitusarvon suhteen muuttui




paikallisten nopeusrajoitusten ja aluerajoitusten alainen
tiestd vuonna 1984 seuraavasti:

Muutospituus Nopeusrajoitus, km/h
Yleisra-
km 40 50 60 70 joitus 80
Lisdystad 2 92 177 1
Vdhennysta - 12 8 25
Kokonaismuutos +2 +80 +169 -24 -227

Suurin osa rajoitusten 50 ja 60 km/h lisdyksestd asetettiin
ennen yleisen 80 km/h -rajoituksen alaiselle tieverkolle.
Jonkin verran tapahtui muutoksia myds rajoitusten 50 ja 60
km/h v&1illd. Paikallisia ja aluerajoituksia . oli siten
vuoden 1985 alussa noin 5250 km, joista arviolta 2950
km:118 oli rajoitusarvona 50 km/h tai alempi ja noin 2300
km:118 60 km/h.

Paikalliset nopeusrajoitukset arvoltaan 70 km/h ovat vidhi-
tellen katoamassa. Ne ovat perdisin ajalta, jolloin ei
vield ollut yleisrajoitusta 80 km/h ja rajoitusarvojen por-
rastus oli 50-70 km/h. Kun k#siteltdvdlld tieosuudella on
70 km/h -rajoitus, se pyritdin olosuhteista riippuen joko
alentamaan arvoon 60 km/h tai 1liitt#md#n yleisrajoituksen
piiriin. Poikkeuksellisesti rajoitusarvo 70 km/h voidaan
asettaa valo-ohjatuille tieosuuksille.



Vuonna 1985 paikallisia nopeusrajoituksia muutettiin seu-
raavasti:

Muutospituus Nopeusrajoitus, km/h
Yleisra-
km 40 50 60 70 joitus 80
Lisdystd 1 43 109 - 14
Vadhennystéa - 16 13 2 136
Kokonaismuutos +1 +27 +96 -2 -122

Ndiden muutosten jdlkeen arvioitiin vuoden 1986 alussa ol-
leen paikallisia ja aluerajoituksia yhteensid 5380 km. Ra-
joitusarvoa 50 km/h tai alempia oli noin 2980 km:11& ja 60
km/h arviolta 2400 km:114&.

2.3 YHTEENVETO PAIKALLISEN NOPEUSRAJOITUKSEN ALAISISTA
TEISTA

Paikalliset nopeusrajoitukset luokiteltiin nopeusrajoitus-
arvoittain tieleveyden, keskivuorokausiliikenteen ja pd&l-
lysteryhmd&n mukaan. Mainitut luokittelutekijdt valittiin
siksi, ettd suurimmasta osasta paikallisrajoituksellisia
teitd ainakin né@md tiedot on inventoitu ja tallennettu tie-
rekisteriin. Tietolajeilla tieleveys, pddllystetyyppi ja
keskivuorokausiliikenne saatiin rajoitukset luokiteltua
kattavasti.




Tierekisteriperustainen tarkastelu on ongelmallista n#in
lyhyiden tieosuuksien luokittelussa, koska useat tekijat
ovat tieosakohtaisia, kuten esimerkiksi midkisyysluku, kaar-
teisuusluku ja ndkemdt, ja rajoitettu tieosuus sijoittuu
useinkin kahdelle tieosalle jakopisteen molemmin puolin.
Tdlldin tieosakohtainen tieto voi antaa tilanteesta varsin
virheellisen kuvan, kun tien ominaisluvuista huippuarvot
keskimddrdistetddn.

TVH:n tierekisterin perusteella tyypillisin paikallisen no-
peusrajoituksen alainen tieosuus on yhdystieluokkaan kuulu-
va, rajoitusarvoltaan 60 km/h, tieleveyden vaihdellessa 6,0
ja 6,4 m:n v&dlilld, keskimddrdiseltd vuorokausiliikenteel-
tddn 500 ja 1000 auton v&lilld sekd pddllystetyypiltd&dn jo-
ku kevytpddllysteistd, todenndkdisimmin 8ljysora. Rajoite-
tulla tieosuudella tapahtuu tiuhempaan onnettomuuksia kuin
yleisilld teilld keskim#&rin.

Ndiden tietojen lisdksi olisi kiinnostavaa selvittdi,

- ovatko paikallisten nopeusrajoitusten alaisilla
teilld tapahtuneet onnettomuudet seurauksiltaan
kuten yleisilld teilld yleensd vai niit8 keskim#i-
rin lievempid alempien nopeusrajoitusten vaikutuk-
sesta, ja

- mitd on rajoitusarvecilla 70 km/h saatujen onnetto-

muustiheyshuippujen taustalla, erityisesti yhdys-
teilld. LOytyisikd tieympdrist&std selittdvid teki-
jaz
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Pddtieverkon ulkopuolella, etenkin paikallisteilld, nopeuk-
sien tasoa ja kehitystd on seurattu vain satunnaisesti.
Empiiriselld ennen-jédlkeen -tutkimuksella haluttiin selvit-
tdd nopeusrajoituksen asettamisen vaikutus ajonopeuksiin.
Tdtd selvitystd varten tehtiin kahdet mittaukset kussakin
kohteessa.

3.12 Mittauspaikat

Kesdn 1984 aikana valittiin TVH:n liikennetoimistoon tul-
leista nopeusrajoitusesityksistd sellaiset eri puolilla
Eteld- ja Keski-Suomea sijaitsevat kohteet, joille oli pe-
rusteltua asettaa yleisrajoitusta alhaisempi paikallinen
nopeusrajoitus. Kohteet edustivat tyypillisimpi# tapauksia
esitysten joukossa. Rajoitusten esittdjien joukossa oli
vksityishenkil8itd, kyl&toimikuntia, kuntien liikennelauta-
kuntia, kunnanhallituksia sekd tie- ja vesirakennuspiiri.
Lausuntoja rajoituksista olivat piirin lisdksi antaneet ni-
mismiehet ja liikenneturvallisuuslautakunnat.

Tutkimuskohteita kertyi yhteensd kahdeksan kappaletta Turun

ja Porin, Kymen, Mikkelin, Pohjois-Karjalan ja Keski-Suomen

ldéneissd. N&istd kuudelle oli tarkoitus asettaa paikalli-
nen nopeusrajoitus 50 km/h ja kahdelle 60 km/h. Kohteiden
sijainti k8y ilmi liitteend 1 olevasta kartasta. Perustie-
dot, jotka on koottu nopeusrajoituspiéitdksistd ja tierekis-
teristd ajankohdalta 1.1.1984, on luetteloitu taulukossa
12. Tiedot 1liittyvdt vain siihen tieosuuteen, jolla no-
peusmittauspiste sijaitsi. Rajoituspddtdkseen liittyvit




mahdolliset muut tieosuudet on jdtetty tldssd kdsittelemdt-
td. Ainoastaan onnettomuustarkastelussa on otettu huomioon

kaikki rajoitettavat tieosuudet ja niihin liittyvdt liitty-
mdt.

Taulukko 12. Perustietoja paikallisella nopeusrajoituksella
rajoitettavista tarkastelukohteista.

Kohde | Tie- ja vesi- Kunta Tie tai paikka | Tien Toiminnall. Rajoitusarvo Pituus

nro rekennuspiiri nro tieluokka vanha uusi (km)

1 Turku Kokemak i Kauvatsan ase- 2482 | Yhdystie Yleisraj. 80 50 0,9
man maantie

2 Turku Eura Honki ]l shden 208 | Kokoojatie Yleisraj. 80 50 1,4
kirkonkyl3a

3 Kymi Pyhtaa Mokran paikal- 14601 Yhdystie Yleisraj. 80 50 352
listie

4 Mikkeli Kerimaki Toroppalan - 15382 | Yhdystie Yleisrsj. 80 60 1,0
Ruoko jarven

paikallistie

5 | Turku Laitils Syttyan pai- 12508 | Yhdystie Yleisraj. 80 50 0,8
kallistie
6 Pohjois-Karjala| Kitee Loukunvaara 15531 | Yhdystie Yleisraj. 80 50 157
7 Pohjois-Karjala| Ilomantsi Mekrijarven 15771 | Yhdystie Yleisrsj. 80 50 12
- paikallistie
8 Keski-Suomi Jémsa Ruotsuls 16573 | Yhdystie Yleisraj. 80 60 0,9
Kohde Tien P&al- KVL-B3 P&at os
nro leveys lyste | sutot kevyt nro pvm Peruste
(m) liikenne
1 5,5 Us 185 110 K1-329 | 13.9.-B4 | Tienvarsiasutus
2 L s 335 140 K1-330 | 13.9.-84 | Tienvarsissutus, palvelulaitokset

3 5,5-6,1 Us 250-350 90-130 K1-331 13.9.-84 Tienvarsiasutus, kevyt liikenne

4 7,0 Sr 316 74 K1-332 | 13.9.-84 | Tienvarsiasutus

5 6,0 Ab 7220 1490 K1-390 | 17.10.-84| Tienvarsiasutus, kevyt liikenne

6 6,5 Sr 240 30 K1-411 | 30.10.-B4| Loukunvearan kyla

7 6,5 Sr 196 32 Ki-412 | 30.10.-84| Mekrijarven kyl@a

8 6,0 Ab/Us 753 115 K1-410 | 30.10.-R4| Kevyt liikenne, koulu, huonot nakemat

Rajoitettaville tieosuuksille ei valittu vertailuosuuksia,

joilla rajoitus pysyisi muuttumattomana. Osasyynd oli re-
surssipula samoin kuin ilmeinen vaikeus 186ytd3 vertailukel-
poinen tieosuus. Lisd@ksi tehtiin olettamus, ettd rajoituk-
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