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ALKUSANAT

Mopoliikenne on osa ns. kevyttéd liikennettd, jonka turvalli-
suuteen on viime aikoina alettu kiinnittd&a yh& enemmé&n huo-
miota. Mopoliikennettd koskevia tietoja ja tutkimuksia on
kuitenkin ollut varsin vahan kaytettdvissd. Oheisella tutki-
muksella on pyritty selvittédm&an erdité oleellisimpia mopo-
liikennettd@ koskevia sekd@ sen turvallisuuteen vaikuttavia te-
kijoita.

Tutkimus on tehty tie- ja vesirakennushallituksen toimeksi-
annosta Tampereen Teknillisen Korkeakoulun Rakennustekniikan
osaston Tie- ja liikennetekniikan laboratoriossa. Tydn ovat
suorittaneet prof., Sulevi Lylyn johdolla lab.ins. Pekka Alava
ja tekn.yo. Pekka Paavilainen. TVH:n puolesta tydhdn ovat
osallistuneet tstoins., Timo Hulkko ja dipl.ins. Teuvo Putto-

nen.

Saman aineiston pohjalta Paavilainen on tehnyt diplomitydnsa

Helsingin Teknilliseen Korkeakouluun.

Dipl.ins. Teuvo Puttonen



MOPOILIJOIDEN ASEMA LIIKENTEESSA

Tiivistelma

Mopoliikenteesta on olemassa varsin véhé&n tietoja. Téssd tut-
kimuksessa on pyritty saeamaan perustietoa mopoliikenteestéd
postikyselyn avulla. Kysely osoitettiin 4750 mopoilijalle ja
hyvéksyttyjé vastauksia saatiin 68 % otoksesta. Kyselyn pe-
rusteella selvitettiin mopoilijoiden ikd- ja sukupuolijakau-
maa, ammattia, ansiotasoas ja ajokokemusta. Mopon k&yt&n osal-
ta tutkittiin mopon vuotuista ajosuoritetta, mopolla tehtyjen
matkojen laatua ja niiden keskipituutta sekd vaihtoehtoisia
kulkumuotoja. Mopo-onnettomuuksista selvitettiin onnettomuuk-
sien tilastointia, onnettomuuksien vaihtelumuotoja, vakavuut-
ta ja laatua. MyGs onnettomuusalttiuden muuttumista idn muka-
na on kdsitelty. Lopuksi tutkimuksessa on pohdittu mahdolli-

suuksia parantaa mopoliikenteen asemaa.




MOPEDISTERNAS STALLNING I TRAFIKEN

Sammandrag

Um mopedtrafiken finns uppgifter i mycket ringa omfattning.
I denna understkning har man f&rstkt f& fram grundkunskap

om mopedtrafiken med hjdlp av en postfdrfragan. Férfrdgan
sandes till 4750 mopedister och 68 % av urvalet &tersénde
godkénda svar. Pa basen av fdrfrégan utredde man mopedister-
nas alders- och kérsférdelning, yrke, inkomstnivd& och kér-
vana. Vad gdller mopedens anvéndning undersdktes mopedens
drliga kdrprestation, arten av mopedturer, turernas genom-
snittliga ldngd samt alternativa fardsatt. Fér mopedolyckor-
nas vidkommande utreddes upprdttandet av statistik Over
olyckorna och olyckornas olika former, allvarlighet och art.
Aven av élder fdranledd &ndring av ben&dgenheten att rdka ut
for olyckor har behandlats. Slutligen har man dryftat mdj-
ligheter att férb&dttra mopedtrafikens stallning.
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Summary

SITUATION OF MOPEDISTS IN TRAFFIC

Very few data about moped traffic are available. The aim

of this study has been to obtain basic facts about moped
traffic by means of a mail inquiry. It was sent to 4750
mopedists and 68 percent of the selection returned accep-
table replies. On the basis of the inquiry the division

by age and sex among the mopedists was elucidated, as well
as their profession, income level and driving experience.

As regards the use of moped, its annual driving performance,
the nature of trips made by it and their average length were
investigated; alternative ways of travel were also looked
into. Regarding moped accidents following matters were in-
vestigated: compilation of accident statistics, variations
in accident form, the seriousness and nature of accidents.
Also the changes in accident proneness, caused by aging,
have been taken up. Finally the possibilities of improvig

the situation of moped traffic are pondered over.
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1. JOGHUANTU

Mopoilijoiden osuus tieliikenteess& surmansa saaneista on
huomattava. Vuonna 1973 liikenteessa menehtyneistd 1 086:sta

henkiltstd oli 8b mopoilijoita.

Liikenteen suunnittelussa ei ole voitu ottaa riittdvasti huo-
mioon mopoliikennettd sitd koskevien tietojen puutteen takia.
Taman tutkimuksen tarkoituksena on luoda kokonaiskuva mopo-

liikenteestd muiden liikennemuotojen rinnalla.

Tutkimuksessa selvitet&én 4 750 mopoilijalle osoitetun pos-
tikyselyn avulla mopoliikennettd koskevia perustietoja, ana-
lysoidéan tilastomateriaalin perusteella mopoilijoihin koh-
distuneiden onnettomuuksien luonnetta ja arvicidaan edelly-

tyksid mopoliikenteen kehittémiseksi.




2. YLEISTA

2.1 Mopokannan kehitys

Mopo1)on alkuaan kehitetty apumoottorilla varustetusta pol-

kupyorasta. Vaikka mopoja on kaytetty jo 1920-luvulla, al-
koi sen yleistyminen maassamme varsinaisesti vuonna 1357,
jolloin asetuksen muutoksella sallittiin mopon kuljettaminen
ilman ajokorttia ja vapautettiin mopo rekisterdinnistd. Mopo
on tastd huolimatta moottoriajoneuvo ja silld on oltava 1lii-

kennevakuutus.

Mopojen maara lisaantyi erittdin nopeasti 1960-luvun loppu-
puoliskolla ja vuonna 1965 Suomessa oli jo ladhes 230 000 mo-
poa. Tamén jédlkeen mopojen madra pysyi ennallaan usean vuo-
den ajan, mutta viime vuosina siind on ollut havaittavissa
laskua. (Taulukko 1, kuva 1)

Taulukko 1. Mopojen ma&ara Suomessa vuosina 1958-1972

1958 26 000 1963 224 700 1968 286 000
1959 84 000 1564 261 500 1968 285 600
1960 125 000 1965 284 800 1970 280 000
19061 157 200 1966 284 000 1971 269 500
1962 193 000 1967 282 300 1972 248 400

Vuosi Kpl Vuosi Kpl Vuosi Kpl
2.2 Mopoliikenne

|

;

Mopojen vuotuinen liikennesuorite oli vuonna 1965 1 000 milj.
ajon.km, mikd oli noin 6 % autojen liikennesuoritteesta. Mo-

poliikenteen osuus tieverkolla kasvaa siirryttéessa korkeam-

1 ol . .. - -
) Tassa tutkimuksessa kdytet&dan nimitystd mopo. Muita nimi-

tyksié ovat mopedi ja tieliikennelainsdidinnissa kdytetty
niml moottoripolkupyéré.
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Kuva | Mopojen madrd Suomessa vuosina 1958-1972

piluokkaisilta teilté alempiluokkaisille teille. Mopojen

osuus moottoriajoneuvoliikenteestd oli vuonna 1865:

- valtateilla 2,4
- kantateillsa 4,8
- muilla maanteilla 9,6
- paikallisteilla 16,5

o\ o\ o\°

o\°

TVL:n liikenteen tarkkailulaskentojen perusteella on kuvas-
sa 2 esitetty mopoliikenteen m&éran kehitys vuosina 1865~
1972 valta- ja kantateilld sekd muilla maanteilld Etela-
Suomessa (liite 1). Kuvan mukaan mopoliikenne on vahentynyt
25-45 % tieluokasta riippuen. Véhentyminen on ollut nopeam-
paa kuin mopokannan pieneneminen edellyttaisi. Mopoliiken-
teen vahentymisen ja autoliikenteen kasvun vuoksi oli mopo-
liikenteen osuus moottoriajoneuvoliikenteestd& vuonna 1973

endd 0,8-1,6 % tieluokasta riippuen (liite 3).

Mopoliikenteen kausivaihtelu on jonkin verran suurempi kuin
autoliikenteelld. Kuitenkin myds talviolosuhteissa mopoja
kdytetdan verraten paljon, kun taas esimerkiksi moottori-

pybradt ovat kdyttsséd melkein yksinomaan kesdlld. (Kuva 3.)



Mopoliikenteen kuukausi-,

lajeittain TVL:n vuonna 1973 tekemien liikenteen tarkkailu-

laskentojen perusteella on esitetty kuvissa 4,
liitteessa 3.
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Kuva 2. Mopoliikenteen kehitys valta-ja kantateilld
sekd muilla maanteilld Eteld - Suomessa
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Kuva 3.
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Kuukausi

Mopoliikenteen kausivaihtelut valtateilld
vuonna 1970 TVL:n tarkkailulaskentojen
mukaan

viikonpdivé- ja tuntivaihtelut tie-

5 ja 6 seka
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Kuva 4. Mopoliikenteen kausivaihtelut tielajeittain

TVL:n tarkkailuloskentojen perusteella
vuonna 1973

Valta-ja kantatie
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Kuva 5. Mopoliikenteen viikonpdivdvaihtelut tielajeittain
TVL:n tarkkailulaskentojen perusteella v. 1973
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Kuva 6. Mopoliikenteen tuntivaihtelu tielajeittain

TVL:n tarkkailulaskentojen perusteella
vuonna 973




2.3 Mopon rakenne

Mopo muistuttaa rakenteeltaan polkupydrad. Runko on useim-
miten tehty puristetusta kotelopalkista, Jjoskin vanhempien
vuosimallien putkirunkoisia mopoja on vield@ runsaasti kay-

tOssa.

Mopojen hallintalaitteet on kehitetty lahinnd polkupydrén
vastaavista laitteista. Tavallisessa vakiorakenteisessa mo-
possa on polkimet moottorin kdynnistystd ja jarrutusta var-
ten. Kytkin ja vaihteisto ovat késitoimisia ja vaijerivalit-
teisid., Kytkimen irroitus tapahtuu kytkinkahvasta kadella
puristamalla ja vaihteen valinta vasenta kadensijaa k&anta-
madllad kytkimen ollessa irroitettuna. Yleensd mopossa on
vaihteita eteenpdin kulkemista varten kaksi seka lisdksi
vapaa vaihde. Etupydraan vaikuttaa késikayttdéinen jarru,
joka toimii oikealla kadella kahvaa puristamalla. Kaasun

s88t0 tapahtuu oikealla kddelld kddensijaa kiertamalla.

Mopolla ajoon liittyvat toiminnat ovat melkein kaikki kasin
suoritettavia. Ajosuorituksessa ainocastaan jarrutus tapah-
tuu padasiallisesti jalkavivulla. Kun kd@sin suoritettaviin
toimintoihin lisaté&an viela merkinannon ndyttdminen k&an-
nyttéessa, voidaan mopolla ajon katsoa vaativan melkoista

keskittymista

Mopojen varusteita on parannettu viime aikoina. Mopoja on
alettu varustaa automaattivaihteistolla, jolloin kytkimen

kédyttd ja vaihteen valinta ovat jaaneet pois. Mopon uusim-

missa malleissa on lisé&ksi sovellettu moottoripydrén ra-

kenneratkaisuja. Jalkatapit ovat tulleet polkimien tilalle,
takapydrdan jarrua kaytetadn erilliselld polkimella ja myGs
vaihteen valitsin on jalkakdyttdinen. Lisdvarusteina mo-

poon on saatavissa taustapeilit, tuuli- ja jalkasuojat.

Mopoa valmistetaan tavarankuljetusta varten kolmipyodréise-
na, jolloin edessa on kaksi pydréaa ja ndiden véliin on si-
joitettu tavarankuljetusteline. MyGs invalidimopot ovat

kolmipydrédisia.




2.4

Mopoilua koskeva lains&adanto

Mopoa saa kuljettaa viisitoista vuotta tayttényt henkild.
Henkildn kuljetukseen mopolla sovelletaan polkupyﬁristé an-
nettuja maarayksia. Vahintdan 16 vuotta tayttédnyt henkild
saa kuljettaa eninté&an 10 vuotiasta lasta, mikdli lasta var-
ten on erillinen istuin. Lupaa hankkimatta saa mopolla kul-

jettaa vain kevyitad tavaroita.

Mopo maaritelladn moottoripybréksi, jolle on annettu seuraa-
via rajoituksia:

- moottorin suurin sallittu tilavuus on 50 kuutiosenttimetrid
- moottorin on oltava polttomoottori

- omapaino saa olla enintddn 50 kiloa

- suurin sallittu rakenteellinen nopeus on 30 km/h

- suurin sallittu ajonopeus on 40 km/h

- moottorin suurin sallittu &anenvoimakkuus on 75 dB(A)

Mopoa ei tarvitse varustaa jarrun pidétyslaitteilla (kasi-
jarrulla), seisonta- ja jarruvaloilla, suunnanmuutosta osoit-
tavilla laitteilla eikd& kaukovaloilla. Polkimissa saa kayt-
tda keltaisia heijastimia. Mopoa ei saa varustaa sivuvaunul-
la. Mopoa ei tarvitse rekistertidd eikd uusintakatsastaa il-
man erityista syyta. Mopo on varustettava erikseen md&drdtyl-
léa tyyppikilvelld. Voimassa olevan liikennevakuutuksen osoit-
tamiseksi on takapyOrén lokasuojaan kiinnitett3dvd vakuutus-
yhtién antama kilpi. Vakuutus uusitaan kerran vuodessa maa-
liskuun ja huhtikuun vaihteessa, eikd sit3d voi ottaa vuotta

lyhyemméksi ajaksi.

Mopolla on ajettava tien pientareella mikdli se haitatta kéy
padinsd. Tamd koskee myds invalidipydrid. Sielld miss& on
pybratie, on mopoa kuljetettava pydrdtielld, ellei liikenne-
merkein ole toisin osoitettu.

Mopoa ja mopoliikennettd koskeva lains&&dédntd on Pohjoismais-
sa melko yhtendinen. Mopon kuljettajan alaikdraja on Norjas-

sa ja Tanskassa 16 vuotta. Norjassa ajoneuvokohtainen enim-




maisnopeus on 50 km/h ja pytrateiden kayttd on kielletty.
Ruotsissa mopoa ei ma@aritelld moottoriajoneuvoksi. Mopon
suurin sallittu rakenteellinen nopeus ja ajonopeus ovat

sielld samat kuin meillakin. /3/

2.5 Mopoilun kustannukset

Vaikka mopoa on totuttu pité@mé&én halpana ajoneuvona, muo-
dostuvat sen kayttokustannukset silti melko suuriksi. Tau-
lukon 2 laskelmissa on kaytetty kuoletusaikana 5 vuotta,
polttoainekustannuksina 1,27 mk/l1 ja polttoaineenkulutukse-
na 2,5 1/100 km.,

Taulukko 2. Mopoilun vuotuiset kustannukset

Vuotuinen ajoméara
3 000 km | 10 0UO km

Kustannusera

Polttoaine 45 mk 316 mk
Huolto 70 mk 100 mk
Varaosat 50 mk 90 mk
Vakuutus bU mk bU mk
Kuoletus/5 v 260 mk 260 mk

Yhteensa 555 mk 648 mk

Ajokustannukset | 18,5 8,5

Mopoilun kustannuksista suurin osa on ajoneuvon kuoletus-

kustannuksia. Kuoletuskustannukset ovat 50 % kokonaiskus-

o,

tannuksista ajoma@aran ollessa 3 000 km vuodessa ja 33 %

kokonaiskustannuksista ajomddréan ollessa 10 000 km vuodes-

Sa.
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POSTIKYSELY

Kyselyn suoritus

Vuonna 1972 mopokanta oli 248 400 kappaletta. Alkuaan oli

<

tavoitteena 3 %:n otos, joten otoksen suuruudeksi valittiin

8 000 mopoilijaa. Kyselyaineistoa hankittaessa oli turvau-
duttava vakuutusyhtididen tietoihin. VakuutusyhtiBilld ei ol-
lut yhtenaistd kdytént6d mopovakuutusten tilastoinnissa ja

siksi oli tyydyttdvé yhden suuren yhtidn tietoihin.

Vakuutusyhtid Sampo-Tarmo toimitti tasaviliotoksella mopova-
kuutusasiakkaittensa osoitteita valmiiksi osoitetarralle pai-
nettuina 8 019 kappaletta. Sampo-Tarmolla oli mopovakuutuk-
sia b4 500 kappaletta eli 27 % kaikista mopovakuutuksista.

Utoksen peittdvyyttd koko maan osalta ei voitu tarkistaa,
koska mopokannan alueellista jakoa ei ole kdytettivissd. Tau-
lukossa 3 on kuitenkin vertailtu vakuutusyhtididen Sampo-Tar-
mo ja Fennia-Patria mopovakuutusten jakautumista l3Z&dneittdin
vuoden 1973 lopussa. Fennia-Patrialla oli mopovakuutuksia
talldin hieman enemman kuin Sampo-Tarmolla ja yhdess& yhtidi-
den mopovakuutusten m&drd oli 54 % kaikista mopovakuutuksis-
ta. Taulukon 3 mukaan Sampo-Tarmolla oli suhteellisesti enem-
man vakuutuksia Hémeen ja Kymen l33neissi ja Fennia-Patrialla

Keski-Suomen ja Kuopion l&&neissi.,

Kyselykaavakkeiden suunnittelussa pyrittiin sellaisten seik-
kojen selvittdmiseen, joista ei muuten ole saatavissa tieto-

Jja Jjuuri lainkaan. Kaavake jakautui kolmeen osaan:

- mopoilijaa koskevat kysymykset, mopoilijan mielipiteet ja
mopon kayttd yleisesti ottaen

- mopolla tehdyt matkat vastausp&ivdd edeltdneen viikon aika-
na

- onnettomuudet, joihin mopoilija oli mopollaan joutunut edel-
lisen vuoden aikana (1.9.1972 - 31,8.1973).




Taulukko 3. Vakuutusyhtididen Sampo-Tarmo ja Fennia-Patria
mopovakuutusten jakautuminen ladneitt&in vuoden

18973 lopussa

—— Sampo-Tarmo Fennia-Patria
Laanl 5 5
]

Lbudenmaan 5,8 8,4
Turun ja Porin
Hameen 749
Kymen 3:;7
Mikkelin 3.5
Keski-Suomen 9,2
Pohjois-Karjalan ( 4,6
Kuopion 10,1
Vaasan 11,4
Gulun ' 9,8
Lapin 251 5,1

Yhteensa 100, 0 100,0

Vakuutuksia b4 500 kpl bb 90U kpl

Kyselykaavakkeista pyydettiin asiantuntijalausunnot useilta
eri laitoksilta ja henkildilta. Kaavakkeet testattiin esi-
kyselyn avulla. Lopullinen kyselykaavake saatekirjeineen on

liitteenad 4.

Esikysely antoi viitteitd siitd, etté@ palautusprosentti muo-
dostuisi varsin hyvédksi ja siksi otoksen suuruutta voitiin
supistaa 3 100 mopoilijalla. Lisé&ksi jéatettiin kyselyn ul-
kopuolelle 134 liikkeiden ja laitosten omistamaa mopoa, kos-
ka kysely oli henkildkohtainen. Posti palautti 35 kirjetta
osoitteen puutteellisuuden takia, joten varsinaiseksi otok-

sen suuruudeksi jai 4 750 mopoilijaa.

Parhaaksi kyselyajankohdaksi arvioitiin syyskuu, jolloin

koulut ovat alkaneet, mutta sa@a on vield suotuisa mopoilua

ajatellen. Kyselykaavakkeet lahetettiin 3.8.1973. Kysely la-

hetettiin uudestaan kolmen viikon kuluttua niille mopoili-

joille, jotka eivat olleet palauttaneet kaavakkeita. Lopul-
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linen palautusprosentti osoittautui erittdin hyvéksi, sillé
77 % kyselykaavakkeista palautettiin. Palautetuista kaavak-
keista hylattiin 451 vastausta ja tdten hyvdksyttyjd vastauk-
sia saatiin 68 % kyselyaineistosta. Kyselyn aineisto oli seu-

raava:

- otoksen suuruus 4 750 kpl
- palautettuja kaavakkeita 3 658 kpl

- palautettujen osuus 77 %
- hylattyja kaavakkeita 451 kpl
- hyvaksyttyjé vastauksia 3 207 kpl
- hyvaksyttyjen osuus 67,5 %

Palautettuja kaavakkeita hylattiin seuraavien syiden takia:

- ei vastattu, mopoilija kuollut 19 kpl

- tyhjé kaavake 41 kpl
- vastaaja ei aja endad mopoa 91 kpl
- vastaajalla invalidimopo . 19 kpl
- vastaajalla moottorikelkka 22 kpl
- puutteellisesti taytetty 259 kpl

yht. 451 kpl

Hyvaksytyt vastaukset ldvistettiin ja k&siteltiin t&mén j&l-
keen Tampereen yliopiston tietokoneella kdyttden hyvaksi
Survo-ohjelmapakettia. Tarkistuslévistystd pidettiin liian
suuritdisend hydtyyn n&hden, joten taulukoiden loppusummis-
sa on pieniad eroavuuksia lavistysvirheistd johtuen. Téma ei

vaikuta lopputulosten luotettavuuteen.

3.2 Perustietoja mopoilijoista

Kyselyyn vastanneista mopoilijoista oli miehid 3 001 (93,6 %)
ja naisia 205 (6,4 %).

Mopoilijoiden ikdjakautuma poikkeaa tiedustelun mukaan koko
véaestén yli 15 vuotta tdyttdneiden ik&jakautumasta (taulukko

4). Mopoilijoista kuului 20 % ik3luokkaan 15-19-vuotiaat. Ko-




ko vaestdstda vastaavaan ikadluokkaan kuuluu vain 12,2 %.

Puolet mopoilijoista oli yli 45-vuotiaita.

Taulukko 4, Vastaajien ikadjakautuma verrattuna koko vaestdn

15 vuotta téytténeiden ik&jakautumaan

Ikdryhma Vastaajat Koko vaestd (1970)
(vuotta) 15 vuottagtéytténeet
15 = 18 20,1 12,2

20 - 24 6,7 12,8

25 = 28 551 9,5

3u - 34 3,8 6,3

a5 - 39 6,6 7,9

40 - 44 8,2 8,5

45 - 49 10,51 6,0

50 - 54 9,6 6,7

55 - 54 18,3 7,1

60 - b4 9,1 6,7

6§ = 10,3 12,3
Yhteensa 100, 0 100,0

Kyselykaavakkeessa ei ollut valmista ammattiryhmittelya,
vaan vastaajaa pyydettiin itse madrittelemdan ammattinsa.
Kaavakkeita tarkastettaessa vastaajien ammatit jaettiin
kuuteen ryhméan ammatin edellyttémén liikkumistarpeen mu-
kaan. Jako on asian luonteesta johtuen varsin karkea ja
ryhmd "muut” sisdltad yli 60 eri ammattia, kuten pastori,

merkonomi, kotirouva jne.
Neljdsosa mopoilijoista kuului maa- ja metsatyodntekijdihin.
Kaikkiin muihin k@ytetyn jaotuksen mukaisiin ryhmiin kuu-

lui kuhunkin noin 15 % vastaajista. (Taulukko 5.)

Suurin osa mopoilijoista oli pienituloisia, sillad 57 % vas-

taajista ilmoitti nettotuloikseen alle 600 mk kuukaudessa.
(Taulukko b.)
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Taulukko 5. Vastaajien ammatti

Ammattiryhma Lukum@ara %
Koululainen, opiskelija 469 14,6
Rakennus- ja sekatydntekija 469 14,6
Teollisuustyodntekija 540 16,8
Maa- ja metsdtytntekija 746 23,3
Elékelainen 443 15,4
Muut 489 15,3
Yhteensa 3 206 100, U

Taulukko b. Vastaajien nettotulot kuukaudessa (palkka -

verot)

Nettotulot Lukumaara %

Alle 300 mk 3963 30,7
300 - 6U0 mk 852 26,6
01 - 40U mk 822 25,56
401 - 1 200 mk 429 13,4
¥1i 1 200 mk 117 3,7
Yhteensa 3 203 100,0

Mopo on erityisesti maaseudun liikennevdline, silld vastaa-
jista asui maaseudulla 60 %, kirkonkyldssd tai kuntakeskuk-
sessa 12 % ja kaupungissa tai kauppalassa 28 %. Vuoden 1972
alussa oli kaupunkien ja kauppaloiden osuus maamme vikiluvus-

ta 54 % ja rekisterdidyistd autoista perdti 65 %. /4/

Kyselyn mukaan suurimmalla osalla mopoilijoista ei ole auton
tai moottoripy6rén ajokorttia. Vastaajista 31 % ilmoitti
omistavansa ajokortin, 5 % ilmoitti omistaneensa aikaisemmin,
mutta ajokortti oli vanhentunut ja 64 %:1la ei ole koskaan
ollutkaan ajokorttia.

Vastaajilla oli yleensd huomattavan pitk3 ajokokemus mopolla.
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Yli 66 % haastatelluista ilmoitti ajokokemuksensa olevan
enemman kuin 5 vuotta. kyselyn perusteella nayttaa silta,
ettd suurimmalle osalle mopon kayttéjistd mopo ei jaa vali-
vaiheeksi, josta sitten siirryttdisiin suuremman ajoneuvon
kdyttdjiksi. Varsinkin alueilla, joilla joukkoliikenteen
palvelujen tarjonta on heikko, mopo on usein ainoa liikku-
mista helpottava vaihtoehto henkildille, joilla ei ole ta-
loudellisia mahdollisuuksia henkilBauton yllapitoon. (Tau-
lukko 7.)

Mopo on useimmiten vain yhden henkildn kdytdssa. Kolme nel-
jésosaa vastaajista ilmoitti olevansa mopon ainoa kayttaja,
17 % ilmoitti my&s muiden kayttédvén jonkin verran mopoa ja

8 % ilmoitti muiden ké&yttadvan mopoa enemmén kuin he itse.

Taulukko 7. Vastaajien ajokokemus mopolla

Ajokokemus Lukumaara %
Alle 1 vuosi 63 2,0
1 - 2 vuotta 437 1356
3 - 5 vuotta 583 18,2
Y1li 5 vuotta 2 122 66,2
Yhteensa 3 205 100,0

Kolmannes mopoilijoista ajoi vuosittain alle 2 000 km, kol-
mannes 2 000-4 000 km ja kolmannes yli 4 000 km (taulukko
8). Keskimdédrédiseksi ajosuoritteeksi saatiin taulukon 8 pe-

rusteella arvioiden 3 800 km vuodessa mopoa kohti.

Mopoa kaytetdan verraten runsaasti ympdari vuoden. Mopoili-

joista ilmoitti 63 % kdyttdvénsd mopoa ympdri vuoden, 13

o\

muulloin paitsi talvella (lumettomana aikana) ja loput noin

neljannes ainoastaan kesalla.

Kaksi kolmasosaa vastaajista piti mopoa itselleen valttamat-

tomdna tai tarpeellisena (taulukko 9).




Taulukko 8. Vastaajien mopoilla ajettu vuotuinen ajosuorite

Ajomaara/vuosi Lukumaara

Alle 2 000 i 1 091
0uo 4 000 1 026
uin b 0UC 535
uo1 6 000 251
001 10 UCGU 167

li 10 006G 132

Yhteensa 3 202

Taulukko 9. Mopon tarpeellisuus vastaajille

Mopo on: Lukumdara

valttamaton 815
Tarpeellinen 1 296
Jonkin verran tarpeellinen 793

Ei ole tarpeellinen 328

Yhteensa 3 205 100,0

Kaavakkeessa esitetyistd vaihtoehdoista mopon suurimmaksi

ecduksi vastaajista ilmoitti:

pienet kayttdkustannukset

ei tarvitse ajokorttia

]
S ORI =
H N ©w
o\?  o\°

o\°

ajamisen helppous

Kaavakkeessa esitetyistd vaihtoehdoista mopon suurimmaksi

haitaksi vastaajista ilmoitti:

- 77 % suojattomuus s&idta vastaan

- 23 % vaarallisuus liikenteessa
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| 3.3

Mopoilijoiden mielipiteita

Suurin osa mopoilijoiden saamista vammoista liikenneonnet-
tomuuksissa kohdistuu p&ahan. Useissa tutkimuksissa on to-
dettu kyparan suojaava merkitys ja sitd on harkittu pakol-
liseksi varusteeksi mopoilijoille /10,11/. Kyselyyn vastan-
neista puolet piti kypédraa valttémattémand tai tarpeellise-
na mopoilijoille, kun taas toinen puoli piti sitd@ turhana

tai perati haitallisena (taulukko 10).

Taulukko 10. Vastaajien kasitys kyparan merkityksest& mo-

poilijoille
Merkitys Lukumaara %
Valttamaton 30z 9,4
Tarpeellinen 1 324 41,3
Turha 996 31,1
Haitallinen 582 18,2
Yhteensa 3 204 100,0

Kaantyminen on mopolla hankala ajosuoritus, koska useiden
muiden toimintojen ohella on vield irroitettava kd@si ohjaus-
tangosta suuntamerkin antoon. Kaksi kolmasosaa vastaajista
piti suuntavilkkuja mopossa valttamattdmind tai tarpeellisi-
na (taulukko 11).

Taulukko 11. Vastaajien k&sitys suuntavilkkujen merkitykses-

té@ mopossa

Merkitys Lukumaara %
valttamattomat 549 17,1
Tarpeelliset 1 527 47,7
Turhat 911 28,4
Haitalliset 217 6,8
Yhteenséa 3 204 100,0
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Mopoilijan on hyvin té&rke&sd tarkkailla takaa tulevaa liiken-

netta, koska mopo on muita moottoriajoneuvoja hitaampi. Taus-
tapeilit eivédt ole pakolliset mopossa, mutta kaksi kolmasosaa
vastaajista piti niitd kuitenkin valttdmidttomingd tai tarpeel-

lisina mopon varusteina (taulukko 12).

Taulukko 12. Vastaajien késitys taustapeilien merkityksestd

mopossa
Merkitys Lukumaara %
Valttamattomat 80C 25,0
Tarpeelliset 1 3b4 42,5
Turhat 842 28,3
Haitalliset 1498 b, 2
Yhteensa 3 zu4 100C,0C

Vastaajien kdsityksen mukaan autoilijat ottavat mopoilijat

huomioon liikenteessd melko hyvin (taulukko 13).

Melkein kaikki vastaajat pitivét mopolla ajoa helppona (tau-
lukko 14).

Usa mopoilijoista ei ole koskaan saanut koulutusta liiken-
teessd liikkumisesta, vaikka heiltd edellytet&dn huomattavaa
liikennesd@antéjen tuntemusta muun moottoriajoneuvoliikenteen
Jjoukossa liikkuessaan. Vastaajien kdsityksen mukaan sopivin
vaihtoehto mopoilijoiden kouluttamiseksi on vapaaehtoiset
kurssit (38 %). Runsas neljdnnes piti parhaana opetusta kou-
luopetuksen yhteydess&d. Téamé vaihtoehto soveltuu kuitenkin

kaytanndssa vain nuorille mopoilijoille. (Taulukko 15.)

Liikennesd&dnndt ilmoitti tuntevansa hyvin 30 %, keskinkertai-
sesti 67 % ja huonosti ainoastaan 3 % vastaajista. Aiemmin

saadun tuloksen mukaan oli ajokortin omistavia my&s noin 30 %.




Taulukko 13. Vastaajien kasitys siita,

miten autoilijat ot-

tavat mopoilijat huomioon liikenteessa

Ottavatko huomioon: Lukumaara %
Kylla, hyvin 347 10,8
Kylld, jonkin verran 2 383 74,5
Eivat 360 11,2
Eivat lainkaan 113 3,5
Yhteensa 3 203 100,0

Taulukko 14, Vastaajien kasitys mopolla ajamisesta

Ajaminen on: Lukumdéara %
He lppoa 2 512 78,5
Melko helppoa 670 2058
Vaikeaa 20 0,6
Yhteensa 3 202 100,0

Taulukko 15. Vastaajien kdsitys mopoilijoiden kouluttami-

sesta
Tulisi kouluttaea: Lukumaara %
Pakollisilla kursseilla 559 17,4
Vapaaehtoisilla kursseilla 1 218 38,1
Kouluopetuksen yhteydessa 900 28,2
Itseopiskelun avulla 523 16,3
Yhteensa 3 201 100, 0

Ladhes jokainen tielld liikkuja tarvitsee lisdkoulutusta,

koska liikennesdanntt unohtuvat idn mukana. Lisdksi uusia

saanntksid tulee voimaan jatkuvasti.

Erdissd esim., Liiken-

neturvan tekemissd tutkimuksissa on todettu etenkin mopoi-

lijoiden tiedot hyvin puutteellisiksi. Tasté huolimatta pe-

rdti kolme neljésosaa vastaajista el katsonut tarvitsevansa

lisdkoulutusta ja vain yksi neljdnnes piti lisdkoulutusta
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tarpeellisena. Vaikuttaa siltd, ettei vapaaehtoisille kurs-
seille ehkd olekaan tulijoita, vaikka sitd pidettiin parhaa-

na koulutusmuotona. (Taulukko 15.)

Lain mukaan mopoilijoiden on ensisijaisesti kaytettavé pyod-
réatieta, mikali sellainen on. Nykyisin etenkin uusilla asun-
toalueilla on usein estetty liikennemerkein mopoilijoita
kdyttamasta kevyen liikenteen vadylia. Mopot on rinnastettu
muuhun moottoriajoneuvoliikenteeseen, joka on uhkana jalan-
kulkijoiden ja polkupydrédilijdiden turvallisuudelle. Hieman
yli puolet vastaajista katsoi, ettd@ mopoilijoiden tulisi saa-
da kdyttaa jalankulku- ja polkupydrdteitd, kun taas loput

vastaajista eivat pitédneet sité tarpeellisena.

Mopoilijat eivat ilmeisesti osaa arvioida tarvitsemansa 1lii-
kennetilan leveyttd, koska 51 % vastaajista piti yhden met-
rin piennarta riittdvéna mopoilun kannalta. Jopa 868 % vastaa-

jista olisi tyytynyt 1,5 metrin pientareeseen. (Taulukko 16.)

Taulukko 16. Vastaajien kd@sitys pientareen riittavédsta le-

veydestd mopoilun kannalta

Pientareen leveys Lukumaara %
U,5m 135 4,2
1,0 m 1 516 47,4
1,5 m 1 161 36,9
Z,U m 302 9,8
2,5 m bb 2,0

Yhteensa 3 1498 100,0

Mopoilla tehdyt matkat kyselyd edeltédneelld viikolla

Kyselyssa tiedusteltiin mopolla tehtyjd matkoja vastauspdi-
vaa edeltadneelld viikolla. Koska kysely postitettiin 3.9.1973
(uusinta 24.9.1973), annetut vastaukset koskevat nimenomaan

tilannetta syyskuussa. Muiden ajankohtien matkoja voidaan




vain arvioida tulosten pohjalta.

Matkalla tarkoitetaan siirtymisfé paikasta toiseen. Kési-
tettd pyrittiin selittémdan kyselyssa tarkasti, mutta eten-
kin mopomatkoja ajatellen ké&site ei ole yksiselitteinen.
Kyselyyn vastanneista 45 % ilmoitti tehneens& tydmatkoja
mopolla kyselya edeltdaneella viikolla. Matkoja oli tehty
kyseisen viikon aikana yleensa 5-10 kappaletta. Ostos- ja
asiointimatkoja oli tehnyt 60 % vastaajista ja vapaa-ajan-
matkoja 41 % vastaajista. Matkoja oli tehty yleensa alle 5
kappaletta. Koulumatkoja oli tehnyt ainoastaan 8 % vastaa-
jista. (Taulukko 17.)

Vastaajat olivat tehneet viikon aikana kaikkiaan noin 35 000
matkaa, joten mopolla tehdaan viikossa keskimaarin 11 mat-

kaa (syyskuu).

Kaikissa matkaryhmissé oli matkoja tehneiden ilmoituksen
mukaan yleisin matkan pituus 2,0-5,0 km. Keskimd@ardinen mo-
pomatkan pituus koko aineiston perusteella on noin 5,7 km.
Ustos- ja asiointimatkat ovat yleensa muita matkoja lyhyem-
pia ja melko harvoin pitempia kuin 5 km. Sen sijaan kaikkien
muiden ryhmien matkoista lahes neljésosa oli yli 10 km pit-
kid. (Taulukko 18.)

Ehdottomasti yleisin vaihtoehtoinen kulkuvé@line mopolle on
polkupydré. Tyomatkoja tai ostos- ja asiocintimatkoja teh-
neistd 60 % ilmoitti vaihtoehtoiseksi kulkuvédlineeksi pol-
kupydrén, ellei mopoa olisi ollut kaytettavissa (taulukko
19). Vapaa-ajan matkoista olisi neljannes jaanyt kokonaan
tekemdttad ilman mopoa. Muiden matkaryhmien kohdalla ei ta-
td vaihtoehtoa ollut kaavakkeessa, sillad katsottiin, ettéa
namd matkat olisi kuitenkin jouduttu tekemdadn tavalla tai

toisella.

Kolme neljésosaa mopomatkoja tehneistd ilmoitti matkojen

teon olevan selvdsti tai paljon hankalampaa vaihtoehtoista
kulkumuotoa kayttden (taulukko 20).}Témé johtuu siita, et-
téd suurin osa vastaajista asui maaseudulla, jossa liikenne-

yhteydet ovat yleensd@ huonot.




edeltdneelld viikolla

Taulukko 17. Vastaajien tekem&t mopomatkat kyselyd

Tydmatkoja Vastaajat %

Ei yhtdan 1 767 55,1
Alle 5 kpl 313 9,7
5 - 10 kpl 670 20,9
Y1li 10 kpl 457 14,3
Yhteensa 3 207 100,0
Koulumatkoja Vastaajat %

Ei yhtaan 2 955 92,1
Alle 5 kpl 66 Z,1
5 - 10 kpl 131 4,0
Y1i 10 kpl 55 1,8
Yhteensa 3 207 100, 0
Ustos- ja asiointimatkoja Vastaajat %

Ei yhtaéan 1 273 38,7
Alle 5 kpl 1 208 kY
5 - 10 kpl 534 16,7
Yli 10 kpl 192 5,9
Yhteensa 3 207 100,0
Vapaa-ajanmatkoja Vastaajat %

Ei yhtaén 1 885 58,8
Alle 5 kpl 845 26,3
5 - 10 kpl 235 753
Y1i 10 kpl 242 7,6
Yhteensa 3 207 100,0
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Taulukko 18.

Vastaajien tekemien mopomatkojen

rédinen pituus

keskimaa-

Tytmatka Matkoja tehneet %

Alle 2,0 km 203 14,72
2,0 = 5,0 km 534 37,2
5,1 - 10,0 km 365 25,5
Yii 10,0 km 332 23,
Yhteensa 1 434 100,0
Koulumatka Matkoja tehneet %

Alle 2,0 km 651 24,2
Z,U - 5,0 km 82 32,5
5,1 = 10,0 km 51 20,2
Y1li 10,0 km 58 23,1
Yhteensa 252 100, 0
Ustos- ja asiointimatka Matkoja tehneet %

Alle <, U0 km 4393 25,6
2,0 = 5,0 km 864 44,8
5,1 - 10,0 km 401 20,86
¥1i 10,0 km 171 8,8
Yhteensa 1 929 100,0
Vapaa-ajanmatka Matkoja tehneet %

Alle 2,0 km 144 10,9
2,0 - 5,0 km 496 37,5
5,1 - 10,0 km 366 .
Y1li 10,0 km 315 23,8
Yhteensa 1 321 100,0
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Taulukko 18. Mopomatkoja tehneiden vastaajien vaihto-

ehtoinen kulkumuoto, ellei mopoa olisi

Vaihtoehtoinen kulku- " o

muoto tyématkalla Nstkajs tatnmest b

|

| Jalan 118 8,2

| Polkupydra 856 59,6

| Moottoripysra 19 1,4

| Yksityisauto 134 9,3
Linja-auto tai juna 237 16,5
Muu 72 5,0
Yhteensa 1 436 100,0

|

| Vaihtoehtoinen kulku- .

’ muoto koulumatkalla Matkoja tehnset *

| Jalan - 37 14,7

| Polkupybra 128 51,0
Moottoripydra & 1,6
Yksityisauto 6 2,4
Linja-auto tai juna 74 29,5
Muu 2 0,8
Yhteensa 251 100,0
Vaihtoehtoinen kulkumuoto ¥
ostos- ja asiointimatkalla MatkOJa,tghneet 2
Jalan 239 12,4
Polkupydra 1174 60,8
Moottoripyéra 21 1,1
Yksityisauto 139 7.2
Linja-auto tai juna 283 14,6
Muu 76 3,9
Yhteensa 1 932 100,0
Va1htoe§toinen kulkumuoto Matkoja tehnset %
vapaa-ajan matkalla
Jalan 123 9,3
Polkupydra 564 42,7
Moottoripydra 30 2,2
Yksityisauto 102 2; 7
Linja-auto tai Jjuna 136 10,3
Muu 47 3,6
BEi olisi lainkaan tehty 320 24,2
Yhteenséa 1 322 100,0

ollut kdytettdvissa




Taulukko 20. Matkojen suorituksen hankaluus vaihtoehtoista

kulkumuotca kayttden ellei mopoa olisi ollut

kaytettavissa :
Tybmatkan suoritus Matkoja tehneet %
Yhta nelppoa e RPN 24,6
Selvidsti nankalampaa 6L3 42,2
FPaljon hankalampaa 475 3352
Yhteensa 1 430 100, 0
Koulumatkan suoritus lhatkoja tehneet %
Yhta helppoa 106 42,5
Selvésti hankalampaa 112 44,1
Faljon hankalampaa 34 13,4
Yhteensa 254 106,0

Ustos- ja asiointi-

) 3 ¥ ] t
matkan suoritus Matkoja tehneet

o\°

Ynté helppoa 564 24,4
Selvdsti hankalanmpaa 670 45,4
Faljon hankalampaa 483 25,2
Yhteensa 1 417 1006, 0

Vapaa-ajanmatkan Matkoja tehneet

o\°

suoritus

Yhtd helppoa 358 27,4
Selvasti hankalampaa 502 38,3
Faljon hankalampaa 449 34,3

Yhteensa 1 310 100,0
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3.5 Mopoilla ajetut onnettomuudet kyselyd edeltdneen vuoden aikana

Kyselyyn vastanneista mopoilijoista 200 eli 6,2 % oli joutu-
nut mopolla onnettomuuteen kyselyd edeltdneen vuoden 1.9.
1972-31.8.1973 aikana. Kaksi kertaa oli onnettomuuteen jou-
tunut b mopoilijaa ja 11 mopoilijalle oli tapahtunut kolme
tai useampia onnettomuuksia. Vajaa puolet onnettomuuksista
johti henkildvahinkoihin ja noin viidesosasta ei ollut seu-
rauksia lainkaan. (Taulukko 21.)

Unnettomuuksista tuli poliisin tietoon ainocastaan 16 %, jot=
ka tosin olivat yleens& laadultaan vakavimpia. Vain vakuu-
ilmoitettiin 20 %

perati 64 %

tusyhticille ja kokonaan tilastojen ulko-

puoclelle jai onnettomuuksista. Lievistd loukkaan-

tumisistakin jai tilastoihin tulematta puolet.
Taulukko 21. Vastaajille tapahtuneiden onnettomuuksien vaka-

vuus ja tilastointi

Onnettomuuksien tilastointi
Onnettomuuksien Tuli po-| Ilmoitet- | J&i ti- Kaikki onnetto-
seuraus liisin tiin vain| lastojen | muudet
tietoon vakuutus=- | ulkopuo-
yhtidlle lelle
kpl % | kpl % | 'kpl % | kpl %
Vakava henkilg-
vahinko 7 2 - ] 3,9
Lievd henkilé-
vahinko 18 33 51 102 43,6
Vain aineelli- |
sia vahinkoja 9 10 56 75 32,0
Ei seurauksia 3 1 43 47 20,5
Yhteensa 37 15,8 46 19,7 | 150 64,5 | 233 100,0

Yli puolet vastaajille tapahtuneista mopo-onnettomuuksista
oli yksittaisonnettomuuksia. Jalankulkija tai polkupybrdili-
jé oli toisena osapuolena vain 5 %:ssa onnettomuuksia, vaik-

ka he kayttévat osittain samoja vdyli& mopojen kanssa (tau-
lukko 22).




Taulukko 22. Toinen osapuoli vastaajille tapahtuneissa

mopo-onnettomuuksissa

Toinen osallinen Lukumdara %
Ei toista osallista 127 55,0
Moottoriajoneuvo 64 36,4
Polkupytrailija 9 3,8
Jalankulkija 3 1,3
Muu 8 3,5
Yhteensa 231 100,0

Suurin onnettomuusalttius o0li ikdryhmdllad 15-18-vuotiaat,
silla perati 13 % heistd ilmoitti joutuneensa onnettomuu-
teen kyselyd edeltdneen vuoden aikana (taulukko 23). Talla
ikdryhmé&llad oli kyll&kin suurin keskimdardinen ajosuorite
mopoa kohti vuodessa, mutta se selittd@ad vain osan suuresta
onnettomuusalttiudesta. Suhteellisesti vahiten joutuivat
onnettomuuksiin 40-44-vuotiaat mopoilijat, vaikka hekin

ajoivat keskimd&rin muita enemman.

Taulukko 23, Vastaajille vuoden aikana sattuneet mopo-on-

nettomuudet ikdryhmittain

Ikdryhma Unnettomuuk- Onnettomuuk- Keskimaédrainen
(vuotta) sia yhteensa sia/100 hen- ajosuorite vuo-
kiloa dessa
kpl kpl km/mopo
15 = 18 116 1249 4 3900
20 - 24 12 5 3 300
25..= 29 g 5,5 4 300
30 - 34 Y 7 3 500
35 -39 / 2,58 3 800
40 - 44 b 1,9 4 000
45 - 48 15 4,0 3 700
50 - 54 20 4,9 3 80C
55 = 53 13 4,0 3 300
60 - b4 23 7,6 4 000
b5 - 84 14 4,0 2 400
Kaikki 248 6,2 3 800
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Ammattiryhmittdin tarkastellen koululaiset joutuvat muita
useammin ja maa- ja metsdtydntekijat muita harvemmin osalli-
siksi onnettomuuksiin (taulukko 24). Maaseudulla asuvista
oli joutunut onnettomuuksiin 5,0 % ja kaupungeissa ja kaup-

paloissa asuvista 9,5 %.

Taulukko 24. Vastaajille vuoden aikana tapahtuneet mopo-

onnettomuudet ammattiryhmittdin

2 . Onnettomuuksia/
Ammatti Onnettomuuksia 100 henkil&s
Koululainen, opiskelija 85 13;7
Rakennus-, sekatydntekija 25 4,7
Teollisuustydntekija 61 9,4

Maa- ja metsdtydntekija 19 2,0
Elédkeldinen 25 4,5

Muu 33 5,5
Yhteensa 248 By 2

Tilastokeskuksen liikenneonnettomuustilastot perustuvat po-
liisin tekemiin onnettomuusilmoituksiin. Taulukossa 25 on
esitetty erdiden ajoneuvojen onnettomuusasteet laskettuina
Tilastokeskuksen onnettomuustiedoista v. 1971, Kaikkien on-
nettomuuksien osalta mopojen onnettomuusaste oli pienin. Sen
sijaan henkildvahinko-onnettomuuksiin mopot joutuivat moot-

toripybrien jélkeen toiseksi yleisimmin. (Taulukko 25.)

Kyselytutkimuksen onnettomuusaineiston perusteella saatiin
mopojen onnettomuusasteeksi kaikkien onnettomuuksien osalta
19 onn./106 ajon.km ja henkildvahinko-onnettomuuksien osalta

g onn./106 ajon.km,

Edelléd esitetyn mukaisesti mopoilijan todellinen riski Jjou-
tua liikenneonnettomuuteen olisi virallisiin onnettomuusti-
lastoihin verrattuna 10-kertainen. HenkilBvahinko-onnetto-
muuksien osalta se olisi 6-kertainen. Tulokseen saattaa vai-
kuttea se, ettd koko maan tilastojen osalta onnettomuusasteen
laskemisessa on kdytetty liikennelaskentaan perustuvaa 1lii-
kennesuoritearviota ja kyselytutkimuksen osalta arvio on teh-

ty kyselytulosten perusteella. Kyselytutkimuksen onnettomuus-




30

aineisto o0li myds melko suppea.

Suuri kertaluokkaero kyselytutkimuksen ja virallisten ti-
lastojen perusteella saatujen onnettomuusasteiden v&lilla
perustunee padasiassa siihen, ettd lievimmidt onnettomuudet
jaavat yleensé tilastoinnin ulkopuolelle. Kaksipy6rdisille
ajoneuvoille tyypilliset lievdt kaatumiset voidaan lukea

tavallaan normealiin ajoon kuuluviksi.,

Kyselytutkimuksen mukaan poliisin tietoon tulleista onnet-
tomuuksista lasketut mopon onnettomuusasteet olivat kaikkien
onnettomuuksien osalta 3,0 onn./‘lO8 ajon.km ja henkilBvahin-
ko-onnettomuuksien osalta 2,0 onn./‘lO6 ajon.km, Luvut ovat
samaa suuruusluokkaa kuin Tilastokeskuksenkin tilastoista
lasketut onnettomuusasteet. Kyselytutkimuksen onnettomuus-
aineiston pienuuden vuoksi tarkempia erittelyjéd ei voida
tehda.

Taulukko 25, Erdiden ajoneuvojen onnettomuusasteet polii-
sin tietoon tulleiden onnettomuuksien perus-

teella vuonna 1971

Onnettomuusaste (onn./10% ajon.km)

Ajonsuvoryhma Henkildvah. joht. Kaikki onnetto-

onnettomuudat muudet
Henkildautot 1,0 3,2
Pakettiautot 0,86 2,3
Kuorma-autot 0,7 2:5
Linja-autot 1,1 »
Moottoripydrat 1,8 245
Mopot 1,4 »
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4, POLIISIN TIETOON TULLEET MOPO-ONNETTOMUUDET

4,1 Tilastoinnista

Kyselyssad saatu onnettomuusaineisto oli varsin suppea ja an-
toi tietoa 1l&hinna siitd, miten mopo-onnettomuudet tulevat

tilastoiduiksi.

Seuraavassa tarkastellaan l&hemmin henkildvahinkoja polii-
sin tietoon tulleissa mopo-onnettomuuksissa. Henkildvahin-
got tulevat muita vahinkoja paremmin poliisin tietoon ja

Jjuuri niistéd aiheutuu valtaosa liikenneonnettomuuksien kan-

santaloudellisista menetyksista.

Lahdeaineistona on Tilastokeskuksen tdt&d tutkimusta varten
erikseen tekemat tilastot poliisin tietoon tulleista henki-
lévahingoista mopo-onnettomuuksissa vuonna 1972. Tilastokes-
kuksen tilastot sisdltavét tiedot sek& kaduilla, rakennus-
kaavateillad ja yksityisilld teilld ettd yleisilld teilld ta-
pahtuneista liikenneonnettomuuksista. Toisena ldhteend on
kaytetty tie- ja vesirakennushallituksen tilastoja poliisin
tietoon tulleista mopo-onnettomuuksista vuosilta 1970-72.

Ne koskevat pelkdstddn yleisid teita. Tilastokeskuksen tilas-
toista on kaytettdvissad tiedot henkildvahingoista eli onnet-
tomuuksien uhreista. Tie- ja vesirakennushallituksen tilas-
toista on saatavissa tiedot vain onnettomuustapausten tark-
kuudella. Tasté ei aiheudu kuitenkaan oleellista haittaa,
koska suurin osa poliisin tietoon tulleista mopo-onnettomuuk-
sista yleisillé teilld johtaa henkildvahinkoihin ja onnetto-

muuksissa kuolee tai loukkaantuu keskim&drin yksi henkild.
Taulukoissa ja kuvissa kdytetddn seuraavia k&sitteitd:

Henkildvahingot mopo-onnettomuuksissa = Poliisin tietoon tul-

leet henkildvahingot mopo-onnettomuuksissa vuonna 1972, Ti-

lastokeskus.

Henkilﬁvahingot liikenteessd = Poliisin tietoon tulleet hen-

kilévahingot liikenneonnettomuuksissa vuonna 1972, Tilasto-

keskus.




Mopo-onnettomuudet yleisilld teilld = Poliisin tietoon tul-

leet mopo-onnettomuudet yleisilld teilld vuosina 1870-1972,
TVH.

Yleiskehitys

Vuodesta 1964 ldhtien poliisin tietojen mukaan liikenneon-
nettomuuksissa loukkaantuneiden mopoilijoiden mé&aré on las-
kenut tasaisesti. Myds onnettomuuksissa kuolleiden ma&ra on
noudattanut laskevaa suuntaa lukuunottamatta vuonna 1871

tapahtunutta nousua.

Vuonna 1973 tuli poliisin tietoon 1277 liikenneonnettomuut-
ta, joissa oli osallisena mopoilija. Niissd sai surmansa

86 ja loukkaantui 859 mopoilijaa.

Tapahtuma-ajankohdat

Mopo-onnettomuudet keskittyvat kesdaikaan. Vuonna 1872 ta-
pahtui 63 % mopo-onnettomuuksien henkildvahingoista touko-
syyskuun aikana. TVL:n kausivaihtelukertoimien perusteella
vastaavan ajan osuus koko vuoden mopoliikenteestd on 64 %.
(Kuva 6, kuva 3.)

Mopo-onnettomuuksien viikonp&ivavaihtelu on samantyyppinen,
mutta jonkin verran tasaisempi kuin kaikkien henkildvahin-
kojen. Véhiten mopo-onnettomuuksia tapahtui lauantaisin,
kun yleensd sunnuntai on henkildvahinkojen osalta hiljaisin

paivd. (Kuva 9.)

Mopo-onnettomuuksista tapahtui 14 % kello 16-17 vélisena
aikana. Téama iltapdivén huippu on huomattavasti - voimakkaam-
pi kuin kaikilla henkil&évahinkoon johtaneilla onnettomuuk-
silla. Mopo-onnettomuuksia tapahtuu y6lla hyvin vahén. (Ku-
va 10.)
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Unnettomuuksien laatu

Mopo-onnettomuuksien laadun selvittdmiseksi on seuraavassa
tarkasteltu onnettomuustilastojen perusteella onnettomuus-
tilannetta, tapahtumapaikkaa, osallisten toimintaa ja osal-
listen liikenneyksikk&jen laatua. Tuloksia arvioitaessa on
muistettava, ettd poliisin tietoihin perustuvissa onnetto-
muustilastoissa on lievimmdt onnettomuudet ja yksittdisonnet-
tomuucet huonosti edustettuina. Mydskd&dn tilastoissa kdytetyt
luokittelut eivdt kovinkaan selkedsti paljasta mopo-onnetto-

muuksien luonnetta.

Poliisin onnettomuusilmoitusten perusteella ldhes puolet

(47 %) mopo-onnettomuuksista tapahtui liittymissad (taulukko
2b). Kyselytutkimuksesta saatiin kuitenkin huomattavasti toi-
senlaisia tuloksia. Sen mukaan aincastaan 29 % mopo-onnetto-
muuksista oli tapahtunut liittymiss&. Ero tuloksissa johtuu
padasiassa siitd, etté& mopo-onnettomuuksista 54 % oli yksit-
téaisonnettomuuksia, joista vain v&h&inen osa tulee poliisin

tietoon.

Taulukko 2b. Tapahtumapaikka mopo-onnettomuuksissa

HenkilGvahin- HenkildBvahin-

got mopo-on- got liiken-
Paikka nettomuuksis- teessa

sa v. 1872 v. 1872
Etuajo-oikeutettu yleisten 20,8 15,3
teiden liittyma
Muu yleisten teiden liittyma 25,9 18,5
Rautatien tasoristeys 0,8 0,8
Silta 1,0 1,6
Lautta, lossi 0,1 0,0
Muu 51,4 62,8

100,0 100,0
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Yleisin onnettomuustilanne mopo-onnettomuuksissa oli yhteen-
ajo liittymissd@ eri teitd@ ajaen (35 %). Yhteenajot samaa
tietd samaan suuntaan ja samaa tietd eri suuntaan ajaen oli-

vat keskenaan lahes yhtd yleisid. (Taulukko 27.)

Taulukko 27. Onnettomuustilanne mopo-onnettomuuksissa

Mopo-onnetto- | Henkildvahin- | Henkildvahin-

muudet ylei- got mopo-on- got liiken-
Tilanne sillad teilla nettomuuksis- | teessa
vv., 1870-72 sa v. 1972 ve 1972
k3 % %
Yhteenajo risteyksessa eri 34,2 35,8 23,1
teitd ajaen
Yhteenajo samaa tietd sa- 21,4 12,8 10,1
maan suuntaan ajaen
Yhteenajo samaa tietd eri 19,8 20,4 14,0
suuntiin ajaen
Perdanajo 4,8 2,5 4,2
Ajo seisovaan ajoneuvoon 3.9 3,8 4,6
Ajo jalankulkijan pddlle 4,1 9,0 23,2
Suistuminen tielta 3,7 7,3 13,2
Ajo esteesesn ajoradalla 0,8 0,38 0,1
Ajo esteeseen ajoradan ul-
kopuolella 0,1 0,3 3,0
Muu 7,1 2,4 4,5
100,0 100,0 100, 0

Mopo-onnettomuudet, joissa oli vahintédén kaksi osallista,
on esitetty taulukossa 28 jaoteltuina mopoilijan ja toisen
osapuolen toiminnan perusteella. Yleisimmin (59 %) mopoi-
lija oli ajanut onnettomuustilanteessa suoraan. Vasemmalle

mopoilija oli kaantyméssé 27 %:ssa onnettomuuksista. (Tau-
lukko 28.)

Tilastoissa kaytetyt onnettomuuksien laatua kuvaavat ryh-
mittelyt tarjoavat mahdollisuuden moniin tulkintoihin.
Esimerkiksi kun mopoilija ryhmittyy vasemmalle ka@antymis-
té varten ennen liittyméa, ei onnettomuutta ehkd@ ole mer-
kitty liittymédssa tapahtuneeksi. Myds osallisen toiminta

on voitu merkitd muuksi kuin vasemmalle kdéntymiseksi.

Mopo-onnettomuudet tapahtuivat yleisimmin henkildautojen
kanssa. Sen sijaan polkupytrailijoiden ja jalankulkijoiden

kanssa tapahtuneita onnettomuuksia oli suhteellisen vahan
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ottaen huomioon, ettd kaikkien ndiden tielld liikkujien tu-
lisi yleensad kaytté&é liikkuessaan samaa tienosaa, piennarta.
(Taulukko 29.)

Taulukko 28. Osallisten toiminta mopo-onnettomuuksissa,

Jjoissa oli kaksi tai useampia osallisia

Toisen Mopoilijan tociminta .
gsapuolen 01 02 03 04 05 1Q- Muu Yhteensa
Famslaia Kpl Kpl Kpl Kpl Kpl Kpl Kpl | Kpl %
01 389 24 256 12 7 34 37 759 65,4
02 44 2 9 - 1 - 2 58 5,0
03 i 136 2 6 o 5 1 2 152 13,14
04 4 - - - 1 - - 5 0,6
05 19 - 33 5 2 - 5 64 5,9
10 11 - 1 - - - 2 14 P
13 51 1 1 - 3 = 3 59 5,1
Muu 28 = 4 1 4 2 8 48 4,1
Yhtesnsa
- Kpl 682 29 310 18 23 37 59 1159
% 58,8 2,5 26,7 1:6 2,1 3,2 5,1 100,0

Toimintaa tarkoittavat koodit ovat:

- 01 ajoi suoraan

- 02 kaantyi oikealle

- 03 kaantyi vasemmalle

- 04 teki U-k&anndksen

- 05 oli ohittamassa

- 10 ajoi kohtaavan liikenteen kaistalle

- 13 oli pysahtynyt

Taulukko 29. Muut osalliset mopo-onnettomuuksissa

Osallinen Lukumdara %
Henkildauto 864 69,5
Pakettiauto 54 4,3
Kuorma-auto 103 8,1
Linja-auto 29 . 2,3
Moottoripydra 24 1,8
Toinen mopo 15 1,2
Traktori 11 0,9
Polkupydra 47 3,8
Jalankulkija 84 6,8
Muu 14 1,2
Yhteensa 1 245 100, 0 -
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Mopo-onnettomuuksista tapahtui ennen tiekohtaisten nopeus-
rajoitusten kokeilua vajaat puolet eli 46 % nopeusrajoitus-
alueilla 50...70 km/h, Muut tapahtuivat korkeampien nopeus-
rajoitusten alueilla tai kokonaan nopeusrajoitusten ulko-
puolella.

4,5 Uhrit

Suurin onnettomuusalttius on nuorilla 15-17-vuotiailla. He
liikkuvat paljon ja joutuvat myds usein onnettomuuksiin.
Nuoret kestavat kuitenkin suhteellisen hyvin rasituksia ja
paranevat yleensd vakavistakin loukkaantumisista. Sen si-
jaan vanhukset saattavat menehtyd jo huomattavasti v&hai-
sempiinkin vammoihin. Vaikka 60-vuotiaat ja sitéd vanhemmat
eivat joudu erityisen usein onnettomuuksiin, heidd@n osuu-
tensa surmansa saaneista mopoilijoista on suuri. Vuonna
1972 se oli 48 %. Kuvassa 11 on esitetty liikenteessd kuol-
leiden ja loukkaantuneiden madrat ika@ryhmittdin 100 000
ryhmén henkilda kohti vuodessa. Luvut ovat vuosilta 1970
ja 1971. Taulukossa 30 on vuonna 1972 liikenteessad kuol-
leiden ja loukkaantuneiden mopoilijoiden mé&rédt ikd&ryhmit-

tadin.

4,6 Mopoilijoiden vammat

Seuraavassa esitetddn erditéd tuloksia Par Slatisin tutki-
muksesta, joka kasitteli liikenneonnettomuuksien uhrien saa-

mia vammoja vuonna 1862 /5/.

Tutkimuksessa oli mukana 754 mopoilijaa, jotka olivat saa-
neet kaikkiaan 1 199 vammaa eli 1,6 vammaa uhria kohti. Kai-
kista vammoista 487 vammaa luokiteltiin vakaviksi. Vakavis-
ta vammoista oli selvdsti yli puolet kohdistunut p&ahéan.
Muita yleisia vammoja olivat ala- ja ylaraajojen vammat.
(Taulukko 31.)
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Taulukko 30, Liikenteess&d kuolleet ja loukkaantuneet mo-

poilijat (tai kyydissé olleet) vuonna 1972

Ikdryhma Kuoclleet Loukkaantuneet
(vuotta) Kpl % Kpl %

Alle 15 6 6,0 60 6,6
19 = 47 13 13,0 270 29,5
16 - 18 3 3,0 67 7,3
20 - 24 2 2,0 58 6,3
26 = 29 1 1,0 32 3,5
30 - 34 3 3,0 29 3s2

38 = 39 2 2,0 34 3,7
40 - 44 2 2,0 39 4,3
45 - 49 5 5,0 43 4,7
50 - 54 9 9,0 59 6,4
55 - 59 6 6,0 62 6,8
b0 - 64 16 16,0 66 7,2
Yli b4 32 32,0 96 10,5
Yhteensa 106 100,0 915 100,0

Taulukko 31. 7%4:n mopo-ocnnettomuuaen uhrin vammojen mad&ra

ja loukkaantuneet ruumiinosat, Slatis 13962

Vammautunut Vammoja Uhreistea Vammoista Uhreista
ruumiinosa saanut oli vakavia saanut
Kpl % Kpl %
Paa 480 63,6 267 35,4
Rintakeha 28 3,7 28 3,7
Lantio 8 1,1 7 0,9
Selkaranka 1 1,5 1 1,5
Yléraaja 194 25,7 76 10,1
Alaraaja 220 29,2 100 13,3
Ei mdaritelty 246 -
Yhteensd 1199 - 487 =
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MOPOLIIKENTEEN KEHITTAMINEN

Mopoliikenne on ympédrivuotista hydtyliikennettd, jota on
vaikea korvata muulla kulkumuodolla. Mopo on erityisen tar-
kea ja usein ainoa mahdollinen kulkuneuvo maaseudulla, jos-
sa joukkoliikenteen palvelutaso on alhainen. Mopoa kdytet&in
pddasiassa jokapdivaisiin tyd-, ostos- ja asiointimatkoihin.
Mopo on valttaméton tai tarpeellinen useimmille sen kaytta-
jille. Suurin osa mopoilijoista on ollut pitk&an mopon kayt-
taja, eika mopo siis yleensd ole pelkkd siirtymdvaihe suurem-
paan moottoriajoneuvoon. Mopoa kdyttdvdt runsaasti sellaiset
henkildt, joilla ei ole ian, varallisuuden tai muun seikan

takia mahdollisuuksia henkilBauton kdyttdon,

Mopoilijoiden onnettomuusalttius ei ole erityisen suuri, mut-
ta sen sijaan mopoilijoihin kohdistuneet onnettomuudet ovat
usein seurauksiltaan vakavia. Mopoilija on turvaton, koska
hanelld ei ole suojaavaa kuorta ympadrilld&n ja hdn saa siksi
yhteenajossa helposti vakavia vammoja. Sen sijaan mopoilija

aiheuttaa harvoin vaaraa muille tielld liikkujille.

Mopoilijoihin kohdistuvia vammoja voitaisiin valittémisti ja
tuntuvasti vdahent&sa tehostamalla suojakypdrdn kayttds. Mo-
poilijoiden suojakypdrédn kdyttd on toistaiseksi lihes olema-
tgnta, vaikka pddn vammat olivat yleisimpid mopoilijoiden
onnettomuuksissa saamia vammoja. Kyselytutkimuksen yhteydes-
sa useat vastaajat huomauttivat, etteivdt he kdytd kyparaa
muiden pilkan vuoksi. Puolet vastaajista piti kuitenkin ky-
paran kadyttda joko vélttémattdménad tai tarpeellisena, joten
kKypdran kayttda voitaneen tehostaa asennemuokkauksella. Ky~
paran kaytdsta olisi teht&vad normaaliin ajoon kuuluva toimen-
pide.

Mopoilijoihin kohdistuvia onnettomuuksia voitaisiin snnalta
ehkdistd parantamalla erilaisilla teknisilld ratkaisuilla mo-
poilijoiden toimintaedellytyksid etenkin kddntymisessa. Ka-
dellé nopeasti tai huolimattomasti annettu suuntamerkki jaa
autoilijoilta helposti huomaamatta. Lisiksi toisen kaden ir-

roittaminen ohjaustangosta vdhent&i huomattavasti mopon hal-
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littavuutta. Kyselyyn vastanneista 65 % piti suuntavilkku-
ja valttamattdémind tai tarpeellisina, joten ne olisi syyta

madratd ainakin kaikkiin uusiin mopoihin vakiovarusteeksi.

Yleisimpid onnettomuustilanteita on mopoilijan jaaminen ta-
kaa tulevan auton alle vasemmalle kddnnyttdessa. Takaa tu-
levaa liikennettd joudutaan useimmiten seuraamaan vain paéa-
td kaantdmdllad ja taakse vilkuilemalla, koska mopoissa ei
yleensd ole taustapeilid. Kyselyyn vastanneista piti lahes
70 % taustapeilejd valttamattomind tai tarpeellisina. Useat
esittivat lisdkommenttina, ettd nykyiset peilit ovat niin
pienid ja ne tdrisevat ajaessa niin paljon, ettei niista
nde kunnolla taakse. Taustapeili olisi maarattava mopon pa-
kolliseksi varusteeksi ja sen tulisi olla riittavan tukeva

ja suuri.

Useat kyselyyn vastanneista valittivat sitd, ettd vastaan
tulevat ajoneuvot eivdt vaihda léhivaloille mopon tullessa
vastaan. Mopon valoja pidettiin yleisesti liian heikkote-

hoisina ja mopossa tulisikin sallia my®s kaukovalot.

Mopoilijoiden liikennetietoutta voitaisiin lisatd maaraa-
malld mopon lisdvarusteeksi "mopoilijan késikirja”, johon
olisi koottu keskeistd ja tdrkedd mopoiluun liittyvaa tie-
toa., Vastaava kdytdntd on vesiliikenteessd, silla matka-
ja retkiveneiden perusvarustukseen on kuuluttava veneenoh-

jaajan kdsikirja ja meriteiden saanndt.

Mopoilijoilta voitaisiin vaatia pakollinen kuulustelu 1lii-
kennesaanndistid. Se voisi olla samanlainen tai ainakin sa-
mantyyppinen kuin nykyisin on traktorin ajolupaa varten.
Témé on perusteltua sen takia, ettd@ osalla mopoilijoista
jo on traktorikortti ja ilmeisesti myds témén takia keski-
ikdisten maa- ja metsdtydntekijtiden ryhmé selviytyy par-
haiten liikenteessd. Koulutuksen tehostaminen ei onnistu

todenndkéisesti aivan vapaaehtoiselta pohjalta.

Liikennesuunnittelussa voitaisiin mopot ottaa entista pa-
remmin huomioon rakentamalla levedt pientareet sille osalle

tieverkkoa, jolla mopoliikennettd on eniten. Mopoliikenne
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keskittyy suurelta osin taajamien liepeille samoin kuin ja-
lankulku- ja polkupydrédliikennekin. Tie- ja vesirakennuslai-
tos on ryhtynyt voimakkaasti parantamaan kevyen liikenteen
asemaa juuri maaseututaajamissa. Maaseutuolosuhteissa tulisi
mopojen sallia edelleen kdyttdd kevyen liikenteen vaylisa,
Etenkin alikulkukdytdvat olisi saatava tehokkaasti palvele-
maan myds mopoilijoita. Sen sijaan taajamissa olisi ilmeises-
ti parempi erottaa mopoliikenne jalankulku- ja polkupydralii-

kenteestsa.

Mopoilijoiden jyrkkd@ karsinta ei ole mielek&std, koska heille
ei ole osoittaa muuta ainakaan turvallisempaa kulkuneuvoa.
Mopon kaytdén rajoittaminen tulisi keskittyd 13hinnd nuorten
kaupunkilaisten ryhmdén, sill&d@ heid&n onnettomuusalttiutensa
oli suurin, eikd mopo ole heille yleensd vilttdmitdn. Mutta
tassakin suhteessa rajoittaminen saattaa olla haitallista,
sillé mopoilu on tavallaan valmentautumista moottoripydréan
kdyttajéksi ja moottoripydrd taas on huomattavasti vaaralli-

sempi ajoneuvo sekd ajajalleen ettd muille kuin mopo.

Mopoliikenteen kehittéminen ja suosiminen on kansantaloudel-
lisesti ja aluepoliittisesti edullista. Suurin osa Suomessa
myydyista mopoista on kotimaista valmistetta ja mopo kuluttaa
suhteellisen véhén polttoainetta, joten se on edullinen kul-
kuneuvo tydllisyyden ja kauppataseen kannalta. Mopclla on
suuri merkitys valttamattoménad liikennepalvelusten antajana
harvaan asutuilla seuduilla. Palvelujen keskittyminen suurim-
piin taajamiin vaikeuttaa maaseudulle jd3&neiden asukkaiden
toimeentuloa ja lisdd heiddn liikkumistarvettaan.




YHTEENVETO

Mopo alkoi voimakkaasti yleistyd@ maassamme vuonna 1356 teh-
dyn asetuksen muutoksen jélkeen. Mopokanta oli suurimmillaan
1960-1luvun lopulla, jolloin Suomessa oli 290 000 mopoa. Vii-
me vuosina md&ard on Jjonkin verran pienentynyt. Mopoliiken-

teen kausivaihtelu on voimakkaampi kuin autoliikenteen, mut-

ta mopoa kdyteté&an melko runsaasti ymp&ri vuoden.

Syyskuussa 1973 tehtiin 4 750:1le mopoilijalle postikysely
ja hyvaksyttyjd vastauksia saatiin 3 027 kappaletta eli 68 %

o\

otoksesta. Vastausten perusteella saatiin tulokseksi, ettd

mopoilijoista:

- 6,4 % on naisia
- 20 % alle 20-vuotiaita ja puolet yli 45-vuotiaita
- neljannes on maa- ja metsatyodntekijoitd, 15 % koululaisia

ja 15 % elakeldisia

- 60 % saa nettotuloja alle 600 mk kuukaudessa
- 72 % asuu maaseudulla tai maaseututaajamassa
- 30 %:11la on auton ajokortti

- b6 %:1la on ajokokemusta yli 5 vuotta

- 63 % kayttda mopoa ympari vuoden,

Mopon vuotuinen ajosuorite oli keskim&drin 3 800 km. Vastaa-
jat olivat tehneet mopomatkoja kyselyé edeltaneelld viikolla

seuraavasti:

- matkoja oli tehty keskimddrin 11 matkaa mopoa kohti
- matkojen keskima@drainen pituus oli 5,7 km

o

- vastaajista 45 % oli tehnyt tytmatkoja, 8 % koulumatkoja,
60 % ostos- ja asiocintimatkoja ja 41 % vapaa-ajanmatkoja

- vaihtoehtoinen kulkuneuvo, ellei mopoa olisi ollut kédytet-
tdvissa, on polkupydré 60 %:ssa matkoja

- matkojen teko vaihtoehtoisella kulkuneuvolla olisi ollut

selvdsti hankalampaa.

Vastaajille oli sattunut kyselya@ edelté@neen vuoden aikana

mopo-onnettomuuksia seuraavasti:
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o,

- 6,2 % oli joutunut onnettomuuteen

- onnettomuuksista tuli poliisin tietoon 16 %, ilmoitettiin
vain vakuutusyhtidille 20 % ja j&i tilastojen ulkopuolel-
le 64 %

- onnettomuuksista johti puolet henkil@vahinkoihin

o\

- onnettomuuksista oli 55 % yksittdisonnettomuuksia
- suurin onnettomuusalttius oli 15-19-vuotiailla

- mopojen onnettomuusasteeksi saatiin 19 onn./‘lO6 ajon., km,

Vuonna 1973 tuli poliisin tietoon 1 277 liikenneonnettomuut-
ta, joissa o0li osallisena mopoilija. Niiss& sai surmansa 86
ja loukkaantui 859 mopoilijaa. Uhrien vuotuinen m33r3 on
viime vuosina laskenut hieman, vaikka liikenteen uhrien ko-
konaismd@dra on vuosittain noussut. Mopo-onnettomuuksien
vaihtelu noudattaa mopoliikenteen vaihtelua. Touko-syyskuun
aikana oli tapahtunut 63 % koko vuoden mopo-onnettomuuksis-
ta. Mopo-onnettomuuksista oli tapahtunut 14 % kello 16-17

valisena aikana.

Puolet mopo-onnettomuuksista tapahtui liittymissd. Suurin
onnettomuusalttius on 15-19-vuotiailla mopoilijoilla. Van-
hukset eivdt joudu erityisen usein onnettomuuksiin. He kes-
tdvat kuitenkin heikosti rasituksia ja lievdkin onnettomuus
saattaa johtaa kuolemaan. Liikenteess@ kuolleista mopoili-

joista oli perdti 48 % 60-vuotiaita tai vanhempia.

Mopcliikenne on padasiassa ympdrivuotista hydtyliikennetta,
jota on vaikea korvata muulla kulkumuodolla. Mopo on eri-

tyisen tdrked maaseudulla, jossa joukkoliikenteen palvelu-
taso on alhainen. Mopoa kédytetd&an jokapdivdisiin tyd-, os-

tos- ja asiointimatkoihin,

Mopoilija on suojaton liikenteess3d mutta aiheuttaa suhteel-
lisen harvoin vaaraa muille. Mopoilijoihin kohdistuvia vam-
moja voitaisiin tuntuvasti lievent&3 kyp&rédn kdytslls, kos-
ka noin puolet mopoilijoiden vammoista kohdistuu p&&héan.

50 % mopoilijoista pit&d kypdran kdytttd tarpeellisena tai
valttamédttoménd. Mopo-onnettomuuksia voitaisiin ennalta eh-
kdista erilaisilla teknisilléd ratkaisuilla. Mopoilijan va-

semmalle kd@dntymistd voidaan helpottaa varustamalla mopo



automaattivaihteistolla ja suuntavilkuilla. 65 % mopoili-
joista pit&ad suuntavilkkuja mopossa vélttémattémind tai tar-
peellisina. Takaa tulevan liikenteen seuraamista voidaan pa-

rantaa taustapeilien avulla. 70 % mopoilijoista pit&d taus-

tapeileja@ mopossa valttamattémind tai tarpeellisina. Mopojen

valoja olisi syyta parantaa ja sallia myods kaukovalot.

Mopoilijoiden koulutuksen tehostaminen ei onnistu aivan va-
paaehtoiselta pohjalta. Mopoilijoilta voitaisiin vaatia pa-
kollinen kuulustelu liikennesd@anndista. Kuulustelu voisi ol-
la samantyyppinen kuin traktorin ajolupaa varten. Mopoili-

joiden liikennetietoutta voitaisiin myds lisdtd maaraamalla
mopon pakolliseksi lisdvarusteeksi "mopoilijan kasikirja”,

johon olisi koottu keskeistd ja td@rked&d mopoiluun liittyvaa

tietoa.

Liikennesuunnittelussa mopot voitaisiin paremmin ottaa huo-
miocon rakentamalla levedt pientareet sille osalle tiestda,
jolla mopoliikennettd on eniten. Maaseutuolosuhteissa mopo-
jen tulisi edelleen sallia kayttdad kevyen liikenteen vaylia.
Taajamissa mopoliikenne olisi syytéd erottaa jalankulku- ja

polkupytrdliikenteesta.

Mopoilun rajoittaminen ja mopoilijoiden jyrkk& karsiminen

ei ole mielekdstd, koska heille ei voida osoittaa muuta tur-
vallisempaa kulkuneuvoca. Mopoliikenteen kehittédminen ja suo-
siminen on kansantaloudellisesti ja aluepoliittisesti edul-

lista.




/3/

/4/

/5/

/6/

/2/

/8/

/8/

/10/
|

/11/

/12/

| KIRJALLISUUSLUETTELO
/1/
Lif

Ailio Erkki & Nikkarinen Lasse, Tieliikennelait 1973. Suomen
lakimiesliitto, Helsinki 1873.

Bolstad Anders, Lette motorsykler. Utvalg for trafikksikker-
hetsforskning, UOslo 1872,

Cyceln i stadsplanen. Cycel- och Mopedframjandet, Orsa 1971.

Kaupunkiliikenteen suunnittelu. Kaupunkiliiton ké&sikirjoja
ja tutkimuksia C 7, Lahti 1972,

Slatis Par, Injury patterns in road traffic accidents. An
analysis of 5291 cases recorded in Finland during three
months in 1962. Talja, Helsinki 1967.

Suomen tieliikenneonnettomuudet vuonna 13971. Liikenneturva,
Helsinki 1973.

Suomen vadestd 1870, Tilastokeskus, Helsinki 1971.

Tekniikan kasikirja 6, liikennetekniikka. Gummerus, Jyvids-
kyla 18971.

Tieliikennevahingot v. 1972. Tilastokeskus, Helsinki 1973.

Tutkimusraportti Uudenmaan, Turun- ja Porin, Hameen ja Kymen
laanien tutkijalautakuntien tutkimista mopovahingoista 1968
ja 1968, Liikennevakuutusyhdistys, liikenneturvallisuustoimi-
kunta, Helsinki 1870.

Trafikkonferensen i Atvidaberg 1968. Cycel- och Mopedfréjan-
det, Stockholm 1968.

Vagplan 13870. Stadens offentliga utredningar 1869, Stockholm
1969.



TVH/Tiestd

18.09.73/MSL
LIIKENTEEN KASVU 1065-1972 TARKEAILULASKENTOJEN PERUST! “TLA
Tielaji Piirif Kasvu HA LA KeiP _KAPP _ KATP PA TR Mo NPO K2 AUTOT
66/65 1.14 1,03 1.02 .99 1,25 1,07 .72 .83 .96  1.04  1.10
67/66 1.12 1,05 1.01 1.01 1.08 1,12 .91 1,01 96 1.07 1.10
01-05 68/67 1.06 .99 .98 1,03 1,15  1.07 .95 .83 .76 ‘.09 1.05
Valta- 69/68 1.09 1,06 1,03 1,07 1,24 1,22 .95 1,07 1.05 "8 1.10
. 70/69 1.15 1,12  1.06 1.C1 1,18 1,16 .95 .97 .81 1 L07 1.14
Ja 70/65 1,70 1.27 1.0¢ 1,12 2,28 1,82 .57 .72 .61 1.26  1.58
kanta- 71/170 1.04 1,04 .95 .96 1,11 1,18 .88 .99 .84 .99 1,04
1 ik T2/711 1.10 .93 .02 1,02 1,19 .96 1.04 .42 1, 09 1.06 1,08
o 66/65 1.17 _ 1.05 .99 97 1 1.08 3.20 .93 .76 .69 .99 1.13
67/66 1.14 1,02 1.01 1,01 1.23 1,07 .74 1.00 .34 1,04 .1
06-14 68/67 1.05 1.07 1.12 .97 4.18 1,06 ' 1.81 .52 .95 1,09 1,06
69/68 1.13  1.03 1,04 1.09 1.30 1.21 .90 1,13  1.,1% 1,16 1.13
70/69 1.05 .96 .88 .86 1,05 1,05 .91 -79 .72 .91 1,02
70/65 1.67 1.14 1,01 .88 2,15 1.74 1,01 <35 I3 1,13 1.5%
71/70 1.05 1.02 1.02 .91 1.11 1.17 .93 1,06 .91 1,02 1.08%
72/71 1.14 .94 1.07 .98  1.10 .96 .92  1.31 .94 1.06 1.1
66/65 1.4 1,04 1,03 .97 1.48 1,07 .66 1,21 .99 1,03 1,71
67/66 1.13 1,01 .90 .89 1,30 1.10 .99 .92 .07 .92 1,08
01-05 68/67 1.03 1,01 1.09 1,02 .95 .98 2.27 .43 .96 1,07 1,03
Taval- 69/68 1.06 1.06 .96 .98 1.25 1.31 .89 .92 .98 €8 1,06
15muit 70/69 1,04 .94 .96 .85 1,02 .95 .95 1,00 .79 .95 1.02 |
70/65 1.44 1.05 .90 T4 2,31 1.44 1,26 .44 .76 .91 1,32
maan- 71/70 1.07 1.00 1.06 .89 1,09 1.10 1,03 .92 .91 1.04 1,06 ;
tiet 72/71 1.11 .92 .98 .98 1.1] 1.4 1,05 2.48 1.02 .99  1.09
56/65 1.14 1,04 .99 .68 .95 1 08 .18 1.04 .95 .96 1,10 |
67/66 1,09 1,0t 1,04 1.02 1,68 1.33 .91 1,03 1,18 1.05 1.10 |
06-14 68/67 1.04 1,05 .97 1,09 1.16 1.00 2.08 .31 .86 1,00 1.03
69/68 1.12 1,05 1.1 .96 1,89 1,22 .94 1,00 1,03 1.12 1,13
70/69 1,09 1,02 1.15 .79  1.50 .92 .98 .90 .76 1,12 1.07
70/65 .59 1.18 1,26 T4  5.25 1,60 1.36 «31 75 1,28 1.50
71/70 1. 11 1,01 1.08 .94 .14 1,15 1,02 .78 .86 1.07
72/71 1,12 .94 1,08 " i) .98 ﬁ.oo 1.01 1,44 .96  1.03

L 3LTIT
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Ajon.ryhmé VALTATIET o
Alue HA LA KAIP KAPP KATP PA MAJON TR MP  MPO 5
Kuukausi I 11 1 0 -y s S N o S B 6 S Y I ) e P & SR S o A . e N B .
tammikuu .68 .64 .89 .93 .80 .97 «92 .68 o 12 .70 .80 .16 .38 .40
helmikuu .70 «65 .92 .96 .90 1.00 .95 «12 1 <74 .72 .49 .12 * 35 .13
maaliskuu 17 .74 .94 .97 .96 1,05 .97 .83 .81 .79 .94 .24 «55 «53
huhtikuu .88 .83 1,00 1,00 1.04 1.08 .97 .95 .91 .88 .96 .74 .84 .98
toukokuu 1.02 .97 1.24 1.19 1.11 1.05 .98 1.09 1.05 1,00 1.37 1.37 1.30 1.67
kesdkuu 1.25% 121 1,07 1.08 1,311 1.05 1.00 1.24' 1.24¢ 1.8 1.21 2,2% 1,65 1.72
heindkuu 1.56 1.92 1.05 1.04 .99 .91 .92 1.31 1.40 1,70 .87 2.70 1.78 1.80
elokuu 1.36 1.50 1.01 1.04 1.05 .96 1.01 1.25 1.28 1.39 1.06 2.18 1.65 1,52 |
syyskuu 1.09 1.00 1.03 .99 1,08 .99 1,06 1,09 1.07 1.02 1.21 1,11 1.3% 1,%¢
lokakuu 1.01 .94 .96 .94 1.04 .98 1,08 1,06 1.03 95 1.14 .56 .98 .82
marraskuu .86 .81 .94 .92 -95 .95 1.04 .90 .88 .83 1,23 .28 57 62
joulukuu .82 .79 .93 .94 .97 1.01 1.10 .88 .87 .84 Y 24 .31 .60 .45
ar= ST 1.39 1.54 1.04 1.05 1.05 .97 .98 1.27 1 31 1.42 1,05 2.37 1.69 1.68

KAUSIVAITHTELUKERTOIMET 1970 KUNKIN KUUKAUDEN PUOLIVALISSA

Alue 1
Alue 11

Uudenmaan, Turun, Hdmeen ja Kymen tie- ja vesirakennuspiirit
muut piirit

Z 31IIN



Mopoliikenteen vaihtelu TVL:n liikenteen tarkkailulaskentojen perus-

teella vuonna 1573

A.

Liikennemddrat

LIITE 371

Lgskenta- Noottqriajo- Ncgt;ori- Mopojen

kpl kpl % %
Valta- ja
kantatiet 55 162 545 . G.8
Muut maantiet 34 33 245 1.6
Kaaut 10 72 250 1.6

b. Mopoliikenteen kausivaihtelukertoimet tielajeittain
e L a i
Rukaue L Valta- ja kan- Muut maantiet Kadut
tatiet

Tammi 0.54 0.42 0.57
Helmi 0,45 0.49 0.58
Maalis U.506 .55 0.68
Huhti 1.06b 1.09 1.04
Touko 1.64 1352 1.32
Kesd 1.42 1.60 1.21
Heind 2401 1.89 1.53
kg 1.720 1.80 1.71
Syys 0.99 1.02 1.21
Loka U.b4 U.70 0.91
Marras U.4b U.45 0.63
Joulu U.53 G.43 0.52
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L. Mopoliikenteen viikonpaivékertoimet tielajeittain (elokuu)
Tielaji
Vilharpaive Valta- Ja kan- Muut maantiet Kadut
tatiet
Maanantai 1+l5 1.08 1.12
Tiistai 1.04 G.b686 1«05
Keskiviihkko 105 1.11 1.14
Torstai 1.06 1.01 1.17
Ferjantai L] 1.06 1.21
Lauantai U.B0 295 C.66
Sunnuntai U.85 0w 43 057
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D. Mopoliikenteen tuntivaihtelukertoimet tielajeittain

(elokuu, keskiviikko)

Tielayjli
Tunti Valta- ja kan- Muut maantiet Kadut
tatiet
06-07 7.4 7.4 10,4
G7-08 6.3 . 5.7
08-0Y 4.4 2.8
US-10 5.0 Rl
10-11 4.2 5.5
11-12 5.4 . 7.6
12-13 743 . Buié
13-14 6.5 6. 5.1
14-15 5.1 -4 e
15-16 8.8 543 7.9
16-17 9.3 9.9 1.0
17-18 6.7 7.4 8.3
18-19 4.8 5.1 4.6
19-20 5:3 5.5 5
20-21 3.6 3.9 ke
21-22 3.9 4.2 2.8
2223 2,2 3.4 2.5
23-24 0.8 1.7 1.5
00-01 0.7 0.5 1.1
01-02 0.2 g Has
02-03 . 0.2 fe'S
03-04 - - O
04-05 0.3 0.7 0.2
05-0b 1.6 L s




LIITE 4/1
TAMPEREEN TEKNILLINEN KORKEAKOULU

TUTKIMUS MOPOILIJOIDEN ASEMASTA LIIKENTEESSA

Vastatkaa kysymyksiin 01,09,1973 vallinneen tilanteen mukaisesti mer-
kitsemillé rasti (x) lihinnd oikean vaihtoehdon kohdalle (kysymyksiin
2 ja 3 sanallisesti), Kaikkiin kysymyksiin tulisi vastata ja kuhunkin

valn yhtesn kohtaan,

1., OLEN

B nainen

mies

2. IKKNI ON s ve00e V‘UOTT*i

3. AW-.ATTINI ON foeedoseecoeccae

e B0 OPOOOOOOIROOOCPOIOROIOEOOINOOPEOEEO

4, KATEENJAAVAT TULONI KUUKAU-
DESSA OVAT

alle 300 mk
200 - 600 mk
501 - 900 mk
901 - 1200 mk
y1i 1200 mk

5. ACSTINPAIKKANI SIJAITSEE

E} maaseudulla
kirkonkyldssd, kuntakes-

kuksessa
B kaupungissa, kauppalassa

6., OLEN SUORITTANUT AUTON TAI
MOOTTQRIPYURAN AJOKORTIN

kylld
kyllé, ei voimassa
en ole

T. AJOKOKEMUKSENI MOPOLLA ON

alle 1 vuosi
1 =« 2 vuotta
3 = 5 vuotta
y1li 5 vuotta

8, MOPOANI KAYTTAVAT

ldhinnd vain min3
my¥s muut
muut enemmin kuin mini

9. MOPOLLANI AJETAAN VUOSIT-
TAIN YHTEENSA

alle 2000 km
2000 = 4000 km
4004 -« 6000 km
6001 -~ 8000 km
8001 = 10 000 km
y1li 10 000 km

10, MOPOANI KAYTETKAN PAXASIASSA

vain kesdlld

muulloin paitsi talvella
ympdri vuoden

11, MOPO ON MINULLE

valttdmatsn

tarpeellinen

Jonkin verran tarpeellinen
el ole tarpeellinen

12, MOPON SUURIN ETU ON

pienet kédyttskustannukset
ajamisen helppous
el tarvitse ajokorttia

13, MOPON SUURIN HAITTA ON

vaarallisuus liikenteesss
suo jattomuus sHEtHd vastaan
ajamisen vaikeus

14, KYPARA OLISI MOPOILIJALLE
MIELESTANI

valttéma ton

;- eellinen
turha
haitallinen

15, SUUNTAVILKUT OLISIVAT MOPOSSA
MIELESTANI

z&ltt&g%:tﬁ:ﬂt
arpeellise
turhat
haitalliset

16, TAUSTAPEILI OLISI MOPOSSA
MIELESTANI

zalttaggrbn
arpeellinen
turha

haitallinen

17, OTTAVATKO AUTOILIJAT MOPOILI-
JAN HUOMIOON LIIKENTEESSX

kyll¥ hyvin

kylld jonkin verran
eividt

eiviit lainksan
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18, MOPOLLA AJAMINEN ON MIE- 21, TARVITSEN MIELESTANI LISK-
_LESTANI ~ KOULUTUSTA
' helppoa kylld
melko helppoa en
vaikeaa 22, MOPOILIJOIDEN TULISI MIELES=-
4, MOPOILIJOITA TULISI XOU- TANI SAADA XAYTTAA JATANKULKU-
TUTTAA MIZLESTANI , JA POIKUPYORATEITK
pekollisilla kursseilla kylld
vapaachtoisilla kursseilla el
kouluopetukaen yhteydessé |, prENDAREEN RIITTAVA LEVEYS
itseopiskelun avulla 3¢ MOFOLLA-AJON RANNATZA OF
20, TUNNEN LIIKENNESKANNOT 0.5 m
MIELESTANT .
1.0 m
hyvin 1.5 m
keskinkertaisesti 2,0 m
huonosti 2,5 m

HUOMAUTUKSIA, LISAYKSIA, MIELIPITEITA ..eeeeecccccscccccscocsc. 0000

P9 OGO OO0 00O 00O OO OOOODONOPEEIOOEPOIENSNOPOPENOEOINOINLIREILIOINREONOINOSEOINOGEONOSEIPIODOOIERNINOSIOSTPRNEPQEDSDPS
O 0 PO 00O SO OO0 00000000000 OPOEEOOOOODOOODO DGO OOONOOOOOEOSOOEOEOOOGEOOESESIOSEC
000.0000DQOOC0l‘000.0.0.0.0....0..0...0‘0........0.00;0........0....
008 O OO O SO OOD PO OO O ODOO OO OO DO OO0 O OODO NSO ND OO OOOOODSOSEOOEOESOEOESEOEDIOOEOGEOSOENSLEOEEPSEEOSES
PO OO POOIODOOOOEOO0OOOPOPOPOOOOPODO®GOEEROIDOOOOOPODOOOOOOBOOSPOECEOEPNSEONROOEGEPCESIEOES
000 B OO0 DOO OV OO IO SOODEOOIP OO ODEONO OIS NOPOO PO POPEOOOENDOENSOEOSEOIOONNINPOCEOOEESE SIS
€000 OO OO ODOOODOOOEODIOIOODOOOSODOOOOOOLODIOPOOOOOSROOEIODOOPOEOPPOESNONSEOROOS
OO OPPOOODCPOP OO OBDOOODOOOOPODPOOEOOOOP OO0 PP OYGOODNOEOINOEEDPOESNNNOSNONEEPSESNPOPDYS

PO 0O OO OO OOOOOO 0 OO PEOOTONNPOOOEONOOEODEEOOSOOOD PN OSSOSO ODOOINOOEOENNNNPNEDIEEEEEESS

Miettikdd viime viikolla (vastauspdivid edelténeet seitsemtin vuoro-
kautta) mopolla tekemiénne matkoja ja merkitkid rasti (x) lihinnd oi-
kean vaihtoehdon kohdalle,

MATKALLA TARKOITETAAN TASSA YHTEYDESSA SIIRTYMISTA PAIKASTA TOISEEN,

ESIMERKKI 1: Kun mopolla ajetaan kotoa t&ihin (1 matka) ja tdistd ko-
tiin (1 matka), on tehty yhteensd kaksi matkaa,

ESIMERKKI 2: Kun mopolla ajetaan kotoa kauppaan (1 matka), kaupasta
bingo-halliin (1 matka) ja bingo-hallista kotiin (1 mat-
ka), on tehty yhteensi kolme matkaa,




24, TEIN MOPOLLA VIIME VITKOLLA
TYOMATYOJA

el yhtiddn (siirry kys. 28)
.4 alle 5 kpl
5 - 10 kpl
y1i 10 ¥pl

25, TYOMATKOJEN PITUUS CLI KESKI-
MAARIN

alle 2,0 km
2,0 « 5,0 ku
5.1 = 10,0 km
yli 10.0 knm

26, JOLLEI MOPOA OLISI OLLUT KAY-
TETTAVISSA, OLISIN TEHNYT
TYOMATKAT

Jalkaisin

polkupybrilléd

moottoripysrdlld

yksityisautolla

linja~-autolla, junalla
la vHlineelld

27, TYOMATKOJEN TEKO OLISI TALLOIN
OLLUT

Eg l&hes yhtd helppoa

selvdsti hankalampaa
paljon vaikeampaa
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32, TEIN MOPOLIA VIIME VIIKOLLA
OSTCS (ASIOINTI-)MATKCOJIA

ei yu+#dn (siirry kys. 36)
alle 5 kpl
5 - 10 kpl
y1i 10 kpl

33, OSTOSMATKOJEN PITUUS OLI KES-
KIMAARIN

alle 2,0 km
2,0 = 5,0 km
501 - 10.0 lm
yli 10,0 ¥m

34, JOLLEI MOPOA OLISI OLLUT KAY-
TETTAVISSA, OLISIN TEHNYT
OSTOSMATEKAT

Jalkaisin
polkupydrdlli
moottoripydrdllid
yksityisautolla
linja-autolla, junallx
muulla vdlineelld

35. OSTOSMATKOJEN TEKO OLISI TAL~
LOIN  OLLUT

Ei ldhes yhtd helppoa

IIIIIIIII_'I

oI

. selviisti hankalampaa
paljon vaikeampaa
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28, TEIN MCPOLLA VIIME VIIKOLLA
KOULU({OPTSKELU~ )MATKOJA

E] e1 yhti#n (siirry kys. 32)
EE} alle 5 kpl

5 « 10 xnl

yli 10 &pl

29, KOUTL,UMATKOJEN PITUUS OLI KES-
KIMAARIN

alle ?.G

2.0 ~ 5,0 km
501 = 10,0 Xm
y1li 10,0 km

30, JOLLEI MOPOA NLISI OLLUT KAY-
TETTAVISSA, OTISIN TEHNYT
KOULUMATEAT

jalkaisin

polkupydrilld

moottoripysdrdlla

yksityisautolla

linja-autolla, iunalla
la vilineelld

31, KOULUMATKOJEN TEKO OLISI TAL-
IJIN OLLUT

E§ ldhes yhtd helppoa

selviisti hankalampaa
paljon vaikeampaa

36, . TEIN MOPOLLA VIIME VIIKCTII!
VAPAA-AJAN (HUVI-)MATKOJA

ei yhtdsn (siirry kys. 40)
alle 5 kpl
5 - 10 kpl
y1i 10 kpl

37 VAPAA-AJANMATKOJEN PITUUS OLI
KESKIMAARIN

alle 2,0 km
2,0 = 5,0 km
501 - 10.0 k'!n
yli 10,0 km

38, JOLLEI MOPOA OLISI OLLUT KAY-
TETTAVISSA, OLISIN TEHNYT
VAPAA-AJANMATKAT

jalkaisin

polkupydrdlld

moottoripysrdlld

vksityisautolla

linja-autolla, junalla
la vilineell#

en olisi tehnyt lainkaan

39. VAPAA-AJANMATKOJEN TEKO OLI-
SI TALLOIN OLLUT

Ei 1ihes yhtd helppoa

selvisti hankalampaa
paljon vaikeampaa
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Muistelkaa oletteko joutuneet liikenneonnettomuuteen mopolla
01,09,1972 = 31,08,1973 vilisen#d aikana, Merkitk#d rasti (x) lihin-
nd oikean vaihtoehdon kohdalle,

40, JOUDUIN MOPOLLA ONNETTOMUUTEEN [J ei kxertaakean (kysely lop-

01.09.1972 = 31,08,1973 VALISE- uu tédhin)
NA AIKANA kerran
[j 2 kertaa
3 kertaa tai useammin

41, ENSIMMAINEN ONNETTOMUUS
IIMOITETTIIN

[J ei poliisille eikd vakuu-
tuayhtislle
vain vakuutusyhticlle
poliisille

42, ENSIMMAISEN ONNETTOMUUDEN
PATKKA OLI

Ei risteys

muu kuin risteys

43, ENSIMMAISESSA ONNETTOMUUDES=-
SA TOINEN OSALLINEN OLI

E].ei toista osallista (esim,
kaatuminen, ajo esteeseen)
jalankulki ja
polkupyoridili j&
moottoriajoneuvo

muu

44, ENSIMMAISEN ONNETTOMUUDEN
SEURAUKSENA OLI

el seurauksia

vain aineellisia vahinkoja
lievd loukkaantuminen
vakava henkil¥vahinko

45, ENSIMMAINBN ONNETTOMUUS TA-
PAHTUI

r

syyskuussa
lokakuussa
marraskuussa
onlukuussa
axmikuussa
helmikuussa
magliskuussa
huhtikuussa
toukokuussa
kegikuussa
heindkuussa
elokuussa

46, TOINEN ONNETTOMUUS ILMOITET-
TIIN

[ et poliisille eikd vaknu-
tusyhtislle
vain vakuutusyhtislle
poliisgille

47, gOISEN ONNETTOMUUDEN PATIKKA
LI

E} risteys

muu kuin risteys

48, TOISESSA ONNETTOMUUDESSA TOI-
NEN OSALLINEN OLI

[ ei toista osallista (esim
kaatuminen, ajo esteeseens
Jalankulki ja
polkupydrdili ji
moottoriajoneuvo
muu

49, TOISEN ONNETTOMUUDEN SEURAUK=-
SENA OLI

el seurauvksia

vain aineellisia vahinkoja
lievd loukkaantuminen
vakava henkil¥vahinko

50. gg%NEN ONNETTOMUUS TAPAH-

syyskuussa
lokakuussa
marraskuugss
oulukuussa
ammikuussa
helmikuussa
maaliskuussa
huhtikuussa
- toukokuussa
kesiikuussa
heindkuussa
elokuussa

HUOMAUTUKSIA, LISKYKSIA, MIEDTPITEITA 4.eeveesecascoscscocescosses
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HYVA MOPOILIJA

Mopoliikennetts koskevien tietojen puutteen takia ei siti
ole voitu ottaa riittdvisti huomioon liikenteen suunnitte-
lussa,

Jotta mopoliikenteestd saataisiin kokonaisndkemys muiden
lilkennemuotojen rinnalla, tekee Tampereen teknillinen kor-
keakoulu tutkimuksen mopoilijoiden asemasta liikenteessi
tie~ ja vesirakennushallituksen toimeksiannosta,

Tutkimuksen yhtend osana on postikysely sattumanvaraisesti
valituille 5000:11le mopoilijalle, joiden osoitteet on saa-
tu vakuutusyhtisilts,

Kogka tutkimuksen tarkoituksena on parantaa mopoilijoiden
agsemaa, toivon ettd haluaisitte osaltanne edisti#s tutki-
muksen suorittamista vastaamalla oheisiin kysymyksiin ja
palauttamalla tdytetyt lomakkeet ensi tilassa, Vastaukset
ovat luottamuksellisia, eiki vastausten perusteella teh-
dyistd tilastoista ole mahdollista tunnistas yksityisid vas-
tauksia,

Tampereella 03,09,1973%

St oLyl

Sulevi Lyly
tie~ ja liikennetekniikan professori
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HYVA MOPOILIJA

Noin kolme viikkoa sitten saitte postitse kyselykaavakkeita,
Jotka 1iittyivdt tutkimukseen mopoilijoiden asemasta 1iiken-
teessd. Tutkimuksen suorittaa Tampereen tekmillinen korkea-
koulu tie- ja vesirakennushallituksen toimeksiannosta., Miki-
11 olette jo palauttanut vastauksenne, kiitin TeitHd ripey-
desténne, Jos taas ette vield ole ehtinyt n#in tehdd, pyydin
Teitd mahdollisimman pikaisesti palauttameen vastauksenne ja
tdtd varten lihetdn oheizena uudet kyselykaavakkeet,

Tutkimuksen onnistuminen riippuu oleellisesti palautettujen
vactausten milirdstd ja siksi jokainen vastaus on tHérked,

Tanpereella 24,09,1973

Sulevi Lyly
tie- ja liikennetekniikan professori
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