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NOPEA JA TURVALLINEN REITTI,
JOKA AJOITTAIN PYSAHTYY RUUHKAAN

KEHA 11:STA RUOHOLAHTEEN LANSIVAYLA
ON OSA KAUPUNKIRAKENNETTA .
SE ON TAMAN KAUPUNKIRAKENTEEN

‘LLllKENTEEN PAAVAYLA

\

> R &

oS i t :;
, 7= JNEttysaoretNey’s)
N i-’b‘}!ho marna % )

: H.;;anﬁw
d
3

(] - | 2 km

LANSISUUNNAN
LIKENTEEN VAYLA

‘Linsiviyld alkaa Espoonlahdesta ja
Toppuu Rucholahteen. Viyldlld ajetaan
keskimdirin alle 20 km pitkid matko-
ja. Kaupunkirakenne ryhmittdytyy yhd
tilviimmin  viyldn ymplri, Viylidd
k¥yttdd joka p¥ivi 100 000 immisti.

Tamdn selvityksen' tarkoituksena on
valaista ongelmat ja tavoitteet, jot-
ka liittyvit Lansiviyldn kehittami-
seen.
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Linsiviyld on yleensd hyvin toimiva
- yiyld, mutta on erittdin altis hdiri- |
dille, jotka ruuhkauttavat sen.

Keskiarkipdiviliikenne 1985:

Ajoneuvoj;

Klo

6-7 1929
7-8 5 321
8-9 5 417
9-10 3218
10-11 2 857
13-14 3 030
14-15 3 254
15-16 4 467
16-17 6 746
17-18 4 382
18-19 3 353
6-20 52 614

(HKSV/LSLU 24.3.86)

Ruuhkissa joutuu odottamaan ammatissa
toimiva
kustannetaan myds tieinvestoinnit.

Kuka kysyy maksajien mielipidettd
liikenneinvestointien kohteista?

videstd,

jonka toiminnalla

50

% MATKUSTAJISTA
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Linsiviyldn ajoneuvoliikenne on hen-
kildautovaltaista. Kaikista Linsivdy-
133 kdyttivistd joukkoliikenteelld
kulkee kuitenkin n. 45 X.

Joukkol{ikenteen matkustajat 1985:

Klo Helsinkiin Helsingfstd
6-7 776 244
7-8 2 339 774
8-9 2 363 597
9-10 - 771 398
10-11 635 506
- 13-14 514 602
14-15 643 762
15-16 1101 1 840
16-17 1 609 -3 863
17-18 870 2 562
18-19 770 1 284
Yht.
6-20 15.037 17 880

(YTV/Liikenneosasto 5.2.86)

" Lansiviyldn liikennemddrd on kasvanut

3-4 § vuosittain. Ruuhka-aikana vdy-
1in kapasiteetti on saavutettu ja td-
min seurauksena liikenne mm Lehtisaa-
ren kautta on kasvanut voimakkaasti.

Onko Linsiviyld 1iian ‘henkildawto-
mydnteinen?

Pystytdanks vidyldn joukkoliikenne
hoitamaan linja-autoilla?

Onko tehty kaikki linja-autojem kil-
pailukyvyn kehittamiseksi?
Tarvitaanko Linsivdyldalld joukkolii-
‘kennettd? ) ‘

Mene bussilla téihin?
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TAPIOLA  OTANIEMI
RUUHKA

-

LAUTTASAARI

\ LUTTYMIEN SUURET VIRRAT

RUOHOLAHTI

( MUODOSTAVAT KAISTOJA TUKKIVIA JONOJA

e e

‘MATINKYLAKN/:A——M-UJONO
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é JA VAYLAN KAYTON LUONTEESSA SYNTYY JYRKKA MUUTOS

NOPEUS

100

50

\IHANTEELLISTEN OLOSUHTEIDEN

(YHTEEN SUUNTAAN)

8000 AJON./TUNTI

KAPASITEETTIRAJA 4500 AJON./TUNTI

AN

_/

RUUHKAN KEHITYS

Ladnsivdyldn liikenne reagoi herkdsti
kaikkiin hdirioihing palvelutaso
vaihtelee suhteettoman paljon. Yhtend
syynd on varmaankin aikoinaan tehdyt
kompromissiratkatsut, mm Tapiolan ja
Otanfemen l1iittymien sekd Katajahar-
Juntien ja Lemissaarentien liittymien
lyhyet vdlimatkat.

Huipputuntiliikenne liittymittdin:
7.20-8.20 16.00-17.00

Lemissaari p 1 350
s 710

Katajaharju p 110
s 710
Otaniemi p 1 3% 1170
s 1120 1160
Tapiola p 530 1030
: s 1100 520

p = poistuu viyldlti
S = saapuu vdyldlle

(Pursula, Ramppiliikenteen suuntautu-
minen, TKK 1986)

Ehkd Ldnsiviyld pitdisikin mieltdd
vdyldnd, jolla sallitaan henkildauto-
lifkenteen hdiriot, mutta turvataan
Jjoukkoliikenteen kulku?

Vai onko keinoja rajoittaa liittyvien
autojen mdardd, jotta liikenne sujui-
si? Vai tasataanko tilanne pienenti-
md11d nopeutta hiljaisina aikoina?

[ . ; 3
ON PYRITTAVA TASAPAINOTTAMAAN LIIKE.NNE,
ERI LIKENNETILANTEIDEN VALISTA

LUONNE - EROA ON PIENENNETTAVA .
LIKENTEEN SUJUVUUS TULEE SAILYTTAA .

5 )
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LAUTTASAAREN
LAPIAJO
S T}

RUUHKAUTUMISEN
SEURAUKSIA

Kun valtasuoni tukkeutuu, paine siir-
tyy pienempiin suoniin., Liikenne on
selvasti lisaantynyt korvaavilla viy-
1i11d Lédnsivdyldn ruuhkien lisdanty-
essd, Samalla tukkeutuvat rinnakkais-
vaylien joukkoliikennereitit. Melu-
ja saastehaitat, joita voidaan halli-
ta Lansivdyldlld, lisddvdat pienempien
vdylien varsien ongelmia. Nditd vay-
1id ei ole tehty ldpiajoliikennettd
varten, :

Rinnakkais- ja korvaaville vidylille
siirtynyt, sinne kuulumaton liikenne
pitdisi saada takaisin Lansivayldlle.

RUOHOLAHDEN
" JONOTUS
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KUNTIEN JA LIIKENNEMINISTERION TEHTAVANA ON

LIKENNEPOLITIIKAN MAARAAMINEN

|RUUHKAN
SELVITTAMISTA

LANSIMETRO JA SEN LINJAUS
- PITKAN TAHTAYKSEN TOIMET

i
i
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1
MUIDEN ALUEIDEN LIIKENTEENN
TUKKIMISEN VALTTAMINEN ?
|
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: KAIKISTA RUUHKISTA EI KOSKAAN PAASTA
: MUTTA AINA ON AINAKIN JOUKKOLIIKENTEEN PAASTAVA L‘API
[ ]
|
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TIELAITOKSEN TEHTAVANA ON

TOfEUTTAA LIUKENNEPOLITIIKKA OMALLA VASTUU - ALUEELLAAN

e
JOS HENKILOAUTO JONOTTAA

- MATKUSTAJA ISTUU MUKAVASTI
- El TARVITA KORVAAVAA AUTOA

JOS LINJA - AUTO JONOTTAA
- MATKUSTAJAT JONOTTAVAT

PYSAKEILLA JA AUTON KESKI =
KAYTAVALLA

- TARVITAAN LISAA AUTOJA
VUOROVALIN YLLAPITAMISEKSI

.

Lansivdyldn parantamiseen 1iittyy
monta osapuolta, joilla on erilaisia
tavoitteita. l

Ratkaisun tdytyy ottaa huomioon kaik-
kia osapuolia.

Joukkoliikenne ei saa seisoa ruuhkas-
sa. : '

Helsingin niemi ei juuri voi ottaa
zgstaan enempda henkildautoliikennet-
a. :

Kuinka liikennettd tasataan niin, et-
td hdiriot vdhenevidt?
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Tapiolan ja Otaniemen kohdalla Linsi-
vayla rakennettiin 1960-luvun alku-
vuosina. 1971 valmistui liikenteen
hoitoa ja rakentamistoimenpiteitd ki-
sittelevd yleissuunnitelma. Espoo
laati vuonna 1974 Tapiolan kaupun-
ginosakaavan, johon sisdltyy vdylda
sivuava Tiikennesuunnitelma, ja kau-
punginvaltuusto hyvaksyi v. 1978
yleiskaavan. Karhusaaren alueelta
laadittiin liikennesuunniteima 1979.
TiesuunniteIlma Lansivdyldn parantami-
seksi vdlilld Otaniemi-Lemissaari
Jaadittiin 1970-Tuvun lopulla.

Yleissuunnitelma Lansivdyldlle vdlii-
14 Tapiola-Lauttasaari valmistui v.
1983. Pédakaupunkiseudun yhteistydval-
tuuskunta on v. 1985 laatinut ldnsi-
suunnan Joukkoliikenneselvityksen.
Helsingissda laaditaan Rucholahden
osayléiskaava. Kehd II:n yleissuunni-
telma valmistui v. 1985 ja sitd tar-
kistetaan.

Afkaisemmat selvitykset toimivat rat-
kaisuvaihtoehtojen analysoinnin poh-
Jana.

LANSIVAYLA-SELVITYS 1986

Gk O Gy BN TN BN P R G N G B BE aE e
: g2 Jlb\. o) RN - ,
& > % P A




BN
& L < 7
=B\ &

esiawie|ong

[iATINKARTANONTIE
14

A MATINKYLANTIE
=Tt KEHA I
b £5 KEHA |
e = .
¥
%n
§ § \ ™
g e -
> 2 U:'; 5
‘;: :§ 5 ) s . i
4 2 ;- i ST/ A e LITTYMAT
k ” 0</ / . '&‘ 2 2 -/
! -, AT ‘.I 3 ] %’ <z < e )
:ob%_..__\ % ” g a ':,3 m
5 3e Va4 B - -
Sobigee g ey OHJAUSJARJESTELMAN
bl 2 2 § KEHITTAMINEN
LAUTTASAAREN ; \RS
ASUTUS w
LAUTTASAAREN 2
TYOPAIKKA - i

ALUEEN LIIKENNE

RUOHOLAHDE
LIKENNE

N _EooN e/ 2./ a8 SIHEN VAIKUTTAMINEN

SRS et &

OSASELVITYKSIA

Lansiviyldn kehittimisen selvittimi-
nen on jaettavissa osakysymyksiin,
Joiden vastaukset taasen muodostavat
kokonaisuuden ratkaisun aineksia.
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(" HENKILOAUTOTIHEYS ON LANSISUUNNASSA SUUREMP! \ HENK“"OAUTOT

45 | AR G | [LANSIVAYLALLA

1000 AS.

I‘!ENK(I.OAUTOJA /

(1984)

. ) LAP
VANTAA o) LAU

ESPOO

-

*,

PAASY MUULLA KUIN
HENKILOAUTOLLA ON - S .
HANKALAA . MAARASTA (SISALASK.KEHA)

(" VAYLAA KAYTTAA MYOS
KANTAKAUPUNGIN REUNOILLE
SUUNTAUTUVA LIIKENNE .

Joukkoliikenteen osuus lansisuunnalla
on nykyisin hiukan yli puolet, kun se
muilla suunnilla on 70 % paikkeilla.
Ndil1d muilla suunnilla junat tai
metro kuljettavat 25-30 ¥ matkusta-
Jista.

e

VAYLA LUTTYY,
KATUVERKKOON
HYVIN LAHELLA
KESKUSTAA.

/ Helsingin niemelle lansisuunnasta tu-
levien henkildautojen miard ei poik-
kea oleellisesti muista suunnista.

W,

=3

. Miksi linsisuunnasta tulevat kayttd-
vit vdhemman joukkoliikennettd kuin
muut niemelle tulevat?

Onko sektorien valisia rakenne-eroja?

) Onko keskustassa liikaa pysakointi-

paikkoja?

KESKUSTAHAKUISILLE Edistdako seutulippu joukkoliikenteen

MATKOILLE Kayttoa?

VAIVATON YHTEYS . Miten laajalle joukkoliikenteen jar-

‘jestelyjen on wulotuttava, jotta ne
vaikuttaisivat autoistumiseen ja au-

ton kdyttoon, ja miten pitkdn ajan

J tamdn vaikutuksen esiintulo vie?

AN T/
ol
XL

HENKILOAUTOMAARA (SISALASK.KEHA)
VOI OLLA NIIN, ETTA st ke B Y s ,
TASSA SUUNNASSA
ASUVISTA TYON -

TEKIJOISTA

@ SUUREMMALLA OSALLA W
i ON TYOSUHDEAUTO ,

ESIM . TYON LUONTEEN
TAKIA .

o_ 2 km
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GOUKKOLIIKENTEEN
KEHITTAMINEN

(LANSIVAYLALLA

GNEMMAN IHMISIA
YHTEEN AUTOON

(RUOHOLAHDEN'HANAN' )
SULKEMINEN |

HENKILOAUTOJEN
VAHENTAMINEN

>[NOPEUDEN TURVAAMINEN ?

LIITANNAISVERKOLLA

' >[NOPEUDEN LISAAMINEN ?

KORVAAKO TAMA MUITA
AUTOQOJA VAI LINJA - AUTOJA ?

&MTEN KEHITETAAN ?

[KARSHKO MUU LIIKENNE ?

M_ITA KAUTTA KANTA -
KAUPUNGIN REUNOQILLE ?

MITEN KAY LEHTISAAREN JA
LAUTTASAAREN REITEILLA 7

Ldnsivdyl1d11d tehdddn pdivittdin noin
100 000 henkilomatkaa. Voidaanko nimd
henkilot kuljettaa siten, ettd henki-
16autojen osuus viahenee, mutta palve-
Tutaso sdilyy tai paranee?

Linja-autojen kapasiteetista on noin
puolet kdytdssd, ruuhka-aikana kaik-
kuin kiertoaikoja nopeuttamalla on
kallista. Nopeuttaminen on mahdollis-
ta, jos linja-autojen kulkunopeus on
turvattavissa.

Keskittymistd Lansivdyldan voidaan
vahentda nopeuttamalla ja tehostamal-
la muun verkon joukkoliikennettd.

Lansimetro olisi tehokas vdline, mut-
ta onko sille tarvetta? Mitkd matkus-
tajat siihen siirtyisivdt? Linja-
autojen- poistuminen ei ratkaisisi
Ldnsivdyldn ongelmia.

Henkildautoissa on hyvin paljon va-
paata kapasiteettia, Keskimddridisen
matkustajaluvun nostaminen 1,25:sta
2,0:aan autoa kohden vdhentdisi hen-
kildautoja 40 %.

Autojen yhteiskdyton esteend on sosi-
aalisten yms. seikkojen lisdksi voi-
massa olevat lait. Asiaa pitdisi tut-
kia ja kehittad.

Helsinki wvoi kieltaytya ottamasta
vastaan ldnsisuunnan henkildautoja.
Mutta onko tdma tehokas tapa sdddelld
1iikennettd? Merkittavd osa ongelmis-
ta siirtyisi muvalle.

LANSIVAYLA-SELVITYS 1986




'RUOHOLAHTI ON LAPIKULKUALUETTA RUOHOLAHTI

TEOLLISUUS

ESPOO | - S

Rucholahden  osayleiskaavoitus on
kdynnissd; tavoitteita muodostetaan

parhaillaan.
KESKUSTA Alue on liikenteellisesti vaikea.
LAUTTA- z ——";”-J * HELSINGIN Kaikki Tiikenne kulkee Mechelininka-

dun ja Porkkalankadun/Itdmerenkadun
risteysalueen kautta, myos rautatie-
Tiikenne.

_ SAARI " BEASUKKAA

holahiL.
Griasoileny Z
g Tletolahtt
J// JATstAAnu y “%; ¥

MUURI ?

Téman alueen kapasiteetti maardd,
kuinka paljon Ldnsivayldlta padsee
liikennetta Helsingin katuverkkoon.
Ruuhka-aikana koko kapasiteetti on
kdytossd.

KONTROLLOIMATON LIKENTEEN KASVU ?

. s R ¢ :
LIKENNEMUOTOJEN 1 : MAANKAYTON

KEHITTAMINEN J L KEHITTAMINEN

NYKYINEN AUTOMAARA MUUN KUIN
RUOHOLAHDEN OMAN LIKENTEEN OSALTA

El MONIMUTKAISIA LITTYMIA

LINJA - AUTOLLA PERILLE

4| JUNAT ERI TASOON

_|LANSIVAYLA-SELVITYS 13886
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Drumso
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-Espoosta kdydddn hyvin paljon toissd
Lauttasaaressa henkiloautolla. Katu-
verkko ei pysty ottamaan vastaan ndi-
tad autoja.

Lauttasaaren tyGpaikat ovat keskitty-
neet saaren eteldosaan, ldnnestd tu-

J
|
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|§ leva liikenne joutuu ajamaan asutuk-

| e ‘

| &
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2

| T

|

|
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|

|

|
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sen lapi.

Ldpiajoliikenne aiheuttaa haittaa
esim. Isokaaren asutukselle.

v \ _/LAUTTASAREN s Katajaharjun rampin sulkeminen aamu-
CF e - ruvhkan aikaan on helpottanut ldpia-
TYOPAIKKA-ALUEELTA jon ongelmaa, mutta ruuhkauttanut

Lansivayldd 1isdd.

Lauttasaaressa ei ole pyritty rajoit-
tamaan henkildauton kayttoa tyomat-

- koilla esim. pysakointirajoituksin,
niin kuin on tehty muissa osissa Hel-
sinkid. Onko ndin tarkoitus?

Auttaako seutulippu yksin ndihin on-
gelmiin?

e

h- Tiiressari
$\Tirholmen

1 Vattgnokka
Hallonnésudden

*

"o
*Teksniemi
Texnds

iraluoto )

i | AUTONKAYTON Tirkiscken s
\tysaari ! ‘)
normen | VAHENTAMINEN
; TYOMATKOILLA = : W =
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y 23 i & A ! A\ %
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TAPIOLAN LITTYMAN
PAIKKA ?
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IOTANIEMI-TAPIOLA

LUTTYMAT

Tapiolan ja Otaniemen liittymdt ovat
liian 1éhelld toisiaan. Vakavia kon-
flikteja tapahtuu paivittdin.

Onko mahdollista siirtds Tapiolan
liittymaa?
Lansivdyldn varteen?

Miten ndihin liitetddn merenpuoleista
raittia koskeva hanke?

Onko tamd se kohta, jossa siirrytadn

Espoon  sisdisestd linja-autolii-
kenteestd Lansivdyldn kuljetuksiin?

Pitddko samalla rakentaa kollektoritis

)




Kehd 1 on rakennettu ja sitd suunni-
tellaan taas. Kehd Il:a on suunnitel-
tu jo 20 vuotta. Milloin aletaan ra-
kentaa?

Kehd II sitoo Lansivayldn entistd
tiiviimmin Espoon kaupunkirakentee-
seen. Onko kehien toiminta ja rooli-
jako mddritelty?

MOOTTORITIE ?
MAANTIE ?
KATU ?

LAHES MOOTTORITIE
LEPPAVAARASTA ITAAN

-

g Tvijatp N o

v /.‘\\ o ;\ \

or: r ) e ofWtysaoretes's) 1)

stmn C\-‘ ‘e Afgsholmarno i )
e e R L R

MIKA ON KEHIEN | JA Il ROOLI-
JAKO ? ‘
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"¢ [TAPIOLASTA
{IMATINKYLAAN

VERKKORATKAISU VAATII
EDELLEEN

SELVITTAMISTA

Ldnsivdyldn rakentamisesta saakka on
suunnitelty rinnakkaisvdylid. Selvdi
kantaa rinnakkaisjarjestelyihin ei
kuitenkaan ole otettu.

N
Q\‘}" Koko korridorin kaikkien vdylien tu-
1isi olla samanaikaisesti kdsittelys-
sd Jja vratkaista niiden vdliset
tavoite- ja mitoitussuhteet sekd nii-
den rakentamisaikataulut.
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JOUKKOLIKENNEYSTAVALLINEN RINNAKKAISTIE -
VERKKO . HENKILOAUTOLIKENNETTA HOUKUTELLAAN
POIS RINNAKKAISVERKOLTA.

KEHA I AUTOLIKENTEELLE KINTIO.

» 2650 AUTOA/H

!

I

- 1350 AUTOA/H
LIKENTEEN KASVAESSA HELSINGIN SUUNNAN 1
KAPASITEETIN RAJOITUS AHEUTTAA LANSI - ] ]
VAYLALLA JONOTUSTA KAHDELLA KAISTALLA. =——" | ANSIVAYLAA PARANNETTAESSA

=2 o KEHITETAAN VAYLAN KAPASITEETTIA
I SAMANTASOISEXS!
i SUUNTIN.
\
K4

N,

NAKOKOHTIA
PERUS-

RATKAISUUN

Vuosina 1987-89 toteutettavat toimet
muodostavat Linsivdyldn kehittamisen
perusratkaisun. Perusratkaisua kuvaa-
vat oheiset keskeiset mdkokohdat.
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KOSKEE VAIN OIKEAN-

PUOLEISINTA KAISTAA

BEROR ENDAST KOR-

FALTET LANGST TILL

HOGER {
9-7

(7-7)
=%

= 4/

l RUUHKA-AIKOINA RAMPIT

VAIN BUSSEILLE JA TAKSEILL

)

VAYLAN
SAATTAMINEN

TYOMAA-
KUNTOON

Tyomaa tarvitsee tilaa.
Tyomaa hdiritsee liikennettd. Hdi-
riintynyt liikenne pysdhtelee ja
ruuhkautuu. Hairiopisteistd huolimat-
ta linja-autojen ja taksien tulee
voida ohittaa ruuhkat.

Kesdlld 1986 on toteutettavissa bus-
sipiennarjirjestely, jolla helpote-
taan viyldn toimivuutta tydmaan afka-
na.

Selvityskohteet ovat liikenteen, ym-
pariston sekd rakenne- ja tyomaatek-
niikan kannalta erittdin vaativia

osuuksia.
. | S
Hnmnﬁm)q
[
P r‘—'}‘ S
sor v NEttysoorete, 7\ i)
: = Adghelmarna Tt
SELVITYSKOHDE
OTSOLAHTI ]
| SELVITYSKOHDE
LAPINLAHTI
VAIHTUVAT U
NOPEUSOPASTEET
o 1 2 km
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ﬁlIKENTEEN SAANNOSTELY

ESPOOSTA HELSINKIN VAN
-SE MAARA AUTOUA JOTA
LAUTTASAARI JA RUOHO-
LAHTI VOIVAT OTTAA VASTAAN.

L2

RUOHOLAHDESTA JA LAUTTA-
SAARESTA ESPOOSEEN VAN
SE MAARA AUTOUA, JOTA
LANSIVAYLA NIELEE.

i
-

LEVITYS 1 KAISTA

(TAI LINJA-AUTOJEN ETUOHJAUS
. = -/ ‘\‘\@nmnnnummmummll BUSSIT
P e 1A M T
o ¢S°
ﬂ)‘ummmmf“
l,,
e 5 1 o
‘ommmummnﬁb
" —_— \‘\\ " W
qﬂs“i’"" ~N
BUSSIT mnnnsununnsmsnnn® LIKENNEVALOJARJESTELYIN ESTETAAN HENIILO -
AUTOJEN JONOTUS SILLALLA , JOLLOIN LINJA -AUTOT
PAASEVAT ETENEMAAN NOPEUSRAJOITUS 60 KM/H.
K VALO - OHJAUS KAYTOSSA VAIN RUUHKA -AIKOINA . )
GAl SILLAN MUUTOS )
NYKYINEN SILTA
e W 1 Mg B

LAPINLAHTI

PP )

USASILTA + NYKYINEN SLTA

Sillan ja siihen liittyvin penkereen
pituus on vain 750 metrid. Tamdn osan
ldpijonottaminen ei kestd kovin kau-
an:

Nopeus Ajoafka Lisd

Km/h

80 34 s

60 45 s + 9s

40 1min 8s + M s
20 2min15s + 1 min 41 s

10 4 min30s + 2min 36 s
Bussipientareiden toteuduttua voidaan

tarkastella tilannetta lahemmin syk-
syl1d 1986.
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Tarkeitd tavoitteita ovat

- joukkoliikenteen sujuvuus

- vaihtopysdkkien jarjestyminen

- turvallisuus

- mafseman suojelu

- Kehd I:n yhteydet lanteen

- jonotuksen jdrjestely itasuuntaan

Vaihtoehtoja on paljon; ratkaisu tu-
lisi 16ytda kevaaksi 1987.

TAPIOLANTIE

POHJANTIELLE

YKSI TAPA JARJESTELLA
LIKENNETTA (AAMURUUHKA)
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