
IV-f;-  ( 

r''> 

\ 
' 

\2\ 

TIE- JA VESIRAKENNUSHALLITUS 

LÄNSI VÄYLÄ-SELVITYS 1986 

P1! 
'J L' 

' 
2 

TOK.QI-IPM ----------- -HARTMAA J 

KLTAINENJ 





1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

1 	2km 

KEHÄ Il:STA RUOHOLAHTEEN LÄNSI VÄYLÄ 

ON OSA KAUPUNKIRAKENNETTA. 

SE ON TÄMÄN KAUPUNKIRAKENTEEN 

LIIKENTEEN PÄÄ VÄYLÄ 

LANSISUUNNAN 
LIIKENTEEN VÄYLÄ 

Länsiväyla alkaa Espoonlandesta ja 
loppuu Ruoholahteen. Väylälla ajetaan 
keskimäärin alle 20 kui pitkiä matko-
ja. Kaupunkirakenne rytimittäytyy y#iä 
tilviiuuuin väylän ynpäri. Väylää 
käyttää joka päivä 100 000 Ihmistä. 

Tuän selvityksen tarkoituksena on 
valaista ongelmat ja tavoitteet, Jot-
ka liittyvät länsiväylän kehitt1-
seen. 

NSIVÄYLÄ-SELVITYS 1986 

NOPEA JA TURVALLINEN REITTI, 

JOKA AJOITTAIN PYSÄHTYY RUUHKAAN 
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Länsiväy1 on yleens hyvin toimiva 
vy1ä, mutta on erittain altis Piairi-
öille, jotka ruuhkauttavat sen. 

K.,kiarkiplvVl1kenfle 198S: 

Klo Ajoneuvoja 

6-7 1 929 
7-8 5 321 
8-9 5 417 
9-10 3 218 
10-11 2 857 

13-14 3 030 
14-15 3 254 
15-16 4 467 
16-17 6 746 
17-18 4 382 
18-19 3 353 

6-20 	52 614 

(HKSV/LSIU 24.3.86) 

Ruuhkissa joutuu odottaan 	at1ssa 
toimiva vesto, jonka toiminnalla 
kustannetaan myos tielnvestoiflnit. 

Kuka kysyy maksajien mielipidettä 
ilikenneinvestoirttien kohteista? 
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länsiväylän ajoneuvollikenne on hen-
kllöautovaltaista. Kaikista lansiväy-
1a käyttavista joukkolilkenteellä 
kulkee kuitenkin n. 45 %. 

Joukkolilkenteen atkustajat 1985: 

Klo 	Helsinkiin 	Helsingistä 

6-7 776 244 
7-8 2 339 774 

8-9 2 363 597 

9-10 771 398 

10-11 635 506 

13-14 514 602 

14-15 643 762 
15-16 1101 1 840 

16-17 1 609 3 863 
17-18 870 2 562 

18-19 770 1 284 

Yht. 
6-20 	15.037 	17 880 

(YTY/Llikenneosasto 5.2.86) 

länsiväylän ilikennemäärä on kasvanut 
3-4 % vuosittain. Ruuhka-aikana vay-
iän kapasiteetti on saavutettu ja tä-
.iän seurauksena liikenne Lehtlsaa-
ren kautta on kasvanut voimakkaasti. 

Onko länsiväylä liian 'henkilöauto-
myontelnen? 
Pystytäänkö väylän joutkoliikenne 
hoitamaan linja-autoilla? 
Onko tehty kaikki linja-autojen kl1-
pailukyvyn kehittiseksi? 
Tarvitaanko Länsiväylällä joukkolii-
kennettä? 

Mene bussilla töihin? 

VAYLA-SELVITYS 1958 

TAVARA - 
KULJETUKSET 

LINJA - AUTOT 

HENKILÖAUTO1 
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KAPASITEETTIRAJA 4500 AJON./TUNTI 
(YHTEEN SUUNTAAN) 

LAUTTASAARI 

LIITTYMIEN SUURET VIRRAT 

VÄYLÄN KÄYTÖN LUONTEESSA SYNTYY JYRKKÄ MUUTOS 

UUHKAN KEHITYS 
TAPIOLA OTANIEMI 

RUUHKA 
Lansiväylän liikenne reagoi herkästi 

DLAHTI kaikkiin hairiöihin; palvelutaso 
vaihtelee suhteettoman paljon. Yhtenä 
syynä on varmaankin aikoinaan tehdyt 
kompromlssiratk.igut, em Tapiolan ja 
Otaniemen liittymien sekä Kat&jahar-
juntien ja Lemissaarentien liittymien 
lyhyet valimatkat. 

Huipputuntiljikenne liittymittäin: 

7.20-8.20 16.00-17.00 

Lemissaari 	p 1 350 
s 	710 

atajaharju p 	110 
s 	710 

Otanlemi 	p 1 350 	1 170 
s 1120 	1160 

Tapiola 	p 	530 	1 030 
s 1100 	520 

p poistuu väylältä 
s 	saapuu vaylälle 

(Pursula, Ramppiliikenteen suuntautu-
minen, 1KK 1986) 

Ehkä Länsiväylä pitäisikin mieltää 
väyläna, jolla sallitaan henkilöauto- 
liikenteen häiriöt, mutta turvataan 
joukkoliikenteen kulku? 
Vai onko keinoja rajoittaa liittyvien 
autojen määrää, jotta liikenne sujui-
si? Vai tasataanko tilanne pienentä-
mällä nopeutta hiljaisina aikoina? 

ON PYRITTÄVÄ TASAPAINOTTAMAAN LIIKENNE. 

ERI LIIKENNETILANTEIDEN VÄLISTÄ 

LUONNE - EROA ON PIENENNETTÄVÄ. 

LIIKENTEEN SUJUVUUS TULEE SÄILYTTÄÄ. 



RUUHKÄUTUMISEN 
SEURAUKSIA 

Kun valtasuoni tukkeutuu, paine siir-
tyy pienempiin suonhin. Liikenne on 
selvasti lisäantynyt korvaavhlla vay-
1111 Länsivaylän ruuhkien lisaänty- 
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KUNTIEN JA LIIKENNEMINISTERIÖN TEHTÄVÄNÄ ON 

LIIKENNEPOLITIIKAN MÄÄRÄÄMINEN 

,4JÄNSIMETRO JA SEN LINJAUS EI 	PITKÄN TÄHTÄYKSEN TOIMET J Qui. — — 	 — 

— — — 

MUIDEN ALUEIDEN LIIKENTEEN 

TUKKIMISEN VALTTÄMINEN? 

RUUHKAN 
SELVITTÄMISTÄ 

Länsivaylan 	parantamiseen 	liittyy 
monta osapuolta, joilla on erilaisia 
tavoitteita. 

Ratkaisun taytyy ottaa huomioon kaik-
kia osapuolia. 

Joukkoliikenne ei saa seisoa ruuhkas-
sa. 

Helsingin niemi ei juuri vol ottaa 
vastaan enempää henki loautoliikennet-
ta. 

Kuinka liikennettä tasataan niin, et-
tä häiriöt vähenevät? 
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LISÄÄ HENKILÖAUTOLIIKENNETTÄ ? 

KAIKISTA RUUHKISTA EI KOSKAAN PÄÄSTÄ 

MUTTA AINA ON AINAKIN JOUKKOLIIKENTEEN PÄÄSTÄVÄ LÄPI 

TIELAITOKSEN TEHTÄVÄNÄ ON 

TOTEUTTAA LIIKENNEPOLITIIKKA OMALLA VASTUU - ALUEELLAAN 

JOS HENKILÖAUTO JONOTTAA 
-. MATKUSTAJA ISTUU MUKAVASTI 
- EI TARVITA KORVAAVAA AUTOA 

JOS LINJA - AUTO JONOTTAA 
- MATKUSTAJAT JONOTTAVAT 

PYSÄKEILLÄ JA AUTON KESKI - 

KÄYTÄVÄLLA 
- TARVITAAN LISÄÄ AUTOJA 

VUOROVALIN YLLÄPITÄMISEKSI 

YLÄ-SELVITYS iaee 
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Tapiolan ja 0tanemen kohdalla Lans- 
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g 	 hoitoa ja rakentaniistoimenpiteitä ka- 
sittelevä 	yleissuunnitelma. 	Espoo 

'\: 	
') 	

laati vuonna 1974 Tapiolan kaupun- 

	

Leppav 	 \ 	'•.. 	 - 	ginosakaavan, johon sisaltyy vayla 
• 	AJber 	 ':l 	/ 	 sivuava liikennesuunnitelma, ja kau- 

::. 	 punginvaltuusto 	hyvaksyi 	v. 	1978 

1 	) 	 yleiskaavan. 	Karhusaaren 	alueelta 
V4 	

sktj 	
. \ MIJU 	 laadittiin liikennesuunnitelina 1979. 

1, n 	 Tiesuunnitelma Lanslvaylan parantami- 
r'" 	 seksi 	valilla 	Otaniemi-Lemissaari 

• 	laadittiin 1970-luvun lopulla. 
• 	/ 	..•.(_ 	 flr 
redvik' 	 Mu 	 \U •' 	 Yleissuunnitelma Länsiväylälle valil- 

i 	Munksn 	 lä Tapiola-Lauttasaari valmistui v. 

gne 	LANSISUUNNAN 

	

/t 	i\•;_._ 	 suunnan 	joukkoliikenneselvityksen. 
'_cf 	 - / 	JOUKKOLIIKENNESELVITY 	Helsingissä laaditaan Ruoholanden 

	

1 :. , 	 : 	 osayliskaava. Kehä 11:n yleissuunni- 

	

1 	 • 	 telma valmistui v. 1985 ja sitä tar- 
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SASELVJTYKSIÄ 

1nsivay1an kdh1ttainsen se1vittni-
nen on jaettavissa osakysymyksiin, 
joiden vastaukset taasen muodostavat 
kokonaisuuden ratkaisun aineksia. 

MATINKARTANONTIE 	 , 
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•: 

9 
EI 1 

0 

0 	 ' 
- - 

TAPIO LAST 

OTANIEMI - 

LIITTYMÄT 

- - - -: 	 OHJAUSJÄRJESTELMÄN 
,fr(KEHITTÄMINEN 

IL 	
j-;i/ 	 '2 

LAUTTASAAREN 	 , 
-' 

TYÖPAIKKA - 	FVX 	 J\\\ 
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1 vÄYLÄÄ KÄYTTÄÄ MYÖS 

KANTAKAUPUNGIN REUNOILLE 
SUUNTAUTUVA LIIKENNE. 

PÄÄSY MUULLA KUIN 
HENKILÖAUTOLLA ON 
HANKALAA. 

HENKILÖAUTOT 
LÄNSI VÄYLÄLLÄ 

.
H 69  HM(A$IL 

3 	P1TKsl1T, 
LAPUlA 	•-.j 

LAUTTAS,TA 

• 52% 	 76% 
......... 

MÄÄRÄSTÄ (SISÄLASK.KEHÄ) 

1 
1 

VOI OLLA NIIN. ETTÄ SUUREMMALLA OSALLA 
iÄssÄ SUUNNASSA ON TYÖSUHDEAUTO, 
ASUVISTA TYÖN - ESIM . TYÖN LUONTEEN 
TEKIJÖISTÄ TAKIA. 
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Joukkol likenteen osuus lansisuunnal la 
on nykyisin hiukan yli puolet, kun se 
muilla suunnilla on 70 % paikkeilla. 
Nil1ä muilla suunnilla junat tai 
metro kuljettavat 25-30 % matkusta-
jista. 

Helsingin niemelle lnsisuunnasta tu-
levien henkilöautojen mäarä ei poik-
kea oleellisesti muista suunnista. 

Miksi länsisuunnasta tulevat kaytta-
vät väheiqnän joukkoliikennettä kuin 
muut n1enelle tulevat? 
Onko sektorien välisla rakenne-eroja? 
Onko keskustassa liikaa pysaköinti-
paikkoja? 
Edistaakö seutulippu joukkoliikenteen 
käyttöa? 
Miten laajalle joukkolilkenteen jar-
jestelyjen on ulotuttava, jotta ne 
vaikuttaisivat autoistumiseen ja au-
ton kayttöön, ja miten pitkan ajan 
tamän vaikutuksen esiintulo vie? 

HENKILÖAUTOMÄÄR (SISÄLASKXEHÄ) 
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HENKILÖAUTOJEN 
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[PEUDEN TURVAAMINEN? 

[PEUDEN LISÄÄMINEN? 

ÄHENTÄMINEN 
Länsivaylällä tehdään päivittain noin 
100 000 henkilomatkaa. Voidaanko nämä 
henkilöt kuljettaa siten, että henki-
löautojen osuus vahenee, mutta palve-
lutaso säilyy tai paranee? 

Linja-autojen kapasiteetista on noin 
puolet käytössä, ruuhka-aikana kalk-
ki. Ruuhkavuorojen lisääminen muuten 
kuin klertoalkoja nopeuttamalla on 
kallista. Nopeuttaminen on irandollis-
ta, jos linja-autojen kulkunopeus on 
turvattavissa. 

[1 ENEMMÄN IHMISIÄ 

Keskittymistä Länsiväylään voidaan 
vähentää nopeuttamalla ja tehostamal-
la muun verkon joukkolilkennettä. 

1 
YHTEEN AUTOON 

KORVAAKO TÄMÄ MUITA 

AUTOJA VAI LINJA - AUTOJA? 
[ITEN KEHITETÄÄN ? 

Länsimetro olisi tehokas väline, mut-
ta onko sille tarvetta? Mitkä Matkus-
tajat siihen siirtylsivät? Linja- 
autojen poistirninen ei ratkaisisi 
Länsiväylän ongelmia. 
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RUOHOLAHDEN'HANAN 
SULKEMINEN KÄRSIIKÖ MUU LIIKENNE? 

Henkiidautoissa on hyvin paljon va-
paata kapasiteettia. Keskimääräisen 
matkustajaluvun nostaminen 1,25:sta 
2,O:aan autoa kohden vähentäisi hen-
kilöautoja 40 %. 

Autojen yhteiskäytön esteenä on sosi-
aalisten yms, seikkojen lisäksi voi-
massa olevat lait. Asiaa pitäisi tut-
kia ja kehittää. 

Helsinki voi kleltäytyä ottamasta 
vastaan länsisuunnan henkilöautoJa. 
Mutta onko tämä tehokas tapa säädellä 
liikennettä? Merkittävä osa ongelmis-
ta siirtyisi muualle. 

1 

 

MITEN KÄY LEHTISAAREN JK 

LAUTTASAAREN REITEILLÄ 

1 MITÄ KAUTTA KANTA - 

KAUPUNGIN REUNOILLE? 
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Ruoholanden 	osayleiskaavoftus 	on 
käynnissä; tavoitteita muodostetaan 
parhaillaan. 

Alue on ilikenteellisesti vaikea. 
Kaikki liikenne kulkee Mechelinfrika-
dun ja Porkkalankadun/Ltämerenkadun 
risteysalueen kautta, myös rautatie- 
liikenne. 

Tämän alueen kapasiteetti määrää, 
kuinka paljon Länsiväylältä päasee 
liikennettä Helsingin katuverkkoon. 
Ruuhka-aikana koko kapasiteetti on 
käytössä. 
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RUOHOLAHTI ON LÄPIKULKUALUETTA 
	 RUOHOLAHTI 
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LIIKENNEMUOTOJEN 	 MAANKÄYTÖN 

KEHITTÄMINEN 	 KEHITTÄMINEN 
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( 	4, 	LINJA - AUTOLLA PERILLE 
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Lauttasaari 	flfl$fl33•j 

662 c 	 Drurnso 	/ 

LAUTTASAAREN 

ASUTUKSEN LAPIAJC 

• 
—.4.- 

käydaan hyvin Espoosta 	paljon tchssa 
Lauttasaaressa 	henkiloautalla. 	Katu- 

Lemissaari Lem,sho/m.n 
verkko ei pysty ottiaan vastaan nai-
tä autoja. 

_ 
,ivusaaqi - 	 -1I Lauttasaaren tyopatkat ovat keskitty- 
Örkhol 	o ' 	 .. 

AUTOT 
neet 	saaren 	eteläosaan, 	lannesta tu- 
leva 	liikenne joutuu 	ajiiaan 	asutuk- 

1 - sen läpi. 
u 	 1 

1 
I .  

Lapiajoliikenne 	aiheuttaa 	haittaa 
esim. Isokaaren asutukselle. 

,'LAUTTASAAREN 1 Katajaharjun 	rarnpin 	sulkeminen 	aamu- 
•1 	

TYÖPAIKKA-ALUEELTA 	J 
ruuhkanakaan 	on 	helpottanut 	tapia. 

LÄNTEEN 
Länsiväylää lisää. 

' 	..i. / - . . 
Lauttasaaressa ei ole pyritty rajoit- 

,luoto •. 	 . 	. . 
tamaan 	henkilöauton 	käyttöä 	työmat- 
koilla 	esim. 	pysaköintirajoituksin, rnd.t 	 W •• 	 1 	• . 
niin kuin on tehty muissa osissa Hei- 

- 	 . r-  sinkiä. Onko näin tarkoitus? 
. 

// 	 •..4..... Auttaako seutulippu yksin näihin on- 
1 1 662 	1 / gelmiin? 

1 
t)TihoImen 0., 	 ,1, 
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TAPIOLAN LIITTYMÄN 
PAIKKA? 
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LINJ - AUTOJEN VAIHTOPYSÄKIT ?Y 
FUflht 
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OTANIEMI-TAPIOLA 
LUTTYMÄT 
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- -  
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 ( K.iFai 

KEHÄ , )_L 

EIIAMEN KAAVAPÄÄTÖS 

V::944 / 
/ 	 Fröknerna 

,946 

Tapiolan ja Otaniemen liittyrnat ovat 
liian lahella toisiaan. Vakavia koo-
fiikteja tapahtuu paivittain. 

Onko mandollista siirtaa Tapiolan 
11 ittymaä? 

Pltäki$ samalla rakentaa kollektorit 
Länsiväylän varteen? 

Miten näihin liltetään merenpuoleista 
raittia koskeva hanke? 

Onko tamä se kohta, jossa siirrytaan 
Espoon sisäisestä linja-autolii-
kenteestä Länsiväylän kuljetuksiin? 
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1 	 t1iviimiin Espoon kaupunkirakentee- 

KEHA 	 xi 	 KEHA 1 	 seen. Onko kehien toiminta ja rooli- 

y jako maritelty? 
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luIIIIu'uuIflhIsuhIlIIIuhIIuIuIumIIIIuhIII'I" 
Tielaitos vaikuttaa osaan siitä, mita 
liikenteen alalla tapahtuu. 
•iuiiiisuiusuiuussiiiiisuuuueuaisusiiuiuiiiin 
Vuosina 1986- 	suoritetaan Länsivay- 
Iällä toimenpiteitä, joiden tulisi 
rlittäa kandenkiiunenen vuoden ajaksi. 

Muilla sektoreilla tapahtuva kehitys 
- lilkkuniistavat, yhdyskuntarakenne 
ja muu kehitys, - näyttävät aikanaan, 
miten toimitaan edelleen. Lopullista 
tilannetta ei ole. 
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1 NÄKHTIA 
PERUS- 
RATKAISUUN 

Vuos$na 1987-89 toteutettavat toimet 
.uodostavat Lanslvaylan keittamisen 
perusratkalsun. Perusratkaisua kuvaa-
vat ohelset keskeiset makökohdat. 

1 
1 

JOtJKKOUKB'JNEYSTÄVÄW 	NNAKXAIS11E- 
VERKKO. HaLÖPJJrOtJKB'IE1TÄ HOUKUTLAAN 
POIS R1NNAKXfrJSVKOLTA. 

KEHÄ ii 
	 KEHÄ 

1 169L \__;\ 
\P\ \r 

	

' 1 
	— 	_L 

LB1TEEN KASVAESSA I-fl..SI4 SLUI4AN 
KAPASITEEflN RkJOflUS AI-UJ1TM LAN - 
vÄYLÄUÄ JONO11JSTA KAI-UBJ..A KAJSTALLA. 

/ 
/ . w 

2850 AUTO 

L° 	
RIAJ-IKAKAISTAT JOUXC1PR'JT.LE] 

! 	1350 AUTOA/H 

1 	
IÄSIVÄVLÄÄ PARA*EAESSA 
Kanukk VkttÄN KAPASflflA 

11 SAS8 MOL 
[anmiN. 
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SAATTAMINEN 
TYt$MAA- 
KUNTOON 

KOSKEE VAIN OIKEAN 
PUOLEISINTA KAISTA 

BERÖR ENDAST KÖR-
FÄLTET LÄNOST TILL 
HÖGER9_ 7  

(7-7) 7-7 

Tyviaa tarvitsee tilaa. 
Tyomaa hairitsee liikennettä. Häl-
riintynyt liikenne pysähtelee ja 
ruuhkautuu. Häiriöpisteistä huolimat-
ta lnja-autojen ja taksien tulee 
voida ohittaa ruuhkat. 

Kesällä 1986 on toteutettavissa bus-
sipiennarjärjestely, jolla helpote-
taan väylän toimivuutta työmaan aika-
na. 

Selvityskohteet ovat liikenteen, ym-
päristön sekä rakenne- ja työniaatek-
niikan kannalta erittäin vaativia 
osuuksia. 

1 / 
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LIIKENTEEN SÄÄNNÖSTELY 

	 LAPINLAHTI 
1 

ESPOOSTA PUSN<ItN VA14 RUCHOI.AHDESTA JA LAI.rrrA- Sillan ja 	siihen 	liittyvän penkereen 

-SE MÄÄRÄ AUTOJA JOTA SMRESTA ESPOOSEEN VAI4 pituus on vain 750 metriä. Taiän osan 

LAUTTASAAFI JA FLIOHO SE MÄÄRÄ AUTOJA JOT läpijonottaminen ei 	kestä kovin kau- 
an: 

Nopeus 	Ajoalka 	lisä 
km/h 

80 	34s 
60 	45s 	+ 	9s 
40 	imin 	8s 	+ 	34s 
20 	2 min 15 s 	+ 1 min 41 s 

___________________ 10 	4 min 30 s 	+ 2 min 36 s 

TAI LINJA-AUTOJEN ETUOHJAUS 

/ 	np,u,ini,nuuuuii,m,w,,,us BUSSIT 

iuumuuiuiiP 	_________________ 
II, 	 ______________ 

	

_________________ 	 *4 

1 

	

BUSSIT iiiliuiiHttiultIIuIiIiIultIiIuI 	 IJy JApjayy ESTETÄÄN HENKLÖ- 
AUTOJEN JONO1JS SILLALLA JOILOtI LV4JA -AUTOT 
PÄÄSEVÄT ETENEMÄÄN .NOP9JSRMOrnJS 60 KM/H. 
VALO - ORJAJJS KÄYTÖSSÄ vAli RÄMKA-AJKO1A. 

BusSipientareiden toteuduttua voidaan 
tarkastella tilannetta lähemein syk-
syllä 1986. 

TAI SILLAN MUUTOS 

Ii 
1 	 + 
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POHJANTIELLE 

BUSSI1t KEHÄ 1 
	 TSOLAHTI 

Tärkeitä tavoitteita ovat 
- joukkoliikenteen sujuvuus 
- vaihtopysäkkien järjestyminen 
- turvallisuus 
- maiseman suojelu 
- Kehä 1:n yhteydet länteen 
- jonotuksen jarjestely itäsuuntaan 

Vaihtoehtoja on paljon; ratkaisu tu-
lisi löytää kevääksi 1987. 

APA JÄRJESTELLÄ 
LIIKENNETTÄ (AAMURUUHKA) 
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