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ALKUSANAT 

Liikenneturvallisuustilanne on tehtyjen toimenpiteiden joh-

dosta parantunut viime vuosikymmenellä huomattavasti. Tur-

vallisuustyön tavoitteiden ja toimintaperiaatteiden tarkista-

minen on toiminnan tehokkaan suuntaamisen kannalta ajankoh-

taista. Tämä selvitys tehtiin tarkistustyön pohjaksi. Selvi- 

tyksen tarkoituksena on antaa riittävän laaja yleiskuva 

yleisten teiden liikenneturvallisuustilanteesta 1980-luvun 

alussa. 

Selvityksen ovat laatineet jaostopäällikkc5 Matti Roineen 

johdolla dipl.ins. Saara Toivonen ja dipl.ins. Jouko Salminen. 

Tilastotietojen atk-käsittelystä on huolehtinut rak.mest. 

Esa Vauhkonen ja atk-suunnittelija Eila Roine. 

Yli-insin5iri 	Kiriil Härkänen 
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L1IKk.2HIiIALJ [PUU2 YLPI.:H.L]1 	2JILI.2 

Iiiker1nevaliiu3Ly2n tavnitteiden ja toimintapeniaattei-

len tarkistamiseksi tehtiin perusteellinen yleisten teiden 

liikenneturvallisuuden nykytila-analyysi. 

2 rk e imrnät huomiot analyysistä on esitetty tiivistelmässä. 

Piivisteliehri otsikointi on sama koin varsinaisen raportin. 

1. 2' 111 

Tarka;s1a perustan suorann po'iisin ilmoittamiin TVH:n 

annettomuustilastosta saatuihin lukuihin, esimerkiksi tie- 

pituuden tai liikennesuoritteen muutoksia eri tieluokilla 

ei ole huomioitu. Myös maankäytön luonne (taajama - maaseu-

tu) onnettomuuspaikalla on saatu onnettomuustilastosta. 

rr arkastelu on tehty henkilövahinkoon johtaneiden onriettomuuk-

tien perusteella. 

2. r] . UALLI2UUDETJ YLEISK2PJITYS TIELUCKIPTAIN 

'fleisillä teillä tapahtuu vuosittain noin 4000-4300 henkii2-

vahinko-onnettomuutta, joista 65 % on ajoneuvoliikenteen, 

- 	29 1 kevyen liikenteen ja 6 	hirvieiä nonnettornuuksia. 

Ajoneuvoliikenteen onnettomuudet keskittyvät valta- ja kanta- 

teille. Kevyen liikenteen onnettornuudet keskittyvät muille 

inaanteille ja paikallisteille. 

Valtateilld ajonenvoliikenteen onnettomundet vhenivät 

1970-luvulla noin kolmanneksen ja kevyen liikenteen onnetto-

muudet alle puoleen. 
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Kantateiden henkilövahinko-onnettornuuksissa ei ole tapahtu-

nut merkittäviä muutoksia. 

fluilia maanteillä ajoneuvoliikenteen onnettomuudet väheni-

vät neljänneksen ja kevyen liikenteen onnettomuudet runsaan 

kolmasosan. 

Paikallisteiden onnettomuusmäärät ovat säilyneet lähes en-

nallaan. 

3. KEHITYS TIELUOKITTAIIJ FF1 'LOSUHTEI22A 

3.1 Keliolosuhteet 

/ Paljaalla kuivalla tiellä tapahtuu 52 %, märällä 17 %, jäi-

sellä 20 %, lumisella 8 % ja sohjoisella 3 % kaikista hen-
kilävahinko-onnettomuuksista. 

Onnettomuuksien kelijakantumassa ei 1970-luvulla ole tapahtu-

nut oleellisia muutoksia. 

Korkeampiluokkaisilla teillä on ns. huonojen kelien osuus 

henkilävahjrika-onnettornuuksjssa keskimääräistä suurempi. 

3.2 Valaistusolosuhteet 

Yleisten teiden henkilövahinko-onnettomuudet jakautuvat 

seuraavasti: päivänvalo 62 %, härnärä 11 %, pimeä 19 % ja 

pimeä valaistu tie 8 %. 

3.3 Onnettomuuspaikat 

Yleisten teiden henkilävahinko-onnettomuuksista tapahtuu 

liittymissä 15 %, yksityisteiden liittymissä 17 %, katu- 

tai kaavatieliittymissä 6 %, muissa liittymissä 1 %, rauta-
tien tasoristeyksissä 1 %, silloilla 1 % ja loput linjalla 



7. 

eli ns. muissa paikoissa. 

L - CNNETTII1UUKSIEN 11. ':AjIUPAT 

Yleisillä teillä on henkilävahinko-onnettomuoksieu kauto-

mia eri kriteereillä arvioiden 300-1500 km. 

Onnettomuuskasautumista on päätieverkolla noin puolet, muu- 

te maanteillä noin kolmannes ja loput paikall itefl 11 

5. ONNETTOkUWKSIEN JAKAU1UIINdN TAAJAMIEN JA MAAiE:ULUN KEAKEN 

5.1 Taajamissa tapahtuneet onnettomuudet 

Taajamissa tapahtuu noin kolmannes yleisten teiden henkilE-

vahinko-onnettomuuksista. 

Taajamaonnettomuuksista on noin 65 % kev:en llkenteeni Se 
55 % ajoneuvol ikonteen onnettomuuksia. 

Kevyen liikenteen suuresta osuudesta johtuen taajamaonnetto-

muudet ovat seurauksiltaan vakavampia kuin maaseudulla ta-

pahtuneet onne t t. omuudet 

Taajamaonnettomuudet, erityisesti kevyen liikenteen onrietto-

muudet painottuvat muille maanteille ja paikallisteilte. 

1.1 m!aase ujlla tapahtureot onnettornuudet 

Henkilövahinkoihin johtavista onnettomuuksista tapahtuu 67 5 
maaseudulla. Näistä onnettomuuksista on 70 % ajoneuvoliiken-

teen, 20 % kevyen liikenteen ja 10 % hirvieläinonnettoniuuk-

Saa. 

Maaseudulla tapahtuvista henkilövahinko-onnettomuuksista ta-

pahtuu suhteellisesti suurempi osuus valtateillä taajamaon-

nettomuuksiin verrattuna. 
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6. ERI KELIEN ONNETTONUUSTYYPIT 

6.1 Taajamaonnettomuuksien yleistarkastelu 

Yli puolet taajamaonnettomuuksista tapahtuu paljaalla kuival-

la tiellä. Näistä onnettomuuksista on yli puolet kevyen 

liikenteen onnettomuuksia. 

Talvikelien onnettomuuksista on suuri osa ajoneuvoliikenteen 

- 	onnettomuuksia. 

6.2 Maaseutuonnettomuuksien yleistarkastelu 

Maaseutuonnettomuuksista yli puolet tapahtuu paljaalla kai- 

valio tiellä ja kolmasosa taivikeleillä. 

Maaseutuonnettomuuksista on ajoneuvolilkenteen onnettomuudet 

suurin ryhmä kaikissa keliolosuhteissa. 

6.3 Onnettomuustyypit tieluokittain 

Kevyen liikenteen onnettomuudet, erityisesti mopo- ja polku-

pyiräonnettomuudet tapahtuvat kaikilla tieluokilla pääasias-

sa hyvissä keliolosuhteissa. 

Ajoneuvoliikenteen onnettomuastyypit vaihtelevat eri tie- 

luokilla ja eri keliolosuhteissa. Suurin ajoneuvoliikenteen 

onnettomuusryhmä on yksittäisonnettomuudet. Mitä alemmasta 

tieluokasta on kysymys sitä suurempi osuus yksittäisonnetto- 

muuksista tapahtuu hyvissä keliolosuhteissa. 

7. ONNETTOMUUSTYYPIT ERI VALAISTUSOLOSUHTEISSA 

7.1 Valaistusolosuhteiden yleistarkastelu 

Noin neljännes sekä taajamien että maaseudun henkil6vahinko-

onnettomuuksista tapahtuu pimeässä. 
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Pimeän aikaisista taajamaonnettomuuksista kaksi kolmasosaa 

tapahtuu valaistulla tiellä. 

Kevyen liikenteen onnettomuuksista noin 70 % tapahtuu päi-
vänvalossa. 

- 	Pimeän ajan onnettomuuksista tapahtuu huomattavan suuri osa 

valtateillä. Tämä on suureksi osaksi selitettävissä hirvi-

eläinonnettomuuksilla. 

7 .2 Onnettomuusluokittainen tarkastelu 

Ivierkittävä osa risteysonnettomuuksista tapahtuu päivänvalos-

sa. 

kopo- ja polkupyöräonnettomuudet ovat tyypillisiä päivänva-

lossa tapahtuvia onnettomuuksia. 

Yksittäisonnettomuuksista yli puolet tapahtuu päivänvalossa 
ja neljäsosa pimeässä. 

7.3 Tieluokittainen tarkastelu 

Yksittäisonnettomuudet on yleensä suurin henkilövahinko-on-

nettomuusryhmä kaikilla tieluokilla kaikissa valaistusolo-

suhteissa. 

Päivänvalossa tapahtuneista kevyen liikenteen henkilövahinko-

onnettomuuksista on suurin ryhmä kaikilla tieluokilla polku- 

pyöräonnettomuudet ja pimeän aikaisista kevyen liikenteen 

onnettomuuksista jalankulkijaonnettomuudet 

8. CNNETTOMUUDET NOPEUSRAJOITUKSITTAIN 



Riski joutua henkil3vahinko-onnettomuUteefl on suurempi 

taajamissa kuin maaseudulla. Erityisen suuri riski on 

korkeilla taajamarajoituksilla. 

Korkeiden taajamarajoituten seuraukset ovat erityisen vaka-

- 	via kevyelle liikenteelle. Taajamissa tapahtuu kevyen lii- 

kenteen kuolemaan johtaneista onnettomuuksista lähes 40 % 

• 	nopeusrajoitusten 70 ja 80 km/h alueilla. 

9. OSALLISTEN IKJAKAUTUNAT 

Kevyen liikenteen onnettomuuksissa ongelmat painottuvat ikä- 

ryhmiin 10-17-vuotiaat  ja yli 65-vuotiaat,  joiden lukumäärä 

yleisten teiden onnettomuuksissa kuolleista ja loukkaantu-

neista on runsas 40 %. 

Auton kuljettajien ja matkustajien osalta turvallisuusongel-

mat painottuvat ikäryhmiin 18-24-vuotiaat, joiden osuus 

kuolleista ja loukkaantuneista on lähes 30 %. 

10. ALKOHOLIONNETTOMUUDET 

Kuolemaan johtaneista yleisten teiden onnettomuuksista on 

21 % ja henkil5vahinkoihin johtaneista 16 % alkoholionnetto-

muuksia (joku osallinen alkoholin vaikutuksen alainen). 

Alkoholionnett omuuksien osuus henkilövahinko-onnettomuuksista 

on lähes kolminkertainen verrattuna esim. hirvieläinonnetto-

muuksien osuuteen. 

11. PIIRIKOHTAISIA HUONIOITA 

11.1 Tieluokittainen tarkastelu 
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Oulun piirissä tapahtuu ajoneuvoliikenteen henkilövahinko-

onnettomuuksista lähes puolet valtateillä (koko maan kes-

kiarvo 32 %). 

Oulun ja Lapin piireissä tapahtuu kevyen liikenteen henkilö-

vahinko-onnettomuuksista lähes puolet valtateillä (keskiar-

yo koko maassa 24 %). 

Keski-Pohjanmaan piirissä tapahtuu ajoneuvoliikenteen henki-

lövahinko-onnettomuuksista 28 % kantateillä (keskiarvo koko 

maassa 12 %). 

Piireittäin ja tieluokittain tarkasteltuna ei esiinny muita 

suuria (yli 15 %-yksikön) poikkeamia koko maan keskiarvoja-

kaut omaan verrattuna. 

innettomuudet eri keleillä 

Eri keleillä tapahtuneiden henkilövahinko-onnettomuuksjen 

Piireittäisistä ja tieluokittaisista jakautumista ei voida 

tehdä pitkälle meneviä johtopäätöksiä, 

11.3 Onnettomuuspaikat 

Vaasan piirissä henkilövahinko-onnettomuuksista tapahtuu yk- 

sityisten teiden liittymissä lähes 30 % (koko maan keskiarvo 
-15 

- 	 _LU /C 

Kymen piirin henkilövahinko-onnettomuuksista 10 % ja Oulun 

piirin henkilövahinko-onnettomuuksista 12 % tapalituu katu- 

tai kaavatielijttymissä (koko maan keskiarvo 6 ). 

i1.- Onnettomuuksien jakautuminen taajamien ja maaseudun kesken eri 

piireissä 

Oulun ja Lapin piireissä tapahtuu henkilövahinkoon johtaneis- 



Lii 

ta taajamaonnettomuuksista keskim.äristä huomattavasti 

suurempi osa valtateillä. 

Turun piirissä tapahtuu taajamaonnettomuuksista keskimää-

räi3tä suurempi osa muilla maanteillä. 

Uudenmaan piirissä tapahtuu taajamaonnettomuuksista keski-

määräistä suurempi osa paikallisteillä. 

Maaseudulla tapahtuneiden henkilövahinko-onnettomuuksien tie-

luokittaisessa jakautumassa ei ole eri piirien välillä osoi-

tettavissa huomattavan suuria eroavaisuuksia. 
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0. JOHDANTO 

Liikenneturvallisuuden parantamiselle asetettiin 1970-luvul-

la vaativia tavoitteita. Tie- ja vesirakennuslaitoksen lii-

kenneturvallisuustyön tavoitteissa ja toirnintaperiaatteissa 

• 	(TVH 7142005) ,  jotka hyväksyttiin v.1978, täsmennettiin ylei- 

siä tavoitteita ja esitettiin toimintalinjat yleisten tei-

den liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Eri organisaatioi-

den tekemän määrätietoisen liikenneturvallisuustyön tulokse-

na turvallisuuden parantarniselle asetetut yleiset tavoit- 

teet saavutettiin 1970-luvun  loppuun mennessä. 

Liikenneturvallisuustilanne on muuttunut sen jälkeen, kun 

TVL:n turvallisuustyön tavoitteita ja toimintaoeriaatteita 

asetettiin. Liikenneministeriö on tehnyt vuonna 1981 hallin-

nonalalleen ehdotuksen lähivuosien liikenneturvallisuustoi-

menpiteiksi. Liikenneturvallisuusasiain neuvottelukunta on 

vuoden 1978  jälkeen laatinut jo kaksi suositusta liikenne-

turvallisuustyön suunnitelmaksi. Myös tienpidon pitkän täh-

täimen suunnitelma THYK, joka käsittää tienpidon suunta-

viivat, eri tavoitteiden yhteensovittamisen ja resurssien 

käytön 1980-luvulla on valmistunut. Näiden turvallisuus- 

toimintaan merkittävästi vaikuttavien muutosten ja suunni-

telmieri johdosta on osoittautunut tarpeelliseksi tarkistaa 

TVL:n liikenneturvaliisuustyön tavoitteita ja toimintaperi-

aatteita. 

Liikenneturvallisuustyön tavoitteiden ja toimintaperiaattei-

den tarkistamiseksi tehtiin jäljempänä selostettu yleisten 

teiden liikenneturvallisuuden nykytila-analyysi. Keskeiset 

ijikenneturvallisuustilanteeseen liittyvät piirteet on esitet-

ty tiivistelmässä ja tarkat tiedot turvallisuuden kehityk-

sestä ja nykytilasta varsinaisessa raporttiosassa. Nykytila- 

analyysin tarkastelun kohteena ovat olleet henkilövahinkoon 

johtaneet onnettomuudet. 



1. YLEISTI 

Viime vuosikymmenen alussa tapahtui yleisillä teillä vuosit-

tain keskimäärin 700 kuolemaan johtanutta, 5600 henkilövahin-
koihin johtanutta ja 6800 omaisuusvahinkoihin johtanutta onriet-
tomuutta TVH:n onnettomuustilaston mukaan. Erityisesti vakavien 

onnettomuuksien määrä on huomattavasti vähentynyt 1970 - luvulla. 
Vuosikymmenen lopulla tapahtui vuosittain keskimäärin noin 

350 kuolemaan johtanutta, 300 henkilövahinkoihin johtanutta 
ja noin 8000 omaisuusvahinkoihin johtanutta onnettomuutta. Ti-
lastointiuudistuksen johdosta parani tilaston edustavuus ja 

peittävyys v. 1978. Henkilövahinkoihin johtaneiden onnettomuuk-
sien tietooritulo lisääntyi noin 37 % ja omaisuusvahinkojen noin 
1 %. Henkilövahinko-onnettomuuksien määrän kehitys 1970-lu-

vullu on usitEtl:,T kuvassa 1. 

Seunaavassa tankastelussa on esitetty yleisten teiden liikenne-

turvallisuuden kehitykseen ja nykytilaan liittyvät keskeisim-

mät piirteet. Tässä yhteydessä on pyritty myös esittämään lii-

kenneturvallisuuden tilan pdäonelmat. 

Liikonn-?tur -;all 	stankas1v lu nerustuu TVk: IL liikenneonnetto- 

muustilastoon. Tarkastelu perustuu suoraan onnettomuustilastos-

ta saatuihin lukuihin, esimerkiksi tiepituudetai liikenne-

suoritteen muutoksia eri tieluokilla ei ole huomioitu. MyIs 

maankäytön luonne (taajama - maaseutu) onnettomuuspaikalla on 

saatu onnettomuustilastosta. Tarkastelu on tehty henkilövahin-

koon johtaneiden onnettomuuksien perusteella. Liikenneturvalli-

suustyön ensisijaisena tavoitteena voidaan pitää henkilövahin-

koon johtavien onnettomuuksien estämistä. Tarkastelun kannalta 

on myös tärkeää, että tilasto on mandollisimman edustava ts. 

antaa hyvän käsityksen todellisesta tilanteesta. Henkilövahiri-

koon johtaneista onnettomuuksista tulee TVH:n tilastoon noin 

60-70 %. Tarkasteluperusteeseen on vaikuttanut myös tienpitä-
jän näkökulma; oleellista on, että pystytään arvioimaan tien- 

pidon mandollisuuksia, usein on vain sattumasta riippuvaa kuin- 

ka vakavia seurauksia onnettomuudesta aiheutuu. 

1) Kantate iSon 	.ti.us kasvoi 197D-i'..vulla lähes 10 
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2. TURVALLISUUDEN YLEISKEHITYS TIELUOKITTAIN 

Henkilövahinko-onnettomuuksien väheneminen 1970-luvulla on 

ollut nopeinta valtateillä sekä lukumääräisesti että prosen-

tuaalisesti: vähenemä oli 70-luvun alusta loppuun vuosittai-

sissa onnettomuusmäärissä noin 700, mikä on noin 35 %. Myös 
muilla maanteillä vuosittaiset henkilövahinko-orinettomuudet 

• 	vähenivät runsaasti; lähes 600, mikä on noin 28 %. Kanta- 

teiden ja paikallisteiden henkilövahinko-onnettomuuksien inää-

aissö ei tapahtunut suuria muutoksia (kuva 1) 

Tieluokittaista onnettornuuskehitystä tarkasteltiin myös toi-

sensa pois sulkevalla jaolla: ajoneuvoliikenteen onnettomuu-

det, kevyen liikenteen onettomuudet ja hirvieläinonnettomuu- 

det. 

dekä ajoneuvoliikenteen että kevyen liikenteen onnettomuuksien 

väheneminen on ollut nopeinta valtateillä. Ajoneuvoliikenteen 

onnettomuudet ovat 1970-luvulla  vähentyneet valtateillä noin 

35 % ja kevyen liikenteen onnettomuudet alle puoleen, noin 
55 %. Myös maanteillä ovat onnettomuudet vähentyneet huomatta-
vasti, tosin ei yhtä paljon kuin valtateillä (25 % ja 37 %). 
Kantateillä ovat ajoneuvoliikenteen onnettomuudet lisäänty-

neet jonkin verran, paikallisteillä pysyneet ennallaan. Kevyen 

liikenteen onnettomuudet puolestaan ovat vähentyneet sekä kan-

tateillä että paikallisteillä runsaan 20 % (kuvat 2 ja 3). 

Hirvieläinonnettomuuksien määrä on lisääntynyt 1970-luvulla 

huomattavasti (kuva 1).  Vuosikymmenen alussa yleisillä teillä 

tapahtui vuosittain L16 henkilövahinkoihin johtanutta hirvieläin-

onnettomuutta ja vuosikymmenen lopulla 261. Vertailun vuoksi 
voidaan todeta, että 1970-luvun lopulla tapahtui vuosittain 

1210 kevyen liikenteen henkilövahinkoihin johtanutta onnetto-

muutta. Hirvieläinonnettomuudet ovat lisääntyneet koko maassa 

ja erityisesti Etelä-Suomessa. Lisäyksestä suurin osa on ta-

pahtunut valtateillä. 

Yleisillä teillä tapahtui vuosikymmenen lopulla noin 4300 

henkilövahinko-onnettomuutta, joista 65 % oli ajoneuvoliiken- 

1) Kevyen liikenteen onnettomuudessa on ollut osallisena 

rnoTnOilija, polkupyöräilijä tai jalankulkija. 
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teen. (29%)  kevyen liikenteen ja 6 % hirvieläinonnettomuuksia. 
Kevyen liikenteen onnettomuuksista tapahtuu suurin osa (66 %) 
alernmalla tieverkolla. Ajoneuvoliikenteen onnettomuuksista ta-

pahtuu huomattavasti suurempi osuus valta- ja kantateillä, lä-

hes puolet (414 %). Hirvieläinonnettomuuksista tapahtuu noin puo-

let valtateillä. 

HenkilKvahinkoon johtaneet onnettomuudet (ka vuosilta 1977 - 79), 

liikennesuorite a tiepituus jakautuivat tieluokkien kesken 

Tieluokka Ajoneuvol. 

onn. 

Kev.liik. 

onn. 

Hirvieläin- 

cnn. 

Kaikki henk. 

vah . cnn. 
Tie- 

pituus 

(1.1.81) 

Liikenne-

suorite 

(KVL 1980) 

Mo- ja mol-tiet 3 1 7 3 0.4 6 
Valtatiet 32 214 51 31 10 33 
Kantatiet 12 10 13 11 5 12 
Muut maantiet 35 142 21 36 39 33 
Paikallistiet 19 21 8 20 46 16 
Yhteensä 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 

(2804 kpl) (12 141 kpl) (261 kpl) (14320 kpl) (71958 	: (18105 
o6 aj.1n) 

1iep1tuuteen suhteutettu oririettarnuusmäärä, onnettomuustiheys, 

on suurimmillaan moottori- ja moottoriliikenneteillä ja valta- 

teillä, joilla tapahtuu suuri osa liikennesuoritteesta.Liikenne-

suoritteeseen suhteutettu onnettomuusmäärä, onnettomuusaste, on 

suurimmillaan paikallisteillä. 

. 	KEhiTYS TIELUOKITTAIN HEI OLOSUHTEISSA 

3.1 	Kel iloijhtt 

Eniten vähenivät 1970-luvulla kuivien kelien henkildvahinko-on-

nettomoujet. Vuosikymmenen alussa tapahtui vuosittain noin 
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3050 ja lopulla noin 2250 kuivan kelin onnettomuutta, joten 

väheneminen on määrällisesti noin 800 onnettomuutta (26 %). 
Kuivan kelin onnettomuuksien vähenemä muodostaa pääosan (60 %) 

1970-luvulla tapahtuneesta onnettomuuksien kokonaisvähenemäs - 

tä. Suhteellisesti, mutta ei määrällisesti yhtä paljon ovat 

vähentyneet myös jäisen ja lumisen kelin onnettomuudet. Sen 

sijaan märän ja sohioisen kelin onnettomuudet ovat vähentyrieer 

vain hiukan. 

k ± lt.atoiill 	vtl 	ita etpal;aon ku1 i'an kaila hankilk- 

vahinko-onnettomuudet 241 %, märän kelin 26 %, jäisen 28 %, 

lumisen 31 % ja sohjoisen kelin onnettomuudet 35 %. Kuivan 

kelin onnettomuuksien lukumääräinen väheneminen kattaa yl 

60 % kokonaisvähenemästä (kuva 5). 

Kantateiden henkilövahinko_onnettom1JTi eirlo olo vlhens;-

neet millään k e l 	pi]iä (kuva 6). 

Muiden maanteiden henkilövahinko-onnettomuudet ovat vähenty-

neet kuivalla, jäisellä ja lumisella kelillä (29 - 38 %), 

mutta säilyneet ennallaan märllä a sohjoisella kehuI, 

(kuva 7 

Paikahlisteiden henkilövahinko-onnettornuuksissa. ei ole tapahtu-

nut kovin suuria muutoksia (kuva 8) 

1970-luvun lopussa tapahtui paljaalla kuivalla tiellä 52 %, 

märällä 17 %, jäisehlä 20 %, lumisella 8 % ja sohjoisella 3 % 

kaikista henkilövahinko-onnettomuuksista. Onnettomuuksien kehi-

jakautumassa ei 1970-luvulla ole tapahtunut oleellisia muutok-

sia. Vaikuttaa siltä, että mitä alemmasta tieluokasta on kysy-

mys sitä suurempi osuus henkilövahinko-onnettomuuksista ta-

pahtuu kuivalla tiellä. 

Eri keleillä tapahtuneet henkilövahinko-onnettomuudet jakautui-

vat eri tieluokihle seuraavasti (ka vv.1977-79): 



Tieluokka Keli __________ _________ _________ -_______ 

Paljas, Paljas, Jäinen Luminen Sohjoinen Yht. 
kuiva märkä 

Mo-jamol 2 4 3 2 3 3 

Vt 29 31 36 26 38 31 

Kt 11 11 12 10 14 11 

rvt 37 35 33 38 32 36 

Pt 21 19 16 24 13 20 

Yht. 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 
(2249 kpl) (744kp1)  (852 kpl) 336 kpl) (140 kpl) 4321 kpl) 

3.2 	Vala Lsto-;oloouhteet 

Fäivänvalossa tapahtuneet henkilövahinko-onnettomuudet ovat 

vähentyneet sekä prosentuaalisesti (24 %) että lukumääräises-

ti (vuosittaiset onnettomuudet lähes 850) eniten 70-luvun 

alusta loppuun. Päivänvalossa tapahtuneiden onnettomuuksien 

vähenemä kattaa runsaan 65 % henkilövahinko-onnettomuuksien 

kokonaisvähenemästä. Hämärässä tapahtuneet onnettomuudet ovat 

vähentyneet 17 %, pimeässä tapahtuneet 22 % sekä valaistulla 

tiellä tapahtuneet 22 . 

Valtateiden henkilövahinko-onnettomuudet ovat vähentyneet eri 

valaistusolosuhteissa 27 - 43 %, lukumääräisesti eniten päivän-

valossa. Muiden maanteiden henkilövahinko-onnettomuudet ovat 

vähentyneet eri valaistusolosuhteissa 20 - 31 %; lukumääräises-

ti eniten päivänvalossa. Kantateillä ja paikallisteillä ei 

ole tapahtunut suuria muutoksia missään valaistusolosuhteissa 

(kuvat 9-12). 

1970-luvun lopussa jakautuivat yleisten teiden henkilövahinko-

onnettomuudet seuraavasti: päivänvalo 62 %, hämärä 11 %, pi- 
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meä 19 %, pimeä,tie valaistu 8 %. Vaikuttaa siltä, että mitä 
alemmasta tieluokasta on kysymys, sitä suurempi osuus hen-

kilövahinko-ormettomuaksista tapahtuu päivänvalossa. 

Eri valaistusolosuhteissa tapahtuneet henkilövahinko-onnettO-

muudet jakautuivat ( % ) tieluokkien kesken seuraavasti 

(ka vv. 1977 - 79): 

Tieluokka Valoisa Härä Pimeä Pimeä, tie 

valaistu 

Mo-jamol. 2 4 3 6 

Vt 29 32 38 26 

Kt 11 11 12 10 

Mmt 37 31 33 37 
Pt 21 19 14 22 

Yht. 100 % 100 % 100 % 100 % 

(2673 kpl) (479 kpl) (826 kpl) (343 kpl) 

Kun valaistusciouhteet ja keliolosuhteet ristiintaulukoi-

tim, voitiin todeta, että suurin henkilövahinko-onnettomuus-

ryhmä on päivänvalossa kuivalla tiellä tapahtuneet onnetto-

muudet. Seuraaviksi suurimmat ovat päivänvalossa jäisellä ja 

märällä tiellä tapahtuneet onnettornuudet ja sitten pimeässä 

kuivalla ja jäisellö tiellä tapahtuneet onnettomuudet (kuva 

13). 

3.3 Onnettoriluuspaikat 

Onnettomuustilastoon perustuen on oheisessa taulukossa esi-

tetty henkilövahinko-onnettomuuksien jakautuminen onrietto- 

muuspaikkojen mukaan eri tieluokilla (ka vv. 1977-79): 
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Tieluokka Yl.tien 

iiitt. 

Yks.tien 

liitt. 

Katu- t. Muu 

111tt. 

Rautat. 

tasorist. 

3lta Muu Yit. 

Mo- ja mol-tiet 15 0 L4 1 0 3 77 100 	% 
(114 	kpl) 

Valtatiet 19 14 5 2 0 1 60 100 	% 
(1325 kpl) 

Kantatiet 25 17 6 1 0 1 50 100 % 
(482 	kpl) 

Muut maantiet 13 20 6 1 1 1 59 100 	% 

(1550 kpl) 

Paikallistiet 5 21 9 1 1 1 63 100 % 
(8 149 	kpl) 

Yht, 15 17 6 1 1 1 59 100 	% 
(14320 	kpl) 

hantateillä on taulukon mukaan tapahtunut erittäin paljon 

liittymäonnettomuuksia. 

Liittymäonnettomuuksien tilastoinnissa on tapahtunut 1970 - 
luvulla useita muutoksia, joten erilaisten liittymien tur-

vallisuuskehityksestä ei voida sanoa mitään varmaa. Vaikut-

taa kuitenkin siltä, että mitään oleellista muutosta onnetto-

muuksien tapahtumapaikkojen jakautumassa ei ole tapahtunut 

(kuvat 10 - 17). 

Eri paikoissa tapahtuneet henkilövahinko-onnettomuudet ja-

kautuivat tieluokkien kesken seuraavasti (ka vv. 1 977 - 79): 

Tieluokka Yl. 	tien 

liitt, 

Yks.tien 

111tt. 

Katu- t. 

kaavat, 

111tt, 

Muu 

liitt. 

Rautat. 

tasorist. 

Silta Muu Yht. 

Mo- ja mol-tiet 3 0 2 2 0 7 3 3 
Valtatiet 140 26 214 39 0 28 31 31 
Kantatiet 19 ii 11 8 5 12 9 11 
Muut maantiet 32 140 35 32 145 37 36 36 
Paikallistiet 7 23 28 19 50 'i6 21 20 
Yht. 100 % 100 	% 100 % 100 	% 100 % 100 	% 100 % 100 

(639 kpl) (7149 kpl) (262 kpl) (59 kpl) (22 kpl) (143 kpl) (25614 	kpl) (14320 kpl) 



rsi 
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Lähes 60 % yleisen tien liittymäonnettomuuksista tapahtui 

valta- ja kantateillä. Runsas 60 % yksityistie- ja katu- 
tai kaavatieliittymässä tapahtuneista onnettomuuksista ta-

pahtui muilla maanteillä ja paikallisteillä. 

. ONNETTOMUUKSIEN KASAUTUMAT 

Liikenneturvailisuutta parantavia toimenpiteitä on kohdis-

tettu huomattavasti onnettomuuksien kasautumakohtiin 1970 - lu -
vulla. Toiminta näyttääkin parantaneen turvallisuutta sillä 

kasautumakohtien määrä on vähentynyt huomattavasti. 

Onnettomuuskasautumien väheneminen oli 1970-luvulla selvintä 

päätieverkolla. Tosin kasautumien määrä riippuu oleellisesti 

asetetusta kasautumakriteeristä.1) Käytetyillä kriteereillä 

(5 henk.vah.onn./3 v, kanden peräkkäisen onnettomuuden väli 

500 m; 3 henk.vah.onn./3 v, kanden peräkkäisen onnettomuu-

den väli - 1000 m) päätieverkon onnettomuuskasautumien pi-

tuus väheni 25 -55 %. Muilla maanteillä kasautumapituus väheni 
noin 20 % ja paikallisteillä pysyi lähes ennallaan (kuva 18). 

1970-luvun lopussa oli yleisillä teillä onnettomuuksien kasau-

tumia kriteerillä 1 arvioiden noin 250 km ja kriteerillä 2 

arvioiden noin 1L170  km. Onnettomuuskasautumat jakautuivat 

tieverkolle seuraavasti: päätieverkko 50-60 %, muut maantiet 

n. 30 % ja paikallistiet n. 15 %. 

Päät ieverkon henkilOvahinko-onnettoiiiuuksieni kasautumat kattoi - 

vat vuosikymmenen lopussa noin 8 % tiepituudesta ja lähes 
60 % onnettomuuksista (kriteeri 2). Muilla maanteillä vastaa-

vat luvut olivat 1.4 % ja 36 %, paikallisteillä 0.5 % tie- 
pituudesta ja 26 % onnettomuuksista. 

1) Tässä tarkastelussa on jokaista tietä tarkasteltu omana kokonal-

suutenaan, joten esim. liittymäonnettomuuksien kasautumista osa 

jää tarkastelun ulkopuolelle. 



ET TCJftJUKSIEN JAKAUTUIIINEN TAAJAMIEN JA MAASEUNUN KESKEN 

.1 laj  anAssa taeahtuneet onnettornuudet 

Kaikista yleisten teiden henkilövahinko-onnettomuuksista ta-

pahtui 1970-luvun  lopussa taajamissa noin 33 %. Ajoneuvolii-
kenteen henkilövahinko-onnettomuuksista noin 28 % ja kevyen 

liikenteen henkilövahinko-onnettomuuksista noin 53 % tapahtui 
taajamissa (kuva 19). Ylelsillä teillä taajamissa tapahtuneis-

ta henkilövahinko-onnettomuuksista oli keskimäärin 45 % kevyen 
liikenteen, 54 % ajoneuvoliikenteen ja vajaa prosentti hirvi-
eläinonnettomuuksia. 

Kuolemaan johtaneista ajonenvoliikeriteen onnettomuuksista 

20 % ja kevyen liikenteen onnettomuuksista 39 % tapahtui taa-

jamissa. Kuolemaan johtaneista taajamaonnettomuuksista 38 % 

oli ajoneuvoliikenteen ja 62 % kevyen liikenteen onnettomuuk-

sis 

Taaj amissa tapahtuneista aj oneuvoliikenteen onnettomuuksista 

2 % johti kuolemaan ja 33 % henkilövahinkoihin. Kevyen liiken-
teen onnettomuuksien seuraukset olivat vakavammat: noin 8 % 
johti kuolemaan ja 87 % henkilövahinkoihin. 

Taajamissa tapahtuneista kevyen liikenteen henkilövahinko-on-

nettomuuksista 21 % oli jalankulkija-, 48 % polkupyörä- ja 
31 % mopo-onnettomuuksia. Polkupyöräonnettomuudet on suurin 
kevyen liikenteen onnettomuusluokka sekä taajamissa että maa-

seudulla; taajamissa polkupyöräonnettomuuksien osuus on kuiten-

kin suurimmillaan. 

Kevyen liikenteen suuresta osuudesta johtuen taajamaonnetto-

muudet olivat seurauksiltaan vakavampia kuin maaseudulla ta-

pahtuneet: taajamaonnettomuuksista 4)4 % johti henkilövahin-
koihin, maaseudulla tapahtuneista 3)4 % johti henkilövahinkoi-
h i n. 
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Henkilövahinkoihin johtaneet taajamaonnettomuudet jakautui-

vat tieverkolle seuraavasti (ka vv. 1978-79): 

Tieluokka Ajoneuvol. 

onnettom. 

Kevyen liik. 

onnettom. 

Kaikki henk.vah. 

onnettom. 

Mo- ja mol 5 1 3 
Vt 25 18 22 
Kt 12 9 10 
Mmt 35 45 40 
Pt 26 29 27 

Yht. 100 	% 100 	% 100 	% 

(833 kpl) (676 	kpl) (1520 	kpl) 

YJjiij aei.1l eapahtulLeista taajamaonriettomuuksista tapahtui 

suurempi osa alemmalla tieverkolla kuin yleisten teiden kai-

kista onnettomuuksista. Erityisesti kevyen liikenteen taajam-

onnettomuudet painottuivat alemmaile tieverkolle, sillä nils- 

t tapehtui 74 	muilla maanteillä ja päikallisteillä. 

••is 7) eri t ieluokkien henki lövabin-

ko-cr1ettanLksi.sta cii 	r..cava 	he 	. 1977-7fl 

Tieluokka 

-------- -__ 

Ajoneuvol. 

onnettom. 

__ 	 __ 

Kevyen liik. 	Kaikki henk.vah. 

onnettom. 	onnettom. 

Mo- ja mol 38 (57) 33 
Vt 23 39 21 
Kt 24 45 27 
Mmt 28 57 37 
Pt 37 63 44 

Yht. 28 53 33 
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Kevyen liikenteen henkilövahinko-onnettomuuksista tapahtuu 

sitä suurempi osa taajamissa, mitä alemmasta tieluokasta on 

kysymys. Paikallisteillä myös ajoneuvoliikenteen onnettomuuk-

sista tapahtuu huomattavan suuri osa taajamissa. 

Valtateillä tapahtui taajamissa lähes kaksinkertainen määrä 

ajoneuvoliikenteen onnettomuuksia kevyen liikenteen onnetto-

muuksiin verrattuna (kuvat 21 ja 22). Kantateillä ajoneuvo-
liikenteen onnettomuuksia tapahtui myös enemmän, 1.5 -kertairien 
määrä. Muilla maanteillä ja paikallisteillä tapahtui taaja-

missa lähes saman verran ajoneuvoliikenteen ja kevyen lii-

kenteen onnettomuuksia. 

5.2 2laaseudulla tapahtuneet onnettornuudet 

Henkil2vahinkoihin j ohtaneista onnettomuuksista tapahtui 

1970 -luvulla 67 % maaseudulla. Näistä onnettomuuksista oli 

70 % ajoneuvoliikenteen, 20 % kevyen liikenteen ja 10 % 
hirvieläinonnettomuuksia. 

Maaseudulla tapahtuneista kevyen liikenteen onnettomuuksista 

oli 28 % jalankulkija-, 39 % polkupyörä- ja 33 % mopo-onnet-
tomuuksia. Taajamaonnettomuuksiin verrattuna oli jalankulkija- 

onnettomuuksien osuus suurempi ja polkupyöräonnettomuuksien 

osuus pienempi. 

Henkilövahinkoihin johtaneet maaseudulla tapahtuneet onnetto-

muudet jakautuivat tieverkolle seuraavasti(ka vv.1978 - 79): 

Tie luokka Ajoneuvol. 

onnettom. 

Kevyen liik. 

onnettom. 

Hirvieläin- 

onnettom. 

Kaikki henk. 

vah. onnettom. 

Mo- ja mol-tiet 3 1 7 3 

Vt 33 31 52 3)4 
Kt 12 12 114 12 
Mrnt 35 38 19 3)4 

Pt 17 19 8 17 
Yht. 100 % 100 % 100 % 100 % 

(2137 kpl) (598 kpl) (296 kpl) (30 146 kpl) 
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Sekä maaseudulla tapahtuneista ajoneuvoliikenteen että kevyen 

liikenteen henkilövahinko-onnettomuuksista tapahtui suhteelli-

sesti suurempi osuus valtateillä taajamaonnettomuuksiin ver-

rattuna. 

Henkilövahinkoihin johtaneet hirvieläinonnettomuudet keskittyi-

vät valtateille maaseudulle, kuitenkin valtateillä maaseudul- 

- 

	

	la tapahtui enemmän henkilövahinkoon johtaneita kevyen liiken- 

teen onnettomuuksia kuin hirvieläinonnettomuuksia (kuvat 22 ja 

• 	23). 

Valtateillä ja kantateillä maaseudulla tapahtui 14-kertainen 

määrä ajoneuvoliikenteen henkilövahinkoihin johtaneita onnet-

tomuuksia kevyen liikenteen onnettomuuksiin verrattuna (kuvat 

21 ja 22). Muilla maanteillä ja paikallisteillä tapahtui maa-

seudulla ajoneuvoliikenteen onnettomuuksia yli kolminkertainen 

määrä kevyen liikenteen onnettomuuksiin verrattuna. 

6. 	ERI KELIEN C)NNETTOMUU3TYY1IT 

6.1 Taajamaonne1:tomuuksen 'ieistar1:astelu 

Taajamien henkilvahiriko-onnettornuudet jakautuivat eri ke-

leille seuraavasti (ka vv.1978-80): 

Keli Ajoneuvol. 

onn. 

Kevyen liik. 

onn. 

Kaikki henk. 

vah. 	onn. 

Faljas,kuiva 48 61 5)4 

Paljas,märkä 19 17 18 
Luminen 8 6 7 
Sohjoinen 3 2 2 

Jäinen 22 14 18 
Yht. 100 % 100 % 100 % 

(796 kpl) (671 kpl') (1 1180 kpl) 
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Taajamaonnettomuudet tapahtuivat keskimäärin paremmilla ke-

leillä kuin maasedulla tapahtuneet. Kevyen liikenteen taaja-

maonnettomuuksista tapahtui suurempi osuus kuivalla tiellä 

kuin ajoneuvoliikenteen onnettomuuksista. 

Eri keleillä tapahtuneet henkilövahinkoihin johtaneet taaja-

maonnettomuudet jakautuivat seuraavasti (ka vv.1978-80): 

Keli 

______________ 

Ajoneuvol. 

onn. 

Kevyen liik. 

onn. 

Hirvieläin- 

onn. 

Yht. 

Paljas,kuiva 48 51 1 100 % (803 kpl) 
Paljas,märkä 56 42 1 100 % (267 kpl) 
Luminen 60 38 1 100 % (108 kpl) 
Sohjoinen 68 32 0 100 % (3)4 kpl) 
Jäinen 64 36 0 100 % (268 kpl) 

Yht. 54 45 1 100 % (1480 kpl) 

Kuivalla tiellä tapahtui taajamissa enemmän kevyen liikenteen 

kuin ajoneuvoliikenteen henkilövahinko-onnettomuuksia. Myös 

märällä tiellä oli kevyen liikenteen onnettomuuksien osuus 

huomattavan suuri (kuva 24). 

Seuoaavi ssa tarkastelujusa on kätettv vain kahta keliluokkaa: 

kesäkeli, talvikeli. Kesäkeliin luetaan paljas kuiva ja paijas 

miirkä, talvikeliin luminen, sohjoinen ja jäinen. 

Kesäkaleillä taajamissa tapahtuneista henkilövahinko-onnetso-

muuksista vaihteli ajoneuvoliikenteen onnettomuuksien osuus 

eri tieluokilla 47 - 57 	(kuva 26). Osuus oli sitä suurempi 
mitä paremmasta tieluokasta oli kysymys. Kevyen liikenteen 

onnettomuuksien osuus taajamissa kesäkeleillä tapahtuneista 

henkilövahjnko-onnettomuuksjsta vaihteli eri tieluokilta 

41- 511 % . Osuus oli sitä suurempi, mitä alemmasta tieluokasta 
oli kysymys. 
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Talvikeleillä taajamissa tapahtuneista henkilövahirko-onnetto-

muuksista vaihteli ajoneuvoliikenteen onnettomuuksien osuus 

eri tieluokilla 56-78 % (kuva 26). Osuus oli suurimmillaan 
valtateillä. Kevyen liikenteen onnettomuuksien osuus taaja-

missa talvikeleillä tapahtuneista henkil5vahinko-onnetto-

muuksista vaihteli eri tieluokilla 21 144 %. Osuus oli sitä 
suurenpi mitP alemmasta tieluokasta oli kysymis. 

Taajamissa tapahtuneista aj orieuvoiiikenteen henkiilvahinko- 

- 

	

	onnettomuuksista tapahtui eri tieluokilla 62-72 % kesäkeleillä 
ja kevyen liikenteen onnettomuuksista vastaavasti 76-81 %. 

6.2 Maaseutuonnettomuuksien yleistarkastelu 

Maaseudulla tapahtuneet henkit2vahir1ko-onnettomuudeo jakautui-

vat eri keleille seuraavasti (ka vv.1978-80): 

Keli Ajoneuvol. 

onn. 

Kevyen liik. 

onn. 

Hirvieläin- 

cnn. 

Yht. 

Paljas,kuiva 46 60 66 51 
Paljas,märkä 17 16 16 17 
Luminen 8 6 5 7 
Sohjoinen 4 2 1 4 
Jäinen 24 17 12 22 

Yht. 100 % 100 % 100 % 100 % 

(2075 kpl) (595 kpl) (275 kpl) (2942 kpl) 

Kevyen liikenteen onnettomuuksista tapahtui maaseudulla huo-

mattavasti suurempi osuus kuivalla tiellä kuin ajoneuvoliiken-

teen onnettomuuksista. Hirvieläinonnettomuuksista tapahtui 

kuivalla tiellä suurin osuus verrattuna kahteen e.m. onnetto- 
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muusluokkaan. Jäisen kelin onnettomuuksien osuus on maaseudul-

la tapahtuneista ajoneuvoliikenteen henkiihvahinko-onnetto-

muuksista huomattavan suuri (kuva 25). 

Eri keleillä maaseudulla tapahtuneet henkiidvahinko-onnetto-

muudet jakautuivat seuraavasti (ka vv.1978-80): 

Keli Ajoneuvol. 

onn. 

Kevyen liik. 

onn. 

Itirvieläin- 

onn. 

Yht. 

Paljas,kuiva 62 24 12 100 % (1501 kpl) 
Paljas,märkä 72 19 9 100 % (1493 kpl) 
Luniinen 77 17 6 100 % (211 kpl) 
Sohjoinen 89 9 3 100 % (103 kpl) 
Jäinen 79 16 5 100 % (634 kpl) 

Yht. 71 20 9 100 % (2942 kpl) 

IoneovoliJkenteenonnet.00muudet on kaikilla keleillä maaseu-

dulla suurin henkilövahinko-onnettomuusluokka. Kuitenkin kui-

valla tiellä tapahtuneista henkilövahinko-onnettomuuksista. 

muodostavat kevyen liikenteen ja hirvieläinonnettomuudet yh-

dessä yli kolmanneksen. 

Seuraavissa tankuote1ui: yo on ki:/teot7 vain kahta keiil.tokkaa: 

kesäkeli, talvikeli. Kesäkeliin luetaan paljas kuiva ja tul-

juo shrk, talvi kulun luminen, sohj oman ja h nen. 

hestikleiii maaseudulla tapahtuneista henkilövahinko-onnetto-

muuksista vaihteli ajoneuvolilkeriteen onnettomuuksien osuus 

eri tieluokiila 59 - 73 % ( kuva 27). Osuus oli sitä suurempi 
mitä alemmasta tieluokasta oli kysymys. Kevyen liikenteen 

onnettomuuksien osuus maaseudulla kesäkeleillä tapahtuneista 

henkilövahinko-onnettomuuksista vaihteli 19 - 25 %. Hirvieläin-
onnettomuuksien osuus puolestaan vaihteli 5-19 % ja oli suu-
rimmillaan valtateillä. 
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Talvikeleillä maaseudulla tapahtuneista henkilövahinko-onnet - 

tomuuksista vaihteli ajoneuvoliikenteen onnettomuuksien osuus 

72-84 %. Osuus oli sitä suurempi mitä paremmasta tieluokasta 
oli kysymys. Kevyen liikenteen onnettomuuksien osuus maa-

seudulla talvikeleillä tapahtuneista henkilövahinko-onnetto-

muuksista vaihteli 10-25 %. Osuus oli sitä suurempi, mitä 
alemmasta tieluokasta oli kysymys. 1-lirvieläinonnettomuuksien 

osuus maaseudulla talvikeleillä tapahtuneista onnettomuuksis-

ta puolestaan vaihteli 3-8 5. 

Maaseudulla tapahtuneista a,joneuvoliikenteen onnettomuuksista 

tapahtui eri tieluokilla 58-73 % kesäkeleillä, kevyen liiken-
teen onnettomuuksista vastaavasti 69-82 % ja hirvieläinonnet-
tomuuksista 76-85 5. 

6.5 Onnettomuustyypit tieluokittain 

Eri tieluokilla kesä- ja talvikeleillä tapahtuneiden henkilö-

vahinko-onnettomuuksien tyyppejä on tarkasteltu lähemmin ku-

viss 28-55. 

Lähes kaikista onriettomuustyypeistä tapahtuu pääosa kesäke-

leillä. Ohitus- ja kohtaamisonnettomuuksista kuitenkin ta-

pahtuu talvikeleillä yhtä suuri tai suurempi osuus kuin ke-

säkeleillä (poikkeuksena maaseudulla muilla maanteillä tapah-

tuneet ohitusonnettomuudet ja paikallisteillä tapahtuneet 

kohtaamisonnettomuudet). Yksittäisonnettomuuksista tapahtui 

59-84 % kesäkeleillä. Osuus oli sitä suurempi, mitä alem-
masta tieluokasta oli kysymys. 

Mopo- ja polkupyöräonnettomuuksista 75-93 5 tapahtui kesä-
keleillä, jalankuJkijaonnettomuuksista 4 8 - 71 5. 

6.3.1 Vaitatiet. 

Valtateillä taajamissa kesäkeleillä tapahtuneet suurimmat 

onnettomuusluokat olivat: polkupyörä-, risteämis- ja yksit- 
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täisonnettomuudet. Vastaavasti talvikeleillä tapahtuneista 

olivat suurimmat luokat: risteämis- ja yksittäisonnettomuu-

det (kuva 28). 

Valtateillä maaseudulla kesäkeleillä tapahtuneista henkilö-

vahinko-onnettomuusluokista olivat suurimmat: yksittäis-, 

hirvieläin- ja polkupyöräonnettomuudet. Vastaavasti talvikeleillä 

tapahtuneista yksittäis-, kohtaamis- ja peräänajo-onnettomuu- 

det (kuva 29). 

6.3.2 Kantatiet 

Kantateiden taajamissa kesäkeleillä tapahtuneista henkilö-

vahiriko-onnettomuusluokista olivat suurimpia risteämis- ja 

polkupyöräonnettomuudet. Talvikeleillä tapahtui henkilöva-

hinko-onnettomuuksia melko vähän; suurin luokka oli risteämis-

onnettomuudet (kuva 30). 

Kantateillä maaseudulla kesäkeleillä tapahtuneista henkilö-

vahinko-onnettomuusluokista olivat suurimmat yksittäis-, hir-

vi- ja risteämisonnettomuudet. Talvikeleillä tapahtuneista 

puolestaan olivat suurimmat onnettomuusluokat yksittäisonnetto-

muudet ja kohtaamisonnettomuudet (kuva 31). 

6.3.3 Muut maantiet 

Muilla maanteillä taajamissa kesäkeleillä tapahtuneista hen-

kilövahinko-onnettomuus luokista olivat suurimpia 

polkupyörä-, yksittäis- ja risteämisonnettomuudet. Talvike-

leillä puolestaan suurimmat ryhmät olivat jalankulkija-, 

risteämis- ja poikupyöräonnettomuudet (kuva 32). 

kuula maanteillä maaseudulla kesäkeleillä tapahtuneista 

henkilövahinko-onnettomuusluokista suurimmat olivat yksit-

täis-, polkupyörä- ja mopo-onnettomuudet. Talvikeleillä ta-

pahtuneista puolestaan olivat suurimmat luokat yksittäis-, 

kohtaamis- ja jalankulkijaonnettomuudet (kuva 33). 



i:i 

6.3i1 Paikallistiet 

Paikallisteillä taajamissa kesäkeleillä tapahtuneista henkiil-

vahinko-onnettomuusluokista olivat suurimpia polkupyörä-, 

yksittäis- ja jalankulkijaonnettomuudet. Talvikeleillä ta-

pahtuneista puolestaan suurin luokka oli jalanku1kijaonnetto-

muudet (kuva 30). 

Paika1listei1l maaseudolla kesä- ja talvikeleillä tapahtuneis-

ta henkilövahinko-onnettomuusluokista suurimmat olivat vksi-

täis- ja kohtaamisonnettomuudet (kuva 39). 

7. ONNETTOMUUTiY9IT 	VL1 9h 1JiUIiL 

7.1 Valaistusolosuhteiden yleista.rkastelu 

Yleisillä teillä tapahtuneet henkilövahinkoon johtaneet onnet-

tomuudet jakautuivat maan käytön mukaan eri valaistusolosuhtei-

sun seuraavasti (ka vv. 1978-80): 

Valaistusolosuhde Taajama Maaseutu ______________ _______________ 
Ajoneuvo- Kevyt Ajoneuvo- Kevyt Hirvi- 
liikenne liikenne liikenne liikenne eläinonn. 

Päivänvalo 65 70 62 69 29 
Häniärä 9 7 12 7 21 
Pimeä 9 8 22 22 47 
Pimeä, tie 
valaistu 17 15 I 2 1 
Yht. 100 	% 100 	% 100 % 100 % 100 % 

(796 kpl) (672 kpl) (2071 kpl) (595 kpl) (275 kpl) 

Vaikuttaa siltä, että kevyen liikenteen henkilövahinko-onnet-

tomuudet tapahtuvat keskimäärin paremmissa valaistusolosuhteis-

sa kuin ajoneuvoliikenteen onnettomuudet. Sekä kevyen liiken-

teen että ajoneuvoliikenteen onnettomuuksista valtaosa tapah-

tuu hyvissä valaistusolosuhteissa. Hirvieläinonnettomuuksista 
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sen sijaan lähes puolet tapahtuu pimeässä (kuva 36). Sekä 

taajamissa että maaseudulla tapahtuu pimeässä likimain yh-

tä suuri osuus ajoneuvoliikenteen ja kevyen liikenteen on-

nettomuuksista. Erona on se, että taajamien pimeän ajan 

onnettomuuksista tapahtuu noin kaksi kolmasosaa valaistuila 

tiellä, kun maaseudulla valaistun tien osuus on vain 10-15 

pirneänaikaisista onnettomuuksista. 

Taajamissa ei valaistusolosuhtcisia taahtureet onriettomuu--

det jakautuivat onnettornuusluokkjjn seuraavasti (ka vv.1978-$0) 

Valaistus- 	Ajoneuvol. 	Kevyt liik. Hirviel. Yht. 
olosuhde 	0/ 	 0/ 	 onn.0, 

/0 	 /0 	 /0 

Päivänvalo 52 
Hämärä 60 

P]sneä 56 

Pimeä,tie va- 
laistu 58 

Yht. 54 

48 0 100 % (990 kpl) 

38 2 100 % (121 kpl) 
42 2 100 % (128 kol) 

41 1 100 % (240 kpl) 

45 1 100 % (1479 kpl) 

ij oneuvoliikenteen henkiidvahinko-onnettomuuksien osuus ol 

taajamissa suurimmillaan hämärlssJ jo kevyen liikenteen onnet-

tomuuksien osuus päivänvalossa. 
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Maaseudulla eri valaistusolosuhteissa tapahtuneet henkil-va-

hinko-onnettomuudet jakautuivat onnettomuusluokkiin seuraa-

vasti (ka vv.1978-80): 

Valaistus- 
olosubde 

Ajoneuvol. 

/0 

Kevyt liik. 

Jo 

Hirviel. 

onri. 	, 

Yht. 

Päivänvalo 72 23 4 100 % (1772 kpl) 
Hämärä 69 12 19 100 % (354 kpl) 
Pimeä 64 18 18 100 % (717 kpl) 
Pimeä, tie 
valaistu 83 114 3 100 % (99 kpl) 

Yht. 70 20 9 100 % (291 kpl) 

Ajoneuvoliikenteen onnettamuudet on suurin onnettomuusluokka 

maaseudulla kaikissa valaistusolosuhteissa. Suurimmillaan ajo-

neuvoliikenteen osuus on valaistulla tiellä ja päivänvalossa. 

Kevyen liikenteen osuus maaseudulla tapahtuneista onnettomuuk-

sista on suurimmillaan päivänvalossa. Hirvieläinonnettornuuk-

sien osuus on suurimmillaan pimeässä ja hämärässä. 

Eri valaistusolosuhteissa tapahtuneet henkilövahinko-onnetto-

muudet jakautuivat tieluokkien kesken seuraavasti (ka vv. 

1977 - 79): 

Tieluokka Valoisa Häniärä Pimeä Pimeä,tie 
valaistu 

Yht. 

Mo- ja mol 2 4 3 6 3 
Vt 29 32 38 26 31 
Kt 11 11 12 10 11 
Mmt 37 34 33 37 36 
Pt 21 19 14 22 20 
Yht. 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 

(2673 kpl) (1479 kpl) (826 kpl) (3143  kpl) ( 14321 kpl) 
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Pimeän ajan onnettomuuksista tapahtuu huomattavan suuri osa 

valtateillä. Tämä on suureksi osaksi selitettävissä hir'vi-

eläinonnettomuuksilla. 

Eri tieluokilla tapahtuneet henkilävahinko-onnettomuudet 

kautuivat tieluokkien kesken seuraavasti (ka vv.1977 - 79): 

Tieluokka 

______ 

Valoisa 

_____ 

Hrnärä 

____ 

Pimeä 

50 

Pimeä,tie 
valaistu 
_____ 

Yht. 

________ 

Mo- ja mol 45 15 23 17 100 % (115 kpl) 

Vt 58 12 23 7 100 % (1325 kpl) 

Kt 61 11 21 7 100 % ( 1482 kpl) 

64 11 17 8 100 % (1550 kpl) 

Pt 67 11 14 9 100 % (849 kpl) 

Yht. 62 11 19 8 100 % 	(11321 kpl) 

Päivänvalossa tapahtuneiden henkilivahinko-onnettomuuksien 

osuus vaihtelee tieluokan mukaan. Mitä alemmasta tieluokasta 

on kysymys, sitä suurempi osa onnettomuuksista tapahtuu nä-

vänvalossa: va]tateiilä 58 5, naikali±steillä 67 5. 

7.2 tmettoauusluokittaineu t.ankssteis 

Seuraavista henkilövahinko-onnettomuusluokista keskimääräistä 

(63 %) suurempi osa tapahtuu päivänvalossa: kääntymis- (76 5), 
risteämis- (714 %), peräänajo- (71 %), mopo- (80 %) ja poika- 
pyöräonnettomuudet (81 %) (kuva 37). Risteämisonnettomuuksist.a 

tapahtuu sitä suurempi osa päivänvalossa mitä alemmasta tielun-

kasta on kysymys. Muissa onnettomuusluokissa ei ole näin sel-

vää muutosta tieluokan mukaan. 

Yksittäisonnettomuuksjsta 55 % tapahtuu päivänvalossa ja 25 5 
pime5ssä (kuva 77). Suhde on likimain sama kaikilla tieluokil-

la. 



ihirus snett fLljkSlSt 	 naht u p3 v 	;alsssa (kuva 37) 

Osuus on pienempi valta- ja k 	atiliä ja suurempi muilla 

naanteill3 a aIka 11 

Kohtaamisonnettomuudet ovat siinä mielessä erikoinen ryhmä, 

että päivänvalossa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus vaih-

telee hyvin voimakkaasti tieluokan mukaan: valtateillä koh-

taamisonnettomuuksista tapahtuu päivänvalossa 47 % ja aaikal-

listeillä 72 3. 

Jalankulkijaonnettomuuksista tapahtuu 47 3 päivänvalossa .a 

30 % pimeässä (kuva 37 ). Eri valaistusolosuhteiden osuudet 

vaihtelevat melko voimakkaasti tieluokan mukaan: valtateill5. 

Dvat vastaavat osuudet 38 3 ja 41 % ja paikallisteillä 54 3 

iI 1. 

Hirvieläinonriettornuuksjsta 28 3 tapahtuu päivänvalossa ja 46 
pimeässä (kuva 37). Mitä paremmasta tieluokasta on kysymys, 

sitä suurempi osuus ko. onnettomuuksista tapahtuu pimeässä: 

valtateillä 49 3, paikulliatoillä 32 3. 

Tieluokittajaen taakastelu 

Yk:ittäisonnettoaau3e1 on ieensä CUuPn hnkilövahinko-onnet-

tomuusluokka kaikilla tieluokilla kaikissa valaistusolosuhteis-

sa. Poikkeuksen muodostavat valaistulla tiellä kantateillä ta-

pahtuneet risteämisonnettomuudet ja valaistulla tiellä muilla 

maanteillä tapahtuneet jalankulkijaonnettomuudet, joita on suu-

rin piirtein yht3 paljon kuin ka. yksittäisonnettomuuksia. 

[ienimrnillään yksittäisonnettomuuksen osuus on valta- ja kanta- 

teillä päivänvalossa, noin 30 3 ajoneuvoliikenteen henkil5va- 

hinko-onnettornuuksista, ja suurimmillaan paikallisteillä pi -
meässä, noin 73 3 ajonuvnlkenton henkilävahinko-onnetto- 

7alta- ja Ranta ta 1] 	taraht an r iv3rival sse yksittäisonnet to- 
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muuksien ohella myös paljon henkilövahirikoon johtavia 

kääntymis- ja r'stenisoriettonusksja 

Muilla maanteillä on yksittäisonnettornuuksien jälkeen suu-

rin ajoneuvoliikenteen henkilövahinko-onnettomuusluokka päi-

vänvalossa risteämisonnettomuudet, paikallisteillä puolestaan 

kohtaamisonnettomuudet. 

Päivänvalossa tapahtuneista kevyen liikenteen henkilövahinko-

onnettomuuksista on suurin ryhmä kaikilla tieluokilla polku- 

pyöräonnettomuudet. Kantateitä lukuunottamatta ko. onnetto-

muusryhmä on päivänvalossa tapahtuneista toiseksi suurin ajo-

neuvoliikenteen yksittisonnettomuuksien jlkeen. 

Pimeässä tapahtuneiden henkilövahinko-onnettomuuksien osuus 

vaihtelee tieluokan mukaan. Mitä korkeammasta tieluokasta 

on kysymys, sitä suurempi osa onnettomuuksista tapahtuu pi-

meässä: valtateillä 23 %, paikallisteillä l %. 

Kaikilla tieluokilla on pimeässä tapahtuneista ajoneuvoliiken-

teen henkilövahinko-onnettomuuksista toiseksi suurin ryhmä 

yksittäisonnettomuuksien jälkeen kohtaamisonnettomuudet. 

Pimeän aikaisista henkilövahinkoon johtaneista kevyen liiken-

teen onnettomuuksista oli kaikilla tieluokilla suurin ryh-

mä jalankulkijaonnettomuudet, jotka kattoivat ko. ryhmästä 

57 % (paikallistiet) - 71 % (valtatiet). Tämän ryhmän osuus 

kaikista pimeän ajan henkilövahinko-onnettomuuksista oli to-

sin vain noin 1 % (kuva 37). 

fIitä korkearnpiluokkaisesta tiestä on kysymys, sitä suurempi 

osuus pimeän ajan onnettomuuksista on hirvieläinonnettomuuksia: 

valtateillä 24 %, paikallisteillä 8 %. 

8. ONNETr2CIMUUPET NO POUP /oJOiTUKOf ITT 1 N 

Kun tarkastellaan yleisten teiden henkilövahinko-onnettomuuksia 

nopeusrajoituksen, maankäytön ja onnettomuusluokkien mukaan 
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jaoteltuna, voidaan todeta suurimmiksi yksittäisiksi ryh-

miksi ajoneuvoliikenteen onnettomuudet maaseudulla rajoi-

tuksen ollessa 70-80 km/h (kuva 38). Toiseksi suurin ryhmä 

on ajoneuvoliikenteen onnettomuudet maaseudulla rajoituksen 

ollessa 100 km/h. Kolmanneksi suurin ryhmä on kevyen liiken-

teen onnettornuudet taajamissa rajoitu.ksen ollessa 90 km/h. 

• 	K0ytottävissä olevasta liikeooesoonitetieiosta oistueni voi- 
11 

daan tarkastella vain ajoneuvoliikenteen riski joutua hon- 

• 	kilövahinko-onnettomuuteen eri nopeusrajoituksilla. 

Kun tarkastellaan ajoneuvoliikenteen riskiä joutua pelkäs-

tään ajoneuvoliikenteen henkilövahinko-onnettomuuksiin (pois 

lukien kevyt liikenne ja eläimet) voidaan todeta, että ris-

ki kasvaa nopeusrajoituksen pienentyessä: rajoituksella 

50 km/h on 	ski l0ho •settniueo 	joitiikseen 120 km/h 

verrattuna. 

Kun tarkastellaan ajoneuvolll2onno-n niskiä j outoa ajoneuvo-

liikenteen tai kevyen liikenteen henkilövahinko-onnettomuu-

teen, voidaan todeta, että riski kasvaa nopeusrajoituksen 

pienentyessä: rajoituksella 50 km/h, jota käytetään pääasial-

lisesti taajamien nopeusrajoituksena, on riski lähes 8-ken-

tainen rajoitukseen 120 km/h verrattuna.(Tosin sonr osa hen-

k 1 vahinkoja sasrieista on i:tt0 ii 1knnett2 

;1n1or1oettIu1usssien 1 	000 tarkanteltavaan ryhmään kas- 

vattaa ajoneuvoliikenteen riskiä joutua henkilövahinko-onnet--

tomuuteen korkeilla nopeusrajoituksilla: rajoituksella 

120 km/h riski kasvaa noin 1.5 - kertaiseksi eläinonnettomuuk-

sista johtuen. 

• 	Vaikottaa siJu0 , ottO kookat taojs.isnajoitukset (70 - 80 krn/h) 

ovat erityisen tuhoisia kevyelle liikenteelle, sillä taaja-

mien kuolemaan johtaneista kevyen liikenteen onnettomuuksista 

tapahtui näillä rajoituksilla lähes 140 % ja henkilövahinkoi-
hin johtaneista 23 %. Rajoituksella 60 km/h tapahtui sekä 

taajamien henkilövahinkoihin että kuolemaan johtaneista ke-

vyen liikenteen onnettornsuksnta 

1) Riskillä tarkoitetaan tässä onnetonmksien 

rnäär0ä uhtoutetturia 1 J ikennesuonitteeseeri. 
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Taajamaonnettomuuksien todettiin olevan seurauksiltaan va-

kavampia kuin maaseudulla tapahtuneiden, sillä taajamaonnet-

tornuuksista 4Lj % johti henkilövahinkoihin ja maaseudulla 

tapahtuneista 34 %. Ero oli samansuuntainen kaikilla nopeus-

'ajoituksilla, mutta suurimmillaan rajoituksiila 70 ja 80 km/h. 
Vakavuusero lienee suureksi osaksi selitettävissä taajamien 

suurella kevyen liikenteen määrällä. 

• 	L,TtTF.J 1}JAKJTUfiT 

Yleisten teiden liikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja louk-

kaantuneiden lukumäärä jakautui 70- luvulla eri tienkäyttäjä-
ryhmiin seuraavasti: auton kuljettajat tai matkustajat 73 %, 
moottoripyoran kuljetta3at tai matkustajat 3 3 ja kevyt lii-

kenflE, 293. 

ileisten teiden liikenneonnettomuuksissa loukkaantuneista 

muodostivat ikäryhmät 18-24 vuotiaat ja 25 - 34 vuotiaat yh-
teensä 45 % (25 3 + 20 3) osuuden väestästä ollessa 29 3 
(11 3 + 18 fl. 

Yleisten teiden iiikenneonnettomuukujssa kuolleista muodosti 

ikäryhmä yli 64 vuotiaat 21 % ja ikäryhmä 18-24 vuotiaat 
16 % osuuksien väestästä vastaavasti ollessa 12 3 ja 11 3. 

Yevyen liikenteen onelmat painottuvat taajamiin, sillä taa-

jamaonnettomuuksissa loukkaantuneista oli 36 % ja kuolleista 
63 3 kevyttä liikennettä. 

Maaseudulla tapahtuneissa onnettomuuksissa loukkaantunei sta 
- 	oli 1./1 3 ja kuollesta 36 3 kevyttä liikennettä. 

Kevyen liikenteen onnettomuuksissa ongelmat painottuvat ikä- 

ryhmiin 10-17 vuotiaat ja yli 65 vuotiaat, joiden lukumäärä 
yleisten teiden onnettomuuksissa kuolleista ja loukkaantuneis-

ta on 42 %, (21 3 + 21 	) kun osuus vestäst on 21 3 (12 3 + 
12 3) (kuva 35). 
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Auton kuljettajien ja matkustajien osalta turvallisuusorigel-

mat painottuvat ikäryhmiin 18-2 )4 vuotiaat, joiden osuus 

kuolleista ja loukkaanturieista oli 27 % ja osuus väest5stä 

11 % (kuva 140). 

10. ALKOHOLIONNETTOMUUDET 

1970-luvun ajan pysyi henkilUvahinkoon johtaneiden alkoholi- 

onnettomuuksien määrä suurin piirtein samana, kuolemaan joh-

taneiden määrä väheni noin kolmanneksen. Tosin aikoholionnet-

tomuuksien osuus kasvoi molemmissa ryhmissä, koska muut on-

nettomuudet vätenivlt. 

1970-luvun lopussa oli kuolemaan johtaneista yleisten teiden 

onnettomuuksista 21 % ja henkilUvahinkoihin johtaneista 16 i 

alkoholionnettornuuks. 

Aj oneuvoliikentocn henkii 'kzah ke-setiettoejuako jota oli 16 

alkoholionnettomuuksia, kevyen liikenteen onnettomuuksista 

17 % ja hirvieläinonnettomuuksjsta 1 % alkoholionnettomuuksi, 

Kevyen liikenteen alkoholionnettomuuksista tosin on todetta-

va, että osassa tapauksista. oli alkoholin vaikutuksen alai-

sena auton kuljettaja. 
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PTIFIKOFITATTA F T JflMTflI r . 

1i h'ai 	Iu.sca 	tahi 	:iuia lokituk- 

sia kuin koko maata koskevasta aineistosta, koska piireittäl-

set onnettomuusmäärät ovat suhteellisen pieniä. 

11.1 Tieluokittainen tarksstl. 

laulukossa 1 on estettk piioittäinet henkilövahinko-onnetto-

muudet 1970-luvun lopun tilanteessa sekä näiden onnettomuuk-

sien jakautuminen luokkiin: ajoneuvoliikenteen, kevyen lii-

kenteen ja hii'vieläinonnettomuudet. 

Eniten horiki1;v:h Luku- hnut,tomuuksia tapihui Turun i.irissä 
ja v}iJ ten K Lnuun n 

Aj uneuvoli i kenteen henkilävahinko-onnettornueksjen osuus on suu-

rin Kainuun piirissä (71 %) ja pienin Pohjois-Karjalan piirs-

sä (60 %). Kevyen liikenteen henkilövahinko-onnettomuuksien 

osuus on suurin Pohjois-Karjalan piirissä (34 %) ja pienin 

Uudenmaan piirissä (23 %). Hirvieläinonnettomuuksjen osuus 

on suurin Mikkelin piirissä (9 %) ja pienin Lapin piirissä 
(1 	)• 

Taulukossa 2 on tarkasteltu piireittäisten henki]°vahjnko-on-

nettomuuksien jakautumista eri tieluokille. Tarkasteltavina 

ryhminä on käytetty ajoneuvoliikenteen ja kevyen liikenteen 

onnettomuuksia sekä kaikkia onnettomuuksia. (Hirvieläinonnet-

tomuudet on jätetty tarkastelun ulkopuolelle aineiston vähki-

syydestä johtuen). 

Tau1u'n 	nerusteelia voidaan rudeta neuvo vai osa hiireissä 

huumot tavan sri 	ikkeon 	koski ao vcd - nuij jo nähden: 

- Uunenniaan piiri: A,joneuvoliikenteen henkilövahinko-onnetto-

muuksista on 13 % tapahtunut moottori-- ja moottoriliikenne-
teillä ja 19 % valtateillä (keskiarvot vastaavasti 3 % ja 
32 t) . Kevyen liikcnt een henki] vahinko - rjnnettomuuksista on 



38 % tapahtunut paikallisteillä (keskiarvo 24 %). 

- Turun piiri: Kevyen liikenteen henkilövahinko-onnettomuuk-

sista 51 % on tapahtunut muilla maanteillä (keskiarvo 42 %). 

- Kymen piiri: Ajoneuvoliikenteen henkilövahinko-onnettomuuk--

sista 42 % ja kevyen liikenteen henkilövahinko-onnettomuuk-
sista 33 % on tapahtunut valtateiliä (keskiarvot vastaavas-
ti 32 ja 24 %). 

- Vaasan piiri: Ajoneuvoliikenteen herikilövahinko-onnettomuuk 

sista 47 % ja kevyen liikenteen onnettomuuksista 53 % on 
tapahtunut muiila ma3nte 11 	(kes]-riarvot vastaavaeti 30 

42 4). 

- Keski-Eohjarm.aan piiri: Ajoneuvoliikenteeri henkilövahinko-

onnettomuuksista 28 % ja 1evyen liikenteen onnettomuuksista 
23 % on tapahtunut kantateiili (keskiarvot vastaavasti 12 0 
ja 10 0). 

- oulun piiri : Ajon euro 1 1 keut een henkil vahinko - enuet t anouk-

sista 48 % ja kevyen liikenteen henkilövahinko-onnettomuok-
sista 247 % on tapahtunut valtateillä (keskiarvot 32 % ja 
24 %). Kevyen liikenteen onnettomuuksista 21 % on tapahtu-
nut muilla maanteillä (keskiarvo 42 %). 

- Kainuun piiri: Keven liikenteen henkilkvahinko-orinettomuuh- 

sista 14 % on tapahtunut paikrilhiroeillä (keskiarvo 20 0). 

- Lapin piiri: Ajoneuvoliikenteen henkilövahinko-onnettornuuk-

sista 41 % ja kevyen liikenteen henkilövahinko-onnettomuuk-
sista 45 % on tapahtunut valtateillä (keskiarvot vastaavas-
ti 32 % ja 24 %). Kevyen liikenteen henkilävahinko-onnetto-
muuksista on tapahtunut muilla maanteillä 29 % ( keskiarvo 
i2 %). 

Taulukossa 3 tarkastellaan eri tillookille tenahtur1e.iiten hen- 
kilävahinko-onnettomuuksien jakautumista piirien kesken. Vei'- 

rattaessa kunkin tieluokan henkilOvahjnko-onnettomuuksjep u*i 
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reittäistä jakautumaa kaikkien henkildvahinko-onnettomuuksien 

piireittäisiin jakautumiin voidaan todeta, että: 

- Valtateillä tapahtuneista kevyen liikenteen onnettomuuk-

sista tapahtui huomattavan suuri osa Kymen, Oulun ja 

Lapin piireissä. 

• 	- Kantateillä tapahtuneista ajorieuvoliikenteen onnettomuuk- 

sista tapahtui huomattavan suuri osa Uudenmaan ja Keski- 

• 	Pohjanmaan piireissä. Kevyen liikenteen onnettomuuksista 

puolestaan huomattavan suuri osa tapahtui Vaasan ja Keski- 

Pohjanmaan piireissä. 

- Muilla maanteillä huomattavan suuri osa ajoneuvoliikenteen 

onnettomuuksista tapahtui Vaasan piirissä. Kevyen liiken-

teen onnettomuuksista puolestaan tapahtui suuri osa Turun 

ja Vaasan piireissä. 

- Paikallisteillä huomattavan suuri osa sekä ajoneuvoliiken-

teen että kevyen liikenteen onnettomuuksista tapahtui Uuden-

maan piiriss. 

Taulukossa 	on tarkasteltu piireittiri ja tieluokittain hen- 

kildvahinko-onnettomuust iheyttä. 

Suurimmat kevyen liikenteen henkilövahinko-onnettomuustiheydet 

idytyivät Uudenmaan piirin valtateiltä ja Vaasan piirin 

kantateiltä (0.07 onn./km/v.). Pienimmät kevyen liikenteen 

onnettornuustiheydet esiintyivät Kainuun ja Lapin piirien 

paikallisteillä. 

Suurimmat ajoneuvoliikenteen henkillvahinko-onnettomuustihey-

det löytyivät Uudenmaan ja Oulun piirien mo- ja mol-teiltä 

(0.44 ja 0.31) sekä Uudenmaan piirin valtateiltä (0.29). Pie-

nimmät ajoneuvoliikenteen onnettomuustiheydet esiintyivät 

Pohjois-Suomen muilla maanteillä sekä Pohjois- ja Keski-Suo-

men paikallisteiltä (0.01 onn/km/v.) 
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Kevyen liikenteen onnettomuustiheys vaihtelee hyvin vähän 

eri piirien ja tieluokkien välillä verrattuna ajoneuvoliiken-

teen onnettomuustiheyden vaihteluun. 

Onnettomuustiheyksiä tarkasteltaessa on muistettava, että 

ne ovat koko tieluokan keskiarvoja eivätkä siten kuvaa 

tieluokan sisäisiä onnettomuustiheysvaihteluita. Alemmalla- 

km tieverkolla esiintyy vielä huomattavia onnettomuustihey-

tymiä mm. taajamien kohdilla. 

Taulukossa 5 on tarkasteltu piireittäin ja tieluokittain hen-

kilövahinko-onnettomuusastetta. Myös kevyen liikenteen onnet-

tomuudet on suhteutettu ajoneuvojen liikennesuoritteeseen, 

koska yhtehäisin perustein tehtyä kaikki piirit käsittävää 

kevyen liikenteen suoritearviota ei ole. 

Suurimmat kevyen liikenteen henkilövahinko-onnettomuusasteet 

esiintyivät Uudenmaan ja Keski-Pohjanmaan piirien paikallis-

teillä (0.13 onn./milj.ajon.km/v.) . Pienimmät onnettomuus-

asteet puolestaan esiintyivät Uudenmaan ja Oulun piirien kan-

tateiliä (0.03). 

Suurimmat ajoneuvoliikenteeri henkilövahinko-onnettomuusasteet 

esiintyivät Turun piirin kantateillä ja Uudenmaan piirin 

paikallisteillä (0.25 onn./milj .ajon.km/v.). Pienimmät onnet-

tomuusasteet puolestaan esiintyivät eri piireissä mo- ja mol-

teillä. Lähes rno- ja mol-teiden luokkaa oli ajoneuvoliiken-

teen onnettomuusaste Lapin piirin valtateillä, Oulun piirin 

kantateillä, Lapin piirin muilla maanteillä ja Kuopion pii-

rin paikallisteillä. 

Myöskin onnettomuusastetarkastelussa joudutaan tyytymään koko 

tieluokan keskiarvoon, käytettävissä olevien tietojen puit-

teissa ei voida tehdä esim. taajama - maaseutu-tarkastelua. 

11.2 Onnettomuudet eri keleillä 

Taulukoissa 6 ja 7 on tarkasteltu eri keleillä tapahtuneita 

henkilövahinko-onnettomuuksia piireittäin ja tieluokittain. 
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Taulukon 6 perusteella voidaan todeta, että mitä korkeammasta 
tieluokasta on kysymys, sitä suurempi osuus onnettomuuksista 

tapahtuu talvikeleill . Ii ireittäin tosin esiint:7y huomatta-

vaakin vaihtelua. 

Taulukon 7 perusteella voidaan todeta vertailtaessa kesäke-

lien ja talvikelien piireittäisiä onnettomuusjakautumia, että 

- 

	

	keske1ien onnettomuuksista suhteellisesti suuremoi osuus 

taoahtuu eteläisissä niireissä .a talvikelien onnettomuuksia- 

• 	ta pohjoisissa piireissä. Tämä lienee suurimmaksi osaksi 

selitettävissä erilaisilla ilma:tollisilia olosuhteilla ja 

sitä kautta kelisuoritteilla. 

Eri keleil lä tanahtuneiden henk.:i1kvahinko-onnettomuuksen pii 

reittäisissä ja tieluokittaisessa jakautumassa ei esiinny 

mitään huomiota herättävää lukuunottamatta Oulun piirin vai-

tateitä, joilla noin Lj5 % henkili5vahinko-onnettomuuksista ta-

pahtuu talvikeleillä. Tämä onnettomuusmäärä on peräti 10 

valtateiden kaikista talvikellen henkildvahinko-onnettornjuk-

sista. 

ii. 3 Dnnettomuuspaikat 

Taulukoissa 8 ja 9 on tarkasteltu henkiihvahinko-onnettomuuk-

sien tanahtumapaikkoja piireitt3in. 

Vertailtaessa eri ti-?rikc iaa tapa htureiden henkiihvahinko-

onnettomuuksien piireittäistä jakautumista kaikkien henkil0a-

hinkojen piireittäiseen jakautumaan, voidaan todeta seuraa-

vat "yliedustukset' (taulukko 8: 

- YksityisliittanjasO tauahieisra hsnkiihvahinkc-onriettn-

muuksista on tapahtunut Vaasan piirissä 17,5 0 (kaikista 

henkil3vahjnko-onnettomuuksista 11,3 5). 

- Katu- tai kaavatieliittymissä tapahtuneista henkilövahinku-

onnettomuuksista on tapahtunut 11,8 % Kymen piirissä (kai-

kista 6,0 5) 3a 9,5 5 uJuri riiniss5 (kaikiSta 5, 0 5) 
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Vertailtaessa eri piireissi tapahtuneiden henkilövahir1ko-

onnettomuuksien jakautumista eri tienkohtiin vastaavaan kc-

ko maan henkil5vahinko-onnettomuuksjen jakautrvn?u '1deau 

todet.a seuraa.zat. 1i ot. ( Lan 

- Vaasan piirin henkiidvabinko-onnettomuuksista 28,3 , La- 

pin piirin 24,4 % ja Kuopion piirin 23,6 % on tapahtunut 
(he :.rvn koko noasta 18,3 t) 

- Kymen piirin he 	1hvahiko-onttonjunksista on 10,0 3 
ja Oulun piirin 12,1 % tapahtunut katu- tai kaavatieliit-
tymäss (keskiarvo koko maasta 6,1 3). 

11 .4 Onnettomuuksien 3 okeu:nninnn oaj a.n en a naaseudan kesken 
eri piireissO. 

Taulukoissa 10 ja 11 on tarkastelLa eri tieluokiila taaja-

missa ja maaseudulla tapahtuneiden henkil0vahinko-onnettomuup-

sien jakautumista piirien kesken. 

Taulukon 10 potustenl1 yo .Wn:ri 	DOot.a saa.Jaalaonnettomuok- 

sista seuraavat 'vi:ieUoo 

- Uudenmaan piirissd on tapahtunut 36 3 paikallisteiden ajo-

neuvoliikenteen ja 25 % kevyen liikenteen taajamaonnetto-
muuksista (keskimi3.rin 23 3 ja 16 3). 

- Turun piirissd on tapahtunut 23 3 maiden maanteiden ajoneuvo-
liikenteen ja kevyen liikenteen taajamaonnettomuuksista 

(keskimrin 16 % ja 18 3). 

- Oulun piirissd on tapahtanur 15 3 valtateiden ajoneuvolii-
kenteen ja kevyen liikenteen t oaj anaonnettomuuksasta (kes-

kimäkrin 7 3 ja 6 3) 

- Lapin piirissä on tapahtunut 11 % vaitateiden ajoneuvoliiken-

teen ja 17 % kevyen liikenteen ta.aiamaonnettonijuksjsta (kes-

kimä3rin T  3 ja 6 1) 
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Taulukon 11. perusteella v 	usr, tsOta eeur'aavet ylieJus- 
tukset" maa uuJu1 1'- - 	

E. 	 1 	fl _rtt 

muuds -S5L 

- Uudnmaaii Diirissä on tanautunut 23 ̂  kantatejden aJon:uvo-

liikenteen maaseutuonnettomuukssta (keskim:rn 1 ̂). 

- Kymen piirissä on tarahtunus 11 ̂  veltateiden kevyen l i- 
kuuteen maaseutuu lr crniksta keekimäärjn 7 %) 

- Vaasan piirissä on tapahtunut 14 ̂  muiden maanteiden a u-

neuvolijkenteen rnaaseutuunnetto ukslste (kesklmäärn ID 5) 

Kuvan 22 penustel1a 	:daori todeta, että ajoneuvoliikenteen 

onnettomuuksista on tapahtunut keskimääräistä (28 %) suurem-
pi osa taajamissa seuraavissa piireissä: Uusimaa (38 %), 
Kymi (33 %), Vaasa (33 %) ja Oulu (41 %). Kevyen liikenteen 
onnettomuuksista puolestaan on keskimääräistä (53 %) suurem-
pi osa tapahtunut taajamissa seuraavissa piireissä: Uusimaa 

(63 %), Turku (55 5), Vaasa (54 ̂), Oulu (54 ̂) ja Lappi 
(59 %). 

Kuvassa 44 herättävät huomiota lähinnä Oulun ja Lapin piirit, 

joiden valtateiliä sekä ajoneuvoliikenteen että kevyen lii-

kenteen onnettomuukel eta huomattavan suuri osa tapahtuu taaja- 
miss a •  

Kuvan 46 perusteella tapahtuu muiden maanteiden ajoneuvolii-
kenteen henkilövahjnko-onnettomuuksista keskimääräistä (28 5) 
suurempi osuus taajamissa seuraavissa piireissä: Uusimaa (40 ̂ ), 
Turku (33 ̂), Kymi (31 ̂), Vaasa (33 ̂) ja Oulu (37 ̂). Ke- 
vyen liikenteen onnettomuuksista puolestaan tapahtuu keskimää-
räistä (57 ̂) suurempi osuus taajamissa seuraavissa piireissä: 
Uusimaa (70 %), Turku (61 ̂), Fiäme (58 ̂), Kymi (63 %), Vaa- 
sa (59 ̂) ja Oulu (58 ̂). 

Kuvan 47 perusteella taoahtuu paikallistejden ajoneuvolii-
kenteen henkil5vahinko-onnettomuuksista keskimääräistä (37 %) 
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suurempi osuus taajamissa seuraavissa piireissä: Uusimaa 

(59 %), Kymi (41 %), Vaasa (47 %), Keski-Pohjanmaa (39 %) 
ja Oulu (42 %). Kevyen liikenteen onnettomuuksista puolestaan 
tapahtuu keskimääräistä (63 %) suurempi osuus taajamissa seu-
raavissa piireissä: Uusimaa (78 %), Häme (64 %) ja Keski-Suo-
mi (73 %). 

Ajoneuvoliikenteen henkilövahinkoon johtaneista taajamaonnet-

tomuuksista tarahtui taulukon 12 perusteella: 

- Uudenmaan piirissä 41 % paikallisteillä 

- Turun piirissä 51 % muilla maanteillä 

- Vaasan piirissä 49 % muilla maanteillä 

- Oulun piirissä 53 % valtateilJki 

- Lapin piirissä 6 % valtateillä 

Keviei li:i.keriteea henkilävahinkoon johtaneista taajamaonnet--

tomuuksista tapahtui taulukon 12 perusteella: 

- Uudenmaan piirissä 46 % paikallisteillä ja 40 	muilla 

maanteillä 

- Turun piirissä 56 5 muilla maanteillä 

- Hämeen piirissä 55 % muilla maanteiliS 

- Vaasan piirissä 58 % muilla maanteillä 

- Oulun piirissä 46 % valtateillt. 

- Lapin piirissä 48 % valtateilL. 
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Taulukko 1. Henkilövahinkoon johtaneet liikenneonnettornuudet 
piireittäin (ka vuosilta 1977-79) 

• ir_ 

________ 

Ajoneuvo- 
liikenteen 
onnettom. 

kpl 	% 

Kevyen 
kenteen 
nettom. 

kpl 

lii- 
on- 

Hirvieläin- 
onnettom. 

kpl 

Yhteensä 

kpl 	% 

493 	69 165 23 55 8 715 100 

T 463 	6) 218 30 5) 7 7)7 100 

H 342 	68 122 24 38 8 504 100 

Ky 184 	62 90 30 25 8 299 100 

M 148 	63 64 27 22 9 2)6 100 

P-K 119 	60 67 34 11 6 199 100 

Ku 128 	6) 6 32 9 4 202 100 

K-S 179 	66 83 31 9 3 272 100 

V 309 	63 158 32 19 4 488 100 

K-P 100 	65 48 31 4 3 15) 100 

0 135 	6j 70 32 8 4 216 100 

Kn 71 	71 29 29 2 2 100 100 

L 131 	66 62 31 2 1 198 100 

Yht. 2802 	65 1241 29 257 b 4319 100 



Taulukko 2. Eri onnettomuusluokkien piireittairien jakautuminen () eri tieluokille 

(ka vuosien 1977-79 onnettomuuksista) 

Piiri Onu. luokka Mo- Ja mol-tiet Valtatiet Kantatiet Muut mt Paikallistiet Yhteeneä 

0 Ajoneuvol, 1 :3.0 18.9 15.4 28.0 214.7 100 % (493 kpl) 

Kevyt liik, 1.8 13.3 11.5 35.8 37.6 100 % 	(165 kpl) 

Kaikki 11.7 19.2 14.5 28.5 26.0 100 % (715 kpl) 

T Ajoneuvol. 0.9 31.3 10.4 40.2 17.3 100 $ (463 kpl) 

Kevyt liik. - 20.2 6.4 50.9 22.5 100 % (218 kpl) 
Kaikki 0.8 29.6 9.2 42.2 18.2 100 % (737 kpl) 

H Ajoneuvol. 2.6 38.9 8.2 34.2 16.1 100 % (342 kpl) 
Kevyt liik. 0.8 27.9 5.7 48.4 18.0 100 % 	(122 kpl) 

Kaikki 2,2 38.1 7.7 36.5 15.5 100 % (504 kpl) 

Ky Ajoneuvol. 1.1 42.4 6.0 28.3 22.3 100 % (184 kpl) 
Kevyt liik. - 33.3 8.9 37.8 20.0 100 % 	( 	90 kpl) 
Kaikki 0.7 40.8 7.7 30.1 20.7 100 % (299 kpl) 

M Ajoneuvol. - 35.8 12.8 27.7 23.6 100 % (148 kpl) 
Kevyt liik. - 32.8 7.8 35.9 23.4 100 % ( 64 kpl) 
Kaikki - 36.0 12.3 29.7 22.0 100 $ (236 kpl) 

P-K Ajoneuvol, - 23.5 15.1 37.0 24.4 100 % (119 kpl) 
Kevyt liik. - 22.4 13.4 34.3 29.9 100 % ( 	67 kpl) 
Kaikki - 24.6 14.6 35,2 25.6 100 % (199 kpl) 

Ku A,joneuvol. 2.3 38.3 6.3 40.6 12.5 100 % (128 kpl) 
Kevyt liik. 1,5 24.6 12.3 41.5 20.0 100 % ( 	65 kpl) 
Kaikki 2,0 35.6 7.9 39.6 14.9 100 % (202 kpl) 

K-S Ajoneuvol. - 36.3 7.3 38.5 17.9 100 % (179 kpl) 
Kevyt liik. - 19.3 8.4 45.8 26.5 100 $ ( 	83 kpl) 
Kaikki - 32,0 8.1 39.7 20.2 100 % (272 kpl) 

V Ajoneuvol, 0.3 24.3 13.3 46.6 15.5 100 % (309 kpl) 
Kevyt liik. - 14.6 13.9 52.5 19.0 100 $ 	(158 kpl) 
Kaikki 0.2 21.9 13.1 48.2 16.6 100 % 	(488 kpl) 

K-P Ajoneuvol, - 24.0 28.0 32.0 16.0 100 % (100 kpl) 
Kevyt liik. - 16.7 22.9 33.3 27. 100 % ( 	48 kpl) 
Kaikki - 22.9 26.1 32.7 18.3 100 $ 	(153 kpl) 

0 Ajoneuvol, 3.0 48.1 5.2 25.9 17.8 100 $ (135 kpl) 
Kevyt liik. 1.4 47.1 2.9 24.3 22.9 100 $ ( 	70 kpl) 
Kaikki 2.8 47.7 5.1 25.5 19.0 100 $ (216 kpl) 

Kn Ajoneuvol. - 36,6 11.3 33.8 18.3 100 % ( 	 71 	kpl) 
Kevyt liik. - 31.0 13.8 41.4 13.8 100 % 

( 	29 kpl) 
Kaikki -. 36.0 11.0 36.0 17.0 100 $ 	(100 kpl) 

L Ajoneuvol. 0.8 40.5 13.7 29.0 16.0 100 $ 	(131 	kpl) 
Kevyt 	liik. - 45.2 11.) 29.0 14.5 100 $ ( 62 kpl) 
Kaikki 0.5 41,9 13.1 28.8 15.7 100 % (198 kpl) 

Yht. Ajoneuvol. 3.1 31.7 11.5 34.7 19.0 100 %(2802 kpl) 
Kevyt liik. 0.5 24.1 9.9 41.9 23.6 100 $(1241 	kpl) 
Hirvieläin- 
onnettom. 7.0 52.1 13.2 20.2 7.4 100 %( 257 kpl) 
Kaikki 2.7 30.7 11.2 35.9 19.6 100 %(4319 kpl) 



Taulukko 3. 	)ri ieIuokkin he 	Liöva1inko'onnetomuuke4eL Jaka'tu.-ninen piirien keeken 	%, ke vuosilta 1977-79) 

Piiri Mo- 

A 

ja mol-ti.t 

K 	H Y 

Valtatiet 

A 	K 11 Y 

Kantatiet 

A 	K H Y 

Muut maantiet 

A 	K 	14 Y 

Paikallistiet 

A 	}( 	H Y 

Yhteena 

A 	K H Y 

72,7 50.0 88.9 73.0 10.5 7.4 16.14 10.3 23.5 15.4 26.5 21.b 14.2 11.3 11.5 13.2 22.9 21.2 10.5 22.0 17.6 13,3 21,4 16.6 

r 4.5 11.1 5.2 16.3 14.7 20.9 16.14 4.9 11,4 17.6 14.1 19.1 21.) 23.1 20.1 15.0 16,7 26.3 15.8 16.5 17.6 20.6 17.1 

H 10,2 16,7 9.6 15.0 11,14 18,7 114,5 8.7 5.7 11,8 8.1 12,0 11.3 15.4 11,9 10.3 7,3 5.3 9.2 12.2 9.8 14.8 11.7 

Xy 2.) - 1.7 8.8 10.0 10.14 9.7 3.14 6.5 11.8 4.8 5.3 6.5 7.7 5,8 7,7  6.1 15.8 7.3 6.6  7.3 9.7 6.9 

H -. 6.3 7.0 8.2 6.Li 5.9 4.1 11.8 6,0 4.2 4.4 11.5 14,5 6.6 5.) 5.3  6.1 5.3 5.2 8.6 5.5 

PK - 3.2 5,0 3.7 3.7 5.6 7.3 5.9 6,0 4.5 14.4 5.8 4.5 5.5 6.8 5.3 6.0 4.2 5.4 4.3 4.6 

Ku .4 16.7 - 3.5 5.5 5.4 5.2 5.14 2.5 6.5 - 3.3 5.3 5.2 1.9 5.2 3.0 4.4 5,3 3.5 '-4.6 5.2 3.5 4.7 

KS - - - 7.3 5.4  3.7 6.6 4.o 5.7 5.9 14,6 7.1 7.3 1.9 7.0 6.0 7.5 5.3 6.5 6,4 6.7 3.5 6.3 

V 1,1 0.9 8.5 7.7 6.o 8.1 12.7 17.9 2.9 13.3 14.8 16.0 15.4 15.2 9.0 10.2 10.5 9.6 11.0 12.7 7.4 11.3 

KP - .- 2.7 2.7 1.5 2,6 8,7 8.9 2.9 8.3 3.3 3.1 1.9 3.2 3.0 4,14 0.0 3.3 3,6 3.9 i.6 ).5 

0 4.5 16.7 - 5.2 7.3 11,0  3.7 7.8 2.2 1.6 2.9 2.3 3.6 3.3 3.8 3.5 4.5 5.5 - 4.8 4.8 5.6 3.1 5.0 

Xn - - 2.9 3.0 0.7 2.7 2.5 3,3 - 2.3 2.5 2.3 2.3 2.Li 1.4 5.3  2.0 2.5 2.3 0.8 2.3 

L 1.1 - 0.9 6,0 9,4 0.7 6, 5.6 5.7 - 5.4 3.9 3.5 - 3.7 3,9 3.1 5,3 3•7 4,7 5.0 0.8 4.6 

Yht. 

$ 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 

kpl (88) (6) (18) (115) (887) (299) (134) (1326) ( 323) ( 1 23) (34) (1482) (972) (520) (52) (1550) (532) (293) (19) (846)(2802) (1241) (257) (4+319) 



. 	 1'1' 

mi.) r 	1'tiin 	'jkittuir 	< 	; 

iiri 0o-- 	ja rrul-tieL 

Kevyti. 	Ajoneuvol 	Yht. 

1) 

Valtatiet 

K 	A 	Y 

1) 

i'antaLiet 

K 	A 	Y 

1) 

Muut maantiet 

K 	A 	Y 

1) 

FaikaiLiutiel, 

K 	A 	Y 

:1) 

YhteensO 

K 	A 	Y 

1) 

0 

___ __- 

0.02 0,44 0.58 0.07 

1 
0.29 0.43 0.06 0.23 0.31 0.03 0.08 

- 

0.12 

__ 

0,03 

__ 

0.05 

-- 

0.08 0,03 

__- 

0.10 

___ 

0.114 

T 0.00 0.25 0.38 0.06 0.19 0.28 0,06 0.22 0.31 0.03 0,05 0.09 0.01 0.02 0.03 .02 0.05 0.08 

H 0.02 0.20 0.24 0.05 0.20 0.28 0.03 0.11 0.15 0.02 Q•Q14 0.07 0.01 0.02 0.03 0.02 0,05 0.07 

K 0.00 0.11 0.11 0.06 0.16 0.25 0.06 0.08 0.18 0.02 0.04 0.06 0.01 0.02 0.03 0.02 0.04 0,07 

M - - 0,04 0.10 0.16 0.02 0.07 0.11 0.01 0.02 0.04 0.01 0.01 0.02 0.01 0.03 0.014 

PK - - - 0.014 0.08 0.14 0.03 0.06 0.09 0.01 0.02 0,04 0.01 0.01 0.02 0.01 0.02 0.04 

Ku 0,09 0.27 0.36 0.04 0.12 0.18 0,05 0.05 0.11 0.01 0.02 0,03 0.00 0.01 0.01 0.01 0.02 0.04 

KS 0.00 0.00 0.00 0.03 0.12 0.16 0,05 0.09 0.15 0.02 0.03 0.05 0.01 0.01 0.02 0.02 0.04 0.06 

V 0.00 0.25 0.25 0.014 0.14 0,21 0.07 0.13 0.20 0.03 0.05 0.06 0.01 0.01 0.02 0.02 0.04 0.07 

KP - - 0.03 0.10 0.14 0.03 0.08 0,11 001 0.02 0,03 0.01 0.01 0.02 0.01 0.03 0.04 

0 0.08 0 , 31 0.46 0.05 0.09 0.14 0.01 0.02 0.04 0.01 0.02 0.03 0.01 0.01 0.02 0.01 0.03 0.04 

Kn - - 0.02 0.07 0.10 0.02 0.04 0.05 0.01 0.01 0.02 0.00 0.01 0.01 0.01 0.02 0.02 

0.00 0.09 0.09 0.02 0.04 0,07 0.01 0.03 0.04 0.01 0.01 0.02 0.00 0.01 0.01 0.01 0.02 0.02 

0.02 0.32 0.42 0.04 0.12 0.18 0.03 0.09 0.13 0.02 0.03 0,05 0.01 0.02 0.02 0.02 0.04 0.06 

1) ui ujittih my2u hi' vie10irunnet tomuudet 



1 	 1 	 1 	 1 

Ki•ir- 

onnettomuusast= (onfl./mili.ajoneuvokm/v ) piireitbjn ja tieluokiLtajn 

(kavuos1a l78-'79) 

Piiri Mo- ja mol-tiet 

Kevytl.A,joneuvol.Yht. 

Valtatiet 

K 	A 	Y 

.1) 

Kantatiet 

K 	A 	Y 

1) 

riut. maantiet 

K 	A 	Y 

1) 

Paikallistiet 

K 	A 	Y 

1) 

Yhteensä 

1< 	A 	Y 

1) 

U 0.00 0.08 0.11 0.06 0.24 0.35 0.03 0.12 0.16 0.06 0.15 0.22 0.13 0.25 i.8 0.05 0.15 0.22 
T 0.00 0.10 0.14 0.05 0.16 0.2t 0.07 0.25 0.35 0.11 0.19 0.31 0.12 0.19 o.i 0.08 0.18 0.29 
H 0.01 0.06 0.08 0.04 0.15 0.21 0.04 0.17 0.23 0.09 0.17 0.27 0.08 0.19 0.27 0.06 J.i6 0,23 

0.00 0.06 0.06 0.05 0.14 0.21 0.09 0.13 0.27 0.11 0.17 0 , 30 0.10 0.23 0.35 0.08 0.16 0.26 
M - - 0,05 0.12 0.20 0.05 0.18 0.27 0,09 0.15 0.26 0.09 0.20 0.30 0.07 0.15 0.24 
PK - 0.07 0.12 0.21 0.07 0.13 0.21 0.09 0.16 0.26 0.12 0.18 0.31 0.08 0.15 0.25 
Ku 0.02 0.07 0.09 0.04 0.12 0.18 0.12 0.12 0.24 0.08 0.15 0.24 0,08 0.10 0.19 0.06 0.13 0.20 
xs o.00 0,00 0.00 0.04 0.14 0.19 0.09 0.17 0.29 0.11 0,19 0.30 0.11 0.17 0.28 0.08 0.16 0.25 
v 0.00 0.08 0.08 0.06 0.19 0.27 0.09 0.17 0.27 0.12 0.20 0.33 0.12 0.19 0.31 0.10 0.19 0.30 
KP - - - 0.06 0.19 0,28 0.07 0,19 0.27 0.07 0.14 0.21 0.13 0.16 0.28 0.08 0.16 0.25 
0 0.02 0.08 0.12 0,06 0.13 0.20 0.03 0.10 0.16 0.06 0.12 0.19 0.10 0.14 0.25 0.06 0.13 0,20 
Kn - - - 0.06 0.16 0,22 0.07 0.15 0.22 0.06 0.12 0.18 0.06 0,18 0.24 0.06 0.14 0.20 
L 0.00 0.05 0.05 0,05 0.10 0.16 0.04 0.11 0.16 0.05 0.10 0.15 0.05 0.12 0.17 0.05 0.10 0.16 

0.01 0.08 0.10 0.05 0.15 0.22 0.06 0.15 0.22 0.09 0.16 0.26 0.10 0.19 0.30 0.07 0.15 0,24 

1) sisältää myös hirvieläjnonnettomuudet 



Taulukko t. 	tri tieluokilla tapabturLeiden henkilbvahjrjko-onnettofnuukj(r ri reittinen 

jakautuminen kest- ja talvikeleille ( %, ka vuosilta 1977-7°, 

Piiri 
o- ;a 	oltiet 

k.sa.1i 	Talvikeli 

Valtatiet 

Kesäksii 	Talvikeli 

Kantatiet 

Kesakeli 	Talvikeli 

Muut maantiet 

Kesäkeli 	Talvikeli 

Paikallistiet 

Kesäkeli 	ralvikeli 

Yhteensa 

Kesäkeli 	Talvikeli 

u 66.7 33.7 69,3 30.7 72.8 27.2 72.1 27.9 73.1 26.9 71.3 28.7 

1' 66.7 337 71.6 28.15 70.6 29.4 78.5 21.5 76.9 23.1 75.3 24.7 

II 54.5 45.5 68.2 31.8 61.5 38.5 70,1 29.9 79.5 20.5 69.8 30.2 

Ky 50.0 50,0 68.9 31.1 73.9 26.1 75.6 24.4 77.4 22.6 72,9 27.1 

P4 70.6 29.4 69.0 31.0 74.3 25.7 78.8 21.2 73.3 26.7 

P1 63.3 36,7 75.9 24,1 67.1 32.9 715,5 5,5 69.3 30.7 

Ku 75.0 25.0 65.3 34.7 56.3 43.8 66,3 33.8 63,3 36.7 64.9 35.1 

60.9 39,1 72.7 27.3 64.8 35.2 69,1 30,9 65.1 34.9 

68.2 31.8 64.1 35,9 69.4 30.6 71.6 28.4 68.8 31.2 

KP 57.1 42.9 67,5 32,5 61s,o 36,0 72,4 27,6 64,9 35,1 

o 55,3 44.7 72.7 27,3 60.o 40.0 6i.o '39.0 58.6 41.4 

Km 58.3 41.7 63.6 36.4 58.3 41.7 64.7 35.3 60.0 40.0 

L 100.0 0.0 61.4 38.6 65.4 34,6 61.4 38.6 58.1 41.9 61.6 38.4 

Yht. 65.7 % 34.3 $ 66.3 % 33.7 $ 68.8 % 31.6 % 70.6 $ 29.4 % 73.0 $ 27.0 % 69.4 $ 30.6 % 
(71 	kpl) (37 kpl) (879 kpl) (1547 kpl) (331 	kpl) (150 kpl) (1094 kpl) (456 kpl) (618 kpl (229 kpl) (2993 kpl) (1319 kpl) 



Taulukko 7. Eri tieluokilia ja keleillä tapahtuneiden henkilövahinko-onnettomuuksien jakautuminen piirien kesken 

(%, keskiarvo VuO8ilta 1977-79) 

Piiri 
Mo-ja mol-tiet 

Kesäkeli 	Talvikelj 	Yht. 

Valtatiet 

K 	T 	Y 

Kantatiet 

K 	T 	Y 

Muut maantiet 

K 	T 	Y 

Paikaltistiet 

K 	T 	Y 

Yhteensä 

K 	T 	Y 

0 78,9 75,7 77,8 10.8 9.4 10.3 22.7 18.7 21.l4 13.4 12.5 13.2 22.0 21.8 22.0 17.0 15.5 16.6 

T 5.6 5.4 5.6 17.7 1 :3.9 16.4 14.5 13.3 114.1 22.3 114.7 20.1 16.7 13.5 15.8 18.5 13.8 17.1 

H 8.5 13.5 10.2 14.9 15.6 14.5 7.3 10.0 8.1 11.8 12.1 11.9 10.0 7.0 9.2 11.8 11.5 11.7 

Xy 1.4 2.7 1.9 9.6 8.5 9.2 5,1 4.0 4.8 6.2 4.8 5.8 7.8 6.1 7.3 7.3 6.1 6.9 

M 6.8 5.6 6.4 6.o 6.o 6.0 4.8 3.9 4.5 6.6 4.8 6.1 5.8 4.8 5.5 
PK 3.5 14.0 3.7 6,6 4.7 6.o 4.3 5.0 4.5 6.1 5.7 6.0 4.6 14.6 14.6 

Ku 4.2 2.7 3.7 5.3 5,6 5.14 2.7 4.7 3.3 4.8 5.9 5.2 5.1 4.8 3.5 4.14 5.4 4.7 

6.o 7.6 6.6 4.8 4.0 4.6 6.4 8.3 7.0 6.1 7.4 6. 5.9 7.2 6.3 

V 8.3 7.6 8.1 12.4 15.3 13.3 14.9 15.8 15.2 9.4 10.0 9.6 11.2 11.5 11.3 

xp 2.5 .4 2.6 8.2 8,7 8.3 2.9 3.9 3.2 3.14 3.5 3.4 3.3 4.1 3.6 

0 6.5 10.3 7.8 2.4 2.0 2.3 3.0 4.8 3.5 4.0 7.0 4.8 4.1 6.6 4.9 
Kn 2.14 3,14 2.7 2.1 2.7 2.3 1.9 3.3 2.3 1.8 2.6 2.0 2.0 3.0 2.3 

L 1.4 0.9 5.8 7.2 6. 5.1 6.o 5.4 3.2 4.8 3.7 2.9 5.7 3.7 14.1 5.8 14.6 

Yht. 

100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 

kpl (71) (37) (108) (879) (4147) (1326) (331) (150) (481) (1094) (1456) (1550) (618) (229) (847) (2993)  (1319) (4312 



Tau1uko8 	Soi tie 	hSios tapaht 	en hecilvahinko- 

onnettomuuksien piireittSirien jakautuma (9, koski- 

arvo vuosilta 1977-79) 

Piiri Yl.tien 
liitt. 

Yks.tien 
liitt. 

Katu- tai 
kaavatie- 
liitt. 

Rautat. 
tasor. 

Silta Muu 
paikka 

Yht. 

U 16.7 11.5 19.0 8.7 14,0 17.9 16.5 

T 20.0 15.2 14.4 26.0 9.3 17.2 17.0 

H 10.6 9.0 11.0 8.7 4.7 12.9 11.6 

Ky 7.7 5.1 11.8 8.7 9.3 6.7 6.9 

4.4 5.3 3.8 4.3 7.0 5.9 5.4 

P-K 3.4 4.9 4.2 13.0 0.0 5.0 4.7 

Ku 4.1 6.i 4.6 0.0 4.7 4.5 4.7 

K-s 5.2 3.8 4.3 7.0 6.5 6.j 

V 12.5 17.5 3.8 21.8 11.6 9.7 11,3 

K-P :3.4 4.4 4.9 0.0 9.3 3.2 3.6 

0 5.8 5.3 9.9 4.3 7.0 4.1 5.0 

Kn 2.0 2.3 3.0 0.0 2.3 2.3 2.3 

L 3.8 6.1 5.7 0.0 14.0 4.1 4.6 

Yht. 

100 100 100 100 100 100 100 
kpl 

(639) (789) (263) (22) (43) (2564) (4320) 



Taulukko 9. Piireitt.jsten henkilövahjnko_onnettomuuksien jakautu- 

minen tapahtumapaikan mukaan (%, keskiarvo vuosilta 1977-79) 

Piiri 

______ 

Yl.tien 

1iitt. 

_________ 

Yks.tien 

liitt. 

_________ 

Katu- tai 

kaavatie- 

111tt. 

Rautat. 

tasor. 

_________ 

Silta Muu 

paikka 

Yhteensä 

15.0 12.7 7.0 0.3 0.8 64.3 100 % (714 kpl) 

17.4 16.3 5.2 0.8 0.5 59.8 100 % (736 kpl) 

ii 13.5 14.1 5.8 0.4 0.4 65.8 100 % (503 kpl) 

Ky 16.14 13.3 10.4 0.7 1.3 57.9 iøø $ (299 kpl) 

P1 11.9 17.9 14.3 0.4 1.3 64.3 100 $ (235 kpl) 

PK 109 19.3 5.4 1.5 0.0 62.9 100 $ (202 kpl) 

Ku 12.8 23.6 5.9 0.0 1.0 56.7 100 % (203 kpl) 

KS 12.1 21.7 3.7 0.4 1.1 61.0 100 $ (272 kpl) 

V 16.4 28.3 2.1 1.0 1.0 51.1 100 % (487 kpl) 

KP 14.2 22.6 8.4 0.0 2.6 52.3 100 % (155 kpl) 

0 17.2 19.5 12.1 0.5 1.4 49.3 100 % (215 kpl) 

Kn 13.0 18.0 8.0 0.0 1.0 60.o 100 % (100 kpl) 

L 12.2 24.4 7.6 0.0 3.0 52.8 100 % (197 	kpl) 

Yht. 
1.4.8 18.3 6.1 0.5 1.0 59.4 100 %(432o kpl) 



Taulukko 10. Eri tieluokilla taajamissa tapahtuneiden henkilövahjnko-onnettomuuksjen 

jakautuminen (%) piirien kesken (ka vv. 1978-79) 

Mo- ja mol-tiet Valtatiet Kantatiet Ttiut maantiet Paikallistiet Yhteensä 
Piiri -  ______ - 

&jon.l. 
_________ 	_______ 

Kevyt 1. Yht. A K Y 
______ 

A K 
_______ 

Y A K Y A K Y A 
______ 
K 

__________ 
Y 

1) 1) 1) 1) 1) 1) 

U 58 50 58 8 6 8 16 ii i6 20 14 17 36 25 31 23 16 20 

T 3 2 16 12 15 8 8 9 23 23 23 11 17 14 16 18 17 

H 10 9 12 10 11 11 7 6 10 11 11 8 7 8 10 9 10 

Ky 8 7 9 7 9 6 5 6 7 6 6 8 6 7 8 6 7 

M - - - 5 5 5 3 2 3 
14 5 14 3 4 3 

PK - - 2 5 3 8 6 9 3 5 14 2 7 14 3 6 14 

Ku 8 - 7 14 14 4 8 8 9 2 3 2 2 14 3 2 14 3 

KS 3 - 2 6 2 5 3 8 5 6 7 7 5 8 7 5 7 6 

V 3 2 7 7 7 16 18 18 17 17 17 11 9 10 13 13 13 

- - - 3 14 14 12 10 12 2 3 2 3 14 3 

0 8 25 9 15 15 15 2 - 1 11 14 5 5 5 7 6 7 

Kn - - - 2 14 2 3 5 1 2 2 1 1 1 1 2 2 

L 3 25 14 11 17 13 3 10 5 3 3 3 3 14 3 5 6 6 

Yht. 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 

kpl (40) (14 	) (145) (212) (121) (333) (86) (61) (146) (297) (306 ) (605) (214) (198) (410) (837) (678) (1522) 

1) sisä1t.ä myös hirvieläinonnettomuudet 



Taulukko 11. Eri tieluokjlla maaseudulla tapahtuneiden henkilövahinko-onnettomuuksien 

jakautuminen (%) piirien kesken (ka vv. 1978-79). 

Piiri Y- ja nl-tiet 

Ajon.l.Kevytl.Yht. 

Valtatiet 

A 	K 	Y 

1) 

Kantatiet 

A 	K 	Y 

1) 

t4ut maantiet 

A 	K 	Y 

1) 

Paikallistiet 

A 	K 	Y 

1) 

Yhteensä 

A 	K 	Y 

1) 

U 72 25 77 9 8 10 23 18 22 12 8 11 15 12 1)4 15 10 14 

T 5 - 6 17 14 17 18 15 17 19 19 19 17 16 18 17 17 18 

H 9 25 8 15 12 15 10 7 9 13 11 13 12 7 10 13 10 13 

K.y - - - 9 11 9 3 3 4 5 5 5 7 6 7 6 7 7 

M - - - 6 7 7 8 6 8 5 7 6 9 7 8 6 7 6 

PK - - - 4 5 4 4 10 5 6 5 5 8 9 8 5 6 5 

Ku 6 25 1 6 6 6 3 6 3 6 8 6 44 7 5 5 7 5 

KS .. - - 8 7 7 5 6 5 7 7 7 7 5 6 7 7 7 

V 2 - 1 9 9 8 10 144 10 14 15 114 7 12 8 10 15 10 

KP - - - 3 2 2 7 8 7 44 3 14 3 5 3 14 44 4 

0 6 25 6 6 8 6 2 3 2 3 44 3 4 7 5 14 6 14 

Km - - - 3 3 2 3 1 2 3 3 3 3 3 3 3 3 3 

L - - - 6 7 5 6 3 5 14 14 44 44 44 44 5 5 5 

Yht. 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 

kpl (64) (4) (83) (703) (187) (1046) (268) (71) (381) (753) (220) (1038) (368) (117) (510) (2141) (599) (3050) 

1) sisältää myös hirvieläinonnettomuudet 



Taulukko 12. Eri piireissä taajamissa ja maaseudulla tapahtuneiden ajoneuvoliikenteen 

ja kevyen liikenteen henkildvahinko-onnettomuuksien jakautuminen (%) 
eri tieluokille ( ka vuosilta 1978-79) 

Piiri Onn.laji ______ 	Taajama Maaseutu ________ 
Mo- ja Vt Kt Muut Pt Mo- ja Vt Kt Muut Pt 
aol aol 

0 Ajon.liik. 12 9 8 30 41 15 21 19 28 17 
Kevyt liik. 2 7 7 140 146 2 25 21 30 23 

T A 1 25 6 51 18 1 32 13 38 17 
K 12 4 58 27 26 11 44 19 

H A 5 30 6 37 22 2 36 9 35 16 
K 19 6 55 22 2 37 8 40 13 

Ky A 5 31 9 31 28 447 5 29 20 
22 7 46 27 51 5 27 17 

M A 38 10 28 28 33 16 27 25 
K 25 44 33 38 32 10 41 20 

PK A 17 33 33 17 25 10 39 25 
K 16 13 37 37 24 19 30 27 

Ku A 14 38 214 19 3 6 41 13 
K 18 18 36 29 2 28 9 44 19 

KS A 2 27 7 41 25 37 9 37 18 
K 7 11 48 35 30 10 43 15 

V A 1 14 15 149 22 1 28 12 448 12 
K 10 13 58 20 23 13 147 19 

KP A 20 40 17 23 24 24 38 14 
K 20 24 32 26 17 26 30 26 

0 A 5 53 3 22 18 5 48 7 25 17 
K 3 46 0 28 26 3 45 6 24 24 

Kn A 31 23 31 15 314 12 36 19 
K 31 19 38 13 31 6 38 25 

L A 2 56 7 22 15 38 16 31 15 
K 2 48 114 23 16 43 7 33 17 

Yht. A 5 25 10 35 26 3 33 12 35 17 
K 1 18 9 45 29 1 31 12 38 20 



KUVALU OTTELU 

Kuva 1. Eri tieluokilla tapahtuneet henkil5vahinkoon johtaneet 

1iikenneonnettamwUpt vv. 1070-79 

Kuva 2. Eri tieluokilla tapahtuneet heokilUvahinkoon johtanei 

ajoneuvoliikenteen onnettomuudet ry. 1970-79 

Kuva 3. Eri tieluokilla tapahtuneet henkilövahinkoon jöhtaueei 

- 	kevv .n i.J..kent een •.rnnet 	oueJet ry. 970-70 

eura 0. 	kii 	i10n2J ila tapahiorn:ct; her:ilUvahenkoon 

hirvieläinonnettomuudet vv.1970-70 

Kuva 5. Henkilövahinkoihin johtaneet onnettonuurJet valtanelilU 

vv.1970-79 tiennienen mukaan 

aieii1.vahiakojhio j ahoaueet onrLetto muodot kantateiliO 

vv. 1970-79 tienpinnan mukaam 

Kuva 7. Henkilövahinkojhjn johtaneet onnettomuudet muilla maan-

teillä vv. 1970-70 tienpinnan mukaan 

Kuva 8. Henkilövahinkoihin johtaneet onnettomuudet paikallis-

teillä vv. 1970-79 tienpinnan mukaan 

Kuva 9. Valtateillä tapahtuneet henkilövahinkoon johtaneet 

liikenneonnettomuudet valaistuksen mukaan 

Kuva 10, Kautateillä tapahtuneet henkiihvahinkoon johtaneet 

liikenneonnettomuudet valaistuksen mukaan 

Kuva ii. Muilla maanteillä t aahtunont henkilUvahinkoon johta-

liiieenne , )nne 	nOE:t vule 1o;Lukser mokean 

Kuva 12. laikallioteillk eapahnureet henkiiövahinkoot johtaneet 
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liikenne liikenne 	eläin 	 liikenne 	liikenne 	eläin 

KUVA 36. ERI ONNETTOMUUSTYYPPIEN JAKAUTU-
MINEN VALAISTUSOLOSUHTEISHN TAAJAMIS-
SA JA MAASEUDULLA (HENK.VAH.ONN. KA 
I7R -80) 

Onn 
(kpl) 

600 J 
0 ri 

500 I 

400 !LI •;i 0  

100 I ri 	HÄMÄRÄ 
(11%) 

Ii 
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TIE VALAISTU 100 
(8%) 

KUVA 37. YLEISILLÄ TEILLÄ TAPAHTUNEET HENKILÖ 
VAHINKO-ONNETTOMUUDET ERI VALAISTUSOLO - 
SUHTEISSA (KA VV. 1978-79) 
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liikenne 	liikenne 
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KUVA 38. YLEISTEN TEIDEN HENKILÖVAHINKO- 
ONNETTOMUUDET TAAJAMISSA JA MAASEU- 
DULLA ERI NOPEUSRAJOITUSARVOILLA 
(KAVV. 1978 - 79) 



Henkilöiden 
määrä 

Maaseutu - 	 1000 1 	[IiTaaiama 

500 
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KUVA 39. YLEISTEN TEIDEN LIIKENNEONNETTOMUUKSISSA 
KUOLLEET JA LOUKKAANTUNEET KEVYEN LIIKENTEEN 
EDUSTAJAT (SUMMA VUOSILTA 1978 - 79) 

Henkilöiden 
määrä 

1500 

500 

(.1-9 10-11 18-24 25-34 35 -4445-54 55-64 65 	Ikä (v) 

KUVA 40. YLEISTEN TEIDEN LIIKENNEONNETTOMUUKSISSA 
KUOLLEET JA LOUKKAANTUNEET AUTON KULJETTAJAT 
JA MATKUSTAJAT (SUMMA VUOSILTA 1978 - 79) 



Onn(kpl) 
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KUVA 41. ALKOHOLIN OSUUS ERI ONNETTOMUUSLIJOKISSA (KA VV. 1978-80, 
HENK.VAH. ONN.) 
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200 
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KUVA 42. AJONEUVOLIIKENTEEN JA KEVYEN LIIKENTEEN 
HENKILÖVAHINKO -ONNETTOMUUKSIEN JAKAUTUMINEN 
TAAJAMIIN JA MAASEUDULLE (KA VUOSILTA 1978 -79) 



200 

KUVA 43. AJONEUVOLIIKENTEEN JA KEVYEN LIIKENTEEN HENKILÖVAHINKO-
ONNETTOMUUKSIEN JAKAUTUMINEN TAAJAMIIN JA MAASEUDULLE MO-JA 
MOL-TEILLÄ (KA VUOSILTA 1978-79) 



200 

il m 

U 	T 	H 	Ky 	M 	P- K 	Ku 	K- S 	V 	K-P 	0 	Kn 	L 

KUVA 44. AJONEUVOLIIKENTEEN JA KEVYEN LIIKENTEEN HENKILÖVAHINKO-
ONNETTOMUUKSIEN JAKAUTUMINEN TAAJAMIIN JA MAASEUDULLE VAL-
TATEILLÄ (KA VUOSILTA 1978 - 79) 



U 	T 	H 	Ky 	M 	PK 	Ku 	K- S 	V 	KP 	0 	Kn 	L 

KUVA 45. AJONEUVOLIIKENTEEN JA KEVYEN LIIKENTEEN HENKILÖVAHINKO-
ONNETTOMUUKSIEN JAKAUTUMINEN TAAJAMIIN JA MAASEUDULLE KANTA- 
TEILLÄ (KA VUOSILTA 1978 - 79) 



200 

u 	 H 	Ky 	M 	P-K Ku 	K-S 	V 	K -P 	0 	Kn 	L 

KUVA 46. AJONEUVOLIIKENTEEN JA KEVYEN LIIKENTEEN HENKILÖVAHINKO-
ONNETTOMUUKSIEN JAKAUTUMINEN TAAJAMIIN JA MAASEUDULLE MUILLA 
MAANTEILLÄ (KA VUOSILTA 1978 - 79) 



III.] 

U 	T 	H 	Ky 	M 	P - K 	Ku 	K- S 	V 	K- P 	0 	Kn 	L 

KUVA 47. AJONEUVOLIIKENTEEN JA KEVYEN LIIKENTEEN HENKILÖVAHINKO-
ONNETTOMUUKSIEN JAKAUTUMINEN TAAJAMIIN JA MAASEUDULLE PAI - 
KALLISTEILLÄ (KA VUOSILTA 1978 -79) 
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