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ALKUSANAT

Tie- ja vesirakennushallituksen ja Taloudellisen suunnittelukeskuksen
yhteistyona laatima "Liikenne- ja autokantaennuste 1986-2010" -raportti
tehtiin paadasiallisesti vuoden 1986 aikana. Ennusteen perusvuosi on vuo-
si 1985, joten vuoden 1987 lopussa kaksi ennustevuotta on kulunut. Jotta
tielaitoksella olisi kaytett@viss@an ajan tasalla olevaa tietoa liiken-
teen kysynnasta, sovittiin ennustetta teht@essa sen jatkuvasta, vuosit-

taisesta seurannasta.

Vuoden 1988 seurantaraportti sisaltda autokannan ja liikenteen kehityk-
sen toteutumatietojen vertailun ennustettuihin lukuihin. Samoin ennus-
teen pohjana olevien taustatekijoiden ennusteita on verrattu toteutuma-
lukuihin, ja esitetty mahdollisia uusia kehitysnakymid. Seurantaraportin

on kirjoittanut tutkija Veijo Kokkarinen.
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TIIVISTELMA JA JOHTOPAATOKSET

Tiivistelma

PALA 1986-2010 ennusteen perusvuosi on 1985, joten vuoden 1987 lopussa
kaksi ennustevuotta on kulunut. Ennustetta tehtZ@essa sovittiin sen jat-
kuvasta seurannasta.

Autokanta ja liikenne

Kuluneen kahden ennustevuoden jalkeen voidaan todeta, ettad autokanta ja

liikenne ovat kehittyneet jonkin verran ennustettua nopeammin. Vuoden

1987 lopussa autokanta ja liikenne ovat kehittyneet ennustettuun verrat-

tuna seuraavasti (- = ennuste liian pieni, kuvat 1a ja 2a):
Autokanta Koko autokanta -1 %
Ha-kanta -1 %
Ha/1000 as. =72t
Liikenne Koko liikenne -2 %
Ha-liikenne -3 %
Paatiet -5 %
Etela-Suomi 0 %
Muu Suomi -6 %

Kotitalouksien autotiheys

Kotitalouksien autotiheys vastaa ennustettua kehitystd, koska myos koti-
talouksien ma&ra on kasvanut vastaavasti ennustettua enemman. Suuritu-
loisilla seka tulo- etta autoistumiskehitys on ollut nopeampaa kuin pie-

nempituloisilla. Vanhimpien ikaryhmien autoistumista estaa toistaiseksi

ajokorttien puute.




II

Kansainvaliset talouskehitysnakymat

Kansainvdliset talouskehitysndkymat seuraavan viiden vuoden aikana nayt-
tavat monista ongelmista huolimatta melko hyvilta. OECD arvioi jasenmai-
densa BKT:n kasvavan keskimaarin 2,5 prosenttia vuodessa. Raakadljyn
hinnan ennustetaan jopa alenevan reaalisesti lahivuosien aikana. 01jya

riittd3 nykykulutuksella noin 45 vuodeksi.

Taloudellinen kehitys Suomessa

BKT on kasvanut Suomessa 1980-luvulla vain hiukan nopeammin kuin OECD-
maissa keskimaarin (Suomi 3,3 %/v., OECD 3,2 %/v.). Sen sijaan yksityi-
nen kulutus on kasvanut Suomessa selvasti nopeammin kuin OECD-maissa
keskimaarin (Suomi 3,2 %/v., OECD 2,0 %/v.). Suomen nopein autoistuminen
OECD-maiden keskuudessa 1980-luvulla onkin selitettdvissd pitkalti juuri
yksityisen kulutuksen nopealla kasvulla muihin OECD-maihin verrattuna.
Vuosina 1986-87 yksityinen kulutus on kasvanut Suomessa perati 4-5 pro-
senttia vuodessa, mika on 1-2 prosenttia enemman kuin PALA-ennusteessa

oletettiin.

Valtiovarainministerit arvioi Suomen talouden kehittyvan edelleen melko
nopeasti vuosina 1988-1992. VM:n ennusteen mukaan BKT kasvaa Suomessa
seuraavana viisivuotiskautena keskimadrin 2,75 prosenttia vuodessa ja

yksityinen kulutus 3,25 prosenttia. Kehitysnakymat vastaavat PALA-ennus-

teessa kaytettyja lukuja.

Henkiloauton ajokustannukset

HenkilBauton ajokustannukset ovat kahden ensimmaisen ennustevuoden aika-
na pienentyneet noin 7 prosenttia. Polttoaineen hinta on reaalisesti
vuoden 1986 tasolla. Raakadljyn osuus polttoaineen hinnasta on alle 20
prosenttia. Vaikka uuden auton myyntihinta on noussut reaalisesti 17

prosenttia, ei tama ole haitannut ennatysmaisia ensirekisterdintimaaria.
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Alue- ja yhdyskuntarakenne

Yhteiskunnan rakennemuutos on ollut ennakoitua nopeampaa, mika aiheuttaa
muutoksia alue- ja yhdyskuntarakenteessa. Muuttoliike pohjoisesta ete-
145n on voimistunut uudelleen. Uusi aluepoliittinen lainsaadantd on val-

misteilla.

Liikenteen kulutusmenojen kehitys

Liikenteeseen kaytetyt kulutusmenot ovat kasvaneet erityisen nopeasti
vuosina 1986-87 eli yli 5 prosenttia vuodessa. Myos tulevaisuudessa
liikenteen kulutusmenot saattavat kasvaa muuta kulutusta nopeammin, kun

mm. elintarvike- ja asuntomenojen suhteellinen osuus pienenee.

Tieliikenteen veropolitiikka

Uuden henkildauton hankintahinnasta samoin kuin polttoaineen kuluttaja-
hinnasta noin 50 prosenttia on veroja tai veroluonteisia maksuja. Tasta
syysta valtiovallalla on hyvét mahdollisuudet saadellda ajokilometrin

hintaa. VM:sta saatujen tietojen mukaan henkildautoon kohdistuvassa ve-

rotuksessa ei kuitenkaan ole tapahtumassa mit&dn olennaisia muutoksia.

Taulukkoon 1a on kerdtty tarkeimmit autokannan ja liikenteen seka naihin

vaikuttavien taustatekijbiden ennuste- ja toteutumaluvut vuodelta 1981
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Kuva la. Autokanta v. 1960-87 ja PALA 86-2010-
ennusteen mukainen kehitys v. 1986-2010
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Kuva 2a. Liikennesuorite v. 1970—-87 ja PALA 86-2010-
ennusteen mukainen kehitys v.1986—-2010 yleisillad teilla
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Taulukko 1a.

PALA 86-2010:en toteutumatarkastelu vuoden 1987 tilanteessa seka

kaytettyjen keskeisimpien taustatekijoiden ennusteet ja toteutunut

kehitys vuosina 1986-87

- Ennuste liian pieni, %

+ Ennuste liian suuri,%

1. Ennusteen toteutumatarkastelu Ennuste Toteutunut Ero, %
1987 1987

Autokanta, kpl 1 895 000 1919 719 -1
Henkildautot 1 675 000 1 698 671 -1
Pakettiautot 145 000 146 219 -1
Kuorma-autot 52 400 51 956 +1
Linja-autot 9 000 9255 -3
Erikoisautot 13 300 13 640 -3

Ha-tiheys (autoa/1 000 as.) 338 344 -2

Kotitalouksien autotiheys (ha/100 75,8 75,6 +0

kotit.)

Liikenne, yleiset tiet, milj.autokm
Koko liikenne 250570 23 885 -2
Ha-liikenne 19 200 19 690 -3

Liikenne tieluokittain
Valtatiet 9 730 10 107 -4 } 5
Kantatiet 2 955 3 188 -8
Seudulliset tiet 3 668 3 616 +1
Kokoo jatiet 3 000 3 037 -1
Yhdystiet 4 022 3 938 +2

Liikenne alueittain
Etela-Suomi 12 453 12 484 +0
Keski-Suomi 7 516 22 -5
Pohjois-Suomi 3211 4 388 -6

Ha:n ajosuorite 17 200 17 300 -1

2. Ennusteen taustatekijat Ennuste Toteutunut Ero, %

1986-87 1986-87

Taloudellinen kehitys, %
BKT 5,4 6,1 - -0,7
Yksityinen kulutus T 9.2 -2,2
Yks. kulutus/kotitalous 5,0 7,0 -2,0

Liikenteeseen kayt. osuus/kotit. 5,0 8,5 -3,5

Kaytettavissa olevat tulot 7,0 7,7 -0,7
Kaytettavissa olevat tulot/kotit. 5,0 o -0,7

Vakiluku, milj. 4 960 (87) 4 939 (87)| =0

Kotitalouksien maara 2 030 (87) 2 050 (86)| -1

H-auton kustannukset, p/km 102 (87) 92 (87)| -10
Polttoaineen hinta, p/1 - 306 -24 (85-87)
Raakadljyn hinta, $/bbl - 15,5 (88)| -44 (85-87)
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Johtopaatokset

Sekd liikenne etta siihen vaikuttaneet tekijat ovat kehittyneet kahtena
ensimmaisend ennustevuotena melko selvdsti nopeammin kuin mitd PALA 86-
2010 ennusteessa arvioitiin. Molempien kehitysvauhti on ollut poikkeuk-
sellista. Liikenteen kasvu on ollut yhta nopeaa kuin autoistumisen alku-
vaiheessa 1970-luvun alussa. Samoin liikenteen kulutusmenot ovat kasva-
neet vuosina 1986-87 yht# paljon kuin 1970-luvun alussa. Koska liikenne
ja siihen vaikuttavat tekijat ovat molemmat kehittyneet vastaavalla ta-
valla yli ennustetun, voidaan todeta liikenteen kehittyneen siihen vai-

kuttavien tekijoiden mukaisesti.

Koska parina viime vuotena olosuhteet liikenteen kasvulle ovat olleet
poikkeuksellisen hyvat, samanlaiset olosuhteet tuskin jatkuvat koko en-
nusteperiodin ajan. Keskipitkalla aikavalilla VM:n arviot tulevasta ta-
loudellisesta ym. kehityksesta ovat kuitenkin suhteellisen suotuisat.
BKT:n ja yksityisen kulutuksen vuotuiset kehitysprosentit (2,75, 3,25)

vastaavat PALA-ennusteessa kaytettyja lukuja.

— s e e T e e e D e s s e S S o

PALA 86-2010 -ennusteen laatinut tyoryhma katsoo, ettd kuluneen kauden
poikkeuksellisen ennustevuoden perusteella ei voida viela tehda uusia
johtopaatoksia vuoden 2010 ennusteluvuista koko maan tasolla. Tosin

joillakin alueilla ilmenee jo nyt ennusteen tarkistamisen tarvetta.

Sen sijaan viiden vuoden kuluttua, vuonna 1993, liikenne lienee suurempi
kuin mita PALA-ennusteessa arvioitiin, mik&li VM:n nakemykset keskipit-
kin aikavilin suhteellisen suotuisasta taloudellisesta kehityksesta to-
teutuvat. Koska nyt ollaan jo pari prosenttia PALA-ennustetason ylapuo-
lella ja tastd eteenp@in VM:n arvion mukaan tarkeimmat liikenteeseen
vaikuttavat tekijat kehittyvat PALA-ennusteessa kaytettyjen lukujen mu-
kaisesti, voidaan olettaa, ettd myds 1990-luvun alkuvuosina tieliikenne
on jonkin verran PALA 86-2010-ennustetta suurempi. Mikali polttoaineen
hinta pysyy nykyiselld alhaisella tasolla, tai jopa alenee reaalisesti,
hidastaa tama autokohtaisen ajosuoritteen pienenemistd ja tata kautta

kasvattaa edelleen liikennetta yli ennustetun.
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Raakadljyn hinnassa on odotettavissa suurempi nousu vasta vuoden 1995

jalkeen, mikali OPECin ulkopuolisista maista ei 16ydy merkittavia uusia

lahteita. T&l18in OPECin markkinaosuus kasvaisi huomattavasti ja silla

olisi paremmat mahdollisuudet hintakontrolliin.




LIIKENNE- JA AUTOKANTAENNUSTE 1986 - 2010

Seuranta 1988

1. JOHDANTO

TVH:n ja Taskun yhteistyona laatima "PALA 86-2010" -ennuste tehtiin paa-
asiallisesti vuoden 1986 aikana. Ennusteen perusvuosi on 1985, joten
vuoden 1987 lopussa kaksi ennustevuotta on kulunut. Jotta tielaitoksella
olisi kaytettavissd@an ajan tasalla olevaa tietoa liikenteen tulevasta
kehityksestd, sovittiin ennustetta teht@essd sen jatkuvasta seurannasta

toteutuvaan kehitykseen nahden.

PALA 86-2010-ennuste perustuu useisiin muiden virastojen laatimiin taus-
tatekijoiden ennusteisiin, ja on naiden 'virallisten' ennusteiden ja ke-
hitysnakymien mukainen. N&8in ollen ennustetta voidaan pitaa luonteeltaan
sopeutuvana trendiennusteena, jossa ei ole varauduttu mihinkd@an yllatta-

viin yhteiskunnallisen kehityksen muutoksiin.

PALA 86-2010-ennusteen seuranta 1988 sisaltaa ennusteen toteutumatarkas-
telun vuoden 1987 lopun tilanteessa. Toteutumatarkastelussa verrataan
autokannan ja liikenteen seka kotitalouksien autotiheystietojen toteutu-
neita kehityslukuja ennustettuihin. Samoin tarkastellaan ennusteen poh-
jana olevien, muiden virastojen laatimien, taustatekijoiden ennusteita

ja niiden toteutumista. Lis#ksi esitelldan tehtyja uusia ennusteita.

Vuoden 1988 seurantaan liittyen suoritetaan erillisena tarkasteluna hen-
kildauton ajosuoriteselvitys Tilastokeskuksen kotitaloustiedustelun tu-
losten perusteella. Ajosuoriteselvitys julkaistaan omana raporttina vuo-
den 1988 lopussa. Ajosuorite on mukana ensimmaista kertaa vuoden 1985
kotitaloustiedustelussa. Kotitalouksien henkildautojen ajosuoritetiedot
ovat vuodelta 1985 tilattu Tilastokeskuksesta samanlaisen ika- ja tulo-
luokituksen mukaan kuin autotiheystiedotkin, joten t&ata kautta voidaan
tarkastella myos liikennesuoritteen jakautumista eri tyyppisten ja eri

tuloluokkiin kuuluvien kotitalouksien ja eri alueiden kesken.



2.1

ENNUSTEEN TOTEUTUMATARKASTELU

PALA 86-2010 -ennusteen lahtdvuosi on 1985, joten kaksi ennustevuotta on
vuoden 1987 loppuun mennessa kulunut. Ennusteen toteutumatarkastelussa
seurataan, miten liikenteen ja autokannan toteutunut kehitys vastaa en-
nustettua kehitysta. Tarkastelu suoritetaan koko maan tasolla seka

alueittain.

Autokanta ja -tiheys

Vuoden 1987 lopussa autokanta oli runsaan prosentin ja henkildautotiheys
vajaa 2 prosenttia ennustettua suurempi. Ennustetta ja toteutunutta ke-

hitysta on verrattu taulukossa 1 seka kuvissa 1 ja 2.

Taulukko 1. Autokanta autolajeittain 31.12.87 ja PALA 86-2010
-ennusteen mukainen kanta samana ajankohtana

PALA 86-2010
Autolaji Autokanta 31.12.87 | -ennusteen mukainen | Ero,

kanta 31.12.87 %
Henkiloautot 1 698 671 1 675 000 -1,4
Kuorma-autot 51 956 52 400 +0,9
Pakettiautot 146 219 145 000 -0,8
Linja-autot 9 233 9 000 -2,6
Erikoisautot 13 640 13 300 ~2,6
Kaikki autot 1919 719 1 895 000 -1,3

+ Ennuste liian suuri
- Ennuste liian pieni

Alueittain tarkastelu on suoritettu ainoastaan henkilBautokannan ja -ti-
heyden osalta. L&aneittaiset ennuste- ja toteutumaluvut on esitetty lii-
tetaulukossa 1. Suuralueittain ennustettu henkildautokanta ja -tiheys

poikkeaa toteutuneesta seuraavasti:




2.2

Ennusteen poikkeama, %

Ha-kanta Ha-tiheys
Etela-Suomi -1,7 -1,7
Keski-Suomi -1,2 -2,2
Poh jois=-Suomi -0,6 -2,0
Koko maa -1,4 -1,8

- = Ennuste liian pieni

Henkildautokannan ja -tiheyden nopea kasvu kahtena ensimmdisena ennuste-
vuotena johtuu lahinnd henkildautojen suurista ensirekisterdintimaaris-
ta, jotka olivat vuosina 1986-87 lahes 50 prosenttia suurempia kuin vuo-

sikymmenen alussa.

Liikenne

Hyvasta taloudellisesta tilanteesta ja polttoaineen hinnan alenemisen
johdosta henkildauton autokohtainen ajosuorite kasvoi prosentin vuonna
1987. Tasta syystd liikenne on kasvanut vuosina 1986-87 hiukan enemman
kuin autokanta. Vuoden 1987 lopussa yleisten teiden liikenne oli kaksi
prosenttia ennustettua suurempi ja henkiloautoliikenne lahes 3 prosent-
tia. Koko maan osalta ennustetut ja toteutuneet luvut olivat seuraavat

(ks. myos kuva 3):

Milj.autokm
Ennuste Toteutunut Ero, %
Koko liikenne 23 370 23 885 -2,2
Ha-liikenne 19 200 19 690 -2,6

- = Ennuste liian pieni



Liikenne tieluokittain

Vuosina 1986-87 liikenne on kasvanut erityisesti paatieverkolla ja oli
vuonna 1987 5 prosenttia ennustettua suurempi. Tieluokittain ennustetut

ja toteutuneet luvut poikkeavat seuraavasti:1)

Milj.autokm
Ennuste Toteutunut Ero, %
Valtatiet 9 730 10 110 -3,9} 4,9
Kantatiet 2 950 3 190 -7,9
Seudulliset tiet 3 670 3 615 +1,4
Kokoojatiet 3 000 3 040 e
Yhdystiet 4 020 3 940 +2,1
Yleiset tiet 23 370 23 885 -2,2

Ennuste liian pieni
Ennuste liian suuri

e
Hw un

Liikenne alueittain

Koko liikenteen osalta Etela-Suomen liikenteen kehitys vastaa hyvin en-
nustettua, kun taas Pohjois-Suomen liikenteen kehitysta on aliarvioitu.

Syuralueittain ennuste poikkeaa toteutuneesta kehityksesta seuraavasti:

Ennusteen poikkeama, %

Etela-Suomi +0
Keski-Suomi =5
Pohjois-Suomi -6

Tarkempia ennusteen ja toteutuneen liikenteen vertailutietoja alueittain

tieluokittain on esitetty liitetaulukoissa 2 ja 3.

Vuoden 1983 jalkeen liikenteen kasvu on selvasti nopeutunut Keski- ja

Pohjois-Suomen paateilla verrattuna vuosikymmenen alkuvuosiin (kuva 4).
Vuosina 1986-87 liikenne on kasvanuf Keski- ja Pohjois-Suomen piireissa
Eteld-Suomea nopeammin (liitetaulukot 4 ja 5). Kyseisilla alueilla lii-

kenne on lisaantynyt etenkin paateilld (liitetaulukko 6).

1) Tieluokittaisiin lukuihin ovat vaikuttaneet tieluokkamuutokset, kun
esim. vilkkaasti liikenndityja seudullisia teita on muutettu kanta-
teiksi. Alemmalla tieverkolla taas lahtotiedot, vuoden 1985 liiken-
nemaarat, ovat olleet joiltain osin liian suuria ja siten vaikutta-
neet ennustelukuihin.




Kuva 1. Autokanta vuosina 1960—-87 ja PALA 86-2010-
ennusteen mukainen kehitys v. 1986-2010
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Kuva 2. Autotiheys vuosina 1960—-87 ja PALA 86-2010-
ennusteen mukainen tiheys vuosina 1986-2010
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Kuva 3. Liikennesuorite v. 1970-87 ja PALA 86-2010-
ennusteen mukainen kehitys v.1986-2010 yleisilla teilld
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Kuva 4. Liikennesuoritteen kehitys péddteilla
suuralueittain vuosina 1980-87 (1980=100)
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2.3

Kotitalouksien autotiheys

PALA 86-2010-ennuste perustuu kotitalouksien autotiheyskehityksen arvi-
ointiin kotitalouden paamiehen i#n ja tuloluokan mukaan. Ennustetta teh-
tiessa eivat vuoden 1985 kotitaloustiedustelun tulokset olleet viela
kdytettavissa, joten kyseisen vuoden autotiheysluvut ovat ennusteita.
Nyt kun kyseiset tiedot ovat kaytett&dvissa, suoritetaan tassa vuoden
1985 ennustelukujen toteutumatarkastelu. Yhteisojen autot on sijoitettu
kotitalouksien autojen joukkoon vastaavalla tavalla kuin vuoden 1981 ti-

heystiedoissa, joten vuodet ovat keskenaan vertailukelpoisia.

Vaikka henkildautokanta onkin kasvanut hiukan ennakoitua nopeammin, nou-
dattavat kotitalouksien autotiheysennusteet (autoa/100 kotitaloutta) hy-
vin toteutunutta kehitystd, koska myds kotitalouksien maara on kehitty-

nyt vastaavasti ennustettua nopeammin.

Kotitalouksien autotiheys paamiehen ian mukaan

Ikaryhmistd niiden kotitalouksien, joiden paamies on yli 65-vuotias,

autotiheys on kehittynyt melko selvasti ennustettua vahemman vuosina

1981-85, vaikka tulokehitys onkin ollut hyvd. Syyna tahan on ikaryhman
pieni ajokorttitiheys. Yli 65-vuotiaista miehista 35 prosentilla, nai-
sista 1-2 prosentilla ja kaikista yli 65-vuotiaista henkiloista 15 pro-
sentilla oli v. 1985 ajokortti. Ajokorttitiheyden kasvaessa kyseisessa
ikaryhmissa myds ikaryhmén autotiheys kasvaa huomattavasti tulevaisuu-
dessa. Muiden ikaryhmien kotitalouksien autotiheys on kehittynyt suun-

nilleen ennustetulla tavalla (taulukot 2 ja 4).

Kotitalouksien autotiheys paamiehen tuloluokan mukaan

Suurituloisimman viidenneksen autotiheys on kehittynyt selvasti ennakoi-
tua enemman. Myds kaytettdvissa olevat tulot ovat lis@antyneet suuritu-
loisimmalla tulokvintiililla selvasti enemman kuin muilla tuloryhmilla.

Kahden alimman tulokvintiilin autoistuminen on ollut hidasta kuten tulo-

kehityskin. Naissa tuloluokissa on viela paljon autotiheyden kasvupoten-
tiaalia jaljella (taulukot 3 ja 5).
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Y1li 65-vuotiaat ovat yleensa elakkeella, ja kuuluvat usein I tuloluok-
kaan, joten taman ikaryhman ja I tuloluokan hidas autoistuminen selittyy

myos talla paallekkaisyydella.

Kotitalouksien autotiheyden kehityksesta ja kehitysennusteista enemman

liitetaulukoissa 7 ja 8.

Taulukko 2. Henkildautoa/100 kotitaloutta kotitalouden
paamiehen ian mukaan vuonna 1985 seka
PALA 86-2010 -raportin mukainen ennuste
samana ajankohtana

Paamiehen Henkildautoa/100 kotitaloutta

ika

PALA 86-2010 | Toteutunut | Ero, %-

yksikkoa

Yhteensa

75,8

75,6

- 24 38,9 39,0 -0,1
25 - 44 91,6 91,0 +0,6
45 - 64 85,3 87,4 -2,1
65 - 25,4 22,2 +3,2

+0,2

- Ennuste liian pieni
+ Ennuste liian suuri

Taulukko 3. Henkiloautoa/100 kotitaloutta kotitalouden
' tuloluokan mukaan vuonna 1985 seka PALA 86-2010
-raportin mukainen ennuste samana ajankohtana

Tuloluokka

Henkiloautoa/100 kotitaloutta

PALA 86-2010

Toteutunut

Ero, %-
yksikkoa

Yhteensa

75,8

75,6

I 15,7 12,1 +3,6
11 43,9 41,9 +2,0
111 80,1 80,1 © 0,0
IV 108,5 109,0 -0,5
v 130,5 136,0 -5,5

+0,2

- Ennuste liian pieni

+ Ennuste liian suuri




Taulukko 4. Kotitalouksien kaytettavissa olevat tulot vuosina
1981 ja 1985 kotitalouden paamiehen i&n mukaan
Paamiehen Kaytettavissa oleva tulo, mk/v | Reaalinen
ika muutos
1981 1985 1981-85, %
- 24 36 183 47 100 -3,3
25 - 34 62 070 86 058 +3,0
35 - 44 76 100 109 358 +6,8
45 - 54 73 958 108 852 +9,3
55 - 64 56 256 78 306 +3,4
65 - 74 37 180 55 975 +11,9
75 - 31 535 45 112 +6,2
Kaikki 59 639 84 630 +5,4

Taulukko 5.

Kotitalouksien kaytettavissa olevat

1981 ja 1985 tulokvintiileittain

tulot vuosina

Kaytettavissa oleva tulo, mk/v Reaalinen
Tuloluokka muutos
1981 1985 1981-85, %

3h 20 738 29 594 +6,0

II 38 241 52 204 +1,4

111 55 847 76 857 +2,4

IV 74 928 106 743 +5,8

v 108 441 157 764 +8,1
Kaikki 59 639 84 630 +5,4
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10.
ENNUSTEEN LAHTOOLETTAMUKSET
Kansainvaliset talouskehitysnakymat

OECD-maiden taloudellinen kasvu on ollut vuoden 1973 jalkeen selvasti
hitaampaa kuin 1960-luvulla, jolloin BKT kasvoi viela 5 prosenttia vuo-
dessa. Syyna tahdn on ollut padasiallisesti pysyva tuottavuuden kasvun
hidastuminen, mika johtuu mm. palvelusektorin kansantuoteosuuden kasvus-

ta. Palvelu- ja julkisella sektorilla tuottavuuden kasvu on hitaampaa
kuin teollisuudessa.

Kuluneella viisivuotiskaudella 1982-87 OECD-maiden taloudellinen kasvu
on ollut 3,2 prosenttia vuodessa, mikd on selvdsti nopeampaa kuin vuosi-
na 1973-1982, jolloin kasvu oli keskimaarin vain 2,0 prosenttia vuodes-
sa. Nopea kasvu.1980-luvulla on aiheutunut osittain suhdanteiden ajoit-
tumisesta, mutta myds raaka-aineiden, erityisesti raakaﬁljyn.hinnan ale-

nemisesta.

Vaikka maailmantalous elpyikin yll#itt#dvan nopeasti lokakuun 1987 porssi-
kriisistd, ovat maailmantalouden nakymat seuraavalla viisivuotiskaudella
melko epdvarmat. Keskeisimmat epavarmuustekijat ovat USA:n vaihtotase-
alijaama seka Japanin ja Saksan liittotasavallan vastaavat ylijaamat,
samoin kuin kehitysmaiden velkaongelmat. Viime vuosina talouden kasvu ja
kotitalouksien ostovoima ovat aikaisempaa enemmdn perustuneet osakkeiden
hankintaan ja kurssinousuihin. Osakkeiden tuleva kurssikehitys voi ai-

heuttaa samoin ongelmia maailmantaloudelle.

OECD arvioi jadsenmaidensa BKT:n kasvun olevan 3 prosenttia vuonna 1988
ja 2,5 prosenttia viisivuotiskaudella 1988-1992. Euroopan OECD-maissa

kasvu voi olla hiukan pienempaa.

Suhteellisen nopean kasvun taustalla on mm. halvat raaka-aineet. Raaka-
aineiden hintojen arvioidaan pysyvan reaalisesti ennallaan seuraavat
viisi vuotta. Raakadljyn hinnan arvioidaan jopa halpenevan reaalisesti
keskipitkalla aikavalilla, koska 8ljyn tarjonta nayttaa jatkuvasti ylit-
tavan kysynnan. Myods Lansi-Euroopan integraatio saattaa edistaa jonkin
verran Euroopan maiden taloudellista kasvua. Samoin viime vuosina edis-
tynyt aseidenriisuntapolitiikka vapauttaa voimavaroja kansantalouden

muille sektoreille.
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¢
Talouskehitysnakymat Suomessa
Suomen talouskehitys on jatkunut suotuisana koko 1980-luvun ajan ja

ollut nopeampaa kuin keskim@@rin muissa OECD-maissa. Vuodesta 1973 lah-

tien BKT on kehittynyt Suomessa ja OECD-maissa keskimaarin seuraavasti:

1973-1982 1982-87
Suomi 3,0 343
0ECD 2,0 3%

HenkilBautoliikenteen kannalta ovat etenkin lyhyelld aikavdalilla yksi-
tyisen kulutuksen kehitysluvut oleellisempia kuin koko BKT:n kasvu.
1980-1luvulla yksityinen kulutus on kehittynyt Suomessa selvasti nopeam-

min kuin OECD-maissa keskim&arin:

Yksityisen kulutuksen kehitys, %/v.,
1980-1uvulla:

Suomi i

0ECD 2,0

Kotitalouksien kulutusmenojen kehitys on ollut erityisen nopeaa PALA
86-2010 -ennusteen kahden ensimmaisen ennustevuoden aikana. Kotitalouk-
sien kulutusmenot ovat vuosina 1986-87 kehittyneet ennustettuun verrat-

tuna seuraavasti:

PALA 86-2010 Toteutunut
1986 3,5 4,1
1987 3,5 - |

Suomen nopeaa autoistumista OECD-maiden keskuudessa voidaan selittaa
pitkalti juuri kulutuksen (kd#ytettdvissd olevien tulojen) suotuisalla
kasvulla. Kun samanaikaisesti autoilun reaalikustannukset ovat pienenty-
neet, on luonnollista, ett@ autokanta ja liikenne ovat kehittyneet

ennustettua nopeammin kahden ensimmaisen ennustevuoden aikana.



Kehitysnakymat 1987-1992

Vuoden 1986 lopulla alkanut noususuhdanne Suomen taloudessa jatkd& vuon-

na 1987 ja muuttui korkeasuhdanteeksi vuoden 1988 alkupuoliskolla.

Valtiovarainministerio arvioi BKT:n ja kulutuksen kasvavan vuonna 1988
4 prosenttia. Vuonna 1989 taloudellinen kehitys heikkenee jonkin ver-
ran. VM arvioi kokonaistuotannon kasvavan vuonna 1989 2 prosenttia.
Pienentynyt kasvu johtuu heikentyvista vientindkymista niin lansi- kuin
itavienninkin osalta. Viennin kasvun jaadessa olemattomiin, tuotannon

kasvu on kokonaan kotimaisen kysynnan varassa vuonna 1989,

OECD:n ennustenakemysten mukaan teollisuusmaiden taloudellinen kehitys
voi ensi vuonna tapahtuvan mahdollisesti lievan heikentymisen jalkeen
muodostua verrattain suotuisaksi. Keskipi£k5115 aikavalilla (1987-1992)
tuotannon arvioidaan Suomen vientimaissa kasvavan 2,5 prosenttia vuodes-

sa huolimatta yli- tai alijaama- tai muista talouden ongelmista.

VM arvioi Suomen talouden kehittyvan hiukan OECD:n kasvua nopeammin kes-
kipitkalla aikavalilla. Vuosina 1987-1992 Suomen talouden arvioidaan ke-

hittyvan seuraavasti (ks. taulukko 6):

BKT y i
Yks. kulutus 3425

82 R

Kansantuotteen ja sen kayton kehitys vuosina 1970...87 ja VM:n ennusteet

vuosille 1987-1992 on esitetty yksityiskohtaisesti taulukossa 7.

PALA 86-2010 -ennusteessa arvioitiin BKT:n kasvavan 2,7 % vuodessa ja
kotitalouksien kaytettdvissa olevien tulojen 2,5 % kotitaloutta kohti.
Koska kotitalouksien maaran arvioitiin kasvavan vajaan prosentin verran
vuodessa, vastaavat VM:n talouskehitysennusteet hyvin PALA 86-2010

-ennusteessa kaytettyja lukuja lahimman 5 vuoden aikana.
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Taulukko 6. Talouskehitysnakymat vuoteen 19921)

Kysynnan ja tarjonnan tase

1987 KTS 1987 Tarkistettu arvio
mrd mk  Muutos v. 1992/87 Muutos v. 1992/87
keskimaarin, keskimaarin,
prosenttia vuodessa prosenttia vuodessa

maara hinta maara hinta

BKT mh 394 3 4 22 4%
Tuonti 98 4 4 4% 2%
Kokonaistar jonta 491 3% 4 3% 4
Vienti 99 4% 4 4 33
Kulutus 295 2% 4 3 4
yksityinen 214 22 33 3% 4
julkinen 81 23 43 2% 5%
Kiintean padoman bruttomuodostus 92 3 43 23 4
Kotimainen kysynta yhteensa 392 23 4 3 43
Tilastovirhe ja varastojen muutos 9 e oo .o b
Kokonaiskysynta 491 33 4 . 3% 4

Eraita tasapainotekijoita

KTS 1987 Tarkistettu arvio

1987 1992 1992
Tyottomyysaste, % Bl 42 5
Ulkomainen nettovelka, % BKT:sta 14,6 15 20
Bruttoveroaste, % 36,4 37 37
Valtionvelka, % BKT:sta 14,9 16 14

1) Hallituksen esitys Eduskunnalle valtion tulo- ja menoarviosta vuodelle 1989.



Taulukko 7. Bruttokansantuote ja sen kaytto, volyymin muutokset vuosina
1970...1992, prosenttia vuodessa

14.

1970 | 1975 | 1980 1987

-74 -79 -84 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989 -92
BKT, mh 5,4 253 3,4 3,5 2,3 2.8 4,0 202 TS
Kulutusmenot 5,3 239 259 Xl 3,8 4,8 4,1 ;35 551
- yksityiset | 2,2 2,6 b ] 4,1 541 4,5 3,0 1.3,25
- julkiset 5,8 &9 S 5,2 341 359 3,0 4,0 | 2,5
Kiintean paaoman
bruttom. 7,3 | -2,2 3,8 259 0,0 4,6 4,5 1,81 2442
- yksityinen 8,3 | -2,9 3,8 3,0 | -0,4 4,4 4,5 1,0 1:2,75
- julkinen -0,9 147 . o 2:9 Ao | 5,6 255 2,5} 2,75
Vienti 57 6,5 4,0 Vel 1,3 ¢ 3,0 1,0 | 4,0
Tuonti 8,7 0,3 2,0 6,8 3.1 9,0 6,0 4,0 | 4,25
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15.
Vaeston ja kotitalouksien maaran kehitys

PALA 86-2010 -ennusteessa on kaytetty Tilastokeskuksen vuonna 1985 teke-
mid kunnittaista vdestdennustetta (Kunnittainen vdestdennuste 1984-2010,
TK, VA 1985:10). Kyseisestd ennusteesta valittiin ennustevaihtoehto 1,
joka ottaa huomioon muuttoliikkeen vaikutukset (maassa muutto, siirto-

laisuus) .

Vuosina 1986-87 on koko maan vakiluku kehittynyt ennustettua hitaammin
(kuva 5). Ennustetut ja toteutuneet laaneitt@iset vaestomaarat on esi-
tetty taulukossa 8. Ainoastaan Uudenmaan la&nissa vakiluku nayttaa ke-
hittyvan ennustettua nopeammin. Syyna vaeston hitaaseen kasvuun ovat

seuraavat tekijat:

- Syntyvyys on ollut viime vuosina oletettua pienempaa. Tosin
tana vuonna (1988) se on alkanut jalleen kasvaa.
- Kuolleisuus on ollut oletettua suurempaa.

- Nettomaahanmuutto on ollut oletettua pienempaa.

Maan sisdinen muuttoliike nayttaa jalleen nopeutuvan. Keski- ja Pohjois-
Suomen ladneissa vakiluku on vuoden 1985 jalkeen alkanut pienetd, kun se
oli pfsynyt ennallaan tai jopa vahan kasvanut viimeisen kymmenen vuoden

aikana (liitetaulukko 9).

Kotitalouksien lukumaarastd ei ole olemassa tdsmallisia tietoja. Tilas-
tokeskuksen tulojakotilaston ja kotitaloustiedustelujen perusteella ko-
titalouksien maaraksi on arvioitu 2,050 miljoonaa kotitaloutta vuonna
1986. Kotitalouksien lukumdara on noin prosentin verran suurempi kuin
PALA 86-2010 -ennusteessa kaytetty lukumaara.

Tilastokeskuksessa on valmistumassa uusi videstdennuste, jonka mukaan va-
kiluku vuosituhannen vaihteessa on suunnilleen sama kuin PALA-ennustees-

sa kaytetty luku.



Kuva 5. Viestsén kehitys vuosina 1970-87 ja Tilas—
tokeskuksen ennuste vuosille 1984-2010

5100 Vaests, 1000:tta

5000 S

s’
4900 /

o /
4800 /
4700

= / Vaests 1970-87
4600 — ] e Ennuste 1984-2010

‘soo "l =i . 1 1 La ! s A " -
1970 75 1980 85 1990 95 2000 05 2010

Taulukko 8. Vakiluku l&@neittdin 31.12.1987 seka PALA 86-2010
-ennusteessa kaytetty vakiluku samana ajankohtana

Vakiluku 31.12,1987
Laani
PALA-86-2010 Todellinen Ero, %

Uudenmaan 1 205 999 1 215 803 -0,8
Turun ja Porin 718 533 714 372 +0,6
Ahvenanmaan 23 984 23 743 +1,0
Hameen 681 947 681 562 +0,1
Kymen 340 926 337215 +1,1
Mikkelin 209 955 207 889 +1,0
P-Kar jalan 179 179 176 670 +1,4
Kuopion 257 498 2552769 +0,7
K-Suomen 249 382 248 347 +0,4
Vaasan 449 917 444 426 +1,2
Oulun 440 680 433 673 +1,6
Lapin 201 889 199 961 +1,0
Koko maa 4 959 889 4 939 418 +0,4

+ Ennuste liian suuri
* = Ennuste liian pieni
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Henkiloauton kustannukset

Kehitys 1985-87

Uuden henkildauton ajokustannuksista hankintahinta ja polttoaine ovat
noin 75 prosenttia kokonaiskustannuksista, joten ajokilometrin hinta on
pitkalti riippuvainen ndiden kahden kustannuskomponentin hintakehityk-

sesta.

Uuden henkilauton reaalinen keskimyyntihinta on vuosina 1986-87 noussut
reaalisesti perati 17 prosenttia. Suuri hinnannousu johtuu kuitenkin
padasiallisesti siitd, etta on hankittu aikaisempaa suurempia ja parem-
min varustettuja autoja. Autojen kallistuminen ei ole haitannut autojen
hankintaa (kuva 6), vaan vuosina 1986-87 on rekisterdity ennnatysmaara
uusia henkilbautoja. Myds vuonna 1988 on elokuun loppuun mennessa rekis-
terdity 14 prosenttia edellisvuoden vastaavaa ajankohtaa enemman henki-

loautoja.

Polttoaineen reaalihinta on pysynyt silla tasolla, mille se laski vuonna
1986. Syyskuussa 1988 polttoaineen hinta oli lahes 25 prosenttia halvem-
pi kuin vuonna 1985. Veron osuus polttoaineen hinnasta on suurentunut

jonkin verran. 1980-luvulla ansiotaso on noussut selvasti auton ja polt-

toaineen hintaa nopeammin (kuva 7, taulukko ).

Raakatljyn hintakehitys on vuoden 1986 hinnan laskun jalkeen ollut melko
vakaata. Vuodesta 1985 raakadljyn hinta on kehittynyt seuraavasti

(Brent-laatu, USD/tynnyri, vuosikeskiarve):

1985 27,60

1986 14,40

1987 18,40

1988 : 15,50 (syyskuu)
1989 16,50 (arvio, OECD)

Raakadljyn lisdksi polttoaineiden kuluttajahintoihin sisaltyvat jalos-
tus- ja jakelukustannukset seka valmiste- ym. verot. Syyskuussa 1988

polttoaineen kuluttajahinta muodostui eri komponenteista seuraavasti:




Kuluttaja- Verot Raaka-aineen ja Jakelu

hinta jalostuksen osuus
p % p % p %
Bens. 99 okt. 335 178 .53 93 28 64 19
Bens. 92 okt. 316 A% 2. 55 76 25 65...-28
Dieseloljy 237 118 750 63 28 56 24

Dollarin kurssin laskun ja raakaoljyn alhaisen hinnan johdosta raakaol-
jyn hinnan osuus polttoaineen hinnasta oli syyskuussa 1988 13-19 pro-
senttia. Verojen osuus on noussut yli 50 prosenttiin sen oltua noin yksi

kolmasosa polttoaineen hinnan ollessa korkeimmillaan 1980-luvun alussa.

TVH:n Ajokustannukset -julkaisussa on henkildauton ajoneuvokustannukset
laskettu samoin perustein vuodesta 1984. Taman mukaan ajokilometrikus-

tannukset ovat vuodesta 1985 kehittyneet seuraavasti:

Kayvin hinnoin Vuoden 1985
hinnoin
1985 102,1 102,1
86 100,7 97,9
87 98,5 92,0
88 107,2 955

Lukuihin ei sisally vakuutusmaksuja. Lahinna polttoaineen reaalihinnan
alenemisen johdosta vuonna 1988 ajokilometrin hinta on noin 7 prosenttia

pienempi kuin vuonna 1985.

Henkiloauton kustannuskehitysnakymat

Henkildauton (vastaavanlaisen) veroton hinta sailynee tulevaisuudessa
reaalisesti suunnilleen ennallaan. Pakokaasujen puhdistuslaitteet ja
turvalaitteet aiheuttavat jonkin verran hinnankorotuspaineita. Kilpailu

autotuotannossa ja autokaupassa seka tuotantotekniikan automatisointi

pyrkivat estamaan hinnan nousun.
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Raakadljyn hinnan arvioidaan (OECD) nousevan vuonna 1989 16,5:een usb/
tynnyri. Tamdn jilkeen arvioidaan hinnan nousevan dollarin vuodessa.
Tallainen nimellishinnan kehitys merkitsee sit#d, ett& reaalihinta jopa
alenee seuraavana viisivuotiskautena hieman. Maltillinen ©ljyn hintake-
hitys aiheutuu runsaasta tarjonnasta kysynt&an nahden. Raakadljyn kysyn-
td kasvaa teollisuusmaissa vain 1-2 prosenttia vuodessa. Arvioitu hin-
nankehitysnakymd edellyttda vield sitd, ettd oljyn tuottajat pystyvat

rajoittamaan tuotantoaan ja sopimaan tuotantokiintidista.

Tuoreen arvion mukaan maailman tunnetut 6ljyvarat riittavat noin 45 vuo-
deksi 6ljyn kd@yton nykytasolla. 01jyvaroista lahes 65 % sijaitsee L&hi-
id#ssd, kun taas nykytuotannosta vain 40 % tapahtuu OPEC-maissa. Mikali
OPECin ulkopuolisista maista ei 18ydetd huomattavia uusia esiintymia,
OPECin asema vahvistuu selvasti jo ensi vuosikymmenen jalkipuoliskolla.

Tal18in on odotettavissa ©ljyn hinnan huomattava nousu.

Koska raakadljyn hinnan osuus polttoaineen kokonaishinnasta on alle 20
prosenttia, raakadljyn hinnan kohoaminen ei nosta vastaavasti polttoai-
neen hintaa. Raakadljyn reaalihinnan kaksinkertaistuminen (PALA 86-
2010:ssa raakatljyn hinnan arvioitiin nousevan 30 USD/tynnyri vuoteen
2000 mennessa) aiheuttaa noin 20 prosentin hinnan nousun polttoaineen

hintaan, mik&li muut hintakomponentit pysyvat ennallaan.
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Kuva 6. Henkiléauton hinnan ja ensirekisteréin-—
tien kehitys 1965-1987 (1965 = 100)
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Kuva 7. Uuden henkiléauton, polttoaineen sek#4 ansio-—
tasoindeksin kehitys vuosina 1960-88 Suomessa
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Taulukko 9. Uuden henkildauton ja polttoaineen hintaindeksin seka ansiotasoindeksin
kehitys vuosina 1960-1988 Suomessa
Auton keskihinta Polttoaineen hinta Ansiotaso
Vuosi 92 okt. bensiini Elinkust.
ind.
Reaalinen Reaalinen { Ansiota- | Reaali- 1960=100
Mk kehitys Pennia | kehitys soind. nen ind.
1960=100 1960=100 1960=100 | 1960=100

1960 6 900 100 52 100 100 100 100
61 7 100 101 51 96 108 106 102
62 8 000 108 51 92 114 107 107
63 8 500 110 51 88 125 112 112
64 7 900 93 50 78 142 115 123

1965 8 100 <l 56 83 153 119 129
66 8 600 93 56 80 165 123 134
67 10 000 103 62 85 179 127 141
68 11 600 109 67 84 199 130 154
69 11 800 109 67 82 214 136 157

1970 12 500 112 67 80 232 144 162
%1 13 100 110 73 82 261 152 {7
72 17 300 136 5 78 292 159 184
73 18 700 132 82 77 Dy 164 206
74 20 400 123 116 93 403 167 241

1975 24 300 124 123 83 491 173 284
76 30 300 135 152 90 564 174 325
77 35 000 138 176 92 612 167 367
78 40 000 147 191 93 654 166 394
79 45 000 = 455 206 94 729 172 422

1980 48 000 147 286 117 817 172 472
81 52 000 143 323 118 922 174 528
82 55 000 138 330 110 1018 177 578
83 64 000 148 348 107 1124 179 627
84 66 000 143 365 105 1230 183 670

1985 70 000 143 360 98 1336 188 710" .
86 76 000 150 285 74 1427 194 736
87 88 000 168 306 77 1526 200 762
g8l) 93 300 169 316 75 1675 209 803

Lahde: TVH/Stk
1) Ennakkotieto
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Liikenteen kulutusmenot

Liikenteen kulutusmenot sisaltdvat yksityisten kulkuvdlineiden hankinnan

ja kayton, matkat joukkoliikennevalineisséd seka tieliikenteen.

Vuosina 1970-1987 liikenteen kulutusmenot!) ovat kasvaneet enemman kuin
kulutusmenot keskimadrin. Liikennemenojen kasvu on ollut kuitenkin epa-
tasaisempaa kuin kulutusmenojen keskimaarin. Etenkin yksityisiin kulku-
vilineisiin (18hinna henkildauto) kdytetyt varat vaihtelevat eri aikoina
huomattavasti. Viisivuotisjaksoittain liikennemenot ovat kehittyneet

vuosina 1970-87 taulukon 10 mukaisesti.

Taulukko 10. Liikennemenojen ja yksityisten kulutusmenojen kehitys vuo-
sina 1970...1987

Liikennemenot Yks. kulutusmenot
Yks. kulkuv.| Muut Yht.
%/v  Ind %/v Ind %/v Ind %/v Ind

1970 100 100 100 100

1975 ‘1"? 127 g’g 139 g'g 135 ‘1"; 126

1980 6’1 134 2’4 165 3,6 155 3’0 138

1985 13’3 180 1,6 186 5’3 185 4’9 160

1987 : 231 f 192 ? 205 2 176

Tulotason noustessa kotitalouksien kulutusrakenne on muuttunut melko

paljon. Keskimaardista selvasti vahemman ovat kasvaneet elintarvikkeiden
ja vaatetuksen kulutusmenot ja keskimaaraistad enemmdn liikenteen lisaksi
mm. tervydenhoito, virkistys, kulttuuri ja koulutus seka etenkin kotita-

louksien kulutusmenot ulkomailla (kuva 8 ja liitetaulukko 10).

Liikennemenot ja tulokehitys

Liikennemenojen kehitys ndyttaa reagoivan herkasti koko yksityisen kulu-

tuksen kehitykseen, mika taas on riippuvainen kaytettavissa olevien tu-

1) Kulutusmenojen kehitys on laskettu kaypahintaisista aikasarjoista.
Realisointi on suoritettu kuluttajahintaindeksilla. Liitetaulukossa
11 vastaavat kulutusmeno-osuudet on laskettu kiintedhintaisina (vuo-
den 1985 hintataso)
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lojen kehityksesta. Kun tulot kehittyivat hitaasti vuosina 1975-1980
(1,8 %/v), myds liikenteeseen kaytettiin vahemman rahaa kuin paremman
tulokehityksen vallitessa. Tulokehityksen vaikutus nakyy erityisesti
yksityisten kulkuvalineiden kulutusmenoerassa, mika vaihtelee erityisen
herkisti tulokehityksen kanssa (kuva 9). Muu liikenne -eran kehitys
ndyttaa olevan vastakkainen yksityiset kulkuvdlineet -eran kanssa. Jouk-
koliikennetts ja tietoliikennetta kdytetdan suhteellisesti enemman sil-

loin, kun tulokehitys on hidasta.

Liikennemenot tuloryhmittain

Tulojen vaikutus liikennemenoihin nakyy selvasti, kun tarkastellaan ku-
lutusrakennetta tuloluokittain. Ylin tuloviidennes kaytti vuonna 1985
kotitaloustiedustelujen mukaan rahaa liikenteeseen yli 7 kertaa enemman
kuin alin tuloviidennes (taulukko 11, kuva 10). Ylemmat tuloryhmat kayt-
tavat myos suhteellisesti enemman rahaa liikenteeseen kuin alemmat tulo-
ryhmat. Kaikista kulutusmenoista juuri liikenne vaihtelee kaikkein eni-
ten tulojen mukaan. Vuodesta 1970 lahtien liikenne on kasvanut hiukan

enemman kuin tulot (kuva 11).

Taulukko 11. Liikennemenojen osuus kulutusmenoista vuonna 1985 tuloluo-
kittain

Kulutusmenot quokvintiili

I II II1 IV v Kaikki

Kulutusmenot, mk 33 658 50 850 72 755 96 857 132 797 | 77 380

Liikenne, mk 3615 7 636 12 001 17 357 26 543 | 13 430
%-0SUUS 0, r 5450, 798,50 ¢ 1180 FE20,0 17,4
Yks.kulkuval., mk | 1280 4 405 8 243 13 070 18 302 9 060
%-0SuuS 3,8 BTy RS 10 1141
Muu liikenne, mk 2335 3231 3758 4287 8 241 4 370
%-0suUuS 6,9 6,4 5,2 4,4 6,2 6,1

Koska liikenteen kulutusmeno-osuus on ylemmissa tuloryhmissa suurempi
kuin alemmissa tuloryhmissd, voidaan tasta paatella, etta liikenteen ku-
lutusmeno-osuus kasvaa edelleen tulevaisuudessa, kun alemmat tuloryhmat
saavuttavat tulokehityksessa ylempien tasoa. Liikenteen tulomeno-osuutta

saattaa kasvattaa myos mm. asuntosektorilta vapautuvat varat, koska tu-

levaisuudessa asuntoja peritdan aikaisempaa enemman.




Kuva 8. Kotitalouksien kulutusmenot kéayttétar—
koituksen mukaan vuosina 1970-87 (1970=100)
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Kuva 10. Kotitalouksien liikennemenot tuloluo-
4 kittain vuonna 1985
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Kuva 11. Kéytettdvissd olevien tulojen, liikennesuoriteen ja
henkiléautojen ensirekisterdintien kehitys 1970-87
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Alue- ja yhdyskuntarakenne

Sisaasianministeridssa on valmisteltu uusi puitelaki aluepolitiikasta.
Se on osa koko aluepoliittisen lainsaadannon uudistamisesta. Tarkoituk-

sena on, ettd laki on voimassa vuoden 1989 alusta vuoden 1993 loppuun.

Vield voimassa olevaa aluepoliittista puitelakia saadettdessa alueelli-
nen kehitys oli suhteellisen tasapainoista. V@eston muuttoliike oli va-

haista 1980-luvun alkuvuosina ja kehitysalueiden muuttotappiot pienia.

Viime vuosina tilanne on muuttumassa. Muuttoliike on jalleen vilkastu-
nut, ja kehitysalueiden sek@ teollisten ongelma-alueiden muuttotappiot
ovat kasvaneet. Teollisuuden rakennemuutos on ollut nopeaa, ja teolli-
suuden tyopaikat ovat vdhentyneet voimakkaasti niin Etelé-Sﬁomen teol-

listuneilla alueilla kuin kehitysaluel@aneissakin.

Vastaavasti Helsingin seudulla vdeston ja elinkeinotoiminnan kasvu on
viime vuosina ollut huomattavasti muuta maata ripeamp@a, mika on johta-
massa kehityserojen kasvuun Helsingin seudun ja muun maan valilla. Nopea
kasvu taas vaikeuttaa lahivuosina mm. asuntotilannetta ja liikenneoloja

paakaupunkiseudulla.

tystd kehitt@mdlld erityisesti elinkeinoel@mén edellytyksia, ja siten
sailyttamasn ja luomaan tyBpaikkoja ja palveluja ja s@ilytt&maan eri
alueiden vdesttpohja. Tuotantorakenteen nopea muuttuminen edellyttaa
myds aikuiskoulutusta seka korkeakouluopetusta maan eri osissa. Tuotan-
totoiminnan sijoittamisella pyrita@an tasapainottamaan muuttoliiketta ja

turvaamaan kehitysaluel&aneissd@ elamisen mahdollisuudet.

Yhteiskunnan perusrakennetta on kehitetty ripe#sti périn viime vuosikym-
menen ajan. T@man ansiosta julkisten palvelujen saatavuus ja tuotanto-
elaman kehitysedellytykset ovat tasoittuneet maan eri osien valilla.
Kansantalouden kannalta on ensiarvoisen tarke&s, ettd naita investointe-
ja hyddynnetdan mahdollisimman tehokkaasti. Yhteiskunnan kehitys ja toi-

minta asettavat jatkuvasti uusia vaatimuksia perusrakenteelle. Toimiva
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tietoliikenne ja hyvat henkildliikenneyhteydet korostuvat nykyisessa no-
peassa yhteiskunnan rakennemuutostilanteessa. Ulkomaankaupan kasvu ja
nopeiden toimitusten tarve asettavat myds vaatimuksia tavaraliikennejar-

jestelmien kehittamiselle.

PALA 86-2010-ennuste perustuu suhteellisen pysyvdlle aluerakenteelle ja
viestdennusteeseen, jonka mukaan pohjoisemman Suomen laanien asukasluku
pysyisi ennallaan tai jopa hiukan kasvaisi. Myos yhdyskuntarakenteen

oletettiin muuttuvan hitaammin kuin aikaisemmin on tapahtunut ja taaja-
ma-asteen arvioitiin nousevan vuoden 1985 76 prosentista 80 prosenttiin

vuonna 2010.

Parina viime vuotena muuttoliike pohjoisesta etel&an on ollut suurempaa
kuin PALA-ennusteessa k3ytetyistd alueellisista vdestdennusteista ilme-
nee. Koska ennusteen lahtdvuodesta on kulunut vain 2 vuotta, t@ssa vai-

heessa ei vield voi tehdd kovin pitkalle menevia johtopaatoksia.

Tieliikenteen veropolitiikka

Uuden henkildauton hankintahinnasta samoin kuin polttoaineen kuluttaja-
hinnasta noin 50 prosenttia on veroja tai veroluonteisia maksuja. Tasta
syyst#d valtiovallalla on hyvat mahdollisuudet s&@adella autokilometrien
kustannuskehitystd. Ajokilometrin hinta onkin tulevaisuudessa pitkalti
riippuvainen valtiovallan toimenpiteistd. Raakadljyn hinta maaraytyy
ulkoapdin ja jalostus- ja jakelukustannuksissa ei liene kovin paljon

liikkumavaraa.

Henkil®Bauton hinta on Suomessa Norjan ja Tanskan ohella OECD-maiden kal-
lein. Autoveron pienentimisestd ja mahdollisesta siirt&@misest&@ polttoai-
neen hintaan tai mahdollisesta siirtymisestd auton hankinnan yhteydessa
maksettavasta autoverosta kiintedan vuotuismaksuun on julkisuudessa pu-
huttu paljon. VM:std saatujen tietojen mukaan henkildautoon kohdistuvas-
sa verotuksessa ei ole kuitenkaan tapahtumassa l&hivuosina mit&an olen-
naisia muutoksia. Muutenkin VM ndkee verojarjestelmien muutoksen ongel-

mallisena.

HenkilBauton verottaminen on valtiovallalle t&rked tulolahde, jolle on
vaikeaa 1Byt#a korvaavia tuloldhteitd. Verojérjestelmien muuntamisella

on myds muita vaikutuksia. Erityisesti vaikutukset autokauppaan olisivat
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siirtymavaiheessa huomattavat. Autoveron alentaminen lisaisi uusien au-
tojen kysyntdi ja vaihtoautojen maara kasvaisi huomattavasti. Siirtymi-
nen kiinteisiin vuosimaksuihin taas nostaisi eniten kaikkien vanhimpien

autojen hintoja ja kohdistuisi pahimmin pienituloiseen vaestonosaan.

Suomessa tulevat US83-normin mukaiset péastdrajat voimaan kaikille uu-
sille henkilBautoille vuonna 1992. Mika vaikutus autoveron siirté@misella
polttoaineen hintaan olisi tuolloin ymparistdpolitiikan kannalta? Pysy-
telldankd mieluummin edullisimmiksi tulleissa vanhan jarjestelman au-
toissa kuin hankitaan kalliimpi katalysaattoriauto, joka kuluttaa enem-

man polttoainetta.

Mik&ali autoveron tuotto siirrett@isiin kokonaisuudessaan polttoaineen
hintaan, merkitsisi t&m&@ vuoden 1987 kulutuksella ja autoverotuotolla
lshes markan (0,97) lisdystd@ bensiinin ja dieseldljyn hintaan. Polttoai-

neverotuotto tulisi yli kaksinkertaiseksi.

Kalliimpi polttoaine pienent&@isi jonkin verran liikennesuoritetta, mutta
vaikutus lienee aika vahdinen. Tyomatkat lienevdat helpoiten muutettavis-
sa julkisilla kulkuv@lineilld suoritettaviksi suurimmissa kaupungeissa,
missd julkisen liikenteen mahdollisuus on olemassa. Kallis polttoaine
vahentdnee myds jonkin verran pitkien matkojen suorittamista. Maaseudul-
la, jossa henkilBauto on monesti ainoa vaihtoehto, verotuksen siirtami-
nen polttoaineen hintaan tuskin pienentdd henkildauton kayttda, joten

toimenpiteelld olisi myds aluepoliittista vaikutusta.

Taulukkoon 12 on kerdtty tarkeimmat autokannan ja liikenteen seka naihin

vaikuttavien tekijdiden ennuste- ja toteutumaluvut vuodesta 1987.
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Taulukko 12. PALA 86-2010:en toteutumatarkastelu vuoden 1987 tilanteessa seka
kaytettyjen keskeisimpien taustatekijoiden ennusteet ja toteutunut
kehitys vuosina 1986-87

1. Ennusteen toteutumatarkastelu

Ennuste
1987

Toteutunut
1987

Autokanta, kpl
Henkiloautot
Pakettiautot
Kuorma-autot
Linja-autot
Erikoisautot

Ha-tiheys (autoa/1 .000 as.)

Kotitalouksien autotiheys (ha/100
kotit.)

Liikenne, yleiset tiet, milj.autokm
Koko liikenne o
Ha-liikenne "

Liikenne tieluokittain
Valtatiet n
Kantatiet i
Seudulliset tiet i

- Kokoojatiet i
Yhdystiet 5

Liikenne alueittain
Etela-Suomi i
Keski-Suomi "
Poh jois-Suomi 4

Ha:n ajosuorite, km/v.

1 895 000
1 675 000
145 000
52 400

9 000

13 300

338

75,8

23 370

730
955
668
000
022

£ WWN W

453

1919 719
1 698 671
146 219
51 956
253

13 640

344

75,6

23 885
19 690

0 107
3 188
3 616
3 037
3 938

12 484
7942
4 388

17 300

-1
-1
-1
+1
-3
-3

-2
-3

2. Ennusteen taustatekijat

Toteutunut
1986-87

Taloudellinen kehitys, %
BKT
Yksityinen kulutus
Yks. kulutus/kotitalous
Liikenteeseen kayt. osuus/kotit.
Kaytettavissa olevat tulot
Kaytettavissa olevat tulot/kotit.

Vakiluku, milj.

Kotitalouksien maara

H-auton kustannukset, p/km
Polttoaineen hinta, p/1
Raakadljyn hinta, $/bbl

4 960 (87)

2 030 (87)

102 (87)

(87)

2 050

(86)

92 (87)
306

15,5 (88)

-10
-24 (85-87)
-44 (85-87)

- Ennuste liian pieni, %
Ennuste liian suuri,%




ENNUSTEEN ARVIOINTI

Autoistuminen 1980-luvulla

Autoistuminen on ollut Suomessa 1980-luvulla nopeinta OECD-maiden kes-
kuudessa. HenkilBautotiheys on kasvanut kuluvalla vuosikymmenella Suo-
messa keskimadrin 4,3 prosenttia vuodessa, kun useimmissa maissa kasvu

on ollut 1-3 prosenttia vuodessa.

Syyna autotiheyden nopeaan kasvuun on ollut paitsi autotiheyden alhainen
18htotaso myds yksityisten kulutusmenojen nopea kasvu verrattuna muihin
OECD-maihin. Yksityiset kulutusmenot ovat kasvaneet Suomessa 1980-luvul-
la 60 prosenttia enemmin kuin OECD-maissa keskimaarin (3,2 ja 2,0 %/v.).
Tosin Suomen reaaliset kulutusmenot asukasta kohti ovat edelleen pienim-
pia OECD-maiden keskuudessa. Vuonna 1987 Suomi saavutti reaalisen yksi-

tyisen kulutuksen tasossaan Ruotsin.

Nopean autoistumisen seurauksena Suomi on ohittanut autotiheydessa mm.
Tanskan ja Englannin sek& saavuttanut Belgian ja Hollannin. Pisimmélle
autoistuneista maista Suomi on edelleen jaljessa melko paljon. Suomen
nykyinen (1987) autotiheys (344 autoa/1000 as.) oli USA:ssa jo vuonna

1960, Ruotsissa 1975-76 ja Lansi-Saksassa vuonna 1978.

Olosuhteet autoistumiselle 1986-87

Kahden ensimmaisen ennustevuoden aikana olosuhteet autoistumisen kehi-
tykselle ovat olleet Suomessa erityisen hyvat. Yksityinen kulutus on
kasvanut vuosina 1986-87 ldhes 5 prosenttia vuodessa ja liikennemenot

yli 5 prosenttia. Yksityiset kulkuvdlineet -kulutusmenoerd on kasvanut

reaalisesti selvésti pienemmdt kuin vuonna 1985.

1980-1uvun puolivalin jalkeen liikenteen kasvu on ollut myds muissa

 maissa selvasti nopeampaa kuin vuosikymmenen ensimmaiselld puoliskolla.

Tahan on vaikuttanut hyva taloudellinen tilanne ja suotuisa polttoaineen

hintakehitys.
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Autoistumisen tulo- ja ikarakenneriippuvuus

PALA 86-2010 -ennuste perustuu olettamukseen, etta kotitalouksien au-
toistuminen kehittyy tietyssd suhteessa kotitalouksien tulokehitykseen.
Kotitalouksien autotiheyskehityksen tarkastelu osoittaa, ettd olettamus
autoistumisen tuloriippuvuudesta on oikea. Autoistuminen on edelleen
Suomessa hyvin voimakkaasti riippuvainen tulokehityksestd, koska tulojen

lis8ys kasvattaa edelleen mySs ylimmdn tulokvintiilin autoistumista.

MySs vdestdn ikdrakenteella on vaikutuksensa autoistumiseen. Suomessa
autoistumista on tapahtunut vasta yhden sukupolven ajan. Tama kay ilmi
myds ajokorttitilastoista. Ajokorttitiheys alkaa miehilléd laskea 45-ika-
vuoden jalkeen. USA:ssa elakeik#isilld on ajokortti noin 60 prosentilla,

Ruotsissa noin 30 prosentilla ja Suomessa vain 15 prosentilla.

Autotiheys kasvaa edelleen kaikissa ikdaryhmissd, mutta vanhimpien ika-
ryhmien autoistumista haittaa t&lld hetkella ajokorttien puute. Ajan
myota ajokorttitiheys kasvaa ja sen mukana my6s autotiheys vanhemmissa-
kin ikaryhmissa. Autoistumispotentiaalia on siis jaljella kaikissa tulo-

ryhmissd ja etenkin vanhemmissa ikaryhmissa.

Liikenne 1990-1luvulla ja vuonna 2010

PALA 86-2010 -ennusteen laatinut tydryhma katsoo, etta kuluneen kahden
ennustevuoden ja VM:n keskipitk&én aikavdlin talouskehitysnakymien perus-
teella liikenteen olevan 1990-luvun alkuvuosina jonkin verran PALA
86-2010 -ennustetta suurempi. Mikali polttoaineen hinta on ensi vuosi-
kymmenen alussa nykyist@ halvempi, hidastaa tama autokohtaisen ajosuo-

ritteen pienenemistd, ja sit@ kautta lis@d liikennettad yli ennustetun.

Tybryhmé toteaa edelleen, ettd tdssd vaiheessa lienee liian aikaista
tehdd johtopaatoksia vuoden 2010 ennustetilanteesta koko maan osalta,
kun vasta kaksi ennustevuotta on kulunut. Sen sijaan joillakin alueilla
ilmenee jo nyt ennusteen tarkistamistarvetta. Tuleva autoistuminen riip-

puu edelleen siitd, millainen talous- ja tulokehitys ennustejaksolla

vallitsee.
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LIITETAULUKKO 1

Taulukko: HenkilBautokanta ja -tiheys 31.12.1987 laaneittain seka PALA
86-2010 -ennusteen mukainen kanta ja tiheys samana ajankohtana

Ha-kanta Ha-tiheys (autoa 1000 as.)

L&ani f
Todellinen PALA Ero | Todellinen | PALA Ero

86-2010 % 86-2010 % |
Uudenmaan 405 156 397 790 -2 333 330 -1
Turun ja Porin 261 284 256 830 -2 366 358 -2

Ahvenanmaan 11 091 10 870 | -2 468 454 -3 |

Hameen 252037 228 830 -1 341 336 -1 1
Kymen 195515977 113 270 -2 341 336 -1
Mikkelin 69 988 68 760 -2 337 328 -3
P-Kar jalan 60 875 59 940 -2 344 335 -3
Kuopion 81 619 80 400 -2 319 313 -2
K-Suomen 84 089 82 000 -2 338 329 -3
Vaasan 164 854 164 900 +0 369 367 -1
Oulun 145 227 144 300 -1 335 328 -2
Lapin 67 192 66 870 =0 336 331 -2
Koko maa 1 698 671 1 695 000 -1 344 338 -2

- Ennuste liian pieni
+ Ennuste liian suuri



Taulukko: Liikennesuorite (milj.autokm) suuralueittain ja tieluokittain vuonna 1987 seka PALA 86-2010 -ennusteen
mukainen suorite vuodelle 1987
Suuralue Liikennesuorite, mil j.autokm
Valtatiet Kantatiet Seudull.tiet Kokoojatiet Yhdystiet Yhteensa
Suo- |En- |Ero, |Suo- [En- Ero, |Suo- |En- |Ero,|Suo- {En- |Ero,|Suo- |En- |Ero,|Suo- |En- |[Ero,
rite |nuste| % |rite |nuste|] % |rite |nuste| % |rite |nuste| % |[rite [nuste| % |rite |nuste| %
1987 |1987 1987 (1987 1987 1987 1987 |1987 1987 |1987 1987 |1987
Etela-Suomi 5325| 5230|-1,8| 1672 1593| -5,0] 2011| 2074| 3,0| 1570 15754 0,3| 1906| 2047| 6,9|12484]12453|-0,2
Keski-Suomi 3052 2925|-4,3| 1129] 1012|-11,6] 1299] 1294|-0,4] 942| 930|-1,3| 1489] 1393|-6,9]| 7912| 7516|-5,3
Pohjois-Suomi | 1729| 1575|-9,8| 387]| 349|-10,9| 309| 300|-3,0] 524| 495|-5,9] 541| 582| 7,0| 3488| 3277|-6,4
Koko maa 10107| 97301-3,9] 3188) 2954| -7,9| 3616| 3668|-1,4]| 3037| 3000|-1,2| 3938] 4022] 2,1|23885|23246|-2,2

Z ONTINYL3LII



Taulukko: Liikennesuorite (milj.autokm) piireittain ja tieluokittain vuonna 1987 seka "Liikenne- ja autokantaennuste
1986-2010" -raportin mukainen ennuste vuodelle 1987

Liikennesuorite
Piiri Valtatiet Kantatiet Seudull.tiet Kokoojatiet Yhdystiet Yhteensa

Suo- |En- Ero | Suo- |En- Ero | Suo- |En- Ero | Suo- |En- Ero | Suo- |En- Ero | Suo- |En- Ero

rite |nuste rite |nuste rite |nuste rite [nuste rite |nuste rite |nuste

1987 |1987 % 1987 |1987 % 1987 |[1987 % 1987 |[1987 % 1987 |1987 % 1987 |1987 %
UUSIMAA 1652 | 1585| -4,2| 1027 957 -7,3| 853 898 5,0| 396 407\ 2,7\ 707 85| 9,9| 4634 | 4611 -0,5
TURKU 1315 | 1280| -2,7| 280 276| -1,4] 655 651 -0,6] 510 521 2,1] 542 581 6,7| 3303 | 3295| -0,2
HAME 1489 | 1500f 0,7| 282 271} -4,1| 394 416 5,3| 448 426| -5,2| 430 4341 0,9] 3043 | 3027 -0,5
KYMI 869 865| -0,5 83 89| 6,71 109 109 0 216 221} 2,3 227 247} 8,1 1504 | 1520f 1,1
MIKKELI 641 605| -5,9| 152 142 -7,01 167 157] -6,4] 119 114) -4,4| 226 1981-14,1] 1305 | 1207| -8,1
P-KARJALA 335 310) -8,1| 173 159| -8,8] 143 1291-10,9] 118 126 6,4] 197 208 5,3| 967 928| -4,2
KUOPIO 608 560| -8,6] 155 105]|-47,6] 165 192) 14,1 141 135| -4,4| 227 209| -8,6| 1296 | 1195| -8,4
K-SUOMI 723 715 -1,1] 122 104)-17,3]1 193 209y 7,7 183 178| -2,8| 286 250|-14,4| 1508 | 1447| -4,2
VAASA 554 555| 0,2 318 306 -3,9| 497 480| -3,5| 284 284 0 383 372 -2,9| 2035 | 1989] -2,3
K-POHJANMAA| 191 180| -6,1| 209 196| -6,6] 134 127 -5,5 97 93| -4,3]1 170 156| -9,0| 801 750| -6,8
ouLy 796 735| -8,3 87 8o| -8,7] 118 117] -0,8) 172 163| -5,5| 225 246 8,5| 1397 | 1330| -5,0
KAINUU 218 190|-14,7 74 651-13,8 65 66 1,5 117 115 -1,7] 106 116| 8,6] 579 549 5,5
LAPPI 715 6501-10,0] 226 2041-10,8) 126 17} -7,7] 235 217) -8,3| 210 220 4,6] 1512 | 1398| -8,2
KOKO MAA 10107 | 9730| -3,9| 3188 | 2954| -7,9| 3616 | 3668 1,4| 3037 | 3000 -1,2| 3938 | 4022) 2,1|23885 |23370| -2,2

- Ennuste liian pieni
+ Ennuste liian suuri

¢ OMININYLILIIN



LIITETAULUKKO 4

Taulukko: Liikennesuoritteen (milj.autokm) kehitys yleisilla teilla
TVL-pidreittain vuosina 1980-87 Suomessa

Liikennesuorite milj.autokm

TVL-piiri
1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987
Uusimaa 3249 3403 3605 3762 3967 4198 4331 4634
Turku 2577 2651 2725 2842 2902 3057 3128 3303
Hame 2176 2247 2360 2497 2600 2763 2902 3043
Kymi 1169 1224 1247 1306 1335 1407 1431 1504
Mikkeli 973 961 994 1024 1076 1134 1211 1305
P-Karjala 794 789 819 827 854 887 932 967
Kuopio 1002 982 1018 1046 1086 1133 1212 1296
K-Suomi 1094 1086 1133 1162 1258 1332 1416 1508
Vaasa 1630 1644 1709 1758 1822 1875 1889 2035
K-Pohjanmaa 611 594 625 648 673 704 749 801
2 Oulu 1078 1088 1112 1149 1186 1249 1323 1397
Kainuu 492 478 483 496 514 528 554 519
Lappi ‘ 1257 1225 1272 1299 1312 1350 1431 1512
Koko maa 18105 18370 19106 19818 20588 21619 22513 23885

Lahde: TVH/Stk
LIITETAULUKKO 5

Taulukko: Liikennesuoritteen muutos (%/v.) yleisilld teilld TVL-piireitt&in
vuosina 1980-87 Suomessa

Liikennesuoritteen muutos, %/v.
TVL-piiri
1980-81 1981-82 1982-83 1983-84 | 1984-85 | 1985-86 1986-87

Uusimaa 4,7 5,9 4,4 5,4 5,8 3.2 7,0
Turku 2,9 2,8 4,3 2,1 5,3 2,3 5.6
Hame 3,3 5,0 5,8 4,1 &3 5,0 4,9
Kymi 4,7 1,9 4,7 1,7 5,4 5.7 5,1
Mikkeli -1,2 3,4 3,0 5,1 5,4 6,8 7,8
P—Karjala -0,6 3,8 1,0 3,3 3,9 5,1 3,8
Kuopio -2,0 Bsd 2,8 3,8 4,3 7,0 6,9
K-Suomi -0,7 4,3 2.6 8,3 5,9 6,3 6,5
Vaasa 0,9 4,0 2,9 3,6 Z,9 o 7,7
K-Pohjanmaa | -2,8 5,2 3,7 3,9 4,6 6,4 6,9
Oulu 0,9 2.3 3,3 3,2 5,3 5,9 5.6
Kainuu -2,8 1,0 23 3,6 2,7 4,9 4,5
Lappi -2,5 3,8 2,1 1,0 2,9 6,0 5,7
Koko maa 1,5 4,0 317 3,9 5,0 4,1 6,1

Lahde: TVH/Stk




LIITETAULUKKO 6

Taulukko: Koko liikenteen kehitys yleisilla teilld (%) TVL-piireittain ja
tieluokittain vuosina 1986 ja 1987

Liikennesuoritteen kehitys, %

Piiri Valtatiet | Kantatiet | Seud.tiet |Kokoojatiet| Yhdystiet |Yleiset tiet

1986| 1987| 1986| 1987| 1986 | 1987| 1986| 1987| 1986| 1987| 1986| 1987
UUSIMAA 10,1} 6,7|. B,2} 10,1 0,7 3,6] =5,61 6,1} -9,91. 7481 3,2} 7,0
TURKU 9,90 3.4 951 1,41.2,9 7,7| -5,5| 10,4| -9,5| 6,7\ 2,3| 5,6
HAME 8,41 3,00 12,21 2,5] =053 6,2 3,0f{ 8,0| -3,4| 8,6 5,0 4,9
KYMI 6,0l 5,5| 11,0| -8,8| 4,0 3,8{ -5,8] 10,2 -9,7| 5,6] 1,71 5,1
MIKKELI 10,8| 5,8 10,0 6,3} 2,0 9,91 1,8{ 6,3 0,5| 14,1\ 6,8} 7,8
P-KARJALA 9,21 8,1\ 9,2 4,2]| 15,6 1,4| -4,1| *0 -4,4| *0 2,11 3,8
KUOPIO 10,1} 6,9| 53,7| 6,2|-15,0 7,8 o0,8( 6,0 1,4 7,6 7,01 66,9
K-SUOMI 10,3| 4,0| 29,0 1,7| -7,4 | 10,3| -2,9| 10,9| 4&4,4| 9,6| 6,3 6,5
VAASA 8,1l 1,5| 8,5 3,2| -1,8 | 13,2| -4,0| 8,4| -8,7| 14,7| 0,7 T 0
K-POHJANMAA| 9,2 7,3| 10,0f 5,6| 5,9 6,31 22,31, 7,8] - 1,91 8,3} .6,4] 5,9
ouLU 9,0 9,6 8,2| 10,1| 6,4 1,7 6,3 2,4f -3,7| -3,9]1 5,9| 5,6
KAINUU ,2] 9,5 : 8,2| 12,1| *0 1,6/ 4,5| 0,9| -5,3| -0,9| 4,9| 4,5
LAPPI 7,91 < 8,3F “9,31. KA 7,0 2,41 6,5 2,6| -3,6| -0,9| 6,0 5,7
KOKO MAA 9.41 5.5 11,41 5,8] 0,6 6,4 -1,1| 7,0| -5,3| 6,8] 4,1} 6,1




Taulukko: Kotitalouksien autotiheys vuosina 1971-1985 paamiehen iBn ja tuloluokan mukaan

1_auto

Tuloluokka/vuosi
Paamiehen
ika I 1I III Iv v Yht.

-Nny| -76| -81} -85f -71| -76| -81| -85} -71| -76| -81} -85| -71} -76] -81| -85} -71| -76| -81] -85| -71] -76] -81| -85

- 24 | 5,6]12,0]12,6|16,4|21,1]39,9|39,3|37,6|38,5|65,5|57,1]61,0]29,1|56,5|58,0|60,9]34,7|83, 7|58, 5|27, 9|22, 641,431, 5|32,9

25 - 34 |30,3|26,7)24,8|20,7|36,7]39,2|36,7|39,2|54,4}63,8)64,9|68,7}62,1}72,8)78,1]|75,4]62,8)69,1|72,4]66,5|53,9]59,9|60,8|58,2
35 - 44 |35,7)24,2]35,1)27,2|27,3|43,1|32,1|48,0]41,3|60,1]64,2|58,8)66,0)74,3]73,9]71,4|80,7]74,9|68,8|64,6]59,2|65,0|62,9]61,8
45 - 54 |18,8|20,0|20,8{17,3|20,8]37,8|33,1}40,4|38,1}49,8]59,9|61,0|52,1|62,2{69,2|67,5|64,2}63,5|64,5|53,0{43,9]52,1|55,6|54,2
55 - 64 |13,4113,3113,4}14,1)16,9]29,2|33,4)36,4)|36,2}47,9]53,9|60,6|48,7|57,3|69,1}75,3}57,8}49,8|62,3|57,7]|30,9| 36,0} 43,8} 46,3
65 - 74 | 5,6| 4,8] 7,9| 4,0|15,8]|13,0)28,7]27,3]44,1|30,1|55,3}45,5]50,1}|54,8]60,6|61,4]49,0|55,2|66,0]63,5|17,8]15,2}26,1| 25,2
75 - 1,7 0,6] 2,2] o,4| 5,9]11,1]13,9| 8,9]11,0}12,8]25,1|24,0] 6,3|12,1}12,5]43,2] 3,3}16,0|38,4}24,3] 3,7] 4,1] 8,6| 6,8
Yht. 11,7|10,6}12,7}10,8)22,1|32,0{32,0|35,2}43,3|55,1]60,2|59,1|56,1)67,5|72,4|71,5]65,0|66,0}66,9]60,4|39,9| 46,2 48,8]47,4

(pm>f3el) £ oNINYL3LITT



Taulukko: Kotitalouksien autotiheys vuosina 1971-1985 p@amiehen i&n ja tuloluokan mukaan (jatkoa)

2 2 autoa

Tuloluokka/vuosi
Paamiehen
ika I 1§ § III 1V v Yht.

-711 =76l -81| -85| -71| -7 -81} -85} -71] -76| -81| -85} -71] -76| -81] -85| -71| -76| ~B1]| -85 -71| -76| -81] -85

- 24 | 0,0} 0,0] 0,3] 0,4{ 0,0} 1,5| 0,4] 6,2| 2,3| 0,7 4,3] 8,1 2,9] 5,4] 4,1]12,5] 0,0| 8,120,1}64,5| 0,9] 1,5] 2,1] 4,8

25 - 36 | 0,0} 1,9] 1,2| 3,2} 0,0] 1,5} 0,9} 1,9] 0,5 1,9] 3,8] 6,0] 0,0} 3,9 &,0]11,6] 2,2| 9,5|12,4]17,4] 0,6| 3,8] 4,4} 8,1
35 - a4 | 0,0} 3,7| 2,6] 0,0 0,0} 0,8} 2,1| 3,2] 0,0| 3,2| 6,6] 8,7 1,7] 6,1| 8,5]12,6] 5,8110,2]15,7|22,1} 2,3| 6,0] 9,6/13,5
a5 - s& | 0,0| 2,2| 2,1] 3,3| 0,8] 2,6] 2,1] 0,8 0,0} 6,0] 4,7] 5,1] 3,5] 9,0]11,1|18,0] 9,2]20,2]22,9]37,8] 3,6]10,2{11,7]19,2
ss - 64 | 0,3] 2,0 0,0] 0,0] 0,3} 1,1} 0,7| 0,9] 0,8] 2,8 2,2| 4,9] 1,9] 6,7| 8,1|11,1] 9,9|21,5[23,3|32,3| 2,1} 6,0| 5,9] 8,2
65 - 74 | 0,0} 0,1} 0,2| 0,0} 0,0} 0,3| 0,0} 1,0} 1,1} 0,7} 1,4] 2,7| 0,0} 9,1} 5,4] 8,9|10,1|16,4}12,4]14,8] 0,7} 1,5] 1,1} 2,1
75 0,0{ 0,0} 0,0| 0,0} 0,0} 0,0} 0,0} 0,0 0,0} 0,0} 0,0} 0,0} 0,0} 0,0} 0,0} 3,8} 0,0} 0,0} 0,0]33,7| 0,0} 0,0} 0,0} 0,5
Yht. 0,1} 1,0} 0,5| 0,6] 0,2} 1,3 1,0] 1,8} 0,5] 2,8| 4,0] 5,7 1,6 6,1] 7,1|12,8] 6,4|14,7|18,1]27,1} 1,8} 5,2] 6,1} 9,6

(nnx3el) £ o¥¥NINYL3LIIN



Taulukko: Kotitalouksien autotiheys vuosina 1971-1985 paamiehen i@n ja tuloluokan mukaan (jatkoa)

Autolliset kotitaloudet

Tuloluokka/vuosi
Paamiehen
ika I 11 III v v Yht.

-711 -76} -81} -85] -711 -76] -81]| -85| -71] -76] -81]| -85| -71] -76] -81] -8BS] -71| -76] -B1}| -85} -71} -76| -B1| -85

- 24 | s,6|12,0]12,9]|16,8]21,1|41,4]39,7]43,8|40,8)66,2|61,4]69,1|32,061,9]62,1|73,4]34,7]91,8/|78,6]92,4|23,5]42,9|33,6|37,7

25 - 34 |30,3|28,6|26,0)23,9]36,7}40,7|37,6]41,1]|54,9)65,7|68,7|74,7|62,1|76,7|82,1|87,0]65,0|78,6|84,8)83,9| 54,5 63,7|65,2]66,3
35 - a4 |35,7)27,9]37,7|27,2|27,3]43,9|34,2|51,2{41,3|63,3]70,8|67,5|67,7|80,4|82,4|84,0186,5 85, 1{84,5]86,7|61,5]71,0] 72,5 75,3
45 - 54 |18,8)28,2|22,9|20,6|21,6|40,4]35,2]41,2|38,1]55,8|64,6)66,1|55,6|71,2|80,3|85,5|73,483,7]87,4]90,8|47,5]62,367,3|73,4
ss - 64 |13,7]15,3]13,4]14,1]17,2|30,3)34,1]37,3|37,0|50,7]56,1]65,5]50,6|64,0| 77,2} 86,4|67,7]71,3|85,6]90,0|33,0{42,0]49,7|54,5
65 - 74 | 5,6| 4,9| 8,1 4,0]15,8]13,3}28,7|28,3]45,2|30,8|56,7|48,2|50,1|63,9|66,0|70,3]59,1]|71,6|78,4]| 78,3} 18,5]16,7|27,2]27,3
»a 1,7] 0,6} 2,2| 0,4] 5,9]11,1]13,9] 8,9|11,0]12,8}25,1|24,0} 6,3}12,1|12,5]47,0] 3,3]16,0]38,4]58,0] 3,7} 4,1} 8,6] 7,3
Yht. 11,8]11,6]13,2|11,4|22,3]33,3|33,0|37,0|43,8]57,9]64,2{64,8|57,7|73,6| 79,5|84,3| 71,4]80,7|85,0{87,5|41,7|51,4]54,9]57,0

(nnx3el) £ oININYL3LIIT



Taulukko: Kotitalouksien autotiheyden kehitys PALA 86-2010:n tuloluokka-analogian mukaisesti vuosina 1981-2010

1 aute
1981 1985 1990 2000 2010
Kotitalou-
den ika- Tuloluokka Tuloluokka Tuloluokka Tuloluokka Tuloluokka
ryhma

I | IT | ITIf IV { V fyht.f I | II | IXIJ IV {V |JYhtof I | IT | IIIJ IV QR V ([Yht.] I | IT | IIIf IV § V |Yht.] I | II | ITIIJ IV { V |Yht.

- 24 |12,6]39,5|57,5}58,5|58,5{32,0{15,4)43,8]59,7|61,2|61,2|34,7]19,9]|49,0|61,8}63,0}61,0/38,4|28,4|55,5}62,0|62,0|60,0}43,8|35,0}58,0}60,0}60,0}60,0(47,1
25 - 44 |}27,3|37,6}68,0}79,5}70,1)63,5}28,9}44,2}72,3]78,7}71,0}66,1}31,5|52,5}74,6}75,0}65,0}65,6}37,3165,6}74,7]70,0}60,0/66,0}45,0168,0}71,0}66,2}60,0}64,9
45 - 64 }15,6]34,0}60,4}72,5])64,0}451,5{17,6139,2}66,0}71,8]65,0]54,1}21,1]48,0}69,0}70,0}61,0}56,1}28,6}58,8]71,7]65,0}55,0}57,0}38,2{65,0}67,0}60,0}55,0157,7
65 - 5,8]24,3149,3152,1]58,6 20,6> 7,8}29,6151,1]54,8}61,2)23,6}11,1]37,5153,1]59,4}61,5}28,0}19,0}46,1]52,4}60,0}60,0}35,8}25,0}50,1}55,0{60,0}60,0]40, 1

Kaikki 12,7}34,0}62,7{75,0{67,0}50,3}14,5}40,2}69,6|74,9|68,8]52,5{17,7}46,7}70,0{72,4}63,2]54,3|25,1|56,9}70,7}67,0|58,0]55,6|32,2]60,8166,7161,8{57,2]55,8

(n>3el) g OX¥NINYL3LIIN



Taulukko: Kotitalouksien autotiheyden kehitys PALA B86-2010:n tuloluokka-analogian mukaisesti

vuosina 1981-2010 ( jatkoa)

2 2 autoa
1981 1985 1990 2000 2010
Kotitalou-
den ikd- Tuloluokka Tuloluokka Tuloluokka Tuloluokka Tuloluokka
ryhm3
1 11 III| IV { V |Yht. I IT | III| IV | V |Yht. I IT | III| IV | V [|Yht. I IT | ITIIJ IV i V [Yht. 1 11 ITIy IV | V |]Yht.
- 24 0,3| 0,4) 4,3| 4,5{15,0} 2,5| o,5| 1,2| 6,0} B,0|%6,0{ 2,8} 0,6] 1,9| 7,0|11,0{16,5| 4,1} 1,3| 3,7| 7,9|12,6}20,0] 4,5 2,1} 5,0}10,0415,0}20,0} 5,8
25 - 44 1,5] 2,1} 6,51 9,0}20,0¢{ 9,0| 1,8} 3,5 9,0}16,0}23,0}12,9| 2,0} 5,0]11,0}20,0}30,0|16,4} 3,0} 6,7}15,7|25,0|35,0}(20,7| 4,2]10,0}20,0}28,8)35,0{23,7
45 - 64 0,6} 2,0} 5,0} 5,0}28,3}11,0| 0,8} 3,4 8,5]22,0}30,0}14,5] 1,2} 5,0{11,0}25,0}34,0}16,9} 2,4} 7,2]|19,8]30,5)40,0}22,2} 3,9|12,0]26,0/35,0|40,0}25,5
65 - 0,1} o,0] 1,5} 1,5}10,0}f 1,0} 0,1} O,5| 2,5] 8,0|13,0| 1,4| 0,2 1,0] 3,5]11,0}16,5} 1,9] 0,4} 2,0} 6,8}13,3}20,0{§ 3,4} O,9] 4,0} 9,0]15,0{20,0} 4,7
Kaikki 0,5} 1,4| 5,3} 9,7|22,1} 7,8} 0,7} 2,6} 8,0|17,2}25,6|10,8} 0,8} 3,7 9,9|20,9]31,2]13,6] 2,1| 6,3}15,9|26,0}36,7}17,8] 2,3| 8,7|20,6|30,0|36,9}20,0

(nnx3elf) g8 OXMNINYL3LIIN



Taulukko: Kotitalouksien autotiheyden kehitys PALA 86-2010:n tuloluokka-analogian mukaisesti vuosina 1981-2010 ( jatkoa)

Autolliset kotitaloudet

1981 1985 1990 2000 2010
Kotitalou-
den ika- Tuloluokka Tuloluokka Tuloluokka Tuloluokka Tuloluokka
ryhma
1§ ID P OIRERIVL. VY -I¥hEs] § 1 fraxl vty dvneo) 1 brr jarrrfivyiv jynt.] T JIDQITI}jIV{V |Yht.] T | II | III} IV} V |Yht.
- 24 112,9139,961,8|63,0}73,5|34,5/15,9}45,0}65,7|69,2}77,2}37,520,5|50,9]68,8|74,0{77,5}42,5|29,7}59,2}69,9|74,6|80,0 48,8)37,1|63,0470,0/75,0}80,0}52,9
25 - 44 |28,8}39,7|74,5/88,5]90,1}72,5}30,7}47,7}81,3|94,7|94,0}79,0}33,5|57,5|85,6]95,0195,0 82,0}40,372,3190,4]95,0}95,0{86,7}49,2}78,0}91,0{95,0{95,0{88,6
45 - 64 }16,2|36,0]65,4]87,0/92,3}62,5|18,4)42,6}74,5|93,8]95,0}68,6}22,3}53,0}80,0{95,0195,0{72,4 31,0/66,0191,7]95,095,0/79,2|42,1}77,0}93,0}95,0195,0 83,2
65 - 5,9)24,3]50,8|57,1}68,6|21,6| 7,9|32,1]|53,6]|62,8]|74,2}25,0 11,3|38,5|56,6|70,4|78,0{29,9}19,7{48,1]59,2}73,3|80,0}39,2}25,9]54,1 64,0175,0180,0]44,8
Kaikki 13,2|35,4168,0)84,7|89,1]58,1]15,2|42,8]72,2]92,1|94,4}63,3 18,5]50,4{79,9193,3|94,4)67,9]27,2|63,2|86,2|93,0(94,7|73,2]34,5 69,5|87,3193,0194,1175,3

(nmi3el) g 0MANINYLILITT



Taulukko: Kotitalouksien kulutusmenot kayttotarkoituksen mukaan vuosina 1970-1987 (1970 = 100)1)

1970 71| 721 731 74} 75| 76| 77| 78] 79| 80| 81| 82| 83| 84| 85| 86| 87
Elintarvikkeet, juomat, tupakka 100{1031110]110{1101115]115{114|116|120{119{120{1261127|129|128|134 136
- Elintarvikkeet 100/101{110}109109|116|116]|116{116|120{119|120{127 126|127 |128|132{132
Vaatetus ja jalkineet 100| 90| 9711041108 94} 94| 88] 89 96|104| 94| 93| 93| 95{104]104]108
Asunto 1001105111211221138]13211321132113611411142]1150]1571158]1611167|169]171
Kotitalouskal. tarv. ja palv. 1001103111411301142113911291119]122|135]143|138]150|161 | 164 }164|170]187
Terveydenhoito 100}105110711131112]118]121]1116]122]121|123|121]163]178]190|199]211 231
Liikenne 100410011171131112711351132]1301135|150]155}158]168]|169{173]185]185]205
- yks. kulkuvalineet 100| 85(120(135]103{127|109|105{105|135]134|131]158]148]156{180|192|231
- muu liikenne 100{108{100129(138|139|142|142|150}157|165|171}174|179|182|186 (182|192
Virkistys, kulttuuri ja koulutus | 100{108]|121|137 14211521155]1541170|182|183|189|213|232| 237| 240|257 | 278
Muut tavarat ja palv. 100]10911221131114111461147]|1401149|164|167|172|187|197]211|222}238]258
Kotital .kul .menot ulkom. 100111211411160{1421157]159]1671169]189{1891195| 2111222246275 294 | 347
Kotitalouksien kulutusmenot 100{10211121119112411261126|123|128]136]1381140}1461151]155]160] 166|176
Kotitalouksien kaytettavissa 1001104111411191127(130}128]125{129|138{142|142]150|156 159|162 164|175
olevat tulot

1) Laskettu markkinahintaisesta aikasar jasta -

0oL OXMNINYL3LITT



Taulukko:

Kotitalouksien kulutusmenot kayttotarkoituksen mukaan

vuosina 1970-1987 (1970

= 100)1)

1970| 71| 72| 73| 74| 75| 76| 77| 78| 79| 80| 81| 82| 83| 84| 85| 86| 87
Elintarvikkeet, juomat, tupakka 100{103{109{109{112[{114]113|111{112|118{116{116{120]121|122|121]126 | 128
- Elintarvikkeet 100{102|107{106|107|110|110|106{109{116{114[114|118[119|118[118]122|124
Vaatetus ja jalkineet 100} 941102{105]104| 90] 92 90| 92| 97{105] 97] 98] 99]11021111|111]115
Asunto 100{105]11211181123]131]138]144]149]155]159]163]168]173]180]188193 202
Kotitalouskal. tarv. ja palv. 100§102]114]131]140]1391136128|135]146 150148154 |165]166]166 | 1741191
Terveydenhoito 100{107]111]112|114]118]124|123|128]128]131]131]135]|140]142| 144|151 161
Liikenne 100] 981112]126|119]132]1231122|121]133]|133]137|1491146]152]1162|170]180
- yks. kulkuvalineet 100| 83{109]131]106{130|103|103| 92{112{116|118]147|129]141|162[166|179
- muu liikenne 100{105{113]124|125(133|132|129|135[141[140|145|149{153]|156 | 162170180
Virkistys, kulttuuri ja koulutus | 100]104]116]135]143]151]161]162]177|188]196|204)209|222|2241224|238|251
Muut tavarat ja palv. 100]105{116{1231127|127]130|122]126|134]139{143]147|150|159]166 172185
Kotital .kul.menot ulkom. 100]110]132]153{143]1641179]184|170]183|190]2041227|239|271]305|327|393
Kotitalouksien kulutusmenot 100{102|110|117{120{123]125]|124|126]134|136| 138|144 ]148|151]157 | 162|171

1) Laskettu kiinteahintaisesta aikasar jasta, hintataso 1985

LL ONINYL3LTIN
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