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1 Johdanto

Tie- Jja vesirakennushallituksen Mala-toimisto teki 24 - 30.10.
1965 postihaastatteluun perustuvan liikennetutkimuksen Kouvo-
lan kaupungin ja Kuusankosken kauppalan alueilla. Tutkimuksen
tarkoituksena o0li selvittdd tyypillisen keskikokoisen etelé-
suomalaisen taajamaseudun liikenteellisi#8 ominaislukuja. Tut-
kimus t&ydensi 6 - 12.8.1965 tehtyd maaseutua koskenutta Iitin

1iiRenne tutiinuate. .

Mainitut tutkimukset tehtiin l&hinnsd Malassa suoritettua ana-

lyyttisi& liikenne-ennusteita koskevaa selvitystyotéd varteng.

-Koska liikennetutkimusten tuloksilla saattaa olla laajempaakin

kdyttod on tédrkeimmdt Kouvola-Kuusankoski aluetta koskevat
tiedot koottu t&hin monisteeseen. Moniste kédsittdd lisédksi 1y~
hyet yhteenvedot ao. tutkimusaineiston perusteella jo aiemmin
valmistuneista henkiltauto jen matkatuotoksia ja etdisyysfunk-

tioita koskevista selvityksistéB.

Tutkimus suoritettiin dipl.ins. O, Smedsin johdolla. Tutki-
mustyoryhméén kuuluivat dipl.ins. T. Erdnne (kenttdtutkimuksen
suunnittelu, tulosten analysointi ja tutkimusselostuksen laa-
timinen), valt.kand. Veikko Salovaara (tulosten analysointi

Ja tutkimusselostuksen laatiminen) sekd fil.maist. T. Virtanen

(kenttdtutkimuksen suoritus ja tulosten analysointi).

T"Iitin liikennetutkimus 6 - 12.8,1965" TVH Mala, Helsinki 1966
(moniste)

2"Gravitaatiomallin soveltaminen kuntainvdlisten liikennevirto-
Jen selitt@miseen "Pokahirven" alueella sekd henkildautomatko-
ien ennuste vuosille 1975 ja 1990" TVH Mala, Helsinki 1966
moniste), sekd tdhén liittyvd tietokoneohjelma "TVH-TRIP 466"
(Ks. esim "Tietokoneohjelman TVH-TRIP 466 esittely" TVH Mala
16.6.1966, 0. Smeds)

3Salovaara & Erd@nne "henkilSautojen alueelliset matkatuotosmal-
lit. Kouvola-Kuusankoski liikennetutkimus 24-30.10.1965" TVH
Mala, Helsinki 7.8.67 sekd "Henkilbautojen etdisyysfunktiot
Kouvola-Kuusankoski liikennetutkimus 24-30,10.65", TVH Mala,
Helsinki 25.11.1967
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2, Tutkimusalueen esittely

Tutkimusalueen sijainti ilmenee kuvasta 1 (s, 2). Alue rajattiin
Kouvolan ja Kuusankosken vuoden 1965 hallinnollisten rajojen mu-
kaisesti ja se kdsittdd noin 133.7 km2 maapinta-alaa (Kouvola

2

19.7 km“ ja Kuusankoski 114.0 kmz).

Kouvola on Kymen l8&nin p&&kaupunkina merkittédvd palvelukeskus
sekd lisdksi rautatie- ja maantieliikenteen keskus. Sen kautta
kulkevat Riihim&ki-Lahti-Lappeenranta-Joensuu ja Kotka-Hamina-
Mikkeli-Pieksdmaki rautatiet sekd Helsinki-Lappeenranta-Joensuu
valtatie n:o 6 ja sieltd 1l&8htev&t Lahti-Tampere valtatie n:o 12
ja Kotka-Karhula-Hamina-alueelle johtava kantatie 60, Kouvola-

Mikkeli tie oli tutkimushetkelld rakenteilla,

Tutkimusalueen viakiluku oli (maassa-asuvia 31.12.65):

1960 1965
Kouvola 18 215 22 039
Kuusankoski 21 398 22 427
Yhteenséd 39 613 44 466

Kuvasta 2 (s. 4) havaitaan Kouvolan voimakas videstokehityss

Vuoden 1960 yleisen védestolaskennan mukaan o0li tutkimusalueen

vdeston elinkeinorakenne seuraava (% koko videstOstd):

Elinkeino Kouvola Kuusankoski Koko maa
kaup + kauppal
Maatalous T3 4.4 245
Teollisuus 17.4 47 .4 e P
Rak.toim. 2t Elb 11.9
Kauppa 14.9 P 14.6
Liikenne 22.5 4.4 9.3
Palvelukset 19.3 8.1 T2
Muut 11.9 12.9 123
Yhteensé 100.0 100.0 100.0

7
suunnitielutoimiston julkaisusarja B:7. Helsinki 1964

Viestdn ja ellnkelnogakautumat vuosina 1950 ja 1960. Valtakunnan-



Kuva 2 '
VAESTOKEHITYS VUOSINA 1960 -65 (1960=100)
y KOUVOLA
120 = KOKO MAA
kaupungit + kaupp.
110
/ KUUSANKOSKI
100 -
1960 61 - 62 —63 6L -65
1950 1961 1962 1963 19 64 1965
KOUVOLA 100.0 103.4 108.2 113.6 17.2 1270
KUUSANKOSKI 100.0 102.5 103.3 104 .4 104.7 104.8
KOKO MAA 100.0 102.7 105.4 112.3 116.3 120.1
kaupungit + kauppalat
Kuvo 3 . . ..
TEOLLISUUDEN TYONTEKIJOIDEN JA TOIMIHENKILOIDEN
MAARAN KEHITYS VUOSINA 1960-65 (1960=100)
'KOUVOLA
130 o :
g
120
110 e KOKO MAA
kaupungit + kaupp.
i KUUSANKOSKI
100
1960 -6 62 -63 —6L 65
1960 1961 1962 1963 1964 1965
KOUVOLA 100.0 108.3 120.8 122.9 126.9 132.6
KUUSANKOSKI 100.0 106.4 111.0 1086 99.8 107-4
KOKO MAA 100.0 104.9 107.8 106.7 107.8 109.6
kaupungit+kauppalat




Huomio kiintyy Kouvolan osalta liikenne-elinkeinon voimakkaaseen
osuuteen (valtion rautatiet) ja Kuusankosken osalta sen teollis-
tuneisuuteen sekd sen kaupan, liikenteen ja palvelusten pieneen

suhteelliseen osuuteen (Kouvola huolehtii ndistd).

Teollisuuden toimikenkildiden ja tyontekijoiden m&&rd oli kes-
1

kim&&rin:
1960 1965
Kouvola 1 296 1718
Kuusankoski 3 852 4 136
Yhteensd 5 148 5 854

Néiden mddrien kehitys ilmenee kuvasta 3 (s. 4)

Teollisuuden toimialajakaantumasta vuonna 1964 saadaan tyon-
tekijoiden ja toimihenkildiden m8&r&lla mitattuna seuraava :..

asetelma (%):2

Teollisuus Kouvola Kuusankoski
Elintarvike 2857 Tt d
Tekatiili {89 0.4
Puunjalostus o 64.0
Graafinen 10:5 0.6
Kemian - 5.0
Savi, lasi, kivi 10.0 3.0
Metalli, kone 2847 17.9
Muut Tiad 8.0
Yhteensd 100.0 100.0

Teollisuuden toimipaikkojen mé8&ard oli wvuonna 1965 Kouvolassa

50 ja Kuusankoskella 39,

1Teollisuustilasto, Suomen virallinen tilasto XVIIIA:75

2Teollisuustilasto, julkaisematon tilasto




Tutkimusalueen autokanta oli vuoden 1965 lopussa autolajeittain

1
seuraava.:

Autolaji Kouvola Kuusankoski Koko tutk. alue
Henkilo 2 885 2 290 5-175
Paketti 288 116 404
Kuornma 350 149 499
Linja 68 1 69
Erikoisautot 18 1 29
Yhteensé 3 609 2 BHT 65 176

Vastaavat vuoden 1965 autotiheysluvut olivat seuraavat (autoja/

1000 asukasta):

Autolaji Kouvola Kuusankoski | Koko tutk. Koko masa
alue kaup +kauppel

Henkildautot 131 102 116 122

Autot yht. 164 114 139 147

Autokantojen ja autotiheyden kehitys k&y ilmi kuvista 4 ja 5

{8: 7).

7

Auto ja tie, Suomen tieyhdistys, Helsinki




Kuve 4

wr T

AUTOKANNAN KEHITYS VUOSINA 1960-65 (1960=100)

250
KOKO MAA
kaupungit+kaupp.

200 lffff KOUVOLA
KUUSANKOSKI

150

100

1960 -6  —62 -63 6L -65
1960 1961 1962 1963 1964 1965
KOUVOLA 100.0 120.6 138.3 153.9 186.7 212.9
KUUSANKOSK]| 100.0 116.1 133.9 150.6 176.9 204 .5
KOKO MAA 100.0 1175 141.1 159.5 190.8 217 ¢

kaupungit+kauppal at

Kuva 5
AUTOTIHEYDEN KEHITYS VUOSINA 1960 -65
200
' KOUVOLA
150 el KOKO MAA
kaupungit+ kaupp.
—~ KUUSANKOSKI
100 e
//
50
1960  -61 62 63 ~6L 65
i 1960 1961 1862 1963 1864 §65
KOUVOLA 93 109 119 126 148 164
KUUSANKOSKI 59 66 75 85 99 144
KOKO MAA 81 93 108 115 133 147
kaupungit+kauppalat




3. Tutkimuksen suoritus

Tutkimus suoritettiin 24-30.10.1965 (sunnuntai-lauantai) vilisini
pédivind. Kukin tutkimuspdivd alkoi klo 4.00 ja piddttyi samaan ai-
kaan seuraavana aamuna. Tutkimus kohdistettiin henkilo-, taksi-,

paketti~ ja kuorma-autoihin, jotka oli rekisterdity Kouvolan tai
Kuusankosken alueella.1 Haastattelu pyrittiin suorittamaan siten,
ettd jokaiselta tutkimuspfivdltd saadaan yhtd luotettavia tietoja.

Tutkimus suoritettiin postihaastatteluna.

Varsinaisen tutkimuksen yhteydessd suoritettiin vertaileva puhe-
linhaastattelu., T&médn kohteeksi valittiin ne maanantain, tiistain
ja keskiviikon otokseen kuuluvat auton haltijat, joilta oli saatu
vastaus ja jotka voitiin tavottaa puhelimitse. Puhelinhaastattelu
tapahtui viikon vaihesiirrolla siten, ettd esim. maanantaina
25.10. varsinaiseen haastatteluun vastannut haastateltiin puheli-
mitse uudestaan seurasavan viikon tiistaina, jolloin heiltsd kysyt-

tiin edellisen pdivdn so. maanantain 1.11. ajoja.

Tutkimuksen suorittamista varten perustettiin tutkimustoimisto
Kouvolaan Tvl:n Kymen piirikonttorin tiloihin. Tutkimuksen pai-
kallisena toimeenpanijana toimi maisteri T. Virtanen, jolla oli
kéytéssaéh apuhenkilosttéd. Tehtdvidnd oli kyselylomakkeiden posti-
tuksen ja vastasnoton yms. toimien lis&ksi kertyneiden vastausten
tarkastaminen ja niissf ilmenneiden puutteiden poistaminen mah-

dollisuuksien mukaan, péd#asiassa puhelinsoittojen perusteella.

1Rekister’dintiéi koskevien sd&@nndsten mukaan on auto merkittivi

rekisteriin siinéd kunnassa, missd sen haltija asuu tai missid

gutoa pédasiallisesti kéytetddn. Moottoriajoneuvoasetuksen
2012,



ﬁ—————T

2«1 Otanta

Haastattelun kohteiksi tulevat autot valittiin poliisin pita-
médstd moottoriajoneuvojen rekisterikortistosta rekisterinume-
roon nghden tasavidliselld otannalla. Otantasuhteet pyrittiin

saamaan autolajeittain seuraaviksi (%):

Ha Ta Pa Ka
Kouvola 25435 TQ5:0 700 70.0
Kuusankoski 26.6 80.0 80.0 80,0

Otokseen tulleet autot jaettiin té&m8n jdlkeen otokseentulo-

Jérjestyksessd eri haastattelupdiville.

Koska rekisterikortisto ei ollut t&ysin ajan tasalla, saatiin
lopulliseksi otantasuhteeksi hieman edellisist&éd poikkeavia lu-
kuja. Lopullinen otanta muodostui koko tutkimusalueella seuraa-

vaksi (vrt myos taulukko 1 s. 14):

Ha Ta Pa Ka Yht.
Otos (%) 25.2 82.5 71.8 5.8 30.8
Lah.kyselyt 1 606 65 356 469 (2 496
Keskim. tutkim.
pdaiviad kohti 229 g 52 67 357

Henkiltbautojen joukosta 1loytyi joitakin takseja mistd jJjoh-

tuen taksien lopullinen otantasuhde on hieman yli 80 %.



- FO -

Taksien, pakettiautojen ja kuorma-autojen otantasuhteet vaikut-
tavat tarpeettoman korkeilta. Otantasuhdetta ei haluttu kuiten- |
kaan pienent&@d ko. autolajien automddrien ollessa siksi pienisi,
ettei k@sittelyvaikeuksia tarvinnut ottaa huomioon. lyds henki-
ldauto jen otantasuhde on tulosten luotettavuutta ajatellen tur-
vallinen. Jos esimerkiksi tarkastellaan henkilGauton matkalukua
(matkaa/vrk auto) ja halutaan sen keskivirheen olevan 0.1 matkaa/
vrk olisi havaintojen lukumé&rén oltava ko. tunnusluvun hajontaa

koskevien havaintojen1 perusteella noin 1000,

Toisaalta on muistettava, ettei otantaa ositettu esimerkiksi ala-
alueittain, jonka vuoksi n#ditd ositteita koskevien tietojen luo-
tettavuuden takaamiseksi haluttiin kdytt&dd suuria otoksia. Otan-
tamenettelyn voidaan katsoa olleen tutkittaviin seikkoihin n&h-

den umpim&hk&inen, joten otosta on pidettdvi edustavana.

Koska haastattelu késitti kaikkiaan yhden viikon mittaisen jak-
son, saadaan sen perusteella hyvd kuva viikon keskimédrdisesti
liikenteestd, Kaikki esitetyt liikennetiedot vastaavat tdatd 1ii-
kennettéd. Kausivaihtelua ei ole selvitetty eik#d muunnosta vuoden
keskimddréiseksi vuorokausiliikenteeksi ole tém#n vuoksi tehty.
Haastattelun muuntokertoimet ja tietokonekisittelyssid olleet

automddrét autolajeittain on esitetty taulukossa 1 (s. 14)

"Titin liikennetutkimus, s. 98.



3.2 Postihaastattelu

Otokseen tulleiden autojen haltijoiden osoitteet tarkistettiin

osoitetoimistosta. Kunkin tutkimuspédivédn kysely postitettiin
noin 2-3 pdividid ennen tutkimuspdivad. Kysely sis8lsi seuraavat
lomakkeet ja ohjeet:
1) Varsinainen kyselylomake A 3 koossa (eri virinen eri
autolaaduille)
2) Lomakkeen tdyttimisohje
3) Koossa A 3 oleva tutkimusaluetta ja sen ympéristod
kuvaava kartta, joka oli tehty j&ljennoksen&d Suomen
tiekartasta 1:200 000
4) Kyselylomakkeen tédyttdesimerkki A 4 koossa

5) Valmis vastauskirjekuori.

Kyselylomake oli tarkoitettu pidettéviksi autossa mukana tutki-
muspdivianid ja auton kuljettajan toivottiin merkitsev&n ajonsa
muistiin heti sen tapahduttua. Lomakkeen palautus oli vastaajal-

le maksuton. Lomakkeista ja ohjeista esimerkkejd liitteesséd 2.

3.3 Vastausprosentit

Vastaajia oli kehoitettu palauttamaan téytetyt lomakkeet heti
tutkimuspédivin jidlkeisend piivénd. Postin kanssa tehdyn sopimuk-
sen mukaan saatiin kunkin paivin kertyneet vastaukset postin
sulkemisaikaan. Kun toisen tutkimuspdivén jédlkeisen pdivén

posti oli haettu, ryhdyttiin vield saapumatta olevien vastaus-

ten osalta perimistoimenpiteisiin; niille auton haltijoille,



e L

jotka voitiin tavoittaa puhelimella esitettiin suullinen kehoi-

tus ja muille postitettiin kirjallinen huomautus (ks. liite 2).

Tutkimustoimisto oli toiminnassa viisi péivdd viimeisen tutki-
muspdivén jédlkeen (4.11.65 asti). Koko tutkimusaikana tehtiin
kaikkiaan noin 360 kehottussoittoa ja léhetettiin noin 1 100
kehoituskirjettd. Vastausten kertyminen ja vastausprosentin
kehitys ilmenee kuvasta 6 (s, 13) ja taulukosta 2 (s. 15). Lo-

pulliset vastausprosentit ovat (%):

Ha Ta Pa Ka Yirta
Kouvola 92.5 90.0 82.4 91.1 90.5
Kuusankoski 90.0 T iad etk 86.7 87.4
Yhteensa 91,2 80.0 80.3 89.1 89.0

Vastausprosentteja on pidettévd korkeina. Kun lis&ksi todetaan,
ettd kdytetty otos on melko suuri (vrt. s. 10), voidaan tutki-
musaineiston perusteella saatavien tulosten katsoa olevan edus-
tavia. Luotettavuuskysymykseen palataan vield kappaleessa 5

(s. 103).
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3.4 Aineiston ké&sittely

Tutkimusaineiston kdsittelyssd kdytettiin mahdollisuuksien
mukaan apuna koneellista tietojenkdsittely&d. T&t& varten tie-
dot luokiteltiin ja koodattiin., Liitteessd 3 on esitetty esi-

merkkind luokitteluohjeet ja koodauslomake henkilautojen osalta.

Haastattelulomakkeesta saatavien tietojen lisdksi hankittiin
tieto henkildautojen hinnasta ja sylinteritilavuudesta1 sekd
kuorma- ja pakettiautojen sylinteritilavuudesta. Henkildauton
haltijoiden ruokakunnan verotettu tulo (v. 1964) selvitettiin

niinikéén.

Tutkimuksesta saatavat tiedot on esitetty luettelomaisesti
taulukossa 3 (s. 17). Ndiden kohdalla lienee paikallaan esittiaa

muutama selvennys. Haltijan laatu (muuttuja 4) kertoo onko hal-

tijana yksityishenkild, yritys tai kunta taikka valtio. T&hén
on otettu lisiksi tieto siitd onko auto yksityis- tai ammatti-

liikenteessd. Erityiskidytts (muuttuja 17) kertoo onko auto va-

rustettu erityisesti esim. myym&lé-, karjankul jetus-, s&ilio-,

tavaralinja- yms. autoksi. Ldhtbpaikan laatu (muuttuja 2a)-ia

miadrdpaikan laatu (muuttuja 23) selvidvat tarkemmin kappaleesta

3.6 (8. 23);

1Némé saatiin "Tuulilasi"-lehden "autopOrssistd". Tuulilasi
n:o 5/10.8.1965.
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Taulukko 3

Kouvola-Kuusankoski liikennetutkimuksesta (24-30.10.1965) saa-

tavat tiedot autolajeittain (x = tieto saatavissa)

Tieto (muuttuja) gutolajl
Ha Ta Pa Ka
1 Viikonp&ivia p'e ¥ x %
2 Pdivdn laatu (tyo, va-
paa, loma) X
3 Haltijan asuinalue X b o % X
4 Haltijan ammatti tai laatu x X X X
5 Haltijan perheen koko %
6 Perheen verotettu tulo ¥
7 Perheen asunnon pinta-alg X
8 Perheen ajokortit x
9 Perheen muut autot X
10 Autolaji X X X b4
11 Auton vuosimalli p. ¢ X X X
12 Sylinteritilavuus x X X X
13 Auton arvo X X
14 Kantavuus tai henkilo-
maaré X X X
15 Kokonaispaino X bd
16 Akseliluku %
17 ZErityisk&ytto x
18 HMatkamittarilukema X X X x
19 Ajomatka vrk:ssa X X X
20 Matkan ldhttalue X % 4 %
21 Matkan m88rdalue X X X %
22 Léhtopaikan laatu X x X X
23 M&adrdpaikan laatu X X X %
24 Matkan péatt:kelloaika X X X X
25 Matkan pituus X X % X
26 Henkiloiden lukumdiri 4
27 Ajon luonne X
28 Perdvaunun k&ytto x
29 Matkojen lukum.vrk:ssa X X X X
30 Kuorman paino X
31 Tavaran léhtdalue X X
32 Tavaran médrdalue X X
33 Tav., ldhtopaikan laatu X x
34 Tav. m8drdpaikan laatu X X
35 Tav. matkojen lukum.
vrk:ssa P& ®
36 Tavaran paino X
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Samaa ryhmittelyd on kdytetty mySs tavaramatkojen kohdalla

(muuttujat 33 ja 34). Matkan pituus (muuttuja 25) on Kouvolan

henkilGautojen osalta méardtty tieverkkoa pitkin 1&htopaikas-
ta médrdpaikkaan. Muiden autojen osalta kéytettiin ala-alu-
eiden toiminnallisten keskipisteiden v&listd tieverkkoet&i-
syyttd (ks. taulukko 4 s. 21). Pakettiautojen osalta ei tie-
toa koodattu vaan se saatiin mistéd - mihin matriisin ja et@i-

syysmatriisin avulla. Ajon luonne (muuttuja 27) kertoo oliko

kyseesss ammattiliikenteeseen liittyvd ajo vai yksityisajo.

Perdvaunun kiaytto (muuttuja 28) kertoo oliko perévaunu kyt-

kettynd tai ei. Tavaramatkoja koskevat tiedot (muuttujat 31-35)
pyrittiin koodaamaan siten ettéd kuormauksen ja purkauksen viali
muodosti yhden matkan riippumatta siitéd pys8htyikd auto vé-

11118 jostakin muusta syystd (kahvilla, huoltoasemalla, muulla

asialla yms. kédynti).

Tulostuksessa 0li periaatteena se ettd jokaisesta tiedosta
saadaan jakautumatieto autotietona ja/tai matkatietona. Sa-
malla yhdistettiin aina kaksi loogisesti toisiinsa sopivaa
tietoa siten, ettd tulostuksessa saatiin lis#ksi ndiden yh-
teisvaihtelua kuvaave matriisi (matriisin rivi- ja sarake-

summavektoreista saatiin ao. yksittdiset jakautumat).
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Muuttujien jakautumat jJja tunnusluvut sekd niiden keskivirheet
on laskettu k&sin. Sensijaan tutkimusaineiston perusteella teh-
tyjen erityistutkimusten yhteydessd on kaytetty tietokonetta
myos varsinaisissa laskutehtévissid. Tietokonek&@sittelyista

ovat huolehtineet tiesuunnitteluosaston matemaatikot fil.lis.

011i Martio ja erityisesti Risto Sirkii.

3.5 Ala-alueet ja niiden viliset etdisyydet

Kdaytetty ala-aluejako on esitetty kuvassa 7 (s. 20). Ala-
alueiden viliset etdisyydet mé8radttiin tieverkkoa myoden to-
denndkdistd ajoreittid noudattaen. Ala-alueiden gsisiiset
etédisyydet arvioitiin., Mittauksen alku- ja padtepisteind kéy-
tettiin ala-alueiden arvioituja toiminnallisia keskipisteita.
Mittaukset Jja arviointityon suorittivat paikalliset olosuhteet
tuntevat henkilot. Myds ala-alueiden véEliset linnuntie-etédi-

syydet m&&rdttiin,

Edellamainitut tieverkko- Jja linnuntie-etiisyydet on esitetty
taulukossa 4 (s. 21). Suhde tieverkkoetiisyys/linnuntie-
etdisyys (= c¢) on Kouvola - Kuusankosken alueella keskimédirin
(¢ =) 1.31 £ 0,01 (mediaani ¢ = 1.23). Ala-alueiden toimin-
nallisten keskipisteiden koordinaatit on esitetty taulukossa 5

(8. 22).



Kuva 7

Kouvola - Kuusankosk: lukennetutki-
muksessa 24-30.10 1965 kaytetty
aluejako.
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Taulukko 5

Ala-alueiden toiminnallisten keskipisteiden koordinaatit

Kouvola-Kuusankoski liikennetutkimus 24 - 30.10.1965

p-koordinaatti

i=-koordinaatti

Ala~-

alue
1 67
12 67
13 67
14 67
15 67
16 67
17 67
18 67
21 67
22 67
23 67
24 67
25 67
an 67
32 67
33 67
34 67
41 67
42 67
51 67
52 67
53 67
54 67
61 67
62 67
63 67
71 67
72 67
T 67
74
i 67
81 67
82 67
83 67
84 67
85 67
91 67
92 67
93 67
94 67

51
51
51
51
51

51
52
50
50
51

51
51
52
50
50

50
50
50
50
51

51
51
52
52
51

18
13
29
64
40
57
19
77
78
24

57
08
54
06
21

15
42
13
78
45

81
12
77
08
‘10

PRPD PREDPDRPD PREDPED DEDED PEDDD DRPAPPD

SEDDDE PR S

83
84
84
84
84

84
35
95
15
57

48
76
19
06
78

o7
28
91
65
97

o 1
at
32
32
47

07
90
21
72
41

16
9
63
86

22
52
47
24
14

38
94
89
23
40

Peruskartan koordinaatisto 10 m tarkkuudella
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3.6 Matkaryhmidt ja 1ldhtdpaikan laatu-mé&rdpaikan laatu matriisit

Matkaryhmdjaon aikaanssamiseksi tulostettiin tietokoneella eri au-

tolajien ldhtdpaikan laatu - midrdpaikan laatu matriisit. Néaméd on

esitetty taulukoissa 5 ja 7-9 (s.24-26). Matkaryhm&jako on muodos-

tettu vain henkildautomatkoille. Niiden muodostaminen ilmenee tau-

lukosta 6.

Henkildautomatkojen matkaryhmdt ovat (numero suluissa viittaa tau-

lukon sarake- ja rivinumerointiin):

1.

Tyossadkdyntimatkat
- generointipaikkana asunto (2,3%,19,20)

- atrahointipaikkana oma tyo (4,5,6,7,8,9,11,13,15,17)

Ostosmatkat
- generointipaikkana asunto (2,3%,19,20)

- atrahointipaikkana kauppa (10)

Asiointimatkat
- generointipaikkana asunto (2,3,19,20)

- atrahointipaikkana elinkeinot (12,14,16,18)

Vierailumatkat

- generointi- ja atrahointipaikkana asunto (2,3,19,20)

Elinkeinojen kauppamatkat

- generointipaikkana elinkeinot (4,5,6,7,8,9,10,11,12,13,14,
15,16,17,18)

- atrahointipaikkana kauppa (10,11)

Elinkeinojen muut matkat

- generointi- ja atrahointipaikkana muut elinkeinot
(4,5,6,748,9,12,13,14,15,16,17,18, kaato)

Ryhmittelyssd oma asunto (2), muu asunto (3), kesdmdkki (19) ja

ryhmd muut (20) on yksinkertaistamisen vuoksi yhdistetty ryhmdksi

asunto. Samasta syystéd on asiointi maa- ja metsdtaloudessa, teolli-

suudessa ja késityoammateissa sek& rakennustoiminnassa liitetty

tyossakdynti-matkaryhméén.




Taulukko 5 - o' Tk v : ,
Henkildautomatkojen lahtdpaikan laatu - mddrdpaikan laatu (haasta-
tellut matkat)

Kouvola - Kuusankoski liikennetutkimus 24 -30.10.1865

10 .
Madrapaikan laaty I EIE > > & o >
| o| o © o g o o o
181 2] §| gl € 5 & & £
= 2 ] kY é - 3 =
al 21 B 1 2 1] gl ] [ el Tl 2] 1] 81|23 g
: o .‘l’q s} 2] ¢ g : E =z t:; s : 2| : 3 ,g wl.e §
- | = < 5 X = 7 " 2| B -
Lahtopaiken laatu 51 2] £ | K l & | 2 | e I 3| 5] e b
2 13|45 t6{7 |89 |10]11]12]13[14({15]|16 {1718 19|20]21
Oma asunto 2 359 7 | 5 1 32[188] 6 [116(323| 76| 71 | 48139 87| 11 | 15| 76| 35| 23 1617
Muu asunto 3{423|202| 4 7117 2|6 {80f13{14]5[18]9 ]| 1]2 1623 824
Maa-~- ja metsdtalous 4 | 8 1 1 b 0 3 1 1 17
. ——n— omatyd 5| 4 6 2 1 13
Teollisuus ja kdsitys 6 | 31 | 10 | 1 BEREEEEREIEIE L1319 3 92
— n— oma tys 7 [157] 16 RETE s1] 19 15| 1 1.]72 2 304
Rakennustoim. - Tt 2 5 1 2 1 29
— n— oma tyo 9|87 14 1 65 | 24 3 5 209
Kauppa 104326103 2 | 2 |16 32| 2 |13|155] 27|26 | 8 |27 [ 13| 3| ¢ |14] 3 |4 780
——u— oma tyo 11}58 |18 5 37 | 23| 6 5 2 A4 253 161
Litkenne 12170 ] 18 1 2133|284 6 | 4 1|5 1 158
— u— oma tyé 1337 6 2 8 1 [12] 2 -1 ] 69
Julk. paly. 14115 | 33 3|19 [1]71]27 NEErAEEEIEEE 2 {253
— u— omatyo 15| 84|12 | 1 3 | 121 L 715 | 1 130
Yksit. palv. 160 7| 2 1 5 21 s i 1 [ ) 23
— - 0ma tyo 17112 2 1 T 2 24
Virkistys 18] 89 {20 | 1 1 5 BRI 11 1 |1 j136
Kesdmokki 19129 | 4 B 1 1--1# 1 2 39
Muut 20018 | 4 6 | 2 1 2 33
Kaato 21 1 4 )
Yhteensi 1576{824 1 17 | 14 | 90 |308] 30 | 211 | 784162 [158| 78 |261 | 130] 23| 25]139) 42 |36 | 8 4916
Taulukko 6

Henkildautomatkojen matkaryhmat Lldhtopaikan laatu - mddrdpaikan laatu
matriisin mukaan '

Kouvola - Kuusankoski liikennetuckimus 24 — 30.10.1965

-

; 2 l3talstelals s 101 |42 113 |14 |15 116 }17 {18.].19 {20 21
Oma asunto AR EEE RN EFE SN EEE R E DN R e A A
| Muu asunte 3] 4 4 1 1 1 1 1 1 2 1 311 3 1 3 1 3 4 4 6
| Muaa- ja metsdtalous 4 1 | 1 6 6 6 6 6 6 5 5 6 6 | 6 6 | 6 € | 6 1 1 6
—vw— oma tyo 5|11 |6 |6]s6|[6]|]6]|6]|5]5]|6|6|6]|6]|6([6 (6 [1]1]6
Teolliswus jakédsityo 641 |1 |6 | 6| 6| 6|66 |5|5|6 |6 {66166 |6 {1]11]F8
—uw—omatyo 7] 1|1 |65 |6]6]|6[6]|6|[5]|]5]|6!6 |6]6|6]|6[6]1 |16
Rakennustoim. Bl 1 1 6 6| 6| 6 6] 61]5 5 {616 6 | 6 |6 6 6 |1 1 6
—uw— omatyo 91,1 {6 (6] 6|]6]|6|6|5|5]6|6|6]|6]|6!616 1 1]1]6
Kauppa w]l2l2f{s{si{sl{s}s|{s5]|s}]si5}s]|6|{5]|5}85|5}12.12 16
— i omaitye - Y 4 L TS S 5SSt SIS LS |5 15 {558 ]S ]5 5 FA 4D IS
Liikenne i20313!6|6] 6|l6i{6]|6]5|5|6(6]6|6|6]|]6 (63 |3 1|6
—n— omatyo 13/ 1 |1 | 6| 6| 6| 6|66 |5 |5 |6 {6 |6]|6]|6|6 611 [1]86
Julk. paly. ]3] 3|6|{s6|6|[6]6|6|5]|5 |6 (6]|6]|6|6[6]6 |3 |36
—uw-— omatyo 15/ 1 | 1 | 6| 6| 6| 6| 6|6 |5 |5 ]|6] 6]6| 6|6 616111 !|1]6
Yksit. palv. 1613 [3]6]6ls6|6]6 (6|5 ]|5]6]|6|6]6|6][6 |63 ]|]31]6
—uw—omatyo 17|11 |t | 6| 61 6|6 |6 |6 |5 |5|6|6|6|6 6|61 6 |1 |1]8
Virkistys 18] 3 [ 36666 |6 [6 {556 |6 |66 6 616 |3 |3 |6
Kesdmakii wlsfals eyl lriie iy iatrlaly Jatrd3de Va6
Muut ls 211 ls Py bvbaisnalalsydat - 9] 1 1.0l & 408
Kaato 2116 | 6l6 ]| 6|66 |6]6i6|6| 6|6 (6| 6({6]|6i16|6] 61|86
Matkaryhmdt : 1 tyossdkdyntimatkat 4 vierailumatkat A
2 ostosmatkat 5 elinkeinojen kauppamatkat
3 asiointimatkat 6 elinkeinojen muut matkat

EE . > [ S calieD SOl e e
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Tautukko 7

Taksimatkojen ldhtdpaikan laatu - mddrdpaikan laatu ( haasta -
tellut matkat)

Kouvola- Kuusankoski Lliikennetutkimus 24 -30.10.1965

Mddrdpaikan laatu g o 5 23 3 g Q. o
L3 At 1 (e R W & -
sielgl e gl gl |8 |l |zl |¢®
S e G~ O g =) .S o o o i =) 5 o i )
5 3 E = \ 5 i o ! g 1 —;' ! g ! 49 430‘ @
s 3 -% - : . g 1 2] < Sl | = o e k2 .,s U |5 §
Etal 81 LBl Bloler 431l 8] L B Bl 8l 31 EhE
Lahtopaikan laatu a il & ! - @ x ~3 - > >z ol o=
2 3 et 5 5 -7 8 3130193 j12 |13 196 § 15716 (.17 {18 | 18 [ 200 | 21
Oma gsunto 2 | & 1 1 38 | 2 1 4 1
Muu g@sunto 3 |4 | 14 8 6 | 149116 2 209
Maa- ja metsdtatous 4
- - oma tyo S =
Teoll, jo kdsityo 6 1 3 1 5
- & - omag tyo 7
Rakennusteim. 8
- » - oma tyo 9
Kauppa 10 | 4 5 1 1 13 24
- w - omag tyo 11
Liikenne 12 3 17 ¢ 1 1 22
- » - oma tyo 13 |18 | 172 4 12 137! 2 1 1 264
Julk. paly. 14{ 5 |10 2 R 46
- w - oma tyo 15
Yksit. palv 16 1 1
- «» — oma tyo 17
Virkistys 181 5 11 16
Kesdmodkki 19 1 1 2
Muut 20 '
Kacto - 21 -
Yhteensd 47 1209 5 24 22 |265( 4B 1 16 2 1 ] 540

haastateltuja avtoja 43
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Taulukko 8 : :
Kuorma-automatkojen ldhtopaikan laatu - mddardpaikan laatu  (haasta-
tellut matkat) \ ,
Kouvola - Kuusankaoski liikennetutkimus 24 -30.10.1365

Mddrdpaikan laatu :é E
2| 3 2 3 :
€L 31 =] =1 821 5101 %
212l o131 2| =) «| 28| 2| 812|322 3l ol s
a2l 3|2 2| |zl 8 e | 2B of 2| 2|82 0
S1°l=2l®ls|s| slEl 2] 8lelz| |2l sl <2 El-]S®
o - R~ S (A e S el 21 5 oy el af ot =l x| G R ol P
. £ > o LY =] o = ] 3 @ ° @ 3 ol = 5| x e @ 2 &=
Ldhtopaikan laatu ol Tl E) || ] x| W= & ¥ ajp ] ] €} o /] =] S| = Z %
1 2 3l % 5 6 7 8 | 9 10 11 )12 13 14| 15|16 ] 17| 18| 19| 20
Oma asunto 343 4 2 8] 231 32].5 29| 2 $ L0 1 32t B 7 2 1 185
Muu asunto 215 2 1 1 4 1 14
Maatalous 3] 3 57 9 7 1 1 1 79
Metsdtalous L1 3 1 8 3 15
Rakennustoim. 5 | 60 1 1 376|352 23 3 34f 31|10 | 50 1 1 943
Kaivannaisteoll. 6| 2 387| 14 30 1 3 10 4 452
Elintarvike ja nautint. 7 | 3 8 1 1 3 |26 |2 3 66
Tekstiiliteoll. 8 1 1 2
Puunjalostusteoli. g | 33 6 4 28 | 31 : 2351 1 d 4 7 {18 3 41 429
Kemian teotl. 10| 2 s 13 9 1 6 1 32
Poltto- ja voiteluginet. 11 17 1 18
Metalliteoll. 1219 |1 3 2 1 3 1 5 2 8 3 4 4 4L2 |
Muu teollisuus 13 4 1 451 1 5 1 4 9 L 1 1 76
Kauppa 1L 331 5 20| 5 | 24 17 6 | 2 8 7 |468] 16 | 13 | 1 1 633
Liikenne 151 6 1 16| 2 18 1 L P 2 17 | 44} 1 114
Julk. palv. 16 | 14 L5 | 12 3 374 2 3 2 13 1 10 2 144
Yksit. palv. 17 2 1 2 5
Virkistys 18 1 2 3 1 2 9
Kesamokki 18
Muut 20
Yhteensd 179 14 | 79 | 14 [947 {454 60| 2 [429 |32 | 18 | 40 | 75 |642|115(143] 5 10 3258
t haastateltuja qutoja 308
Taulukko 9

Pakettiautomatkojen ldhtopaikan laatu - mddrdpaikan laatu (haasta-
tellut matkat)
Kouvola - Kuusankoski liikennetutikimus 24 - 30.10.1965

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0] Fa2 | A8 LR 15 |36 AT F 1818120 ] Vit
Oma asunto 1 30301512 14 1 2 4 5 1 51110 6 3 140
Muu_gsunto 2 (2|23 3 2 1 2 far | v gy 100
Maatalous 315 3|3 1 1 1 6 3 51
Metsdtalous L | 2 L 1 7
Rakennustoim. 5115 139 L 8 2 15 6 |19 1 209
Kaivannaisteoll. 6
Elintarvike ja nautint. 7 2 3 2231 2 1 33
Tekstiiliteoll. 8 {2 2 1 1 7
Puunjalostusteoll. 9.4 7 ] 5 1 22 8 3 4 1 52
Kemian teoll. 10 2 2
Poltto- ja voiteluainet. 11
Metalliteoll. 121 8 1 S 1 10 5 1 & " 2 1 1 1 60
Muu teollisuus 13] 3 1 2 1 2 3 13 8 4 37
Kauppa 141501 321 B 13 28 4L 13|12 [393|24 |20 |10 | 9 | 2 618
Liikenne 1502 1 8 2 1 A 1 110 |26 | 45 1 | 106
Julk. paty. 6] 8 1.2 14 2 2 ey trai e L 2l 1 it 86
Yksit. palv. 154 2 1 1 2 1" 1 2 20
Virkistys 18] 3 1 e 9 1 17
Kesdmokki 19 2 2 1 5
Muut 20 1 1
Yhteensd 1401 97 {50 | 7 |21 371°% 185312 59 [ 39 | 618|105 84 | 26 |17 | & 1 1551

haastateltuja autoja 209




4., Tutkimustulokset

Kuten jo aineiston kdsittelyn yhteydessd (s. 16-19) todettiin,
koko tutkimusaineisto saatettiin tietokoneella kidsitelt&dviidn
muotoon, joten kaikki tiedot ja niiden yhdistelm&t voitiin pe-
riaatteessa saada tulostettua. Tdhi&n tutkimusselostukseen on
pyritty ottamaan kaikkien havaittujen muuttujien ja jakautumien
keskiarvot, mutta vain tédrkeimpid liikenteellisid tunnuslukuja

on kédsitelty perusteellisemmin.,

Keskiarvojen luotettavuuden arvioimiseksi on niille laskettu
keskivirheet. Tarkastelun yhteydessd tehdyt tilastolliset joh-
topddtokset perustuvat t-testiin. Karkeina merkitsevyysrajoi-
na on kdytetty seuraavia todennfkoisyyksid (P):

Erittédin merkitsevd P >99,9 %

Merkitsevid P>99 %

lMlelkein markitsevd P>»>95 %

Esityksessd ké@ytetyt lyhennykset on médritelty liitteessd 1.



4.1 Ajalliset vaihtelut

Liikenteen (autokilometreja aikayksikéssé) ja matkojen mé&ran

ajallisista vaihteluista tarkastellaan tuntivaihtelua ja viikon-
paivivaihtelua. Kausivaihtelusta sensijaan ei saada tietoja vii-
kon mittaisen haastattelun puitteissa. Havaittuja vaihteluja on
liikenteen osalta verrattu viikon keskim#d8rdiseen vuorokausilii-

1

kenteeseen = ka ja matkojen osalta viikon keskiarvop&ivén mat-

kojen médr&an = ka.

Haastattelussa kysyttiin vain matkan p&ddttymisaikaa. Liikenne on
muodostettu kelloaika-matkanpituus tiedon ja arvioidun keskino-
peuden (Ha 70 km/t, Ka ja Pa 50 km/t) avulla. Matkat on sensijaan

kirjattu niiden p@&dttymisajan mukaan.
4.1.1 Tuntivaihtelut

Liikenteen tuntivaihtelut on esitetty kuvassa 8 (s. 3%) ja tau-
lukossa 10 (s. 34). Vastaavat matkojen tuntivaihtelut on esitetty
kuvassa 9 (s. 35) ja taulukossa 11 (s. 3%36). Henkilbautomatkojen
matkaryhmittdiset tuntivaihtelut on esitetty kuvissa 10 ja 11,

sekd taulukossa 12 (s. 37-39).

1Ks. lihemmin "Tvl:n normaaliméédriykset ja ohjeet I-III",

TVH 16.9.1964, II 2.1-1.
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Taulukon 12 (s. 3%9) mukaan saadaan seuraavat meno-paluu jakau-

tumat prosentteina kunkin matkaryhmé&n I :sta:1

vk
Matkaryhmé Paiva Meno Paluu Yhteenséd
% % %
arki 60.4 54, T 11541
1. Tyossdkéynti la 39.8 34.7 T4.4
su 26.7 2563 50.0
keskim. | 52.6 47.4 100.0
arki 4545 47.9 91.4
2:.0Ostos 1la 31.a8 81.0 1562.8
su 4 40,5 80,2
keskim. | 48.4 51.6 100.0
arki 46.5 2652 92.7
3, Asiointi la 46.5 545 101.0
su 68.3 67.2 1355
keskim. |49.6 50.4 100.0
arki " o 87.0
4, Vierailu la A e 95.5
su % ot 169.5
keskim. s o 100.0
arki " i 109.3
5. Elink. kauppam. | la e ¥ 116.8
su i . 36.9
keskim. s - 100.0
arki 3 A 114.3
6., Elink. muut la o o 8%.9
matkat su i o 44,6
keskim. g e 100.0

Tukuja tarkasteltaessa kiintyy huomio siihen, ettéd tydsta pa-
luu tapahtuu osittain jonkin muun toiminnan kautta (ns. matka-
ketju ilmid); arkisin ilmeisesti pddasiassa ostoksien ja lauan-
taina asiointipaikkojen kautta. Lauvantai on suosittu ostosten-
tekopdivi. Asiointimatkojen runsaus sunnuntaina johtuu siita,
ettd tdhin matkaryhmédidn kuuluvat myds liikenne- ja virkistys-

matkat.

5 * arki 4 la + su
7
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4.1.2 Huipputunnit

BEri viikonp&divien huipputunnit ovat autolajeittain seuraavat:

Autolaji Tunti Liikenne Tunti Matkat

% Qvk:sta % Wvk:sta
Henkiloautot
arki 16-17 9.8 16=17 15.4
la 12=-13 15.9 12-13 151
su 10-11 T2e3 14-15 8.8

Muut autot

arki 9-10 11,0 10-11 3 e

la 9-10 7.9 9-10 1232

su 9-10 L] 9-10 3.6
Yhteensa

arki 16=-17 9.1 16-17 11.9

£y 12-13% 1%a1 12=13 1542

Su 10—11 1003 14"‘15 6;9

Huipputunnin sisédistd vaihtelua kuvaamaan kéytetddn huipputunti-
teki jdd (peakhour factcr)1. Huipputuntien 10 ja 20 minuutin

huipputuntitekijat olivat:

28 Liikenteen huippu- Matkojen huippu-
Autolaji tuntitekijit tuntitekiidt
10 min 20 min 10 min 20 min

Henkildautot

arki Q.75 0.81 0.61 0.66

la 0.86 0.89 0.62 0.67

su 015 0485 0.65 G T
Muut autot

arki QBT 0.97 QT3 0.91

la O 0.74 0.67 0.89

su 0 [ 0.82 0.56 0.83%
Yhteensa

arki 0.77 0.80 0.64 0.66

la 0.87 0.88 0.61 0.66

su 0.76 0.85 0.65 0% 11

1Esim. liikenteen 10 minuutin huipputuntitekijia =
huipputunnin liikenne
6 ¢« max 10 min. liikenne
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Henkildautomatkojen huipputuntien prosenttiosuudet viikon
keskiarvopaivan matkojen maidrdstd (= Mvk ) olivat matkaryh-

mittdin ja ajosuunnittain seuraavat:

Matkaryhmad ja HenkilGautomatkat % Myk:sta
BjeNaunsa Arki La Su

klo 16=17 klo 12-13 |klo 10-11

1. Tyossdkaynti

koti-tyo y s el 243

tyo-koti 18,7 1042 -
2. Ostos

koti-kauppa B ) 15%7 245

kauppa-koti 9.4 12.4 s

3. Asiointi

koti-asiointi 4.3 - 549

asiointi-koti 5.9 5.9 10
4, Vierailu

ajosuunnat yht. 8.7 T8 1544
5. Elink.kauppanm.

ajosuunnat yht. 12.5 20.0 1.1
6. Blink. muut matkat

ajosuunnat yht. T o2 125 -

Keskimddriisen matkanpituuden vaihdellessa eri vuorokauden-
aikoina, huipputunnin liikenteen prosenttiosuus (% Qvk) ei
aivan yhdy ylld esitettyihin lukuihin. HenkilOautomatkojen
arjen huipputunnin osalta saadaan tdtd seikkaa osoittavat

gseuraavat luvut:

Matkaryhmi Arjen huipputunti (16-17)
% Tivk:sta % Qvk:sta

1 20.4 170

2 145 1%.4

3 102 6.1

4 8.7 5.1

5 1245 12.6

6 {2 P
Yhteensé 154 9.8
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4.1.3 Liikenteen viikonpéivadvaihtelu

Liikenteen viikonp&ivdvaihtelu, joka on esitetty kuvassa 12

(s. 40), on autolajeittain seuraava:

Paiva Ha Huut Ta Pa Ka Yhbs
su 1,44 G.82 1.:0% 0.81 ¢y et
ma 0.88 b2 0.89 . o501 1.28 0.96
ti 0.88 123 0.79 vy 1.26 0.96
ke 0.74 1.09 0.64 g 0 T 0.82
to e 154 27 0.88 0.92 %44 4B
pe 0.86 0.97 1.05 0.76 1.04 0.89
la 1a13 0470 Al 0.97 DT s
Yhteensda 7.00 7,00 T+-00 7.00 a0l 7.00

Huomio kiintyy siihen, ett&d henkilGautoliikenne (Ha ja Ta)
kasvaa viikon loppuun pdin ja tavaraliikenne (Ka ja Pa)
véhenee. Pakettiautojen osalta havaitaan kylld selvidsti,
ettéd niitd osittain kiytetddn viikonloppuina henkildautojen
tapaan. Torstain suuri liikennesuorite on hiukan yllattavi,
mutta samensuuntainen havainto tehtiin jo Iitin liikenne-

tutkimuksessa.
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Kouvola - Kuusankoski liikennetutkimus 24-30,10.1965
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4,2 Suorite

Suoritteella tarkoitetaan autolla yksikkdajanjaksona ajet-
tua kilometrimddrdd. Tutkimuksesta saatava matkamittari-
lukemaa koskeva tieto antaa l8htckohdan suoritteen midrad-
miseksi. Seuraavassa tarkastellaan ensin vuorokauden ajo-

matkaa ja sen jdlkeen vuosisuoritetta.

4.2.1 Vuorokauden ajomatka

Vuorokauden ajomatka vastaa téssé tutkimusviikon keskivuo-
rokausisuvoritetta. Vuorokauden ajomatkat ja niiden Jjakau-
tumat on esitetty kuvissa 13 - 16 (s. 48-51). Vuorokauden

ajomatkat olivat semmaavat:

Autolaji Auto ja Vuorokauden ajomatka km
Keskiarvo + Keskivirhe |Mediaani

Ha 1 226 460, =2 20.4
Ta 43 9285105 85.0
Pa 209 594 B 258 42.5
Ka 308 124,9 = B.2 75.0
i A 267 10275 T 65.4
- pp 28 248,783 38,1 255,0
~tp 14 294.1 % 63,7 200.0

Voidaan todeta, ettd eri autolajien vuorokauden ajomatkat
eroavat toisistaan tilastollisesti erittédin merkitsevésti
pareja Kapp - Katp ja Ta - Kaip lukuunottamatta, joiden
kohdalla ei ole merkitsevda eroa.



R R

Kouvolan ja Kuusankosken vuorokauden ajomatkojen kesken&&n ver-

taamiseksi saadaan seuraava asetelma:

Autolaji Kouvola Kuusankoski
Ha 50,4 £ 3.3 §1 85 0.
Ta g4.5 211257 90.8 ¥ 18.6
Pa 50,8 £ 6.1 55.7 * 8.7
Ka i o e R YL B Dk

Voidaan todeta, ettd vain henkildauton vuorokauden ajomatkat
eroavat tilastollisesti melkein merkitsevisti toisistaan Kou-
volassa ja Kuusankoskella. Muiden autojen kohdalla ei eroa

ilmene.

Seuraavassa tarkastellaan er&iden muuttujien vaikutusta vuoro-
kauden ajomatkaan. Tdllaisina muuttujina kédytettyjen henkilo-
autoperheiden (perhe omistaa henkilBauton) ominaisuuksien ja-

kautumat ja keskimdidrdisarvot on esitetty jdljempéanid (s. 101).

Eri autolajien vuorockauden ajomatkat olivat viikonpdivittéin

seuraavat (vaihtelut vastaavat liikenteen viikonp&ivévaihte-

Iuja 8, 32 ja 40)&

Viikon=- km/auto vrk:ssa

paivé Ha Ta Pa Ka

Su 65:5 % T3 19775004 Vas.0 17,2 45,42 4550
Ma 05 a3l anedes 1 es.0 L g.9l88.8.L .0
71 40.5 £ 5,5 |84.2 £ 19,6 | 74.9 £ 17.4}153.9 £ 23.4
Ke sz g Ll ens st lies e iveohaels ok
To 49.7 £ 6.6 |82.8% 31,0 |54.1% 9.3[175.3 % 25,0
Pe 3056 24001 90,0 %.42.% | 44,92 .0025.3 £ 20,9
La 51,7 2 5,9 1162.5 £ 27.6 1 57.1 £ 13.21 57.5 £ 10.8
et hae.0. 220 oo at teusil gt sintiene i B
lMatkaluvut viikonpéivittdin on esitetty s. 61
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Auton ik# vaikutti vuorokauden ajomatkaan seuraavasti:

vuorokauden ajomatka km

¥
X = auton ik& vuosina

Kertoimien keskivirheet suluissa

Ha 3 = 54,3 = 2.7 x r = Q075
(1.0)
Ta y = 67.0 + 14,8 x = 0,155
(11.1)
Pa. y =65,T = 2.2 X% r = 0.000
(2.7)
Ka y = 172.7T - 15.4 x r ="0.195
(4.4)

Riippuvuus on henkildautoilla ja kuorma-autoilla tilastolli-
sesti merkitsevd (x:n kerroin eroaa merkitsevdsti nollasta),
takseilla ja pakettiautoilla ei. Riippuvuuden lineaarisuutta
ei ole tutkittu. Henkildautojen matkaluvun riippuvuutta auton

idstd on tarkasteltu s. 64.

Henkildautoilla pZivdn laatu vaikutti vuorokauden ajomatkaan

seuraavasti:

Padivan laatu Havaintoja km/auto vrk:ssa
Tyspaiva 897 40,1 £ 2.2
Vapaapédiva 245 72.4 % 6.5
Lomapédivé 49 35.0 £ 7.1

Ha yhteensi 1226 46,0 £ 2.1

Vapaapdivinad ajetaan enemmin kuin muulloin, ja ero on tilas-
tollisesti erittdin merkitsevd. Vastaavat havainnot matkan

pituudesta esitetdsdn s. 55 ja matkaluvusta s. 62.

Henkildautoperheen ajokorttien m8drid ei vaikuttanut tilastolli-

sesti merkitsevdsti henkildauton vuorokauden ajomatkaan. Ajo-
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korttien lukumddrin vaikutus matkalukuun on esitetty s. 62.

Perheen ajokorttien | Havaintoja km/auto vrk:ssa
lukuméaréd

1 663 42495 2

2 395 50.9 I 4.2

3 67 56.3 = 9.3
o i il e 1226 46,0 ¥ 2.1

Henkildautoperheen koon vaikutusta henkildauton vuorokauden

ajomatkaan tutkittiin lineaarisella regressioanalyysilla, mutta

riippuvuutta ei havaittu (vrt. s. 62)

Henkilbautoperheen autoistumisaste lisdsi haastatellulla henkilo--

autolla ajettua vuorokauden ajomatkaa tilastollisesti merkitse-

vidsti seuraavasti:

Perheen omistamat
muut henkildautot

0 1097 43,5
1 69 88.9

Havaintoja |km/auto vrk:ssa

241
15.6

1+ 1+

Matkaluvun kohdalla ei vastaava lis8ys ollut merkitsevéd
(vrt. s. 63). Ero johtunee matkan pituudesta, jonka riippu-~

vuutta autoistumisasteesta ei ole kuitenkaan selvitetty.

Haltijan laadun vaikutusta vuorokauden ajomatkaan tutkittiin
henkiltautoilla, Itsenéiset yrittédjédt ajoivat vuorokaudessa
enemmidn kuin toisen palveluksessa olevat, ja ero oli tilastol-
lisesti melkein markitsevd (58.7 km/vrk ja 43.2 km/vrk). Ero
johtunee myos tésséd tapauksessa erilaisesta matkojen pituudesta,
koska matkaluvussa ei havaittu edes melkein merkitsevi&d eroa

(s. 63).

Haltijan laatu ja auton rekisterdintitapa vaikuttivat paketti-
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ja kuorma-autojen vuorokauden ajomatkaan seuraavasti:

Auton | Auton rekis- Pakettiautot Kuorma-autot
altijaj terdintitapa b | vy /auto vrk:ssalHav.| km/auto vrk:ssa
Vksit. |Yks.liik. 78 56.1 £ 10.9 19 63.7 £ 19.6
-v~ | Amm.1liik. 12 2.7 28,4 1138 | w8.3 T 10,9
Yritys |Yks.liik. %oo oy e S BT TR S I
ha Amm.1liik, 5 i 10 | 219.5 £ 67.8
yaltio tai kunta 19 g1 2 o 2. 114t deld T 14,7
hutot yhteensi 209 59.4. & 5.0 4308} 124,90 % 8.2

Ammattiliikenteessd ndytetddn ajavan enemmén kuin yksityis-
liikenteessd, pakettiautoilla ero ei ole kuitenkaan tilastol-
lisesti merkitsevid. Vastaavat matkalukuvertailut on esitetty

s. 63.

Paketti~ ja kuorma-autoilla tutkittiin, vaikuttiko kokonais-
paino vuorokautiseen ajomatkaan. Lineaarinen regressioanalyysi
viittasi positiivisen riippuvuuden olemassaoloon, mutta tilas-

tollista merkitsevyyttd t411& ei ollut.

Henkilbautoperheen verotettu tulo ei vaikuttanut henkildauto-

jen vuorokauden ajomatkaan. Matkalukuun verotettu tulo sen

sijaan vaikutti (vrt. s. 64).
4,2.1 Vuosisuorite

Vuosisuorite voidaan laskea kdyttden ldhtokohtana edelld esi-
tettyjd vuorokauden ajomatkaa kuvaavia lukuja. Ndiden avulla

saadaan seuraavat vuosisuoritteet autolajeittain:

Henkildauto 16 800 km/vuosi
Taksi 33 900 "
Pakettiauto 21 600 L,
Kuorma-auto 45 600 "
- ilman perév. 37 300 "
- puoliperév, 88 600 ¥

- tdysperév, 107 300 "
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On syytd muistaa, ettd vuorokauden ajomatka edustaa vain tutki-
musviikon keskiarvoa, joten kausivaihtelu saattaa jossain m&@érin

vaidristdd tuloksia.

Toisen vuosisuoritteen laskemistavan tarjoaa tutkimukseen liitty-
vt matkamittarilukemaa ja vuosimallia koskevat tiedot. Nédiden
kdyttod vaikeuttaa se, ettei tutkimuksesta selvid monesko

100 000 km:n jakso on kulumassa. Tdm&n virheldhteen eliminoi-
miseen ei ollut kdytettdvissd mitddn tarkkaa keinoa, joten
vanhojen, pienen matkamittarilukeman omaavien autojen kokonais-
suoritteeseen lisdttiin arviolta yksi tai useampia 100 000 km:n

jaksoja. Tdlld tavalla saadut vuosisuoritteet ovat:

Henkildauto 16 300 km/vuosi
Taksi 46 600 a
Pakettiauto 21 300 n
Kuorma-auto 42 400 ;

Tuvut vastaavat melko hyvin em. vuorokauden ajomatkan perus-
teella laskettuja vuosisuoritteita takseja lukuunottamatta.
Taksien kohdalla havainto jen vdhdlukuisuus saattaa kuitenkin
aiheuttaa siksi suurta satunnaisvaihtelua ja matkamittari-
lukeman korjausvirhettd, ettei vuosisuoritteiden valttamattd

tarvitse erota merkitsevidsti toisistaan.

Edelld jo havaittiin auton idn vaikuttavan yleensd vdhentévasti
vuorokauden ajomatkaan (s. 43). Témén seikan toteamiseksi mat-
kamittarilukeman perusteella lasketun vuosisuoritteen kohdalla,
tarkasteltiin henkilBautojen osalta, joista oli k#ytettdvissé
eniten havaintoja, keskim&irédisen vuosisuoritteen ja auton

idn vdlistd riippuvuutta.



Saadaan seuraava asetelma:

Vuosimalli Auto jen
lukumésara

1965 289
1964 207 (1)
1963 134 (4)
1962 128 (6)
1961 111 (10)
1960 88 (10)
1959 56 (11)
1958 32 (7)
1957 25-{7)
1956 81 (32)

Kaikki hen-

kildautot 1149

Suluissa olevat luvut kertovat niiden autojen lukum&d&rian,

(88)

ITk&

0.4
1.3
2w
3.3
4.3
5.3
6.3
7.3
8.3
9.3

212

Keskim.

vuosisuorite
km/vuosi

60800
21600
17700
16800
15200
13700
13300
13200
12800
12500

16300

matkamittarilukemaan on lisdtty 100 000 km.

Saatu henkildauton i&n ja vuosisuoritteen vdlinen riippuvuus on
esitetty kuvassa 17 (s. 52). Havaintopisteet sijaitsevat erit-
tdin hyvin riippuvuutta kuvaavalla k&yriallé,

matkamittarilukemiin tehdyt korjaukset ovat onnistuneita.

joten ilmeisesti



o LB =
Kuva 13
% autoista
o VUOROKAUDEN AJOMATKA
20\} KOUVOLA - KUUSANKOSKI 24 -30.10.1865
Henkild autot
15“::--,:_1¥—
h KOUVCLA -
\\
\
N Neljannespisteet autoja 629 kpl
!0_‘\\:. 25% 4.3 km keskim.vrk'n ajomatka S04 km
W 50% 18.1 keskihajonta +829
75% 607 keskiarvon keskivirhe £ 33
sl 117
°
2 =
&
5"\\’ L
:Q\ s yli 400km 1.1%
§ e tietoa 0.5%
l l I : 7 ? v = > km/vrk
0 S0 100 150 - 200 250 300 350 400
% autoista '
A
r—dq
204 |
}
\ .
\ —=
154
— KUUSANKOSK!
M Neljannespisteet autoja 597 kpl
10 } — 25% 51 km keskim vrk'n ajomatka AARY
" 50% 220 keskihajonta + 656 o~
o 75% 468 keskiarvon keskivirhe £27.:."
o
o}
5471 .
L yli 400km 03%
e tietoa 05%
| Illl_.[l‘,.] £ : ¥ r;km/wk
0 S0 100 150 200 250 300 350 400
% autoista
__1\
204
150 L
KOUVOLA + KUUSANKOSKI
Neljannespisteet outoja 1226 kpl
0] 1 ] 25% 46 km kesk:m vrk n ajomatka L60 km
50% 204 keskihajonta Lo R
o = 75% S43 kesk:arvon keskivirhe 21
2
o
@
541
yu LOOkm 08%
e tietoa 05%
4] 50 100 150 200 250 300 350 L00




Kuva 1%

- 19 -

VUORCKAUDEN AJOMATKA

KOUVOLA - KUUSANKOSKI

% autossta

L
204

25%
50%
75%

825
1375

Neljannespisteet
425 km

24-30.10.1965

Taks:it

KOUVOLA

outoja

keskim. vrk.n gjomatka
keskihajonta

keskiarvon keskivirhe

2
LS
598
£122

25%
50 %
75 %

04 km
85.0
151.6

Neljannespisteet

KUUSANKOSKI

auteja

keskim. vrk:n agjomatka
keskihajonta
keskiarvon keskivirhe

> km/vrk

19 kpl
908 km

g12
186 -

N r [' I ] [ [ ! > km/vrk
) 0 50 100 150 200 250 300
% autoista
204
KOUVOLA + KUUSANKOSKI
154
Neljannespisteet autoja 43 kpl
25% 309 km keskim.vrk:n ojomatka 929 km
50% 850 kesk:hajonta 2692
[ 75% 1411 keskiarvon keskivirhe 105 »
104}
o -
o
510
<
N
\ 111{1111} > km/vrk
0 S0 100 150 200 250




Kuva 15
VUOROKAUDEN AJOMATKA

KOUVOLA -KUUSANKOSKI 24 -30.10.1965

Pokettiautot
% autoista
A
1S_§. KOUVOLA
% Neljdnnesp:steet autoja ; 140 kpt
\ 25% 10.2 km keskim. vrk:n ajomatka 60.8 km
% 50% 465 -~ keskihajonta 719 -
1oq\ = 5% 7923 - keskiarvon keskivirhe % 61
5 =N
o
g
e -
SN =
%
% ST yli L00km 1.4%
e T - 0 7 " i » km/vrk
0 50 100 150 ) 200 250 300 350 400
% autoista
A
15_\. KUUSANKOSKI
N =¥ .
N Neljdnnespisteet autoja 69 kpl
25% 18.1 km keskim, vrk:n ajomatka 557 km
N ] 50% 375 - keskihajonta £724
LU — 5% 721 - keskiarvon keskivirhe % 87 =
SN
o
o
ka‘ i T
;‘."
i
S..\\
% yli 400 km 1.4%
e - 1 f ¥ 5 km/vrk
0 50 100 150 200 250 300 350 400
% autoista

A
N
15.§. KOUVOLA + KUUSANKOSKI
§ Neljdannespisteet autoja 209 kpl
\ 25% 109 km keskim. vrk:n gjomatka 59.1 km
§ 50% 425 -~ keskihajonta 719 -
10.‘\. 7% 713 » keskiarvon keskivirhe £ 50
N
s 2
& - ]
s -
5N}
N
N
\ yli 400 km 1.4 %
> T T T 11
- . t : = . > km/vrk
0 50 100 150 200 250 300 350 400




Kuva 16
% outoista VUOROKAUDEN AJOMATKA

289

70

KOUVOLA - KUUSANKOSKI 24 -30.10.1965

N Kuorma - autot
20.\}
\
§§
158\
ES KOUVOLA
N
§ Neljannespisteet autoja . 187 kpt
§ 25% 00 km keskim.vrk:n ajomatka 121 km
1o-§r S0% 650 - keskihajonta 148 »
\ 75% 1613 ~ keskiarvon keskivirhe £ 99
N
o
o
o)
5-"‘\.
§ — yli 400km 4.2%
N | | SO I O I I A
0 50 100 150 200 ' 250 300 350 400
% autoista - ’
1]
N KUUSANKOSKI
\
§ Neljannespisteet autoja 121 kpl {
§ 25% 345 km keskim. vrk:n ajomatka 1437 km j
10.40\} 50% 893 - keskihajonta £1562 :
§ 75% 1788 ~ keskiarvon keskiviche £ 142 * |
\ :
2] |
o a
s tel |
N |
\
§ yli 400km 11.6%
N | 1 —] Crrrrreeeay 5 km/vrk

T i T

T T i
S0 100 150 200 250 300 350 400

*
22,8 .

3
SIS,

1548N\} KOUVOLA + KUUSANKOSKI
Neljannespisteet autoja 308 kpl
25% 120 km keskim. vrk:n ajomatka 1249 km
0% 750 * keskihajonta tuL2 -

10 75% 1713 « keskiarvon keskivirhe ¥ 82 *

54

[ #8108 i s

l = e B 070 AT C SO R

T
150 200 250 300 350 400

S-
8




(DisonA) D¥! uo}nD

oL

6 L 9 S 7 € Z L 0
0000t
Poms ¥ Ve K Ve
4/7Jl/0[
/
00002
i 0000€
00007
00005
3 00009
A/ Wy
1}s@s1pJppwpw s A}3aaand  piApy
D}sSD! uwo}nDd snnAnddia  U893}}!JONSISONA UBSIDIDDWIYSEY udlo}nNDOIIYjUBH

LL DANY



- 53 -

4.3 Matkan pituus

Kuten edelld (s. 18) mainittiin, m#&rdttiin Kouvolan henkildauto-
jen matkanpituudet tieverkkoa pitkin l&8htdpaikasta mi#drdpaikkaan.
Muiden autojen matkojen pituudet saatiin ala-alueicden toiminnal-
listen painopisteiden vdlisen tieverkkoetdisyyden perusteella.
Ndiden mittaustapojen ei voitu todeta aiheuttaneen merkittiaviia

eroja matkanpituuslukuihin (vert. s. 66).

Matko jen pituusjakautumat ja niiden keskipituudet on esitetty ku-
visea 18-21 (8. 56-59). Keskimdidrdiset matkanpituudet olivat au-

tolajeittain seuraavat:

Matkan pituus km E:
.Autolaji Matko ja Keskiarvo X keskivirhe | Mediaani
Ha 4 916 9.68 X 0.3%0 2.98
Ta 640 5.10 £ 0.34 2.39
Pa 1 551 6.86 = 0.35 2.54
Ka 3 258 10.19 £ 0.37 4.21

Voidaan todeta, ettd eri autolajien matkanpituudet eroavat tilas-

tollisesti erittdin merkitsevdsti toisistaan.

Kouvolan ja Kuusankosken matkanpituuksien vertaamiseksi saadaan

geuraava asetelma:

< Kouvola Kuusankoski
Autolaji iom Y

Ha 10.42 £ 0.44 8.86 ¥ 0.39

Ta 4.87 ¥ 0.3%0 5.54 £ 0.82

Pa 6.96 ¥ 0.40 7.04 £ 0.70

Ka 11.68 ¥ 0.59 8.67 £ 0.43
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Matkanpituudet eroavat toisistaan tilastollisesti erittédin mer-
kitsevdsti henkilBautojen ja kuorma-auto jen kohdalla. lMuiden koh-

daila ei ole eroa.

Henkildautoista saadaan matkanpituustieto matkaryhmittéin (ks. s.

2%) sekid kaikille matkoille ettd huipputunnille. N&mé ovat:

wr : ¥ G i
Matkaryhiis Matkan pituus keskivirhe (km), henkildautot
Kaikki matkat Arjen huipputunti
klo 16 - 17
1. TySssdkiynti 7.78 % 0.46 Fa05 - =] O
2. Ostos 7.54 £ 0,65 T R
3, Asiointi 10.74 % 0.89 6:99 '~ 1.29
4. Vierailu 14,93 £ 0.79 Ly S B
5. Elink.kauppam. 6.57 £ 0.63 7,80 = 2,41
6. Elink.muut matk. 7.91 £ 0.80 7.90 ¥ 3.16
Ma tkaryhmét 9.68 £ 0.30 7.67 £ 0.84
vhteenséd

Huipputuntina tehd&din yleensd keskim&&rdistd lyhyempi&d matko ja.
Kaikki matkat ja huipputunnin matkat eroavat toisistaan vierai-
lumatkojen osalta tilastollisesti erittdin merkitsevisti. Matkat
yhteensd ryhmén ja asiointimatkaryhmén osalta on ero melkein
merkitsevid. Kuorma-autpilla huipputunnin (arki 16-17) matkan
pituus oli 7.80 km, ja se eroaa tilastollisesti merkitsevésti

kuorma-autojen keskimdidrdisestd matkan pituudesta (10.19 . 0.37 km).

Henkilo- ja kuorma-autoilla selvitettiin yomatkojen, klo 22-6,

ja péivamatkojen, klo 6 - 22, pituudet. Yomatkat olivat pdiva-

matkoja pitempid, ja ero oli molemmilla autolajeilla tilastol-
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lisesti melkein merkitseva.

Vuorokauden Matkan pituus arkena km

aika Henkiloautot Kuorma-autot
Paiva 7.92: % 0,30 1'10:32:2 010
Y5 16.26 < 4,32 .1 15,68 = 3.80

Henkilbeautoilla vaikutti pdivin laatu ajettavien matkojen pi-

tuuteen seurasvasti:

Pdivan laatu | Matkoja Matkan pituus km
Ty&psaiva 3763 8.12.2'0.79
Vapaapdivi 920 16.42 £ 1,00
Lomapiivi 187 7.8%3 £ 1,42
Ha yhteensd | 4916 9.68 I 0.30

Vapaapédivind ajetaan pitempid matkoja kuin muulloin, ja ero

on tilastollisesti erittdin merkitsevd. Matkalukuun ei p&ivén
laatu vaikuta (vrt. s. 62), joten edelld (s. 43) todettu vapaa-
pédivien suuri vuorokautinen ajomatka johtuu silloin ajettavista

pitemmistd matkoista.

Takseilla ei ajon luonteen havaittu vaikuttavanmatkan pituuteen.

Yksityisajossa ja tilausajossa tehdyt matkan pituudet olivat

seuraavat:
Ajon luonne Matkoja Matkan pituus km
Yksityisajo 106 5.88 £ 1.67
Tilausajo 534 4.89 £ 0.96
Ta yhteensé 640 5.10 £ 0.3%4

Vaikka taksien yksityisajossa tekem8t matkat ovat niiden keski-
médrdisid matkoja (5.10 km) jonkin verran pitempi#, ne ovat kui-

tenkin vield selvésti lyhyempi& kuin henkildautolla ajetut matkat.
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4.4 Matkaluvut

Eri autolajien matkaluvut (matkoja autoa kohti vuorckaudessa) ja
niiden jakautumat on esitetty kuvissa 22-26 (s. 67-71). Matkalu-

vut ovat autolajeittain seuraavat:

Autolaii utsds Matkia/auto vrk:ssa ' .
Keskiarvo - keskivirhe Mediaani

Ha 1226 4.01 £ 0.10 3.13

Ta 4% 14.88 X 1.69 12.63

Pa 209 7.42 £ 0.48 5.11

Ka 308 10.44 < 0.64 6.92

~-4p 267 10.60 ¥ 0.73 6.58

- pp 28 8.79 51,13 8.29

- tp 14 7.57 = 1.84 5.83

Todettakoon, ettd 1ldhinnd kai vdh#isestd havaintojen midridstd joh-
tuen eri kuorma-autolajien matkaluvut eividt eroa tilastollisesti |

toisistaan.

Kouvolan ja Kuusankosken matkalukujen vertaamiseksi kesken&in

saadaan seuraava asetelma:

Autolaji Kouvola Kuusankoski
Ha 4.13 £ 0.15 3.89 £ 0.14
Ta 17.46 L2, 21 11.63 < 2.49
Pa 7.51 £ 0.58 T2 25. 20784
Ka 8.66 £ 0.72 g e oL pral

Voidaan todeta, etti matkaluvut Kouvolassa ja Kuusankoskella eroa-
vat vain kuorma-autojen kohdalla, joilla ero on tilastollisesti

erittain merkitsevi.
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Seuraavassa tarkastellaan erdiden muuttujien vaikutusta matka-

lukuun.

Kunkin autolajin matkaluvut olivat eri viikonp#ivinid seuraavat:

Viikon- Matkaa/auto vrk:ssa = keskivirhe

RRAES { Ha Ta Pa Ka
Su 3.6 Lon2 | 1.8 328 1 2.330.7 2ok 2049
Ma UL et S S Ry T T TS Sel B S RE RSt T
71 BT = 02 18,12 3.0°) 7.7 & 1.0 1652 = 2.0
Ke 2 Ty 7.8 Zig 118, 8 4.7 PN G

} To 3.9£0.3 | 10.7%3.6 |7.521.4 [10.8%1.5

 Pe 4.2 £ 0.3 15.5' % 8,0 1 8.4 54 147 2158
La 4.5 £ 0.3 36.8 £ 1.8 | 7.0 £ 0.8 g5 X 1.3
i wo ot | 4B 1.4 T 05 0.4 2 006

Henkilbautojen kohdalla ei matkaluku eroa mink&#&n viikonp#divin
kohdalla tilastollisesti koko viikon matkaluvusta. Taksien kohdal-
la eroaa lauantain matkaluku tilastollisesti erittdin merkitsevis-
ti sekd keskiviikon luku melkein merkitsevidsti (luku on pienempi),
pakettiautojen kohdalla eroaa vain sunnuntain luku erittidin mer-
kitsevdsti ja kuorma-autojen osalta eroavat sunnuntain sekid tiis-
tain luvut tilastollisesti erittdin merkitsevdsti koko viikon mat-

kaluvusta.

Henkildautomatkojen osalta ovat matkaluvut matkaryhmittdin seu-

raavat:

Matkaryhms Matikojd %, §i§§éé§a
Tyossdkdynti 1 234 25,1 1.01

| Ostos 846 1.2 0.69
Asiointi TO7 . .Y 0.58
Vierailu 1 102 22. 0.90
Elink.kauppam. 627 127 0.51
Elin:.muut matk. 400 ¥\ 0,32
Yhteensd 4 916 4.01
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Padivian laatu ei vaikuttanut tilastollisesti merkitsevédsti henkilo-

auton matkalukuun (vrt. s. 43 ja 55).

Paivin laatu Havainto ja Matkaa/Ha vrk:ssa
Tyspaiva 897 4,92°L 6,42
Vapaapdivi 247 3,72 = 0.19
TLomapdivi 50 3.74 % 0.52
Yhteensd 1226 4,010,410

Henkildautoperheiden ajokorttien méédrd vaikutti henkildauton mat-

kalukuun seuraavasti:

Perheen
ajokorttien Havainto ja Matkaa/Ha vrk:ssa
magra

1 668 3,72 % 012

2 394 4,47 -2 0,97

3 66 4,76 = 0,44

Ero yhden ja kahden ajokortin omistavien perheiden matkalukujen
v&alilla on tilastollisesti merkitsevd sekd yhden ja kolmen ajo-
kortin v&lilld melkein merkitsevd. Todettakoon, etteividt vastaavat
vuorokauden ajomatkat eronneet toisistaan merkitseviasti (s. 44),
Jjoten useamman ajokortin perheet ajavat henkildautolla enemmén

ja lyhyempid matkoja kuin yhden ajokortin perheet.

Henkiloautoperheen koon vaikutusta henkildauton matkalukuun tut-

kittiin lineaarisella regressioanalyysillsd (lineaarisuusolettamuk-
sen oikeutusta ei tarkistettu), joka antoi muuttujien vidlille ti-
lastollisesti merkitsevén positiivisen riippuvuuden (y = 3.09 +
0.26 x) )

Muuttujien v@linen korrelaatio oli kuitenkin merkitykseton

(r = 0.10, vrt. myds s. 44).
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Henkiloautoperheen autoistumisasteella ei ollut tilastollisesti

merkitsevdid vaikutusta henkildauton matkalukuun:

Perheen omista-
mat muut henki- Havaintoja Matkaa/Ha vrk:ssa
1oautot

0 1102 3.93 £ 0.10

1 68 4.65 £ 0.45

Kaksiautoperheitd koskevan havaintoaineiston lis@&minen olisi

saattanut tehdid eron merkitsevidksi (vrt. s. 44).

HenkilOauton haltijan laatu ei vaikuttanut tilastollisesti mer-

kitsevdsti henkildauton matkalukuun (vrt. s. 44).

Haltijan laatu Havainto ja Matkaa/Ha vrk:ssa
Toisen palveluksessa 1004 4.03 T 0.11
Itsendinen yrittdji 223 3,82 2 0.26

Haltijan laatu ja. auton rekisterdintitapa vaikuttivat paketti-

ja kuorma-autojen matkalukuun seuraavasti:

Auton Auton Pakettiautot Kuorma-autot
haltija €2525t' Hav |Matkaa/Pa vrk:ssa |Hav. Matkaa/Ka vrk:ssa
Yksit. [Yks.liild 78| 4.47 I 0.58 19 | 6.47 -2 T E25

" Amm.1liikl 12] 9.25 % 2.34 138 [13.30 £ 1,06
Yritys |[Yks.liik] 100 8.63 % 0.68 [109 | 8.23 % 0.74

" Ay 1133 o ). 5. A 101 6.20-:% 5,95
Valtio tai kuntal 12 [12.00 % 1.89 34 | 7.79 I 1.58
Autot yhteensd |209| 7.42 % 0.48 [308 |10.44 * o0.64
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Vastaavat vuorokauden ajomatkaa koskevat luvut on esitetty

sivulla 45.

Verrattaessa nditd vastaaviin matkalukuihin kiintyy huomio
erityisesti yritysten ammattiliikenteess& olevien kuorma-autojen
pieneen matkalukuun, josta pédédtellen ndiden matkanpituus on
huomattava. Valtion ja kunnan pakettiautot puolestaan ajavat
selvdsti paljon lyhyitd matkoja. Muuten ovat matkaluvut ja

vuorokauden ajomatkat saman suuntaisia.

Paketti- ja kuorma-autoilla tutkittiin matkaluvun riippuvuutta

auton kokonaispainosta. Lineaarinen regressioanalyysi (lineaari-

suusolettamuksen oikeutusta ei tarkistettu) viittasi positiivi-
sen riippuvuuden olemassaoloon, mutta tilastollista merkitse-

vyyttad ei t&l1la ollut.

Henkildautoperheen verotetun tulon vaikutusta henkildauton

matkalukuun tutkittiin lineaarisella regressioanalyysillé
(lineaarisuusolettamuksen oikeutusta ei tarkistettu), joka
antoi muuttujien vdlille tilastollisesti merkitsevén positii-

visen riippuvuuden (y = 3.14 + 0.058 x ; x 1000 mk). Muuttu-

(0.012)
jien vdlinen korrelaatio oli kuitenkin merkitykseton (r = 0.15,

]

yrt. 8. A5).

Auton ign vaikutusta matkalukuun tutkittiin lineaarisella reg-
ressioanalyysilléa, joka viittasi negatiivisen riippuvuuden ole-

massaoloon., Tdmé ei ollut kuitenkaan tilastollisesti merkitsevi.
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Nyt kun on selvitetty sekd matkaluvut ettd matkan pituudet

(s. 53%3), voidaan verrata miten nididen avulla lasketut vuoro-
kauden ajomatkat (= matkaluku . matkan pituus) ja matkamittari-
lukeman avulla havaitut vuorokauden ajomatkat (s. 42) suhtautu-

vat toisiinsa. Autolajeittain saadaan seuraava asetelma:

Autolaji Yuorokauden ajomatka
J8; opn-alue Laskettu Havaittu | Jélkim.
latka- |Matkan |km/auto f}%ag;“g d b e
uku pituus |vrk:ssa ’ ’
fM/auto km
Kla 415 10.42 4%.0 50.4 172
Ha Kki 3.89 8.86 34.5 41.4 20.0
Yht 4,01 9.68 58,8 46.0 18.6
Kla 17 .46 4.87 85.0 94,5 1.2
Ta Kki 11.63 H+54 64.4 90.8 41.0
Yht 14 .88 5. 10 75.9 92.8 220%
Kla T+51 6.76 50.8 60,8 19.7
Pa Kki T2 T.04 50.9 95T 9.4
Yht Ts42 6.86 50.9 59,1 16.1
Kla 8.66 11.68 101.,1 i o 57 10.9
Ka Kki 15,22 8,67 114.6 143.7 25.4
Yht 10.44 10.19 106.4 124.9 114

Matkamittarilukeman avulla havaittu vuorokauden ajomatka on

kauttaaltaan suurempi kuin matkaluvun ja matkan pituuden avulla

saadut vuorokauden ajomatkat. Tdm& saattaa johtua seuraavista

seikoista:

1) Matkaluku on liian pieni

2) Matkoja on ajettu pitempdid reittid kuin mitd tietoja kooda-
tessa on ajateltu

3) lMatkamittareissa on positiivista virhettd

Kaikki ném& virheet ovat todenndkdisesti saman suuntaisia. Nayt-
tdisi ilmeiseltd, ettd esim. saatu matkaluku on liian pieni kaut-
ta linjan, ts. haastateltavat ovat unohtaneet merkitd muistiin
osan matkoistaan. Nayttdisi myds turhalta mitata kutakin matkaa

erikseen ldhttpaikasta midrdpaikkaan pelkédstddn matkan pituuden
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mdarsadmisti varten niinkuin Kouvolan henkildautojen osalta teh-
tiin (vert. s. 18). Kouvolan osalta nimittdin saadaan, kun keski-

mésrdinen havaittu vrk:n ajomatka jaetaan matkaluvulla:

50.4 km/auto vrk = 12,2 km/matka
4.1% matk./auto vrk

TEm& on 17 % pitempi kuin mitattu matkan pituus 10.4 km/matka.

Kuusankoskells saadaan vastaavasti:

41.4 km/auto vrk 106 ke te
3,89 matk,/auto vrk

Témd on 19 % pitempi kuin saatu matkan pituus 8.9 km/matka, joka
Kuusankoskella perustuu osa-alueitten vdlisen etdisyystaulukon
(s. 21) arvoihin. Ero niiden prosenttilukujen (17 ja 19 %) vé-

1i114 on siksi pieni, ettei sitd voi pitdd merkitsevéni,
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Kuva 22

MATKALUKU (matkaa/auto vrk)

KOUVOLA - KUUSANKOSKI

Henkildautot

Neljdnnespisteet
25% 110
50% 317
75% 5.60

24-30.10.1965

KOUVOLA

autojo

motkaluku
keskihajonta
keskiarvon keskivirhe

629 kpl

413 matkaa/vrk
*369 w
to1s “

yli 26matkaa 0.4 %

V7777777277777

% autoista

154

10

Neljdnnespisteet
25% 1.02
S0% 309
75% 5.39

KUUSANKOSKI

autcja

matkaluku
keskihajonta
keskiarvon keskivirhe

=

18 13 20
matkaa / vrk

597 kpl

389 matkaa/vrk
t338
.14 "

yli 20matkaa 0.2%

-

A

% autoista

20

154

104

5 6 7 8 9 10 1 12

Neljannespisteet
25% 1.06
50 % 313
75 % 551

13 14 15 16 17

KOUVOLA + KUUSANKOSKI

autoja

matkatuku
keskihajonta
keskiarvon keskivirhe

>

18 19 20
matkaa/vrk

1226  kpl

401 matkaa/vrk
% 354 o
1010 -

yli 20matkaa 03%

A

13- "%%. 715 16 17

18 19 20
matkaa/ vrk




Kuva 23

MATKALUKU (matkaa/Zauto vrk)

KOUVOLA - KUUSANKOSKI

Toksit

24-30.10.1965

KOUVOLA -
% autoista
4 Neljdnnespisteet autojc 2L kp!
25% 8.50 matkaluku 17.46 matkaa/vrk
15 50% 1.00 keskihajonta 11083 .
75% 21.00 kesk:arvon keskivirhe t 22 w
10 ]
S
- : , A 23
0 2 8 10 -12 1 16 18 20 22 2. 26 28 30 32 3, 36 38 40 42
% autoista matkaa/vrk
KUUSANKOSKI
Neljdnnespisteet autoja 19 kpl
25% 0.38 matkaluku 11.63 matkaa/vrk
50% 1050 keskihajonta %10.85 =
75% 20.25 keskiarven keskivirhe %249 "
8 10 12 % 16 18 20 22 26 26 28 30 32 % 3 %
% autoisto matkaa/ vrk
A
15
KOUVOLA + KUUSANKOSK!
Neljdnnespisteet autoja 43 kpl
V 25% 588 matkaluku %.88 motkaa/vrk
<10 50% 1263 keskihajonta 1 -
\ — 75% 2075 keskiarven keskivirhe * 169 -
A\
\.‘ — .
5S4
\
\ i
) r | H ﬂ H
o 2 8 10 12 % % 18 20 22 8 40 42

2, 6 28 30 32 u 36 38

matkaa /vrk

b i ot s o it

i
|
\
5
]
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Kuva 24
MATKALUKU (matkaa/auto vrk)

KOUVOLA - KUUSANKOSKI 24-30.10.1965

Pakettioutot

-y
15\
\ ] KOUVOLA
N
S
100 — Neljannespisteet autoja 140 kpl
) 25% 1.55 matkatuku 751 matkaa/vrk
50 % 5.70 keskihagjonta $£6.90 e
— 75%  10.83 keskiarvon keskivirhe . $058 “
5 | _‘—]
N T ]
S , g ] I 11 | ! Cs
0 2 L 8 10 12 14 16 Ww 20 22 2¢.-26 28 30 32 34 36 matkaa/vrk
% autoista 5
A
154
N\
B e
\ KUUSANKOSKI
10..% =1 Neljannespisteet autoja 69 kpl
25% 1.36 matkatuku 7.23 matkaoa/vrk
\ 50% 450 kesk:hgjonta * 700 £
\ 5% 175 keskiarvon keskivirhe 108
%
5.\
§~ o F—W ;
0 2 &L 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 motku’o/vrk
% autoista
A
[y
\
N
15
KOUVOLA + KUUSANKOSKI
9
\ Neljdnnespisteet autoja 209  kpl
10 25% 1.49 matkatuku 742 matkaa/vrk
A\ & 50% 511 keskihajonta t6.92
> 75% 10.36 keskiarvon keskivirhe — ¥0.48 »
5N
J .
o\
5 M = e

g -1 12 % 16 18 2% 26 W 36 32 AU

>

36 matkaa/ vrk
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Kuva 25

_70..

MATKALUKU (matkaa/auto vrk)

284 l
\ KOUVOLA - KUUSANKOSKI 24-30.10.1965
% Kuorma -autot
2od§ '
15
b KOUVOLA
- Neljannesp:steet autoja 190 kpl
. 25% 0.00 matkalukuy 866 matkaa/vrk
10 50 % 5.43 keskihgjonta +997 "
75% 12.19 keskiarvon keskivirhe to072 "
S
) yli 4Smatkaa 05%
| A0 B 1 PP, gl S
0 2 4 6 8 10 12 W 16 18 20 22 2% 26 28 30 32 3, 36 38 L0 L2 4L 46
% autoista ' matkaa / vrk
/ ) =
154
KUUSANKOSKI
W
Neljdnnespisteet autoja 122 kpl
25% 2580 matkaluku 1322 matkaa/vrk
10 50 % 9.17 keskihajonta £1263 "
> 75% 17.83 keskiarvon keskivirhe T 114
5_.
l l | ‘ yli 45matkaa 2.4%
0 2 3 6 8 10 12 1% 16 18 20 2 2L 26 28 30 32 3% 36 38 40 42 4L 46
matkaa/ vrk
%ou(r.s(a <
)
20
N
R
151\ -
) KOUVOLA + KUUSANKOSKI
A Neljannespisteet autoja 312 kpl
& 25% .21 matkaluku _101.1. matkaa/vrk
104\ 50 % 6.92 keskihajonta ; 1129 "
3 75% 1500 keskiarvon keskivirhe % 064 "
K.
RN
\\
N yli 45matkaa 1.2%
N —LI_LFL-H—I—H]—.—.— R s TR
0 2 4 6 8 10 12 1% 16 18 20 22 % 26 28 30 32 34 36 38 40 &2 o 46

matkaa /vrk
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Kuva 26

MATKALUKU (matkaa/auto vrk)

KOUVOLA - KUUSANKOSKI

Kuorma- gutot

Netjdnnespisteet

25% 0.33
50% 6.58
75 % 15.88

24-30.10.1965

ILMAN PERAVAUNUA

autoja

matkaluky
keskihajonta
keskiarvon keskivirhe

268  kpl
10.60 matkaa/vrk

11195 “

t0.73 -

Iiaa ey e LB R

2 4 6 8 10 12 1% 16 18

38 L0 42 L. 46

0 20 22 24 26 28 30 32 34 36
% autoisto ' matkaa/vrk
251 =
' to
20 N
15
— PUOLIPE RAVAUNU
Neljannespisteet aqutoja 28 kpl
25% 6.33 matkalukuy 879 matkaa/vrk
1047 r 50% 829 keskihajonta *+ 568
N 75% 950 keskiarvon keskivirhe £113 .
\ =
] -
5 I
=
.
N
0 4 8 10 12 1% 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 L4 LGY
% autoista matkaa/vrk
21./..‘ l_l
' i
15
& TAYSPERAVAUNU
Neljannespisteet autoja 14 kpl
25% 250 matkaluku 757 matkaa/vrk
10 50% 583 keskihajonta * 588 "
75% 875 keskiarvon keskivirhe 184 "
5 13
J
N
N o
0 3 8 10 12 % 16 18 20 22 % 26 28 30 32 % 36 38 L0 L2 U 46

matkaa /vrk




4,5 Matkatuotos

Matkatuotosta on tarkasteltu henkildautomatkojen osalta. Asiasta
on julkeistu erillinen tutkimus monisteena1. Tdssid esitetddn vain
em, tutkimuksen tulokset ja joitakin niiden ymm&rtamiseksi tar-

vittavia seikko ja.

Ala-alueiden matkatuotokset voidaan saada joko tuotosta hallit-
sevaa syymuuttujan yksikkod (esim., autoa) kohti laskettua matka-
lukua kédyttden kertomalla se alueen syymuuttujan méérdlld (esim.
autokannalla) tai suoraan sopivaa tuotosmallia k&dyttéden. Nyt

tarkastellaan jalkimm&istd menetelmdd.

HenkilGautojen alueelliset matkatuotosmallit on estimoitu erik-
seen ala-alueiden generointituotokselle ja atrahointituotokselle
(molemmat matkanpdinid mitattuina) matkaryhmittdin, Matkaryhmien

muodostamistapa on esitetty edelld sivuilla 23-24.

Generointi-atrahointi suuntaa apuna k8yttiden tulostettiin tieto-
koneella ala-alueiden védliset mistd-mihin matriisit matkaryhmittdin,
Tuotosmallien selittdviksi muuttujiksi valittiin kunkin ala-alueen
generoimat ja atrahoimat matkat. Vierailumatkojen ja elinkeinojen
muiden matkojen osalta, Jjoilla generointi = atrahointi, kéytettiin
mistéd-mihin matriisien reunajakautumien keskiarvoa. llatkat jaettiin
lisdksi tutkimusalueen sis#disiin matkoihin ja kaikkiin metkoihin

(= sisidiset + alkavat ja pdattyvidt).

Tuotosmallien selittévind muuttujina kokeiltiin kaikkia jarkevilta
tuntuvia tietoja joiden ala-alueittaiset arvot voitiin saada.

Muuttujat on esitetty taulukossa 12 (s. 75).
1

V. Salovaara ja T. Erénne: "HenkilBautomatkojen alueelliset matka-
tuotosmallit. Kouvola-Kuusankoski liikennetutkimus 24-30,10.1965"
TVH Mala, Helsinki 7.8.1967 (moniste).
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Tuotosmallit estimoitiin vaiheittaisella lineaarisella regressio-
analyysilld lisd&m#ll8 malliin selittévat muuttujat selityskyvyn
(varianssisuhdetestisuureen P) mukaisessa paremmuusjirjestyksessd.
Selittdvien muuttujien vdlisen lineaarisen riippuvuuden (multikoli-
neaarisuuden) haittavaikutuksia pyrittiin eliminoimaan ennen esti-

mointia suoritetun korrelaatiotarkastelun avulla.

Malleille valittiin lineaarinen lauseke:

¥y o= b + b1 - LTS b2 Xog +- eon ¥ b_x

o} i2 m “mi
(i = 15.0.4n)
jossa
Yo+ = selittédvda muuttuja
s, e b .
1i mi = selittédvat muuttujat
bo,... bm = parametrit
n = havaintojen (ala-alueiden) lukum&ird
m = selittdvien muuttujien lukumd&drid mallissa

Kunkin mallin hallitsevan selittévédn muuttujan (korkein F-arvo)
vaikutuksen graafisen tarkastelun perusteella néyttivat riippu-
vuudet lineaarisilta, joten selittédvid muuttujia kéytettiin sel-
laisenaan ilman muutoksia. Estimoidut mallit on esitetty taulu-

kossa 13 (s. 76).

Kokonaiskorrelaatiokerrointa apuna k#yttéden saadaan eri mallityy-

peille seuraavat keskim@&réiset selitysasteet:1

Generointituotos % Atrahointituotos %
- sisdiset matkat 90 - sisédiset matkat 84
- kaikki matkat 92 - kaikki matkat 85
~' Fhvewhad 91 - yhteensd 84

1Selitysastetta on mitattu lausekkeella 100 R2, joka kertoo kuinka

monta prosenttia selittivédn muuttujan kokonaisvaihtelusta on tul-
lut selitettyd mallilla. Keskimddraisluvut on laskettu ilman mal-
leja 19b, 20b, 21b ja 22b.



Mallien selityskyky on hyvd ja niiden kertoimien (parametrien)

etumerkit ovat loogisia. Liikenteen tyopaikoilla, muuttuja (38),

on malleissa 3 ja 4 negatiivinen vaikutus. Tédméd saattaa johtua
siitd, ettd Kouvolassa on paljon liikenteen tydpaikkoja (rauta-
tiet). N&mid tydpaikat ovat myds ehkd sijoittuneet sellaisille

ala-alueille, joilla sijaitseviin tyopaikkoihin ei yleensi menn#

henkildautolla.

Verrattaessa henkildautokantamuuttujan (29) ensimméisessd esti-
mointivaiheessa saamaa kerrointa tutkimusaineistosta suoraan las-
kettuun vastaavaan (sisdiset + alkavat ja padttyvat matkat) mat-

kalukuun seké kokonaismatkalukuun, saadaan seuraava asetelma:

Matkaryhmé (29):n kerroin | Vast. matkaluku| Kokonais-
_ matkaluku
Tydssékaynti 0.960 0.964 1.007
Ostos 0.552 0.620 0.690
Asiointi 0.573 0.538 0.577
Vierailu 0.756 0.688 0.899
Asuntosynt.yht 2.840 2.811 s o
Kaikki 3.478 Dl L 4,010

Kokonaismatkalukuun sis@ltyvat edellisten lisZksi myds kokonaan
tutkimusalueen ulkopuolella ajetut matkat. Muuttujan (29) kertoi-

men lis&ksi vaikuttaa myods vakiotekija bo'

Malleja ei ole kokeiltu mihink&&n toiseen aineistoon, joten
niiden ennustamiskyvystéd ei voida sanoa mitdidn varmaa. Muiden

autolajien matkatuotosmalleja ei ole tarkasteltu.
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Taulukko 12

Muuttujaluettelo
Selitettavdt muuttujat:

1)
2)
3)
4)

5)
6)
7)
8)

(9
(10)

AN S S S S S AN
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(12)

(13)
(14)

(15)
(16)
(17)
(18)

(19)
(20)
(21)
(22)

(23)
(24)

(25)
(26)
(27)
(28)

Tyﬁssékéyntimatkat. generoidut, sisdiset
Tyossdkdyntimatkat, generoidut, kaikki
Tyossdkdyntimatkat, atrahoidut, sisdiset
Tybesdkdyntimatkat, atrahoidut, kaikki

Ostosmatkat, generoidut, sisdiset
Ostosmatkat, generoidut, kaikki
Ostosmatkat, atrahojdut, sisdiset
Ostosmatkat, atrahoidut, kaikki

Asiointimatkat, generoidut, sisdiset
Asiointimatkat, generoidut, kaikki
Asiointimatkat, atrahoidut, sisdiset
Asiointimatkat, atrahoidut, kaikki

Vierailumatkat, generoidut = atrahoidut, sisdiset
Vierailumatkat, generoidut = atrahoidut. kaikki

Asuntosyntyiset matkat yhteens#d, generoidut, sisdiset
Asuntosyntyiset matkat yhteensd, generoidut, kaikki
Asuntosyntyiset matkat yhteensd, atrahoidut, sisdiset
Asuntosyntyiset matkat yhteensd, atrahoidut, kaikki

Elinkeirojen kauppamatkat, generonidut, sisdiset
Elinkeinojen kauppamatkat, generoidut, kaikki

Elinkeinojen kauppamatkat, atrahoidut, sisdiset
Elinkeinojen kauppamétkat. atrahoidut, kaikki

Flinkeinojen muut matrat, gernernidut = atrahoidut, sis#iset

Elinkeincjen muut matkat, generoidut = atrahoidut, kaikki

Kaikki matkat, generoidut, sisdiset
Kaikki matkat, generoidut, kaikki
Kaikki matkat, atrahoidut, sisdiset

= Kaikki matkat, atrahoidut, kaikki

Selittdvdt muuttujat:

(29)
(30)
(31)
(32)
(33)

(34)
(35)
(36)
(37)
(38)

(39)
(40)
(41)
(42)
(43)

(44)
(45)
(46)
(47)
(48)

(49)
(50)
(51)
(52)
(53)

(54)
(55)
(56)
(57)
(58)

Henkildautokanta

Henkildautotiheve (autoa/1000 asukasta)

Asukasluku

Autoperheiden keskimddrdinen verotettu tulo (100 mk)
Sijaintitekijd

Teollisuuden ja kd@sityon tyopaikat

Teollisuuden ja k3sitysn tydpaikat/1000 asukasta
Rakennustoiminnan tyopaikat

Rakennustoiminnan tyopaikat/1000 asukasta
Liikenteen tydpaikat

Liikenteen tyopaikat/1000 asukasta

Julkisten palvelusten tyopaikat

Julkisten palvelusten tydpaikat/1000 asukasta
Yksityisten palvelusten tydpaikat

Yksityisten palvelusten tydpaikat/1000 asukasta

Kaupan tydpaikat

Kaupan tydpaikat/1000 asukasta
Tydpaikat yhteensd/1000 asukasta
Kaupan ja palvelusten tyopaikat
Tydpaikat yhteensd

Kaupan tydpaikat/1000 tyopaikkaa yhteensd

Kaupan ja palvelusten tydpaikat/1000 tySpaikkaa yhteensd
Kaupan ja palvelusten tyBpaikat/1000 asukasta
Elinkeinojen atrahoimat asuntosyntyiset havaitut matkat
Pinta~-ala (ha) :

Asukastiheys (asukkaita/ha)

Henkildautokanta/pinta-ala (ha)

Kaupan atrahoimat asuntosyntyiset havaitut matkat
Elinkeinojen atrahoimat asuntosyntyiset lasketut matkat
Kaupan atrahoimat asuntosyntyiset lasketut matkat
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4.6 Etédisyysfunktiot

Henkilbautomatkojen etdisyysfunktioita on tarkasteltu erilli-
sessid tutkimuksessa, jonka tulokset on julkaistu monisteenau1
Téssé esitelléén vain joitakin p#ddkohtia tédstd tutkimuksesta
ja sen tuloksista. Lis&ksi esiteta&dn kuorma-, paketti- ja taksi-
automatkoille estimoidut etdisyysfunktiot. Automatkojen etédisyys-

funktioiden lshtdkohtana kiytettiin ns. Voorhees - VBB tyyppistéd

liikennevirtamallia:

m, o=, AgE(Xyq)

ij i (4, F = Jshasyn)
co £(X; o
2 A5 f(Xyy)

jossa

Tij - gla-alueen i generoimat matkat ala-alueelle ]
Gi = ala-alueen i generointi

Aj = ala-alueen Jj atrahointi

Xij = ala-alueiden védlinen et&Zisyys

n = ala-alueiden lukumé&éria

Edelld esitetty liikennevirtamalli voidaan kirjoittaa muotoon:

7. .
(26) f(Xij) S = B 24 Ay o f(Xij) (4,53 % Vye st}
R

Tdssd on 23 Aj

generoivan ala-alueen etdisyysfunktiolla mitatun sijainnin

.f(Xij) ns. tavotettavuustekijéd, joka ilmaisee

atrahointeihin nihden. Tutkimuksessa jdtettiin tavotettavuus

1V. Salovaara ja T. Erdnne: "Henkilodautomatkojen et@isyys-

funktiot. Kouvola-Kuusankoski liikennetutkimus 24-3%0.10.65".
TVH Mala, Helsinki 25.11.1967 (moniste)
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tarkastelun ulkopuolelle, jolloin etdisyysfunktion l&htokoh-

daksi saatiin

P, .
FEX, ) o meial
1J G.h.

Teoreettisen tarkastelun sekéd automatkojen etdisyysfunktion
kulkua koskevien aikaisempien tietojen perusteella valittiin

etdisyysfunktiolle eksponenttimuotoa oleva lauseke:

e—b(ln x/c)2

y::ao
jossa
y = f(Xij)
X = Xij

a, b ja ¢ ovat parametreja

Henkilbautomatkojen etédisyysfunktioiden parametrien estimoinnin
1ldhtokohtana olivat ala-alueittaiset mistéd-mihin matriisit mat-
karyhmittdin sekd ala-alueiden toiminnallisten keskipisteiden
vdliset tieverkkoetédisyydet. Atrahointia (Aj) kuvaamaan kidytet-
tiin tdtd ilmiotd hallitsevasti selittdvid (vrt. taulukko 13

s. 76), seuraavia muuttujia:

—
.

Tyossdkdyntimatkat ~ tyopaikat yhteensé.

. Ostosmatkat - kaupan tyopaikat.

Asiointimatkat - palvelusten ja liikenteen tydpaikat.

Elinkeinojen kauppamatkat - kaupan tyopaikat.

2
9
4, Vierailumatkat - asukasluku.
5
6

, Elinkeinojen muut matkat - tyopaikat yhteens& miinus

kaupan tyodpaikat.



R

Estimointimenetelminéd k&8ytettiin:

1) Logaritmimuunnokseen perustuvaa lineaarista regressio-
analyysia

2) Normaalikoordinaatistossa pystysuorien poikkeamien pienimmén

neliosumman kriteeriin perustuvaa iterointia.

Kuvissa 27 ja 28 (s. 83 ja 84) on esitetty havaintopisteiden
gijoittuminen ja estimoidut etéisyysfunktiot normazlikoordinaa-
tistossa. Saavutettua selitysastetta mitattiin K ja R kokonais-
korrelaatiokertoimilla. R-kokonaiskorrelaatiokerroin on lasket-
tu logaritmimuunnokseen perustuvan regressioanalyysin yhteydessa
kokologaritmisessa koordinaatistossa (= regressioanalyysin ta-
vanomainen kokonaiskorrelaatiokerroin). K-kokonaiskorrelaatio-

kerroin on sensijaan laskettu normaalikoordinaatistossa kaa-

valla:
1
- #\2
RR L iy e
K."_’ 1 —-— -2 (1—1,...,1'1)
o (yy = %)
jossa
By = havaittu arvo
y? = laskettu arvo
y = havaittujen arvojen keskiarvo

K:n ja R:n laskentamenetelm8t vastaavat periaatteessa toisiaan.

Etdisyysfunktiotutkimuksessa pdddyttiin siihen, ettéd iterointi-

menetelmdlld saadut etédisyysfunktiot ovat parempia sekd tiet-
tyjen periaatteellisten seikkojen vuoksi (mm. estimointi on
suoritettu normaalikoordinaatistossa) ettd selitysasteiltaan
(iteroitujen funktioiden keskim#édrdinen K = 0.850 ja log.

muunnoksella saatujen K = 0,817).



Iterointimenettelyyn perustuvat henkildautomatkojen etdisyys-

funktiot ovat seuraavat:

1. Tyossdkdyntimatkat

Kaikki matkat y = 13.61 e 040 (1nps) e

Sisdiset matkat y = 5.08 kit (1nT%?§)2 K =
2. Ostosmatkat

Kaikki matkat y = 64.46 ¢~ 0+28 (1nr¥eg) i

Sisdiset matkat y = 5.60 e 0+%47 (1nykeg) Ko
3. Asiointimatkat

Kaikki matkat v.o=13.3 g~0.e9 (1n7%§6)2 K =

Sisdiset matkat y = 4.17 e~04] (1nygs)® i

4, Vierailumatkat

Kaikki matkat y = 4,23 ¢ 0+2° (1ng¥gg)? =

Sisdiset matkat y = 4.66 e 0 (1n6¥§§)2 X &
5. Elinkeinojen kauppamatkat

Kaikki matkat  y = 79.01 ¢=0.26 (lnﬁ%?g)z )

SisHiset matkat y = 11.85 =023 (lnG%ﬁi)z £
6. Elinkeinojen muut matkat

Kaikki matkat y = 11.76 e~ 0°49 (1ngie)® K =

Sisdiset matkat y = 11.57 =02/ (1n6%1§)2 e

Kaikkl matkat = Kouvolan ja Kuusankoaker gisfis=T mzikat

0.908

0.810

0.788

0.770

00773

0.624

0.910

0.835

0.798

0.839

0.922

0.890

- &1“5'.3, o
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Va¥ija pddttyvdt matkat.

SigHiset matkat = Kouvolam ja Kuusankocken sis#lléd ajetut matkat

Kuvassa 29 (s. 85) on henkilbautojen kaikkia matkoja koskevat
etdisyysfunktiot esitetty kokologaritmisessa koordinaatistossa.
Siitd ilmenee selvdsti eri funktioiden huipun paikassa olevat

erot (parametri c¢ = funktion maksimia vastaava x~-arvo). Myos
funktion jyrkkyyseroja voi kuvan perusteella suhteellisen hel-
posti vertailla (parametri b mé#rdd funktion jyrkkyyden). Todet-
takoon, ettd kdytettdessd etdisyysfunktiota edelld esitetyn 1ii-
kennevirtamallin (s. 77) yhteydessid voidaan aina merkitd parametri
a = 1. Etdisyysfunktio toimii vain er#d#nlaisena jakosuhteena eikd

gen korkeusasemalla ole merkitystd.

Kuorma-, paketti~ ja taksiautomatkojen etdisyysfunktiot estimoi-
tiin samalla tavoin kuin henkildautomatkojen etdisyysfunktiot.
Matkaryhmi jakoa ei tehty ja tarkastelu kohdistettiin vain Kouvo-
lan ja Kuusankoegken sis#dlld ajettuihin matkoihin. Atrahointia ku-

vaamaan kiytettiin seuraavia muuttujia (vrt. s. 78):

1. Kuorma-automatkat - tydpaikat yhteensi

2. Pakettiautomatkat - tydpaikat yhteensid

3. Taksimatkat - asukasluku

4, Kuorma-, paketti- ja taksiautomatkat yhteensd -~ tydpaikat

yhteensi,

Etdisyytend kdAytettiin ale-alueiden toiminnallisten keskipisteiden
valistd tieverkkoetdisyytti.



- R

Iterointimenettelylld saadut sisdisten matkojen etédisyysfunktiot

ovat:

1. Kuorma-automatkat

v = GEED o=0-25(Ing¥er)®

K= 0,643
2. Pakettiautomatkat
0.37(1npErr)2
yra 65,95 e " 0.44 K = 0.863
3. Taksimatkat
<0, 096 InsZers)
y = 24,74 e°° 0.042 K = 0.904
4, Kuorma-, paketti- ja taksiautomatkat yhteensid
X 2
y = 8.66 ¢~0-28(1n5777) K = 0.790

Kuvassa 30 (s. 86) on em. etdisyysfunktiot esitetty kokologa-

ritmisessa koordinaatistossa.



HENKILOAUTOMATKOJ

KOUVOLA - KUUSANKOSKI

LIKENNETUTKIMUS 24 -30.10.1965

EN ETAISYYSFUNKTIOT

Aineisto 1 = kaikki matkat

K= salitaft A"r'.'r'“" (normaalikcordinaatistossa)

y
> R | 1 1
15] TYOSSAKAYNTIMATKAT ]
~0.40 (tn %) i
A- ’ s | t@TOINEI y=1361 e : K=0.908"
101] 5 e &
. - ~0.38 (In %)
sile . togaritmi- - y#13.33 ¢ ; K=0.908 (R=0.968)
\\
- ¥ * | x
% g 10 20 30 A0 50 60 km
o[ t f 1 ok
OSTOSMATKAT . 2
TE -038(ln=2-)
604 e darsintt -y BLAS @ 108 * k.0.788 A
40 ¥ 2
I -0.40 (ln—=%=) =
o N — — looritmi- y_58 Qe 136 k20775 (R=0.978)
20 N ‘
1 \& — ES
- e U s Y 7 B £, %
o 10 20 30 40 50 60 km
i ° 1 I |
15] o ASIOINTIMATKAT £
' % . -0.29 (tn=2—)2
o | —tereints - y=13.31 e 190" k-0773
101 e N\ as
i ' N e — ot y=U48 e : K=0.751 (R=0.929)
w D\\
-~ = . -
® T e [ C— — e el X
5 s 10 20 30 40 50 60 km
¥ | 1 |
2 VIERAILUMATKAT 2
® —025 (ln __X_)
L1 terointi  y=4.23 e 086" k=0.910 -
3 N\ o -035 (tn %)
4 5 , P g 8 B | B K=0.870 (R=0.966)
o \
~
1 ° \ = R .
¥ 2 . e S X
¥ i 10 20 30 40 50 60 km
100~ I !
e ELINKEINOJEN KAUPPAMATKAT
-0.26(ln -%=)% =
—— iterointi  ¥=79.01e 0 36° K=0.798
60 Tk
40 '\ -0.35(1:;#%)2 i
B — Logaritmi-y 5/, g0 80" K-0726  (R=0.969)
20§ N,
s TN "
2, X
y 10 20 30 1.0 50 60 km
15 1 T
ELINKEINOJEN MUUT MATKAT
49(1
10]fb o y=m8e "9 T 0020 1
2
-0.24(tn =X~
. \ — lomritmi- 29 73 ¢ (0 575 ke08m (R=0.941)
- :
N .
LR AR SO, R ; % ¢
10 20 30 40 50 60 km

R= kokonaiskorrelaatiokerroin logaritmisessa koordinaatisiossa
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Kuva 28
HENKILOAUTOMATKOJEN ETAISYYSFUNKTIOT

LIKENNETUTKIMUS 24 - 30.10.1965

KOUVOLA - KUUSANKOSKI

-~

~

TYOSSAKAYNTIMATKAT

Iterointi
2
=043 (In-X-) -
y=5.08e 128
K=0.810

—— = Logaritmimuunnos

2
-0.34(lnX=)
y=4.76e 098

K=0.781
(R=0.865)

-
-

ASIOINTIMATKAT

e 1t@TOINE

-ll“(ln—l-—)2

y=41Te 1.85

K= 0624

——— e LOgQaritmimuunnos

2
x
-0.28(1n 7708 )

y= 3.18e
b K=0.517
(R=0.353)

U
e 163 *
° ~~

5 10 km

ELINKEINOJEN
KAUPPAMATKAT

—| {1 {1310

10

r———— . S
— f—— w

-o.zt‘:(m_:!_)2

y=185e 0.24

K= 0.839

— - LOgaritmimuunnos

2
-0.053(In—X—)
y = 84.10e 0.0007

K=0.789
(R=0.805)

S 10 km
. selitetty varianssi

Lanvenas) bansd:asstabnssa )

Aineisto 3 = sisaiset

rhatkat

T

OSTOSMATKAT

__... iterointi

2
-0.45(lnX-)
y=5.60¢ 100

15

K=0.770

— o LOQaritmimuunnos

2
-0.31(in %)
y= 4.56e 088

K=0.734
(R=0.876)

VIERAILUMATKAT

cmm—— lterointi

2

-0.31(In %)
y=4.66e 0.82

K= 0.835

— e LOgaritmimuunnos
2
-0 (\n--2_)
y=4i43e 0.95

K=0.832
v (R=0.887)

S 10

ELINKEINOJEN
MUUT MATKAT

iterointi

10

-057(n-2—-)?
y=11.57e 0.4

K=0.890

— - LOgaritmimuunnos

)2

-0.25(in %
y=981e 0.26

K= 0.843
(R=0.823)

.
———

S 10

D. knkona.ckarralast.aokarron locartm.cactea koord:naatistocsa

km

PR



wy X
sl oot 0S oL s L 50 1o
o | 1 |
- 3 9
4
b
o=k jo¥iow 3nnw ualoutayuny ‘9
A (&%u1) 670~
/ gc0 muav 103 pwoddnpy usafourayu:13 'g
| A u1)9z'0- ™ 100°0
i / | .
, 7 ‘ =4 DY3}DWNY!DIBIA 'Y
, (Buyszo-" i
7 z
| =4 jpjjowuroisy €
7 (%% u)) 620~
¢ Z
9a=A }D}}oWso3sQ ‘2
/ . %9538-
LJ ; / s K K R 2
: : 9= D®IDWIIUADYDSSQAL L
| ///// 2 :
IDYI0W| DI0N =|| o1sjeuly
| "D1)DW!0JI3}! NIDDS UO JOI}uUN4 " | =D !
W 1333wonJipd uo Dssas!pyol D332 ‘uajls njjdINNW .
ﬁ uo uoEmmom:wv_._ox uspioijung ‘pisiwyiapbo) joxqiaysy / \ 3
G96L'0L'0C ~ 92 SNWIY]INIBUUINIY I}SOHUDSNNY ~ DJOANOY o— \ W
jo1qunyshAsipje ualoyipwolnnoliyuay g0 gy S R 3
67 DANY sAAsipj@ DADD}SDA Dnddiny uapIOI3HuUNg h




—

wy X

00z : oot 0's

S'0 20

A

-

( 2700
z X

‘D]DW1043 ]! /
Ni}ooDs uo joiMung ‘=D 1132woiod

69'0

6970 i B
ulm. u)) 8z'0-
u1) 660°0-"°

990 @
NTﬂ. u)) LED

’ '@“
A= Y1) sz

=LA joyow D] +04 +0Y ¥

A 10} IDWISYD| ‘€

A 30%30WO03N0I3IdN0d °Z

A joyipwojno-owdony ‘|

uo bssasipyol D33@ ‘Ua}is NJ33INNW uo pow

-3sDsSNayJoy uaploiyun 4 ‘Disiwiobo) joyiaysy

G961 OLOE-YZ SNWIXINIBUU BN 14SOHUDSNNY —D]OANOY
*3DY3DW }3sIDSIS "3013unyshAsinia

uafoy3pwoinpisypy bl -1333%bd -pwiony

0 DADY

b ™

./

NG — ™M

\

L 1 2 \
sAAsip3a DADD3ISDA DNAdiny uapioiznun 4§

z0

10

S0



i BT

4.7 Muita tutkimustuloksia

Seuraavassa esitetdén joitakin tutkimustuloksia, joita ei ole
voitu sijoittaa edelld esitetyn p&idotsikoinnin yhteyteen. Kaik-
kia tutkimuksessa saatuja tietoja (vrt. taulukko 3, s. 17) ei
ole kuitenkaan yksityiskohtaisesti analysoitu, joten esitys ei

ole t&dysin peittévi,

4,7.1 Henkilom&&rsda henkilbautossa matkan aikana

Henkildautossa o0li matkan aikana keskim8&rin 1.73 matkustajaa.
Matkaryhmittdin olivat keskiméd&rédiset henkilomédrdt henkildau-

tossa (vrt. kuva 31 s. 89) seuraavat:

Matkaryhmd Havpdpteja. |TRt e e, autongs
1., Tydssékiynti 1 226 1.34 L 0.02
2. Ostos 839 YTt 2003
3, Asiointi 705 1.94 £ 0.04
4, Vierailu 1 095 2.24 L 0,04
5. Elink. kauppamatkat 626 1.50% olo%
6. BElink. muut matkat 391 1.57 % 0.06
Kaikki Ha matkat 4 888 0 W ¢ M

Erot henkildautom#dérissd ovat tilastollisesti merkitsevid elinkei-

nojen matkoja (5. ja 6. matkaryhmid) lukuunottamatta.

Henkilbautossa matkan aikana olleiden henkildiden misrsd oli
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eri viikon- ja vuorokaudenaikoina seuraava:

Ajankohta Havaintoja Henf. keskim., autossa
- keskivirhe

Paiviatunnit (6-22)

- arki 3 312 1:60 % 0502

- lauantai 685 [ fo0.04

- sunnuntai 563 2eH2 t 0.06

Yétunnit (22-6)

- arki 136 1.6% % 0.08

- lauantai 35 1.97 ¥ 0.20

- sunnuntai 46 V7 & 0.14

Huipputunnit

- arki (16=17) 465 1.58 £ 0.05

- lauvantai (12-13) 97 1722011

Sunnuntaina pdivalld on henkilom&drd selvisti muita suurempi.

Henkildautossa matkan aikana ollut henkilom&&rsd vaihteli mat-

kan pituuden mukaan seuraavasti:

Matkanpituusluokka (km) Havaintoja Henf. keskim. autossa
- keskivirhe
< 1.5 1 135 1.53 £ 0.03
{is5c B0 1 3%6 th54 20,08
2.0 w80 1 241 Yetl. o005
> 8,0 1 204 o A0 & 6. 08
Kaikki Fa matkat 4 888 1.73 = 015

Matkanpituusluokkien rajat vastaavat matkanpituusjakautuman nel-
jinnespisteitd (ks. kuva 18, s. 56). Henkilom#i&rd kasvaa matkan
pituuden kasvaessa ja jo toinen ja kolmas luokka eroavat toisis-

taan tilastollisesti merkitsevasti.



Kuva 31 _
HENKILOMAARA HENKILOAUTOSSA MATKAN AIKANA
sd% KOUVOLA - KUUSANKOSK! 24-30.101965
50
HENKILOMA ARA
40+
keskimaarin 1.73
ke skihajonta 1.07
keskivirhe 0.15
304 havaintojo 4 888
20_
10
1 2 3 4 5 REEE NS G R
henkiléa

KESKIMAARAINEN HENKILOMAARA AUTOSSA

MATKARYHMITTAIN

muut matkot

Tyossdkdynti 1.34
Ostos 1.71
Asionti 1.94
Vierailu 2.2
Elinkeinojen
kouppamat kat 1.50
Elinkeinojen

157

henkiloa




4.7.2 Henkiloautojen ja taksien arvo ja sylinteritilavuus

HenkilGautojen ja taksien arvot olivat (vrt. kuva 32, s. 91):

= > rvo keskimiidrin
Autolaji AUTO ja - keskivirhe (mk)
Henkildautot 1 226 5 200E 14
Taksit 42 11 500 ¥ 553

HenkilGautojen ja taksien sylinteritilavuudet olivat (vert. ku-

va 33 s. 92):

45 : Sylinteritilavuus keskimédi-
Autolaji Autoja rin - keskivirhe (1000 cm%)
Henkildautot 1 224 1.22 6,01
Taksit 43 2.69 X 0,09

Taksit olivat selvasti muita henkildautoja suurempia. Taksien

rekisterdity henkiloméddrd oli 6 henkilod.

Henkildauton arvon (y, mk) riippuvuutta henkildautoperheen ve-
rotetusta tulosta (x, mk) tarkasteltiin lineaarisella regres-
sioanalyysilld (lineaarisuusolettamuksen oikeutusta ei tarkis-
tettu). Saatu positiivinen riippuvuus,

y = 2726 + 0.099x r = 0,39
(0.007)

oli tilastollisesti merkitsevi.

Arvot erocavat toisistaan tilastollisesti erittdin merkitsevisti.
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KOUVOLA - KUUSANKOSKI

Kuva 32

T R S

HENKILOAUTOJEN JA TAKSIEN ARVO

LIIKENNETUTKIMUS 2&-30.10.1965

HENKILOAUTOJEN ARVO -

% autoista keskimaarin 4169 mk
20 - keskihajonta 2593
keskivirhe 76 «
autoja 1226 kpl
15+ Neljannespisteet
25 % 2233 mk
50 % L 023 »
75 % 5527 »
10
5
1 :_1 : '—'l
(A 6 8 10 12 14 16
Arvo 1000 mk
TAKSIEN ARVO
keskimaarin 11 47 6mk
‘ i keskihajonta 3582 «
)
s e keskivir he 553 w
autoja L2 kpl
204 =
Neljannespisteet
25% 9313 mk
50% 12000
154 75% 13250 «
104
5.
L 6 8 10 12 1% 16
y Arvo 1000 mk g
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Kuva 33

HENKILOAUTOJEN JA TAKSIEN SYLINTERITILAVUUS
KOUVOLA - KUUSANKOSK! LIIKENNETUTKIMUS 24-30.10.1965

HENKILOAUTOJEN
SYLINTERITILAVUUS

% autoisto kesk.imb"érin 1217 em® |
20- keskihajonta L08 = . |
keskivirhe 12 = i
outoja 1224 kpl |
154 Neljannespisteet
25 % 946 cm’
50% 1150 =
75% 1399 *
104
5 -
| o YL 2000 3,7 %
"l l
500 1000 1500 2000
Sylinteritilavuus cm?-
TAKSIEN
%autoista SYLINTERITILAVUUS
— keskimaarin 2 690 cm
204 ke skihajonta 586 =«
- keskivirhe 89
|+ “autoja &3 kpl ‘
25 B |
Neljannespisteet §
25% 2163 cm |
o 50% 2728 "
i 75 % 3235 j
15 ‘
|
10
51

i e b dle

h

1 i |
1500 12000 2500 3000

Sylinteritilavuus cm’®

T
3500
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4.7.3 Kuorma- ja pakettiautojen kantavuus, kokonaispaino ja sy-

linteritilavuus

Kuorma-, ja pakettiautojen kantavuus ja kokonaispaino olivat

(vrt. kuva 34, s. 96):

r . ¥ o

%uﬁg- Ak da Keskiarvo = keskivirhe (kg)
aJ Kantavuus Kokonaispaino

Ka 311 6 300 I 330 11 500 ¥ 350
Pa 208 8102 28 1860 £ 34

Lineaarisella regressioanalyysilld (lineaarisuusolettamuksen

oikeutusta ei tarkistettu) saatiin kantavuuden (y, tonnia) riip-

puvuudeksi kokonaispainosta (x, tonnia):

Kuorma-autot

Pakettiautot

(0.01)
y = -0.31 + 0.60x r = 0,92
(0.02)

Riippuvuudet olivat odotetusti tilastollisesti erittdin merkit-

sevid.

Kuorma~auton kokonaispaino oli autotyypeittédin:

mgge st | Caibte | BISHES S M
2 269 97202
= 28 26.6 £ 1,0
= Lp 14 a8 1% 3.0

Perédvaunuttomien (ip) kokonaispaino eroaa perdvaunullisten koko-

naispainosta tilastollisesti erittdin merkitsevdsti. Sensijaan

puoliperédvaunullisten (pp) ja tiysperidvaunullisten (tp) valilli

el ole merkitsevdid eroa.
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Kuorma-autojen akselien lukum#8&rad oli autotyypeittidin seuraava

(matriisin elementit autoja):

Rl i e Akselien lukumi&dri Yht.
2 3 4 5

- ip 261 8 = - 269

-~ PP 1 15 12 2 28

=~ D - 4 2 8 14

Yhteensd 262 25 14 10 511

Matriisin mukaan ovat keskiméddrédiset akselien lukumédrat auto-

tyypeittédin:
Kuorma-auto Auto ja -kizéiigiiggumaara
= ip 269 2.0% ¥ 0.01
- PP 28 3.54 = 0,13
R 14 4,29 ¥ 0.24
Yhteenséa %11 2,97 vs 0.04

Kuorma-auton kantavuus riippui akselien lukum8édrdstd seuraavasti:

; . antavuus keskimiddrin
Akselia Autoja * keskivirhe (tonnia)
2 262 B 001
3 25 10.0 ¥ 0.5
4 14 1%:6 % 1.3
5 10 19, 1226

Ero 2- ja 3-akselisten vdlilld on tilastollisesti erittédin mer-
kitsevd sekd 3- ja 4-akselisten v&dlilld merkitsevid., Sensijaan
4~ ja S-akselisten vd1lilld on vain melkein merkitsevd ero mikd

voi osaltaan johtua suhteellisen pienestd havaintojen mé&résti.

Lineaarisella regressioanalyysilld (lineaarisuusolettamuksen oi-

keutusta ei tarkistettu) saatiin kuorma-auton kantavuuden (y, ton-



o

nia) riippuvuudeksi akselien lukumddrdstd (x):

y = =4.27 + 4.67(x) r = 0.80
(0.20)

Riippuvuus on tilastollisesti erittédin merkitsevi.

Kuorma-auton haltijan laadun ja auton rekisterdintitavan sekéa

kantavuuden vdlinen yhteys oli:

suton nattige | Geklstersin | puiop | Kamterige keokls
(tonnia)
Yksityinen Yksit. liik. 19 4.3 £ 0.4
" Amm. liikenne 139 .0 20,2
Yritys Yksit. liik. 109 5.0 £ 0.3
" Amm. liikenne 10 Y ts
Valtio tai kunta 34 7.2 = 1.3
Kuorma-autot yhteensid 311 6.3 - D

Erityisesti yritysten ammattiliikenteeseen rekisterdidyt kuor-

ma-autot ovat selvidsti muita kookkaampia (vrt. s. 64).

Lineaarisella regressioanalyysilléd saatiin kuorma-autojen kuor-

man painon (y, tonnia) riippuvuudeksi kantavuudesta (x, tonnia):

¥ = 0.94 % DIN1x o= 0,30
(0.02)

Riippuvuus oli tilastollisesti erittdin merkitsevi,

Kuorma-automatkaa kohti oli kuormitusaste:

keskim., kuorman paino & 0,89
keskim. kantavuus

Kuorma- ja pakettiautojen sylinteritilavuudet olivat (vert. ku-

va 35, 8. 97):

Autolaji Autoja eskim. sylinteritilayuus
= keskivirhe (1000 cm”)

Kuorma-autot 311 5.58 T 0.12

Pakettiautot 267 1.52 - 0.02




Kuva 34 .

~

KUORMA-AUTOJEN JA PAKETTIAUTOJEN

KANTAVUUS JA KOKONAISPAINO

KOUVOLA - KUUSANKOSKI LIKENNETUTKIMUS 24-30.10.1965

e

Kuorma - autot
% autoista .
A KANTAVUUS
Neljonnespisteet keskimdarin 6 323 kg
20 25% &£&23 kg keskihajonta & 028
50% 5750 ~ keskivirhe 228 «
75% 6721 = autojo 311 kpl
104
—|—+—r_l_—.--r—r—\ Yli 20tn 0,64 %
4 T i 1 } .
0 5 10 15 20
Kantovuus 1000 kg
% autoista .
A KOKONAISPAINO
204 s Neljannespisteet keskimdarin 11 474 kg
25% 8913 kg kes!(ipajonla 6 202 »
-50% 10560 « - 'keskivirhe 352 »
. 75% 12 325 « autojo 311 kpl
10
I
Yli 30 tn 2,68%
— b
{ B s — X i
0 S 10 15 20 25 30
Kokonaispaino 1000 kg
Pakettiautot
% putoista
) KANTAVUUS
20 ’ Neljdnnespisteet keskimadrin 815 kg
25 % 548 kg keskihojonta 324 =
50 % 857 - keskivirhe 2r ™
5% 1121 n . autojo 208 kpl
10+
— - 1 ; "
0 500 1000 1500 20'00
Kantovuus kg
% outo; '
'1:’” e K OKONAISPAINO
20- Neljannespisteet keskim@drin 1 861 kg
25% 1520 kg keskihajonta 496 *
50% 1 857 « keskivirhe 3 - i
5% 2280 « autojo 208 kpt '
104
L ; T =2 ;
0 1000 2000 3000 4000 ] ;
1}

Kokonaispaino kg



e EUSISL e Te e ER  EE e  iE [ [ e  SAE SESE IS e e W -
-97-

Kuva 35
KUORMA-JA PAKETTIAUTOJEN SYLINTERITILAVUUS

KOUVOLA - KUUSANKOSKI

% autoistc

LIKENNETUTKIMUS  24-30.10.1965

KUORMA - AUTOJEN
SYLINTERITILAVUUS

keskimaarin 5580 cm
keskihajonta 2176 «
%4 keskivirhe 123 =«
autoja 311 kpl
Neljdnnespisteet
5 25 % L 709 cm?
50 % 5 250 =«
7% % 6 439 ~
10+
5
~t =
2000 4000 6000 8000 10000
Sylinteritilavuus cm?3
50 SYLINTERITILAVUUS
7 keskimaarin 1 518 cm3
keskihajonta 267 &«
keskivirhe 19
40 autoja- -~ 206 kpl
Neljannespisteet
259% 1510 cm3
30- 50 % 1562 «
725 % 1T 6865% ., »
20
10
; 3
Yli 2000cm™ 048 %
JJ T r— I 1

1000

1500

Sylinteritilavuus cm

1
A 2000
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4,7.4 Tavaramatkat

Tavaramatkat koskevat vain kuorma- ja pakettiautoja. Tavaramat-
ka médriteltiin kuormauspaikan ja purkauspaikan v&liseksi mat-
kaksi, jota ei muusta syystd tapahtunut pysdhtyminen (esim.
kdynti huoltoasemalla, ruokailemassa jne.) katkaissut. Tavara-
matkan mé8rittely osoittautui kiytédnndssd varsinkin jakeluluon-
teisten ajojen yhteydesséd siksi vaikeaksi, ettd saatuihin tu-

loksiin on syytéd suhtautua varauksella.

Kuorma- ja pakettiautojen tavaramatkojen matkaluvut olivat (vert.

kuva 36, s. 99):

Autolaji Autoja _aﬁggiﬁ‘iﬁg evrk‘ ssa
Pakettiautot 209 g7 X 0,29
Kuorma-autot 311 5.26 x 035

Vastaavat matkaluvut olivat, pakettiautot 7.42 matkaa/auto

ja kuorma-autot 10.44 matkaa/auto vuorokaudessa (ks. s. 60).

Kuorma-~ ja pakettiautojen tavaramatkojen l8htopaikan laatu -
mdfdrdpaikan laatu matriisit on esitetty taulukossa 14 (s. 100).
Vastaavat matkoja koskevat matriisit on esitetty taulukossa 8

(s. 26).
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Kuva 36

TAVARAMATKOJEN MATKALUKU (matkaa /auto vrk)

KOUVOLA - KUUSANKOSKI 24-30.10. 1965

PAKETTIAUTOT

% i\ autoista
30 4

Neljdnnespisteet keskimdarin 2.717 matkoa/vrk
25% 0.14 keskihajonta L8
5S0% 1.14 keskivirhe 0.29 it
75% 3.49 autoja " 209 kpl
I O T 1 ——
2 & 6 8 10 12 14 16 18 20 22 e

§
\
\
20 -\ J g
\ KUORMA - AUTO T
§ Neljdnnespisteet keskimaadrin 5.26 matkoa/vrk
\ 25 % 0.38 keskihajonta 619  *
N 50% 320 keskivir he 0.35
§ 75% 789 autoja 311 kpl.
10 —\ '
\
N
%
L\\ YUi 23matkao 1.93 %

o
N

& 6 8 10 12 14 16 18

-

20 22
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Tautukko 14 v
Kuorma - autojen tavaramatkojen Ldhtoépaikan Llaatu - mddardpaikan
laatu (haastatellut matkat )

Kouvola - Kuusankoski liikennetutkimus 24 -30.10.1965

it ¥
Mddrapaikan laatu £ é’ 1
Py s g
2 % g . é ' E "
el o = £l 2] 2 3] 3| 3|8 2|3 ‘
cl el wlalwul 2]l 2lelxl 2] 3= s 21 al %
al 2l 2|21 2] £ z| 2| 8| | 0| 2| 3| of 2| B| B| 2| 3 21
sl elsliolcl §l sp=| B 8] 2| 21 2] 2l s} 2l uf 21 & g i
el a| Sl 2| 2| 2| €l 91 51 el =] 8| 2| S} =] =2l 5} x| Bl 3| &4
Ldhtopaikan loatu S22l 2lel 2|l clela] 2|&| 22|23 31=]5] 2 £l i
v {2 3]lels!efl7i8lolwlnir2]3|lwejsielmjiglig}a0 i
Oma asunto 1 1 1 2 VAR - 1 1401% 1 1 'fi')
‘Muu asunto 2 , 1 2—3‘
Maatalous 3 1 8 33 2 1 L5
Metsatalous L] 2 10 2 14 i
Rakennustoim. o g 1 190 | 26 5 1 5 1. 488 g 268 1
Kaivannaisteoll. 6| 9 379| 6 30 1 120 318 A 434 |
Elintarvike ja nautint. 7 | 1 1 1 1 13461 15 1.5 168 |
Tekstiiliteoll. 8
Puunjalostusteoll. 9 2 1 1 1241 8 29 4 1:-%.16] 194
Kemian teoll. 10| 1 71 86 5 18
Poltto- ja voiteluainet. 11 17 8 25
Metalliteoll, Y2 [ 1 2 2 1 2ol B 3452 16
Muu teoilisuus 13 ] 1 L4 4 . 10| 7 1 67 |
Kauppo MEAS 91 2 18 7 3 ] 3 1208] 6.1 9" 267!
Liikenne 15 1.2 13 8 1 2°0 1 2 31813} 1 54 {1
Julk.palv. 16 8 1 3 11112 17 1l
Yksit. patv. 17 2 2 l
Virkistys 18 1 2 - 3
Kesamokki 19 i
Muut 20
Yhteehsd = 151 9 {13 669({32 {461 1 (217] 17 7 |18 1436} 52 {109 5 1646
haastateliuja autoja 308
Taulukko s AR
Pakettiautojen tovoromotkmen Lohtopmkon loatu - maddrdpaikan
laatu ( haastgtellut matkat)
Kouvold - Kuusankoski liikennetutkimus 24 - 30.10.1865

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 | 13 14 115 181758 19 | 20 | Yht. :
Oma asunto 1t 5 1 1 9 6 1 21;“
Muu asunto 281 1 . 5 2
Maatalous 31 2 i) : 1 ; 5 2 17
Metsatalous 4 2 2 i
Rakennustoim. g 111 20 E 2 0
Karvannaisteolt 6 1
Elintarvike ja nautint. 7 2 1 132 |2 137 1
Tekstiiliteoll. 8 1 1
Puunjalostusteoll. 9 10 121 2 1 2 ZZJ_:;
Kemian teoll. 10 2 e :
Poltto- ja voiteluainet. 11 | x
Metalliteotl 12 4 1 1 3 1 . 10 :‘.
Muu teollisuus 13 1 1 e B2 6 18 =2 28 i
Kauppa L] 81261 3 10 5 1 LTSN, 030y 3 207 i
Litkenne 15 1 1 1 1 2 G 3 9 27
Julk. palv. 16 b| 7 2 gl 5 3 18 1
Yksit. palv. 17 5 1 i 9 15 !
Virkistys 18] 1 1 ' | 1 21 1 1 26
Kesamoxki 19 1 | 12
Muut 20 1 'i_l;
Yhteensd 15 | 38 | 11 3 | 63 9 3 T2 29112 13001 414 24 3 A | 566 l:

haastatettuja outoja 208 |

|
|
1
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4.7.5 Henkilbautoperheen ominaisuuksia

HenkilGautoperheelld tarkoitetaan perhetta (ruokakuntaa), joka
omistaa yhden tai useampia henkildauto ja. Henkildautoperheestd

selvitettiin seuraavat ominaisuudet (vert. kuva 37, s. 102):

Henkii?i?toperheessé Havainto ja §ei§;§§3§§ﬁe
- henkilbité 1 148 3.62 £ 0.04
- verotettu tulo(mk/v) 1 067 14 100 ¥ 317
- ajokortteja 1 148 1.5%040,02
- asunnon pinta-ala (mgb 1 070 70 £ 0.84
- henkildautoja 1056 1.08 £ 0.01

Verotetun tulon ja henkildautoperheen autoistuneisuuden v&dlilla

0li seuraava riippuvuus:

: + ;
Perheen omistamat muut ; ) Verotettu tulo -~ keski-
henkildautot Havaintoja fiiope (mk/v)
0 989 13 600 £ 275
1 58 21 528044 -2-720

Verotetut tulot eroavat tilastollisesti merkitsevédsti toisistaan.

Henkiltautoperheen ajokorttien méddrdn (y) riippuvuutta perheen
koosta (x) tarkasteltiin lineaarisella regressioanalyysillé
(lineaarisuusolettamuksen oikeutusta ei tarkistettu). Saatu

positiivinen riippuvuus

(0.01)

oli‘ggotetusti #ilastollisestisarittdain merkitsevi,
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Kuva 37
HENKILOAUTOPERHEIDEN KOKO, VEROTETTAVA TULO,
AJOKORTTIEN MAARA JA ASUNNON PINTA-ALA
KOUVOLA - KUUSANKOSKI LIIKENNETUTKIMUS 24-30.10.1965
%
30¢
-
PERHEEN KOKO
29
Neljannespisteet autoja 1148 kpl
25% 2,61 keskimaarin 3,62 henkiléa
50% 3,63 keskihajonta 1,39
10 75% 4,48 keskivirhe 0.04 »
- 2
T T T T T b
2 8 6 8 10
henkilod
"4
- .
= B VEROTETTAVA TULO ,
{ Bk E 1 Neljonnespisteet qutoja 1067 kpl
" 25% 8 182 mk keskimaarin 14125 mk
r 50% 12 042 keskihajonta 10 345
3 75% 16 968 keskivirhe 317w
S Yl 40 000 mk 0,15%
t 4 S
10 20 30 &0
tulo 1000 mk
%
so}
40 AJOKORTTIEN LUKUMAARA
Neljonnespisteet outoja 1148 kpl
25 % 0,93: keskimddrin 1,53
50 % 1.37 _keskihajonta 0.73 =«
20 75 % 1,98 . keskivirhe 0.02
o
L] - 1 L T ,
2 & 6
ajokorttia
%
15
ASUNNON PINTA - ALA
10 _ Neljénnespisteet autojo 1070 kpt
25% 51 m keskimadrin 70 nf
50% 67 m keskihajonta 28 nf
2 75% 87 m? keskivirhe 0,84 m
50 100 : i
pinta-ala m
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5. Tutkimustulosten luotettavuus

Tutkimustulosten luotettavuutta arvioitaessa on syytd kiinnit-
t44 huomiota seuraaviin seikkoihin:
1. Kdytetyn otantamenettelyn antaman otoksen edustavuu-
teen (harhaton ja riittdvin suuri).
2. Saatuun vastausprosenttiin.
3. Aineistosta laskettujen tunnuslukujen merkitsevyyteen
ja mielekkyyteen.
4, Aineiston perusteella muodostettujen erilaisia riip-

puvuuksia kuvaavien funktioiden selitys- ja ennusta-

miskykyyn.

Kohtia 1 ja 2 on kdsitelty jo edelld (s. 10 ja 12), jolloin
todettiin k#Hytetyn otoksen edustavuus ja saatu korkea vas-
tausprosentti. Edelleen voidaan todeta, ettd ldhes kaikki
esitetyt tunnusluvut on voitu laskea runsaasta, usein useita
satoja havaintoja k#sittédvdstd havaintoaineistosta, joten
niiden merkitsevyystaso yleensd on korkea (pienet keskivir-~
heet). Intuitiivisesti ja muiden 18hteiden antamien tietojen

perusteella voidaan tunnuslukuja lisdksi pitdd mielekkiini.

Tulosten luotettavuuden tarkistamiseksi suoritettiin tutki-
muksen yhteydessid henkildautomatkoja koskeva vertaileva pu-
helintiedustelu ja kahdella tarkistuslinjalla autolajeittainen
liikenteen poikkileikkauslaskenta. Lis#ksi muodostettiin tutki-
mustulosten avulla estimoituja matkatuotosmalleja ja etdisyys-

funktioita apuna kidyttien ns. liikennevirtatesti.

Yhteenvetona voidaan todeta ettei mik#didn luotettavuustarkaste-

lussa ilmennyt seikka aseta tulosten luotettavuutta epfilyksen

alaiseksi.
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5.1 Vertaileva puhelintiedustelu

Vertaileva puhelintiedustelu toimeenpantiin seuraavia periaat-

teita noudattaen:

- Tiedustelu osoitettiin niille henkilGauton omistajille,
jotka olivat vastanneet varsinaiseen postihaastatte-

luun ja jotka voitiin tavoittaa puhelimella.

~ Tiedustelu kohdistettiin viikon vaihesiirrolla seuraa-

viin paiviin:

maanantai 1.11 (ma 25.10 haastatelluille)
tiistai 2.11 (ti 26.10 haastatelluille)
keskiviikko 3.11 (ke 27.10 haastatelluille)

- Henkilbauton omistajilta kysyttiin tiedustelun tarkoit-
taman paivin jAlkeisend piAivind edellisen pidividn ajoja
(esim. 2.11 kysyttiin 1.11 ajoja) ja pyrittiin taytta-
misdn varsinaisessa postihaastattelussa kdytetty lomake

matkojen osalta.

Puhelintiedusteluun szatujen vastausten midri verrattuna vastaa-

vaan postihaastattelussa vastanneiden mi&risn oli seuraava:

Ma Ti Ke Yht.
Kouvola
- poatihaastattelu 98 104 101 303
- puhelintiedustelu 19 15 13 47
~ jdlkimm, % edell. 19.4 14.4 12.9 1555
Kuusankoski
- postihaastattelu ) 8 b 109 108 330
- puhelintiedustelu 11 14 15 40
- j8lkimm, % edell. 9.7 12.8 1349 12.0
Yhteensid
- postihaastattelu 211 213 209 633
- puhelintiedustelu , 30 29 28 87
- jalkimm. % edell. gaLD 13.6 13.4 137
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Puhelintiedustelun tulosten tulkitsemiseksi muodostettiin seu-
raavat kaksi vertailuryhmii:
1. Puhelintiedustelun vastaukset

2. Samoja autoja koskevat postihaastattelun vastaukset

Seuraavassa esitetdidn muutamia kummallekin em., ryhm#lle las-
kettuja tunnuslukuja. Koko postihaastattelun antamat vastaavat

luvut on esitetty sulkeissa.

Henkiloauton keskimiirdiset wvuorokauden ajomatkat olivat:

Vertailuryhmit Autoja B e
Kouvola (629) (50.4 £ 3.3)
1. puhelintiedustelu 47 31.3 £ 9.3
2. postihaastattelu 47 31.4 = 8.6
Kuusankoski (597) (434 % 8:7)
1. puhelintiedustelu 40 30.2 = 10.8)
2. postihaastattelu 40 L ML
Yhteenss (1226) (46.0 < 2.1)
1. puhelintiedustelu 87 30.8 £ 6.9
2. postihaastattelu 87 30.4 = 5.1

Henkilbauton keskimffiriiset matkanpituudet olivat:

Vertailuryhmit Auto ja gatkan pituus
. = keskivirhe (km)

Kouvola (2595) (10.3:270.4)
1. puhelintiedustelu 47 Ty M
2. postihaastattelu 47 6.6 = 1.2
Kuusankoski (2321) (8.9 £ 0.4)
1. puhelintiedustelu 40 5.0 £ 0.5)
2. postihaastattelu 40 5.6 = 0.7
Yhteensi (4916) (9.7 £ 0.3)
1. puhelintiedustelu 87 T 2
2. postihaastattelu 87 6.1 = 0.7
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Henkilbauton keskimiddridiset matkaluvut olivat:

Vertailuryhmit Autoja %a;g:;{ggrgzk:ssa
Kouvola (629) (4.13 £ 0.15)
1. puhelintiedustelu 47 3,06 £ 0.42
2. postihaastattelu 47 3,87 * 0.51
Kuusankoski (597) (3.89 ¥ 0.14)
1. puhelintiedustelu ( “40) '3.58 £ 0,50
2. postihaastattelu 40 4,30 =062
Yhteenss (1226) (4.01 £ 0.10)
1. puhelintiedustelu 87 3.30 % 0.32
2. postihaastattelu 87 4.25 £ 0.39

Vertailuryhmien 1 ja 2 vuorokauden ajomatkan, matkan pituuden

ja matkaluvun v81i113 ei ole tilastollisesti merkitsevii eroa.

Jalkikdteen tehdylle puhelintiedustelulle ominaista matkojen
unohtamista ei voida todeta tilastollisesti merkitsevdlld ta-
solla, vaikka tdmin suuntainen tendenssi nikyykin matkaluvuissa.
Verrattaessa vertailuryhmin 2 mukaan laskettuja vuorokauden
ajomatkoja ja matkan pituuksia koko aineistosta saatuihin vastaa-
viin lukuihin, n8yttdisi siltd ettd puhelimella tavoitettavissa
olevat henkildt ajavat keskimdfirdistd vihemmin ja lyhyempiid mat-
koja. Matkalukujen kohdalla ei tdllaista sensijaan ilmene. Pos-
tihaastattelun aineistosta laskettu maanantain, tiistain ja kes-
kiviikon keskim#friinen vuorokauden ajomatka oli 38.3 2.8 knm

vertailuryhmén 2 vastaavan luvun ollessa vain 30.4 2 5.1 km. Ndi~

den ero ei ole kuitenkaan tilastollisesti merkitsevi.

Tehtyjen vertailujen perusteella voidaan olettaa etteivit haas-
tateltavat ole kiAyttidytyneet tavallisuudesta poikkeavalla taval-

la tutkimuspiivini esimerkiksi juuri tutkimuksemta johtuen.
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5.2 Tarkistuslinjalaskenta

Tarkistuslinjalaskenta suoritettiin torstaina 28.10.65 klo 6-22.
Tarkistuslinjoina toimivat rautatie, jossa laskenta suoritettiin
Kymenlaaksontielld ja Tunnelikadulla sek#d Kymijoki, jossa laskenta

suoritettiin Kuusaan ja Harjun silloilla,

Tarkistuslinjalaskennan antamat poikkileikkausliikenteet ver-
rattuina postihaastattelun antamien tulosten mukaan konstruoitui-

hin vastaaviin poikkileikkaukliikenteisiin olivat seuraavat:

Joki Rautatie
Autolagdi Postihaas~|Tarkistus-| Ero [Postihaas-|Tarkistus+ Ero
tattelu linja % ltattelu linja %
Ha 3914 3655 +71., 4 371 4073 -8.6
Pa 292 484 -39.7 378 556 32,0
Ka 797 920 -13.4 832 1139 $27.0
Yht. 5003 5059 -1.1 4931 5768 ~14.5

Tarkistuslinjojen epionnistuneesta valinnasta johtuen ei ollut
mahdollista tdysin yksiselitteisesti konstruoida niitid vastaavia
postihaastattelun liikenteitid, joten esitetyt luvut eivit anna
aivan oikeaa kuvaa postihaastattelun luotettavuudesta. Lisiksi

on huomattava, ettd postihaastattelun antamaan liikennemifriin on
jouduttu lisiimiin tutkimusalueen ulkopuolisten autojen matkat
eri l8hteisti saatujen tietojen perusteella. Pakettiautojen koh-
dalla suuri ero voi lisiksi osittain johtua t&mi#n autolajin tun-
nistamisvaikeuksista. Poikkeama koko liikenteen osalta jii joka
tapauksessa pienemm#ksi kuin yleisesti hyviksytty poikkeaman yli-

raja = 15 %.



5.3 Liikennevirtatesti

Tutkimustulosten perusteella estimoituja matkatuotosmalle ja

(ks. s. 76) ja tutkimusalueen sis8isten matkojen etdisyysfunkti-
oita (ks. s. 80) apuna k#yttden muodostettiin ala-alueiden vdli-
set henkilbautomatkat Voorhees-VBB tyyppistd liikennevirtamallia

soveltavalla TVH-TRIP 466 tietokoneohjelmalla.

Laskettujen ja havaittujen liikennevirtojen (matkojen madrid) vi-
linen riippuvuus on esitetty kuvassa 38 (s. 109). Regressioker-
roin 0.86 eroaa erittdin merkitsevésti arvosta 1.00. Havaitun
suuntainen ero on luonnollinen, jakeleehan liikennevirtamalli
matkat tasaisemmin mistd-mihin matriisin elementeille, kuin mitia
on havaittu., Tédméd k&y selvédsti ilmi, kun todetaan, ettd em. ver-
tailuun otettiin mukaan vain ne liikennevirrat, jotka postihaas-
tattelussa olivat ® 5 matkaa., Ndiden summa oli laskettujen osalta
11 354 matkaa ja havaittujen osalta 13 626 matkaa, joten lasket-
tuja o0li vain 83 % havaituista. Mistéd-mihin matriisien matkojen
kokonaisméddrdt sensijaan ovat kdytdnndllisesti katsoen yhtd suu-
ret (havaitut 17 658 ja lasketut 17 810 matkaa). Toisena vertai-
lukohtana ovat kuvassa 39 (s. 110) esitetyt matkojen pituusjakau-
tumat ja summakdyrét., Lukuunottamatta 2 - 3 km:n v&1lilld olevaa

eroa laskettujen matkojen ké&yrd seuraa tiiviisti havaittujen mat-

kojen kayr&is.




Mallilla Llosketut matkat

Kuva

Mallilla

38

laskettujen ja Lliikennetutkimuksessa havaittujen ala -

alueiden vdlisten henkildautomatkaomddrien vdlinen riippuvuus.

Kouvola — Kuusankoski

24 — 30. 10. 1965

y=-1995+0.862 x r=0.87
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Mallilla laskettujen ja liikennetutkimuksessa havaittujen henkild-
auton matkanpituuksien jakautumat jo summakadyrat

o A Kouvola — Kuusankoski 24-30.10.1965
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6. Yhteenveto tutkimustuloksista

Tutkimuksessa saadut seuraavat tulokset edustavat tutkimusviikon

24-%0,10.1965 keskim8drdisisd arvoja.

wrags |awsota |Tri2,,, | Mateanues [oapeen
km auto vrk km
Henkildautot 1226 46.0 4.0 9.7
Taksit 43 92.8 14.9 5.1
Pakettiautot 209 59.1 Tl 6.9
Kuorma-autot 308 124.9 10.4 10e2

Henkildautojen matkaluku matkaryhmittdin, henkildautoliikenteen
arjen huipputunnin (klo 16-17) liikenne prosentteina viikon kes-
kivuorokausiliikenteestd sek& huipputunnin henkildautomatkojen

suuntaisjakautuma olivat seuraavat:

N G i - o bt
auto vrk % Quk:sta tuma %

Koti - tyo 1.01 17.0 8/92

Koti - ostos 0.69 13.4 35/65

Koti - asiointi 0.58 6.1 42/58

Asunto - asunto 0.90 5.1 50/50

Elinkeino - kauppd 0.51 12.6 Y

Elinkeino - elink.. .:0,32 6.7 50/50

Yhteenséd 4.01 9.8 -

Etdisyysfunktiot on esitetty sivuilla 80 ja 82.




Esityksessd kdytetyt lyhennykset

Kla

Il

]

Kki
KKsk

Autot:

Ha =
Ta =
Pa =
Ka =
Pl
- pp =
P

Kouvola (hallinnollinen alue)
Kuusankoski (hall, alue)

Kouvola - Kuusankoski (hall. alue)

henkildauto

taksi

pakettiauto
kuorma-auto

ilman perédvaunua
puoliperédvaunulla

tédysperidvaunulla

Liikenne:

q =

ka
KVL =
Matkat:
m —
M =

ka
KVM =

tuntiliikenne
vuorokausiliikenne (qu = sunnuntain v. jne)
viikon keskimddradinen vuorokausiliikenne

vuoden keskimddrdinen vuorokausiliikenne

tunnin matkat
vuorokauden matkat (MSu = sunnuntain m. jne)
viikon keskiméddrédiset vuorokauden matkat

vuoden keskimédédrdiset vuorokauden matkat

Liite 1



LIITE 2

Esimerkke jia haastattelulomakkeista ja ohjeista



TVH Liikennetutkimukset
Henkiloautot

Kouvola - Kuusankoski -65

ARVOISA AUTON HALTIJA

Teid#dn autonne on valittu noin 3000 kouvolalaista ja kuusankoske-
laista autoa kdsittdvidsn otokseen alueella toimeenpantavaa liiken-
netutkimusta varten. Tutkimuksessa kerdttdviat tiedot ovat vialtta-
mittomisd laadittaessa pitkdlle tulevaisuuteen kohdistuvia liiken-
ne-ennusteita joiden varaan tieverkon suunnittelu rakentuu. Vastaa-
malla huolellisesti esitettyihin kysymyksiin, Teilld on mahdolli-
suus omalta osaltanne vaikuttaa maan tieolojen tarkoituksenmukai-
seen kehittédmiseen. Antamianne tietoja tullaan kisittelemiin eh-

dottoman luottamuksellisina.

Tutkimus koskee Teid#n osaltanne vain lomakkeen oikeaan yl&ikul-
maan merkittysd paiviid. Tutkimuspidivd alkaa yolld klo 4 ja pddt-

tyy seuraavana yond klo 4.

Tutkimus on autokohtainen ja siini pyritidin selvittamisin auton-
ne kaikki matkat ajoipa sitid kuka tahansa ja missd tahansa. Jos=
olette vaihtanut autoa, merkitidsn uuden auton rekisterinumero lo-

makkeeseen. Tutkimus koskee t4110in Teid&n uutta autoanne. Jos

Peills ei en#i ole autoa, riittdd ilmoitus siiti.




LOMAKKEEN JA KARTAN TAYTTOA KOSKEVIA VIHJEITA (vert. mallilo-

make) :

Heti lomakkeen saatuani tdytin osat A ja B. Kiyttoonottopdivin
kohdalle merkitsen rekisteriotteesta sen piivim#Hirin, jolloin
auto ensi kerran otettiin kidyttoon Suomessa., Mikili t4t4 pidi-

vamgdris ei 1loydy, merkitsen vuosimallin.
Tutkimuspidivini sHilytdn lomaketta ja karttaa autossa.

Ennen ensimmdistid matkaa tutkimuspiivind merkitsen lomakk&eseen
matkamittarilukeman ja 1lshtdpaikan. Lahtopaikan merkitsen myos

karttaan rastilla ja numerolla O.

Heti kunkin matkan paidtyttysd tdytin sen osalta kaikki lomakkees-
sa kysytyt seikat. Samalla merkitsen m#ir#paikan rastilla ja

gitd vastaavalla numerolla karttaan. Jos pystyn ilmaisemaan mi&rs-
paikan osoitteen (kadun ja talon numeron) lomakkeessa, ef tarvit-
se merkitd miZrHpaikan numeroa karttaan. Mik#li matka on suuntau-
tunut kartan ulkopuolelle, merkitsen rastin ja numeron kartan reu-
nukseen kiyttidmsni tien kohdalle. Jos koko matka on tapahtunut

karten ulkopuolella tHytsn yksinomaan lomakkeen ao. kohdat.

Jokainen paikka, jossa pysihdyn toimittamaan jonkin asian (esim.
tyd, ostos, vierailu, matkustajan poislaskeminen tai mukaanotto
jne.) on timin matkan piittymispaikka (mifripaikka). Samalla se
on tietenkin seuraavan matkan alkamispaikka (1lihtopaikka). Masri-
paikalla suorittamani asian tai tehtivin merkitsen matkan aiheena

gsille varattuun sarakkeeseen.

Ajojen p8ittyessi tutkimuspfivini merkitsen viimeksi muistiin

matkamittarilukeman.




-

Mikili autollani ei lainkaan ajeta tutkimuspdivind, tdytdn lo-
makkeesta vain osat A ja B seki osan C matkamittarilukeman osal-

ta.

Heti tutkimuspZivdan jdlkeen postitan lomakkeen ja kartan tay-

tettyinid oheista kirjekuorta kiyttden. Postimaksua ei tarvita.

Tutkimuksen suorittaa tie- ja vesirakennushallitus, MALA, Erot-
taja 1-3, Helsinki.

Paikallinen tutkimusp#illikks, maisteri T. Virtanen on tavatta-
vissa Kymen tie- ja vesirakennuspiirissi Kouvolassa, p. 3061/

376, virka-aikana (8,30 - 16,00) ja sen jilkeen p. 15565,

KIITAMME YHTEISTYOSTA.

PS. Palauttakaa lomake ja kartta vaikka niiden tHytto olisi
Teidsn mielestdnne epionnistunut. Puutteellisetkin tiedot
ovat meille arvokkaita. Muistin varassa tehdyt merkinnit

ovat myds paremmat kuin ei mit##n,




" TVH Liikennetutkimukset
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3

Tutkimuspaikka: Ké(///O/Q
Tutkimuspiivd : AR 222 A2 2t I 19 &5

A TIETOJA AUTOSTA 11 PERHEEN MUUT JASENET
BEXISTERIOLE 1. 14 vuotta tdyttédneet
omistaa
Rekisterinumero : ,222—/5 suku- ja etunimi, synt.vuosi, ammatti, tybpaikka,ajokortin
Y ’
Merkki ja malll : _&QF &0O0 2. Bz /932 _rve kot xR
Kayttdsnottopaiva: 2.8 . 63 ; -
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TVH MATLA
Kouvola -65

ARVOISA AUTON HALTIJA

Olemme l&hettdneet Teille autonne kiytto3d koskevan kyselylomak-
keen, toivoen Teid#in palauttavan sen asianmukaisesti tdytettyni
heti Teille varatun tutkimuspiivin jdlkeen. Emme ole kuitenkaan
vielsd saaneet lomakettanne, Teidin lomakkeenne saaminen on meille
tutkimuksen onnistumisen kannalta erittdin tirke##d, joten rohke-
nemme muistuttaa asiasta, jottei se p#isisi unohtumaan. Mik#li lo-
makkeen tiytts on aiheuttanut Teille vaikeuksia, olemme valmiit

kaikin tavoin antamaan apuamme.

Paikallinen tutkimusp##llikkso, maisteri T. Virtanen.
Tavattavissa Kymen tie- ja vesirakennuspiiriss# Kouvolassa,

p. 3061/376 klo 8.30 - 16.00 ja sen jdlkeen p. 15565.



LIITE 3

Esimerkki koodausohjeesta ja koodauslomakkeesta



Kouvola - Kuusankoski liikennetutkimus 1965

Henkildautojen (HA) koodausohjeet

Huom! Auton rekisterinumero oikeaan ylikulmaan

kohta nimike tieto koodi

1 Tutkimuspaikka Kouvola

N —

Kuusankoski

2 Viikonpdiva maafiantai

tiistai
keskiviikko
torstai
perjantai
lavantai

] O U1 S~ N N =

sunnuntai

3 Pdivdn laatu tyopdivi

vapaapidivi
lomapdivd

SOV o g

ei tietoa

4 Asuinalue haltijan kotialue XX

(11)
(12)
(13)
(14)
(15)
(16)
(17)
(18)
(19)

5 Ammatti maa- ja metsitalous
teollisuus ja k#sityo
rakennustoiminta
kauppa
liikenne
julkiset palvelukset
yksityiset palvelukset
elinkeino tuntematon

O 0O 3 O U1 & W N -

eldkeldiset, opiskel.
numerot 1-9 itsenfinen yrittiajia
numerot 11-19 toisen palveluksessa

6 Auton hinta hintaluokka XX (k;s. 1itte
1

7 Sylinteritilavuus sylinteritilavuus xx (kts. liite

1)




kohta

11

nimike tieto koodi
Vuosimalli kgyttoonottovuosi
1965 5
1964 4
1963 3
1956 tai vanhempi 6
Perheen koko ﬁerhééhjﬁééﬁfeh lukum. 1-9
(Auton haltija lasketaan mukaan. Jos on yli 8
koodataan = 8, jos ei ole tietoa = 9)
Perheen ajokortit ajokorttien lukumiirs 1-9
Huom! Auton haltijalla oletetaan olevan ai-
na a¥Skortti jo se 16EE¥Ysan mukaan lukumdi-
rddn. Jos el ole tietoa = 9
Verotettu tulo verodyrit
0 =1999 1
2000 - 2999 2
3000 -~ 3999 3
9000 - %9999 9
10000 - 11999 10
12000 - 13999 11
14000 - 15999 12
16000 - 17999 13
18000 ~ 19999 14
20000 - 24999 15
25000 - 29999 16
30000 -~ 39999 T
40000 - 49999 18
50000 - 69999 19
70000 -~ 99999 20
100000 ja yli 21
ei tietoa 22



kohta

12

13

14

15

nimike

Asunnon pinta-ala

Muut autot

Matkamittarilukema

Vrk:n ajomatka
ei ajoa O 18-19 10
0-1 1 20-21 11
2-3 2 22-23 12
4~5 3 24-25 13
6-7 4 26-27 14
8-9 5 28-29 15
10-11 6 30-34 16
12-13 7 35-39 17
14-15 8 40-44 18
16=-17 9 45-49 19

tieto
as. p-ala

0 - 29 m?
30 - 39 "
40 - 49 "
50 - 59 "
60 = 69 "
70 - 79 "
80 - 99 "
100 - 119 m°

120 m° tai yli

ei tietoa

perheen kiytossid ole-
vien muiden henkilo-
autojen lukumdiri

jos el ole tietoa

matkamittarilukema
O - 9999 km
10000 - 19999 "

20000 - 29999 "

oooooooooooooooo

oooooooooooooooo

90000 - 99999 km
100000 109999 km

110000 119000 "
JeNe€o

ei tietoa

koodi

O = W O v S W N

o
I
O

N = O

9
10

11

99

Matkamittarilukema tut-

kimuspZivin péddttyess
matkim., luk. tutk. pi
vin alkaespa

50-59 20  300-4
60-69 21 500 j
P70 80 - O B
80-89 23

90-99 24

100-149 25

150-199 26
200-249 27
250-299 28
300-399 29

g -
Feom

99 %50
a yli 3%
etoa 99



kohta nimike tieto koodi

16 Lihtopaikka-alue 1dhtopaikka xx tai xxxXX
Huom! Kouvolan ja Kuusankosken ala-alueet

koodataan 2-numeroisina suoraan lomakkeista,
ulkokunnat tvh:n kuntakoodeina (liite 2)

i Midrdpaikka-alue gamoin kuin 18hto-

paikka-alue

18 Léhttpaikan laatu 18htop. laatu
oma asunto

muu asunto
maa- ja metsdtalous

maa- ja metsidtalous
oma tyo

teollisuus ja k&sityd

teollisuus ja k#sityo
oma tyd

o <N O v S Ww D

rakennustoiminta

rakennustoiminta 9
oma tyod

kauppa 10
kauppa, oma tyo 11
liikenne 12
liikenne, oma tyo 13
julkiset palvelukset 14

julkiset palvelukset 15
oma tyod

yksit. palvelukset 16

yvksit. palvelukset 17
oma tyo

virkistys 18
kes&mokki 19
muut 20

19 Midrdipaikan laatu samoin kuin l#dhtdpaikan

laatu

20 Kelloaika saapumisaika x[x(x)]
(kymmenen minuutin tarkkuudella esim. 0.39 =

3 = puoli yksi yolld, 7.40 = T4 = kahtakym-
mentsd vailla kahdeksan, 19.25 = 192 j.n.e jos
ei tietoa = 241)




kohta nimike tieto koodi
21 Henkil.lukum. henkil. lukun.
autossa
jos on yli 8 koodataan 8 1-9

jos el ole tietoa = 9

Huom! Koodaajan puumerkki oikeaan alanurkkaan.



Tutkimuspaikka

Vitkonpdiva g | Perheen koko

'}

Pdivan laatu 'IO Perheen ajokortit

GO =1 | DT {3 (W IM |-

Asuinalue {11] Verotettu tulo
Ammatti 12| Asunnon pinta-alo
Auton hinta 13| Muut autot
Sylinteritilavuus 14| Matkamittarilukema
Vuosimalli 15| Vrk:n ajomatka
16 o 18 18 20 21 23
Lahto Maara Lahto- Maara-
paikka- | paikka- | paikan paikan | Kello~ Henkil.
alue alue laatu laatu aika lukum.
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
1
12
13
14
15
16
17
18
19

N
(&)
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