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0. Johdanto

Tie- ja vesirakennushallituksessa on vuoden 1968 toukokuus-
sa muodostettu tydryhmd, jonka tehtdvdksi on annettu huoltoase-
mien liikenneteknillist# suunnittelua koskevan ohjeluonnoksen

valmistelu.

TyS8ryhmdn kokoonpano muodostui seuraavaksi:

Jaostopd411ikk® Kirill Hirk#nen T-os. Tekn.tal. tsto

dipl.ins. Veikko Syyrakki "

dipl.ins, Pekka Grahn "

lakimies Kalevi Perko T-os.

vanhempi ins. Kari Alastalo Uudenmaan tie- ja vesirak.p.
nuorempi ins, Hannu Krzywacki "

TySdryhmd valitsi puheenjohtajaksi jaostopi#llikkd Kirill
Hérkdsen ja sihteeriksi dipl.ins. Veikko Syyrakin.
TySryhmdstéd pd&tettiin kiytt44 nimed tvl:n huoltoasematoi-

mikunta.

Pidettydin kuuden kuukauden aikana yhteensd 8 kokousta ja
useita neuvotteluja seki harkittuaan erfiti tarpeellisiksi kat-
somiaan asiantuntijalausuntoja huoltoasematoimikunta on laati-

nut tydstddn ja sen tuloksista jdljempini esitetyn selostuksen.



1. Tehtdvin m88rittely

Tehtdvinsd tdsmentdmiseksi tydryhm& piti tarpeellisena
huoltoasema-késitteen selvittémista.

Tyoryhm& totesi, ettd ko. palvelulaitoksista kéytetdén
nykyédsn useita erilaisia nimityksi&. Yksinomaan moottoriajo-
neuvo jen polttoainetta myyvdd laitosta nimitet&d&n "bensiini-
asemakgi", "jakeluasemaksi" tai "takkaamoksi". Sellaisista
palvelulaitoksista, joissa polttoaineen myynnin lisdksi on
ajoneuvojen huoltoa kiytetddn nimitystd "huoltoasema" tai huol-
tamo. Mik#&n edelld mainituista nimityksistd ei ole k8ytdnnos-
s8d tdysin vakiintunut. Tavallisinta lienee "huoltoasema'"-nimi-
tyksen ké8yttédminen.

TySryhméd pddtti edelld mainituista syistd kdyttdd tyos-
sd&dn ko. palvelulaitoksista yleisnimitystd h u ol t o as e -
ma t.

Huoltoasemalla tyoryhmd tarkoittaa
sellaista tien k&yttdjien palvelulaitosta, jos-
sa harjoitetaan p&&toimisesti moottoriajoneuvo-
jen polttoaineen ja tarvikkeiden myyntid ja Jjos-
sa lisdksi saattaa olla myds autojen huoltoa,
kor jausta sek#& asiakkaiden ravitsemista ja vir-

kistystd varten tarkoitettuja tiloja.

TyOoryhmé ei pité&nyt huoltoasemana sellaista liikeyritystid,
joka sivutoimisesti, esim. sekatavarakaupan tai korjaamon yh-
teydessi harjoittaa polttoaineen myyntid. Tédllaiset polttoai-
neen myyntipisteet tulevat tydryhmdn kédsityksen mukaan vihene-
mé&n joskin ei t8ysin hdvi&m8&n. Esim. Pohjois-Suomessa on pal-
jon véh&liikenteisid teitd, joiden varsilla huoltoaseman perus-

taminen ei ole taloudellisecs:a mielessd tarkoituksenmukaista.
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Tydryhm& piti tarpeellisena, ettd huoltoasemien liikenneteknil-
listd suunnittelua kogkevia ohjeita laadittaessa kiinnitettdi-
siin sopivalla tavalla huomiota myds edelld mainittujen myynti-

pisteiden suunnitteluun.

Tydryhm8 asetti tavoitteekseen laatia

1. Ehd ~tuksen huoltoasemien liikenneteknillistd suunnitte-

lua koskeviksi ohjeiksi.

2. Ehdotuksen huoltoasemien liittym#luvan anomusta koske-
viksi ohjeiksi.

3. Esittdd selostuksen muodossa perustelut edellsd mainituil

le ohjeluonnoksille.

4, Myohemmdsssd vaiheessa laatia piirikonttoreita varten
tarkoitetut huoltoasemien liittym#lupa-anomusten kédsit-
telyd koskevat ohjeet.

Perusgelvityksessd péddtettiin kHyttdd maastotutkimuksessa
kerdttyd aineistoa ja kirjallisuustutkimusta. Kes&n aikana pHdé-
tettiin suorittaa tdydentédvid tutkimuksia huoltoasemien liiken-
neteknillistd toimintaa koskevia selvityksi# palvelevan aineis-
ton tdydenté@miseksi.

Tyoryhm& piti tarpeellisena teht&vinsd rajaamista siten,
ettd moottoriteiden varsille sijoitettavien huoltoasemien suun-
nittelua koskevien ohjeiden laatiminen ei kuulu tydryhmin teh-
tdviin.

TySryhmén k&sityksen mukaan moottoriteiden varsille ei pi-

tdisi rakentaa erillisid huoltoasemia, vaan ne tulisi pyrkid
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yhdistédm&&n muihin palvelumuotoihin siten, ettd 1liittym&j&r jes-
tely kannattaisi toteuttaa liikenneteknillisesti riittdvian kor-
kealuokkaisena. Tdllaisen useita palvelumuotoja sisdltévin alu-
een suunnittelu tulisi sisdllyttédd moottoriteiden suunnitte-
luun. Yleisohjeet ndiden alueiden suunnittelusta tulisi laatia
erikseen t&dtd tarkoitusta varten perustettavan tydryhmén toimes-

ta.

Tydnsé alkuvaiheigsa tydryhmd harkitsi 61 jy-yhtididen edus-
tajan kutsumista osallistumaan ohjeiden laatimistython. T&md
osoittautui kuitenkin k#ytdnntllisistd syistéd mahdcttomaksi,
koska 81 jy-yhtidilld ei ole mink8inlaista keskusjdrjestod.

Ensimm&inen luonnos, joka valmistui 20.6.1968 perustui tek-
nillistaloudellisen toimiston aikaisemmin suorittamiin tutkimuk-
siin sekd tydryhmén jésenten kokemukseen.

Ohjeluonnoksesta pyydettiin lausunto 30.7.1968 mennessé:

Tvh:n T-os. yleiseltd toimistolta

" tie~ "

" tiestd-~ "

" stunnittelu- "
Tr-osastolta
Maatutkimustoimistolta

Kaikilta poirikonttoreilta

Moottoriliikenteen keskus jir jestolts

Tapaturmaentor junta ry:n liikenne jaostolta

Kaikilta 01 jy-yhtisilta

Ohjeluonnoksen ollessa lausunnolla suoritettiin kirjalli-
suustutkimusta sek# kerdttiin maastohawaintoja yhteistoiminnassa

Uudenmaan piirikonttorin kanssa. Samalla pyrittiin kerdsm#in
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myos tietoja huoltoaseman kohdalla sattuneista liikenneonnetto-

muuksista.

Annetut lausunnot ja kerdtty havaintoaineisto on otettu
huomioon j&l jempinsd esitetyssé selostuksessa ja ohjeluonnokses-

Sa.

Tyoryhmd esittdd parhaat kiitokset kaikille, jotka lausun-
tonsa vdlitykselld ovat antaneet arvokkaita tietoja tydryhméin

kdyttoon.



2. Huoltoasemien liikenteellisen merkityksen kehitys

Moottoriliikenteen kehittyminen on tuonnut mukanaan teiden
varsille sijoittuneita ajoneuvojen polttoaineen myyntid harjoit-
tavia palvelulaitoksia, joita on yleisesti nimitetty huoltoase-
miksi. Alunperin n#illéd asemilla myytiin polttoaineen lisdksi
ainoastaan autotarvikkeita. Viime vuosina ovat myds muunlaiset
palvelumuodot, esim. kahviot muodostuneet huoltoasemien yhtey-

dessd yhd yleisimmiksi.

Moottoriajoneuvoliikenne oli 1930-luvulla maassamme suh-
teellisen vdhiinen ja ajonopeudet varsin pienis. Huoltoasemien
sijoittuminen teittemme varsille ei t#116in yleensid synnyttinyt
liikenneteknillisi8 vaikeuksia. Huoltoasemia 0li suhteellisen
harvassa ja kannattavaisuussyistd ne olivat sijoitetut suurim-
maksi osaksi taajamiin.

Sodan jédlkeisind vuosina 1940~ ja 50-luvulla tapahtuneen
liikenteen nopean kasvun seurauksgsena huoltoasemien lukumdiri on
nopeasti kasvanut niin taajamissa kuin taajamien ulkopuolellakin.
Niin vanhat kuin monet uudetkin 81 jy-yhtitt ovat pyrkineet laa-
Jentamaan omaa palveluleitosverkkoaan koko maahan ja varsinkin

vilkagliikenteisten teiden varsille.

Huoltoasemien perustajat ovat usein kiinnitt#neet huomiota
aseman liikenneteknilliseen suunnitteluun vasta sen jdlkeen kun
tontti on jo hankittu. T&118inkin huoltoaseman liittym#jérjes-
telyn suunnittelussa on kiinnitetty p##huomio huoltoaseman 1ii-
kenteen joustavuuteen. Yleinen liikenneturvallisuus on sen si-
Jaan monesti jH&nyt toiselle sijalle.

Huoltoasemia on alkanut syntyd sellaisiin tien kohtiin,

Joissa tie-~ ja liikenneolosuhteet eivdt ole tétd tarkoitusta
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varten sopivat. Epidkohdat ilmenivit erityisen selvidsti valta-

Ja kantateilld, jotka ovat tarkoitetut nopeata kaukoliikennet-
t8 palveleviksi vdyliksi ja ovat tdssi mielessd rakennetut va-
paaseen maastoon, missd mm. liittymien v#limatka pyritédén pi-

tém88n riittévin suurena.

Liikenneteknillisiin n#kdkohtiin vedoten tieviranomaiset
ovat pyrkineet ohjaamaan huoltoasemien sijoitusta teiden var-
sille siten, ettd huoltoasemien yleisen tien liikenteelle tuot-
tama haitta muodostuisi mahdollisimman vEh&iseksi. T&11l6in on
erityisesti korostettu liikenneturvallisuusnéktkohtien tirke-
ytté.

Tie- ja vesirakennushallituksen oikeus puuttua huoltoase-
mien liikenne jédrjestelyihin perustuu lains#ddd&éntdon, lshinni
tielakiin ja valtioneuvoston teknillisiin ohjeisiin yleisten
teiden tekemisestd ja kunnossapidosta (As.kok. n:o 356/62).
Tielaissa tulevat kysymykseen l8hinn#d yleisten teiden suoja-
ja n8kem#alueita koskevat mé#rdykset (tielaki 41 §) ja liitty-
mien rakentamista yleiseen tiehen koskevat sddnndkset (tielaki
50 ja 52 §§:t). Valtioneuvoston teknillisiin ohjeisiin sis#lty-
vét puolestaan mééréykset yleisten teiden ohjenopeuksista, py-
sdhtymis-, ohitus~ jne. ndkemistd ja liittymissid vaadittavasta
vihimm8isndkeméstd, jotka kaikki vaikuttavat joko suoraan tai
v8lillisesti huoltoaseman sijaintipaikan valintaan ja liikenne-
Jj&rjestelyihin.

Tielain 41 §:n mukean rakennusta (siis mySs huoltoasema~-
rakennusta) ei saa pitd# yleisen tien vieri-, suoja-~ tai n#-
kemfialueilla ilman l1&&ninhallituksen poikkeuslupaa. Saman lain-
kohdan mukaan n#illd alueilla ei my8sk#sn saa pitd#d varastoa,
aitaa tai muuta laitetta, josta tai jonka k#ytostd aiheutuu
vaaraa liikenteelle tai josta on haittaa tienpidolle, ilman
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tienpitoviranomaisen lupaa. Viimeksi mainittu koskee 1l&hinnd
huoltoaseman jakelumittareita, lipputankoja, yhtitn mainoksia
jne. Nikem#alue (risteyksissi ja kaarrekohdissa) mHHriytyy
edelld mainitun valtioneuvoston pd#tdksen mukaisesti.

Tielain 52 §:n mukaan maantiehen ei saa tehdd liittym&d
ilman tienpitoviranomaisen lupaa olipa sille vahvistettu tie-
lain 50 §:n mukainen yksityisten teiden jérjestely tai ei.
Liittym#lupaan voidean liittd8 tarpeellisia ehtoja (esim.
hidastuskaistoista, liittym#n p#Hllystémisestd, liittymien yk-
gsisuuntaisuudesta jne.). Liittym#n rakentamisessa taas on mi&-
réddvingd tekijdni yleilsen tien liikenneturvallisuus (n&kemit,
muiden liittymien l#heisyys jne.). Kun puolestaan huoltoaseman
toiminta riippuu suurelta osalta juuri liittymistd ja niihin
liittyvistsd liikennejirjestelyistd, ovat tieviranomaiset pité-
neet tdrke#n#, ettd huoltoasemas perustettaessa ja sijaintipaik-
kaa valittaessa ajoissa kiinnitetd#dn erityistéd huomiota 1liitty-

médluvan saamiseen rakennuspaikalle.

Liittym#lupa-anomusten lukumiérén kasvaessa k&vi huolto=-
agsemien liikenneteknillistd suunnittelua koskevien ohjeiden
tarve yh& ilmeisemm&ksi.

Vuonna 1965 valmistui Pohjoismaiden tietekmnillisen liiton
toimesta moottoriliikenteen palvelulaitosten suunnittelua kos-
keva suositus, joka mm. k#sitteli huolto- ja jakeluasemien
suunnittelua. Tapaturmantorjunta ry:n neuvotteluhuoneessa kiy-
dyssi neuvottelussa 28.5.1965 esiteltiin 6l jy-yhtididen edusta-
Jille edelld mainittua suositusta ja sovittiin siitd, ettd tie-
ja vesirakennushallitus suorittaisi maassamme toimivien &1 jy-
yhtididen keskuudessa mielipidetutkimuksen er&isséd ko. asiaan
liittyvissd kysymyksissi.
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Tie- ja vesirakennushallitus esitti lausuntopyyntonsé
kirjeelld T-4473/T7a/28.9,1965. 0ljy-yhtisiltd saadut lausunnot
otettiin huomioon uusia ohjeita laadittaessa. N&m# ohjeet 1l&H-
hetettiin piirikonttoreille ja kaikille 61jy-yhtidille kirjeel-
18 N:o T-2826/12.5.66.

Huoltoasemien liittym&lupa-anomusten késittelyn yhteydessi
on viime vuosina k#ynyt selville, ettd edelld mainittujen oh-
Jeiden tarkistaminen ja tdsment@minen on tarpeellista. Tissé
mielessd tvh:ssa on valmisteltu aineistoa, joka tarjoaisi lih-

t0kohtia ohjeiden uusimisty6td varten.



3. Tvl:n suorittamat huoltoasematutkimukset

3.0 Yleistd

Tvl on suorittanut huoltoasematutkimuksia usean vuoden
aikana. Vuonna 1961 inventoitiin kaikki valtateiden varsilla
olevat huoltoasemat. Jokainen tvl:n piirikonttori laati t&l-
18in alueellaan olevista huoltoasemista kartan ja asemapiir-
rokset, joista ilmeni kunkin huoltoaseman laitteiden- ja 1liit-
tymien sek# liikenteen jédrjestely. Vuonna 1967 inventointi
suoritettiin uudelleen kisittden nyt myds kantateiden varsilla
olevat huoltoasemat. Inventointitytn tuloksena saatua kortis-
toa ja karttaa on t@&mé&n jdlkeen tdydennetty vuosittain.

Kes#d11ld 1966 aloitettiin erdiden Eteld-Suomessa olevien
valtateiden varsilla gijaitsevien huoltoasemien liikennetek-
nistd toimintaa koskevat tutkimukset. Tutkimuksia jatkeftiin
vv. 1967 ja 1968. Tutkimuskohteina on ollut 36 eri huoltoase-
maa, joista osalla on tehty kaksi tai kolme tutkimusta.

Vuoden 1967 alussa tvl:ssd kdynnistetyn liikenneturvalli-
suustydn ansiosta on tutkimuksia voitu suorittaa myds huolto-
asemien yhteydessid tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien osal-
ta. Mydhemmin selostettava tutkimus kd@sittdd liikenneonnetto-
muudet, jotka ovat tapahtuneet 1.1.1967 - 30.6.1968 vilisenid
aikana yleisten teiden varsilla sijaitsevien huoltoasemien

kohdalla.

3.1 Tilastotietoja_huoltoasemista

Vuonna 1967 oli valtateiden varsilla 497 seki# kantateiden
varsilla 138 huoltoasemaa (kaupunkikatujen varsilla sijaitse-

vat huoltoasemat on jdtetty tarkastelun ulkopuolelle). Jaka-



malla valtateiden yhteispituus valtateiden varsilla olevien

huoltoasemien lukum#dérdlld saadaan keskim##rdiseksi huolto-
agsemavdliksi 13,2 km. Kantateiden varsilla sijaitsevien huol-
toagsemien keskimiddrdinen vdlimatka on 18,2 km.

Vuonna 1961 suoritetun inventoinnin mukaan oli valtatei-
den varsilla noin 270 huoltoasemaa. Huoltoasemien keskim&&r&i-
nen vidlimatka oli td116in 25,3 km ja n#in ollen 1,92 kertainen
vastaavaan vuoden 1967 arvoon verrattuna. Tédmén ajan kuluessa
lisdédntyi maamme autokanta 2,18 kertaiseksi, joten valtatei-
den varsilla sijaitsevien huoltoasemien keskim8&drdisen vadli-
matkan pieneneminen on ollut l&hes yhtd voimakasta kuin auto-
kannan kasvu.

Kuvassa 1 on esitetty huoltoasemien jakaantuminen valta-
ja kantateiden varsille. Kuvan 2 perusteella voidaan l&hemmin
tarkastella huoltoasemaetédisyyksien keskindistd suhdetta val-
tateilld n:o 1...7. Etdisyysjakautuma on hyvin epédtasainen,
mikd tien kHyttdjén kannalta ei ole edullista.

Valta~ ja kantateiden varsilla sijaitsevien huoltoase-
mien liittyméjérjestelyt voidaan jakaa 11:een pddtyyppiin
kuvassa 3 esitetylld tavalla seuraavasti:

Tyyppi_n:o_1  Vdlittomésti pdéitien (= valta- tai kantatie)

varrella oleva yhden liittym&n huoltoasema.

Liittym&n leveys vdhintddn 20 m.

Tyyppi n:o 2 Kuten edelld, mutta liittym&n leveys pienempi
kuin 20 m.

Tyyppi n:o 3 Vélittom&sti pddtien varrella oleva kahden

liittym&n huoltoasema.
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Iyyppi nio 4

Tyyppi n:o >

Tyyppi n:o 6

Iyyppi n:o 8

Tyyppi n:o 9

Tyyppi n:o 10

Tyyppi_n:o_11
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Liittyvdn tien varrella oleva yhden liittymén

huoltoasema. Liittym&n leveys vdhint&&n 20 m.

Kuten edelld, mutta liittym&n leveys pienempi
kuin 20 m.

Liittyvén tien varrella oleva kahden liittymén

huoltoasemsa.

Vdlittomésti pddtien varrella oleva usean liit-
tym&n huoltoasema.

Huoltoasema, jossa on liittym& sek# pddtielle,
ettd liittyvdlle tielle.

Huoltoasema, jossa on kaksi liittym8sd padtiel-
le, sekd kaksi liittym#sd liittyvElle tielle.

Kaksipuolinen kahden liittym&n huoltoasema.

Pddtien ja liittyvdn tien risteyksessid sijait-

seva huoltoasema ilman eristyssaarekkeita.

Liittym8 jér jestelytyyppien lukumddrédt ja vastaavat pro-

senttiset osuudet on esitetty taulukossa 1.

Valittomdsti valta- ja kantateiden varsilla sijaitsevat

huoltoasemat muodostavat 53 % kaikista, ko. teihin liittyvien

teiden varsilla olevat 33 % ja risteyksissid sijaitsevat (liit-

tyms sekd pHdi- ettd sivutielle) 14 %. Kahdesta ensiksi maini-

tusta ryhméstd on yhden liittym#n huoltoasemia 43 %, kahden

liittym#in asemia 55 % sekd useamman liittym&n asemia 2 %.

Valta- ja kantateiden varsilla sijaitsevien huoltoasemien

yhteydessd tavallisimmin olevat palvelumuodot on esitetty tau-~



- 16 =

Ty%?gil KPIValtatiet : Kleantatiet 2
1 A 9 36 26

2 44 9 12 9

3 151 30 36 26

4 2 6 13 9

5 56 11 4

6 91 18 19 14

1 10 2 - -

8 56 12 14 10

9 10 2 1 1

10 3 0.5 i >
11 3 0.5 2 2
Yhteensd 497 100 138 100

Taulukko 1: Valta- ja kantateiden varsilla sijaitsevien

huoltoasemien liittymd jérjestelyt

Valtatiet Kantatiet
Palvelumuoto Kpl % Kpl %
Polttoaineen
jakelu 497 100 138 100
Huoltohalli 371 75 118 86
Pesuhalli 306 62 93 67
Kahvio 375 76 70 51
Yopalvelu 123 25 14 10
Osittainen ydpalvelu 8 2 3 2
Muita palvelum. 137 28 25 25

Taulukko 2: Valta- ja kantateiden varsilla sijaitsevien

huoltoasemien palvelumuodot
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lukossa 2. Palvelumuotoja vastaavat prosenttiluvut ilmaise-
vat, kuinka suurella osalla huoltoasemista on ko. palvelu-
muoto.

Taulukossa esitettyjd muita palvelumuotoja ovat esim.
ruokala, motelli, ensiapuasema, kauppa, kioski, uimaranta tai
uima~allas, leirintdalue, parturi, autokorjaamo ja'sauna;

Osittaisena yopalveluna on pidetty vain kesdaikaan tai

viikonloppuina suoritettava tai muuten rajoitettu ydpalvelu.

3.2 Huoltoasemien liikenneteknillinen toiminta

Huoltoasemien liikenneteknillistéd toimintaa koskevan tut-
kimuksen tarkoituksena oli selvittdid, kuinka nykyisii huolto-
asemia kdytetdén hyvidksi ja ndinollen saamaan myds joitakin
viitteitd siitéd, miten tulevat huoltoasemat pitédisi sijoittaa
ja jarjest8d teiden varsille.

Tutkinuksesea pyrittiin selvittémédidn seursavia néko-
kohtia:

- mink& verran huoltoasemat synnyttévét kd&ntyvidd liiken-

netté,

- kuinka suuri osa valtateiden varsilla olevien huolto-

asemien asiakkaista on varsinaisia valtatien kidyttdjia
Ja kuinka suuri osa ldhiseudun asukkaita,

-~ 8yy huoltoaseman k&#yttoon,

- agemsalla k&dyvien ajoneuvojen laatu,

- asiakkaiden palvelemiseen kdytetty aika,

- kuinka suuri osa asiakkaista pysidhtyi huoltoasemalta

yleiselle tielle poistuessaan,

- aseman asiakkaiden aiheuttamat h#iridt muulle liiken-

teelle.
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Tutkimusaineisto kerdttiin vuosina 1966-1968 tekemilld
havaintoja erdiden Etel&d~Suomen valtateiden varsilla olevilla
huoltoasemilla. Jokaisesta huoltoaseman asiakkaasta merkittiin
muistiin seuraavalla sivulla olevan tutkimuslomakkeen mukaiset
tiedot. Lis8ksi laskettiin liikennem#&rédt huoltoaseman kohdal-
la joko koneellisesti tai késin.

Tutkimukset tehtiin normaaleina pidettidvingd arkipdiving
(maanantai - perjantai). Vuosina 1966 - 1967 tutkittiin 7-8
tuntia klo 8 ja 18 v#lisend aikana ja kesdlld 1968 suoritet-
tiin otostutkimuksia kolmen tunnin jaksoina klo 10 ja 18 vi-
lisen# aikana.

Tulosten esitt@mistd varten mi#riteltiin seuraavat ké-
sitteet:

~ Huoltoaseman asiakas = huoltoasemalle saapunut ajoneu-
vo.

- Péddtien jatkava liikenne = pdétielti (= valtatie) huol-
toasemalle johtavan liittym#n kohdalla suoraan ajavien
ajoneuvo jen lukumifrd matkaansa pditielld jatkavat
asiakkaat mukaan luettuna.

-~ Kokonaisliikenne = p#dtien jatkavan liikenteen, tulo-
suuntaansa ldhteneiden asiakkaiden sek#d (huoltoaseman
sijaitessa pddtiehen liittyvin tien varrella) liittyvén
tien k#&ntyvin ja suoraan ajavan liikenteen summa.

-~ Kéyttoprosentti = huoltoaseman asiakkaiden prosenttinen
osuus liikenteestd.

~ Pys@htymisprosentti = huoltoasemalta yleiselle tielle
poistuessa pyséhtyvien asiakkaiden prosenttinen osuus

asiakkaiden kokonaismiiristi.

Tutkimuksissa havaittiin huoltoasemien keskim#ériisen
k8yttbprosentin sekid kokonaisliikenteen ettd péddtien jatkavan
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liikenteen osalta olevan suoraan verrannollinen huoltoasemien
keskim#drdiseen védlimatkaan (korrelaatiokertoimet 0.77 ja
0.87). Keskim#drdinen kdyttOprosentti huoltoasemien keskimid-
rédisen vilimatkan funktiona on esitetty kuvassa 4. Yksityis-
ten huoltoasemien kdyttSprosenttien arvot on esitetty taulu-
koissa 3a, 3b ja 3c. Niigtd ilmenevidt myds tieosat, joiden
varsilla olevien huoltoasemien keskim#érdisten vdlimatkojen
Ja kiyttoprosenttien perusteella kuva 4 on saatu.

Taulukossa 4 on esitetty kesd@n 1968 tutkimuksissa saadut
k8yttoprosentit vastakkaiset liikennesuunnat eroteltuna. Ajo-
suuntaan ndhden tien oikealla puolella olevan huoltoaseman
kdytto vasemmalla puolella olevaan verrattuna oli valtatielld
n:o 2 1,45 kertainen ja valtatielld n:o 3 1,42 kertainen.
MyOs aikaisemmin suoritetut tutkimukset viittaavat siihen, et-
t4 autoilijat kidyttdvidt mieluummin ajosuuntaan ndhden tien oi-
kealla kuin vasemmalla puolella olevaa huoltoasemaa.

Kdyttoprosentin tuntivaihtelut vv. 1966 ja 1967 suorite-
tuissa tutkimuksissa sek#d kokonaisliikenteen ettd pédtien
Jatkavan liikenteen osalta on esitetty kuvissa 5, 6 ja 7. Mi-
td8n yhteistd huipputuntia ei ole. Suurimman tuntikéyttspro-
sentin ja tutkimusaikaisen keskimddrdisen kdyttdprosentin
suhde on keskim##drin 1,5 ... 1,7. Keséin 1968 tutkimuksista
el kdyttoprosentin tuntivaihteluja selvitetty.

Taulukon 5 avulla voidaan verrata saman huoltoaseman
eri tutkimuksissa vastaavina kellonaikoina (joko klo 10 = 13
tai 15 - 18) saatuja ki#yttdprosentteja. Kesdn 1966 k&yttopro-
sentteihin verrattuna ovat kesén 1968 kidyttdprosentit keski-
médrin hieman pienemm#t. Tédmd johtunee tutkimusten vililléd
rakennettujen uusien huoltoasemien aiheuttamasta huoltoase-

mien keskim#érdisen vdlimatkan lyhenemisestd.
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Pddtien jatkava 1lii-

TIEOSA Kokonaisliikenne kenne

Pvm. klo liiken- |agsiak- |kaytto- [liiken~- lasiak- |kaytto-
Huoltoasema ne kaat pro- ne kaat pro-

(ajon) |(ajon) |sentti |[(ajon) [(ajon) |sentti

ES POO~-PUSULA

18.0.68 kKlo 10...,13
Shell Lahnus 741 53 q.2 524 26 5«0
Union Vihti 472 22 4.7 360 14 3.9
Esso Pyhidjarvi b i o 13 3.5 371 11 3.0
Gulf Karkkila 274 29 10.6 265 20 .
Kesoil Pyh&jéarvi 274 33 12,0 272 31 11.4
Pusula Loukku 282 15 4.6 235 i 3,0
Yhteensd 2416 | 163 6.7 2027 | 109 5.4

FORSSA-HUITTINEN

18.6.68 klo 15...18
Esso Forssa 1318 66 5«0 298 15 5.0
Union Humppila 558 65 11.6 370 24 645
Esso Humppila 514 46 9.0 355 5 1.4
Shell Humppila 367 51 13.9 359 43 1250
TB Metsimaa 271 42 15.5 262 33 1246
Shell Huittinen 798 36 4.5 266 7 2.6
Yhteensd 3826 306 8.0 1910 127 6.6

KEIMOLA-H:LINNA

19.6.68 klo 10,..13
Esso Keimola 1322 97 T3 1316 91 6.9
Gulf Keimola 1051 36 3.4 862 3 0:53
Esso Nurmijdrvi 875 37 4.2 761 16 2.1
Esso Hyvink#id 1368 58 4.2 850 17 2.0
Shell Hyvink&i 1072 29 Sit 887 7 0.8

19.6.68 klo 15...18
Shell Riihiméki 1969 100 5.1 789 15 1.9
Esso Janakkala 1140 60 5«3 1129 49 4.2
Union Janakkala 1147 51 4.4 1129 43 3.8
Esso Vanaja 1305 78 6.0 1298 71 BeD
Shell Hattelmala 1398 62 4.4 1281 38 340
Yhteensd 12647 608 4.8 10302 350 3.4

Taulukko 3a: Ké&yttOprosentit kesdlls 1968 valtateilld n:o 2 ja 3
suoritetuissa tutkimuksissa
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Pgdtien jatkava lii-

lkenne
kaytto- [liiken-

TIEOSA Kokonaisliikenne
P, klo liiken-|asiak- agiak=- |kaytto-
Huoltoasema ne kaat |pro- ne kaat |pro-
(ajon) |(ajon)|sentti |(ajon) |[(ajon) |sentti
ESPOO-METSAMAA
19.7.66 klo 9-13 ja
TB Karkkila 4~18| 4350 | 82 7.8 590 1| 0.2
Union Humppila 870 | 121 13.9 730 41 5.6
TB Mets&maa 720 133 18.6 720 119 16.5
16,9.66 klo 8-13 ja
Shell Lahnus 418 4781 | 177 9.9 1526 91 | 6.0
26.7.67 kKlo 10-13 ja
Shell Humppila'*~18| 789 | 125 | 16.3 752 | 108 | 14.4
28.7.67 klo 10-13 ja
Kesoil Pyhajarti~'7| 883 | 40 4.5 877 | 34 | 3.8
Yhteensd 6393 | 678 10.6 5195 394 7.6
KEIMOLA-LEMPAATA
12.7.66 klo 10-13 ja
Esso Hyvinkas 4181 2960 | 106 3.6 1690 48 | 2.8
Shell Hyvinkis 2060 41 2.0 2060 22 1.1
Esso Vanaja 2640 | 195 7.4 2640 174 .
Shell Hattelmala 2640 119 4.5 2640 85 o 1%
Esso Iittala 1560 | 118 7.5 1470 56 3.8
Shell Lempiddld 1430 99 6.9 1330 69 B3
Yhteensid 13290 678 51 11830 454 3.8
KEIMOLA-LEMPAATA
15.2.67 klo 10-13 ja
Esso Hyvinksa '4~18| 2171 | o7 4.5 1319 2% ALY
14.2.67 klo 10-13 ja
Esso Vanaja '4~18| 4664 | 180 | 10.8 1648 | 164 | 9.9
13.1.67 klo 10-13 ja
Shell Hattelmald~'8| 1881 | 85 4.5 1860 64 | 3.4
12.1.67 klo 10-13 ja
Egso Iittala 4-17 758 77 10,2 639 34 5.3
Yhteensd 6474 | 439 6.8 5466 285 By v

Taulukko 3b: Kdyttbprosentit vv. 1966 ja 1967 valtateills n:o 2 ja 3
suoritetuissa tutkimuksissa
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Pgdtien jatkava 1lii-

TIEOSA Kokonaisliikenne kenne
Pvm. klo Tiiken- |asiak- |kaytto~-| liiken~ |asiak— [K3y Lo~
Huoltoasema ne kaat |pro ne kaat |pro-
(ajon) |(ajon) |sentti | (ajon) |(ajon) |sentti
TAHTI-J :KYLA
16.8.67 klo 10-13;
Kesoil Kuhmoindfi~18| 648 65 | 10.0 625 12 | 6.5
17.8.67 klo 10-13;
Union Jyvisky1d4~18| 2678 42 | 1.6 | 1880 7 | 0.4
4.10.67 klo 10-13;
Kesoil Padasjoki~18| 820 71 | 11.5 343 25 | 7.3
Esso Padasjoki 554 95 17.2 525 66 12.6
Yhteenséd 4700 273 5.8 3373 140 4.2
JYVASKYLA-PIHTIPUDAS
6.10.67 klo 9-12;
Esso Ainekoskl>~16 | 9s5 47 | 4.8 575 15 | 2.6
Shell A#nekoski 985 104 | 10.6 575 35 6.1
5.10.67 k1o 10-13;
Shell Viitasadf1'® | 448 52 | 8.6 419 23 | 5.5
E-0 Viitasaari 788 62 8.0 629 19 3.0
Yhteensi 3206 265 8.3 2198 92 4.2

Taulukko 3c: Kdyttoprosentit valtatielld n:o 4 suoritetuissa tutki-

muksissa
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Asema ajosuuntaan

Asema ajosuuntaan néh-

TIEOSA ndhden oikealla den vasemmalla

Pvm. klo TiTken-|aslek-| kaytt0-| li1ken~|asiak-| KAy 1o
Huoltoasema ne kaat pro- ne kaat pro-

(ajon) |(ajon)|sentti | (ajon) |(ajon)|sentti

Valtatie n:o 2

ESPOO~-HUITTINEN

18.,6.68 klo 10...13
Shell Lahnus 309 23 7.4 215 3 1.4
Union Vihti 148 8 5.4 212 6 2.8
Esso Pyhdjirvi 167 7 4.2 204 4 2.0
Gulf Karkkila 155 10 6.5 110 10 9.1
Kesoil Pyhdjarvi 112 18 16.1 160 13 8.2
Pusula Loukku 99 4 4.0 136 3 242

18.6.68 klo 15...18
Esso Forssa 137 6 4.4 161 9 56
Union Humppila 169 15 8.9 201 9 4.5
Esso Humppila < i 3 1.7 180 2 1.1
Shell Humppila 199 26 151 160 17 10.6
TB Metsémaa 145 15 10.3 117 18 15.4
Shell Huittinen 134 3 2.2 132 4 3.0
Yhteensd 1949 138 T.1 1988 98 4.9

Valtatie n:o 3

KEIMOLA-H:LINNA

19.6.,68 k1o 10,..13
Esco Xeimola - - - - - -
Gulf Keimola 410 2 0.5 452 1 0.2
Esso Nurmi jérvi 389 11 2.8 373 5 1.3
Esso Hyvink#i 427 13 31 433 4 0.9
Shell Hyvink#i 465 4 0.9 422 3 DT

19.6.68 klo 15...18"
Shell Riihim#ki 426 12 2.8 363 3 0.8
Esco Janakkala 496 20 4.0 633 29 4.6
Union Janakkala 497 21 4.2 622 22 3.5
Esso Vanaja 650 38 5.8 648 33 4.9
Shell Hattelmala 638 28 4.4 643 10 1.6
Yhteensd 4398 149 3.4 4589 110 2.4

Taulukko 4: Ajosuuntien mukaiset kdyttSprosentit
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Kayttoprosentti

Kokonaisliikenne
Valtatie n:0o 2

Kdyttéprosentin tuntivaihtelut

24

| TB Metédmaa -66 20

6 Shell Humppila-67
16

7 Shell Lahnus -66

4 TB Metsdmag -67

3 TB Karkkilo -66

Klo

10

2 Union Humppilo -66 12 b

Padtien jatkava liikenne
Valtatie n:o 2

-gz-




g DANY

Kdyttoprosentti

Kdyttoprosentin tuntivaihtelut

Kokonaisliikenne Pdatien jatkava liikkenne

Valtatie n:0 4. Kesd 1967 Valtatie n:0 4. Kesd 1967

20 r

6 Esso Padasjoki 16

5 Kesoil Padasjoki
3 Shell Adnekoski '2

8 Kesoil Kuhmoinen

| E-D Viitasaari 8
4 Esso Adnekoski
2 Shell Viitasaari

7 Union Jyvéiskyld




J DANY

Kayttdprosentin tuntivaihtelut

14 - Kokonaisliikenne 14 r Padtien jatkava liikenne 7 |
12 Valtatie n:0 3. Talvi 1967 /’ : T Valtatie n:0 3. Talvi 1967 7 :
¥ 3 ,/ Esso littala ,/
10 | \/ // — 3 Esso Vanaja |0 }- B’
- 4
- 4 ;
§8" ’-4/\" et ..
2
o6t e 6 | 4 4
t;‘ I - -
24l 2 Seea | Esso Hyvinkad 4 |- S
2 Shelt Hattelmala - e 2
2 2r I -‘~\/\
|
0 | 1 L i 1 i 1 1 | J - (3] i ! i 1. } 1 i 1 cd J
Klo 10 12 14 16 I8 Klo 10 12 14 16 18
Kokonaisliikenne Padtien jatkava litkenne
0 Valtatie mo 3. Kesd 1966 10, Valtatie n:0 3. Kesa 1966
= 8F 5 Esso Vanaja i §
S | Shell Lempddid
g 6 2 Esso littala 6
S 6 Shell Hattelmaia
< 4r 4
) 4 Shell Hyvinkdd
2} 3 Esso Hyvinkdd 2L
0 i 1 L 1} 1 i i i H J L

Klo 10 12 14 i6 18 Kio

- iz -
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Pddtien jatkavan liiken~|Kokonaisliikenteen k&yt-

Huoltoasema tggn E%%%égzgﬁgggg2%353f"§§§§2§%§%§%> Kesa | Kesa
66 67 67 68 66 67 67 €8

Esso,Hyvinkds 3:0 | 2,4 - 2:,0 1'4,4 ] 5,6 - 442
Shell,Hyvink&sd 1,0 - - 0,8 11,6 - - 2,7
Esso,Vanaja 5,2 8, - 5,5 ’ 9,9 - 6,0
Shell,Hattelmala 2,6 sl - 3,0 1-'3:;8 1 4;2 - 4,4
Esso,Iittala 4,5 | 4;6 - - Lo 10,2 - -
Shell,Lemp&&ld 6,0 - 4,9 - 52 - 6,8 -
Shell,ILahnus Bel - - 5,0 9,4 - - T:2
Kesoil,Pyhd jérvi - - 4,5 {111,4 - - 5:5 |12;0
Union,Humppila 4,3 - - 6,5 1126 - - 11,6
Shell ,Humppila - - 14,1 | 12,0 — - 16,6 [ 1559
TB,Metsémaa 16,5 - 12,1 (12,6 |19,8 - 15,3:115,5

Taulukko 5: Eri tutkimuksissa saatujen kdyttdprosenttien vertailua.

Aigneuvogxxgit

Tutkimusaika Ha+Pa | Ka | Ia | Mp | Mpo | Tr | ¥nt
Huoltoasemat

Kesd 1966 T4 19 1 1 ) 2 100
Talvi 1967 68 26 2 1 2 1 100
Kesd 1967 12 18 1 1 L | 2 100
Kesd 1968 T4 20 2 1 2 1 100
VI & KT-liikenne

1966 T4 19 3 1 2 1 100
1967 76 17 3 - 2 1 100

Taulukko 6: Asiakkaiden ajoneuvotyyppien prosenttinen koostumus
valta- ja kantateiden ajoneuvokoostumukseen verrat-

tuna.
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Taulukossa 6 on esitetty tutkimusaikana huoltoasemaa
kdyttdneiden asiakkaiden ajoneuvotyyppien prosenttinen koos-
tumus sek# vastaavien piirien valta- ja kantateiden KVI:n
mukainen ajoneuvokoostumus. Ndiden ero ei ole tilastollisesti

merkitsevi.,

Paikallisten asiakkaiden m#drén arvioiminen suoritettiin
asiakkaiden tulo- ja l#Zhtdsuunnan perusteella., Paikallisina
asiakkaina pidettiin niitd huoltoaseman kdyttdjis, jotka ei-
vét jatkaneet matkaansa valtatielld ts. jotka léhtividt tulo-
suuntaansa tai joiden tulo~ tai ldhtosuunta oli liittyvd tie.
Paikallisten asiakkaiden lukum#éri n#in mé#riteltyni saadaan
siten taulukoissa 3a, 3b ja 3¢ olevien kokonaisliikenteen Jja
pddtien jatkavan liikenteen asiakkaiden erotuksena. Menetelmi
el ole tarkka, mutta antanee summittaisen arvion l&hiseudun
agsiakkaiden m#frsdsti.

Jos huoltoasema sijaitsi vdlittomi#sti valtatien varrella
oli paikallisten (1. tulosuuntaaensa ldhteneiden) asiakkaiden
osuus keskim#drin 20 ... 30 % asiakkaiden kokonaismdiristi.
Huoltoaseman sijaitessa valtatiehen liittyvén tien varrella
vaihteli paikallisten asiakkaiden osuus normaalisti 50 ... 75

%siin,

Huoltoaseman k&ytdn syytd selvitettdessd havaittiin, et-
t8 keskim#&rin hieman yli kolmannes huoltoaseman asiakkaista
otti polttoainetta, kun taas kahviota kdytti noin kaksi kol-
mannesta. Prosenttilukujen summa nousee yli sadan, koska
erddt asiakkeat kdyttivdt useampia palveluja hyvékseen. Pel=-
késtdéin polttoainetta ottaneita asiakkaita oli vv. 1966 ja
1967 suoritetuissa tutkimuksissa 25 % asiakkaiden kokonais-
médrdstd. Polttoainetdydennyksen lis#ksi muita palvelumuoto ja
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kbyttineitd oli asiakkaista 12 %. Yksinomaan kahviota k#ytti
49 % ja tim#n lis#ksi muita palvelumuotoja kéytté@neitd oli
agiakkaista 16 %.

Ajoneuvon huoltoja ja korjauksia suoritettiin yleensa
sitd enemm#n, mitd suurempi oli paikallisten asiakkaiden osuus
asiakkaiden kokonaism#iridsti. Ajoneuvonsa huoltoa tai kor ja-
usta tarvitsevien asiakkaiden m#&rd huoltohallilla varustetuil-
la asemilla vaihteli 5 ... 45 %:iin ollen vElittOmésti valta-
teiden varsilla sijaitsevilla asemilla keskim##rin 5 ... 15 %
ja niihin liittyvien teiden varsilla sijaitsevilla keskim&&-
rin 20 ... 30 %. Asemilla, joilla ei ollut huoltohallia, oli
huoltoa tai korjausta tarvitsevien asiakkaiden osuus normaa-
listi O ... 10 % asiakkaiden kokonaismédréstd.

Huoltoasemalle poikkeamisen syynd saattoi polttoainetay-
dennyksen, kahvion k&dyton, huollon tai korjauksen lisdksi olla
esim. pysdkdiminen, k#&ntyminen, huollon tilaus, autotarvik-
keiden osto, kuorman korjaus, tavaran tuonti huoltoasemalle,
seurustelu ja neuvon kysyminen. Tdllaisten asiakkaiden osuus
asiakkaiden kokonaismiirdsti vaihteli 5 ... 30 %:iin.

Huoltoaseman kdyton syy on esitetty asemakohtaisesti tau-

lukoissa Ta ja Tb.

Polttoainetdydennyksen sekd huoltoaseman kahviossa oles-
keluun kdytetty aika on esitetty kuvassa 8. Kdyrdt on piir-
retty kaikkien valtateiden varsilla tehtyjen huoltoasematut-
kimusten perusteella. Tuulilasin pesuun sek&i ilmanpainetarkis-
tukseen kulunut aika sisdltyy polttoainetdydennykseen k8ytet-
tyihin aikoihin. Asemakohtaiset tulokset on esitetty taulukois-
sa 8a ja 8b. Tdydennysaikojen keskiarvot eri huoltoasemilla

vaihtelevat yleensd rajoissa 3,0 ... 6,0 min. Keskimd8rédinen
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A e
Huoltoasema den

gggéﬁ kpl % |kpL % |kpl % |kpl %
KESA 1968
Shell ILehnus 53 17 32 37 70 | 24 45 | 3 6
Union Vihti 22 7 32 9 41 4 14 2 10
Esso Pyhdjéarvi 13 5 38 T 54 6 46 | - -
Gulf Karkkila 29 5 17 17 59 6 21 4 14
Kesoil Pyhdjarvi 33 8 24 26 79 2 6 1 3
Pusula Loukku (TB)Y 13 - - 11 85 1 T 3 21
Esso Forssa 66 31 47 39 29113 AT 2
Union Humppila 65 23 35 47 72 15 23 | 4 6
Esso Humppila 46 14 30 23 50 6 A% e S
Shell Humppila 51 12 24 37 73 T a1 5 90
TB Metsémaa 42 9 21 29 69 1 2ds 14
Shell Huittinen 36 9 25 24 67 1 3 8 23
Esso Keimola 97 32 33 49 51 8 8 |31 52
Gulf Keimola 36 9 30 23 64 7 19 2 6
Esso Nurmi jgrvi 37 6 16 28 76 4 11 3 8
Esso Hyvink#i 58 14 24 39 67 T 125197 16
Shell Hyvink#i 29 8 28 13 45 1 3 2 6
Shell Riihim#ki 100 51 5 40 40 13 13: 113 13
Esso Janakkala 60 21 35 41 68 610, -1 2
Union Janakkala 51 20 39 34 67 & M2 LR 4
Esso Vanaja 78 30 38 56 72 13 < - -
Shell Hattelmala 62 25 40 35 56 1 14 2% 18 3D

Taulukko 7a: Syy huoltoaseman k¥yttddn kesin 1968 tutkimuksissa
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T ey (R R
Huoltoasema den

cokes | kol % |kpl % |kpl % |kpl %
KESA 1967
Kesoil Kuhmoinen 65 10 15 40 62 1 2115 23
Union Jyvéskyld 42 15 36 16 38 9 21 6 14
Kesoil Padasjoki 71 21 30 45 63 4 6 12 1%
Esso Padasjoki 95 27 28 46 48 18 19129 31
Esso A#Znekoski 47 13 28 26 55 4 9 8 17
Shell A#nekoski 104 39 38 62 60 8 8 1514
Shell Viitasaari 52 18 25 9 17 26 50 10 19
E-0 Viitasaari 62 19 31 20 B2 F1e o H 16 26
Kesoil Pyhdjrvi 40 19 48 21 52 3 5 4 10
Shell Humppila 125 32 26 | 87 70|13 10 |15 12
TB Metséimaa 102 23 23% 75 74 4 4 |19 19
Shell Lempd&la 14 22 30 46 62 7 9 6" 8
TALVI 1967
Esso Hyvink&id 97 27 28 54 56 9 9 18 19
Esso Iittala 77 25 32 31 401 2T 35 120 26
Esso Vanaja 180 58 32 126 70 13 7 10 6
Shell Hattelmala 85 35 41 46 54 17T = 20 16 19
KESA 1966
TB Karkkila 82 50 61 - - 16 19 21 26
Union Humppila 121 54 45 56 46.}1 25 21 0.8
TB Metsidmaa 133 15 11 93 70 9 T 119 14
Shell Lahnus 177 89 50 71 4Q 154 - 18 121 12
Esso Hyvink&s 106 45 42 56 53 7 7 18 17
Shell Hyvink&id 41 18 44 5 37 T 17 ¥ R i
Esso Vanaja 195 76 39 122 65 1°26 13 1 1
Shell Hattelmala 119 60 50 64 54 7 6 101
Esso Iittala 118 56 48 41 35 24 20 10 9
Shell Lemp&&lg 99 40 40 62 63 4 4 17 17

Taulukko 7b: Syy huoltoaseman k#yttoon vv. 1966 ja 1967 suorite-
tuissa tutkimuksissa.
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Keskim.
Keskim#&rdinen kah- | polttoai-
viogsaoloaika netédyden~
Huoltoasema Pvm — 2 T a T Egzaikiﬁi*
VALTATIE N:0 3
Esso Hyvinkis 12.7.66 | 12.7 | 22 [16.2 | 12 | 4.3 | 33
" & 15.2.67 | 14.6 | 26 |18.3 | 11 | 4.0 | 16
" u 19.6.68 | 14.5 | 17 [14.4 | 11 | 4.5 4
Shell Hyvink#g 12.7.66 | 13,3 2 {17.0 314.7 | 15
" " 19.6.68 | 6.3 31 13:3 313.6 5
Esso Vanaja 12.7.66 | 16.0 | 69 [17.4 | 29 | 6.3 | 42
" " 14.2.67 [ 14.3 | 51 |17.4 | 42 |5.4 | 34
" " 19.6.68 | 10.7 | 29 [14.5 8 |6.1 | 16
Shell Hattelmala 125766 1 9.2 117 1951 13 15.0 | 38
" " 13.1.67 |13.8 | 10 |15.5 | 19 {3.5 | 11
" " 19.6.68 | 7.9 [ 19 | 6.0 314.3 | 10
Esso Iittala 12.7.66 (12.4 | 19 | 7.0 | 14 |4.8 | 40
" ¢ 12,1.67 | 9.5 | 16 |11.4 314.9 | 18
Shell Lemp&&ld 12.7.66 11.3 2% 111.7 17 14.7 26
" " 18.8.67 |12.3 20 [20.0 19 1 3.9 14
Esso Keimola 19.6.68 | 13,7 | 14 |13.5 | 13 |5.6 | 18
Gulf Keimola 19.6.68 -1 7.3 7 |31.0 1 13.4 8
Esso Nurmi jédrvi 19.6.68 9.7 Y e o ) 14 |5.5 4
Shell Riihim#ki 19.6.68 |12.,7 | 26 | 9.7 3 14.6 | 36
Esso Janakkala 19.6.68 [13.1 | 16 |16.0 | 11 [4.1 | 11
Union Janakkala 19.6.68 | 7.4 9.120:0 1 k5.7 -1 12

Taulukko 8a: Asiakkaiden palvelemiseen k&ytetty aika valtatiells

n:o 3 suoritetuissa tutkimuksissa
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Keskim.,
Keskimd&rdiinen kah- polttoai-
viogsaoloaika netdyden-
Huoltoasema Pvm Ha Ka nysaika
min |kpl |min | Kpl | min | kpl
VALTATIE N:0 2
Kesoil Pyhdjérvi 28.7.67| 9. 11 - - 14.5 10
" " 18.6,68 1] 21.3 6 |21.4 | 15 | 3.0 3
TB Karkkila 19.7.66 - - - - 5.7 48
Union Humppila 19.7.66 ] 11.2 | 26 | 15.4 | 13 ]|4.6 28
" " 18.6.68 | 12.9 15 8.9 714.9 7
Shell Humppila 26.7.67| 15.3 | 54 {13.6 | 11 | 6.7 19
n " 18.6.68 | 13.5 | 22 |13.3 4 14.3 3
TB Metsédmaa 19.7.66 | 12.6 | 42 |13.5 | 31 |5.0
" " 27.7.67119.9 | 35 |15.4 | 18 | 5.1 11
" " 18.6.68 | 12.4 91| 7.8 5 1 8:7
Shell Lahnus 16.9.66 | 10,2 20 | 14.4 19 | 5.6 61
" " 18.6.68 | 14.1 8 [17.1 4 13.0 4
Union Vihti 18.6.68 | 7.3 41 9.0 117.2 2
Esso Pyhdjérvi 18.6.68 | 10.0 1 - - 4.5 2
Gulf Karkkila 18.6.68 | 17.7 10 1 10.5 2 {4.7 2
Pusula Loukku (TB) 18.6.68 9.4 & 115.0 2 | = -
Esso Forssa 18.6.68 | 15.0 | 21 |11.0 3 14.5 18
Esso Humppila 18.6.68 | 14.1 8 [13.6 10 | 7.4
Shell Huittinen 18.6.68 | 15.4 | 14 | 9.7 3 16,0 3
VALTATIE N:0 4
Kesoil Kuhmoinen 16.8.67 | 35.1 29 127.0 2 15.8 8
Union Jyvéskyld 17.8.67 6.5 9 112.0 2 158 9
Kesoil Padasjoki 4.,10.67 | 12.9 9 110.5 15 | 4.6 11
Esso Padasjoki 4.,10.67| 8.7 13 116.2 5 15.4 11
Esso Asnekoski 6.10.67 | 23.3 | 16 | - - |4.6 8
Shell Adnekoski 6.10.67 | 11.2 21 112.2 12 14.8 21
Shell Viitasaari 510,67 - - - - 4.9 8
E-0 Viitasaari 5.10.67 9.9 4 111.0 2 |5.8 g

Taulukko 8b: Asiakkaiden palvelemiseen kidytetty aika valtateilli
n:o 2 ja 4 suoritetuissa tutkimuksissa
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oleskeluaika huoltoaseman kashviossa on normaalisti 10 ....15

min.

Tutkimuksissa havaittiin edelleen, ettd niiden ajoneuvo-~
jen osuus, jotka huoltoasemalta yleiselle tielle poistuessaan
pys&htyivdt, vaihteli 5 ... 80 %:iin asiakkaiden kokonaismii-
rdstd. Pysdhtymisprosentit olivat yleensid suuremmat vilkkaag-
ti liikenndityjen kuin vdh#liikenteisten teiden varsilla sgi-
Jaitsevilla huoltoasemilla. Kuva 9 esitt#di pysidhtymisprosen—
tin ja tutkimusaikaisen keskim##r#isen tuntiliikenteen vili-
sen riippuvuuden vv. 1966 ja 1967 tehdyissid tutkimuksissa. Ke-
sd118 1968 olivat pyséhtymisprosentit yleensi isommat ja ha-
Jonta liikennemi&r#dsn ndhden huomattavasti suurempi, miki
osaksi johtunee lyhyemmistd tutkimusa jasta.

Pys@htymisprosentit ajoneuvoryhmittiin olivat seuraavat:

Henkild- ja pakettiautot 46

Kuorma~-autot 46
Linja-autot 48
Moottoripytrit 27
Moottoripolkupyosréat 19
Traktorit 20

Edelld selostettuja tutkimustuloksia koskevien havainto-
Jen lis@ksi pyrittiin kiinnittéméisn huomiote myds asiakkaiden
pddtien liikenteelle aiheuttamiin h#iridihin. Liikenteen hdi-
ritseminen merkitsi yleensd joko sitd, ettd huoltoasemalta
poistumassa ollut ajoneuvo ajoi péddtielle niin, ettd tielld
ajava(t) joutui(vat) jarruttamaan voimekkassti yhteenajon
valttdmiseksi tai sitd, ettd huoltoasemalle pyrkivd ajoneuvo
péddtien liikenteestd erotessaan aiheutti muiden ajoneuvo jen

voimakkaita jarrutuksia. Pdidtien liikennettd hidirinneiden
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asiakkaiden prosenttinen osuus asiakkaiden kokonaisméérédsta
vaihteli O ... 7,3 %. Se oli yleensd suurempi vilkasliiken-
teisilld kuin vdh#liikenteisilléd tieosilla sijaitsevilla
huoltoasemilla. Tésséd yhteydesséd mainittakoon lisﬁksi, etta
valtatielle tulosuuntaansa ldhteneiden paikallisten asiakkai-
den prosenttinen osuus asiakkaiden kokonaismé&rédstéd oli yleen~-
g4 suurempi vilittomésti valtateiden varsilla kuin niihin
liittyvien teiden varsilla sijaitsevilla huoltoasemilla.

3.3 Liikenneonnettomuudet huoltoasemilla

Yleisten teiden varsilla sijaitsevien huoltoasemien koh-
dalla tapahtuneita liikenneonnettomuuksia koskeva tutkimusai-
neisto perustuu poliisin ilmoittamiin 1.1.1967 - 30.6.1968
vdlisend aikana sattuneisiin liikenneonnettomuuksiin. Onnetto-
muustietojen keruun suorittivat tie- ja vesirakennuslaitoksen
piirikonttorit. Onnettomuuksien m##rdd, laatua, vakavuusastet-
ta, syitd ja tapahtuma-aikaa koskeva selvittely suoritettiin

tie~ ja vesirakennushallituksessa.

Yleisten teiden varsilla sijaitsevien huoltoasemien yh-
teydessd sattuli tarkasteltavana olevana ajanjaksona (1.1.1967-
30.6.68) 351poliisin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta.
Niistd 256 eli 74.0 % tapahtui valta- ja kantateiden varsilla
olevien huoltoasemien kohdalla. VdlittOm&dsti valta- ja kanta-
teiden varsilla sijaitsevilla huoltoasemilla sattui 189 on-
nettomuutta, niihin liittyvien teiden varsilla sijaitsevilla
10 ja 36 huoltoasemilla, joilla liittym# oli sekd valta- tai
kantatielle, ettd liittyv&lle tielle. Huoltoasemaa kohti las-
kettuna saadaan onnettomuuksien md&ridksi vastaavassa jérjes-

tyksessd 0.75, 0.06 ja 0.52.
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Pissyynd yli 90 %:ssa huoltoasemaonnettomuuksista voita-
neen pitdd ajoneuvon kuljettajien virheellistd toimintaa. Eri-
tyisesti varomaton tai virheellinen k#dntyminen huoltoasemalle
tai sieltd yleiselle tielle tultaessa on ollut yleistd. Tau-
lukosta 9 havaitaan, ettd n. 68 % valta- ja kantateiden var-
silla sijaitsevien huoltoasemien yhteydessd tapahtuneista
liikenneonnettomuuksista ovat aiheuttaneet vasemmalle kdinty-
jét ja n. 9 % oikealle kHintyjit.

Huoltoasemaonnettomuudet ovat tyypiltddn suurimmaksi
osaksi risteysonnettomuuksia, joten erdién luonnollisen ver-
tailukohteen muodostavat yleisten teiden risteyksisséd sattu-
neet onnettomuudet. Koska ko. vertailutytdssd tarvitaan onnet-
tomuustietojen lisdksi esim. liikennem#&dritietoja ja ndiden
tietojen yhteisk#sittelysd tietokoneessa ei vield ole toteutet-
tu, on vertailun suorittaminen verrattain tydlédstd ja aikaa
kysyvédd. Tdstd johtuen on katsottu aiheelliseksi tehdd vertai-
lu vain Pohjois-Karjalan tie~ ja vesirakennuspiirin valtatei-
den risteys~ Jja huoltoasemaonnettomuuksien v&d1illi.

Mittayksikdksi on tarkastelussa valittu onnettomuusaste,
Jolla téssid yhteydessd tarkoitetaan v.1967 tapahtuneiden 1ii-
kenneonnettomuuksien lukumi&rdn ja vuoden 1965 KVL:n suhdetta
kerrottuna luvulla 100 000, Valtateiden varsilla olevien huol~
toagemien keskimdfrdiseksi onnettomuusasteeksi saatiin 102 ja
risteysten 20. Onnettomuusasteiden ero on tilastollisesti
merkitsevd. Nadyttdd siis ilmeiseltd, ettd Pohjois-Karjalan
valtateiden varsilla sijaitsevien huoltoasemien kohdalla on
sattunut liikennem#&rddn ndhden enemmin liikenneonnettomuuksia
kuin valtateilld olevissa yleisten teiden risteyksissi.

On korostettava, ettd tulosta ei voida pitdd yleispdte-

vénd johtuen otoksen pienuudesta ja sen systemaattisesta va-



3 Onnettomuudet
Ajosuoritus Ipl i
Kdésntyminen vasemmalle huoltoasemalle 137 57.1
Kd8ntyminen vasemmalle huoltoasemalta 26 10.8
Kdgntyminen oikealle huoltoasemalle 15 6.3
Kddntyminen oikealle  huoltoasemalta . 2.1
Muu 57 23.1

Yhteensd 240 100.0
Taulukko 9: Toisen onnettomuuteen osallisen ajoneuvon kul-

jettajan ajosuoritus (ilman Kymen piirissé

v. 1967 tapahtuneita huoltoasemaonnettomuuksia)

Huoltoasemat Valta~ ja kan-
Onnettomuuden laatu 1.1.67-30.6.68 | tatiet v.1967(1
kpl % kpl %
1. Liikkeell&d olevien ajon.
yht. ajo 164 64.0 1903 36.2
2. Perdinajo liikkeelld ole~-
vaan t. pysghtyn. ajon. 46 18.0 676 12.9
3. Perédé&najo pysdkoityyn ajon. 3 p - 172 Do
4. Ajo pys8kdidyn ajoneuvon
sivuun 3 152 92 Tt
5. Ajo muuhun esteeseen ajo-
radalla 1 0.4 154 2.9
6. Yhteenajo polkupyorédili jén
kanssa 10 3.9 215 4.1
T. Ajo jalankulkijan pd#lle 11 4,3 364 6.9
8. Suistuminen tieltd 18 7.0 1311 24.9
9. Muu - - 373 7.1
Yhteenséd 256 100.0 | 2560 100.0

Taulukko 10:

Liikenneonnettomuuksien laatu

1)ilman Vaasan
piirid
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linnasta. Vastaavan vertailun saaminen koko maasta olisi erit-
tédin toivottavaa, mutta toteutus lienee mahdollista vasta, kun
on saatu riittdvd m88rd onnettomuushavaintoja ja tehtédvid on
ohjelmoitu tietokoneelle.

Taulukossa 10 on vertailtu valta- ja kantateiden varsilla
sijaitsevien huoltoasemien yhteydesssd 1.1.1967 - 30.6.1968
vélisend ailkana tapahtuneiden ja valta- ja kantateilld
v.1967 tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien laatuja toisiin-
sa. Laatujen jakautumat erocavat erittdin merkitsevdsti toi-
sistaan. Ero laaturyhmisséd 1, 2 ja 8 on erittdin merkitsevi.
Laaduissa 3, 4, 5, 6 ja 7 ei k#ytettdvisséd olevan aineiston
perusteella voida katsoa olevan eroa.

Vakavuusasteensa perusteella liikenneonnettomuudet voi-
daan jakaa kahteen ryhm#in sen mukaan, ovatko onnettomuudet
aiheuttaneet henkildvahinkoja tai ainoastaan omaisuusvaurioi-
ta. Taulukossa 11 esitettyjen huoltoasemaonnettomuuksien ja
valta- ja kantateilld tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien
vakavuusasteiden ero ei ole tilastollisesti merkitsevid. Hen-
kildvahinkotapauksissa 0li kuolleiden ja loukkaantuneiden lu-
kumdérien suhde niin ik##n samaa luokkaa molemmissa tarkas-
telluissa ryhmissi.

Taulukko 12 esittd#d tarkasteltavana olevien huoltoasema-
onnettomuuksien sekid v.1967 valta- ja kantateilld tapahtunei-
den liikenneonnettomuuksien tapahtuma-ajan valaistusolosuhtei-
den mukaista jakautumaa. Jakautumien ero ei ole tilastollises-
ti merkitsevi,

Yleisesti ottaen voidasn edelld esitetyn tarkastelun pe-
rusteella katsoa valta~ ja kantateiden varsilla sijaitsevien
huoltoagemien yhteydessd tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien
eroavan oleellisesti vain laatunsa ja syiden puolesta muista

valta~ ja kantateilld tapahtuneista liikenneonnettomuuksista.
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Huoltoasemat Valta- ja kanta-
Ontet-comuuden 1.1.67-30.6.68 | tiet v. 1967
vakavuusaste kpl % kpl | %
o mpaven
Henkildvahinko ja 101 395 2635 46.4
Omaisuusvaurioita 155 60.5 3044 53.6
Yhteensd 256 100.0 5679 100.0
Henkilévahinkotapauk~-
sissa:
Kuolleita 8 4.6 360 8.5
Loukkaantuneita 166 95.4 3856 91.5
Yhteensd 174 100.0 4216 100.0
Taulukko 11:

Liikenneonnettomuuksien vakavuusaste

Valaistus onn. Huoltoasemat Vglta— ja kanta-
kpl % kpl %
Pdivinvalo 174 68.0 3486 61.4
Hémérd 21 8.2 579 10.2
Pimed, tie valaistu 19 T4 337 5.9
Pimed, tie valaisematon 42 16.4 1278 22.5
256 100.0 5680 100.0

Taulukko 12:

mukaan

Liikenneonnettomuudet valaistusolosuhteiden
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4, Katsaus huoltoasemien liikenneteknillistd suunnittelua

kogkeviin ohjeisiin ulkomailla

4.0 Yleists

Huoltoasemien rakentamiseen liittyvid liikenneteknillisi‘d
pulmakysymyksid on viime vuosina pohdittu monessa autoistunees—
sa maassa. Liikennesuunnittelua ja kaavoitusta hoitavat viran-
omaiset ovat yleenséd pyrkineet ohjaamaan tapahtuvaa kehitystd
Jja er&@issd tapauksissa myds valittaneet kehityksen ajoittais-
ta riistéytymistd viranomaisten valvonnasta, josta on ollut
seurauksena liikenneteknillisesti epdtyydyttédvien huoltoasema-
j&r jestely jen muodostuminen.

Erédissd maissa on laadittu huoltoasemien suunnittelua
koskevia yleisi# ohjeita, joissa p#dhuomio on kiinnitetty 1ii-
kenneteknillisiin n#k6kohtiin. Tdssid yhteydessd olisi erityi-
sesti mainittava Pohjoismaiden Tieteknillisen Liiton laatimat
yleisohjeet moottoriliikenteen palvelulaitoksista. N#m# ohjeet,
joihin on jo viitattu t&min selostuksen kohdassa 2, ovat syn-
tyneet Norjan, Suomen, Tanskan ja Ruotsin tydjaostojen yhteis~
tyonéd. Ohjeissa kisitelldsn eri palvelulaitosten tarvetta sekd
nédiden laitosten suunnitteluun liittyviid liikenneteknillisid
nékdkohtia. Huoltoasemien suunnittelua koskevia yksityiskohtai-
sia ohjeita ei ole kuitenkaan sis8llytetty n#ihin ohjeisiin.

J&dl jemp&néd esitell#dn pdikohdittain erdissd Euroopan mais-
sa voimassa olevia ohjeita, jotka koskevat huoltoasemien 1ii-
kenneteknillistd suunnittelua. Ohjeita tarkasteltaessa on huo-
mattava, ettd tieolosuhteet ovat monessa Euroopan maassa tdl-
18 hetkelld toisenlaiset kuin Suomessa. Meiddn maassamme on
nopeiden tieyhteyksien aikaansaamiseksi valta~ ja kantatiet
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pyritty rakentemaan vapaaseen maastoon, missd 1liittymid on
mahdollisimman harvassa. Keski-Euroopassa on muodostettu no-
peata kaukoliikennetti palveleva moottoritieverkko vapaaseen
maastoon. Kaksiajokaistaiset tiet palvelevat sen sijaan 1l&-
hinnd paikallista liikennettd ja suuntautuvat usein taajamien

ldpi ja pysyttelevdt asutusalueiden tuntumassa.

4.1 Ruotsalaiset ohjeet

(Vdg~ och vattenbyggnadsstyrelsen: Motorismens service

anliggningar. Stockholm 1954)

Ohjeissa kidsitell#dsn huoltoasemien kapasiteettia, keski-
nédisid vdlimatkoja, sijaintia, liikenne jérjestelyjéd ja mer-
kitsemistd, Huoltoasemien liikenne jédr jestelyjéd koskevassa
osassa selostetaan mm. sisd8n ja ulosajoliittymien geometriaa
sekd pys8kdimis- ja huoltotilan tarvetta. Taajamissa ja maa-
seudulla sijaitsevia huoltoasemia varten on annettu ohjeet
erikseen.

Huoltoasemien keskin8isiksi v&dlimatkoiksi sucsitellaan
Englannin normien mukaisia arvoja, jotka on esitetty alla ole-

vagsa taulukkossa.

Liikennem#d&rs Vdlimatka (km) Vdlimatka (km)
(ajon/vrk) Yksipuolinen si- - Kaksipuolinen si-
joitus joitus
2000 4 8
1000-2000 5 -

1000 8 -
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Huoltoasemat tulisi sijoittaa niin, ettd vapaa ndkeméd on
riittdva. Pdgliikennevdylien (huvudtrafikled) varsille, joilla
tarkoitetaan liikenteelle erikoisen t&rkeitéd, nopeita ja tur-
valligia teitd, voidaan huoltoasema sijoittaa tien ulkokaar-
teeseen vain, mik#li tielinjan kaarres8de on suurempi kuin
1000 m ja sisdkaarteeseen, jos sdde on suurempi kuin 2000 m.
Riittdvdn ndkemdn vuoksi tulisi myds kuperan taitteen séteen
olla suurempi kuin 6000 m.

Yksiajorataisten pddliikennevéylien varsille taajamien
ulkopuolella tulisi huoltoasemat sijoittaa kaksipuolisina tien
molemmin puolin toistensa ndkoyhteyteen. Kummankin aseman pal-
velumuotojen pitdd t8116in olla likipitden samanlaiset. Mik&-
1i huoltoasemia ei ole mahdollista rakentaa ko. teiden var-
gille kaksipuolisina, voidaan huoltoasemat yleenséd sijoittaa
teiden liittymien l8heisyyteen. Sis@dnajon huoltoasemalle tu-
lee t&1l1l6in tapahtua vidhempiarvoisen tien puolelta. Vald—ohja—
tuissa risteyksissé@ voidaan sis&dnajo sallia myos suoraan
padtielts.

Taajamissa ei huoltoasemaa pidé sijoittaa runsaasti kuor-
mitettuun risteykseen, vilkkaasti liikenndidyn kapean kadun
varrelle eikid kadun varteen, jolla on paljon jalankulku- ja
polkupydrédliikennettid.

Pddliikenneviylien varsilla sijaitsevat huoltoasemat tu-
ligi varustaa hidastus- ja liittymiskaistoin. Mahdollisuuksien
mukaan olisi jalkakdytavdt ja polkupydrédtiet johdettava aseman
takaa. Muilla yleisilli teilld (lokal trafikled) tulisi si-
sddn- ja ulosajoliittymien liittym#kulmien olla n. 30°, Jos
jalkakdytdvd ja polkupydrédtie ristedd liittymisd, tulisi kul-
mien olla kuitenkin vihint#sn 45°.

Sis8@8najoliittym&n tulisi olla 7 m leved. Ulosajoliittymd
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olisi rakennettava sen sijaan niin kapeaksi, ettd siind ohit-
taminen ei olisi mahdollista. Liittym#n pydristysséteen tulisi
olla vdhint&&n 10 m. Mik&li kyseessd kuitenkin on pd8asiassa
henkilbautoja palveleva asema, voidaan sdde pienentdd 7,5
m:iin,

Tarvittavien pys@kdimispaikkojen vdhimm#ismi&rd vaihte-
lee 2-10:een aseman koosta ja palvelumuodoista riippuen.

Pesu~ ja voiteluhallien tarkoituksenmukaisena leveytend
pidetéddn 10 m. Hallien sopiva syvyys ohjeiden mukaan on nor-
maalisti 10-12 m, mutta huomattavasti suurempikin syvyys kuor-
ma—~autoille tarkoitetuissa halleissa saattaa olla tarpeelli-
nen. Huoltoasema-alueella tulisi olla tilaa mySs ulkona suo-
ritettavaa huoltoa ja korjausta varten.

Ohjeiden liitteend on huoltoasemista periaatepiirroksia,

jotka osoittavat muutamia ratkaisumahdollisuuksia.

4.2 Saksalaiset Ohjeet

(Forschungsgesellschaft fiir das Strassenwesen e.V.:
Merkblatt fir die Anordnung und Kennzeichnung von Tank-
gtellen an 8ffentlichen Strassen. Kdln 1967)

Saksalaisissa ohjeissa on pddhuomio kohdistettu huolto-

aseman paikan valinnassa huomioon otettaviin n#kdkohtiin,
huoltoaseman liikenneteknillisiin jérjestelyihin sek# huolto-
aseman merkitsemiseen ja viitoittamiseen.

Jotta huoltoaseman sijoitus h#iritsisi mahdollisimman
véhén liikennettd ja vastaisi moottoriajoneuvoliikenteen vaa-
timuksia, tulisi huoltoasemat rakentaa ohjeiden mukaan mik#li
mehdollista taajamiin tai niiden viElitttm#in lsheisyyteen.
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Huoltoasemien sijoittaminen liikenteen "polttopisteisiin" sal-
litaan vain poikkeustapauksissa. Liikenteen polttopisteisiin
kuuluviksi luetaan erikoisesti teiden risteykset, kaupunki-
keskustan vilkkaasti liikenndidyt kadut sekd kadut, joilla
huoltoaseman aiheuttama k&#&ntyvd liikenne haittaisi huomatta-
vasti muuta liikennett&. Huoltoaseman tulisi sijaita riitté-
vén kaukana liikenteen vaarakohdista, jollaisina pidet&@én
esim. teiden risteyksid ja liittymi&, voimakkaasti kaltevia
tien kohtia, m8enharjoja ja yleisten kulkuneuvojen pys&kke j&.
Huoltoaseman rakentaminen maaseudulle katsotaan tarpeellisek-
gi vain, mik&#li sen et8isyys Jjo rakennetusta huoltoasemasta
ja 1l8himm#std taajamasta on enemm&n kuin 10 km.

Huoltoasemien liikenneteknillistéd Jjér jestelyd koskevassa
osassa huomio kiinnitetdén erikoisesti sis&d&@n~ ja ulosajoliit-
tymien suunnitteluun. Liittymien liittym&kulmaksi suositellaan
taajamien ulkopuolella n. 30° sekid liittymien v&1ill&d olevan
saarekkeen pituudeksi vdhint&&n 20,00 m. Taajamissa, missd
jalkak8ytévdt ristedvidt liittymid, tulisi liittym8kulman olla
kuitenkin vihintiin 45° ja saarekkeen pituuden vdhintdin
16,00 m. Poikkeuksia lukuunottamatta tulisi sisdén- ja ulos-
ajoliittymien olla 6,00 m leveitd. Mik#li mainittavaa jalan-
kulkuliikennettd ei ole, voidaan liittym#t kuitenkin sallia
rakennettavaksi vilkkaan kuorma- ja linja-autoliikenteen vuok-
8i levedmmiksikin, mutta korkeintaan 8,00 m leveiksi. Liitty-
mien pyoristyssdteen vain henkildautoille tarkoitetuilla ase=-
milla tulisi olla v&hint&in 6,50 m ja linja- ja kuorma-auto-
liikenteigilld asemilla v&hint&dn 14,00 m,

Jakelulaitteiden, veden- ja ilmanottopaikkojen yms, etédi-
syys tien reunasta tulisi olla niin suuri, ettei tielld olevia

ajoneuvoja voitaisi palvella huoltoasemalta kdsin ja ettei
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minkd&nlaista tulipalovaaraa voisi muodostua tielld kulkijoi-
den taholta. Ko. etdisyyden tulisi olla siten vihintddn 8-20
m huoltoaseman laadusta riippuen.

Liikenteellisistd syistd olisi toivottavaa ettd huolto-
agemat voitaisiin havaita taajamien ulkopuolella ajettaessa
vdhintddn 200 m:n ja taajamissa vdhintd&n 100 m:n paiasta.
Huoltoaseman merkitsemiseen kiytettédvan merkkikilven koko ke-
hykset mukaan lukien ei saa ylittdd 2 m2. Taajamien ulkopuo-
lella huoltoasema voidaan viitoittaa, mik#li se liikennetek-
nillisistd syistd on mahdollista, jos tielld ajavat eivdt voi
havaita huoltoasemaa tai sen merkkikilped vield 200m:n pd&sti.
Taajamissa ei viitoittamista yleensid katsota tarpeelliseksi.
Viitoittaminen tulee tapahtua voimassa olevien ministeridn
ohjeiden mukaan.

Huoltoaseman valaistus ei ohjeiden mukaan saa h&dikdistéd
tielld ajavia eikd hiiritd tien optista johdatusta.

Ohjeiden liitteend on muutamia esimerkkej&d huoltoasemien
liikenneteknillisestd jérjestelystd taajamissa ja niiden ulko-

puolella.

4.3 Sveitsil8iset ohjeet

(Schweizerische Normenvereinigung: Tankstellen und

Garagen. Ziirich 1956)

Ohjeissa kisitelld&n yleisten teiden paitsi moottoritei-
den vargilla olevien huoltoasemien valaistusta, merkitsemistéd
ja rakenteellista suunnittelua.

Huoltoasemien valaistusta koskevat ohjeet ovat verrattain

yksityiskohtaisia. Yleisohjeena on, ettd valaistus el saa
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hdikdistsd tielld ajavia. Jokainen yksindinen suoraan tai epéa-
suorasti vaikuttava tien kiyttdjien havaittavissa oleva valo-
ldhde pitdd varjostaa sopivalla tavalla.

Huoltoasemalla sallitaan vain kaksi merkkikilped, nimit-
tdin yksi 81 jy-yhtittd osoittava ja toinen huoltoasemanpité-
jén virallisesti edustamaa automerkkisd tai merkkiryhm&& osoit-
tava tunnus. Merkkien suurin sallittu koko on 1,5 m2. Muita
artikkele ja tai palveluksia, joita huoltoasemalla tarjotaan,
voidaan lisdksi mainostaa asemarakennuksen tienpuoleisella
sein#dlli tai sen vieressd, missid nédmd mainokset ovat vain
huoltoaseman eteen pysidhtyvien asiakkaiden havaittavissa. Nii-
den pitdd olla suhteellisen pieni#d, vdhin huomiota her&dttévid,
valaisemattomia ja heijastamattomia.

Huoltoasemien suositeltavina sijoituspaikkoina pidet&&n
taajamien raja-alueita, miss# rakennukset eivit rajoita ndke-
mid ja missd liikenteen nopeus on vih&inen. Sopimattomia si-
joituspaikkoja ovat ohjeiden mukaan ennen kaikkea esim. ris-
teykset ja liittym#t, m8enharjat, teiden sisdkaarteet, paikat,
joiden leveys liikenteen tarpeisiin on riitté&méton, yleisten
kulkuneuvo jen pysékkien kohdat sek&d tieosat, joilla voidaan
kdyttdd suuria nopeuksia.

Vuoden keskim#irdisen vuorokausiliikenteen ylittdessd
3000 ajon./vrk, tulisi toisen liikennesuunnan ajo huoltoase-

malle estdd sopivin toimenpitein kuten ajoratamaalauksilla,

liikennemerkeilld, keskisaarekkeella jne. Tdllaisissa tapauk-
sissa suositellaan jakelulaitteiden sijoittamista tien molem-
min puolin.

Sisdén~ ja ulosajoliittymien liittym&kulman tulisi nou-~
dattaa tielld kéytettdvid nopeuksia. Nopeilla tieosilla ei
kulman pidd olla suurempi kuin 30°. Taa jamissa ja pditeihin
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liittyvien teiden varsilla sijaitsevilla huoltoasemilla voi
kulma olla suurempikin. Vilkkaan jalankulku- ja polkupyOri-
liikenteen, esiintyessd suositellaan n. 450 kulmaa. Hidastus-
ja liittymiskaistoja pidetddn tarpeellisina teilld, joilla on
egsiintyvien nopeuksien mukaan, vidhimm#isarvona kuitenkin 50 m.

Ohjeet on havainnollistettu tekstin ohessa olevin kuvin.

4.4 Rangkalaiset ohjeet

(Anordnung von Zapfsdulen und Tankstellen an den routes

nationales in Frankreich. Strasse und Autobahn 8/1955)

Ohjeissa kidsitelld&n huoltoasemien sijoittamista, liiken-
ne jédr jestelyjéd, liittymien geometrista suunnittelua sekd mer-
kitsemistd. Huoltoasemien sijoittamista koskevassa osassa on
julkisella ja yksityisten omistamalla maalla olevat huolto-

asemat kdsitelty erikseen.

Teiden risteysalueille julkisella maalla huoltoasemien
rakentamista ei sallita. Poikkeukset ovat mahdollisia, mik&dli
tien liikenne v.1950 laskennan mukaan oli korkeintaan 250
ajoy/vrk ja mik#li tien leveys liikenteen tarpeisiin on riitti-
vd eikd risteysalueella sijaitse muita laitoksia. Teiden ris-
teysten ulkopuolella lupa huoltoaseman rakentamiseen mydnne-
td8n vain, mik81i tien keskim#d8rdinen kuormitus v.1950 las-
kennan mukaan oli korkeintaan 2000 ajoneuvoa. Iuvan uudista-
minen julkisella maalla olevalle asemalle tien varrella, jonka
keskimddrdinen liikenne on 1000...2000 ajon/vrk, tulee kysy-

mykseen vain silloin, kun huoltoasema-alueella on riittavaltad
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pituudelta sellainen lisdtty leveys, ettd pysdhtyvit ajoneu~
vot jadvit normaalin ajoradan ulkopuolelle.

Erditéd poikkeuksia lukuunottamatta, jolloin n#kemiolo-
suhteiden tai suunnitellun tien parannuksen tai siirron vuok-
si ei huoltoaseman rakentamista voida sallia, ei ole olemassa
teoreettisesti mitédsn mahdollisuutta, jolla huoltoaseman ra-
kentaminen yksityisten omistamalle maalle voitaisiin kieltis.
Kayténndssé voidaan lupa huoltoasemaliittymien rakentamiseen
kuitenkin ev&tid, jos ko. maasto on liikenteen sujuvuuden ja
turvallisuuden kannalta sopimaton. Siten tieviranomaisilla on
mahdollisuus estdd huoltoasemien syntyminen liikenneteknilli-
sesti ep8edullisiin paikkoihin.

Ajoneuvojen vasemmalle k#intymisen vdhentimiseksi pide-
téd&n kaksipuolisia huoltoasemia suositeltavina. Teiden myd=
hemmén kehittémisen ja joustavan sisddnajon vuoksi tulisi
huoltoaseman kiinteiden osien kuten jakelulaitesaarekkeiden
etédisyyden olla vdhintdsn 5 m tiealueen rajasta (von der
Grenze des Offentlichen Eigentums).

Jos huoltoasema on tarkoitettu vain toisen a josuunnan
k&ytettdviksi, suositellaan n. 40° sis##najokulmaa ja n. 60°
ulosajokulmaa. Jos kumpikin ajosuunta kéyttsi huoltoasemaa,
saavat liittymidkulmat nousta korkeintaan 60°:een. Liittymien
leveys mitattuna kohtisuoraan ajoradan keskiviivaa vastaan
ei saa ylittdd 9 m.

Hidastus~ ja liittymiskaistat on rakennettava kaikille
kaukoliikenneteiden huoltoasemille seks muulloinkin, milloin
ne liikenteen takia osoittautuvat tarpeellisiksi.

Huoltoaseman merkitsemiseen kiytettdvit kilvet eivdt saa
muistuttaa liikennemerkkeji eivitkd haitata niiden ngkyvyytta.

Olisi toivottavaa, ettd huoltoasema voitaisiin havaita riittd-
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v&8n ajoissa, jotta huoltoaseman palveluksia tarvitseva autoi-
lija voisi hiljentd@8 ajoneuvonsa nopeutta turvallisesti.

Huoltoaseman merkit eivdt saa y5lld hdikdisti.

4.5 Ulkomaisten ohjeiden vertailua

Esitetyt ulkomaiset ohjeet eivdt puutu kovin yksityis-
kohtaiseen suunnitteluun erditd poikkeuksia lukuunottamatta,
mutta l&hes kaikissa on esitetty tiettyjid huoltoaseman 1ii-
kenneteknilliselle jérjestelylle ominaisia arvoja. Ohjeiden
vertailun helpottamiseksi on laadittu taulukko 13. Joidenkin
ohjearvojen vertailukelpoisuutta heikentinee se, ettd van-
himmat ohjeet ovat jo vuodelta 1954 ja uusimmat vain parin

vuoden takaisia.



Paulukko 13: Eri maiden huoltoasemia koskevien ohjeiden vertailua

Agia Ohjeet eri maissa E
Ruotsi Saksa Sveitsi Ranska
Suositeltavat vali- 4-8 km >10 km - -
matkat maaseudulla |liikenne m#&8rien
mukaan
Liittym&teiden le-
Iveys: sis8@najoliits
tym&t T m 6-8 m n, 6 m <9 m
ulosajoliit-
tymé&t - 6-8 m - <9.m
Liittymdkulmat:
jalk.t.pp.tie
a) ristedsd liitty- " ” &
mid 30 30 < 30 G A
b) ei risted 1liit- & o 3 40° - 60
tymi&d >45 =45 n. 45
Liittymien pydris-
tysside:
Vain ha liikennettd 2 T,5 m =6,5m
Myos ka ja la 1lii- n, 3 m 9-15 m
kennettd 210,0 m 214,00 m

Hidastus- ja liit-

Tulisi olla pdé-

Jos ko. liittym&lla

Suositellaan vilk-

Kaikilla kaukolii-

tymiskaistat tielld muutenkin olisi kaasti liikenndi- kenneteilld ja
dyilld ja nopeilla | muulloinkin tarvito
teilld taessa

Jakelulaitteiden >12-15 m =3,0m 24,0 m =65,0m

sijainti kadun reunasta (ga-|tiealueen rajasta tiealueen rajasta tiealueen rajasta

tugrins) (Strassengrenze (Eigentumsgrenze) (Grenze d. o6ffentl.
Eigentums)

Kaksipuolinen huol-| Tulisi olla péé- Tarpeen vaatiessa ' Suositellaan Suositellaan

toasema tielld

Valaistus éEi saz

nEikdistsd tien k8yttajaa

-'QQ-
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5, Liikenneteknillisten n&kSkohtien tarkastelu

Ty8ryhm8 on kiytettiviss#in olevan aineiston pohjalta tar-
kastellut huoltoasemien liikenneteknilliseen suunnitteluun 1iit-
tyvid ndk8kohtia ja esitti#i ohjeluonnokselle jéljemp&nd olevat

perustelut.

Huoltoasemat ovat moottoriajoneuvoliikennettd varten tar-
peellisia palvelulaitoksia, joita tulisi olla teiden varsilla
sopivin v&limatkoin, jotta ajoneuvojen polttoaineen saanti oli-
si turvattu. Huoltoasemia ei pit#disi kuitenkaan rakentaa siten,
ettd niistd olisi kohtuutonta haittaa liikenteelle eikd ilmeis-
t4 vaaraa liikenneturvallisuudelle. Huoltoasemien liikennetek-
nillisessd suunnittelussa tulisi t#ssi mielessd kiinnitt&4 huo-
miota 14hinni huoltoaseman paikan valintaan, liittymien jérjes-
telyyn, asemien sis8isen liikenteen suunnitteluun sekd raken-

teiden ja laitteiden sijoitukseen.

Huoltoaseman paikan huolellinen valinta on térkein edel-
lytys liikenneteknillisessi mielessi tyydyttévén liittymdj&r-
jestelyn aikaansaamiselle,

Yleisill¥d teilldmme voidaan osoittaa useita esimerkkejé
huoltoaseman paikan virheellisesti valinnasta, josta on ollut
seurauksena liikenneonnettomuuksien kasautumapisteen muodostu-
minen. Liikenneturvallisuuden parantaminen t#llaisessa tien koh-
dassa tien rakennusteknillisilli toimenpiteill# johtaisi suu-
riin kustannuksiin ja er#issi tapauksissa se on suorastaan mah-

dotonta.
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Huoltoaseman paikkaa mi#rittiessi tulisi tySryhmin kisi-
tyksen mukaan liikenneteknillisessi mielessi kiinnittdi huo-
miota huoltoaseman sijaintiin 14hiseudun asutusalueisiin, mui-
hin palvelulaitoksiin ja liittymiin n#hden seki tieolosuhtei-

siin ko. paikalla.

Taajamien ulkopuolella, kaukoliikennett# palvelevien yleis=-
ten teiden l#heisyydessi tulisi huoltoasemat sijoittaa mieluim~
min taajamaan johtavan tien varteen, kaukoliikennetts palvele-
van viyldn l8heisyyteen. T4118in voidaan v#ltt44 huoltoaseman
synnyttédmin paikallisen liikenteen tuleminen sellaiselle tiel-
le, jolla on nopeaa liikennetti.

Tvl:n suorittamat tutkimukset ovat osoittaneet, etti huol-
toaseman asiakkaista on 20...75 % paikallisia asukkaita. Huolto-
aseman yhteydessd on usein my8s kahvio, johon paikallinen nuo-
riso kerdsntyy iltaisin liikkuen tielld kahvion l8heisyydessi
kaksipy8rdisill¥ ajoneuvoilla. N4istH syisti voitaneen huolto-
aseman sijoittamista taajamaan johtavan tien varteen pit#i 1ii-
kenneturvallisuuden ja liikenteen joustavuuden kannalta edulli-
sena ratkaisuna.

Yleisen tien kulkiessa taajaman 13pi, huoltoasemat tulisi
sijoittaa yleensd taajaman ja haja-asutuksen rajamaille, missi
on riittévdsti tilaa t&dti tarkoitusta varten. Huoltoaseman 1ii~-
kennejérjestelyt voidaan t#118in toteuttaa tarkoituksenmukai-
sella tavalla.

Taajaman keskustassa tarvitaan huoltoasemia ainakin sil-
loin, kun kysymyksessi on suurikokoinen taajama. TySryhmin k&i-
sityksen mukaan huoltoasemia ei pitiisi kuitenkaan sijoittaa
vilkkaasti liikenn®idyn vidylsn varteen vilityskyvyn ylérajaan

saakka kuormitetun risteyksen yhteyteen.
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Huoltoasemien keskin#istd vidlimatkaa koskevia ohjeita laa-
dittaessa ty8ryhmid kiinnitti huomiota sekd ko. palvelulaitos-
ten tarpeellisuuteen ettd niiden liikenteelle tuottamaan hait-
taan. Korkeatasoisten ja vilityskyvyltédin riittidvien huoltoase-
mien rakentamista riittivin pitkin vilimatkoin toisistaan pi-
dettiin yleensd parempana raf_kaisuna kuin palvelutasoltaan hei-
kohkojen laitosten sijoittamista tien varrelle lyhyin v#limat-
koin. T4ss8 suhteessa toimikunta kiinnitti erikoista huomiota
valta- ja kantateihin.

Pitkien kuljetusetdisyyksien takia maassamme tarvitaan
liikennetaloudellisista syistid nopeita ja turvallisia liikenne=-
vdylid. Tissd mielessi uudet valta- ja kantatiet sekd muut kau-
koliikennettd palvelevat tiet pyritdin rakentamaan vapaaseen
maastoon taajamien ulkopuolelle. Jotta liittymien vilimatka
muodostuisi liikenneturvallisuuden ja liikenteen joustavuuden
kannalta riittédvédn suureksi, toteutetaan suuria kustannuksia
vaativia paikallisliikenteen jirjestelyji. Tavoiteltua piimii-
ri8 ei voida saavuttaa, mik#li tien varrelle rakennetaan lyhyin
vdlimatkoin esim. huoltoasemien tai muiden palvelulaitosten
liittymii.

Erdit 61jy-yhtidt ovat lausunnossaan esittineet, etti
kysyntd ja tarjonta kdytinndssi siitelee huoltoasemien luku-
mé8rén sopivaksi, eiki huoltoasemia t4sti syystd tule olemaan
tarpeettoman paljon. TySryhmdn kisityksen mukaan tillainen ky-
syntdén ja tarjontaan perustuva tasapaino voitaisiin k#ytinnds-
sd ehkd saavuttaa, mik&1li huoltoasemat rajoittaisivat toimin-
taansa polttoaineen ja autotarvikkeiden myyntiin. Nykyisilli
huoltoasemillamme myyd&#i#n polttoaineen ja autotarvikkeiden 1i-
sdksi mm. erilaisia retkeilyvarusteita, vaatteita, leikkikaluja,

makeisia, sanomalehtii ja saniteettialan tuotteita. Laajentamalla



-57-

toimintaansa huoltoasemat vetidvit puoleensa yhd enemmin asiakkai-
ta ja siten asemien kannattavuus paranee.

Tvlin suorittamissa tutkimuksissa (muistion kohta 3.1) on
kiynyt selville, ettd 76 % valtatieden ja 51 % kantateiden var-
silla sijaitsevista huoltoasemista on sellaisia, joiden yhtey-
dessi on kahvio. Tutkimukset osoittivat my®s, ettid kahvion ra-
kentaminen huoltoaseman yhteyteen 1lis#i liikenteen noin kaksin-
kertaiseksi. Matkailijoiden monipuolisessa palvelussa ei ty6-
ryhmén k&sityksen mukaan sindnsid ole mitiddn kielteistd, kun-
han palvelutoiminnat voidaan keskittdi riittdv&n harvoihin pis-
teisiin ja siten, etteivit ne synnytd pd&tielld paikallista 1ii-
kennettid. Kiytettidvissididn olevan tilaston perusteella tydryhmi
saattoi todeta, ettd valta- ja kantateiden varsilla sijaitse-
vista huoltoasemista oli v. 1968 alussa 40 % sellaisia, joiden
vdlimatka on alle 5 km. Tdm# osoittaa sen, ettd kehitys ei ole
ollut liikenneteknillisessi mielessi edullinen.

Erddt 81jy-yhtidt pitdvit toimintansa kannalta t&rkednd
asiakkaiden "yhtiduskollisuutta", joka ilmenee asiakkaiden pyr-
kimyksend kiyttdd aina saman yhtidn palvelulaitoksia. Jokaisella
yhti6llsd pitdisi td1ltid kannalta ajatellen olla oma huoltoasema-
verkkonsa yleisten teiden varsilla.

Ottaen huomioon sen, ettid Suomessa toimii t#114 hetkellid
9 eri 61jy-yhtidtd, tarvittaisiin hyvin monta huoltoasemaverk-
koa. T&116in huoltoasemien liittymien vilimatkat muodostuisivat
varsin lyhyiksi etenkin sellaisilla tien osilla, jotka ovat kau-
pallisessa mielessd edullisia. TySryhm&n k#sityksen mukaan ke-
hitys el saisi liikenneteknillisesti menni t#hin suuntaan., Mi-
k#1i useat eri yhtidt haluavat vdlttimittd saada palvelulaitok-~
sensa samaan tien kohtaan, on tdmi mahdollista toteuttaa liiken=-

nettd suuresti haittaamatta ainoastaan siten, ettid eri yhtidi-



den palvelulaitokset rakennetaan saman liittymitien varteen tai
yhden liittymijdrjestelyn varassa toimiviksi. Esimerkkejd t&l-
laisista liikennejirjestelyisti on tiett#v#sti ainakin Ruotsissa,
Saksassa ja Englannissa., TySryhm# ei tosin pid4 t#llaisia jér-
jestelyj4 vdlttiméttdmind ja tiet#s, ettd niiden toteuttamiseen
liittyy kHytinndssi vaikeuksia.

Yhtis8uskollisuusnikdkohtia tuskin voidaan pitd# ensiar-
voisen t#rkeini silloin, kun kysymys on my8s liikenneturvalli-
suudesta.

Edelld esitetyn perusteella tySryhm# pit#i tarpeellisena
huoltoasemien liittymien vdhimmiisvilimatkan mi&rd&mistd 1ii-
kenneteknillisten n&k8kohtien mukaisesti.

Huoltoasemien vihimm#isvilimatkan mé&r88mistd varten tyd-
ryhmd ei 16yt#nyt tarkkoja perusteita. Tutkimusten mukaan poltto-
ainetta ottavassa autossa on polttoainetta jiljell& noin 50...
100 km:n ajoa varten. Tim#n perusteella ei tvh:n ohjeissa mai-
nittua 30 km:n vidlimatkaa valta- ja kantateilld vapaassa maas-
tossa voida pit834 liian pienend.

Ruotsalaiset asiantuntijat ovat viime aikoina suositelleet
huoltoasemien vihimmiisvdlimatkaksi 50...70 km p&&liikenne=-

véy1i114.1)

Eridissid Neuvotoliitossa suoritetussa tutkimuksessaz)

on
pyritty mifri8m88n huoltoasemien suositeltavat v&limatkat otta-
en huomioon tien kiyttidjien polttoaineen tarpeen seki taloudel-
liset ndk8kohdat. Tutkimuksessa on p##dytty taulukossa 1 esi-
tettyyn suositukseen,

Taajamien l3heisyydessi voitaneen sallia pienempid v&li-

1) Allminna vidgar. Betidnkande och f8rslag av 1960 &rs
Vigsakkunniga. Stockholm 1968,

2) Avtomobiljnie dorogi. Moskova 1965
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Liikenne | Huoltoasemien vihimmiisvilimatka (km) asemien vi-

t autoa/vrk v3lityskyvyn ollessa (autoa/vrk)

g 250 500 750 | 1000

i !

' 1000 79.5 187 240 408
2000 40.6 83.2 122 178
3000 28.7 54.7 83.2 117.5
4000 202 40.8 63.1 85.2
5000 15.9 32.4 50.0 67.6
6000 155 22.0 42.0 558
7000 11.4 24,3 35.6 47.5
8000 1051 20,4 3.2 . 41.6

g 9000 8.6 18.2 27.8 37.2

Taulukko 1.

matkoja huoltoasemien v81ill4 kuin vapaassa maastossa. Tydryh-
md suosittelee taajamien raja-alueella huoltoasemien vdhimm#is-

vdlimatkaksi valta- ja kantateillid 10 kilometrii.

Muilla paanteilld liikenne on luonteeltaan paikallista.
Tédstd syystd voitaneen liikenneteknillisiin perusteisiin no-
jautuen sallia pienempi¥ huoltoasemien vilimatkoja kuin valta-
ja kantateilld. TySryhm# suosittelee muilla maanteilli huolto-
asemien v#dlimatkaksi vapaassa maastossa 10 km ja taajamien ra-

ja=alueilla 5 km.

Huoltoasemien rakentaminen muiden palvelulaitosten, esim.
motellin, hotellin tai ruokailubaarin yhteyteen on liikennetek-
nillisesti suositeltavaa. Samaan paikkaan keskitettyjen palvelu-
laitosten liikenne voidaan t#118in yleensi hoitaa yhdells 1iit-
tymdjirjestelylls, mikd on edullista seki liikenneturvallisuu-

den ettd tien liikenteenvilityskyvyn kannalta.
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Eri palvelulaitoksia ei pit#isi yleensd rakentaa tois-
tensa l#heisyyteen siten, etti ne synnyttdisividt palvelulai-
tosten v4listid liikennettd yleiselld tielld. Esim. samassa
tien kohdassa tien eri puolilla sijaitsevat huoltoasema ja
kahvio aiheuttavat tien ylittiv3i jalankulkuliikennetti, joka
ei ole suotavaa liikenneturvallisuuden kannalta.

Huoltoasema voidaan rakentaa eriissi tapauksissa myds
suurehkon pys#kdimis- tai levihdysalueen yhteyteen, mik#dli so-
pivaa tilaa on t&h#n tarkoitukseen kiytettivissd. Esteettisis-
t4 syistid tulisi kuitenkin viltti#i perustamasta huoltoasemia

luonnonkauniille maisemapaikalle.

Huoltoasemien liittymien sijoitusta muihin tielld oleviin
liittymiin n&hden harkittaessa tulisi tydryhmin kisityksen mu=-
kaan ottaa huomioon VTO:ssa esitetyt vaatimukset n#kemfalueista
sekd tvh:n kirjeessi T-1028/22.2.1968 antamat ohjeet yksityisen
tien liittymdn sijoituksesta muihin risteyksiin ja liittymiin
nZhden. Suunnittelussa tulee ottaa huomioon liikenteen kehitys
sekd sen seurauksena vastaisuudessa tarpeelliset liittymien
parantamistoimenpiteet.

Liikenneturvallisuuden ja yleisen tien liikenteenvilitys~
kyvyn kannalta on edullista vilttidi ylimi8riisten liittymien
syntymistid., Tdssi mieless# on edullista sijoittaa p##tiehen
liittyvén tien varteen huoltoasema siten, etti se nikyy pHi-
tielle ja voi palvella pd8tien liikennett#. Huoltoasema tuli-
si t4118in kuitenkin suunnitella siten, ettd liittym#ssi on
riittévd, vdhintdsn VTO:ssa milritelty vapaa nikem#alue. Huol-
toaseman liittymén tulisi sijaita sellaisella etdisyydelli
pdftiestl, ettd pHitiehen liittyv#lle tielle voitaisiin tarvit=-
taessa rakentaa saareke ja ryhmittymiskaistat. Tdhin tarvitta-

van tieosan vEhimm#ispituus riippuu t#ysin odotettavissa olevan
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parannustoimenpiteen laadusta sek# paikallisista olosuhteista.
Tie- ja vesirakennuspiiri pystyy k#ytettdvissiin olevien tie-
tojen perusteella parhaiten arvostelemaan miten paljon tilaa

on varattava em. tarkoitukseen. Yleensi riitt#% t#h#n tarkoituk-
seen 60...200 metrin pituinen matka.

Huoltoasema voidaan rakentaa myds pditien varteen. Mik#li
on kysymyksessé valta~ tai kantatie, tulisi huoltoasemat pyrkii
keskittdmdsn muiden palvelulaitosten yhteyteen, koska t#118in
liittymien lukum&8r4 supistuu. Huoltoaseman, samoin kuin erii-
den muidenkin palvelulaitosten 1iittymit ovat liikenteellisel-
t4 merkitykselt##n verrattavissa yleisiin teihin. THssd mieles-
88 tulisi tvh:n ohjeiden mukaan huoltoaseman liittymin et#isyy-
den l8heisestd yleisen tien tai siihen liikenneteknilliselti
merkitykseltidsn verrattavan yksityisen tien liittymisti olla
valta- ja kantatielld v&hintd4n 1000 m ja muilla maanteilld
500 m. Vdh83isid poikkeuksia em. ohjeesta voitaneen kuitenkin

sallia rajatapauksissa.

Liikenneturvallisuus huoltoaseman kohdalla sekd huoltoase-
man muun liikenneteknillisen haittavaikutuksen suuruus riippuu
suuresti tieolosuhteista ko. tien kohdassa. Tieolosuhteita tar-
kasteltaessa tulisi kiinnitt#4 huomiota tien linjan ja tasauk-
sen muotoon sekd n#kemféolosuhteisiin.

Jyrkidt tielinjan kaaret seki myds jyrkit pituuskaltevuudet
tekevit jarrutuksen vaikeaksi erityisesti talviolosuhteissa.
Tdstd syystd tulisi vHlttid4 huoltoasemien sijoittamista sellai-
siin tein kohtiin, jotka muutoinkin saattavat muodostua onnetto=-
muuksien kasautumapisteiksi. TyS8ryhmén k#sityksen mukaan tie-
linjan kaarresiteen tulisi huoltoaseman kohdalla olla valta- ja
kantateilld v&hint&d&n 1000 m ja tien pituuskaltevuuden korkein-

taan 3 %.
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Huoltoaseman ja sen liittymien tulisi n#ky# riittdvén kau-
aksi tien suunnassa, jotta ajajat voisivat ajoissa hiljent&d
nopeuttaan kiintyikseen huoltoasemalle. T&m& on varsin t#rked
nik8kohta, jota ei voida riittdv#n tehokkaasti hoitaa opastus-
merkeilld. Liikennemerkkeji on muutenkin niin paljon tien var-
rella, etteivit ajajat pysty havaitsemaan kaikkia merkkeji.

Nikemien tien suunnassa pit#isi olla huoltoasemalta pdé-
tielle tultaessa seki piitien suunnassa ajettaessa mahdollisim-
man hyvdt. Pi&tien suuntaisia n#kemii arvosteltaessa on kiinni-
tettivd huomiota myds siihen, ettid VTO:ssa annetut vEhimmiisné-
kemit perustuvat kes#olosuhteissa m3ir#ttyyn vihimm&ispysihty-
mismatkaan. Talviolosuhteita ajatellen pit#isi pyrki# siihen,
ettd VTO:n vihimmiisvaatimukset tdytet#din mahdollisimman hyvin.

Huoltoasemaa ei yleensi pit#disi rakentaa tien kuperan tai-
teen kohdalle, koska pi#tien suunnassa liikkuva ajoneuvo véiis-
tiessisn huoltoaseman liittymin liikennettld saattaa rajoitetun

nikemin takia tOrmiti vastaan tulevaan ajoneuvoon.

Yhteyden jirjestémiselle yleiselle tielle huoltoasemalta
voidaan asettaa suuremmat vaatimukset kuin useimmille muille
yksityisille teille johtuen huoltoasemaliittymien yleisiin tei-
hin verrattavissa olevasta liikenteellisestd luonteesta. Téssi
mielessd liittym8jérjestelyohjeita laadittaessa on k#ytetty so-
veltuvin osin tvl:n normaalimiirdyksii ja ohjeita liittymien

suunnitteluperusteita.

Nykydin vallitseva liittymijldrjestelyjen kirjavuus (muis-

tion kohta 3.1) aiheuttaa usein epivarmuutta ajosuorituksiin.
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Kiyttim41ll4 vain muutamia liittymityyppej& voidaan tienk#dytti-
j8t totuttaa oikeaan ajotapaan, joka puolestaan edistsd8 liiken-
neturvallisuutta. Ty8ryhmd onkin esittédnyt lilttymijirjestely-
j4 koskevissa ohjeissaan vain nelj4 liittym#ratkaisua, joissa
liikenneturvallisuuden kannalta haitalliset vasemmalle k&&nty-
miset (onnettomuustutkimukset kohdassa 3.3) on mahdollisuuksien

pyritty/
mukaan vihentimiin ja keskitt&méén.

Ty8ryhm#n mielesti tulisi kaksiajorataisten teiden varsil-
le rakentaa yleensi vain yhtid liikennesuuntaa palvelevia huol-
toasemia, joiden liikennej&rjestelyt ovat ohjeiden tyyppi& A.
Tass4d tarkoitetut kaksiajorataiset tiet voivat olla joko sellai-
sia, joissa ristefimiset on jdrjestetty eri tasossa tai sellaisia,
joilla on myds tasossa riste#vii liikennevirtoja (muistim 1.
kohdan mukaisesti ohjeet eiv#t koske moottoriteiti).

A-tyyppisessd liittymijlrjestelyssd tieltd poistuminen kéy
pidinsi joustavasti, sill¥ ajoneuvon hidastaminen voi tapahtua
osaksi yleisen tien ulkopuolelle aiheuttamatta kohtuutonta ﬁait-
taa muille tienk#yttdjille. Varsinainen hidastuskaista tulisi
tybryhmin k#sityksen mukaan rakentaa ainakin silloin, kun tien
ohjenopeus ja sallittu nopeus on v&hint#&n 90 km/h ja tien ke-
s4n keskimi#riinen vuorokausiliikenne (KKVL) yli 9000 ajon/vrk.
Pienimmill&kin liikennem8irillid ja ohjenopeudella saattaa hi-
dastuskaista olla tarpeellinen erdiss¥ tapauksissa.

Ulosajoliittymén yhteyteen sijoitetulle kiihdytyskaistalla
ei tySryhmin mielestd ole yht# suurta merkitystd liikenneturval-
lisuuden kannalta kuin sis8dnajoliittym&n hidastuskaistalla.
Autoilija voi valita liikennevirtaan liittymisensi ajankohdan
harkintansa mukaan, kun taas liikennevirrasta joudutaan eroa-
maan tietyssi kohdassa ja tietylli hetkelld., THssi mielessi ei
tybryhméd pidd yleensd vdlttiméttOmé&nd kiihdytyskaistojen raken-

tamista em. teiden varsilla oleville huoltoasemille.
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Yksiajorataisten teiden liikennejirjestelyjid suunnitelta-
essa muodostavat vaikeasti ratkaistavan ongelman sellaiset ylei-
set tiet, joilla liikenne on niin vilkasta, ett# on perusteltua
estd8 vasemmalle kdintyminen joko kokonaan tai ainakin huolto-
asemalle saavuttaessa.

Tutkimusten mukaan (muistion kohta 3.3) on huoltoasemalle
vasemmalle 88ntyvd ajoneuvo osallisena yli 50 %:ssa huoltoase-
maonnettomuuksista ja huoltoasemalta vasemmalle k#intyvi vas-
taavasti noin 10 %:ssa. Koska kieltidm#11l4 vasemmalle k#&ntymi-
nen voidaan ilmeisesti vdltti#i runsas puolet huoltoasemaonnetto=-
muuksista, pitd8 tydryhm& liikenneturvallisuuden kannalta tar-
koituksenmukaisena vain yht# liikennesuuntaa palvelevien huolto-
asemien perustamista ainakin sellaisille yleisille teille, joi=-
den kes#dn keskimdiriinen vuorokausiliikenne (KKVL) ylittii 6000
ajon/vrk.

T&hi&n mennessd rakennettujen kaksipuolisten huoltoasemien
yhteydessd on esiintynyt epdkohtia, joihin tulisi tySryhmin
mielestd kiinnitt#4 erityistd huomiota yht# liikennesuuntaa pal-
velemaan tarkoitettujen huoltoasemien sijoitusta suunniteltaes-
sa. Epdkohtien vilttimiseksi ty8ryhm4 esitt4i kaksi vaihtoehtois=-

ta jirjestelymahdollisuutta:

1. Huoltoasemat sijoitetaan kohdakkain tien eri puolille
Ja huolehditaan sopivilla toimenpiteilll siit#, etts
haitallinen poikittaisliikenne tien yli saadaan vidlte-

tyksi.

2. Huoltoasemat sijoitetaan portaittaisesti eri puolille
tietd siten, ettd ajosuuntaan nihden oikealle puolells
oleva huoltoasema on 100...300 metrii ennen vasemmalla

puolella olevaa.
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Huoltoasemalta toiselle tapahtuva haitallinen poikittais-
liikenne on tavallisesti jalankulkuliikennettd, joka voidaan
vilttids esim. jlrjesti&m#llid molemmille asemille samaéaéamanta-
soiset palvelumuodot. Paikallisten olosuhteiden salliessa voi-
daan haittavaikutuksia v8hentdi myds jirjestimilli poikittais-
liikenteelle esim. alikulkumahdollisuus.

Em. vilkkaasti liikenndidyilli teilld (XKVL > 6000 ajon/vrk)
on tySryhmdn mielestid tarkoituksenmukaista kiyttdid vain ohjei-
den liittymdtyyppid A. Vasemmalle kéénfymisen kielt&minen huol-
toasemalta poistuttaessa ei yleensi ole tarkoituksenmukaista,
koska kiellon noudattamisen valvonta on lihes mahdotonta, ja toi-
saalta vd8rd8n suuntaan joutuneet ajoneuvot k#intyisivdt ensim-
miisessd mahdollisessa paikassa (esim. bussipys#killi) takaisin.
Kddntymiskiellosta saattaisi olla enemmiin haittaa kuin hydtyi
liikenneturvallisuudelle. Ulosajoliittym3 suunnitellaan kuiten-
kin oikealle k#intyville liikenteelle joustavaksi.

Yleisill4 teilld, joiden KKVL on pienempi kuin 6000 ajon/vrk
voidaan A-tyypin lis8ksi rakentaa myds B- ja C-tyyppisid liitty-
mijidrjestelyjd, joissa vasemmalle k#intymistid huoltoasemalle ei
ole kielletty, mutta se on keskitetty yhteen liittym#é&n.

Tielld k#ytettyjen nopeuksien ollessa pienii rajoituksen
tai muun syyn takia voidaan k&yttid3i my8s D-tyyppistd liikenne-
jidrjestelyd. Ratkaisu tulee kysymykseen poikkeustapauksissa

18hinnd taajamissa.

Liittymien geometrista suunnittelua koskevien ohjeiden laa-
dinnassa on tydryhmd ottanut huomioon yleisten liittymien suun-
nittelusta annettujen ohjeiden lis#ksi my®ds ulkomaisten liikenne-
turvallisuustutkimusten tuloksia.

Lihinnd yht8 liikennesuuntaa palvelemaan tarkoitetun si-

sd8najoliittym¥n liittym#kulma on ohjeissa m#&ritty n. 308:ksi.



T8118in liittymitietd voidaan kiyttii osittain hidastuskaista-
na ja toisaalta liittymin muoto korostaa sen yksisuuntaisuutta.

Erdiden ulkomaisten tutkimusten mukaan tulisi ns. T-1iit-
tymdn liittymikulman olla tylpp4, jotta saavutettaisiin liiken-
neturvallisuuden kannalta paras tulos edellyttden, ett# k#&n-
tyvét liikennevirrat ovat yhti suuret. Huoltoasematutkimukset
(muistion kohta 3.2) kuitenkin osoittavat, ett4 autoilijat kidyt-
tdvdt mieluummin tien oikealla puolella olevaa huoltoasemaa.
Koska t&td liikenneturvallisuuden kannalta mydnteisti suunta-
usta olisi voimistettava, pit44 tySryhmin mielesti rakentaa oi-
kealle kéédntymistd suosivia liittymij4rjestelyj4. Molempia 1ii-
kennesuuntia palvelevien ulos- ja sis##najoliittymien liittymi-
kulman sopivana arvona ty8ryhmi pit&4& 70...100 g.

Liittym&teiden leveys tulisi olla riitt4vi suurillekin
ajoneuvoyhdistelmille, mutta toisaalta pit#isi kunkin liitty~-
min h&#iridalue yleiselli tiell4 olla mahdollisimman lyhyt. Edel=-
184 olevan perusteella toimikunta esitti4 molempiin suuntiin
liikennitévin liittymitien leveydeksi 6.0...8.0 m ja yhteen
suuntaan liikenn8it#vin liittymitien leveydeksi 5.0...7.0 m.

Liittymdtien tulisi olla yleiseltd tieltd poisp8in viet-

tédvd, jotta sadevedet eivdt virtaisi huoltoasema-alueelta yleisel-

le tielle. Toisaalta t#m&n pituuskaltevuuden tulisi olla niin
pieni, ettei liukas keli est# raskaitakaan ajoneuvoja pysihty-
méstd ennen yleiselle tielle tuloa. Sopivaksi kaltevuudeksi

on téssd mielessd katsottu 2...3 % 20...30 metrin matkalla ajo=

radan reunasta lukien.
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Huoltoaseman sisiiselld liikennejédrjestelyll& on huomatta-
va merkitys myds yleisen tien liikenneturvallisuuden kannalta.
Huono jirjestely saattaa aiheuttaa ajoneuvojen pysdhtymisti ja
pysdkdimistld yleiselle tielle tai sille tapahtuvia peruutuksia,
vaikka liittymdjirjestelyt olisivatkin annettujen ohjeiden mu-
kaisia. Tdssid mielessi esitetlfn ohjeissa muutamia yleisi¥ néd-
k8kohtia sisdisestid liikennejirjestelystd 1&Zhinn& liittym&lu-
pa-anomuksia k#dsittelevil tieviranomaisia varten. N#illd ohjeil-
la el ole haluttu tarpeettomasti rajoittaa huoltoasemien mahdolli-
suuksia toteuttaa omia n#kemyksidsn ja ratkaisujaan, vaan tuoda

esille liikenneteknilliset nidk8kohdat.

Ohjeissa huoltoasemien asiakasm#lrin arvioimiseksi esitet-
ty menetelmd on saatu tvl:n tutkimusten perusteella. Se on tar-
koitettu 1l8hinn& huoltoaseman synnyttimien liikennem#drien suu-
ruusluokan arvioimista varten ja tarjoamaan l1li3htdkohdan liikenne~
suunnittelulle. Esitetystid kaavasta saadaan kaukoliikenteestd
tuleva keskim#lridinen asiakasmilrd, kun tunnetaan liikennemii-
rd ja huoltoasemien vilisten etidisyyksien keskiarvo esim. kah-
den suurehkon taajaman tai kahden t3rkefdn liikenteen solmupis-
teen vdliselld tieosuudella. Paikallisten asiakkaiden osuuden
arvionnissa on kiinnitett&vd huomiota huoltoaseman sijaintiin
taajamaan nihden., Vapaalla tieosalla, taajamien vaikutusalueen
ulkopuolella sijaitsevilla huoltoasemilla on paikallisten asiak-
kaiden osuudeksi tutkimuksissa saatu 20...30 %, kun taas taaja-
man vaikutusalueella, sisdinajotien varressa tai sen liittymé&n
l8heisyydessd muodostuu paikallisten asiakkaiden osuudeksi 50...
60 %. Taajaman vaikutuksen voidaan katsoa ulottuvan 3...5 km:n

etdisyydelle taajamasta. Esitetyllid tavalla arvioidun asiakas~
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mi4rin tarkkuus riittinee yleisen tien liikennejirjestelyjen
miirittimiseen, Menetelmi ei ole tarkoitettu huoltoaseman kan-
nattavuuden arvosteluun:

Huoltoasema-alueen sis#114 tapahtuvaa l1iikenndimistd ja
pysik8imistd varten tarvittava tila sek# huoltoaseman tontin
kokonaispinta-ala ovat riippuvaisia paitsi em. arvioidusta asia-
kasmisristd mybs ajoneuvojen ja tarjolla olevien palvelusten
laadusta.

Alueen sis#114 liikkuvien ajoneuvojen tilantarve voidaan
tutkia esim. k#yttidm#lli tvl:n normaalimiiriiyksien ja ohjeiden
ajouramalleja. Ohjekuvissa esitetyt ajolinjat on piirretty kéyt-
tden mitoitusajoheuvona 18 m pitk#4, puolipersvaunullista kuor-
ma-autoa olettaen kiintymissiteeksi 12 m. Kuvissa on esitetty
yleisohjeen kaltaisesti er#iti ratkaisumahdollisuuksia, joissa
raskaiden ajoneuvojen tilantarve on otettu huomioon. Huoltoase-
marakennuksen, jakelulaitteiden ja pysikdintipaikkojen jérjes=-
tely voidaan toteuttaa 81ljy-yhtiSiden omien n#kemysten mukaan
toimien, kunhan p##periaatteita (sijainti suoja~alueeseen n&h-
den, raskaiden ajoneuvojen joustava liikenntiminen alueen si-
s4114 jne) noudatetaan.

Pysikdintipaikat voidaan mitoittaa tvl:n ohjeiden mukaan.

Pysikdintipaikkojen mésri tulisi mi#r#td arvioidun asiakas~
mi&ridn ja tarvittavien palveluaikojen perusteella. Suunnittelus-
sa on erikoisesti kiinnitettdvi huomiota suurikokoisten ajoneu-
voyhdistelmien tarvitsemaan pysikdintitilasn Jja sen sijoittami-
seen siten, etteivit nidmi ajoneuvot suuren korkeutensa takia ole
liikenneturvallisuutta haittaavia nikem#esteitd.

Huoltoasematontin koon mé#rdivdt lihinnd sisiinen liiken-
teenjérjestely, laitteiden sijoitus ja pys8kdimisti varten tar-
vittavan alueen pinta-ala. Suoja-aluemiiriyksisti ja sis#isen

liikennetilan tarpeesta johtuen vilittSmisti valta- tai kanta-
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tiehen (suoja-alue tavallisesti 30 m) liittyv&n huoltoasematon-

tin vihimm&ispinta-als on n. 3000 m°

, vaikka asema harjoittaisi-
kin vain polttoaineen myynti# 1&hinnd henkil8autoille. Muiden
masnteiden kapeamman suoja-alueen vuoksi voidaan niiden varsilla
sallia jopa 2000 m2 tontti. Taajama=-alueilla saattavat em. pie-
nemmdtkin tontit olla perusteltuja. Mik#1i huoltoasemalla on mui-
takin palveluksia kuin polttoaineen myynti ja aseman k#ytt&jista
on huomattava osa raskaita ajoneuvoja on tontin vihimmiiskoko
yleensd taajama=-alueen ulkopuolella 5000 m2. Vaiheittaista ra-

kentamista varten tarvitaan vara-aluetta, joka osaltaan lisdd

pinta-alaa.

Perustettaessa uutta huoltoasemaa ei ole useinkaan tarkoi-
tuksenmukaista rakentaa siti heti t&yttém&én suunnitteluajan-
jakson aikana esiintyvid palvelutilanteita, vaan aseman tdyden-
tdminen kysynnin ja muiden olosuhteiden mukaisesti on taloudel-
lisempaa.

Huoltoasema-alueen sis#puolella tapahtuvat muutokset, pal-
velun monipuolistaminen ja laajentaminen, aiheuttavat kasvavan
liikenteen muodossa myds liittymdjirjestelyjen muutosten tarpeel-
lisuuden. Ts. rakennettaessa huoltoasemaa vaiheittain tulee huo-
lehtia siit#, ett# aseman liikenneteknillist#d puolta kehitetddn
yhdessi palvelutoiminnan kanssa.

Siirryttiessi yksipuolisesta huoltoasemasta kaksipuoliseen
on erityisesti huolehdittava siitéd, ettd "yanhemman" puolen liit-

tymimuoto tulee sellaiseksi kuin kaksipuolisen aseman toiminta

edellyttdd. Mydskin palvelujen laatu ja mddrd olisi mahdollisuuk=-
sien mukaan saatava samanlaiseksi eri puolilla tiet#, ettei hai-

tallista poikittaisliikennettd syntyisi.




Huoltoaseman rakenteet ja laitteet on suunniteltava siten,
ettd niistd olisi mahdollisimman v&h#n haittaa liikenneturvalli-
suudelle. Tdssd mieless& on suurikokoisten mainostaulujen kiy-
tdssé noudatettava erityistd harkintaa. Esim. Sveitsin normaali-
médrdysten ja ohjeiden mukaan (VSS) mainokset tulee sijoittaa
niin, ettd ne n#kyvit ainoastaan huoltoasemalle tulleille au-
toilijoille. T4ssid suhteessa tybryhm# piti#4 Sveitsin normeja hy-

vind ja suosittelee samaa k#ytintd4 meidinkin maassamme.

Huoltoasemille opastamisessa on otettava huomioon kaksi
toisilleen vastakkaista pyrkimystd: tienk#yttijille tulee tie-
dottaa huoltoasemista ja toisaalta ei yleisen tieverkon merkit-
semisen selvépiirteisyys saa kirsii liiallisesta mainosluontei-
sesta opastuksesta.

Opastusmerkkien k#ytén yleiseni periaatteena on matkaili-
joiden opastaminen ja liikenneturvallisuuden parantaminen tar-
peelliseksi katsotuissa kohteissa. Taajamissa ei opastusmerkkeji
yleensd kéytetd, koska tienkdyttidjit voivat olettaa 18ytHvinsi
niistd tiettyji palvelulaitoksia kuten huoltoasemia, ruokailu-
paikkoja ja ydpymispaikkoja.

Opastusmerkkis ei ole syyt# k&ytt#d4, mik4#li opastuksen koh-
de tai sen myyntipaikkakilpi sijaitsee siten, etti tielli ajava
huomaa sen riittdvén etfilti. Huoltoasemien nikyvyyttd pyritiin
parantamaan sallimalla tietyiss# tapauksissa aseman myyntipaikka-
kilven pystyttidmisen suoja- tai nikem#alueeclle.

Pohjoismaisen k#yt&nn®n mukaan opastusmerkki ei saa olla
mainos, joten tietyn 81jy-yhtidn tunnuksen esiintyminen siini ei
ole mahdollista. Opastusmerkkini tulee k#yttii liikennemerkki-

pddtdksen mukaista huoltoaseman merkkii (III B j2). Yleisen tien
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viitoitukselta ei voida myBsk#in vaatia opastamista tietyn 81jy-
yhtidn syrjemmissi sijaitsevalle asemalle, jos toinen riittévén
korkeatasoinen asema on yleiselle tielle helposti havaittavissa.
MiZrityn yhtidn, l4hinn#d luottokorttiasiakkaiden opastaminen
voidaan tySryhmin mielestid suorittaa esim. yhtidn huoltoasema-
luetteloita tai karttoja jakamalla.

Opastusmerkilli varustettavan huoltoaseman tulee tdyttédd

lisiksi seuraavat vaatimukset:

- huoltoaseman liikennejirjestelyn on oltava sellainen,
ettd suuretkin ajoneuvot voivat helposti liikkua huolto-
asemalla

- huoltoaseman tulee yleensi olla avoinna klo 06.00 - 24.00
vilisend aikana, josta harvaan asutuilla alueilla voi-
daan kuitenkin poiketa.

Edellid olevasta poiketen merkillid voidaan osoittaa my&s esim.
kauppaliikkeen yhteydess# oleva polttoaineenjakelupaikka, mil-
loin se harvaan asutulla seudulla katsotaan matkailijoiden pal-
velun takia tarpeelliseksi.

Liittym8jérjestelyt sek#d sisiinajonuolien ja myyntipaikka-

kilven sijoittelu tulisi toteuttaa siten, ett# niiden perusteel-

la voidaan valita tarkoitettu ajotapa. Kieltoa osoittavia 1lii-
kennemerkkeji tulisi k#yttd4 yleensi vain huoltoasemalta pois-
tuvaa liikennettid rajoittavina.

Myyntipaikkakilven ja sis##najonuolen mahdollisen valaistuk=
sen tulee olla tydryhmdn mielipiteen mukaan sammutettuna aseman
ollessa suljettuna. T4118in parannetaan liikenneturvallisuutta
sekd vihentdmilli hiiritsevii valonl8hteitd ettd est&m#illd tur-

hia kdyntejd huoltoasemalla.



%j

- 72 - 1

Huoltoaseman valaistusohjeet on tySryhmd laatinut 13hinni
Sveitsin normaalimf&ridyksien ja ohjeiden (VSS) pohjalta, jotka
perustuvat Sveitsissi saatuihin kokemuksiin.

Yleisen& periaatteena on, ettd valojen hiiritsevid vaiku-
tus yleisen tien liikenneturvallisuuteen pyritidin estémiin mah-
dollisuuksien mukaan.

Tydryhmén mielestd ja erdiden 81jy-yhtididen lausuntojen
mukaan on tarkoituksenmukaista pit#3 valaistus sammutettuna
huoltoaseman ollessa suljettuna lukuunottamatta murtoja ehk#i-

sevidd sisidvalaistusta.
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0. Yleisti

Huoltoasemalla tarkoitetaan niissi ohjeissa sellaista tien
kiyttijien palvelulaitosta, jossa piitoimisesti harjoitetaan
moottoriajoneuvojen polttoaineiden ja tarvikkeiden myyntid.Huol-
toasemalla voi olla myds muita palveluksia. Sill¥ saattaa olla
esim. autojen huoltoa ja korjausta sekid matkailijoiden ravitge-
mista ja virkistysti varten tarkoitettuja tiloja.

Huoltoasemana ei n#issi ohjeissa pidetd sellaista yleisen
tien varrella sijaitsevaa liikeyritystid, esim. sekatavarakauppaa
tai korjaamoa, joka sivutoimisesti harjoittaa moottoriajoneuvo-
jen polttoaineen myyntid. Tdllaiset polttoaineen myyntipisteet
saattavat olla tarpeellisia er#ill8 vih&liikenteisill¥ teilli.
Niiden jakelulaitteiden sijoituksessa noudatetaan soveltuvin
osin j8ljemp&nd annettavia ohjeita. Erityisesti on kiinnitetti-
vd huomiota suoja- ja ndkem#aluetta koskeviin mi&riyksiin seki
riittivén tilan varaamiseen tien ulkopuolella polttoainetta ot-

taville ajoneuvoille.

Tehokkaasti toimivat, tien kiyttdjiid palvelevat huoltoase-
mat ovat tarpeellisia, mutta ne synnyttivit samalla myds kdinty=-
vd4 liikennettd. Tdm# liikenne haittaa liikenneturvallisuutta ja
alentaa tien v&lityskykyid. Uusia huoltoasemia perustettaessa tu-
1lisi t#sti syystd pyrkii siihen, ettei n#it# palvelulaitoksia
muodostuisi teiden varsille enemp#d kuin tien kHyttidjien tarve
todellisuudessa edellyttdd., Huoltoasemat tulisi my6s sijoittaa
ainocastaan tdh&n tarkoitukseen sopiviin tien kohtiin. Huoltoase-
mien liittymé- ja sisfisten liikennejirjestelyjen suunnittelus-
sa tulisi ottaa huomioon liikenneolosuhteet ja tien liikenteelli-

nen merkitys.
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Jiljempinid annetut ohjeet koskevat moottoriteits lukuunot-

tamatta kaikkia yleisii teitd.

1. Huoltoaseman paikan valitseminen

1.0 Yleisti

Huoltoaseman liikenneteknilliseen suunnitteluun tulisi
kiinnittZ4 huomiota jo huoltoaseman sijoituspaikkaa médrdtties-
sd., Tdm& on viltt&mitontd, silld liikenneteknillisessid mieles-
sd epidedulliselle paikalle perustetun huoltoaseman liikenneolo-
suhteita ei yleensd voida jirjestiid tyydyttidviksi kohtuullisi-

na pidettdvilli toimenpiteilli.

Hucltoaseman paikkaa m##rittiessi kiinnitet#&n huomiota
etidisyyteen taajama-alueista, tien varrella ennestdin olevista
palvelulaitoksista, teiden liittymisti# seki tie~ ja liikenneolo-
suhteisiin ko. paikalla. Tien liikenteellisestd merkityksesti
ja liikennem&8rédstid riippuu, mink#laista huoltoaseman sijoitus~-
tapaa kulloinkin pidet#din liikenneteknillisessi mielessi suosi-
teltavana.

My8s huoltoaseman opastusnikékohdat on otettava huomioon
sen paikkaa mi&rittiessi. Sijoituspaikka olisi valittava siten,
ettd asema liittymdjirjestelyineen voidaan havaita opastuksen

kannalta riittdvin matkan piisti.

- e e - e - —-——

Huoltoasemat tulisi yleensid pyrki8 sijoittamaan taajaman ja
haja-asutuksen rajamailla taajaman sis#&ntulotien varrelle. T&113

tavalla sijoitetut huoltoasemat eivit hiiritse kohtuuttomasti
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taajaman sis8istd liikennettd, Riittidvi vdljyys antaa myds mah-
dollisuuden huoltoaseman liikennejirjestelyn toteuttamiseen tar-
koituksenmukaisella tavalla. Mik#li kysymyksessi on suhteellisen
pieni taajama, joka sijaitsee kaukoliikennettd palvelevan valta-
ja kantatien tai muun meaantien varrella, saattaa taajaman sis#in-
tulotien varrelle perustettu huoltoasema palvella tehokkaasti
myds em., kaukoliikenneviylien liikennett#. Esimerkki t#llaises~-
ta huoltoaseman sijoitusperiaatteesta on esitetty kuvassa 1.
Taajaman ldheisyyteen sijoitetun huoltoaseman asiakkaista
on yleensi suurin osa ko. taajaman asukkaita. Tissi mielessi
on huomattava, ettei huoltoasemaa pidi miss#in tapauksessa si-
joittaa taajaman sis#Znajotien liittym#n liheisyyteen edelli
mainitun kaukoliikennettd palvelevan viylin varrelle tai muun
liittymétien varteen taajamaan nihden em. liikenneviyl#n vas-
takkaiselle puolelle. THllainen jirjestely synnyttdisi kauko-
liikennettd ristelivii ja siihen sekoittuvaa paikallisliikennet-
td ja siten pienentdisi ko. viylin vialityskykyd ja liikennetur-

vallisuutta.

Suurehkoissa taajamissa ovat huoltoasemat paikallisten
asiakkaiden palvelemista varten tarpeellisia taajaman keskustas-
sakin. T&4118in huoltoasemat tulisi sijoittaa sivuun liikenteen
painopisteistd siten, etteividt ne sijaitse ainakaan raskaas-
ti kuormitettujen risteysten vilittdmissi liheisyydessi. Keskus-
taan sijoitettavien huoltoasemien suunnittelussa on kiinnitetts-
v8 erityistd huomiota tontin riittiviin kokoon ja huoltoaseman

haittoihin asutuksen viihtyvyysn#dkdkohtien kannalta.

Valta- ja kantateiden varsilla pidet#din huoltoasemien so-
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pivana keskindisend etdisyyten# taajamien ulkopuolella 30 km
ja taajamien raja-alueilla 10 km.

Edelld mainittuja et#disyyksild pyrit#4n yleensi myds piti-
m&in huoltoasemien suositeltavana vdhimmiismatkana valta? Jja
kantateill#d, koska n#iden teiden varsilla tarpeettoman pienin
v8limatkoin sijaitsevat palvelulaitokset olisivat liikennetur-
vallisuuden ja liikenteenvdlityskyvyn kannalta erityisen haital-
lisia.

Sellaisella maantiellid, joka ei ole valta- tai kantatie
(tielaissa mainittu muu maantie) ja jossa on huomattavasti kau-
koliikennettd, tulisi huoltoasemien vihimmiisvdlimatka olla sa-
moista syistd kuin valta- ja kantateill#kin yleens# vihint##n

10 km ja taajamien raja-alueilla 5 km.

Huoltoasemien vdlimatkoja mi#rittiessi otetaan huomioon mm,
motellien ja muiden palvelulaitosten yhteydess# olevat huolto-
asemat, mik&li nimid palvelevat kaikkia tien k#yttiji#. Kahta
eri puolilla tietd sijaitsevaa huoltoasemaa pidet#in yhteni ase-
mana, mikd1li asemat sijaitsevat joko kohdakkain tai nikdetii-
syydelld ja korkeintaan 300 m:n p#issi toisistaan. Liittyvin

tien varrella olevat huoltoasemat otetaan huomioon mik#1i ne si-

jaisevat korkeintaan 300 metrin etdisyydell# piitiesti ja pal-
velevat p#d&tien liikennetti.

Mik&1li saman liittym&n l#heisyyteen on keskitetty useita
huoltoasemia, pidetd&n ko. huoltoasemien ryhm## yhteni huolto-

asemana vilimatkoja miirittiessi.

Taajamien kohdalla, miss& on 1%hinn4 paikallista liikennet-
td, huoltoasemia voidaan rakentaa edells mainittua pienemmin
vélimatkoin. T4116in voivat esim. taajaman sis8dfnajotien varrella

olla edustettuina useat eri yhtist ja tarjota palveluksia vaki-

naisille asiakkailleen eri puolilla maata.
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Huoltoasema voidaan sijoittaa erididen muiden tien kaytt&dji&
varten tarkoitettujen palvelulaitosten yhteyteen. Keskitti&mdlld
palvelulaitokset voidaan palvella tien kHytt#jid erittdin te-
hokkaasti ja samalla viltet#in ylim#&rsdisid liittymid.

Majoitus- ja ravitsemisliikkeist# annetun asetuksen mukaan
tulee moottorihotellin ja moottorimajan yhteydessd tai l&heisyy-
dessi olla auton pesu- ja huoltopaikka sek& mahdollisuus saada
polttoainetta ja voiteludljyd. Kiyt&nnOssi témd merkitsee huol-
toaseman perustamista. Lis#ksi sopivat huoltoasemat yleensd
matkailijoita palvelevien ravintoloiden ja muiden ruokailupaik-
kojen yhteyteen.

Eriiden levidhdys- ja pysik®éimisalueiden sek# leirintHalu-
eiden yhteyteen voidaan my&s harkita huoltoaseman sijoittamis-
ta, mik#1li kysymyksessd ei ole maisemallisesti hyvin herkké&
paikka, jonka luonne saattaisi muuttua epfedullisesti huolto-

aseman takia.

Muiden palvelulaitosten yhteyteen sijoitettavan huoltoase-
man liikenne jirjestetifn siten, ettel ylim#drdisis liittymid
tarvittaisi. Esimerkki t#llaisesta jirjestelyst#d on esitetty ku-

vassa 2.

Huoltoasemia ei pit#disi rakentaa muiden palvelulaitosten
1liheisyyteen siten, ettd ne synnyttidisivét liikenneturvallisuut-
ta ja tien liikenteenv#lityskykys haittaavaa ajoneuvo- tai ja-
lankulkuliikennettd huoltoaseman ja em. muun palvelulaitoksen
vH1i114. THdssH mielessid on erityisesti viltettidvd sijoittamasta

huoltoasemaa erillisend palvelulaitoksena muun palvelulaitoksen

kohdalle tai l&heisyyteen tien vastakkaiselle puolelle.




Harkittaessa huoltoasemien sijoitusta tien liittymiin nZh-
den tulisi ottaa huomioon yksityisten teiden liittymien suunnit-
telusta annetut yleiset ohjeet.

L&hinnd tulisi kiinnittdi huomiota n&kem#olosuhteisiin,
liikennejédrjestelyjen selvipiirteisyyteen tdrkeiden liittymien
lZheisyydessi sek¥ yleisten teiden liittymien mahdolliseen vai~-

heittaiseen rakentamiseen.

Huoltoasema tulee sijoittaa yleisten teiden liittym3&n nidh-
den siten, ettd se mahdollisimman vZhin huonontaa liittymin n&-
kem8olosuhteita., Missiin tapauksessa eivdt huoltoaseman raken-
teet ja laitteet saa rajoittaa nikem8i pienemmiksi kuin VTO:nl)
ITII:3 m84rds.

Valta~- ja kantateilli huoltoasemien sijoituksessa liittymiin
ndhden taajamien ulkopuolella noudatetaan yleensi seuraavia pe-
riaatteita:

Valta- ja kantateiden liikennetti palvelevat huoltoasemat

pyritd&n rakentamaan

a) valta- ja kantatiehen liittyv#n muun maantien, paikal-
listien tai yksityisen tien varteen. Huoltoaseman 1iit-
tymédn etdisyyden valta~ tai kantatiestd tulisi t#118in
clla yleenssd 60...200 m. Tdmi etdisyys mii#ritiin tarkem=-
min kussakin tapauksessa erikseen, ottaen huomioon mm.

liikenne- ja n#kem#olosuhteet ko. liittyméssi.

1)Valtioneuvos‘t:on pddtds, joka sisfltdd teknilliset ohjeet yleis-
ten teiden tekemisestd ja kunnossapidosta sekd ohjeet nikemi-
alueen mi&riimisestld, N:o 356/62.
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b) vdlittOmisti valta- tai kantatien varteen yleensi vi-
hint&8n 1000 m:n et#isyydelle lihimmin yleisen tien
tai siihen liikenteellisesti verrattavan yksityisen
tien liittymidstid. Vihimmiismatka on tarpeen liikenne-
turvallisuuden ja viitoituksen selvipiirteisyyden ta-

kia.

Huoltoasemaa ei yleensi pid# rakentaa kahden valta-, kan-
ta- tai liikenteellisesti n#ihin verrattavan maantien liittymé&n
l8heisyyteen. Missdidn tapauksessa ei huoltoasemaliittymii saa

rakentaa eritasoliittymin ramppiin.

Sellaisella maantielld, joka ei ole valta- tai kantatie

huoltoasemat pyrit#&n taajamien ulkopuolella sijoittamaan liit-

tymiin n&hden

a) maantiehen liittyvin, liikenteellisesti vihempiarvoi-
sen maantien, paikallistien tai yksityisen tien varteen.
Huoltoaseman liittymé&n etdisyyden ko. maantiesti tuli-

si t4118in olla yleensi 60...200 m

b) vdlittdmésti ko. maantien varteen, yleens# vihintiin
500 m:n etdisyydelle 1l&himm&n maantien, paikallistien
tai liikenteellisesti yleiseen tiehen verrattavan yk-

sityisen tien liittym#sti,.

Paikallistiells, taajamien ulkopuolella huoltoasemat pyri-
t88n sijoittamaan liittym#n nékem#ialueen ulkopuolelle ja yleen-
s8 vdhint8in 300 metrin etdisyydelle muiden liikenteellisesti
samanarvoisten tai vihempiarvoisten paikallisteiden tai yksi-

tyisten teiden liittymisti.
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Taajamien kohdalla huoltoasema voidaan sijoittaa 1liitty-
miin nihden edelli annetuista ohjeista poiketen. T4118in oli-
si kuitenkin noudatettava yleisié liikenneteknillisid suunnit-
teluperiaatteita siten, ettd liikenteelliset haitat olisivat
mahdollisimman vih&isi#. Erityisesti on viltettévd sijoittamas~-
ta huoltoasemia vilkasliikenteisten liittymien vdlittdmd#n 18-

heisyyteen,

Huoltoaseman paikkaa mifirittdessi tulisi kiinnittdd huo-
miota myds tieolosuhteisiin. Tieolosuhteilla tarkoitetaan tés-

si yhteydess#d tien geometriaa ja nikemdolosuhteita.

Tieolosuhteiden puolesta sopiva huoltoaseman paikka on
sellaisessa tien kohdassa, jonka l&heisyydessd tielinjan kaar-
restteet, pituusleikkauksen pydristyssiteet ja tien pituuskal-
tevuus tHiyttidvit hyvin VTO:ssa néille mitoitustekijbille ase~-

tetut (normaali-) vihimm#isvaatimukset.

Tielinjan tulisi huoltoaseman kohdalla olla yleensd suo-=
ra tai hyvin loivasti kaareva. Kaarreside ei saisi yleensi val-
ta- ja kantateilli olla alle 1000 m:n eiki muilla yleisilléd
teilld VTO:n luvussa LV annettua (normaali-) v#himm#isarvoa pie-

nempi.

Tien pituuskaltevuuden tulee huoltoaseman kohdalla olla

yleensd korkeintaan 2 % eik# miss##n tapauksessa yli 3 %.

Ndkyvyyden tulee huoltoaseman kohdalla olla mahdollisimman

esteetdn. Huoltoaseman ja sen liittymien tulisi n&ky&d riitté-
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vin kauaksi tien suuntaan, jotta ajajat voisivat ajoissa alen=-
taa nopeuttaan huoltoasemalle k#dntymisti varten. Toisaalta ni-
kemien tien suunnassa seki huoltoasemalta piitielle tultaessa
ettd pditien suunnassa ajettaessa tulisi olla mahdollisimman
hyvdt. Miss#in tapauksessa huoltoasemaa ei pit#isi rakentaa si=-
ten, ettd nikemi huoltoaseman liittym&n kohdalla alittaa VTO:n
kohdassa III:3 annetun vapaan nikemdn ohjearvon. Huoltoaseman
liittym3n sijoittamista tielinjan kuperaan taitteeseen tulee
vleens8 vdltt&d8, Yleiselld tielld huoltoaseman liittym&n 13hei~-
syydessi tulee t&118in olla em. vapaan n#kemin lisiksi vihin-

t88n tien ohjenopeuden mukainen kohtaamisn#kemi.

2. Huoltoaseman liittym#j8rjestelyt

2.0 Yleistd

Huoltoaseman liittym#jirjestelyji suunniteltaessa otetaan
huomioon 1&hinn& tien liikenteellinen merkitys, tien luokka, oh-
jenopeus ja huoltoaseman sijainti asutukseen n#hden. Taajamissa
vihimm8disvaatimukset ovat pienien ajonopeuksien takia yleensi

lievempi#d kuin taajamien ulkopuolella.

Huoltoasemien normaalimuotoiset liikennejirjestelyt luo-

kitellaan n#issi ohjeissa seuraavasti (kuva 3):

A-tyyppi: Yht# liikennesuuntaa palvelemaan tarkoitettu huolto-

asema, jossa on erillinen sis8sn- ja ulosajoliittymi
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B-tyyppi: Molempia liikennesuuntia palvelemaan tarkoitettu huol-
toasema, jossa on yhden liittymin liikennejirjeste-

ly. Kaikki k#&ntymissuunnat ovat sallittuja.

C-tyyppi: Molempia liikennesuuntia palvelemaan tarkoitettu huol-
toasema, jossa on erillinen sis#8n- ja ulosajoliit-
tymd., Vasemmalle k#&ntyminen on kummassakin liitty-

missd sallittu.

D-tyyppi: Molempia liikennesuuntia palvelemaan tarkoitettu huol-
toasema, jossa on kaksi sis##n- ja ulosliikennditi-
vdd liittym#4. Vasemmalle k#4ntyminen on kummassakin

liittymdssid sallittu.

Edelld mainittujen nelj#én normaalityyppisen liikennejir-
jestelyn lis#dksi voivat poikkeustapauksessa tulla kysymykseen
my&s muunlaiset jérjestelyt, mik&li esim. paikalliset olosuh-

teet niin vaativat.

Kaksiajorataisten teiden varsilla tulisi yleensi rakentaa
vain sellaisia huoltoasemia, joiden liikennejirjestelyt ovat
A-tyyppid.

Sisd¥najoliittymin yhteyteen rakennetaan hidastuskaista
yleensd silloin, kun tien liikenne (KKVL) on yli 9000.ajen/vrk -
ja tien ohjenopeus seki sallittu nopeus ovat vihint&in 90 km/h.

Hidastuskaistan mitoituksessa noudatetaan tvl:n liittymi-
en suunnittelua koskevia ohjeita.

Ulosajoliittymén yhteyteen ei yleensi rakenneta kiihdy-

tyskaistaa.
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Yksiajorataisilla teilli huoltoasemien liikennejirjestelyt

suunnitellaan jdljempdn# esitettyjen periaatteiden mukaan.

Yleisill4 teill#, joiden liikenne (KKVL) on yli 6000
ajon/vrk kéytet#sn taajamien ulkopuolella A-tyypistd liikenne-
Jérjestelyd, mutta sallitaan myds vasemmalle kiintyminen huolto-
asemalta poistuttaessa. A-tyyppiset, yht4 liikennesuuntaa pal-
velemaan tarkoitetut huoltoasemat voidaan sijoittaa tien eri puo-

lille vaihtoehtoisesti seuraavien periaztteiden mukaan:

a) Huoltoasemat sijoitetaan eri puolille tiet# kohdakkain,
jolloin on pyrittidvid sopivin toimenpitein huolehtimaan
siitd, ettd haitallinen poikittaisliikenne tien yli

saadaan viltetyksi.

b) Huoltoasemat sijoitetaan eri puolille tieti porrastaen
siten, etti ajosuuntaan n#hden oikealla puolella oleva

huoltoasema on 100...300 m ennen vasemmalla olevaa.

Kohdassa a) mainittuina toimenpiteins tulevat kysymykseen
esim. palvelumuotojen jirjestiminen samoiksi ja samantasoisiksi
molemmilla huoltoasemilla tai alikulkumahdollisuuden varasminen

poikittaisliikenteelle.

Yleisilli teill#, joiden liikenne (KKVL) on alle 6000 ajon/
vrk, voidaan taajamien ulkopuolella rakentaa A-, B- tai C-tyyp-
pisid huoltoasemien liikennejidrjestelyji. Taajamissa voivat myos
D-tyyppiset liikennejédrjestelyt tulla kysymykseen, mik4ili muut

esitetyt liikennejérjestelyt eivit ole k#ytinn8ssi mahdollisia.

Hidastuskaista rakennetaan yleensi silloin, kun tien liikenne
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(KKVL) on yli 6000 ajon/vrk, tien ohjencpeus on vihint#in 80 km/h

ja sallittu nopeus yli 70 km/h.

Liittym&n geometrisessa suunnittelussa noudatetaan yleisiid

liittymien suunnittelusta annettuja ohjeita.

A-tyyppisessd liittymdjérjestelyssi sis#inajoliittymin liit-
tymikulma on noin 308, Ulosajoliittymén liittym#kulma on yleensi
noin 70...808,

B-, C- ja D-tyyppisissd liittym#jdrjestelyissi liittymikul-
mat saattavat vaihdella 70% ja 1008:n v#1i114. B-tyypin 1liittym&n
rakentaminen tulppaliittyminid on yleensi suositeltavaa liikenteen

joustavuuden ja liittym#n selvipiirteisyyden takia.

Liittymdt suunnitellaan esim. ajouramalleja kiyttien siten,
ettd mitoitusajoneuvo voisi vaivatta liikkua ko. 1liittym#ssi.

Yhteen suuntaan liikennSitdvit liittymitiet suunnitellaan
5.0...7.0 m:n levyisiksi. Kahteen suuntaan liikennditivien liitty-
miteiden leveys on 6.0...8.0 m.

Liittym&tien pituuskaltevuuden tulisi 20...30 metrin matkal-
la liittym&kohdasta lukien 2...3 % ja yleisesti tiestd poisp#in
viettivs.

Kuvassa 4 on esitetty esimerkkeji huoltoaseman liittymien

geometrisesta mitoituksesta.

3. Huoltoasemien sisfiinen liikennejirjestely

Huoltoasemien sis#distd liikennejirjestelyi suunniteltaes-
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sa tulisi ottaa huomioon huoltoaseman kaikki palvelumuodot se=-
ki asiakkaiden arvioitu lukum##ri. Huoltoaseman tontti tulisi

varata riittdv&n suureksi, jotta sisiinen liikenne voitaisiin

tyydyttévésti hoitaa tuottamatta haittaa yleisen tign liiken=-

teelle.

3.1 Huoltoaseman vélityskyky

- - - — W . G - -

Huoltoaseman v&lityskyvylld tarkoitetaan t#4ssi yhteydessi
asiakkaiden lukumd#r##, joita huoltoasema pystyy palvelemaan
liikenteen ruuhkatunnin eikana siten, ettei palveluksia odotta-

vien ajoneuvojen ruuhkaa muodostu.

Huoltoaseman sisfisen liikennejirjestelyn suunnittelussa
tulisi pyrki8 siihen, ett# aseman v&lityskyky olisi ruuhka-ai-
kanakin riittdvi. VHlityskyvyn arviointia varten tarvitaan tie-
toja huoltoasemalle pyrkivien asiakkaiden lukumiZristi ja sen
ajan pituudesta, joka yhden asiakkaan palvelemiseen keskim#4-
rin tarvitaan.
Valta=- ja kantateill# suoritettujen tutkimusten mukaan

huoltoaseman keskimddr#inen asiakasmifri voidaan likimiiriises-

ti arviocida tien liikennem&irin ja huoltoaseman sijaintipaikan

perusteells.

Kaukoliikenteests tuleva asiakasmi#&ri (ilman kahvion asi-
akkaita) jollakin vapaalla tiejaksolla esim. kahden taajaman
v81ill8 sijaitsevilla huoltoasemilla voidaan arvioida tien 1ii-

kennemddrén ja huoltoasemien vilimatkan mukaan seuraavasti:
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A=zk*a-*L ,missd
A = huoltoaseman keskimfiriinen asiakasmiiri [éjon/vré}
k = 0,0045
a = huoltoasemien keskim#friinen v#limatka
50...150 km:n matkalla [lkm)

L = p#itien kaukoliikenne (éjon/vrgj

Paikallisten asiakkaiden osuus kaikista asiakkaista on
riippuvainen huoltoaseman sijainnista taajamaan nZhden. Sijain-
tipaikan ollessa vidlittOm#sti p#&tien (= valta-, kanta- tai
liikenteellisesti niihin verrattavan maantien) varressa vapzsas-
sa maastossa voidaan paikallisten asiakkaiden osuus arvioida
20...30 %:ksi asiakkaiden kokonaismé&rists. Pd8tien varressa
14helld taajaman sisiinajotien 1liittym#4 tai sen varressa ole-
van huoltoaseman paikallisten asiakkaiden osuudeksi on saatu

50...60 % kaikista asiakkaista.

Mik#1i huoltoasemalla on lis#dksi kahvio, muodostuu asiakas-
midrd kaavan avulla saatuun verrattuna yleensid noin kaksinker-
taiseksi.

Asiakkaiden palvelemiseen tarvittavan ajan pituudesta on
kdytettivissi kokemusperdisii keskimi#rdisii ohjearvoja. Poltte-
ainetiydennykseen kiytetty aika on keskimi#rin 3...6 min. Kes-
kim#&rdinen oleskeluaika huoltoaseman kahviossa vaihtelee yleen-

s8 10...15 min:iin.

Huoltoaseman sisdinen liikennejirjestely miiritiin huclto-
aseman palvelumuotojen ja niiden normaalin kiyttdjirjestyksen

mukaan, Liikennejidrjestely tulee suunnitella niin, ettd 1ii-
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kenne voi toimia joustavasti ilman ahtaissa tiloissa tapahtuvia

ajoneuvojen peruutuksia. Varsinkin suurikokoisille ajoneuvoyh-

distelmille tulee varata riittdvisti liikkumistilaa. .
Esimerkkeji huoltoaseman sisiisesti liikennejirjestelys-

t4 on esitetty kuvassa 5.

Huoltoaseman pysdk¥imisalueella tulee olla tarpeellinen
mi8drd pysik8imispaikkoja, jotta ajoneuvojen pys&k8iminen ajora-
dalla voitaisiin kiyt#nn8ssi vHlttHd4., Tarvittavien pys#k8imis=-
paikkojen midrs voidaan likim#8rin arvioida kohdassa 3.1 mai-
nittujen asiakasmiiri- ja palveluaikatietojen perusteella.

Pysdkdimisalueiden mitoituksessa noudatetaan normaalimiiri-
yksid ja ohjeita. Pys8kdimisaluettael pid4 rakentaa sellaiseen
paikkaan, ettd pysdkdidyt ajoneuvot rajoittavat yleiselli tiel-
14 liikkuvien tai huoltoasemalta poistuvien n#kem#i siten, ettd

t&m4 haittaa liikenneturvallisuutta.

Huoltoasematontin pinta-alaa mi&rdttHessd tulisi ottaa
huomioon sekd huoltoaseman kaikki toiminnat etti tarvittavien
pysikbimispaikkojen lukum#iri.

Pienimm3#n huoltoasematontin pinta-ala on 2000...3000 m2.
T&118in on kysymyksess#d vain polttoaineen jakelua hoitava, 14-
hinn&d henkildautoja varten tarkoitettu asema. Yleensi suositel-
laan huoltoasematontin v&himm#ispinta=-alaksi taajamien ulkopuo-

lella n. 5000 m°

. Vaiheittaista rakentamista silm#l1l4 pitden
saattaa edelld mainitua huomattavasti suurempikin tontti olla

tarpeellinen.
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4, Huoltoaseman rakentaminen vaiheittain

Huoltoasema voidaan rakentaa vaiheittain esim. palvelute-
hoa tai palvelumuotoja vaiheittain 1lis##m#113. Tdssi mieles-
sd on alunperin kiinnitett&v# huomiota siihen, etti# huoltoase-

man tontin pinta-ala olisi riittivi.

Kaksipuolinen huoltoasema voidaan rakentaa vaiheittain

siten, ett4i ensimmiisessi vaiheessa rakennetaan huoltoasema
vain yhdelle puolelle tiet#. T4118in on liittymijirjestelyt
toteutettava siten, etti ne kaikissa vaiheissa ovat tarkoituk-
senmukaisia., Kuvassa 6 on esimerkki t#llaisesta vaiheittaisen

rakentamisen suunnitelmasta.

Palvelumuotojen vaiheittain lis#4minen, esim. rakentamalla
baari huoltoaseman yhteyteen, lis## huomattavasti liittymien
liikennettd ja siten suurentaa sen yleisen tien liikenteelle
tuottamia haittavaikutuksia. T4ssi mielessi on kiinnitettidvi
huomiota liikennejirjestelyn parantamiseen samalla kun palvelu-

laitos kehitetd&n toiminnaltaan entist4 monipuolisemmaksi.

5. Huoltoaseman rakenteet ja laitteet

Huoltoaseman rakenteilla ja laitteilla tarkoitetaan tissi
yhteydessd rakennuksia ja jakelulaitteita sek# opastukseen Jja
valaistukseen tarvittavia laitteita.

Ndiden rakenteiden ja laitteiden sijoituksessa on kiin-
nitettdvd huomiota liikenneturvallisuuteen, kunnossapitoon ja

esteettisiin n#kdkohtiin. Erityisesti tulee ottaa huomioon
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nikemi- ja suoja-alueelle rakentamista koskevat m&&riykset

(tielaki § 41 ja VTO).

Huoltoasemalle ei pit#disi sijoittaa toiminnan kannalta
tarpeettomia laitteita esim. tielts k#sin luettavia mainostau-
luja, jotka saattavat kiinnittis tien kiyttdjien huomiota si=-

ten, ettd se haittaa liikenneturvallisuutta.

Huoltoaseman rakennukset ja jakelulaitteet tulisi suun-
nitella siten, etté ne suorituskykynsid puolesta vastaavat ar-
vioitua asiakasmiiri¥ ja ovat riittividn monipuoliset ottaen
huomioon aseman sijainnin ja erilaisten ajoneuvojen palvelutar-

peet.

Rakennukset ja jakelulaitteet tulee sijoittaa riitt#vin
kauaksi tiestd ja viZhint#in suocja- ja nikem#alueen ulkopuolel-
le.

Siséiseen liikennej#irjestelyyn n#hden noudatetaan raken-
nusten ja jakelulaitteiden sijoituksessa kohdassa 3 esitettyji
periaatteita. Téssi yhteydessi on huomattava, ettd esim. polt=~
toainetta ottavat ajoneuvot saattavat rajoittaa nékemdd 1ii-
kenneturvallisuutta haittavasti jakelulaitteiden epfedullisen

sijoituksen takia.

Huoltoasemalle opastamiseen kiytetiin yleensd 51jy-yhtitn
tunnuksella varustettua myyntipaikkakilpe# ja liittymin paikkaa

osoittavaa nuolta, Poikkeustapauksessa voidaan erfin edelly-
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tyksin kidyttii my8s liikennemerkkipiditdksen mukaisia huolto-

asema-merkkeji.

0ljy-yhtidn tunnuksella varustettua myyntipaikkakilpes
kdytetdsn osoittamaan huoltoaseman sijaintia. Kilpi asetetaan
aseman l&heisyyteen hyvin n#kyville paikalle ja huoltoaseman
liittym#in n&hden siten, ett4 se antaa viitteen liittymin si-
Jainnista. Kilpi voidaan poikkeustapauksessa asettaa tienpitidjén
luvalla mySs suoja- tai nikem#alueelle, mutta se ei saa ai-
heuttaa vaaraa liikenteelle eiki haitata yleisen tien kunnossa-
pitoa. Myyntipaikkakilpi voidaan valaista kilven sisiisti tai
ulkopuoclista valonldhdetts k#yttHen, mutta valaistus ei saas mis-
sddn olosuhteissa eiheuttaa hiik#isy4 tien kiyttijille. Kilven

valaistus on sammutettava huoltoaseman ollessa suljettuna.

Liittymidnuolella osoitetaan huoltoaseman sisd&najoliitty-
médn sijainti asettamalla se liittym#n vAlittémiin l8heisyyteen
kohtisuoraan yleiseen tiehen n#ihden. Liittymidnuoli, joka saa
olla valoa heijastava, voi olla myyntipaikkakilven tapaan va-
laistu. Valaistuksen tulee olla kytkettyni ainoastaan huoltoase-

man aukioloaikana.

Liikennemerkkip&4tSksen mukaisia huoltoasema-merkkeji
(IIT B j2) voidaan eriissi tapauksissa kdyttdd huoltoaseman si-~
jainnin osoittamiseen siten kuin ko. merkkien k8yt8std annetut
tvh:n ohjeet miiriivit. Ta118in edellytetdsn, ettd huoltoasema
el ole muutoin riitt4vidn hyvin havaittavissa Ja ettd sen mer-
kitseminen huoltoasemien harvalukuisuuden vuoksi on tienkiyt-

tdjien kannalta tarpeellista.
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Huoltoaseman valaistus tulisi suunnitella siten, etteiviit
valolihteet tai valoa heijastavat pinnat h#iritsisi tielld 1liik-
kujaa liikenneturvallisuutta vaarantavalla tavalla. H&8ik&isyn
torjuntaan tulisi kiinnitt34 erityists huomiota sellaisilla
teilld, joilla ei ole kiinte#4 liikennevalaistusta.

Liikenneturvallisuuden kannalta on tarpeellista, ett® hucl-
toaseman valaistus sammutetaan sillecin, kun huoltoasema on sul-
jettuna. Kuitenkin himme#n sisivalaistuksen pitdminen on sal-

littua.

Huoltoaseman alueen suoraan valaisemiseen kiytet&én 1ii-
kennevalaistusta varten tarkoitettuja tai rakenteeltaan niihin
verrattavia valaisimia, joissa valonsfteet on pyritty suuntaa-
maan heijastimella rajoitetulle alueelle 120° kulmassa tai muul-
la tarkoituksenmukaisella tavalla estetty hi#iritsev& vaikutus,
esim. upottamalla valaisimet katosrakenteeseen, peittim#lli va-
lolihteet opaali- tai mattalasilla tai rakentamalla ritilZt va-

laisimien alapuolelle.

Ep8suora valaistus, jolla tarkoitetaan seinsn tai katto-
pinnan kautta heijastuvilla valonsiteilli aikaansaatua valais-
tusta, on liikenneturvallisuuden kannalta yleens# suoraa valais~
tusta edullisempi.

Epdsuoraa valaistusta k#ytettdessi on huomattava, ettei
valaistus saa olla liian voimakas tai tien suuntaan valoa hei-
jastava seinipinta liian voimakkaasti heijastava. Erityisesti
t&hdn on kiinnitettivi huomiota sellaisilla teilld, joilla ei

ole kiinte8i liikennevalaistusta.
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6. Huoltoasema-alueen rakenne

Liikenneturvallisuuden ja ajomukavuuden kannalta tulisi
huoltoaseman ajoneuvoille tarkoitettu alue olla yleensi p&il-
lystetty vdhint#4n yht#d korkealuokkaisella p##llysteelld kuin
yleinen tie, jolta on liittym# huoltoasemalle.

Alueen kaltevuusjirjestelyssi tulisi kiinnitt&8& huomiota
sadevesien ja epdpuhtauksia runsaasti sis#ltdvien jHdtevesien
poistamiseen siten, ettei niist#d koidu vaaraa liikenteelle huol~
toasema-alueella tai yleiselli tielld ja etteivit ne epémiel-

lyttdvdlld tavalla saastuta ympiristod.

Pddllystevaurioiden vdlttimiseksi voidaan alueen paikan-
valinnassa seki pHillysteen ja pHillysrakenteen suunnittelussa
noudattaa soveltuvin osin levihdys~ ja pysfkbimisalueiden suun-

nittelua koskevia ohjeita.
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Esimerkkeja huoltoasemien geometrisesta mitoituksesta

a) Yhdelle liikennesuunnalle torkoitettu huoltoosema, tyyppi A

b) Molemmille liikennesuunniile tarkoitettu huoltoasema, tyyppi B




¢) Molemmille liikennesuunnille tarkoitettu huoltoasema, tyyppi C
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Esimerkkejd huoltoasemien sisdisestd Iiikennejdrjestélyst&.

a) Yhdelle liikennesuunnalle tarkoitettu huoltoosema,'tyyppi A.

b) Molemmille liikennesuunnille tarkoitettu huoltoasema, tyyppi B.
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Tvl:n huoltoasematoimikunta
31.10.1968

EHDOTUS HUOLTOASEMIEN LIITTYMALUVAN ANOMISTA KOSKEVIKSI
OHJEIKSI




HUOLTOASEMIEN LIITTYMALUPA-ANOMUKSET

Yleisistd teistid annetun lain 52 §:n mukaan tarvitaan yk-
sityisen tien liitt&miseen maantiehen tienpitoviranomaisten
lupa. Yhten#isen k#ytinndn aikaansaamiseksi koko maassa huolto-
asemien liittymilupa-anomuksissa seki niiden k#sittelyn joudut-
tamiseksi ja helpottamiseksi olisi tarkoituksenmukaista, etti
anojina toimisivat 81ljy-yhtidt ja etti anomusta suoritettaessa
noudatettaisiin j&ljempidnd annettavia ohjeita.

Huoltoaseman sijaintipaikkaa valittaessa olisi kiinnitet-
tdvd kyllin ajoissa huomiota siihen, ettd liittym#luvan saami-
nen on séénndsten ja tieviranomaisen ohjeiden mukaan mahdollis-
ta. Tdss¥ mielessd olisikin asiasta mahdollisimman aikaisessa
vaiheessa neuvoteltava tienpitoviranomaisten kanssa, joiden lu-
vasta liittymien rakentaminen on riippuvainen.

Anomus osoitetaan sille tvl:n piirikonttorille, jonka

alueella anottu liittym4 sijaitsee.

Huoltoaseman liittym#lupa-anomuksesta tulee selviti pe-
rustiedot, joiden avulla on mahdollista arvostella tulevan
huoltoaseman vaikutusta yleisen tien liikenn8itivyyteen seki
liikenneteknillisessd mielessid ett4 liikenneturvallisuuden kan-
nalta. Ao. anomuksesta tulee selvitid myds huoltoaseman sisiinen
liikennejérjestely, rakenteet ja laitteet sek# mahdollinen suun-
niteltu vaiheittainrakentaminen. Edell4 esitetyssi mielessi
tulee huoltoaseman liittymdlupa-anomusta tehtiessi ottaa huomi-
oon hucltoasemien liikenneteknillisesti suunnittelusta annetut
ohjeet. Anomukseen on liitettivi asemapiirros, huoltoasemat 1li-

hemmdt perustiedot ja ote kaavasta tai sen luonnoksesta seks



paikallisten olosuhteiden niin vaatiessa yleiskartta.

Asemapiirros esitet##n yleensi mittakaavassa 1:500, eri-
koistapauksessa 1:200. Asemapiirroksesta tulee selvitid

- tontin rajat

- huoltoasemarakennusten ja laitteiden paikat

- liittymidjérjestelyt

- pysdk8intialueet

- huoltoaseman opastusmerkkien sijoitus

- yleisen tien ja huoltocasema=-alueen korkeussuhteet

- mahdollinen vaiheittainrakentaminen

Asemapiirroksen lisidksi on esitettidvi liitteen mukaiset

ldhemm&t perustiedot.

Suunnitellun huoltoaseman ympérist&sti tulee esittié
yleiskartta varsinkin, jos se on tarpeen tieyhteyksien l&hem-

péd&n selvittdmiseen.



Huoltoasemahakemuksen lihemmit perustiedot.

ANOVAN YHTI'ON NIMI: 90 5 5 6 0 0 b P e 0 8 s e s E 8 s N e A s e 0 e s se e e b b e boes adboebdibae

1i Huonltoaseman sijaintikunta ja -kyli: U N ST oL & T e o S -
2. Huoltoasemapaikka on mifirdala tilasta/tilan nimi «.iiiieessns RNi0....
3. Yleinen tie, jonka varrella h=aSema ON: & ss i eiotessontosoinnnnsennnss
4, Liittymien selvitys:
- Liittymien sijainti (paalu=/km=-lukemat): l..eeeePeeeceedsossssleees.
- x) Huoltoasemalle on jo olemassa 1iittymit N0 vuveervevnevescnnnasi
- x) Yleiselle tielle on vahvistettu yks.teiden liittym#kielto .......
- x) " i " tekeill#: kylli/ei
- Liittymien kohdilla on nopeusrajoitus ....... km/h
5. N&kem&t liittym3kohdissa:

Suunta Liittym8 Liittym3 Liittymi Liittymi
n:o 1 n:o 2 n:o 3 n:o 4

S % 0 o s 00 s o0 es e s ee ool R il .ocoo.oom -o-o--oo.m
® 0 0 08 00t e 0 .Ql.'.'.m es o e sl o.oulooom tlionnolnm

v w ke e s, wensaw e Bl semamrsi sl measan il mdaedesnell
6. Huoltoasema:
- Huoltoasema sijaitsee rakennuskaava=-/rakennuskielto-/muulla alueella
- Huoltoasemapaikan SUUrUUS «.eeeseese m2
- Huoltoasemalle tulee polttonesteiden jakelun lisidksi
a) huoltohallit kyllid/ei
b) kahvio kyllid/ei
c) asuinhuoneisto kylld (...euvon m2)/ei
LY | w5 s wnsiie o 6iks v oins & 6045 s
7. L&himm8t olemassa olevat huoltoasemat eri suunnissa ovat:
B BURER: sy cvvarvsnvivbis Bl ) iosss nis . ATBBIDY 5% viex sitims ficmnie )
b) Y 6 - RN EREP T (. SEaS ket ges)
c) " ke E oAl abs e o G R T R o w e )
8. Tuleeko huoltoasemasta yleist# tietd molemmin puolin palveleva:Kyll4/Ei
9. Puretaanko huoltoasemapaikalla olevat vanhat rakennukset huoltoaseman
rakentamisen yhteydessid: Kylli/Ei

Pﬁ.iVﬁyS R I A O DN O B TR I IR I Y ) coo/-io 19600-

Tarpeeton ylipyyhitéddn
x) Tdytetidln tvl:ssa



Mallikappale huoltoaseman

liittym#lupa-anomuksesta

tessssirsttirtssaeseaesss tie- ja vesirakennuspiirin piirikonttorille

Asia: Liittymilupa-anomus huoltoasemaa varten
Kunta: '..ll........IO"...'...........

Tieosa: L A R R O I A T T TR R T

Anomme kunnioittaen lupaa saada rakentasa liittymdn/liittymit
asiakohdassa mainittuun tiehen Paalulle/paaluille suveeveerccssessss
seesvecsasssvssessvesscarnorese KIIOMEEPIlle tuvenvenncnonsensosens
SUUNNASSA sssvessservssssnssenssasess Olkealle/vasemmalle cheisen
asemapiirroksen (1:500) mukaisesti.

Perustiedot suunnitellusta huoltoasemasta seuraavat liitteen#.

Huoltoasema rakennetaan kaksipuoliseksi heti/myShemmin piiri-
konttorin osoituksen mukaisesti liikenteen kasvaessa (yli 6000 ajon/
vrk).

Sallimme muidenkin kulkuyhteyksien jirjestémisen liittymin/
liittymien kautta, mik#1i tienpit#ji katsoo sen tarpeelliseksi.

Mik&1i yleisen tien rakentaminen tai parantaminen niin vaatii,
olemme valmiit siirtimiin tai poistamaan huoltoaseman rakennukset,
rakenteet ja muut laitteet korvauksetta.

Tulemme muutenkin noudattamaan tienpitijin asiassa antamia m#i-
réyksid ja ohjeita.

Aana 5 9 020 0000000000t BeeEEEeNE

Osoite:o.oollo...iooooo'n.c.ooo.l.o'!.

PUhelin LA A B L I R N I B T T S T TR T S

Liitteet: - asemapiirros 1:500 (1:200)
ote kaavasta (tai sen luonnoksesta)

H

perustiedot huoltoasemasta
yleiskartta 1:20000 (1:10000)



x Asemapiirros |:500
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