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Erikoiskul jetukset muodostavat poikkeuksellisen tien-
kdyttdjaryhmdn, joka on normaaliliikennettd hitaampaa

ja enemm3n tilaa vaativaa. T&dstd syystd voidaan olet-
taa niiden myds vaarantavan muuta liikennettd. Asiaa

ei kuitenkaan ole aikaisemmin tutkittu, minkd vuoksi

nyt on tehty selvitys erikoiskul jetusten osallisuudes-
ta liikenneonnettomuuksiin. Tutkimuksessa on tarkastel-
tu ylisuurten tai yliraskaiden kuljetusten onnettomuus-
olosuhteita, tapahtumapaikkoja, vahinkojen laatua, syyl-
lisyyttd sekd turvallisuuden parantamistoimenpiteitd.

Tutkimuksen 13dhtSaineistona ovat olleet 13d3dnien liiken-
nevahinkojen tutkijalautakuntien laatimat onnettomuuk-
sien loppulausunnot vuosilta 1970...1976. Tutkimustulos-
ten avulla voidaan liikenneturvallisuustoimenpiteitd
kohdistaa erikoiskul jetusten kannalta oleellisiin koh-
tiin ja siten pyrkid erikoiskul jetusten yhteydessd ta-
pahtuvien onnettomuuksien vdhenemiseen.

Tutkimuksen on tehnyt TVH:n kdyttbosaston liikennetoi-
miston toimeksiannosta Insind8ritoimisto Y-Suunnittelu.
Ty6n valvojana on ollut tyS6ryhmd, jonka puheenjohtaja-

na on toiminut dipl.ins. Mikko Ojajdrvi TVH:sta ja jdse-
nind dipl.ins. Alpo Matilainen TVH:sta, apul.joht. Paavo
Vepsd Keskuskauppakamarista ja maisteri Jukka Rinne Teol-
lisuuden Keskusliitosta. Insind8ritoimisto Y-Suunnitte-
lussa ovat tydn suorituksesta ensisijaisesti vastanneet
dipl.ins. Seppo Ryyndnen ja ins. Kari Myllynen.
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JOHDANTO

Erikoiskul jetusten mddrdksi yleisilld teilld on arvioitu
viime aikoina noin 200 000 kuljetusta vuodessa. N3md yli-
suuret tai yliraskaat kul jetukset vastaavat noin 15.,.25
milj. ajoneuvokilometrin ajosuoritetta L4]. Maanteiden
kokonaisliikennesuoritteesta (14 000 milj. ajoneuvokilo-
metrid) on erikoiskuljetusten osuus siten noin0.1...0.2 %.

Erikoiskul jetusten liikenteelliset ominaisuudet poikkea-
vat huomattavasti muista ajoneuvoista koska normaalit mi-
tat ylitetd&n usein leveydestd, pituudesta, korkeudesta
sekd akseli-, teli- ja kokonaispainossa. Koosta ja painos-
ta johtuen nopeudet ovat yleensd huomattavasti pienempid
kuin muulla liikenteelld. Liikenneturvallisuusnik8kohtien
parantamiseksi on erikoiskul jetusluvan my8ntdnyt virano=
mainen asettanut kuljetukselle monia ehtoja, vaadituista
varoitusjdrjestelyistd voidaan mainita poliisiohjaus, va-
roitusautot, valolaitteet ja varoitustaulut. Kuljetuslu-
vassa voidaan rajoittaa mySs kuljetusaika ja reitti hyvin-
kin tarkasti sekd antaa muita yksityiskohtaisia m83rdyk-
sid. Lupaehdot m&&drdytyvdt tapauskohtaisesti kuljetuksen
ominaisuuksien perusteella.

Erikoiskul jetukset suoritetaan suurimmaksi osaksi teolli-
suuspaikkakuntien ldheisyydessd, koska erikoiskuljetuksi-
na siirretyt tavarat ovat usein teollisuustuotteita. T&r-
keimmdt tavaralajit ovat metalliteollisuustuotteet, beto-
nielementit, maansiirtokoneet, rakennukset, pylvdst, nos-
turit, muotit, veneet ja ponttoonit. Autonosturit ovat
myds yleensd erikoiskul jetuksia. Kuljetukset keskittyvdt
elinkeinorakenteesta johtuen suureksi osaksi maan eteld-
ja keskiosiin, missd tieliikenne on muutoinkin keskimda-
raistd vilkkaampaa. Syrjdseuduilla erikoiskul jetukset
ovat sensijaan harvinaisia ja ovat sielld pddasiassa maan-
siirtokoneiden siirtoja tydmaalta toiselle.

Erikoiskul jetusten osuudesta liikenneonnettomuuksiin ei
ole maassamme tehty tiettdvdsti aikaisemmin tutkimuksia.
Asian selvittelyd hankaloittaa se, ettd onnettomuustilas-
toissa ei ole erikoiskul jetusten mukanaoloa lainkaan eri-
telty. Yleensd erikoiskul jetus on kdsitelty vain kuorma-
autona mainitsematta sen erikoisluonnetta.

Tamd tutkimus pyrkii selvittdm&3dn kuolemaan johtaneiden

erikoiskul jetusonnettomuuksien m&drid, onnettomuustilan-
teita ja erityisid riskitekijoitd, Lis8ksi esitetddn kar-
keita arvioita sellaisista onnettomuuksista, jotka johta-

vat pelkdstddn vammautumiseen tai aineellisiin vahinkoi-
hin.
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Selvitys perustuu ld3nien liikennevahinkojen tutkijalau-
takuntien lausuntoihin kuolemaan johtaneista tieliikenne-
onnettomuuksista vuosina 1970-1976. N&itd tutkittuja on-
nettomuuksia em. ajanjaksona oli yhteensd 2337 kpl eli
noin 36 % kaikista kuolemaan johtaneista tieliikenneon-
nettomuuksista. Mainittujen 2337 onnettomuuden joukossa
oli 16 sellaista, joissa oli osallisena erikoiskul jetus-
ajoneuvo. Suhteelliseksi osuudeksi muodostuu titen 0.7 %.

os ws

Onnettomuuksia oli siten keskimd&drin 2.3 kpl
vuotta kohden. Lisdksi on otettava huomioon, ettid kaikki
tapaukset eivdt sisdlly tutkijalautakuntien lausuntoihin.
Tutkimusaineiston pienuus asettaa omat rajoituksensa pit-

kdlle menevien johtopd&t&sten teolle, koska yksittdisis-
sd tapauksissa voi sattuman vaikutus olla huomattava.

Kuolemaan johtaneiden erikoiskuljetusten vuosittaisissa
mddrissd ei ole havaittavissa lisddntymistd vaikka eri-
koiskul jetusten m&8rd on huomattavasti kasvanut viime

vuosina.

Tarkastelluissa 16 onnettomuudessa kuoli jokaisessa yksi
henkild ja vammautui keskim#&rin 0.8 henkil83/onnettomuus.
Erikoiskul jetusonnettomuuksissa arvioidaan vastaavasti
kuolevan vuosittain kaikkiaan 3...4 henkil83 onnettomuus-
mddrien mukaisesti. Vammautuneiden kokonaismdiri ei kdy
tutkimusaineistosta ilmi, koska tutkijalautakunnat eivit
ole kdsitelleet lievempid onnettomuuksia. Erikoiskul je-
tusonnettomuuksissa vammautuneiden kokonaism3ddrdksi on
arvioitu kuitenkin noin 40...50 henkil83/vuosi eri vai-
keusasteisten onnettomuuksien yleisen suhteen ja erikois-
kul jetusten luonteen perusteella.

Arvioitu kuolleiden m&&rd on noin 0.3...0.4 % vastaavana
aikana tieliikenteessd kuolleiden mi#3r&st3i. Henkildvahin-
got onnettomuutta kohti ovat olleet vdhdisempid kuin kuo-
lemaan johtaneissa onnettomuuksissa yleensd. T&m3 johtu-
nee siitd, ettd yhten3d osapuolena on ollut vahvarakentei-
nen erikoiskul jetusajoneuvo, jossa olleet ovat harvoin
saaneet vaikeita vammoja.

Tutkitun aineiston perusteella ei ole havaittavissa selvids
hyStyvaikutusta turvavy8n kdytdstd erikoiskul jetusonnetto-
muuksissa. Td@md johtuu suurista massoista, jotka murskaa-
vat usein henkilGtilan. Kolmessa tapauksessa olisi kuole-
ma voitu ilmeisesti vdlttdd turvavyStd kidyttdmdlld, mutta
kolmessa tapauksessa olisi vammautuminen vaikeutunut tur-
vavSiden vaikutuksesta.

Tutkituissa erikoiskul jetusonnettomuuksissa oli osallisi-

na keskimddrin 2.4 ajoneuvoa/onnettomuus, kun taas kaikis-
sa tutkijalautakuntien tutkimissa onnettomuuksissa oli

osallisena keskim&&rin vain 1.7 ajoneuvoa/onnettomuus.



Erikoiskul jetusonnettomuudet tapahtuvat tutkimusaineis-
ton mukaan useimmiten normaalina tydaikana pdivdnvalos-
sa, eikd vuodenaikojen kesken ole erikoista vaihtelua.
Tapahtumapaikkana on useimmiten suora osuus valta- tai
kantatielld. Onnettomuuteen joutuneet erikoiskul jetus-
ajoneuvot on yleensd varustettu varoitustauluin ja vilk-
kuvaloin. Onnettomuudet tapahtuvat useimmiten kohtaamis~-
tilanteessa. Yhdessd tutkituista tapauksista oli alkoho-
lilla osuutta asiaan sekd yhdessd kuljettajan huomattaval-
la vidsymyksell&.

Tutkijalautakuntien lausuntojen mukaan erikoiskul jetus=-
onnettomuuksien pddsyynd on useimmiten ollut jonkin ajo-
neuvon kul jettajan tekem3d huomiointi=-, arviointi- tai ajo-
virhe. Pd3dsyyllisend ajoneuvona on ollut keskimd3drin jo-
ka toisessa tapauksessa erikoiskuljetusajoneuvo. Tutkija-
lautakuntien tutkimissa kuorma-auto-onnettomuuksissa on
padsyyllisten kuorma-autojen osuus kaikista mukana olleis-
ta kuorma-autoista vain 30 %.

Tutkijalautakuntien vahinkoarvioihin ja vakuutusyhtididen
maksamiin korvaussummiin perustuen on erikoiskul jetuson-
nettomuuksien vdlittdmiksi kustannuksiksi arvioitu n.
1...2 milj. mk vuodessa. Onnettomuuksista yhteiskunnalle
aiheutuvien kokonaismenetysten m&&r&ksi on arvioitu 5...
7 milj. mk vuodessa, jolloin on otettu huomioon monet
valillisetkin kustannukset.

Erikoiskul jetusten osuus tutkijalautakuntien tutkimista
onnettomuuksista on 0.7 %, kun taas erikoiskul jetusten
osuus maanteiden liikennesuoritteesta on vain 0.1...0.2 %.
Erikoiskul jetusten riski joutua vakaviin onnettomuuksiin
ndyttdisi olevan ndiden lukujen perusteella jopa L-kertai-
nen muuhun liikenteeseen verrattuna. On otettava kuitenkin
huomioon havaintoaineiston pieni mi&&ard (16 kpl), jolloin
sattumateki jat voivat vaikuttaa voimakkaasti prosentti-
osuuksiin. Tutkimusaineistossa on mukana my8s muutamia lu-
vattomia kul jetuksia. N&mdkin tekijdt huomioonottaen voi-
taneen katsoa erikoiskul jetusten olleen vuosina 1970...1976
muuta liikennettd alttiimpia vakaville onnettomuuksille.

Onnettomuuksiin ndyttdvdt tutkimusaineiston perusteella
joutuvan suhteellisesti useammin ylipitk3dt ja yliraskaat
kul jetukset kuin ylilevedt ja ylikorkeat. Onnettomuusalt-
tiutta 1isdd huomattavasti mdrkd, luminen tai jdinentien-
pinta sekd erikoiskul jetuksen suuri nopeus.

Ldhes kaikkien tutkittujen onnettomuuksien voidaan katsoa
johtuneen pddasiassa inhimillisistd virheistd (ylinopeus,
ajovirhe, huomiointivirhe, virheellinen kuormaus, alkoholi
sekd ajaminen viallisella ajoneuvolla). Turvallisuutta
voidaan ilmeisesti parantaa helpoimmin asennekasvatuksel-
la, kuljettajakoulutuksella ja oikeilla kuljettajavalin-
noilla erikoiskul jetustehtdviin. Lisdksi tulisi valtt3a
erikoiskul jetusten suorittamista vaikeissa keliolosuhteis~-
sa sekd tehostaa werityisten suurten kul jetusten varoitus-
laitteistoa. ‘
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LAHTOAINEISTO

Tutkimuksen 13dhtBaineistona on kdytetty Liikennevakuu-
tusyhdistyksen (LVY) organisaatiossa toimivan Vakuutus-
yhtiiden liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) aset-
tamien 1ddnien liikennevahinkojen tutkijalautakuntien
laatimia onnettomuuksien loppulausuntoja. Tutkijalauta-
kuntien toiminnan tarkoituksena on liikennevahinkoja
tutkimalla selvittdd niihin liittyvid erilaisia tekijoi-
td, joiden perusteella liikenneturvallisuutta voidaan.
parantaa. Tutkimuksissa kiinnitetdan huomiot§ mm . vahin-
gon syihin ja turvalaitteiden merkitykseen, joiden pe-
rusteella liikenneturvallisuustyd voidaan suunnata olen-
naisiin kohteisiin L2].

Liikennevahinkojen tutkijalautakunnan tehtdvdnd on suo-
rittaa tutkimus sellaisista moottoriajoneuvojen liiken-
nevahingoista, joissa joku ajoneuvossa mukana olleista
on kuollut kolmen vuorokauden kuluessa tapahtumasta seu-
raavissa tapauksissa:

= moottoriajoneuvojen yhteenajo

- moottoriajoneuvon ja junan yhteenajo

-~ moottoriajoneuvon ajo kiintef3n esteeseen
- moottoriajoneuvon suistuminen tielti

= moottoriajoneuvon kumoonajo.

Tutkijalautakunnat eivit k3sittele Helsingin kaupungin
alueella tapahtuneita onnettomuuksia. Tutkimus suorite-
taan tutkijalautakunnan harkinnan mukaisesti sellaisissa
tapauksissa, joissa kuolema on tapahtunut 4-30 vrk:n ku-
luessa tapahtumasta tai jos liikennevahingossa on kuol-
lut moottoripolkupysrailijs L 2].

Tutkijalautakuntaan kuuluu nimettynd yleensd nel jdn eri
alan asiantuntijoita. Jisenet edustavat poliisia, auto-
tekniikkaa, tietekniikkaa ja l&3ketiedettd L2 .

Eri 13&nien tutkijalautakunnat on perustettu vuosina
1968-1971 U] . Erikoiskul jetusonnettomuuksia tutkittaessa
on koko maan tiedot olleet kdytettivissd vasta toukokuus-
ta 1971 alkaen.

Havaintoaineiston m3&rd j3i melko pieneksi johtuen siitd,
ettd erikoiskul jetukset muodostavat eritt3in pienen osan

koko tieliikenteestd ja t&dstdkin osuudesta otettiin tar-
kasteltavaksi vain pieni osa eli kuolemaan johtaneet on-

nettomuustapaukset.

Kuolemaan johtaneiden erikoiskul jetusonnettomuuksien m&s-
rid, seurauksia ym. seikkoja on verrattu kaikkiin tielii-
kenneonnettomuuksiin k3yttimi113 hyvdksi Liikenneturvan
vuosittain laatimia onnettomuustilastoja.

Onnettomuuksien kustannustiedot perustuvat Liikennevakuu-=
tusyhdistyksen ilmoittamiin vakuutusyhti8iden maksamiin
korvaussummiin sek3 tutkijalautakuntien loppulausuntojen
liitteissd ilmoitettuihin vahinkoarvioihin.




Tutkijalautakuntien selvittdmistd onnettomuuksista on
kunakin vuonna tietokoneella tulostettu listat onnetto-
muuksien ajoneuvokohtaisista ja henkil8kohtaisista tie-
doista. Ajoneuvokohtaisten tietojen listasta ilmeni mm.
ajoneuvojen laji, joten erikoiskuljetusonnettomuuksia
etsittdessd on kdyty ldpi vain niiden onnettomuuksien
loppulausunnot, joissa on ollut osallisena kuorma-auto,
erikoisauto, muu ajoneuvoyhdistelmd tai traktori.

Liikennevahingon loppulausunnossa on yleensd esitetty
seuraavat asiat: kuvaus tapahtumasta, vahingon pddsyy,
mybtdvaikuttaneet syyt, vammat, vammojen aiheuttajat

ja turvalaitteet, vahingon estomahdollisuudet ja muut
turvallisuusndkdkohdat sek3d ilmenneet erityiset seikat.

Lausunnon liitteissd on esitetty yksityiskohtaisia tie-
toja ajoneuvoista ja onnettomuuspaikasta. Tutkimista
vaikeutti ajoneuvojen mittatietojen puuttuminen. Ainoas-
taan ajoneuvojen painot oli ilmoitettu, mutta pituus-,
korkeus- ja leveystietoja ei ole tilastoitu. Tosin poik-
keukselliset mitat 18ytyivdt usein joko loppulausunnos-
ta tai lausunnon liitteend olevista kuulustelupdytdkir-
joista. Lisdksi mukana olleista valokuvista on voitu
padtelld, onko kyseessd erikoiskuljetus. Ep3varmoissa
tapauksissa on rekisteritietojen perusteella tarkistet-
tu ajoneuvotietoja Autorekisterikeskuksesta. Luvattomia
ylikuormia ei ole katsottu erikoiskuljetuksiksi.
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TUTKIMUSTULOKSET

Onnettomuudet v. 1970...1976

Liikennevahinkojen tutkijalautakunnat tutkivat yll&dmai-
nittuna aikana kaikkiaan 2337 kuolemaan johtanutta on-
nettomuutta. Ndiden joukossa oli kaikkiaan 16 sellais-
ta, joissa oli osallisena erikoiskul jetus. Edellisista
luvuista saadaan erikoiskul jetusten osuudeksi 0.7 %.
tutkituista tapauksista.

Havaittujen 16 kuolemaan johtaneen erikoiskul jetusonnet-
tomuuden loppulausunnot on esitetty liitteissd 1...16.
Kaikki henkild-, paikka ym. vastaavat tiedot on kuiten-
kin poistettu. Liitteissd on erikoiskul jetusta esitetty
kirjaimella A, sekd muita osallisia kirjaimilla B, C,
D

Vertailun vuoksi todettakoon, ettd Liikenneturvan tilas~-
tojen mukaan v. 1970...1976 tapahtui tieliikenteessd
kaikkiaan 6411 kuolemaan johtanutta onnettomuutta. Tut-
kijalautakunnat ovat tutkineet ndistd siten 36 %. Loput
tapaukset ovat olleet ilmeisesti sellaisia, joissa ei
tutki jalautakuntia aseteta, esim. kevyen liikenteen on-
nettomuudet, tai kuolema tapahtuu huomattavasti onnetto-
muuden j&lkeen.

Vuosina 1970...1976 ovat tutkijalautakunnat tutkineet
keskimddrin 2.3 erikoiskul jetusonnettomuutta vuosittain.
Lisdksi voidaan arvioida tutkimatta jd3neen keskimddrin
| onnettomuus/vuosi. Arvio perustuu tutkijalautakuntien
tutkimusosuuteen sekd olettamukseen, ettd erikoiskul je-
tukset eivdt varoituslaitteittensa ja hitaan nopeutensa
vuoksi aiheuta paljon kevyen liikenteen onnettomuuksia
eivdtkd yleensd suistu yksittdin tieltid. Edellisen pe-
rusteella arvioidaan kuolemaan johtavien erikoiskul je-

s oo

tusonnettomuuksien mddrdksi keskimddrin 3...4 kpl/vuosi.

Tutkituissa 16 onnettomuudessa sai surmansa jokaisessa
yksi henkild ja vammautui keskimd@3rin 0.8 henkil8i/on-
nettomuus. Namd vastaavat vuosittain keskim8&rin 2.3
kuollutta ja 1.9 vammautunutta henkil83, kuva 1. Ottamal-~-
la huomioon tutkimattomat onnettomuudet voidaan arvioida
erikoiskul jetusonnettomuuksissa kuolevan vuosittain kes-

kimd3drin 3...4 henkild3.

Kuva 1

HENKILOVAHINGOT TUTKITUISSA 16 ERIKOISKULJETUS-
ONNETTOMUUDESSA
0
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X
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o
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3 Vammautuncet
s keskimaoarin 19 henk./v.
0.8 henk./onn.
2.
1 / Kuolleet
Nurp keskimadrin 23 henk./v
: ’ . \v/ 1.0 henk./onn
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Erikoiskul jetusten liikennesuoritteeksi on arvioitu v.
1971 noin 8 milj. ajoneuvokilometrid ja v. 1976 noin
15...25 milj. ajoneuvokilometrid .4, 7. Ndiden ja kes-
kimddrdisten kuolemaan johtavien onnettomuuksien mdardn
(3...4 kpl/v) perusteella saadaan kuolemaan johtavien
erikoiskul jetusten md&rdksi 10...50 kpl/100 milj. ajoneu-
vokilometrid. Vastaavana aikana on kuorma-autojen kuole-
maan johtaneiden onnettomuuksien mddrd ollut 65 i 9 kpli
100 milj. ajoneuvokilometrid L3]. Erikoiskul jetukset ndyt-
tdvdt olevan vaihtelurajat huomioon ottaen alttiimpia kuole-
maan johtaville onnettomuuksille kuin kuorma-autot yleensa.

Pelk3dstddn vammautumiseen tai aineellisiin vahinkoihin
johtavista erikoiskul jetusonnettomuuksista ei ole ollut
kdytettdvissd aineistoa. Olettamalla nditd tapahtuvan sa-
massa suhteessa kuolemantapauksiin n&hden kuin tieliiken-
neonnettomuuksissa yleensd saadaan vammautumiseen johta-
vien onnettomuuksien md&drdksi 30...40 kpl/v ja omaisuus-
vahinkoihin johtavien onnettomuuksien mddrdksi 60...80
kpl/v. Arvion perustana ovat olleet Liikenneturvan tilas=
tot vuosilta 1970...1976, jolloin tieliikenneonnettomuuk-
sista 3 % johti kuolemaan, 35 % vammautumiseen ja 62 %
pelkdstddn omaisuusvahinkoihin. Vammautuneiden m3&rdksi
erikoiskul jetusonnettomuuksissa arvioidaan keskimdé&rin

4L0-50 henkil83 vuodessa (1.2 henkildd/vammautumiseen joh-
tanut onnettomuus) .

Taulukossa 1 on jaoteltu tutkitut 16 onnettomuutta vuo-
sittain ja l138neittdin. Aineiston pienuuden vuoksi ei
voida tehd3d kovin pitkdlle menevid pddtelmid alueellisis-
ta tai vuosittaisista eroista, koska sattuman vaikutus
voi olla taulukossa huomattava. Kuitenkin voidaan havai-
ta onnettomuuksien vuosittaisen md3&rdn pysyvadn likimain
vakiona, vaikka erikoiskul jetusten mddrdt ja mitat ovat
viime vuosina huomattavasti kasvaneet.

Toulukke 1

v. 1972 - 1976

Lodni 1970 1971 1972 1973 1974 1975 1976 Yht.
Homeen 1&dni 0 0 1 0 0 0 0 1
Keski-Suomen 1ddni - 0 0 0 (o} 0 0 0
Kuopion 18dni - 0 (o} 0 0 0 0 0
Kymen lodni 1 1 0 0 0 0 0 2
Lopin lddni - [e] 1 1 4] 0 0 2
Mikkelin 1ddni 0 (o] 0 0 1 1 0 2
Oulun 14dni - 0 1 0 2 0 (o} 3
Peohji.-Karjalan 1. - (o} 0 0 V] 0 c 0
Turun jo Porin 1. (4] 0 0 0 0 0 1 1
Uudenmaan 1lddéni 1 1 0 1 0 1 (o} 4
Vaason 1ddni 1 0 0 0 0 0 0 1
Yhteensd 3 2 3 2 3 2 1 16




3.2 Onnettomuusolosuhteet
3.21 Tapahtuma-aika
Kuvissa 2, 3 ja 4 on esitetty tutkittujen 16 kuolemaan

johtaneen erikoiskul jetusonnettomuuden tapahtuma-ajat
kuukausien, viikonpdivien ja kellonaikojen osalta.

Kuva 2

ERIKOISKULJETUSONNETTOMUUKSIEN TAPAHTUMAKUUKAUST
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Tutkimusaineiston pienuus asettaa tdssdkin tapauksessa
rajoituksensa pitkdlle menevien johtopddtdsten teolle.
Onnettomuudet ndyttdvdt kuitenkin jakautuvan erittdin

tasaisesti eri vuodenaikoihin,
onnettomuus

. os

on sattunut vdhintddn yksi
pdivien kesken ei voida havaita selvid eroja.

Kellonajoista voidaan havaita
tapahtuneen klo 6...17 vdlill3d eli
kaan ja vain kahden ydaikaan.

koska jokaisessa kuussa
16:sta. Viikon-

14 onnettomuuden 16:sta
yleisimpdan tydbai-
Téama johtunee siitd, et-

td liikenne on vilkkainta pdivdsaikaan sekd erikoiskul-
jetusten ettd muun liikenteen osalta.

Valoisuusolosuhteet

Taulukossa 2 on esitetty onnettomuushetkelld vallin-
neet valoisuusolosuhteet tutkituissa erikoiskuljetus-
onnettomuuksissa ja yleensd henkildvahinkoon johtaneis-

sa tieliikenneonnettomuuksissa.

Valoisuusolosuhteiden

mukaiset jakautumat ovat molemmilla hyvin samanlaiset.

Taulukko 2

VALOISUUSOLOSUHTEET VAHINKOHETKELLA

‘Pdivinvalo | HSmSrs Pimes Pimed Yht.
tie valaisem. |tie valaistu

Erik.kulj. onnettomsuk= | lukym. T | g oA 0 16
sissa v. 1970-76 2 69 6 25 0 163
Henkildvah. johtaneissa
tieliikenneonnet tomuuk=~ 2 65 9 16 10 100
sissa v. 1970-76 [3]

Tapahtumapaikka

Tutkijalautakuntien loppulausuntojen liitteistd on koot-

tu tiedot tapahtumapaikoista taulukkoon 3. Suurin osa

onnettomuuksista tapahtui

nettomuutta 16:sta tapahtui

ta 9 tapahtui valtat
18.

Taulukko 3

iellsd,

liittymdssa.
5 kantatiellad

VAHPRKOPATKKA ERIKOISKULJETUSONNE TTOMUUKS I SSA

Lukum.
Kaarre 3
Suora tie 10
Kaarre + yksit.tien liitt. 1
Suora tie + yksit.tien liitt. 1
Suora tie + yl. tien risteys !
Yhteensd 16

suoralla tieosalla. Kolme on-

Onnettomuuksis-
ja 2 maantiel-



3

.24

3

Keliolosuhteet

Tutkijalautakuntien loppulausuntojen

Titttei

tietoihin perustuen on laadittu taulukko 4,
tetty tutkittujen erikoiskul jetusonnettomuuksien tapahtu-
mahetken keliolosuhteet. Kymmenessd tapauksessa kuudesta-
toista on tienpinta ollut mdrkd, luminen tai
Tutkijalautakuntien tutkimissa onnettomuuksissa yleensd

on keli ollut pd8dsyynd onnettomuuteen 2 %:ssa sekd@ myotd-
vaikuttavana syynd 13 %:ssa tapauksista.

Taulukko 4

ERIKOISKULJETUSONNETTOMUUKS IEN KEL IOLOSUHTEET

ssd oleviin
jossa on esi-

jdinen (63 %) .

Onn. &3 Tien pinta
n:o Lumi= tai Luminen tai | Luminen tai
Pouta | Vesisade| rintdsade| Pal jas kuiva |Pal jas mdrkd| jdinen, hiek.| j&inen, ei hiek.

1 x x

2 x x

3 x x

4 x x

5 x x

6 X x

7 x x

8 X x

9 x x

10 x x

1 x x

12 x X

13 x X

14 X x

15 X x

16 x x
Yht. 1 2 3 3 3 1 6

Onnettomuuksissa olleet ajoneuvot

Tutkituissa 16 erikoiskul jetusonnettomuudessa oli yhteen-
sd 38 ajoneuvoa eli 2.4 ajoneuvoa/onnettomuus. Tutkija-
lautakuntien tutkimassa 2337 onnettomuudessa on ollut yh-

teensd 3925 ajoneuvoa eli 1.7 ajoneuvoa/onnettomuus.

it

kenneturvan tilastojen mukaan poliisin tietoon on vuosi-
na 1970-76 tullut 195 918 liikenneonnettomuutta, joissa
on ollut osallisina 340 008 ajoneuvoa eli my8s 1.7 ajo-
neuvoa/onnettomuus. Erikoiskul jetusonnettomuuksissa ndyt-
tdd olevan osallisena keskimddrin enemmdn ajoneuvoja kuin
yleensd kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa. Td&md joh-
tunee osittain jononmuodostuksesta hitaan ajoneuvon taak-
se sekd sen synnyttdmdstd ohitustarpeesta ja osittainsii-
td, etteivdt erikoiskul jetukset ole joutuneet yksittdos-

vahinkoihin (tieltdsuistumisiin).

Tutkimusaineistosta eivdt kdy ilmi ne tapahtumat, joissa
erikoiskul jetus on vdlillisesti vaikuttanut onnettomuu-

teen. Hitaan erikoiskuljetuksen taakse ker33dntyvdssd jo-
nossa saattaa tapahtua esim. perddnajoja tai
tomuuksia, vaikka erikoiskul jetus ei ole niissd osallise-

na.

ohitusonnet-
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Erikoiskul jetusonnettomuuksien ajoneuvolajit on esitet-
ty taulukossa 5.
Taulukko 5

ERIKOISKULJETUSONNETTOMUUKS IEN AJONEUVO=
LAJIT TUTKITUISSA TAPAUKSISSA (16 kpl)

Lukum.
Erik.kul j. ajoneuvo 16
Muut k-autot 5
H-autot 10
P-autot 5
L-autot |
Traktorit 1
Ajoneuvot yht. 38

Onnettomuustyypit

Taulukossa 6 on yksityiskohtainen jaottelu erikoiskulje-
tusten onnettomuustyypeistd. Kaikki tutkitut tapaukset
ovat olleet kahden tai useamman ajoneuvon t8rmdyksia.
Yhtd8n yksittdisonnettomuutta, esim. ojaanajoa, ei ole
havaittu. Yleisin syy onnettomuuteen on ollut erikois-

kul jetuksen joutuminen vasemmalle kaistalle, josta on
ollut seurauksena t6rm&&minen vastaantulevaan ajoneuvoon.
Tutkijalautakuntien lausuntojen mukaan vasemmalle joutu-
misen ovat aiheuttaneet seuraavat tekijdt: ajovirhe (2kpl),
virheellinen kuormaus (2 kpl), teknillinen vika (1 kpl)

ja tien virheellinen kallistus (1 kpl).

Tutkituissa erikoiskul jetusonnettomuuksissa on kohtaamis-
onnettomuuksien osuus huomattavasti suurempi kuin kuole-
maan johtaneissa tieliikenneonnettomuuksissa yleensd.



ERIKOISKULJETUSTEN ONNETTOMUUSTYYPIT

12,
Taulukko 6
Lukum.

Kohtaamisonne ttomuudet 1
- Erikoiskul jetus joutui vas. kaistalle

térmaten vast. tulevaan 6
- Vastaantuleva tirmdsi omalla kaistal-

laan levedn kulj. etunurkkaan 2
=~ Liikkuvan erik.kul jetuksen ohitukses~

ta aiheutunut koht. onnettomuus 1
- Pysdkdidyn erik.kul jetuksen ohitukses=

ta aiheutunut koht. onnettomuus 1
- Vastaantuleva tdrmdsi vasemmalle k3dn-

tyvddn erikoiskul jetukseen 1
Perdinajot 4
- Erik.kul jetus tdrmdsi edelld ajavan pe-

rédn 1 ‘
- Takaa tuleva t8rm8si pysdkSidyn erik.- )

kulj. perddn I
- Takaa tuleva t8rmdsi liikenne-esteen ta-

kia pysdhtyneen erik.kulj. perddn 2
Muut 1
~ Erikoiskulj. tuli yksit.tieltd tdrmdten

pddtielld ajavaan |
Yhteensd ; 16

Henkildvahingot ajoneuvotyypeittdin

Tutkituissa 16 onnettomuudessa kuoli jokaisessa yksi
henkild8. Useampia surmansa saaneita ei ollut missddn
tutkituissa tapauksissa. Vammoja ndissd onnettomuuksis=
sa sai yhteensd 13 henkilda.

ikissa tutkijalautakuntien tutkimissa kuolemaan johta-
neissa tieliikenneonnettomuuksissa on kuollut keskimda-
rin 1.2 henkil8d/onnettomuus ja vammautunut keskimddrin
1.4 henkild&/onnettomuus. N&ihin verrattuna ovat erikois-
kul jetusonnettomuudet hiukan lievempid. Tdmd johtunee
siitd, ettd erikoiskul jetusonnettomuuksissa on mukana
vahvarakenteinen auto, jossa olevat harvoin saavat vam-

moja.

n x

Erikoiskul jetusonnettomuuksissa kuolleiden ja vammautu-
neiden sijainti ajoneuvotyypeittdin on esitetty taulu-
kossa 7. Kuolleet ovat olleet l&hes aina henkild- tai
pakettiautossa.
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Taulukko 7

KUOLLEIDEN JA VAMMAUTUNEIDEN SIJAINTI
ERIKOISKULJETUSONNETTOMUUKS I SSA

Kuol leet |Vammautuneet
Vukum, lukum,
Erik.kul j.~autossa 1 2
H-autossa 9 4
P-autossa 5 2
K-autossa 0 3
L-autossa | |
Traktorissa 0 1
Yhteensa 16 13

Erikoiskul jetusten tiedot
Lupatiedot

Tutkituissa 16 onnettomuudessa oli ainakin 7 luvallis-
ta ja 2 luvatonta erikoiskuljetusta. 7 tapauksessa ei
asiakirjoista selvinnyt lupatietoja. Luvallisissa kul-
jetuksissa 4 oli lupaehtojen mukaisia ja 3 lupaehtojen
vastaisia.

.

Erikoiskul jetuksena siirretyt tavaralajit
Onnettomuuksissa osallisina olleiden erikoiskul jetusten
tavaralajit on jaoteltu samoin kuin vuoden 1977 erikois-
kul jetustutkimuksessa _4 . Tavaralajit on esitetty tau-

lukossa 8, josta havaitaan, ett3d useimmiten onnettomuu-
teen joutui metalliteollisuustuotekul jetus tai nosturi.

Taulukko 8

ONNETTOMUUKSISSA OLLEIDEN ERIKOISKULJETUSTEN TAVARALAJIT

Lukum,

Motolliteollisuustuotteet

Metollirakenteet 1

Metollilevyt ja =-polkit 3
Betoni- ja puyrakenteet

Betonielementit 2
Nosturit

Autonosturit i 3

Torninosturit 1
Konekalusto

Maansiirtokoneet, kuormocjot 2
Asuntovaunut ja rakennukset

Ke;amakit 2
Tyhjdt perdvaunut 1
Ei tietoja 1

6
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Onnettomuuksissa olleiden erikoiskul jetusten mitta~-
ylitykset

Taulukossa 9 on esitetty v. 1970-76 onnettomuuksiin jou-
tuneiden erikoiskul jetusten ja vuoden 1976 kaikkien eri-
koiskuljetusten '4 mittaylitykset. Taulukon mukaan on-
nettomuuteen joutuu useimmiten ylileved kuorma, mutta
ylipitkien ja yliraskaiden kuormien riski joutua onnetto-
muuteen on ilmeisesti suurempi kuin leveilld kuormilla.

Taulukko 9

ERIKOISKULJETUSTEN MITTAYLITYKSET

Onnettomuuksissa v. 1970-76 Kaikissa erikoiskul jetuksissa Suhteellinen
(16 kpl) v. 1976 (200 000 kp!) riski

Kpl % %2 i
Pituus 7 Ly 22 2.0
Leveys 10 63 85 0.7
Korkeus 1 6 49 0.1
Paino 7 L 7 6.3

Erikoiskul jetusten varoituslaitteet

Onnettomuuksiin joutuneiden erikoiskul jetusten varoitus-
laitteet on esitetty taulukossa 10. Noin puolet onnetto-
muusautoista oli varustettu varoitusvilkuilla ja varoi-
tustauluilla. Varoitusautot eivdt tutkituissa tapauksis-
sa joutuneet onnettomuuteen. Onnettomuuteen joutuneiden
erikoiskul jetusten varoituslaitteet ovat olleet likimain
samoja kuin erikoiskul jetuksilla yleensd.

Taulukko 10

ERIKOISKULJETUSTEN VAROITUSLAITTEET

Kuolemaan johtaneissa onnet-| Vuoden 1976 kuljetuksissa
tomuuksissa v. 1970-1976 mittatietojen perusteella [4]
Lukum, % 4
Poliisi mukana 1 6 10
Varoitusauto edessd 5 25 26
Varoi tusauto takana 2 12 3
Varoitustaulu(t) 9 56 75
A3ri- tai sivuvalot 2 12 22
Vilkkuvalo(t) 9 56 -
Lippu 2 12 -
Ei tietoja 2 12 -

Erikoiskul jetusajoneuvon nopeus onnettomuushetkell3

Erikoiskul jetusten nopeus onnettomuushetkell3 ilmenee
taulukosta 11, josta havaitaan, ettd nopeudet jakaantu-
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vat melko tasaisesti vdlille 0-70 km/h. Sallittu nopeus
50 km/h on ylitetty noin 30 %:ssa tapauksista.

Taulukko 11

ERIKDISVULJETUKSTEN NOPEUS
ONNET TOMUYSHETKELLA

Nopeus km/h Lukum,
0 3
0o s 30 5
30...50 3
50...70 5
16
3.66 Erikoiskul jetusajoneuvon ja sen kuljettajan ik3

Taulukosta 12 voidaan todeta, ettd onnettomuuksiin jou-
tuneet erikoiskul jetusajoneuvot ovat olleet melko uusia,
joten kaluston ikd ei ole ollut onnettomuuksien syyn3.

Taulukko 12

ERIKOISKULJETUSAJONEUVON |KA

Erikoiskul jetus-
ajoneuvon ik3 Pddsyyllinen | Muu osapuoli | Yhteenss
0- 5 v 6 ] 10
6-10 v 2 3 5
yli 10 v 0 1 1

8 8 16

Taulukosta 13 voidaan havaita, ettd piisyyllisten kuljet-
tajien ikd on keskimddrdistd hiukan alhaisempi, mikd voi
osoittaa tottumattomuutta erikoiskaluston hallintaan.

Tavliukko i3

ERTKOISKULJETUSASONEUVOJEN KULJETTAJIEN AT

Kuljettajan ik3 Pddsyyllinen| Muu osapuoli | Yhteensi
20-25 v 3 1 4
26-30 v 2 3 5
31-40 v 2 4 6
b1-50 v ] 0 1
8 8 16
37 Turvavdiden k3yttd

Tutkituissa 16 onnettomuudessa menehtyneiden henkil8iden
turvavydn kdyttd on esitetty taulukossa 14. Useimmissa
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tapauksissa autoon ei oltu asennettu turvavditd lainkaan.
Tutkijalautakuntien arvion mukaan vGistd ei olisi kuiten-
kaan ollut apua 13 tapauksessa l6:sta onnettomuuden laa-
dun vuoksi. Kolmessa tapauksessa kuolema olisi ilmeisesti
voitu vdlttdd turvavdiden avulla., Toisaalta kolmessa tapauk-
sessa turvavydtd kdytettdessd olisivat vammautuneen vammat
vaikeutuneet tai mahdollisesti johtaneet kuolemaan. Erikois-
kul jetusonnettomuuksissa turvavdiden kdytdstd ei ndytdole-

van selvdd hydtyvaikutusta onnettomuuden rajuuden vuoksi.

Taulukko 14

KUOLLE IDEN HENKILOIDEN TURVAVYUN KAYTTO TUTKITUISSA ERIKOIS-
KULJETUSONNETTOMUUKS I 55A

Turvavyd Turvavydtd | Turvavydolisi ilm.
Onpettomuus istuinpaikalla| kdytettiin| estinyt kuoleman
kylld| ei kylld | ei kyl 13 | ei
1 x X x
2. X X X
3 X X x
4 % X X
5 x X X
6 X x x
7 x X x
8 X X X
9 X X x
10 X x X
1 X X x
12 x X X
13 X X x
14 X x x
15 x X X
16 x X X
Yhteensd 2 14 1 15 3 13

Onnettomuuksien syyt
Pddsyyt

Erikoiskul jetusonnettomuuksien yleisin pddsyy tutkijalau-
takuntien loppulausuntojen mukaan on ollut jonkun osalli-
sen ajoneuvon kuljettajan tekemd huomiointi=-, arviointi-=
tai ajovirhe. Ajoneuvon teknisten ominaisuuksien ja lii-
kenneympdristdteki joiden osuus on ollut suurempi kuin
kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa yleensd. Yhdessd
tapauksessa oli onnettomuuden aiheuttaneen ajoneuvon kul -
jettaja nauttinut alkoholia. Onnettomuuksien pddsyyt on
esitetty taulukossa 15,

Taulukko 15

ERIKOISKULJETUSONNETTOMUUKS I EN PARSYYT TUTKIJALAUTAKUNTIEN LOPPULAUSUNTOJEN MU~
KAAN

PRASYY

Erikoiskul jetus- | Muun osapuolen| Tien | Yht.

ajoneuvon
Kul jettajan nauttima alkoholi 0 1 |
Kul jettajan huomiontivirhe 2 4 6
Kul jettajan arviontivirhe 1 0 I
Kuljettajan ajovirje 1 3 4
Tekninen vika 1 0 1
Virheellinen kuormaus 2 0 2
Tien geometria 1 1
7 8 I 16
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Myd8tdvaikuttaneet syyt

Taulukkoon 16 on koottu tutkijalautakuntien loppulausun-
noissa mainitut onnettomuuksiin mydtdvaikuttaneet syyt.
Erikoiskul jetusten ominaisuuksien mydtdavaikutus onnetto-
muuksiin on huomattava.

Taulukko 16

ERIKOISKULJETUSONNETTOMUUKS | IN MYGTAVAIKUTTANEET
SYYT TUTKIJALAUTAKUNTIEN LOPPULAUSUNTOJEN MUKAAN

Kpl

Kul jettajan visymys
Liukas keli

S&3

Erik.kulj. ominaisuus
Tien qeometria

Liian suuri nopcus
Ylikuorna

Ajovirhe
Valoisuusolosuhteet
Nakema

Fl N —=—=un—-

~N

Syitd yhteensd

1
|

Erikoiskul jetusten syyllisyys onnettomuuksiin

Taulukosta 15 havaitaan, ettd tutkituissa 16 onnettomuu-
dessa oli erikoiskul jetusajoneuvo pddsyyllinen joka toi-
sessa tapauksessa. Kaikissa tutkijalautakuntien tutki-
missa onnettomuuksissa on pddsyyllisten kuorma-autojen
osuus Yhteenajo-onnettomuuksissa ollut vain 32 %. Eri-
koiskul jetusten syyllisyys kuolemaan johtaneisiin onnet-
tomuuksiin on siten ldhes kaksinkertainen verrattuna
kuorma-autojen syyllisyyteen keskimddrin ndissd onnetto-

muuksissa.

Tutkituista onnettomuuksista oli neljdsosa sellaisia,
joissa erikoiskul jetuksen perdvaunu joutui vasemmalle
kaistalle. Taulukosta 17 havaitaan linkkuunmenon tapah-
tuneen pddasiassa suuren nopeuden ja liukkaan kelin
vuoksi .

Taulukko 17

ERIKOISKULJETUKSEN PERAVAUNUN JOUTUM!NEN
VASEMMALLE KAISTALLE (LINKKUUN MENOT)

ONNETTOMUUKS 1A & KPL

Nopeus : 30-40 km/h 2 kpl
60-70 km/h 2 kpl

S¥4: Pouta 2 kpl
Vesisade 1 kpl
Lumisade 1 kpl

Tien pinta: Pal jas, mdrk3 1 kpl
Luminen tai jdinen| 3 kp!
(ei hiekoitettu)
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Tutkijalautakuntien tutkimissa onnettomuuksissa v. 1970-
1976 oli mukana yhteensd 660 kuorma-autoa, joista eri-
koiskul jetuksia oli 16 kpl eli noin 2.4 %. Erikoiskulje-
tusten kuljetussuoriteosuus on 1...2 % 1 4,5.. Ndidenkin
tietojen perusteella ndyttdd ilmeiseltd, ettd erikois-
kuljetusten onnettomuusalttius on suurempi kuin kuorma-
autoilla keskimddrin.

Tyypillisin erikoiskul jetusonnettomuus

Tyypillisintd kuolemaan johtavaa erikoiskul jetusonnetto-
muutta voidaan luonnehtia seuraavasti:

- tapahtumapaikka valta- tai kantatielld

- suora tieosuus

- tapahtuma-aika arkipdivdnd klo 6...17

- onnettomuus tapahtuu kohtaamistilanteessa

- onnettomuudessa on mukana kaikkiaan kaksi
tai kolme ajoneuvoa

- pddsyynd on jonkin ajoneuvon kuljettajan- huo-
miointi- tai ajovirhe

- myStavaikuttavana syynd on liukas keli, lii-
an suuri nopeus tai erikoiskuljetusominaisuus

- erikoiskuljetus on onnettomuushetkelld koko-
naan tai osittain vasemmalla kaistalla

- onnettomuudessa kuolee yksi henkild ja vammau-
tuu yksi henkild

- kuolleet ja vammautuneet eividt ole yleensd eri-
koiskuljetusajoneuvossa

- turvavditd ei ole kdytetty, eivdtkd ne olisi
pelastaneet kuolemalta

- erikoiskuljetus on useimmiten ylileved, mutta
voi olla samalla yliraskas ja ylipitka

- varoituslaitteina on kdytetty varoitustaulua ja
vilkkuvaloa

- erikoiskuljetuksen nopeus onnettomuushetkelld
on yli 50 km/h

- erikoiskul jetus on lupaehtojen vastainen tai
kokonaan luvaton.
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Tutkijalautakuntien arviot ja ehdotukset

Tutkittujen 16 onnettomuuden loppulausunnoista on poi-
mittu seuraavia liikenneturvallisuuden parantamiseen
tdht38vid ehdotuksia, jotka koskevat nimenomaan erikois=
kul jetuksia:

- erikoiskul jetuksiin hyvdksyttivienajoneuvojen liiken-
neturvallisuuteen kiinnitettdvd erityistd huomiota

(1iite b)

- kiinnitettdvd ylileveissd kuljetuksissa huomiota kul-~-
jetuksen ddrivalojen tehoon ja ndkymiseen sekd esite-
tddn harkittavaksi heijastinmateriaalin kdytt8d saman-
aikaisesti valojen kanssa ylileveyden ddriulottuvuuk-
sien osoittamiseksi (liite 12) (on jo toteutettu)

- erikoiskul jetusten lupaehtoja tulisi tarkentaa siten,
ettd kuljetusta ei saisi suorittaa heikoissa nikemd-
olosuhteissa (lumisade, sumu ym.) (liite 12)

- erikoiskul jetusten suorittamista tulisi vdlttdd viikon-
loppuliikenteessd ja vaikeissa keliolosuhteissa (lii-

te 14)
- erikoiskuljetusten valvontaa tehostettava (liite 4)

- ylileveiden kuljetusten lupaehtojen noudattamiseen,
lupien mydntdmiseen ja niiden valvomiseen tulisi kiin-
nittdd enemmdn huomiota asianomaisilla tahoilla (lii-

te 7)

- erikoiskul jetusten lupaehtojen noudattamisen tdrkeyttd
tulee korostaa (liite 12)

- valistuksella korostettava erikoiskuljetuksia suorit-
tavien henkildiden vastuuta (liite 4)

- erikoiskul jetuksia koskevat sddnndkset uudistettava
lainsddddntdteitse (liite 4)

- rakenteeltaan normaalista poikkeavien, kuten yliraskai-
den, ylileveiden ja ylipitkien ajoneuvojen kuljettami-
seen kiinnitettdvd huomiota pyrkimdl1d riittdvdn te-
hokkaasti varoittamaan muuta liikennettd (liite 8)

- liian voimakkaita kontrasteja aiheuttavien valoldhtei-
den hdiritsevd vaikutus poistettava (liite 10).

Cnnettomuuksien kustannuksista
Valittomdt kustannukset

Tutkittujen kuolemaan johtaneiden erikoiskul jetusonnet-
tomuuksien kustannusten m3drittdmiseksi pyydettiin Lii-
kennevakuutusyhdistyksestd kyseisten onnettomuuksien
vakuutusyhti®ille aiheuttamia korvaussummia. Korvaus-
mddrdt henkild- ja omaisuusvahinkoihin eriteltyind saa-
tiin kahdeksasta onnettomuudesta. Kun ndiden onnetto-
muuksien vakuutuskorvaussummiin on lisdtty syyllisen
omaisuusvahingot niissd@ tapauksissa, jolloin syyllisel-
18 ei ole ollut autovakuutusta, on saatu onnettomuuk-
sien vdlittomien kustannuksien summa. Muiden kahdeksan
onnettomuuden omaisuusvahingot on arvioitu tutkijalau-
takuntien loppulausuntojen liitteend olleiden tietojen
perusteella.
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Kahdeksassa kuolemaan johtaneessa onnettomuudessa oli-
vat vakuutusyhtididen maksamat korvaukset henkil&vahin-
goista vuoden 1978 toukokuun hintatason mukaan keskim&a-
rin n 75 000 mk/onnettomuus. Korvaukset vaihtelivat va-
11118 n. L4000...240 000 mk. Omaisuusvahingot tutkituis-
sa 16 onnettomuudessa ovat olleet keskim&3rin noin

35 000 mk/onnettomuus vaihdellen rajoissa n. 10 000...
150 000 mk. Yhden onnettomuuden v&dlittémdt kustannuk-
set ovat siis keskimddrin olleet yhteensd n. 110 000 mk.

Kun kuolemaan johtaneita erikoiskul jetusonnettomuuksia
on arvioitu vuosittain tapahtuneen 3...4 kpl, saadaan
ndiden onnettomuuksien vuosikustannuksiksi n. 300 000
...500 000 mk.

Vammautumiseen johtaneita erikoiskul jetusonnettomuuksia
on arvioitu tapahtuneen 30...40 kpl/v ja omaisuusvahin-
koon johtaneita 60...80 kpl/v. Liikennevakuutusyhdistyk-
sen ilmoituksen mukaan vuoden 1976 keskim3&rdinen henki-
186vahinko oli 11 800 mk ja omaisuusvahinko 2240 mk. Vuo-
den 1978 hintatasoon muutettuna em. korvausmdirdt ovat
n. 14 000 mk ja n.2700 mk. Jos oletetaan, etti omaisuus-
vahingoista noin kolmasosa jdd vakuutusyhtididen korvaus-
velvollisuuden ulkopuolelle, tulee yhden onnettomuuden
keskimddrdiseksi omaisuusvahingoksi n. 4000 mk. N&il13
perusteilla voidaan muiden kuin kuolemaan johtaneiden
erikoiskul jetusonnettomuuksien henkil8vahingoiksi arvi-
oida kaikkiaan n. 400 000...600 000 mk/v ja omaisuusva-
hingoiksi n.300 000...500 000 mk.

Erikoiskul jetuksille aiheutuneet aineelliset vahingot
tutkituissa 16 kuolemaan johtaneessa onnettomuudessa

ovat olleet keskimddrin noin 15 000 mk vaihdellen rajois-
sa 0...100 000 mk. Kuudessa onnettomuudessa erikoiskul je-
tukselle ei aiheutunut vauriota.

Kaikkien erikoiskul jetusonnettomuuksien vdlittdmiksi vuo=
sikustannuksiksi saadaan edelld esitetyn laskelman perus-
teella noin 1...2 miljoonaa markkaa. On kuitenkin huomi-
oitava, ettd laskelman l3dht8kohtana on pieni kuolemaan
johtaneiden onnettomuuksien m&&r3d sekd arvio pienempien
onnettomuuksien mddardstd ja kustannuksista.

Erikoiskul jetukset voivat aiheuttaa liikenneonnettomuuk-
sia my6s olematta itse mukana onnettomuudessa. Esim. hi-
taan kuljetuksen taakse muodostuvassa jonossa saattaa
tapahtua perd@dnajoja tai ohituskolareita. T3dllaisten on-
nettomuuksien md&drdd ja kustannuksia ei kuitenkaan ole
selvitetty. '

Yhteiskunnalle aiheutuvat kokonaiskustannukset

Erikoiskul jetuksista yhteiskunnalle aiheutuvia kokonais-
kustannuksia arvioitaessa on yhteiskuntataloudellisena
menetyksend kdytetty kuolleen henkildn osalta 1,233 mil-
joonaa markkaa ja vammautuneen henkil&n osalta 25 000
markkaa vuoden 1978 hintatasossa. N3itd arvoja kdyttden
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muodostuu erikoiskul jetusonnettomuuksien yhteiskuntata-

loudellisiksi menetyksiksi keskimddrin 5...7 milj.mk vuo-
sittain. Yhteiskuntataloudellisiin kustannuksiin sisdl-
tyy monia vdlillisid kustannuksia esim. ihmisen ty&panok-

sen menetyksestd, sairaaloiden ja oikeuslaitoksen yll&a-
pidosta ym.



JOHTOPAATOKSET

2.2%

Erikoiskul jetusten osuus (0.7 %) tutkijalautakuntien tut-
kimista onnettomuuksista on huomattavasti suurempi kuin
erikoiskul jetusten ajosuoriteosuus (0.1...0.2 %) maantie-
liikenteestd. Lukujen perusteella voidaan arvioida eri-
koiskul jetusten olevan jopa 4 kertaa niin alttiita vaka-
ville onnettomuuksille kuin maantieliikenne yleensd. Ai-
neistossa olevat pari luvatonta kuljetusta huonontavat
hiukan todellista tilannetta, mutta siitd huolimatta voi-
daan todeta erikoiskuljetusten olevan normaalia riski-=-
alttiimpia vakaville onnettomuuksille.

Vertailun vuoksi voidaan todeta, ettd tutkijalautakun-
tien tutkimissa onnettomuuksissa oli kuorma-autoja 17 %
osallisten ajoneuvojen mddrdstd, vaikka kuorma-autojen
ajosuoriteosuus maanteilld on vain 11 %. Kuorma-autot
ndyttdvdt olevan yleensd muuta liikennettd alttiimpia
kuolemaan johtaville onnettomuuksille.

Onnettomuuksien syissd korostuvat voimakkaasti inhimil-
liset tekijdt: esim. ajovirhe, huomiointivirhe, ylino-
peus, vadsymys, alkoholin k3yttd, virheellinen kuormaus,
luvatta ajaminen ja kuljetus viallisella ajoneuvolla.
Kaikissa tutkituissa tapauksissa olivat mainitut teki-
jdt osasyynd onnettomuuteen.

Raskaat ja pitkdt kuljetukset ndyttdvdt tutkimusaineis-
ton perusteella olevan erityisen alttiita onnettomuuk-
sille. L3hes kaikki erikoiskuljetukset ovat samalla myd&s
ylileveitsd.

Erikoiskul jetusajoneuvoissa oleville ndyttdd olevan suu-
rin riski jdddd raskaan kuorman alle jarrutus- tai t&r-
mdystilanteissa.

Vakuutusyhtiiden maksamien korvausten perusteella eri-
koiskul jetusonnettomuuksien vuosikustannukset ovat l3hes
T milj.mk. Erikoiskul jetusonnettomuuksista yhteiskunnal-
le aiheutuvat kokonaiskustannukset ovat 5...7 milj.mk
vuosittain,

Tutkimuksen perusteella voidaan tehd3 erditd johtopddtdk-
sid siitd, milld tavoin erikoiskuljetusten liikennetur-
vallisuutta voitaisiin parantaa.

Koska onnettomuuksien syissd inhimilliset tekijdt tulivat
korostetusti esiin, ndyttdisi siltd, ettd erikoiskulje-
tusten turvallisuutta voitaisiin parantaa asennekasvatuk-
sella, kuljettajien koulutuksella ja sopivien henkildi-
den valinnalla erikoiskuljetustehtdviin., Tutkituista on=
nettomuuksista olisi esim. yksi voitu vdlttds pelkdstdan
silld, ettd erikoiskuljetusajoneuvo olisi v&1ill3d v3isty-
nyt ja pddstdnyt takana pitkd3n ajaneen henkilBauton tur-
vallisesti ohi. Sama vaikutus voidaan saada aikaan esim.
rakentamalla ns. ry8mint8kaistoja raskaille ajoneuvoille.
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Koska pddsyyllisend tutkijalautakunnan arvion mukaan
joka toisessa erikoiskul jetusonnettomuudessa oli eri-
koiskul jetukseen t&rmdnnyt ajoneuvo, turvallisuutta voi-
taisiin parantaa my8s informoimalla normaaliliikennett3
siitda, milld tavoin on syytd toimia erikoiskuljetuksen
tullessa vastaan tai sitd ohitettaessa. Erikoiskuljetus-
ten riittdavdd huomioon ottamista muun liikenteen tahol-
ta vahentdd erikoiskuljetuskilven turha k3yttd, joka tu-
lisi saada estetyksi.

Erikoiskul jetusajoneuvossa olevien turvallisuutta voi-
taisiin parantaa esim. vahvistamalla erikoiskuljetus-
ajoneuvojen ohjaamoja kuormaa vasten, jolloin vdhenisi
vaara jdada raskaan kuorman ruhjomaksi jarrutus- ja t&r-
mdystilanteissa.

Erikoiskuljetuksen jdrjestelyissd tulisi kiinnittdd huo-
miota siihen, ettd kuljetuksia viltettdisiin vaikeissa
keli- ja ndkyvyysolosuhteissa. Liukkaalla kelilld pitdi-
si pyrkid erityisesti estdmiddn perdvaunun luisuminen
tien vasemmalle puolelle jarrutustilanteissa. Suurten ja
hitaiden kuljetusten havaitsemista tulisi entisestdin
tehostaa sopivilla varoituslaitteilla.

Erikoiskul jetusten vuosittaiset m83rdt ovat jatkuvasti
kasvaneet tuotantomenetelmien muutosten mydtd ja samal-
la kuljetukset ovat tulleet entistd suuremmiksi. Maan-
tieliikenne on yleensdkin kasvanut huomattavasti tarkas-
teluajanjaksona (v. 1970...1976). T&std huolimatta kuo-
lemaan johtaneiden erikoiskul jetusonnettomuuksien mi3-
rdssd ei ole havaittavissa kasvua, mik3 osoittanee 1liij-
kenneturvallisuustoimenpiteitten positiivista vaikutus-
ta.
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TUTKIJALAUTAKUNTA
14%ni Vahinko n:o
LOPPULAUSUNTO
1, Vahingon syy
Tutkimuksissa on todettu henkilBauton kul jettajan
3 ajaneen ki ihtyneesséd mie-

2,

lentilassa vidkijuomien vaiku-
tuksen aleisena (1,4 °/oo) valtatieti
eteladn suuntaan ja tdrminneen
\ osittain‘ajoradalle pysdkdityyn erikoisnosturi-zutoon
Bin on todettu ennen térmiystd ajaneen noin 20 cm
tien reunaviivan oikealla puolella,

Siitad huolimatta, ettd erikoisnosturi-auto oli osittain
pysdktinyt ajoradalle £50 cm), timidn ei voida katsoa mys-
tédvaikuttaneen onnettomuuteen,

Tieolosuhteilla ei ole todettu olleen mitd&n syy-yhteyttd
onnettomuustapahtumaan,

Kummassakaan ajoneuvossa ei ole todettu sellaista teknillis-
td vikaa, Jolla olisi ollut merkitysti tapahtuneeseen onnet-
tomuuteen,

Tutkimuksissa ei ole voitu selvittdid, oliko perd#najo ta-
hallinen,

Turvavyot ja vammojen syyt

Henkildautossa el ollut turvavoiti, -

- 8: n kuolemaan johtaneet vammat (kts, l3Eninl&#ks-
rin lausunto), jotka ovat aiheutuneet ohjauspysristd, olisivat
estyneet turvaviilld.

Muut vammat, Jotka ovat aiheutuneet ohjauspysdrdstd ja koje-
taulusta, olisivat estyneet turvaviilli.



3., Huomioonotettavat turvallisuusnikskohdat

- valistusta turvavoiden kiytostd
- valistusta liikennejuoppouden vaaroista

ssa, paivand kuuta 197

Tutkijalautakunaan puheenjohtaja

Komisario

Jasenet:

Insinsori Insinddri
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LITTE: 2
TUTKIJALAUTAKUNTA
lddni Vahinko n:o
LOPPULAUSUNTO
1, Vahingon svy
Vahingon on aiheuttanut A:n kul jettaman kuorma-
auton virheellinen kuormaus, mikd on tehnyt

3.

auton hallinnan epdvarmaksi.

Auton kuormana on ollut 20,5 n:n pituinen palkki sijoi~
tettuna siten, ettd sen painopiste on ollut perdvaunun telin
kohdalla. Palkin pystyheilahtelu on keventidnyt etupydrien pai-
noa Ja vaakaheilahtelu taas aiheuttanut ohjausvaikutuksia ve~
toautoon. Palkin liikkeistd Ja mahdollisesta kuljettajan Jjar-
rutuksesta Jjohtuen on kuljettaja alamdessd menettdnyt auton
hallinnan, mutta ohjauksella saanut auton palautetuksi omalle
ajokaistalle, Heilahdusliikkeestid on auto kuitenkin kdadntynyt
uudelleen vasemmalle Ja kuljettajan Jarrutuksesta ldhtenyt
taittumaan tielld siten, ettZd etuosa on ollut palaamassa omal-
le ajokaistalle, kun vastaantullut B:n kul jettama
henkilsauto on tormannyt vetovaunun vasempaan sivuun
lavan alle polttonestesdilioon, Torméyksen Jjdlkeen kuorma-auto
on taittunut tiellid kokonaan linkkuun,

Kuorma-auton hallintaa on vaikeuttanut uuden sateisen
tienpinnan liukkaus,

Turvavyot ja vammojen syyt

Henkilbdautossa ei ollut turvavoiti., B on
kuollut syddmen repedmiin, mitkd ovat aihcutuneet auton etu-
osan sisdinpainumisesta ja murskautumisesta, Turvavdiden kdyt-
t6 ei olisi estdnyt vammojen syntymistd. 3

Huomioonotettavat turvallisuusnikokohdat

-~ virhellisen kuormituksen vaaroista liikenneturvallisuudelle
tehtdva valistusta ja valvontaa tehostettava



LIITE 2
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- kehitettdva laitteita, Jjotka estdvidt puoliperdvaunun link-
kuunmenemisen

- kuorma-autot pyrittdva varustamaan kuormitussiddteisilli
taka-akselien Jjarruvoimien jakajilla

- kuorma-autoihin pyrittdvda saamaan sivusta alle ajamisen
estdavat sivupuskurit

- uuden médrdn tienpinnan kitkakerroin pyrittdvda saamaan jo
valmistusvaiheessa liikenneturvalliseksi,

Tutkijalautakunnan puheenjohtaja

Komisario

Jasenet:

Ylikonstaapeli Insinoori Dipl.insinddri




LIITE 3
TUTKIJALAUTAKQNTA 1(2)

1848ni Vahinko ngo

LOPPULAUSUNTO

1. Vzhingon syy

Tapahtuman alkusyynd on ollut autonkuljettaja A:n
ohjgam;n, terdspalkeilla lastatun puoliperivaunullisen

kuorma-auton tSrmitminen edel-
12 samaan suuntaan ajaneen, B:n ohjeaman perdveunul-
lisen traktorin perdin, Paikella vallitsevista hy-

visti nikemdolosuhteista huolimatta kuorma-auton kuljettaja
0oli havainnut edelldin ajavan traktorin vasta n, 10-15 net-
rin etHisyydeltd, Pifasiallisin syy tapahtuneeseen on kuor-
ma-auton kuljettajan huomiointivirhe, Pohon osasyynd on vai-
kuttanut

~ hdnen visymystilansa ja mahdollisesti heikohko huonio

kykynsd

- edelld ajaneen traktorin tien pddllysteen viriin sulau-~
tunut harmahtava viari

- seki mahdollisesti traktorin hides ajonopeus (15-20 km/h)

Seurausten vakavuus on aiheutunut kuorma-auton lavan etusei-
nimin puuttumisesta sek# lisdksi tertspalkkien kuormausta-
vasta, Jjotka molemmat mahdollistivat kuorman siirtymisen.

2, Turvavybt ja vammojen syyt
Ajoneuvotyypelissd el kidytetd turvaviiti,

K-auton matkustajan peruskuolinsyy on ollut kaularangan
murtuma selkiydinvioittumineen, Ném#d vammat oli aiheuttamut

siirtynyt kuorma.

Mik#li kuormen siirtyminen olisi voitu esthd, olisi kuolema
mahdollisesti viltetty.
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3. Huomioonotettavat turvallisuusniktkohdat

- Vdsyneeni ajoa vdltettivd ja erityisesti on vdltettivi
amnattiautoilijoiden ylipitki¥ tyYaikoja, Tdltd osin
olisi tydnantajia valistettava

- takaa lihestyvien ajoneuvojen vaaroista tehtivié valistus-
ta, etenkin hitaita ajoneuvoja lidhestyttiessd

~ hitaastil liikkuvien ajoneuvojen takaosat olisi merkitti-
vd riittivin selvisti omalla erityistunnuksella

~ yleensd kiinnitettdvd huomiota raskaiden Ja pitkien kuor—
mien kuormsustapaan,

Tutkijalautaltunnan puheenjohtaja

LP:n l¥ddninkomisario

Jédsenet:

insinsbri insindbri
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PUTKIJALLUTAKUNTA
1Z48ni
Vahinko No

Loppulausunto

1. Vahingon syy

A Bl BN B = .

Tutkimuksissa on todettu vahingon syyksi autoilija

A: n kuljettaman erikoiskul jetuksiin terkoitetun ajoneuvo-
yhdistelmin perédvaunun ohjauslaitteissa ollut
texnillinen vik a2, jonka Jjohdosta peravsunu on
kulkenut noin metrin vetovaunun kulkusuunnasta vasemmalla.

Autoilija A on kuljettanut ajoneuvoyhdistelm&llaan 32,30
metrin pituista ja noin 27.000 kilon painoista esijannitettya
teridsbetonipalkkie.

A: n kuljettama ajoneuvoyh-
distelmdn peradavaunun pankko tormé&si vastaan tulleen auton-
kul jettaja B: n kuljettaman puoliperd@vaunuyhdis-
telmén perdvaunun vasempaan etukulmaan Jja si-
vusi lavan leitaa 8,8 metrin matkan, jonka loppuvaiheessa
érikoiskuljetusperévaunun ohjaava z2kseli tormdsi hiilenkul je-
tusauton perdvaunun telin vasempaan pydrgdn. Tormdyshetkelld

E:n kuljettama ajoneuvoyhdistelmdn vasen reuna on ollut
ajosuunnassaan 40-45 cm keskiviivan oikealla puolella. Tormd-
vyksen jadlkeen kuorma-auto (8:n) pysyi omzlla ajokaistallaan
pyséhtyen kuljettajan jerruttamana noin 90 metrin p&a&han, ja A:n %
kuorma-auton perdavaunun ohjauslaitteiden rikkouduttua
se ohjautui tien vasempaan sivuun ja kaatui. Erikoiskul jetus-
perdvaunun ohjautuessa vasemman puoleiselle tien osalleAvas—
taan tullut henkil&auto iskeytyl siihen suistuen kulku-
suunnassaad vasemmalle tien oheen kuljettajan ssadessa vdlit-

tomdsti surmansa.

Kul jetuksen luonteen Jja kdytetyn kulkureitin huomiocon ottaen
A:n on tdytynyt olla tietoinen perdvaunun virheellisesta
kulusta, mutta jatkanut ajoa siitd huolimetta.
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Tieolosuhteissa ei ole todettu mitéddn selleistes, mikd olisi
myotaveikuttanut onnettomuuteen. B:n autossa ja
henkilGautossa el ole todettu mitédn sellaista vikeaa,
mikd olisi vaikuttanut onnettomuuteen.

Lisgkei tutkimuksissa on todettu, ettd erikoiskul jetusperdvau-
nun je vetoauton yhdistelmédssa on ollt ylikuormaa noin 8500
kiloa ja ettd kuljetus suoritettiin ilman MA&A 36,9 §:n edellyt-
tamid erikoiskul jetuslupia.

Turvavyét ja vammojen syyt

HenkilOautossa oli 3-pisteen turvavyot kdytossa.

- Crn kuolemaan johtaneet vammat (kts.
kuolintodistus) ovat aiheutuneet iskeytymisesti toiseen ajo-
neuvoon ja oman ajoneuvon vasemmasta ovesta.

Huomioon otettavat turvallisuusndkokohdat

- erikoiskul jetuksiin hyvdksyttdvien ajoneuvojen liikenneturvalli-
suuteen kiinnitettava erityistd huomiota,

- erikoiskul jetuksia koskevat s&d@nndkset uudistettava lainsgddian-
toteitse,

- erikoiskul jetusten valvontaa tehostettava,

- valistuksella korostettava erikoiskul jetuksia suorittavien
henkiltiden vastuuta.
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TUTKIJALAUTAKUNTA Vahinko n:o
133ni

LOPPULAUSUNTO

1. Vahingon syy

Tutkijalautakunnan kisityksen mukaan vahinko on aiheutunut
kuorma-auton D , kul jettajan
huomiointivirheestaiad.
Ajoneuvojen tormiysjdlkien ja tiehen syntyneiden jalkien
perusteella on tapahtuman kulku ollut seuraavanlainen,

Valtatielld on etelaun suuntaan matkalla ollut
kuorma-auto B ollut pysdhtyneend kulkusuunnassaan ticn
oikeaan laitaan n., 300 m risteyksestd eteldadn pain.,

Sen takaa on_tullut erikoiskul jetusta suorittanut kuorma-auto
i . (+ puoliperdvaunu A
on vastaantulleen liikenteen johdosta hiljentZnyt nopeuttaan

Jja mahdollisesti pysdhtynyt i :n taakse. Seuraavana on
punjois suunnasta tullut - henki~-
1l6auto C , joka myoskin on pysghtynyt tai la-
hes pysédhtynyt A -guorma-auton perdan.: C on va-
hin aikaisermin ohittanut kuorma-auton D (+var-
sinainen perdvaunu ), joka kuljettajansa liian myo-
hisn jidneestd Jjarrutuksesta Jjohtuen on térmédnnyt C:n perdan
(A0 207 ). . on suistunut etecnpdin siten, ettid A:n

~avoinna ollut vasen takaovi on leilkannut C: n katon hclki oi-

keasta etukulmasta alkaen katon keskelle takareunaan (20 - 300).
Tapahtuman Jjatkuessa on D:n vasen etupydrd kulkenut vasemmal-
le k#antyneen C:.n oikean takakulman yli (n.30 - 50°) ja o

on tormannyt A tn perddn, C on suistunut vasemmalle Jja
sen irtileikkautunut oikeanpuoleinen katon osa ja tavarasdilidn
nasta tullut kuormo-cuto E on torminnyt oikeanpuoleiset pyo-
rdt ajosuunnassaan asvaltin ulkopuolella vasemmalla etultulmal-
laan C: n oikeasta etukulmasta alkaen noin 40 - 50° kulmassa
tichen nihden olevaan C:hen, Tormdyksen edistyessé on E: 0
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vasen etupyorda kulkenut vinottain C:n etuosan yli,. crin
takapdd on jatkonut kididntymistdfin cikealle ja auto on vastapZi-
vdain vaakatasosta kdzintyen suistunut ajosuunnassaan cteenpdin
jddden noin 4 m pddhdn E=: n ja c:n tormdyskohdasta.
Tapahtumien syntyyn on mydtdvaikuttanut:
- vallinnut vesisade,ﬂjoka on saattanut heikentid ndkyvyyt-
td ajoneuvosta ulos ja pidentdnyt jarrutusmatkoja
- L -kuorma-auton ylikuorma (sallittu
kokonaispaino 34300 kg, ylikuormaa yli 3000 kg), sekd
vetopydrien jarruhihnojen rasvaisuudesta johtunut hei-
kentynyt Jarrutusteho, Jjotka yhdessd ovat aihcuttaneet
jarrutusmatkan pidentymisen
- C:N kuljettajonsuorittama mahdollisesti virheellinenkin
ohitus on ilmeisesti kiinnitti#nyto:n kulj. huomiota sii-
nid madrin, cttd hinen edessi olleiden kuorma-autojen joh-
dosta suorittama tilanteen arviointi on jéinyt liian myo-
hdiseksi,
- D:n suuri nopeus (vidhint#dsin 90 lum/h).

2, Turvavyst ja vammojen syvt

C:n kuljettaja on kuollut kallonmurtumiin, Jjotka ovat
) iskeytymisesté 3 ? .
aiheutuneet//Auton kKaton etuosaa vasten. Autossea olleiden 3-pis-~

teturvavoiden kdytts ei olisi estdnyt kuolemaa.

%, Huomioonotettavat turvallisuusndkokohdat

- muun liikenteen seuraamiscsta ja ajo—olosuhteiden huomioimi-=
sesta tehtdva valistusta.
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Tutkijalautakunnan puheenjohtaja:
Komisario Jdsenet:
vt. Komisario ; Rak.mest. Ins.
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Vakuutusyhticiden. e
Liikenneturvallisuustoimikunta (VALT)
TUTKIJALAUTAKUNTA Vahinko
laéani
1 kuollut
1 vammautunut
1l ei vammautunut.
LOPPULAUSUNTO®O
1, Kuvaus tapahtumasta
A ajoi. erikoisautolla (nosturiauto)
etelom suuntaan, HZn oli kd@anty-
massa paikallistielle idan suuntaan ajosuunnas-
saan vasemmalle liittym&ssd olleen korokkeen vasemmalta puolel-
ta, kun etelan suunnasta tuli B:n kul jettama henki-
loauto matkalla pohjois suuntaan,

Risteyksessd omalla ajokaistallaan B:n cutotprmédsi oikealla etu-
kulmallaan kasantymédssd olevan erikoisautom oikeaan sivuum takim—
maisen etupyorin kohdalle,

Tormayksen jédlkeen henkildauto sinkoutui takaisin tulosuuntaansa
Ja pysahtyi valtatien keskitielle noin 45° kulmaan tien pituus-

suuntaan ndhden, Nosturiauto kulki vield kuusi metrid ja pysidh=-

tyi valtatien ajoradan ulkopuolelle paikallistielle,

2, Vahingon paisyy

Vahinko aiheutui. £: n vadrastd tilannearvioinnista hanen yrit-
tdessiddn ehtid kdantymddn vasemmalle johtavalle paikallistielle
ennen s:n  risteykseen tuloa,

Vidrs tilannearviointi kohdistui vastaantulevan henkildauton
nopeuden aliarviointiin' ja kuljettamansa 32 tonnin: painoisen ja
15 metrii pitkin erikoisauton mahdollisuuteen entii valtatielti
pois,

3. Mydtiavaikuttaneet syyt

Tagpantuman syntymiseen myotavaikuttivat ainakin seuraavat syyt:

> A: n yritys kdantya paikallistielle‘liikennekorokkeen'va-
semmalta puolelta, FNik&#li hdn olisi suorittanut ki&@ntymisen
korokkeen oikealta puolelta, olisi hin joutunut ajamaan valta=-
tieti vield noin 20 metrid vidhiiselld nopeudella, Jjonka jal-
keen hdn tuskin endidn olisi yrittdnytkdan kdantyd vastaan-




4o

5

6

LIITE &
2(2)
tulevan auton eteen,
= henkildauton kuljettajan B: n kdayttdmd suuri ajonopeus,

Hdnen ajosuunnassaan 175 metriad ennen risteystd oli risteyksen
etumerkki ja hdnen olisi jo siind vaiheessa ryhtya vahentamiddn
autonsa nopeutta,

Vammat ja turvalaitteet

c istui B:n vieressd ja kuoli aortan
repeamaan ja siitd aiheutuvaan voimakkaaseen verenvuotoon rinta-
ontelossa, Vammat aiheutuivat iskeytymisestd kojetawluun ja oike-
anpuoleiseen tuulilasin/oven tolppaan, Istuinpaikalla ei ollut
turvavyotd, Turvavyon kayttc olisi mahdollisesti estédnyt kuolemaan
johtavien vammojen.syntymisenb

B sai selkd- Jja rintavammo ja
iskusta auton ohjauspyorddn ja kojetauluun, Istuinpaikalla ef
ollut turvavyota. Vyon kdytto olisi varmuudella lieventianyt ja
mahdollisesti estanytkln»vammautumlsen.

Er1k01sautonnku13etta3a A ei vammautunut,

Ilmenneet erityiset seikat.
D:n kul jettama toinen erikoisauto ajoi noin 50 metrin etii-

syydelld A:n kul jettaman erikoisauton perissi, B: 1la

oli ilmeinen tarkoitus - todettuaan uhkaavan tilanteen -~ viistidi
A: n autoa vasemmalta, T&dméd tarkoitus jdi kuitenkin: yritykseksi
huomattuaan tekana ajavan erikoisauton, Oli olemassa mahdollisuus,
ettd b:n yritys vaistdi vasemmalta olisi onnistunut,

Huomioonotettavat turvallisuusnikdkohdat

- valistustoimenpitein on pyrittdvd tehostamaan valtatielld kul-
kevien turvallisuutta nimenomaan kisntymisti koskevien siinndse—
ten sekd tielle asetettujen liikennemerkkien osalta,
turvavyon kayttod edelleen tehostettava ja pyrittidvd vaikut-
tamaan turvavoiden asentamiseen vanhoihinkin autoihin,

3sa paivand kuuta 197
Kokoonkutsuja
Ylikonstaapeli
Jasenet
Insinodri Insinéori



Tutki jalautakunta Vahinko n:o

LEITE .7
liami 1(2)
1 kuollut
- vammautunutta
- vammautunutta
';gppulausﬁnto
1. Kuvaus tépahtumasta
A ajol kuorma-autolla : » mihin oli kytketty rekiste-

roimaton puolipérévaunu lastattuna 5;5 m ieve&llﬁ hiréihu;ilalla
pédin. Hénen edellddn ajoi henkilSauto varustettuna
valaistulla tauiulla "ylileved kuljetus'". A:ta vastaan tuli
B ) pakettiautolla torméten hirsihuvilan vasempaan etu-
.nurkkaan si1lld seurauksella, ettd kuoli vdlittomésti. Pakettiauto syck-
6yl ajosuunnassaan vasemmalle pellolle pysihtyem sinne.

ZQT_Vahingongpdﬁqlx

Vahingﬁn pédsyy on kuljettajan havaintovirhe. B ei haveinnut
5¢5 m levedd hirsihuvilaa, mikd ulottui hiénen ajokaistalleen asti Ja
mitd ei oltu merkitty lain vaatimin keltaisin merkkivaloin. Kuorma-

" auton kuljetus oii muutenkin lupaehtojen vastainen.

N

e M16t£vaikuttaneina‘§yin§

Myotavaikuttaneina syind voidaan pitéd pimesd vuorokauden aikaa ja mah-
dollista hdikdisyd. Lisiksi osasyynd on ollut vhlird ajclihja ja liian
sguri tilannenopeus. On mahdollista ettd vaikka B  etuautosta havait-
sl vastaan olevan tulossa ylileveidn kuljetuksen, ei hién osannut aavis-

.

taa, etti kuljetettava esine on niin phljon‘kuljetusautda leveampi.

4k, Vammat ja turvalaitteet

B ' kuoli vatsaan saamaan kolahdusvemmaan ja niiti aiheutunee-
seen veren vuotoon elinrepeytymineen. Vammat han sai iskuata ohjaus-
pydrh&n. ohjausakaehin ja varustelautaan. Turvavdita oi ollut. Niiden
!
|

'  kiyttiminen 01 oliei kumminkaan eatanyt kuolenaa, koaka ohjauspydra.
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akseli ja varustelauta siirtyividt niin paljen tasksepdin, ettd niiden
antama isku olisi ulottunut kuljettajaan asti, vaikka tédma olisi ollut
turvavoissikin,

Kuorma-autossu olleet eividt saaneet vammoja.

S. Iimenneet erityiset seikat

Hirsihuvilan kuljetus ei miltdén osin téyttanyt lakiin perustuvien lupa=-

6. Huomioonotettavat turvallisuusndkdkohdat

Ylileveiden kuljetusten lupaehtojen noudattamiseen, lupien myontémiseen
J» niiden valvomisiin tulisi kiinnittdd enemmién huomiota asianomaisilla

tahoilla.

Tutki jalautakunnan puheenjehtajana toimi

Liéaninkomisario

Insinoori

Insintori -
(Sihteeri)
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Vakuutusyhtisiden
Liikenneturvellisuustoimikunta (VALT)
TUTKIJALAUT .KUNTA Vahinko n:o
124Ani
1 kuollut
1 vaummautunut
2 el vammauturutta
LOPPULAUSUNTO c
1. Kuvaus ‘tapahtumasta
B. ajoi henxildautolla kantutieta
eteld suuntaan. Samaan aikaan ajoi A
" nosturiautolla ~ kantatielle siltatydmaalle

':,Johtaval ta yksityistieltid. Nosturiauton ollessa Laantymasséa
~kantat¢eile etelan suuntaan torma51 S n kul ‘ettama hen-
_ klloauto nosturlauton vasempaan lokasuoaaan Ja puskuriln.

B n -huomatesse nosturlauton oli'hén painanut jarrua, mut-
ta huomattuaan euton menetténeen ohjattavuutensa lopettanut
jarruttamisen.hluton'ohjéttavuus palautui kuitenkin liian
‘myShdén, jotta - 3 olisi ehtinyt ohjausliixkeelld va- .
semmalle vdistad yhteenajon. Henkil8auto tormési takaviistos-
- ta’ nosturlauton vasempaan etulokasuojaan Ja puskurlln. Autot
pysdhtyivi#t yhteentSrmivspaikan lsheisyyteen tielle.

2. Vahingon p&adsyy

Vahlngon padsyynéd on ollut nosturiauton kuljettajan
A:n . huomiointivirhe.

2. Myotéveikuttaneet syyt

| Vahingon syntymiseen on myotédvaikuttanut yksityistieliit-
tymédn liikenneturvallisuuden kannalta epdedullinen sijoitus
(pienisdteisen kaaren jdlkeen) ja A:n  kuljettaman nostu-
riauton hitaus ja pitkd takaylitys. ,




»
b oK

5

-2 - LIITE 8
2(3y

Vammat ja turvalaitteet

£ istui henkilbautossa oikealla takana je
kuoli rurtumiin kalilossa, rintakehdssd ja kaularangassa.

Vammat aineUtuivat kuorma--auton etupuskurin sisireunan pu-
rist=eara hinet henkildauton takaoven takapilaria vasten.
Autcesa ei ollut turvaviitd., Turvavydn ja suojakyparin kiv-
16118 ei olisi voitu estd& vummojen,syntymisti.

D istul henkildautossa kuljettajan vie-
recséa. Harn sai ‘uhgevammoaa oikeaan kylkeensa ja. oikeaan ka-

klvarteen luunmurtuman. Vammdt aiheutti 11melsest1 nenkilBauton

varustelauta siirtyess&déan auton takaosaan. Istuinpaikalla el

4ollut turvavbitd. Turvavoiden. kdytto olisi llSanqyt D:N

saamia vammoga.

B henkilBauton kuljettaja ja henkildauton
taxalstulmella vasemmalla istunut E eivat vammau-
tuneet onpettomuudessa. Istuinpaikoilla ei ollut turvavoéiti.
Turvavblden kavtto ei olisi aiheuttanut vammo ja.

AL nosturiauton kuljettaja ei saanut onnetto-
muudessg vaumo ja. Autossa ei ollut turvavoitd eikd niiden
kaytto olisi aiheuttanut vammoj=

Ilmenneet erityisef seikat

Henkilbauto takertui nosturiauton taaksepdin talvutet-
tuun etupuskurin p#&hén.

6. Huomioon otettavat turvallisuusnidkokohdat

- Oikeista viistimistavoista ja oikeasta vdistémistek-
niikesta tehtdvd valistusta.

- deenueeltaan normaallsta p01kxeav1en ‘kuten yliras-

kalden, ylllevelden ja yllpltklen agoneuvoaen ‘kul jet-

tamiseen kiinnitettava huomlota pyrklmalla riittéavan
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tehokkaasti varoittamaan ruuta liikennettd.
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ﬂ 1kind Aoy
1 kuollut

1.

2.

e

Se

- vammautunutta

1 el vammautunutta

Loppulausunto

Kuvaue tapahtumasta

B ajoi eteldstd pohjoisen suuntaan
Hanta.vastaan tuli A . lavettiautolla. Edelldidnkulke-
neen traktorin takia A joutui jarruttemaan autoaan, jolloin

lavetti kdantyi poikittain tielle vetien myds vetoauton osit-
tain poikittain. B tormaési h-autollaan vetocauton ta=-
kcosaan s111d seurauksella, ettd auto romuttui tHysin.

B kuoli todennékdisesti heti. Lavetticuto veurioitui vain
véhin.

Vehingon padsyy

Vehingon on katsottava aiheutuneen tien virheellisestd kallis-
tukeesta. Jos tien kallistuslolisi ollut cikea, ei auto £kil-
lisestd jarrutuksesta huolimatta olisi kddntynyt péikittain
vastean tulevalle liikenteelle tarkoitotun ajokaistan yli, vaan
oikealle, jolloin yhteentérmiystd ei olisi tapahtunut.

Kydtavelkuttenect syyt
Myotédvaikuttaneina syind on pidettdva liukkaita keliolosuhteits,

dkillistd jarrutusta ja liian suurta tilannenopeutta sekd tien

heikkoja nikemzolosuhteita.

Varmat ja turvalaitteet

B kuoli rintekehén ruhjevamnaar. Vemmat hén sai
iskusta ohjauspyOrddn. Turvavgitd ei ollut, eiviatkd ne olisi

pelastaneet kuolemalta, koska auton vasen puoli ruhjoutui tay-

€in.
A el loukkaantunut. Turvavsitd ei lavettiautossa
ollut, eika niilld olisi ollut merkitystakadn,

Ilmenneet erityiset seikat

R ei pystynyt viHistédmddn olkealle j&ﬁtynoest§4tien
palteesta johtuen.
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livomioonotottavat turvallisuuecnikokohdat

Tutkittu tapeus el tuo esille mitddn, mihinkd olisi kiinnitet-

tava erityistd huomiota.
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Tutki jaliautakunnan puheenjohtajana taimi
vitininkomisario

Insindori

Raekennuemestari

Ineinodri

(sihtceri)
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TUTKIJALAUTAKUNTA Vahinko n:o
1l8&ni

1 kuollut

2 ei vammautunutta
LOPPULAUSUNTO

1, Kuvaus tapahtumasta

8 ajoi kuorma-autolla
pohjnise n suunnasta etelddn  pdin. Ohittaessaan
kahta pysdékkilevennykselle Pysdkditynd ollutta perdvaunullista

kuorma-autoa, joissa oli ylipitki erikoiskul jetus, B oh-
Jasi auton osittain tien keskiviivan vasemmalle puolelle, T&dl-
16in vastaan tullut C: n ohjaama henkiltauto

térmédsi kuorma-auton korin vasempaan
etukulmaan ja sivuun kulkeutuen timin Jdlkeen ajoradan vasemmal-
le puoliskolle, jossa tormisi Pysdkdidyn perivaunun

vasempaan takapySréddn. Pysdkoidyn perdvaunun takaosa oli osittain
ajoradalla. Sen kuljettajana toimi A

2. Vchingon p#isyy

Vahinko aiheutui B: N virheellisestid
@jolinjasta hdnen kierldiessidian D e-
rdvaunun takaosan muodostaman e S-
teen tarpeettoman kaukaa siten, et~
t & Joutui 0osittain tien vasemnal-

3. Myotdvaikuttaneet syyt

\
|
|
1
1le Puoliskolle. ‘}
|

Tapahtuman syntyyn myotavaikuttivat pysikkilevennykselle
pPysékdity perdvaunu, jonka takakulma jdi ajoradalle. Kohdalla ole-
van huoltoaseman kirkas valaistus seki erikoiskul jetuksen useat

varoitusvilkut haittasivat havaintojen tekoa muuten pimedlld
tiellsd,

4, Vammat ja turvalaitteet

c kuoli maksan'ja pernan repeytymiin., Vammat aiheu-
tuivat iskeytymisests sisééntyﬁntyvﬁén ohjauspylvidiseen. Autossa
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ei ollut turvavoitd. Vyon kdytts ei olisi estényt kuoleman
aiheuttaneiden vammojen syntymistd ohjauspylvddn sisdédntysn-
tymisen takia.

B el vammautunut. Autossa ei ollut turvavyots,
eikd turvavyon kdytts olisi aiheuttanut vammoja.

A el vammautunut. Hén ei ollut autossa tapah-
tumahetkellsd,

5. Ilmenneet erityiset seikat

c nlisi voinut vilttdd vahingon ohjaamalla henkils-
auton ajokelpoisen pientareen kautta.

6. Huomioon otettavat turvallisuusnikskohdat

- véaltettdvd kaikenlaisten esteiden tarpeetonta Jattamista
ajoradalle

= ajoneuvo pidettdvd kohtaamistilanteissa ajoradan oikeassa
reunassa

- liian voimakkaita kontrasteja aiheuttavien valoldhteiden
hd@irissevd vaikutus poistettava.

Tutkijalautakunnan puheenjohtaja:

Komisatio

Jédsenet:

Dipl.ins. Rak.mest,

Sihteerini




S
\

TUTKIJALAUTAKUNTA Vahinko n:o LADES A
154 1(2)

1 kuollut
1 vammautunut

LOPPULAUSUNTO 1 ei vammautunut

1. Kuvaus tapahtumasta

A ajoi kuorma-autoa

hinaten 16,8 m pitkaa kuljetuspyérin varustettua torninosturia
etel» n suuntaan. Nosturin liukuessa sivu-

suunnassa vasemmalle t6rmidsi siihen pnhj&is suuntaan matkalla ol-

lut B: n kul jettama pakettiauto

. Nosturi ruhjoi pakettiautoa irroittaen siitd ka-
ton. Pakettiauto kulki ruhjoutuneena 180 m:n matkan suistuen sen-
Jédlkeen oikealle tienoheen.

Kuorma-auto nostureineen suistui tormdyksen jdlkeen kulkusuunnas-

saan oikealle auton jiidessd pydrilleen osittain ajoradalle ja
nosturin kaatuessa kyljelleen ojaan.,

2. Vahingon pi#isyy

Vahinko on aiheutunut nosturin virheellisestid kuljetustavas-
ta.

3. Mydtédvaikuttaneet syyt

Tapahtuman syntymiseen on vaikuttanut mySs lumisohjoinen Jja
pakkautuneen lumen peittimi tienpinta,

4, Vammat ja turvalaitteet

Pakettiauton kuljettaja B kuoli kaulan ja kallon-
pohjan murskaantumiseen. Vammat syntyivdat nosturin leikatessa
auton katon., Turvavytn kdyttos ei olisi estédnyt B:n
kuolemaa, ‘ _
Kuljettajan vieressi pakettiautossa istunut & ~sai tor-
mMdyksessd aivotdrihdyksen ja avohaavan pddlakeensa, Vammat syn-
tyivét nosturin ieikatesSa auton katon, Turvavyon kaytto 0I51
lisé@nnyt vammoja ja mahdolllsesti aiheuttanut kuoleman.
Pakettiautossa ei ollut turvavéiti,

Kuorma-auton kuljettaja A ei vammautunut,
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5 Ilmenneet'erityiset seikat

Nosturin siirtoon olj lupa vain kuorma-auto+

peravaunu yhdis-
telmdad kdyttden eiki siis hinaamalla,

6. Huomioonotettavat turvallisuusnékékohdat

oikean kuljetustavan merkitysti korostettava,

- tienpidossa pyrittivy mahdollié@mman nopeaan liukkaudentorjunv

Tutkijalautakunnan Puheenjohtaja:

Komisario

Jédsenet:

Ld&nin oik,14sk, Insinéori Rak.mest, Insintori,
sihteeri
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Yakuutusyhticiden : ' Vahinko no 172)

Liikenneturvallisuustoimikunta (VALT)

TUTKIJALAUTAKUNTA
13ani
1 kuollut
1 ei vammautunut
LOPPULAUSUNTO

1. Kuvaus tapahtumasta

B ajoi pakettiautolla

tietd ste’# n suuntaan. Samanaikaisesti
0li ete:. suunnasta tulossa A: m ohjaama ylilevedssa
kuormassa (5,3 m) oleva puoliperdvaunulli-
nen kuorma-auto . Kuljetuksen edessd ja takana ajoi

varoitustauluin ja merkkivaloin varustetut/etu- ja taka-autot.

g:n edelld ajanut auto oli kohdannut ylilevedn kuljetuksen,
mutta B ei jostain syysti havainnut kuljetuksen todellista
leveyttd vaan tormidsi kuormana olleen rautakehikon kulmaan niin,
ettid pakettiauton vasemman kyljen yldosa repeytyi auki ja samal-
la pakettiautonkuljettaja B vammautul niin vakavasti,
etta ﬁenehtyi sairaalran vietdessa.

2. Vahingon paasyy

Tutkijalautakunnan kdsityksen mukaan vahinko aiheutui siitd, ettd
B ei ajoympdristtolosuhteiden takia havainnut vas- .
taantulevan ylilevedn erikoiskuljetuksen todellista leveyttd.
Kyseisen ylileveyden havaitsemista heikensiv&t pime&h&mdrd, lu-
misade sekd edelld ajavan auton nostattama lumipoly. Mahdollises-
ti my6s ylileveydestd varoittavat merkkivalot ovat olleet heikko-
tehoiset ja lumipdlyn likaamat. Liséksi voidaan todeta liukkaiden
keliolosuhteiden ja vilkkaan liikenteen kiinnittédneen niin kul-
jettajan huomiota, ettd hdn ei riittévidn ajoissa havainnut eri-
koiskuljetuksen leveyttd. Mahdollisesti 8: n edelld ajanut
auto on peittédnyt ylileveyttd osoittavien varoitusvalojen ngkymi-

S€n.
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B a Myﬁtévaikuttaneet syyt

Tapahtuman syntymiseen myotédvaikuttavana tekijanad on pidettédva
gitd, ettd kuljetus tapshtui Jjuuri vilkasliikenteisimpdnd ai-
kana kuljetus olil kuljetusluvan mukaan kielletty.

kana, Jjona al
kana poliisi! Tutkijan huom. )

(Kuljetuksen etuautossa oli mu

4. Vammat ja turvalaitteet

B:n, pakettiautonkuljettajan,
kuolema aiheutui piin ja Kaulan alueelle kohdistuneesta voimak-
kaasta ulkoisesta tylpdsta vakivallasta, lihemmin ylilevedn kul-

jetuksen teraskehikon tyontymisesta pakettiauton sisdlle. Tal-
16in B:n III kaulanikama murtui sekd kXaularanka meni mur-
tumakohdalta sijoiltaan sekd gselkdydin jai puristuksiin. Is-
tuinpaikalla ei ollut turvavoitda. Turvavyon kdytts ei olisi es-
tdnyt vammo jen syntymisté.

C istul pakettiouton kuljettajan vieresssd,
eikd hin vammautunut. Istuinpaikalla ei ollut turvavoitd eikd

niiden kaytslld olisi ollut mitddn vaikutusta.

5., Huomioonotettavat turvallisuusnidkodkohdat

- erikoiskuljetusten lupaehtojen noudattamisen tadrkeyttd tulee

korostaa

- erikqiskuljetusten lupaehtoja tulisi tarkentaa siten, ettd
kuljetusta ei saisi suorittaa heikoissa nikemdolosuhteissa
(lumisade, sumu ym.) .

- kiinnitettdvd ylileveissd kuljetuksissa huomiota kul jetuksen

ddarivalojen tehoon ja ndkymiseen sekd esitetaan narkittavaksi hei-
jastinmateriaalin kiyttosa samanaikaisesti valojen kanssa ylilevey-

den diriulottuvuuksien osoittamiseksi.
ssa pdivénad kuuta 197

Tutkijalautakunnan puheenjohtaja:

Laininkomisario

Jisenet:

Insinoori Ins. tlk:n sihteeri
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GLTTE: 933
Vakuutusyhtididen
Liikenneturvellisuustoimikunta (VALT)
TUTKIJALAUTAKUNTA Vahinko n:o
1d&ni
1 kuollut
1 vammautunut
2. el vammautunutta
LOPPUL AUSUNTDO
1. Kuvaus tapahtumasta
Linja-auto ¢ ajoi tiets

etels n suunnasta, Vastaan tuli kuljetuslavetin (1/2-
perdvaunu) vetdmd@ kuorma-auto A , mihin o0li kytketty
tdysperdvaunu B . Kohtaamisvaiheessa luisui féysperé-
vaunu‘1inja-auton_ajokaistalle, Jjolloin sen vasen etukulma
tormési linja-auton vasempaan etukulmaan ja kuorma-auton
vasen tekekulma painui sivuttain linja-auton vasemman si-
vun sis#@zn. Tormdyksen seurauksena kddntyi linja-auto tiel-
le poikittain perd ojaan ja perdvaunu suistui tulosuunnas-
saan oikean puoleiseen oJaan.

Vahingon pddsyy

Vahinko aiheutui hinattavan ajoneuvoyhdistelmin kuljetta-
Jjan ajoneuvoyhdistelmé&n kdsittelyvirheesti.
Ennen kohtaamista tapahtuneen jarrutuksen seurauksena on
perdvaunu luisunut tien vasemmalle puolelle.
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Myotdvaikuttaneet syyt

Tapahtuman syhtymiseen myttdvaikuttivat

- ldmén tyyppisen jarrujédrjestelm#n toiminnallinen heik-
kous. Perdvaunussa Jarrut irtoavat myshemmin kuin veto-
autossa.

- tien yksipuoleinen sivukaltevuus.

Vammat ja turvalaitteet

linja-auton kuljettaja kuoli
luun murtumisiin ja vatsaontelon sis#delinvammoihin. Vem-
mat aiheutuivat iskeytymisestZ ohjauspysridn seki suistu-
misesta istuimen ja korin etuseinin viliin. Istuinpaikalla
el ollut turvavoitd. Turvavytn kdyttd ei olisi estinyt vam-
mojen syntymista.
Linja-autossa matkustajana ollut henkilo sai haavau-
mia ja mustelmia eri puolille kehoa. Istuinpaikalla ei ol-
lut turvavditd. Turvavoiden kdyttd olisi todennskdisesti
estdnyt vammautumisen.
Kuorma-auton kuljeftaja Ja hénen vierel-
1ddn istunut herkils eivat vammautuneet. Autossa ei

ollut turvavoita, ‘eik# turvaviBn kiytts olisi aiheuttanut
vammo ja.

Ilmenneet erityiset seikat

Linja=auton kuljettajalla ei ollut mahdollisuutta vHistii.

Huomioon otettavat'turvallisuusnékﬁkohdat

- ajoneuvoyhdistelmien Jarrujdrjestelmisd pyrittivi kehit-
témdin

- tukkipankkojen vaarallisuuteen kolaritilanteissa kiinni-
tettdva huomiota '
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- pddesiallisesti raskaan liikenteen kéytt8millH &1jy-
sorateilld tulisi kdyttdd kaksipuoleista kallistusta,

kun on kysymys suurista kaarresHiteistH.

ssa péivénd kuuta 197

Tutkijalaytakunnan puheenjohtaja:

Ylikonstaapeli

Jédsenet:

Insinddri Ins., sihteeri

:
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LIITE 14
TUTK IJALAUTAKUNTA Vahjnko n:o 1(2)

lddni

1 kuollut
1 vammautunut
LOPPULAUSUNTO 1 ei vammautunut

1. Kuvaus tapahtumasta

Kolme kesamokkejd kuljettavaa kuorma-autoa ajoi perdkkiin
lumista ja sohjoista tietd etels n suunnasta,
Kuorma-autojonon edelld ajanut henkildauto pysihtyi maitolai-
turilevennyksen kohdalle jddden osaksi ajoradalle. Ensim-
mainen Kuorma-auto enndtti ohittaa pysdhtyneen henkildauton

ennenkuin oohjois suunnalta saapunut B: n kul=-
Jjettama pakettiauto ennidtti paikalle.
Toisena Jjonossa ajanutta kuorma-autea kuljet-
ti A y Joka pakettiauton havaittuaan yritti py-

sdyttaa kuorma-auton., T&l16in kuorma-auto luisui tielld poi-
kittain tukkien tien., Pakettiauto t&rmdsi kuorma-zuton etu-
osaan. Kuorma-auto pyszZhtyi poikittain ajoradalle ja paket-
tiauto ajoradan ulkopuolelle vinottain keula menosuuntaan-
sa.

2. Vahingon syyt

Ensimm@isen kuorma-auton edelld ajaneen henkildauton py-
sdhtyminen Jja uudelleen liikkeelle 1#dhtd6 aiheutti kuorma-
autojonon valien tiivistymisen, Jjolloin henkilbauto uudelleen
osaksi ajoradalle pysZhtyessddn pakotti ensimmiisen kuorma-
auton ohitukseen. Toisena Jjonossa ajanut kuorma-~auto yrit-
ti vaihtaen ja Jjarruttaen pysihtyid havaittuaan vastaantule-
van pakettiauton. Liukkaan tienpinnan vaikutuksesta auto em.
toimenpiteiden vuoksi k&##dntyi poikittain tielle tukkien ajo-
radan,

3. Vammat, vammojen aiheuttajat ja turvalaitteet

Pakettiauton kuljettaja B kuoli sydémen re-
pedmdén Jja murtumiin rintakehdssd sekd lantiossa, Vammat
syhtyivét orjauspydrdd Ja koJjelautaa vasten iskeytyessa.
Pakettiautossa ei ollut turvavoiti.
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Turvavyon kdytto ei olisi estdnyt ~B:n kuolemaa. 2(2)
Pakettiauton etuistuimella oikealla istunut (@

lensi tormdyksessd irronneen tuulilasin aukosta ulos saaden
murtuman vasempaan Jalkaterddnsd. Vamma syntyi mahdollises-
ti jalan iskeytyessid varustelautaan. Turvavydn k&yttd olisi
estédnyt C:n sinkoutumisen, mutta olisi mahdolli-
sesti aiheuttanut muita vammoja auton &kkiad pysdhtyessd.
Kuorma-auton kuljettaja a ei vammautunut.

L, Vahingon estomahdollisuudet ja muut turvallisuusndkokohdat

Mikdli kuorma-autojonon vidlimatkat olisivat olleet pitem-
mit ja tienpinnan liukkaudentorjuntatoimenpiteet suoritettu
sekd ajoradalla pysihdellyt henkildauto olisi pysdhtynyt a-
joradan ulkopuolelle, ei liikennevahinkoa olisi tapahtunut.

5. Ilmenneet erityiset seikat

Erikoiskul jetusten suorittamista tulisi valtt&dd viikonlop-
puliikenteessid ja veikeissa keliolosuhteissa.

Tutkijalautakunnan puheenjohtaja:

Komisario

Jédsenet:

Insinoori Ldadnin oik.lddk. Rakennusmestari

Sihteeri:

Insindori
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TUTKIJALAUTAKUNTA Vabidnlo ‘iz 1(2)
ldani
1 kuoli
2 ei vammautunutta
LOPPULAUSUNTO

1. Kuvaus tapahtumasta

R ajoi pakettiautolla
eteladn pdin, Hdnen edellidin ajoi samaan suun-
taan A : kuorma-autolla : s Johon oli kyt-
ketty-_puoliperévaunu (ns.Akuljetuslavetti). Kuorma-auto-

yhdistelmd ryhtyi hil jentdmiddn nopeuttaan kéantydikseen vasemmalle
yksityistielle ja joutui miltei pysédhtymédn vastaantulevan lii-
kenteen vuoksi, TH118in perésséajanut pakettiauto tormisi etu-~

osallaan peridvaunuun. Autot pysdhtyivdt miltei tormdyspaikalle.

2, Vahingon syyt

Vahinko aiheutui B:n huomiointivirheests, On selvitetty, et-
td kuorma-auto antoi suuntamerlin kddntymisaikomuksestaan riitti-

vén ajoissa, mutta B ei sitd huomannut,

3. Vammat, vammo jen aiheuttajat ja turvalaitteet
P-ayton matkustaja
¥ kuoli aivoruhjeeseen., Vamma aiheutui iskeytymisestd tuuli-

lasiin, Turvavyon kiyttd olisi estidnyt kuoleman aiheuttancen vam-

man syntymisen, B o A sekd kuorma-auton matkusta ja

eivdt vammautuneet,

%. Vahingon estomahdollisuudet ja muut turvallisuusnikokohdat

Vahinkoa ei olisi syntynyt, mikidli B - olisi kiinnittidnyt huo-

miokykynsd auton ohjaamiseen.
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5. Ilmenneet erityiset seikat

Pakettiautossa olisi turvavyon kaytto erittdin tédrkedd, koska
varustelautarakenne on niin matala, ettei se anna sanottavaa

sSuo jaa.

Tutki jalautakunnan puheenjohtaja:

Komisario

Jasenet:

Komisario, sihteeri Insinéori Dipl.ins.

Loppukolkoulisessa asiantuntijana lasnd:

Ladket,lis.
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@ Vazkuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunta - VALT
| l TUTKISALAUTAKUNTA Vahinko no
laani
1 kuollut
3 vanmautunutta
2 ei vampmautunutta
LOPPULAUSUNTO
1. Kuveus tapahtumasta
B kuljetti
tielld henkildautoaan S pohjoliseen, Znnen
erdstd hyvin loivasidteistid midenkumparetta g ryhtyi ohittamazn

samaan suuntasan matkalla ollutta kuorma-autoa. Chituksen loppuvai-
heessa Jja B:r jo ehdittya takaisin tien oikeanpuoleiselle ajo-
kaistalle, R menetti liukkaalla ajoradalla sutonsz hallinnan.
Auto pyorahti pydriensi varassa tielld tdyden ympyrén ja sinkoutui
sitten vasemmalle ulos ajoradaita. B vaamautul lievasti. au-

tossa nmatkustajina oclleet kaksi henkilsa sailyivat vammoitta.

Sanaan aikaen ldhestyil ohituspaikkaa vastakizaisestz suunnzsia
C:n ' kuljettama hevosxuljetusverézvaunulla varustettu
henkiloauto . Havaittuazan vasemmaila kzai

stalla kontzzvan
Bi A, C chjasi torm8ystd valttddkzeen autcnsa vasemmalle
tarkoituksella B:n kohdattuaan vield eniten xuorma-auton Tuloa
ehtiid takaisin tien cikealle ajokaistalle. FKeskelld sjorataa C

kuitenkin tormdsi vasemmzlla etukulmallaan xucraa-z2uton vasenpasn

etukuimean seurauksin, etta C sal tormZyksessi surmansa ja
autossa matkustajsna ollut D Ja uorma-
autoa kuljettanut A vammgautuivat.

Pormiys tapahtui pdivdnvalossa, sdd oli pilvipoutainen ja ilran
lampstila 0li + 3°C. Hieman aikaisemmin vallinneen voimekkaan lumni-
satleen vuoksi oli ajoradan pinnalla lumeen npuodostuneita ja paixcin

o e

ldhes 5 cm:n syvyisia ajouria.
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2. Vahineon syyt

Vahinkotapahtuman alkusyynéd on ollut B:n .ajohallinnan
menetys. Ajohallinnan menetys on aiheutunut kohtaavan auton vuoksi
suoritetusta liian nopeasta ohituksen padttdmisyrityksestd ja samal-
1a suoritetuista auton ohjaus- ja kdsittelyvirheistd. Liukas ajorata
ja lumeen muodostuneet ajourat ovat vaikuttaneet ohituksen onnistu-
mista. B: 112 on ollut hyvit mahdollisuudet havaita lzhestyvd

c ensi kerran jo melko kauan ennen ohituksen aloittamishetked eli
vahinkopaikkaa edeltdvidssd alamdessd. Hieman enne%n?P%E%%sen aloit-
tamishetked ja mahdollisesti aloittamishetkendkin on . kuitenkin
ollut tdrmayspaikalla olleen mienkumpareen peitossa. B: n suorit-
taﬁa ohitus kuorma-auton nostattamassa lumipyrysséd ja mden harjannet-
ta lshestyttiessd osoittaa kuljettajan uhkarohkeata asennoitumista

liikenteessi.

3 ,Vammat, vammojen aiheuttajat ja turvalaitteet

C:n henkildautossa ei ollut turvavoita. B:n
henkildautossa oli edessi 3-pisteen turvavyot. A-
¥uorma-autossa ei ollut turvavoita.

c kuoli kylki-
luitten murtumiin, syddnrepedmdin ja verenvuotoon rintaontelossa.
Auton vasen sivu murskautui tdrmiyksessd lahes tédydellisesti. Zuole-
maan johtaneet vammat ¢ sai iskeytymisestddn vasten auton
ohjauspyorad ja muodottomaksi vadantynytta vasenta ovea. Turvavoiden
kiytdlld ei olisi ollut merkitysta.

C:n auto ssa edessid oikealla istuneelta D:1td
: murtul vasen solisluu ja hin sai lisgksi mustelmia eri

puolille kehoaan. Tdrméyksessa » TS sinkoutui etuvasemmalle,
mahdollisesti vasten C:ta .. Turvavoiden kdyt5lld ei vammautu-
misen vakavuusastetta olisi voitu lieventid.

R sei tor-
miyksessid kuhmun pddhinsd ja verinaarmuja kditeensd, Pddvaama on saat-
tamut syntyid pain iskeytymisestd vasten auton kattoa, vasemman oven

ylépuolelle. Ki#siin saadut verinaarmut ovat perdisin ojaanajossa

rikkoutuneen tuulilasin sirpaleista. Turvavdiden k#dytto lievensi
vammautumisen vakavuutta.
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B:n aut#sa matkustajina olleet ¢
(edesséd oikealla) Jja F (takana keskelld) eiviat
vammautuneet. E:n kohdalla turvavoiden k&ytto ilmeises-
ti esti vammautumisen. F:1la ei turvavoitd ollut, eikd niiden ké&y-
t5114 olisi ollut merkitysti. |
Kuorma-autoa kuljettanut A jéi au-
ton pysdhtyessid puristuksiin vasemmasta jalastaan ohjaamon etuosan
ja auton istuinosan vdliin. A:n saamat vammat (vasemman jalan

luiden murtumat, avohaava jalassa) jaivdt vahinkotapahtumaan ja kuorma-
auton hyvin tdydelliseen murskautumiseen ndhden ihmeteltévan lieviksi.
Purvavoiden kdyttd olisi todenndkdisesti aiheuttanut kuljettajan kuo-

leman.

Vahihgon estomahdollisuudet ja muut turvallisuusndkokohdat
Vahinkoa ei olisi sattunut, mikali B
olisi paremmin hallinnut autonsa liukkalla kelills tapahtuneen ohitus-~

tilanteen loppuvaiheessa.
Mik&dali B olisi noudattanut normaalia olosuhteiden edellyt-

tamis varovaisuutta ja tarkkaavaisuutta, ei vahinkoa olisi sattunut.

Tlmenneet erityiset seikat

Kuorma-autossa oli lastina 6 kpl terédsbetonisia vilipohjaele-
menttejid, joista jokainen'painoi 3000 kg. .Auton pysdhtyesszZ osa ele-
menteistd luisti péin auton ohjaamon takaseinzd ja edelleen ohjaamon

1dpi pellolle murskaten ohjaamon tiydellisesti.

Tutkijalautakunnan puheenjohtaja

Komisario

Jéasenet:

Autokats.insindori Lazkari Liikenneturv.rica.
‘ Sihteeri




ISBN-95-46-3488-8



	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1

