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De här rekomrnendationsartade anvisningarna är avsedda för 

användning av väg- och vattenbyggnadsdistrikten och kommu-

nerna. Avsikten med anvisningarna är att befrämja kommu-

nernas och väg- och vattenbyggnadsverkets sarnarbete för 

förbättrad trafiksakerhe t i tätorter. 

Anvisningarna avser i f'örsta hand en förbättring av trafik-

säkerheten p  ailmänna vägar och aridra leder inom tätorts-

omr&det, men till lämpiiga delar kan de användas även för 

planering av en förbättring av trafiksäkerhoten i tätortens 

delomrden eller hela kommunen. 1 anvisningarna ges en re-

kommendation om hur samarbetet inom trafiksäkerhetsarbetet 

kari organi8eras, hur man kan göra upp trafiksäkerhetsplaner 

och hur ett fortiöpande samarbete mellan myndigheterna kan 

upprätthtl1as. Däremot har man i dessa anvisningar fäst 

mindre uppmärksamhet vid behandiingen av detaljerade trafik-

tekniska dimensioneringsanvisningar och de medel, som star 

till bucjs för att förbättra säkerheten och delvis hänvisat 

till anvisningar och litteratur frtn omrdet. 

Representanter frn väg- och vattenbyggnadsstyrelsen, 

Suomen Kaupunkiliitto och Suomen Kunnallisliitto har varit 

med om att utarbeta anvisningarna. Anvisningarna har rekom-

mendationsartade godkänts för användning i sainarbetet mel-

lan kommunerna och väg- och vattenbyggnadsverket. 

1 väg- och vattenbyggnadsverket 
	

28.7.1980 

1 Suomen Kaupunkiliitto 	 9.5.1980 

1 Suomen Kunnallisliitto 	 16.4.1980 

1 Finlands svenska komrnunförbund 
	

30.4.1980 
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1 • INLEDNING 

Det ailmänna mlet för trafisäkerhetsarbetet i vrt land 

är att minska antalet olyckor, lindra deras sv.rhetsgrad 

samt att minska den personligen upplevda risken. Man ställer 

stora förväntningar p& trafiksäkerheten i tatorter, där tra-

fiken är livlig och där människor av olika lder är tvungna 

att röra sig i sin dagiiga verksamhet. 

Till tätorternas trafiknät hör b&de leder, som sköts av 

kommunen och leder, som sköts av väg- och vattenbyggnads-

verket (vvv) samt privata vägar, pÄ vilka det vanligen skett 
f olyckor. Det är s1unda b&de kommunernaa och väg- och 

vattenbyggnadsdistriktens sak att forbättra tätorternas 

trafiksäkerhet. Problemets betydelse kan uppskattas med 

hjälp av olycksstatistiken. Enligt statistikcentralen sker 

ungefär 2/) av alla olyckor med personskador i vrt land 

i tätorter. Av dessa olyckor sker ungefär 1/3 p& vägar upp-

rätthllna av VVV och ungefär 2/3 p  andra vägar. 

Det är ofta ändam&lsenhigt, att pianera och förverkiiga 

tgärder, som förbättrar trafiksäkerheten i en tätort i 

samarbete mellan ifr&gavarande kommun och väg- och vatten-

byggnadsdistrikt. Med hjälp av samarbetet kan man genom att 

kombinera lokalkännedom om problemställen sanit trafikteknisk 

sakkännedom i kommunerna och väg- och vattenbyggnadsdistrik-

ten, f& en klar helhetsuppfattning av probiemen och finna 

de rätta medien att lösa probiemen med. 

Inom ramen för samarbetet kan 
* 	- en trafiksäkerhetsplan, med syf te att förbättra nuläget 

göras upp och förverkligas 

- trafiksäkerheten kontinuerligt följas upp samt tgärder, 

som visat sig nödvändiga rligen progranuneras och för-

verkiigas. 

En trafiksäkerhetsplan ger i praktiken en god utgngspunkt 

för upprättandet av en kontinuerlig uppföljning. 1 dessa 

rekommendationsartade anvisningar behandias bda ovan 

nämnda former av samarbete. 



2. SANARBETETS ORGANISATION 

För att starta eller effektivera samarbetet för förbättrad 

trafiksäkerhet krävs att kontakter tas och att man mellan 

de per8oner, som ansvarar för trafiksäkerheten 1 kommunerna 

och i VVV kommer överens orn verksamhetsprinciperna. Härvid 

bör man beakta trafiksäkerhetsarbetets organisationsmodel 

lar och verksamhetsformer bde 1 kommunen och 1 VVV. Sam-

arbetet borde byggas upp s, att beslut kan fattas och det 

praktiska förberedande arbetet utf'öras pi rätt niv&. Man bör 

även försäkra sig om, att den verksamhet, som inriktar sig 

p att förbättra trafiksäkerhetezi p ett ändam1sen1igt sätt 

skulle anknyta till verksamhet och planeri.ngsprocegser, som 

tJänar andra syften. 

2. 1 Trafiksäkerhetsarbetet i korninunerna 

Behandiingen av trafiksäkerhetsfr&gor och koordineringen av 

trafiksäkerhotsarbetet sker p olika sätt i olika kommuner. 

Olikheterna i systemet beror p& olikheter 1 kommunernas stor-

lek och personresurser samt pil olikheter i den ailmänna or-

ganisationen av trafikplaneringen, 

Den högsta beslutanderätten i kommunen innehas av kommunal- 

fuilmäktige. För verkställandet och organisationen svarar 

däremot kommunstyrelsen, nämnderna och tjänsteinnehavarna. 

Vem av dessa, som fattar beslut i olika trafiksäkerhets-

fr&gor bestämms i ins truktionerna för ifr&gavarande kommun. 

STAJSKOM1UN 	 ANNAN KOMMUN 

Stadsstyreisen 	1 
r'i "--.' 

Tekniska 	Trafik 1 (ivriga 1 
nämnden i nämndenl nämnder 1 
_________ 	 _I 

1 	Tekniska verket 

- trafiking. 

- planeringsing. 

- eller dyl. 

L Kommunaifulimäktige 

	

- - 	 - 	 - - 

Tekniska 	Trafik rövriga 1 
nimnden 	nämnden 	nämnder 

	

_________ L 	L.... 
- - 

Det kommunala ämbetsverket 

- kommuning. 
- kommunens byggm. 

- eller dyl. 

Figur 1. De vanhigaste organisationsmodeiiern för trafik-
säkerhetsarbetet p kommunnjvt ir 1980 
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1 städer leds trafiksäkerhetsarbetet i praktiken för det 
mesta av tekniska nämnden och i n&gra kommuner av stadspla- 

neringsnämnden. Parallelit med dessa kan det finnas en trafik-

nämnd, trafiksäkerhetsnämnd eller ett motsvarande organ, som 

närmast sköter upplysnings- och informationsverksamhet saint 

tar initiativ och ger utltanden. 1 övriga kommuner är trafik- 

nämndens ställning i trafiksakerhetsarbetet i ailmänhet centra-

lare och verksaxnhetsfiltet vidare. 

Vad beträffar den lysiska planeringen av trafikmiljön och t-

gärder riktade mot miljön hör trafiksäkerhetsarbetet till 
m?inga olika nämnders arbetsfält. Sädana närnnder är närmast 

tekniskanämnden (eller namnden för ailmänna ärenden), piane-

ringsnämnden och byggnadsnämnden. 1 fraga om uppfostran, skol-

ning och upplysning hör trafiksäkerhetsarbetet närmast till 
trafik-, skol- och nykterhetsnämndernas uppgifter. 

Den nämnd, som leder trafiksäkerhetsarbetet kan ha sig under-

ställd personal, som förbereder olika ärenden. De ärenden, som 

rör trafiksäkerheten förbereds och presenteras enhigt praxis 

i kommunen antingen av kommuningenjören, trafikingenjören, pia-

neringsingenjören elier nägon annan person, som utsetts för 

uppgiften. 

Till uppgifterna för nämnden, som leder trafiksäkerhetsarbetet 

hör 1 anknytning till trafiksäkerheten närmast följande: 

- att leda och övervaka trafiksäkerhetsarbetet inom vägtrafiken, 

vattentrafiken och sprtrafiken 

- att följa upp trafiksäkerhetssituationen, göra upp trafik- 

olycksstatistik och göra en trafiksäkerhetsutredning 

- att förbereda mH för trafiksäkerheten och helhetsplaner 

för förbättrad trafiksäkerhet 

- att övervaka och föija upp trafikrniljöns säkerliet samt göra 

upp anvisningar för planering av trafiktniljön 

- att pianera, arrangera och hjälpa till med trafikutbildning 

och upplysning p& olika hHl 

- att ta initiativ och ge utl!ttanden 

- att i trafiksäkerhetsfMgor upprätthiia kontakter med sta-

tens myndigheter samt av trafiksäkerhet intresserade sam-
fund och andra möjliga sajnfund. 



2.2 Trafiksäkerhetsarbetet i. väg- och vattenbyggnadsverkot 

En fcirbättring av trafiksäkerheten är en del av utvecklingen 

av trafikförhUlandena. Säkerhet är ett m1 i ali väghiiiar-

verksamhet, sem utförs av VVV. Trafiksäkerhetsarbetot baserar 
sig p  VVV:s trafiksäkerhetspoiitik, i vilken de ailmänna 
rni1en och verksamhetsprinciperna för verket deffinieras. 1 
verksamhetsprinciperna poängteras bl.a. utveckiandet av sam-
arhetet med kommunerna. 

Det är vag- och vattenbyggnadsstyx-elgens (vvs) sak att ut-
veckia och styra trafiksäkerhetsarbetet inom väg- och vatten-
byggnadsverket. 1 VVS följer driftsavdeiningens trafikbyM 
bia. med utveckiingen av trafiksäkerheten pi de ailmänna 	 - . 

vägarna i hela landet, bedriver forskning, gör framstäliningar 

beträffande omfattningen av väg- och vattenbyggnadsdjstrjktens 

trafiksäkerhetsarbete, ger uti&tanden om distriktens verksam- 
hetsplaner och upprätth1ler kontakter med andra landsornfattan-

de organisationer, som utfbr trafiksakerhctsarbete. 

1 väg- och vattenbyggnadsdistrikten är det distriktsingenjö-

rernas sak, att sköta om befrämjandet av trafiksäkerhetsarbe-
tet inom sitt distrikt. 1 praktiken är det cheferi för piane-

ringsverksamhetsomrdet, som ansvarar för att sakerheten pt 

de alimänna vägarna följs med och för pianeringen av förbätt-

ringstgärder. Under sig har planeringschefen vanhigtvis en 

trafiksäkerhetsgrupp under iedning av en trafiksäkerhetsingen-
jör. Chefen för underh1isverksamhetsomr&det leder underh&ilet 

p de alimänna vägarna inom distriktet. Vad beträffar under-
hUlet har väg-. och vattenbyggnadsdistrikten delats upp i 

'agmästardistrikt. 

. 

Traf iksäkerhe ts gruppens huvuduppgif ter är: 

- att, som hjälp för programmeringen, föra statistik och 

följa upp trafiksäkerhetssituationen 

- att välja trafiksäkerhetsprojekt och bestamma skyndsamhets-

ordninge n 

- att progi'ainmera trafiksakerhetsprojekt 

- att behandia tillstnds-, ut1&tande- och hastighetsbe-

gränsningsärenden 
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- att göra upp trafiksäkerhetsplaner samt i vissa dist- 

rikt göra upp förbättringsplaner för sm& projekt 

- att samarbeta med distriktets övriga verksamhetsomr&den 

och utomstende intressegrupper 

Resultatet av olycksuppföljningen beaktas di vägh&llnings- 

tgärder förverkiigas. De utgör en utg&ngspunkt d nya väg-

byggen och förbättringar av befintiiga vägar pianeras samt 

d& &tgärdsprograzn för enskiida trafiksäkerhetstgärder görs 

upp.Ätgärderna förverkiigas antingen av byggnadsverksamhets-

omrtdet eller vid smA projekt ofta ockst som underh11s&t-

gärder pt vägmastarnas försorg. Resuitaten av uppföljningen 

tjänar ocks utvecklandet av underhiistgärderna. 

- - - - - - - 

PLANERI NGSV ERI( SAMHET 1 1 UNDERHÄLLSVERXSANHET 

- planeringschef 	- underh&llschef 

- vägnätsingenjör 	- övervägrnästare 

- trafiksäkerhetsing. 

VÄGMÄSTARDI STRIKT 

- vägmästare 

Figur 2. Trafiksäkerhetsarbetets organisation 1 väg- och 

vattenbyggnadsdie trikten 

2.3 Samarbetet mellan kommunerna och väg- och vattenbyggnadsverket 

- 	inom trafiksäkerhetsbranschen 

En regional planering för förbättrad sakerhet borde förverk-

ligas i samarbete melian kommunerna och väg- och vattenbyggnads-

distrikten. Speciellt 1 sm kommuner är probiemen ofta gemen-

samma, eftersom de av VVV skdtta vägarna utgör stommen för he-

la tätortens vägnät. Genom att kombinera pt erfarenhet baserad 

kännedom om problemställen samt trafikteknisk sakkännedom i 

väg- och vattenbyggnadsdistriktet och kommunen kan man betrakta 

probiemen och tgärderna heihetsinriktat. 
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Genom att använda trafikteknisk sakkännedom kan en enhetlig 

planeringspraxis uppns för hela landet och med hjälp av den 

f'r man kunskap om lämpiiga lösningar för problemställen 

p& basen av verkningar, soin observerats av ttgärder, som 

vidtagits pt andra ställen. Genom att använda trafikteknisk 

sakkännedom kan problemstillena inom det betraktade omrdet 

fs i rangordning och i rätta proportioner. Det kai även 

lyckas bättre att i samarbete förverkiiga tgärder, som 

konstaterats nödvändiga eller ordna upplysnings- och infor-

mationsverksamheten i tätorter. Samarbetet kan startas antin-

gen p initiativ av kommunen eller väg- och vattenbyggnads-

diatriktet. Samarbetet kan vara antingen tidsbunden verksam-

het av projekttyp, vara mAl är att göra upp och förverkiiga 

en trafiksäkerhetsplan för tätorten eiler ett fortiöpande 

samarbete, som omfattar uppföljande av utvecklingen av tra-

fiksäkerheten och planering och förverkiigande av för situa-

tionen behövliga &tgärder. Att göra upp en trafiksäkerhets-

pian lämpar sig även bra som första tgärd för att starta 

ett fortiöpande samarbete. 

Om fördelningen av planeringskostnaderna besluts fr&n fail 

till fail melian kommunen och väg- och vattenbyggnadsverket. 

D& avtal göra upp tillämpas i mn av möjlighet anvisningarna 

" Fördelning av vägh&llningskostnaderna för ailmanna vägar 

mellan stat och kommuner" (" Yleisten teiden tienpidon kustan-

nusjako kuntien ja valtion kesken"). Vid beslut om kostnads-

fördelning borde även andra för planeririen anvandbara finan-

sieringskällor beaktas. 

2.31 Organisationsmodell för uppgörandet av en trafiksäkerhetsplan 

Med en trafiksäkerhetsplan menas i dessa arvisningar en pian, 

som huvudsakligen syftar pt att förbättra trafikmiijön i he-

la tätorten, ett visst delomrde eller i hela kommunen. Pia-

nen innehller en utredning av nuläget samt ett förslag till 

förbättrad trafiksäkerhet och tidtabell för tgärderna. Till 

pianen hör vanhigen ocks?& en tidsmässigt begränsad uppföljning 

av &tgärdernas förverkligande. 
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Under arbetet kan även andra än pa trafikiiiiJöii inriktade 

förbättrings&tgärder komma upp, t.ex. uppiysnings- och tra-

fikövervaknings&tgärder. Förslag till dylika itärder kan 

göras 1 samband med arbetet. Om man till arbetet viii inför -

liva noggrannare planering av upplysnings- och andra kampan-

,jer, horde man skil t komrna övereris oin detta. 

Med tanke p en 1 samarbote uppgjord trafiksakerhetsplan bor-

de man biida en projektgrupp för att leda arbetet samt en 

arbetsgrupp for att sköta dc beredande uppgifterna. 

Proektgruppen borde göras tillräckligt stor med tanke pt 

sakkännedomen, men dock beaktande de begränsningar gruppens 

storiek stälier p funktionsdugligheten. Till gruppen borde 

höra representanter för kommunen, väg- och vattenbyggnadsver-

ket och polisorganisationen samt 1 undantagsfall även för 

andra organisationer (t.ex. statsjärnvägarna). 

Som VVS:s representanter rekommenderas enligt distriktsingen-

jörens prövning vanligen att pianeringsverksamhetschefen och 

trafiksäkerhetsingenjören utses. Förutom dessa kan det vara 

ändamisenhigt, att till projektgruppen antingen varaktigt 

eller för vissa arbetsskeden utnämna vägnätsingenjören, en 

representant för VVS och planeringsingenjören för ifrtgava-

rande region samt en representant för underhtllsverksamhets-

omrde t. 

Som kommunens representanter i projektgruppen kan eniigt 

kommunens prövning höra t.ex. representanter för den nämnd, 

som ieder trafiksäkerhetsarbetet samt sakkännare i trafikpla-

nerings-, planiäggnings- och andra markanvändningsfMgor. 

Därutöver kan man vid behov kaila representanter frn de or-

gan, som svarar för planering, byggande och underhll av kom-' 

muneris vägar och gator saint för skolverksamheten. 

Projektgruppen borde närmast sköta följande uppgifter, som 

hör till uppgörandet av trafiksäkerhetsplanen: 

- förbereda de praktiska arrangemangen, som hör till upp-

görandet av pianen, som t.ex. arbetsfördeiningen, kostnads-

fördelningen, arbetets tidtabeii och uppgörandet av ett 

eventuelit konsultavtal 



- forbereda säkerhets- och planeringsm&len kommun- och tät- 

ortavia samt uppskatta kostnaderna för tgärdsprogrammet 

- 1 arbetets viktigaste skeden t.ex. vid ig&ngkörandet av 

arbetet, vid konstaterandet av nuläget och vid förbere- 

dandet av &tgärdsförslagen övervaka och leda arbetet för 

den arbetsgrupp, som förbereder pianen 

- skicka pianen för behandling och beslut till de organ, 

som enligt stadgarna skali fatta beslut om förverkiigan-

de t 

Arbetsgrupp borde vara mindre än projektgruppen. Den bor-

de besU av personer, som har hand om praktiskt förberedan-

de arbete fr&n kommunen, väg- och vattenbyggnadsdistriktet 

samt en representant för konsulten om man ansett det nöd-

vändigt, att ge det förberedande arbetet och planerings-

arbetet t en konsuit. Frn kommunen kunde, beroende pä 

fallet, t.ex. ngra av f'öljande höra: kommuningenjörexi, 

trafikingenjören, planeringsingenjören och kommunens bygg-

mästare samt frn väg- och vattenbyggnadsdistriktet: tra-

fiksäkerhetsingenjören, -byggrnästaren, regioningenjören 

och vägmästaren. 

Arbetsgruppen borde inom ramen för en verksamhetsplan, som 

godkänts av projektgruppen sköta följande uppgifter: 

sarnia nödvändigt material för uppgörandet av pianen 

- organisera behöviiga fältstudier och intervjuer 

- ta kontakter med lokaibefoikningen, olika verk och organi-

sationer 

- göra upp en trafiksäkerhetsplan 

- vid behov sainmankalla projektgruppen för informering eller 

för att lösa probiem, som kommit fram 

Arbetsskedena för uppgörandet av en trafiksäkerhetsplan som 

projektarbete och dithörande enskiida uppgifter har noggran-

nare beskrivits i kapitel 3 i dessa anvisningar. 
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MEDELSTOR STAI)  

PROJEKTGRUPPEN 

- planeringschef'en VVV 

- trafiksäkerhetsing. VVV 

- vägnätsing, eller 
regioning. VVV 

- stadsing. staden 

- trafiking. staclen 
- ordf. för tekniska 

nämnden staden 
- stadsplaneringsark, staden 
- polisen 

ARBETSGRUPPEN 

- trafiksäkerhetsing. 
eller -byggmästare VVV 
- regioning. vvv 
- trafiking. staden 
- (konsultens repr.) 

OV1-IG KOMMUN 

PROJ EKTGRUPPEN 

- pLaneringschef en 	VVV 

- trafiksäkerlietsing. VVV 

- 	 regioning. 	 VVV 

- kornmuning. eller 
- byggmästare 	kommunen 

- planeringsing. 

- ordf. för trafik- 
närnnden 	 kommunen 

- polison 

ARBETSGRUPPEN 

- trafiksäkerhetsing. 
eller -byggmästare 	VVV 

- regioning. 	 VVV 

- kommuning. 	kommunen 

- (konsultens repr.) 

Eigur 3. Exempel p en möjlig organisationsmodell för upp-

görande av en trafiksäkerhetsplan 

2.32 Organisationsmodell för en kontinuerlig uppföljning av trafik-

säkerhe teri 

Med en kontinuerlig uppföljning av trafiksäkerlieteri menas 1 

dessa anvisningar en fortiöpande uppföljning av utvecklingen 

av olycksstatistiken, miljöförändringar, trafikens utveckling 

och förverkiigandet av tgarder. Till uppföljningen hör ocks 

att rligen följa med verkningarna av förverkiigade trafiksä-

kerhets- och andra &tgärder. 

Om inledandet av en kontinuerlig uppföljning av trafiksäker-

heten i tätorter och samtidigt i hela kommunen eller en preci-

sering av itgärder som hör till uppföljningen kan man komma 

överens antingen i samband med att det i avsnitt 2.31 definie-

rade projektet förverkiigas eller skilt utan att man förverkii-

gar ett projekt av nämnda slag. 



För en kontinuerlig uppföljning av trafiksäkerheten rekom-

menderas att bde kommunen och väg- och vattenbyggnadsdist-

riktet utser en kontaktperson, som i väg- och vattenbyggnads-

diatriktet skulle vara trafiksäkerhetsingenjören eller ngon 

annan av distriktsingenjören utsedd person och i komunen 

den tekniska nämndens/trafiknämndens sekreterare eller före-

dragare, eller ngon annan lämplig 1 trafikpianering insatt 

person. 

Kontaktpersonerna skulle narmast sköta fö1ande uppgifter: 

- sköta om iagrandet av uppgiiter, som beskriver trafik-

säkerhetsiäget och om uppf'öijandet av läget 

- följa med olika pianer och förändringar i trafikmiljön 

samt uppskatta deras inverkan pA trafiksäkerheten 

- vid behov göra eiler ltta göra sm?t trafiksäkerhetsutred- 

n i ngar 

- aktivt föra fram trafiksäkerhetssynpunkter och &tgärds-

förslag, som berör markanvändning i tätorten, förverkii-

gandet av trafikarrangemang mm. 

- vid behov kaila sainman den personal,som inom kommunen 

och väg- och vattenbyggnadsverket svarar för trafiksäker-

hetsarbetet för information och för behandling av de för-

bättrings&tgärder de föreslagit 

1 det första skedet av samarbetet borde man komma överens om 

uppföijandet av oiyckorna och lagrandet av övriga uppgifter 

och andra detaijer, som berör samarbetet. 1 fortsättningen 

borde kontaktpersonerna samias regeibundet, t.ex. en gng 

i ret för att konstatera resultaten av uppföijandet och rd-

göra om det är nödvändigt med trafiksäkerhetstgärder. 

Tätortens storiek, antalet projekt under arbete eiler piane-

ring samt antalet probiem och deras karaktär inverkar p. 

uppföljandets frekvens. 

Resuitaten av uppföljandet och de föreslagna tgärderna pre-

senteras i kommunen och i väg- och vattenbyggnadsdistriktet 

för de organ, som svarar för trafiksäkerheten vid ett för-

handiingstillfäile, som efter behov arrangeras för ändamlet. 

Tidpunkten för ifr?igavarande möte borde väijas med beaktande 

10 
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av tidtabeiien fö,r budge tbredxii.ngen fur do olika parterna. 

1 förhandiingtirna skulie d1ta motsvarande parter, som i 

projektgruppen, som övervakar uppgörandet av en förbättrings-

pian för trafiksäkerheten samt enligt behov de som ansvarar 

for pianeringen av finansieringen, De uppgifter, som hör till 

ett kontinueriigt uppföljande av trafiksäkerheten och hur 

de sKall utföras beskrivs närmare i de anvisningar, som ges 

i kapitel /4• 

UPPFÖLJANDE AV TRA-

FIKSÄKERHETSLÄGET 

- uppgörande av o-
lyckspunktskar tor 

- uppgörande av o- 
lyckssituations- 
kartor 

- objektstudie 

UPPFÖLJANDE AV FÖRVERK-

LIGANDE AV ÄTGÄRDER 

- deltagande i upp-
görandet av pianer 

- deitagande i över-
vakningen av för-
verki igande t 

UPPFOLJANDE AV TRAFIK 

MILJÖNS UTVECKLING 

- uppföijande av pia-
ceringen av verk-
samhe ter 

- uppföijande av tra. 
fikens utveckiing 

1 KO NTAKTPE!SU N1HNAS MÖTE 

- uppföljande av 
gärdernas verkningar 

- beredning av förhandlings-
tilifället 

1 FÖRHANDLINGSTILLJfÄLLET 

- sammandrag av trafiksäkerhets-
läget 

- granskning av tgärdsprogrammet 

- ptbörjande av uppgörandet av en 
trafiksäkerhetspian 

Figur l.  Kommunens och väg- och vattenbyggnadsdistriktets 

kontinueriiga samarbete för förbättrad trafik-

säke rhe t 
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2,L Sammanlänkning av traf'iksäkerhetsplaneringen med övrig piane- 

ringsve rks amho t 

1) samarbetet inom trafiksäkerhetsbranschen utvecklas bör man 

beakta ocks kommunernas och VVV:s ml samt ifrgavarande 

instansers övriga pianeringsverksamhet. 

'1'rafiksäkrhe tspianen a r on de.I av pianeringsprocessen och 

ger som resultat skötseltgarder för trafiklederna och struk-

tureila förbättringstgärder för trafikmiljön, som genast 

kan förverkiigas. Ä andra sida kan man använda planeringens 

resultat som utg&ngsmaterial d man gör upp och programmerar 

tätorternas trafikledspianer. 1 n&gra f ali kan det vara för-

nuftigt, att ta in uppgörandet av en trafiksäkerhetsplan 

som en del av en pgende mer omfattande vägnätsplanering 

for hela tätorten eller hela kommunen. En planering av tra-

fikieder och trafiknät förutsätter en säkerhetsbetraktelse. 

D& trafiksäkerhetsplanen görs upp bör man beakta andra pia-

ner under arbete eller redan färdigblivna. 

Man mste sammanknyta tgärder för trafiksäkerhet med verk-

samhet för uppn&ende av andra för samhället viktiga mdl. 

Detta borde beaktas dÄ man begrundar möjligheterna att för-

verkiiga ttgärder för förbattrad trafiksäkerhet. 

Bde komniunerna och väg- och vattenbyggnadsverket har egna 

system för verksamhetsplaneringen, som innehller pianer upp-

gjorda p kort-, medelltng- eller l&ngsikt. D& säkerhetst-

garder, 8om kräver finansiering föresl&s borde planeringens 

tidsramar och den p dessa beroende tidtabellen för förverk-

ligandet av tgärden beaktas. 

2.141 Trafiksäkerhetsplaneringens anknytning til.1 kommunplanering 

och planläggning 

Enhigt kommunallagen bör kornmunen ha en av kommunaifuli-

mäktige godkänd, riktgivande kommunpian rörande utvecklandet 

av kommunens förh&llanden, skötseln av administrationen och 

ekonomin samt pianeringen av olika verksamheter. Pianen 

bör göras för minst fem &r och bör granskas med bestämda 

intervalie:r. 
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1 kommunpianen försöker man skapa miil för utvecklandet av 

kommunen och dess olika delar och administratjonsomrden 

p 10 - 15 rs sikt. Uppgifterna framställs 1 kommunpianena 

mlsättningsdel, 1 kommunplanens verksamhetsdel framställs 

rligen de konkreta mH, som man vanhigen under en femrs 

period ämnar förverkiiga. 

1 kommunpianen ingr en del, som berör trafik. Utvecklings-

mlen för trafiknätet framstahls i mtlsättningsde1en och den 

egenthiga byggnadsplanen för trafiknätet 1 verksamhetsdelen. 

För varje verksamhetsf'ält, som t.ex. trafiken, kan vid behov 

göras upp en skild sektorpian, varvid ärenden kari behandias 

vidsträcktare och mer detaljerat än 1 den egentiiga kommun-

pianen. 

Trafiksäkerhetsplanen är en separat pian, vars uppgifter kan 

anvandas vicl uppgörandet av kommunplanens trafikdel. Ä andra 

aidan kan mlen och &tgärderna i en redan uppgjord kommunpian 

justeras med hjälp av den separata pianen, 

Kommunplanans mlsättningsdei justeras varje fuhlmäktigeperiod, 

verksamhetsdelen rligen i samband med att budgeten görs upp. 

Med hjälp av en kontinuerhig uppföljning av trafiksäkerhoten 

kan man göra den rliga justeringen av kommunpianen och kiar-

göra behovet av uppgörandet av en helhetspräglad trafiksäker-

he tsplan. 

1 dessa anvisningar har man 1 huvudsak behandiat förbättringen 

av trafiksäkerheten i redan bebyggd omgivning. Trafiksäkerhets-

probiemen har kommit till dels d markanvändningen utvecklats 

utan helhetsbetonade riktiinjer, som styrt tätorternas ut-

veckling samt Ii andra sidan genom besJ.ut, som fattats under 

planeringsskedet, Medien och möjligheterna, att förbättra tra-

fiksäkerheten i bebyggd omgivning 1 tätortsförhhlanden är 

i m&nga fahi begränsade bl.a. p grund av utrymmesfrgor. Där-

för borde man redan i general-, delgeneral- och stadsplanerings-

skedet fästa tillräckligt stor vikt vid skapandet av en säker 

trafikmilj ö. 

Trafiksäkerhetsplanering har behandlats även i inrikesminis-

teriets pubhikationar. Startuppgifterna för planering i sam- 
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band med planläggningen kan produceras i samband med att 

förbättringsplanen för trafiksäkerheten görs upp. Ä andra 

sidan utgör befintiiga och under utarbetning varande pianer 

en central utgngspunkt och ställer vissa begränsningar pA 
trafiksäkerhe tsplaneringen. 

Som resultat av trafiksäkerhetsplanen fr man fram en bety-

dande mängd mindre ttgärder i samband med trafikreglering, 

underhll och byggande, som kan förverkiigas med rliga me- 

del för underh&llet, 

2.42 Trafiksäkerhetsplaneringens anknytning till VVV:s verksamhets-

planering 

1 väg-. och vattenbyggnadsdistriktens verksamhetsplanerings-

systom har uppgörandet av pianer för olika tidsperioder knu-

tits till samma process. En l&ngsiktsplan (10 - 15 r) görs 
upp med ngra ?irs mellanrum. Lngsiktspianerna innehller 

bi.a. en definition av distriktens mxl, de alimänna verksam-
hetsprinciperna och den vagpolitik, som skall följas samt 

en l&ngtgiende planering av trafiknätet. 

Den medellngsiktiga (5 r) pianen granskas &rligen och den 
innehller programperiodens byggnadsobjekt med tidtabell 

och placerade i uppskattade kostnadsramar. Ätgärdsprogrammet 

fastställs inte officiellt för efterföljnad, utan det utgör 

ett direktiv för pianeringen av distriktets inre verksamhet 

och för den kortsiktiga pianeringen. 

Som en kortsiktig pian gör man i diatriktet upp en ettrig 

verksamhetsplan. P& basen av verksamhetsplanen gör man ett 

utkast över hur mycket medel som m&ste reserveras i statens 

budget. 1 pianen beviljas medien för underh&llet och byggan-

det av ailmänna vägar skilt för sig. För byggnads- och för-

bättringsprojekt beviljas medel p s sätt, att de projekt 

vars kostnadskalkyl överstiger en viss gräns nämns skilt 
för sig med namn. Utöver dessa reserveras distriktsvis me- 

del för sm& väg- och broarbeten. 

Det förverklingsprogram, som kommer till p& basen av trafik-

säkerhetsplanen tjänar uppgörandet av oika verksamhetsplaner 
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beroende pa tgärdens art och kostnaderna för förverkiigan-

det. Tidtabelleri för förverkiigandet av förbättringsprojek-

ten beror p?i projektens omfing och antal i p1aneringsomrdet 

samt p skyndsamhetsordningen mcd beaktande av vagnätets 

alla pro jekt. 

Dc isttndsättnings- och trafikreg1eririgs?tgarder samt 1 vis-

sa fail ockst mindre forhö ttringsprojekt, som koinmer fram 1 

trafiksäkerhetsplanen kan pa vägmästardis triktets fiirsorg 

forverkiigas 1 sarnband mcd underh11et mcd underhl1srnede1. 

Mindre byggnadspro,jekt, (som t.ex. säkerhetsarrangemangen i 

plananslutningar och arrangemangen för den lätta trafikexi) 

som trafiksäkerhetsprojekten ofta är, kan 1 begränsad ut-

sträckning förverkiigas med medel, som reserverats för vuy--

projekt, som bl.a. kommit fram i saniband med den kontinuer- 

1 iga uppf ui ningen 

. UPPGÖRANDE'F AV EN TRAFIKS\KEHHETSPLAN 

En trafiksäkerhe tsplan, som uppgrs som projektsamarbete K. 

indelas 1 tre huvudskeden: 

- utförande av en u tx'drii ng av traf iksäkerhe tens nul age 

planering av förbattr.ingstgärder för trafiksä kerhe ten 

- uppgörande av ett tgärdsprogram. 

UTNEDNKNAV 	 PLAMEINGAV 	1 	UPPGURANDEAV 

NUL*ØET 	 PÖNRXTTNINSS 	 ÄTUJtD$PtOSftAM . 

. 

Inledonde cv Utrednin g  cv I 	av dtgdrds- i 
______________ i 

Butornmande cv 
arbetst 	 Ifrhäuqd*no ______________ _______________ 

_________________ 
_______________ 

altsrnativ _______________________ _______ viktiphetiordninp 	1 _____________________ ______ 

- 	orgornsation 1 Utr.dningov 	1 1) 	IAtgdrdsp1cnerin 	1 	1 ______________________ Astodkommande ovi 
- orbet.tsmöI LO I Y:O 	1'••"• 1 ett 	itgdrdsprGQram 

{Ätgordernasstt.i] 1 - 	trcfUsakerhets 
Int.rvJLer 	. i probiem _____________ 

1 	 1 - 	skotiel-och 1- 
IKontllkt- 
[tudi.r probiem 1 - 	andraätgärder 	j 

m4 

— 
BesIutsttuung 

rv.rhgj J 

r 	 —1 
Upptöljning 	j 
::;::: 

Granetr'ung av 
6trd,rgrw 
met - J 

- •: f yjr :. 	tisku.eu td 	k)p.' raride av 	u tr 	iksakerhe. 

och tIras ;irknytn ag t 11 	on iiiurI i1 	 i 
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L) trafiksäkerhetsplanen görs upp kari man innefatta antingen 

alla arbetsakeden i figur 5 eller de viktigaste av dem med 

beaktande av till bud sttende medel och omr&dets probiem. 

Arbetsskedena rapporteras under arbetet i den form projekt-

gruppens behandling förutsätter. Rapporteringsmaterialet frn 

arbateakedet samias i en planeringspärm, som d& arbetet siut-

förts förblir i pianerarnas bruk. Trafiksäkerhetsplanen 

skickas till behandling för beslut och förverkiigande till de 

rgan, som utpekas 1 ins truktionerna. 

3, 	fredt 1  av traf' i ksäkerhe tens nuläge 
. 

För att undersöka tra.flksäkerhetons nuläge kan man utföra för-

h&Llande- och olycksutredningar, intervjuer samt konfiiktstu-

dier. Uppgifter om nuläget behövs för att bestamma orsaks-

saimnanhangen mellan problemställen, olyckor och fariiga si-

tuationer samt förbättringstgärder. 

Till tillämpbara delar kan man d1 nulägeL reds ut använda t-

gärdskortet i bilaga 5. De tgärdsideer för förbättrad trafik-
säkerhet, som kommer fram i olika skeden antecknas nied tanke 

pi. &tgärdernas planeringsskede. 

3. 1 FdrhiLandeutredningar 

förhtilandeutredningarna samias uppgifter orn användning, 

trafik och trafiknät samt tidigare pianer. Uppgifter erhl-

les närmast fMn kommunpianen, utredningar i samband med ge-

neralpianen, andra pianer samt genom terrängbetraktelser. 1 

ngra f ali är det nödvändigt, att utföra kompietterande ut- 

redningar, 	 . 

Betraktelser rörande markanvändning och rörelseomgivning 

har en stor betydelse i sm tätorter. 1 stora städer bordo 

tiuvuduppmärksamheten fästas p betrakelser av trafiknätet 

och trafiken genom att efter behov göra koilektivtrifik-

godstrafik-, skolvägs- och parkeringsutredningar. 

3.11.1 Uppgifter om markanvändningen 

1 van iga fail kari man ur utredningar 1 saxnhand mcd kornmun- 
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pianen och planläggningen f färdiga uppgifter om nuvarande 

och planerad markanvandning som t.ex. bostäder, arbetsplat-

ser, skolor, service osv. För pianeringen behövs följande 

uppgifter: 

- invnaranta1et i de olika de1omrdena 

- arbetsplatserna i de olika de1omrdena 

- placeringen av industrier och alimänna uppgifter om 

trans por te rna 

- skolor, skoldistrikt och daghemsplatser 

- placering av och karaktär för kommersieli service 

service för trafiken, som t.ex. servicestationer, ter- 

minaler OSV. 

- placering av idrotts- och friluftsomr&den och verksamhetens 

f orm 

- annan offentlig service 

- skilda servicekoncentrationer, som t.ex. köpcentra osv. 

Uppgifterna borde 1 ailmänhet framstä].las pl  kartor 

1:000 - 1:20000 (figur 6). 

Faktorer som inverkar p markanvändningen och som p&verkar 

trafiksäkerheten bedöms utgende frn hela samhällets struk-

tur och näromrtdets lösningar. Vid bedömningen borde upp-

märksamhet närmast fästas vid följande faktorer: 

- är bostäderna, arbetsplatserna och servicen s placerade, 

att det skapas förutsättningar för användande av säkra färd-

medel (iätt trafik, kollektiv trafik) 

- har placeringen av nya verksamheter planerats s&, att man 

skapar förutsättningar för att använda säkra trafikleda-

delar 

är närservicen planerad s&, att det inte uppstfir störnings-

punkter mellan motorfordonstrafiken och den lätta trafiken 

- är placeringen av skolorna och barnans dagvrdsansta1ter 

säker med tanke p barnens rörelseförm&ga 
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3.11.2 Trafiknät och trafik 

Vad beträffar den nuvarande trafiken utreds arrangemangen 

för den lätta trafiken och motorfordonstrafiken. Uppmärk-

samhet fästs speciellt vid trafikreglering och trafikteknis-. 

ka lösningar pi huvud- och matarlederna. Uppgifter, som be-

hövs är: 

- den administrativa indeiningen av trafikiederna (alimänna 

vägar, gator, pianevägar, privatvägar) och den funktionel-

la indeiningen av lederna (huvudieder, matande leder, an-

siutande Leder) 

- ett trafjkteknjskt tvärsnitt (körräit, lösningar för den 

lätta trafiken osv.) 

- beiäggning och dess skick 

- skyitade rutter för den ingväga trafiken 

- förkörsberättigade leder, hastighetsbegränsningar, parke-

r ingsbe gränsningar 

- trafikreglering i huvudledens anslutningar, trafiklju 

- leder för lätt trafik, pianskiida korsningar, 1 vissa 

f ali skyddsvägar 

- plankorsningar med järnväg 

Uppgifter om trafiknätets belastning skaffas i ailmänhet 

frn tidigare trafikräkningar och resemlsundersökningar. 

Uppgifterna vad beträffar de alimänna vägarna fs fr&n de 

trafikräkningar väg- och vattenbyggnadsverket utför. 1 van-

liga fali räcker det att reda ut trafikmängdsuppgifterna 

pt huvud- och matarlederna. 

För kollektivtrafikens del utreds bussiinjernas rutter, ti 

minaler och viktigaste h11p1atser. 

För en bedömning av det nuvarande trafiknätets säkerhet k1ar 

görs följande uppgifter: 

- motsvarar differentieringen av trafiknätet trafikeni 

- är den lätta trafiken separerad frn fordonstrafiken 

huvud- och matarlederna 

- motsvarar ledena tekniska nivA och trafiktekniska lösningr 

differentieringen av rätet och trafikens behov 

- finns det stälien p? iednätet där trafiken stockar sig 
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Uppifterna om trafiken och ett sammandrag av resultatet 

kan framställas p& kartor 1:5000 — 1:20000 (figurerna 7 

och 8). 

man betraktar trafiksäkerhetssituationen under on period 

av fiera r bör förändringar i trafikarrangemangen under 

motsvarancie tid beaktas. P sainma sätt borde man betrakta 

trafikprojekt, som man pianerat att förverkiiga under de 

narmaste ren och uppskatta deras betydelse ur trafiksäker-

hetssynpunkt. 

3. 11  3 Terrängbetrakteiser 

Det är nödvändigt att utfora terrängbetraktelser i tv& ske-

den. Den första betrakteleen görs d& man sainlar grundupp-

gifter. Den andra betraktelsen görs efter det de probiematis-

ka ställena bestämts, p de ställen,som konstaterats proble-

rnatiska pt basen av olycksdata och andra utredningar. De 

trafiktekniska experterna borde personligen bekanta sig med 

situationen i terrängen, s att förh11andena i tillräckligt 

stor utsträckning skul].e beaktas i tgärdsp1aneringen. 1 

samband med terrängbesöken borde de viktigaste ställena och 

trafiksituationerna fotograferas för att täcka analys- och 

planeringsskedenas behov. 
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Pigur 8. De problempunkter, sorn kornmit fram 1 förh11andeutredniren 

Bit man skaffar basuppgifter fäster man uppmärksamhet vid led-. 

nätets trafiktekniska lösningar, sitsom trafikreglering, an-

8lutningsarrangemang, kontinuiteten hos vägnätet för den 

lätta trafiken o.a. faktorer. För att klarlägga probiemen 

i trafikarrangemangen kan trafiken beaktas i samband med 

f'äl tbetraktelsen. 

1 problempunkterna utförs en grund1igre betraktelse, i vi].-

Ien platsens tekniska brister grundligt reds ut. Uppmärksam-

het fästs bl.a, vid följande punkter: 

- vägens eller gatans tvärprof ii 

- körbanans längd- och sidolutning 

- beläggningens skick 

- körbanemarkeringarna och deras skick 

- trafikmärkena och deras skick 

- trafikregleringen (speciellt väjningsplikten) 

21 
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- lättrafikarrangemangen (speciellt separering frin for-

donstrafiken) 

- sikthinder 

- de till vägen hörande konstruktionerna och anläggningarna 

3.11». Andra utredningar 

För en tillräcklig utredning av trafikförhilandena är det i 

vissa ['ali skäl att utföra även resemilsundersökningar, par-

keringsundersökningar, undersökningar om skolbarnstrafiken, 

användningen av järnvägskorsningar, koiiektivtrafiken eiler 

godstraf'iken osv. Sadan utredningar behövs 1 huvudsak 1 sto-

ra tätorter, if ali man inte p& annat sätt kan f& tidsenliga 

uppgifter. Det är viktigt att f& uppgifter om de personers 

trafikolyckor, som dagiigen rör sig p& omrdet, om barnens 

skolväg och rörelser i skolans närhet saint om &tgärdsini-

tiativ, som tagits 1 olika sammanhang (figurerna 9 och 10). 

3. 12 Olycksutredningar 

Uppgifter om trafikoiyckor utgör den viktigaste utgngs-

punkten för trafiksäkerhetsplanen. Grundmaterialet görs 

upp av de vägtrafikoiyckor, som polisen anmäit. Grundma-

terialet kan utökas med haverikommissionernas material och 

trafikförsäkringsföreningens material. Om de trafikolyckor, 

som skett p  järnvägarna fr man uppgifter till utfyllnad 

av poiisens materiai f'r?n SJ:s lokala bandistrikt. 

3.12.1 Olycksanalys p av polisen rapporterade vägtrafikolyckor 

Oiycksuppgifterna erMlls genom anmäiningar ifylida av 

polisen (polisblankett 503, bilaga i). De till vägmyndig-

heterna riktade bianketterna finns beträffande alimänna 

vägar i vägdistriktet och beträffande andra leder 1 ali-

mänhet i kommunen. Om det förekommer brister i de uppgif-

ter kommunen innehar, f'ts komplettering bäst ur de upp-

gifter polisen inehar. Anmälningsblanketten har förnyats 

fr.o,m. början av ar 1978. Fr?in äldre bianketter kan man 

1 princip erhälia sama uppgifter, som frn de nuvarande 

bianket terna. 
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Olycksuppgifterna skaffas frän en 3 - 5 rs period. Polis-
blankettens uppgifter kompietteras efter behov med tmins-

tone uppgif' ter om olycksplatsen och olyckstypen. Olycks-

piatserna märks ut p en karta 1:5000 - 1:20000 enligt 

svtrhetsgrad (olyckspunktskarta, figur ii). 
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Figur 9. Ett exempel p. uppgifter. so  fs med en skolvägsundersöknjng. 
Punkter, sorn barn, sorn cyklar till skolan anmält, att de upp-
lever som farliga. 
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Med hjälp av anmälningsblanketterna klargörs f'öljande upp-

gifter om olyckorna: 

- olyckornas totala antal enligt svrhetsgrad (motorfordons-

trafikeri och den lätta trafiken skilt) 

- olyckstyperna enhigt svrhet 

- punkter mcd olycksanhopningar (punkter, i vilka det skett 

tydligt fier ollyckor i medeltal än i andra punkter) 

- andra typiska uppgifter om olyckorna, som t.ex. den punkt- 

visa och tidsenliga fördelningen osv. 

Olycksanalyserna kan utföras andamlsenligt genom att samia 

de för pianeringon viktiga uppgifterna i en sammandragsta-
bell (bilaga 2), i vilken de antecknas med koder. Materialet 
kan behandias med ADB, vilket närmast kommer i fraga i sto-

ra och medeistora städer. 1 mindre tatorter kan man lätt ut-

föra de statistiska sammandragen för hand mcd hjälp av sain-

mandrags tabellen, 

Olycksanhopningspunkterna granskas detaljerat. Med hjälp av 

anmälningsblanketterna gör man upp en situationskarta över 

olyckorna (figur 12), i vilken uppgifterna om olyckssitua-

tionerna visas. Trafikzniljön betraktas med hjälp av en ter-

rängbetraktelse. Genom att klargöra de olika faktorerna för-

söker man uppskatta orsakerna till olyckorna och hitta tra-

fiktekniska tgärder, som har trafiksäkerhetsförbättrande 

verkan. 

Följande punkter i atgärdskorten (bilaga 5) fylis i detta 

skede 1: 

- en beskrivning av stället (trafikmiljö och olyckor) 

- trafikmängderna 

- olycksinverkan: skedda olyckor och tidigare &tgärders 

inverkan. 
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I"igur 12. Exempel p olyckssjtuatlonskarta /1/. 

3.12.2 Användning av haverikommissionernas material 

1 vissa fali är det möjligt att kompiettera uppgifternafr&n 

de av polisen ifylida anmälningsblanketterna p basen av de 

uppgifter, som länets haverikommission samiat. Ur dem fr man 

noggrannare uppgifter om vägförh1landena, vägens underhll, 

de till vägen hörande anläggningarna och trafiksituationen. 

Väg- och vattenbyggnadsdistriktets represeritant är i ailmän-

het med 1 kommissionens verksamhet, st uppgifterna erhlles 

bäst genom distriktets f'örmedling. 

3.12.3 Försäkringsbolagens skadeanmälningsmaterial 

Trafikförsäkringsföreningens register grundar sig p försäk-

ringstagarnas skadeanmälningar, Registret innehller ungefär 

dubbelt s m?inga olycksfall. som polisens material. Lokalise-

ringen av olyckorna är svarare än 1 polisens olycksanmälningar. 

En användning av fors3kringsbelagens material 1 den punktvisa 

pianeringen f'örutsätter att skadeanmälningsblanketterna är 

1 planerarens användning. Man mste skilt komma överens med 

4) 
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trafikförsäkringsföreriingen om erhdllaridet av bianketterna. 

3.13 Interv,juer 

För att hitta problemställen borde man utföra iritervjuer, 

med vars hjälp man 1'är veta invnarnas, trafikanternas och 

andra personers subjektiva syn p vilka ställen, som spe-

ciellt ur trafiksäkerhetssynpunkt borde förhittras. 

De inLervjuade personerna borde va1ja ut ur följande grup-

per: 

1. Invnarna 

- invinarföreningarna 

- bykommitterna 

- övriga organisationer 

2. Skolorna 

- eleverna 

- lärarna 

- ledarna för skolverksamheten 

3. Arbetspiatserna 

- arbetstagarna 

- transportcheferna elier dyl. 

1, Yrkesmässiga chaufförer 

- brandverkets chaufförer 

- polisbilarnas chaufförer 

- busschaufförerna 

- taxichaufförerna 

- distributjonsbjiarnas chaufförer 

- biiskollärarria 

- chaufförer, som skoter skoitransporter 
. 	

5. Polisen 

- poliserna, som utför trafikövervakning 

- poliserna, sOm undersöker olyckor 

6. Vägunderh11arria 

- VVV:s vägmästare 

- stadens atubyggmästare 

- kommunens vägbyggmästare 

7. Övriga 

- handikapporgani sationerna 

- andra samfund 	andra organisationer 



1 alimänhet är det skäl, att göra intervjuerna personhigen 

s&, att pianeraren pi basen av en färdig frgehista (exempel 

1 bilaga J) samtaiar med intervjuobjekten. Efter det, att 

man klargjort de utfrgades rörelsevanor försöker man,som 

det viktigaste, undersöka vilka stählen intervjuobjektet 

anser speciehlt farhiga och varför. 1 intervjuerna p ar-

betsplatserna och i skolorna fr&gar man efter sikter om 

iiromrdets lätt- och kollektivtrafikarrangemang. Av under-

hillaren klargör man de till underhthlet hörande trafiksä- 

kerhetsproblemen och eventuelia ersattningsansprk frn 

vignyttjarens sida. Av polisen f*r man uppgifter om de van-

1 igas te trafikforseel serna. 

Pt basen av intervjuerna gör man ett sammandrag av de stäl-

len, som de intervjuade uppiever som farliga och antecknar 

intervjuobjektens förslag till förbättring av trafiksäker-

heten. D intervju-uppgifter anviinds, bör det beaktas, att 

punkter som subjektivt upplevs som farliga, inte alltid är 

olycksanhopningspunkter. Med traf'iksäkerhets&tgärder för-

söker man ocks. öka mänskornas trivsel genom att förbättra 

förutom olycksanhopningspunkter ocks punkter, som upplevts 

lan. iga. 

KcnfL ikt.' tud ler 

Pt grund av slumpmässiga variationer ger olycksdata ijite 1 

aila fali tihlräckhiga grunder för att dra slutsatser om tra-

1 iksäkerhetens nuläge. För erhhlande av tihläggsinformation 

kan man p de mest problematiska ställena arrangera konfhikt-

studier, med vars hjälp man p kort tid fr uppgifter om piat-

sens trafiksäkerhetsproblem. 

Med en konfliktstudie inenas en undersökningsmetod, som ba-

serar sig p iakttagelse av trafiken. En.Iigt metoden för man 

statistik över de trafiksituationer, 1 vilka vägnyttjaren 

utför en hastig inbromsning, undanmanöver ehler annat dylikt 

för att uridvika uppkomsten av en farhig situation ehler olycka 

(figur 1). 

28 
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Upphinriandekon- 	Upphinriandekon- 	Dubbelkonflikt 	Trafikfeirseelse 
(likt rakt fram 	fllkt till höger 

Figur 15. Konfliktsi.tuationerna i en anslutning /14/. 

Användningen av konfliktstudier i trafiksäkerhetsarbetet 

grundar sig p& en undersökning enligt vilken konfiiktsitua-

tionernas antal är proportionelit mot olycksantalet p  sam-

ma piats. 

Konfliktstudier behövs närmast i följande fali: 

- pi piatser, som uppievs fariiga, men i vilka det skett f 

olyckor 

- p piatser, om vilka man viii ha tiliäggsuppgifter för be-

stämmande av förbättringsttgärd. 

En konfliktstudie förutsätter bruk av skoiad personal b&de 

j betraktelseskedet och vid toikandet av det insainlade ma- 

terialet. Detta begränsar oftast användningen av metoden till 

de stäilen, som uppievts probiematiska. P dessa stäilen f&r 

man med hjäip av en konfliktstudie antydningar om trafiktek-

niska tgärder, med viika antalet konfiikter kan minskas 

och säkerheten ökas. Efter det att förbättringsatgärden för-

verkligats kan verkningarna uppskattas med on konfiiktstudie. 

29 
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3,15 Sammandrag av trafiksäkerhetens nuläge 

P basen av utredningen av nulaget bestämms, som ett sam-

mandrag av de olika delutredningarna, trafiksäkerhetens 

problemställen: olycksanhopningspunkter och de övriga ställen, 

som konstaterats auer upplevts fariiga i intervjuerna, med 

förh%llandeutredningarna eller konfi iktst;udierna. 

Olycksanhopningspunkterna kan bestammas p basen av det to-

tala antalet olyckor, som kommit till polisens kännedom och 

svtrhetsgraden auer genom att räkna olycksantalets förhl-

lande till trafikmängden eller trafikarbetet. 1 betraktel-

serna är det 1 ailmänhet skäl att aväga olyckorna med per-

sonskador, eftersom stati.stikens representativitet är bättre 

1 fraga om dessa än om alla olyekor. P detta sätt kan man 

ocks koncentrera tgärderna till ställen, som vad olycks-

följderna beträffar är mer probiematiska. 

1 intervjuerna kommer de ställen fram, som de intervjuade 

uppiever som farliga. Oita är de fiesta av des8a ställen 

olycksf'rekventerade ocks enhigt olycksstatistiken, men 

även nya ställen kan komma Vram. Även fcirbättrande av dy-

lika ställen bör undersökas. Med konfliktstudier kan man 

skaf'fa tilläggsupplysningar om p roblemen p  dessa ställen. 

P basen av forhllandeutredningarna konstaterar man prob-

lemställena i vilka trafikarrangemarigen med tanke p& trafik-

säkerheten inte längre motsvarar trafikens •och miljöns krav. 

S&dana är i första hand ställen i vilka trafiken och den om-

givande markanvändningen är rnotstridiga, trafiknätet sak-

nar dif'ferentiering och den lätta trafiken är bristfäiLigt 

tskild fr&n motorfordonstrafiken. 

P basen av konfliktstudier kan man bestämma de ur trafik-

säkerhetssynpunkt probiematiska ställena och detaljerat ut-

reda bristerna i trafiklosningarna p dessa ställen. En 

konfliktstudie utökar i alimärihet kunskapen om ställen, som p& 

andra grunder 	konstat.erats problematiska. Med en konflikt- 

studiE kan man ocks söka problemställen spciellt bland 

arranemang, som nyligen förverkligats, och i vilka olycks-

antalet p& grund av den kirta brukstiden kan vara litet. 
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För att bestämma tgärdsstä1lena görs en karta och en ta-

bell upp över de ställen, som p basen av de olika betrak-

telsesätten konstaterats probiematiska (figur 1t4).  Med be-

traktelsen försöker man finna de väg-. och gatuavsnitt, p 

vilka förbättringstgärder 1 första hand borde inriktas. 

Vid sidan av problemställen bör man beakta de ställen, i vii-

ka man med sm &tgärder kan förbättra trafiksäkerheten. D 

tabollen görs, försökor man inte rangordria ställena efter 

farlighe t. 
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MOT 1 VERI N G 
STÄLLE olyck 	lntervju 	fr11axde 	konfllkt 

e 

Gymnasiegatan/Eurensgatan X X X X 
Paroiavägen/Skillnadsgatan X X 

Äbovägen/Parolavägen X X 

Äbovagen/Poltinahovagen 

Silversnedernas vLig/ 13r.nnsgatan 
x x x 

Viborgsvägen/ Arvi Karistos gata x x 
Viborgsvägen/Tavastvägen X X 
Aulankovägen/Häntilägatan X X 

Figur 14. Exornpel pi samrnandra av prob1::urkterfli 

. 
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2 P1 anering av förbdttr ingsa t.gärder för trafiksakerhe ten 

D förbättringstgärder plaueras för trafiksäkerheten bor-

de man som ml ha bde en effektiv förbittring av de enskil-

da platserna,som visat sig probiematiska och en alimän för- 

bättring av trafiksäkerheten med hjälp av de väg- och trafik-

tekniska tgärder, som förverkiigas p?t ifr?igavarande omrde 

eller med upplysningsitgärder. Ätgörlerna borde passa jhop 

med andra pianer och vala rätt (Inneflsionrade rned beaktande 

av till buds st?iende resurser. 

Ätgardsplaneringen omfattar en betraktelse av de enskiida 

atgärdsaiternativen, planering av 4tgdrdsförs1ag och en vär-

dering av effekterna. 

3.21 Studium av tgärdsalternativ 

Eri analys av trafikolyckorna utgö r den viktigaste utgangs-

punkten d man utreder sdana alternativa förbättringst-

gärder för trafiksäkerheten, som kan komma i frtga. 1)oss-

utom kan man bestämma tgärdsalternativ genom att betrakta 

det material, som samlats in i samband med utredningen av mi-

läget samt tgärder, som grundar sig p en analys av markan-

vändningsuppgifter, iakttagelserna av trafiken och trafiknä- 

tet, eller som gjorts under terrängbetrakteiserna, intervjuer-

na och andra möjliga utredningar. 

Vid vai av ifrigavarande itgärder behövs trafikteknisk sak-

karinedom. Valet av ttgärder förutsatter kännedom om gällan- 

de förordningar och direktiv samt p tidigare utredningsresul-

tat baserade uppgifter om tgärdernas inverkan p trafiksaker-

heten. D 	tgärderna betraktas, borde man beakta aila traf 1- 

kantgrupper och de probiem, som eventuelit är förknippade 

med deras rörelser. Ngra alimänna trafiksäkerhetsförbättran-

de tgärder samt &tgärder för undvikande av olyckor av olika 

typ har listats i bilaga 4. Förbättrandet av trafiksäkerheten 

1 tätorter har behandlats utförligare b.1.a. .i pubiikationerna 

1 - 12 i litteraturförteckningen. 

1 första hand försöker man betrakta sm 	tgärders förverk- 

lingsduglighet. Med smt tgärder menas till kostnaderna bil- 
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liga och oftast snabbt realiserbara tgärder, som t.ex. 

trafikregleringstgärder. Med dessa kan man snabbt och ofta 

i första tiand ocksi ttfektivt pverka trafiksäkerlieten. 

1 verksamhetsplaneringeu kan atgärderna indelas i fyra oli-

ka huvudgrupper: 

- skötseitgarder 

- istndsättningsitgärder 

- upprätthtliando investeringar 

- utveckling8?jtgärder 

Skötse1tgärder är tgarder, med vilka man förvissar sig om, 

att vägarna dagiigen hlls trafikabla. Ätgärder är t.ex. lapp-. 

ning av belaggning, snöröjning, halkbekampning och trafik-

reglering. 

Med trafikregleringstgärder kan man utom att göra beteende-

formerna i trafikmiljön klarare ocks?& avgörande inverka p 

att strävandena till att trafiknätet differentieras förverk-
ligas. De viktigaste !ttgärderna i detta hänseende är att vi-

sa väjningsplikterna, regiera genomg&ngstrafiken samt spe-

ciellt i stora tätorter enkeirikta gator och installera tra-

f ikl J U 8. 

Synpunkter, som hör till trafikregleringen och speciellt i 

tätorter bör betraktas är parkeringsarrangemarigen, som 1 vis-

sa fali kan anses förorsaka trafiksäkerhetsprobi.em, Proble-

inen kommer närmast f'ram i form av sikthinder, fiirorsakade av 

gatuparkeringen samt störningar, som parkeringen förorsakar 

den övriga trafiken, anslutningarna mellan parkeringsomrden 

och gator samt ofta ocks oklarheter i omrdenas inre arran-

gemang. En begränsning av parkeringen eller förbud p huvud-

och matarleder saint i närheten av anslutningar kan ofta anses 

vara den viktigaste tgärden. 

Förutom trafikregleringstgärderna har ocks? de andra sköt-

se1tgärderna speciellt pÄ vintern en väsentlig betydelse 

för traf'iksäkerheten. lie viktigaste tgirderua ur säkerhets-

synpunkt är siktförbttringar, halkbekämpning, itgärder nk-

tade mot trafikmärken och körbanemarkeringar. 



lstndsättningsäärd 	och upprätthllande investeringar 
r närmast förbättringstgärder av vägkonstruktionen och 

förnyelee av beliggningen, med vilka man ocks& i m&nga 

f ali kan .inverka p trafiksäkerheten. Vid uppgörande av 

pianer borde man t.ex. med en speciel.l sakerhetsbetraktel-

se se till, att säkerhetssynpunkter beaktas. 

Utvecklingsatgärder är i tiitorter t.ex. 	och gatuarran- 
gemang för differentiering av traf'iknätet, atgärder i en-

skilda anslutningar för förbittrad trafiksäkerhet för mo-

torfordon samt arrangemang för den latta trafiken. 1 vis-

sa fail kan även en linjeförbättring av en befintlig väg, 
breddning av en väg till fyrfiiig och byggande av en omfarts-
väg komma i fr?iga. 

man gör upp säkerhetsplanen kan det komma upp speciella 

saker, som det vore skil att fästa särskild uppmärksamhet 

vid i t.ex. daghemmen, skolorna och polisens verksamhet. 

Sdana tgärder kan i detta skede samias till en lista. 

Med tgärder pä trafikmil.j on kan man inte avskaffa alla 
olyckor. Rätt alimänna olycksorsaker är observations- och 
uppskattningsfel, för hög situationshastighet, felaktig 

funktion av fordonet, färaren eller fotgangaren, aikoholens 

andel eller andra motsvarande faktorer. (ilyckor förorsakade 

av dessa faktorer kan bl.a. minskas genom att utöka och rätt 

rikta in uppiysningen och övervakningen av trafiken. 

Planering av itg;irdsforslag 

P basen av utredningen av trafiksäkerhetens nuläge och 1 

samband med betraktelsen av itgärdsalternativen kommer det 

frani rikligt med stora och sm?i tgärder för olika piatser, 

av vilka de minsta kan ing. som del 1 större sammanhang. 

Uppgörandet av tgärdsprograrnrne t forutsätter en heihetsin-

riktad betraktelse. 

Det första skedet i pianeringen är att dela upp tgärderna 

enligt typ p förutnämnda sätt i utvocklings- och skötsel- 

tgärder samt eventuella istridsättnings- och upprätthll- 

nirigstgarder. Enskilda n tveckl ingstgarder kan sls samman 
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till storre helheter och grupperas i följande huvudgrupper: 

- väg- och gatuarrangemang 

- säkerhetsarrangemang för inotorfordonstrafiken 

- arrangemang för den lätta traf'iken 

- and ra arrangemang 

Sko tsela tgärderna kan ur trafiksakerhe tssynpuiikt sammansHs 

t.il 1 tv betydelseful.la huvudgrupper: 

•! 	 - trafikregleringsatgarder 

- lia1kbekämpnings1tgärder 

Utveckl ings- och trafikregleririgsätgarderuas anpassning till 

varandra samt i ett differentierat lednät kan betraktas ge-

nom att samia tgärdsalternativen p t.ex. 1:10000 kartor, 

tex. figur 15. P basen av inledande uppskattningar av verk-

ningarna väljer projektgruppen en eller fiera av de möjiiga 
aiternativa tgärdsho1heterna till principlösning för en mer 

detaljerad planering. 

Vad beträffar de tgärder, som följer principlösningen och 
utgör en förnuftig förverklingshelhet kan man göra upp t-

gärdskort enhigt bilaga 5. Genom att använda tgärdskort biir 

uppskattningen av ttgärdernas verkningar och oiycksuppföl-

ningen systematiskt utförda., 

. 
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Figur 15. Exenpe1 p hiidande av .tgärdshe1het 

Noggranriheten i tgärdsplaneringen bör anpassas till de ra-

dande förMllandena s, att man fr tillräckiiga uppgifter 

om tgärdernas verkningar och kostnader för uppgörandet av 

ett tgärdsprogram. D 	tgärder pianeras är det van.Ligtvis 

tillräckligt med en skriftlig beskrivelse av &tgärdernas art. 

Över tgärder, som hör till natet och över vidsträcktare 

tgärder kan man göra upp principbilder i skala 1:5000 — 

1:10000. Över anslutnings- och parkeringsarrangemang och 

over enskiida ställen kan man göra exaktare 1:2000 — 1:500 

trafiktekniska principbiider, t.ex. 1 igur 16. 

. 

. 

. 
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3.23 Uppskattning av ttgärdernas verkningar 

Ätgärciernas verkningar pt trafiksäkerheten uppskattas för 

varje olyckstyp p basen av resultat som framställts i stu-

dierna och p tidigare erfarenhet. Resultatet av uppskatt-

ningen kan fraruställas med tgärdskort, bilaga 5. Dä man 
uppskattar olycksanta.Iets nedgng bör man beakta den even-

tuella inverkan av ttgärder, som förverkligats redan under 

den period olyckorna betraktats. Likas& bör man beakta en 

eventueli förflyttning av probiemen till ett nytt ställe, 

som en följd av att trafikströmmarna, till följd av 

gärden t.ex. förflyttat sig. 1 vissa fail kan förändringen 

i tids- och fordonskostnaderna samt minskningen av de av 

trafiken förorsakade skadeverkningarna inverka pt valet 

av tgärd. 

Ä tgärdernas kostnader utreds pt basen av do genomsnittli-

ga byggnadskostnaderna. P sa.mma sätt upskattar man de för-

ändringar i underhl1skostnaderna, som ett förverkiigande 

av &tgärden förorsakar. D kostnaderna uppskattas används 

i mn av möjlighet efterräkningsvärden av byggnadsätgärder 

utförda av väg- och vattenbyggnadsdistriktet och kommunen. 

3.3 Uppgörande av ett verksamhetsprogram 

Verksamhetsprogrammet görs upp p basen av tgärder satta 

1 viktighetsordning och med beaktande av de ml man satt 

p. minskningen av olyckorna, de preliminära kostnadsramar-

na, tgärdernas eventuella anknytning till kommunens eller 

väg- och vattenbyggnadsdistriktets övriga byggnadsprojekt 

samt möjligheten att förverkiiga ttgärderna rned tanke p 

sval finansieringen som andra synpunkter, som in'verkar p& 

saken (planer, miljövrd osv.). 

man uppskattar minskningen av olyckor kan man väga de 

alivarliga olyckorna t.ex. genom att dividera de olyckor, 

som lett till enbart egendomsskador och som man tänkt sig 

kunna undvika, med fem och addera talet man pa detta sätt 

fÄtt till de olyckors antal, som lett till personskador 

(index 5). Förändringen i olyckornas svrhet kari ocks 
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beaktas genom att beskriva den uppnadda nyttan med olycks-

kos tnadsbesparingarna. 

D& nuläget reds ut kommer det antagiigen t.ex. i intervjuer-

na fram stälien som probiemställen, där det skett mycket 

I' eller inga alis olyckor. Detta kan bl.a. bero p, att 

det skett förändringar under senaste tid antingen 1 när-

omgivningens markanvändning eller trafikarrangemang och att 

det därför inte annu "hunnit ske" olyckor. A andra sidan 

kan det lga olycksantalet bero p,  att piatsen upplevs far- 

- 

	

	 lig och att man därför trafikerar piatsen rned stor försiktig- 

het. 

. 	 . 

P sdana piatser kan man för att bestämma tgärdens viktig-

hetsordning förutsp det väntade antalet olyckor p basen av 

det genomsnittliga olycksantalet för likartade piatser. Ä 

andra sidan kan man pL sdana piatser och även i vidare me-

ning mäta tgärdernas viktighet med hjälp av sakkännares 

uppskat tningar. 

Experternas uppskattningar kan kiargöras p ett trafiksäker-

hetsseminarium, p vilket tgärderna presenteras med hjälp 

av Lex. ätgärdskort och varje deltagare gör sin egen upp-

skattning av tgardens förverklingsduglighet med beaktande 

av förändringar i den subjektiva risken och även andra syn-

punkter än enbart trafiksäkerhetssynpunkter. Till seminariet 

kan utom projektgruppen inbjudas trafiktekniska experter s- 

väl frn väg- och vattenbyggnadsverket som frn kommunen samt 

dessutom vid behov lokala experter p kommunnivt frn olika 

nämnder och intressegrupper. Seminariets syf'te är förutom 

&tgärdsuppskattningen, att informera deltagarna om trafiksä-

kerhetens nuläge samt om miijiiga atgärdslösningar men ocks 

att samia representanter för väg- och vattenbyggnadsverket 

och kommunen att 1 större omfattning begrunda kommunens tra-

f ikangel ägenhe ter. 

Uppgörandet av tgärdsprogrammet grundar sig p enskiida 

ttgärder satta i viktighetsordning p basen av nyttan och 

kostnaderna samt p  de Ml man satt för minskningen av 

olycksantalet, figur 17. 
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?igur 17. Exeinpei p. frhilandet mellan uppndd minskning 
av olycksantalet och kostnaderna fdr frverkJign-
det rned tgrder satta i vlktighetsordning 

Ätgärdsprogrammet biidas genom att rned beaktande av mleri 

och de begränsningar kostnaderna medför välja tillräckligt 

mnga enhigt effektivitet 1 ordningsföljd satta tgärder. 

1 detta skede kommer man preliminärt överens om parternas 

andel av kostnaderna och planeringsansvaret för tgärden. 

Kostnaderna kommunen oäh väg- och vattenbyggnadsdistriktet 

emellan fördelas enligt direktiven "Fördening av väghll- 

ningskostnaderna för alimänna vagar mellan kommuner och stat" 

("Yleisten teiden tienpidon kustannusjako kuntien ja valtion 

kesken"). 

P. basen av kostnaderna och kostnadsfördelningen tidsplane-

ras tgärderna vanligtvis för fem r med en noggrannhet om 

ett &r. Dt tgärdarna tidsplaneras beaktas tgärdernas even- 

tuella anknytning till kommunens eller väg- och vattenbyggnads-

d.istriktets andra pro jekt samt hur iitt pro,jekten kan förverk-

ligas. 

Ätgardsprogramme t irinehäi ler en kartframs tällning och en för-

teckning över utvecklingstgärder (byggnads- och förbättrings-

?ttgärder) samt över de mest betydelsefulla trafikreglerings-

ttgärderna. 1 förteckningen antecknas kostnaderna, kostnads-

.fördelningen, tidpunkten fir Lörverkiigandet samt den uninsk-

ning av olyckor man uppnär. 

För de skötseltgärder, omfattande bi..a. trafikreglerings-

itgärder, som inte kraver medel eller administrativ behand-

ling, görs ett eget program upp om vars förverkiigande man 

kommer överens med underhl1aren. Pi samma satt ges de tgär-

der, som kommit upp i samband med arbetet och som inriktar sig 

pt annat än trafikmiljön til] känna t dem som ansvarar 1'ör 

förverkiigandet av tgarderna. 

4.. 
4, 

'4 
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Resultaten av trafiksäkerhetsplaflefl framställs samiade i en 

sammandragsrapport, acm bör innehl1a de för beslutsfatt-

ningen mest betydelsefulla resultaten av utredningen av nu-

läget, en beskrivning av de ttgärder man föreslagit att 

akali f'orverkligas inkiusive tidpunkten för förverkiigandet 

och kostnaderna samt en uppskattning av ?ttgärdens verkningar. 

Ätgärdskorten, 1 vilka tgärderna beskrivits mer detaljerat, 

kan bifogas till sammandragsrapportefl. 

1 sammandragsrapportefl borde ttminstone följande uppgifter 

om trafiksäkerhetens nuläge framställas: 

- gatu- och vägavsnitten, p vilka det förekommer trafik-

säkerhetsproblem, t.ex. figur 8 

- en ailmän överh.lick av olycksutvocklingen 

- olyckspunktskarta, t.ex. figur 11 

- ett sammandrag av de probiematiska piatserna (t.ex. figur 

14) 

Ätgärdsprogrammet utgör den viktigaste delen av sammandrags-

rapporten. Ätminstone föi.jande borde framställas ± rapporten: 

- en beskrivning av de mest betydelsefulla ätgärderna och 

deras verkningar 

- tgärdsförteckningar 

- kartframställningar av tgärderna, t.ex. figur 18 

- ett sammandrag av tgärdernas verkningar, t.ex. f'igur 17 

Resultatet av pianen borde i alimänhet presenteras och offent-

liggöras vid ett möte, till vilket förutom deltagarna i tra-

fiksäkerhetsseminariet ocks* representanter för massmedier- 

na kan inbjudas. 

Trafiksäkerhetsplanen behandias bde i väg-. och vattenbygg-

nadsdistriktet och kommunen och man strävar till att för 

var och en av tgärderna besluta om fortsatta tgarder i 

vederbörande instans. 

Besluten märka ut pä eventuella tgärdskort och trafiksäker-

hetsplanen beaktas da kommunpianen görs upp och granskas. 

1 väg- och vattenbyggnadsdistriktet beaktas trafiksäkorhets-

planens resultat d pianerna p medellng sikt granskas och 

verksamhetsplaner görs upp. 



Projektgruppens övervaknings- och ledningsarbet6 upphör d& 

trafiksäkerhetsplanen skickas för behan1ing. Efter det skö-

ter de för trafiksäkerheten ansvariga organen i väg- och 

vattenbyggnadsstyrelsen och kommunen i saniarbete om, att 

de tgärder man beslutat om förvorkiigas enligt prograinmot 

och svarande mot varandra. 
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Figur 16. Exempel p. sätt att frastä11a Aträrdsprogra!nmet 
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4. KONTINIJERLIG UPPFÖLJNING AV TRAYIKSÄKERHETENS UTVECKLING 

Som ett kontinuerl.igt sawarbete inellan de för trafiksäker-

heten ansvarande organen i kommunen och väg- och vattenbygg-

nadsdistriktet fölJs olyckssituationens utveckling, förverk-

ligandet av tgärderna saint förändringar, som sker i trafik-

iniljön med. Efter behov granskas vid ett diskussionstillfäl-

le, som arrangeras, dc ttgärder, som &rligen förverkiigas 

samt tgärdsprogrammet i den möjiigen uppgjorda trafiksäker-

hetsplanen. Förutsättningen för att 	börja ett kontinuerligt 

samarbete är inte att en helhetsbetonad trafiksäkerhetsplan 

görs upp, utan som ett första skede av det kontinuerliga 

samarbetet kan utvecklingen av säkerheten följas med och med 

hjälp härav behovet av en som ett heihetsinriktat projekt 

förverkligad trafiksäkerhetsplan utredas. 

Lj Uppföljning av olyckorna 

En kontinuerlig uppföljning av trafiksäkerhetssituationen för-

utsätter en väl organiserad statistikföring. Som första upp-

gift borde kontaktpersonen i trafiksäkerhetsfrgor i kommunen 

och väg- och vattenbyggnadsdistriktet komma överens med poli- 

sen om behandlingsförfarandet beträffande väghllarens exemp-

lar (bilaga 1) av olycksanmälan. Förfaringssättet kunde vara 

t..ex. följande: 

- 1 stora städer skickar polisen alla olycksanmälningar till 

staden varifrn anmalningarna av de olyckor, som skett pt 

de av VVV skötta vägarna skickas vidare till VVV. 

- 1 medeistora stader kunde polisen p basen av väghallare 

direkt skicka olycksanmälningarna till staden och VVV. 

- 1 sm& städer och övriga kommuner kunde polisen skicka alla 

olycksanmälningar till vägmästaren, som skulle skicka an- 

mäiningarna av de olyckor, som skett p kommunens vägnät 

och dc privata vägarna till kommunens kontaktperson i tra- 

fiksäkerhetsfrgor. 

Med ovannämnda förfaringssat t fs s törs ta delen av olycksan-

rnälninga'na direkt till rätt stäile. Hurudait furfaringssätt 

man än kommer överens om vore det nuclvändigt att vägverket 



skulle skicka ett sarnmandrag av de olyckor, som skett pa 

allmarina vägar i tätortsomraden till kommunens koniaktpex-

SOfl för trafiksäkerhet, för aLt f' en helltetsbild av tra-

fiksäkerhetsiäget i kommunen. Det voie förnuftigt, att ge-

mensamt förverkiiga statistikföringen av de olycksanmaliiiri-

gar, som görs upp av de o!yckor, som skett p tätortens 

väi av VVV skötta som andra leder för aLt utfiira upp-

föl.jning och göra sammandrag. 

Uppgifter om olyckor, sorn skett p allmdnna vägar bevaras 

i ett olycksregister, som omfattar hela landets ailmänna 

vägar. För kommunernas del kommer automatisk databehand-

ling p fMga närmast 1 stora städer. 1 frga om registre-

ring av olycksdata, borde komrnunerna försöka koma till 

Lex. fö1iande systein: 

1 stora stader kan behandtirigsrutInen av statistikblanket-

terna vara luljande: 

- koden tor olycksplatsen antecknas pi skadeanmälnings-

hlanketten 

- olycksdatat. kodas pa en sammandragsblankett., som t.ex. 

i bilaga 2 A 

- skadeanmälningsblanketterna sätts i inappar enligt plats 

uppgifterna p kodningsbianketten lagras t.ex. rligen 

p magnetband. Frn bandet kan olika sammandrag och ana-

lyser rapporteras. 

1 medeistora städer kan man i huvuddrag följa samma praxis, 

som i stora städer. Det lönar sig för det mesta, att för-

enkia förfaringssättet p  s?i sätt, att automatisk databe-

handling används endast d man behöver göra stora utred-

ningar. 1 mnga f ali kan man samia olycksuppgifterna pä 

mindre omfattande sammandragsblanketter som i bilaga 2 B. 

P blanketten kan uppgifter om olyckor i en anslutning, pa 

en gata eiler 1 ett större omräde samias. 

1 smt städer kan behandiingen av polisens statistikblan-

kett ske enhigt följande: 

1414 
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- adressen för olycksplatsen antecknas p  statistikblanket-

ten enligt kodningen av gatunätet 

- plt motsvarande sätt som för medeistora städer saxnlas olycks-

uppgifterna med haip av den mindre omf'attande sammandrags-

bianke tten 

- stati.stikblariketterna sätts 1 mappar enligt plats eller om 

antalet olyckor ir litet irsvis 

1 iandsbygdstatorter ricker det vani itvis sam statistikföring, 

att sätta statistikblanketterna i mappar. Om antalet olyckor 

är litet kan man heit enkeit sortera bianketterna i tidsord-

ning. För uppgörande av sammandrag kan man ocks samia olycks-

uppgifterna p& bianketter enhigt bilaga 2 B. 

Uppf'öljandet av olyckor kan ske p  tv olika nivaer: olyckor-

nas alimänna utveckling fö1js upp och ? andra sidan oiycksut-

vecklingen p& vissa stälien. 

Totalutvecklingen av olyckorna kan följas med med hjäip av 

r1igen enhigt avsnitt 3.12 uppgjorda olyckspunktskartor. 

Med hjälp av dessa ftr man f'ram anhopningspunkterna, anta-

let motorfordons- och Jättrafikolyckor och deras ailvar-

lighet. Med hjälp av sammandragsblanketterna fr man reda 

p& antalet olyckstyper och deras utveckling samt bl.a. 

olyckornas tidsvariationer. 

Enskiida olycksfrekventerade ställen kan betraktas med hjälp 

av olyckssituationskartor uppgjorda enligt avsnitt 3.12. D& 

olyckstidpunkten antecknas p dessa, fs en skd1ig bild 

av olycksutvecklingen och inverkan av eventuelit förverkii-

gade tgärder. Förändringar i och utveckiingen av olycksan-

talet p!t de piatser, som ingir i tgärdsprogrammet kan ocks? 

följas med t.ex. med hjälp av ätgärdskorten ± bilaga 5. 

14.2 Uppföijning av tgärdernas förverkiigande och verkningar 

De organ 1 kommunen och ä g- och vattenbyggnadsdistriktet, som 

svarar för trafiksäkerheten borde vardera p sitt h?t11 i förs- 

ta hand följa med de olika skedena i förverkiigandet av 

gärdsprogrammet samt efter förverkiigandet, tgärdernas verk-. 

ningar. En av de mest betydelsefulla uppgifterna är att garan-

tera finansieringen av tgärder, som föreslagits att förverk- 

ligas och att p1anerx for tgärderna är färdiga 1 tid. 



1 rnin av möjlighet borde ansvarsorganen för trafiksäkerheten 

delta i uppgörandet av mer detaljerade byggnads- och förverk-

lingapianar och Atminstone kontrollera, att pianerna görs 

enligt principerna i trafiksäkerhetsplanen. Dessutom borde 

ansvarsorganen kontrollera, att trafiksakerhetssynpunkter, 

som hör till andra pianer och plariläggningen beaktas, t.ex. 

med hjälp av granskningslistor. 

Förverkiigandet av sväl trafiksäkerhets- som andra tgärder 

förutsätter trafikarrangemang under byggnadsskedet. Ansvars-

organen borde sköta om, att arrangemangen under byggnadsske-

det uppfyller kraven p& trafiksäkerhet. Sm& ttgärder, som 

riktar sig mot trafikmiljön, som t.ex. ändring av väjnings_ 
piikten, är tgärder, som trafikanten ofta inte märker lätt. 

Därför mste man i tillräckligt stor utsträckning informera 

trafikanten antingen med trafikmärken eller genom att använda 

massmedia. Om stora, närmaat p gatunätet inriktade föränd-

ringar, som inverkar pL invanda körrutter lönar det sig att 

informera trafikanten med informationsblad, som delas ut 

till hemmen. 

Efter det att tgärden förverkligats borde kontaktpersonerna 

i trafiksäkerhetsfrgor följa med tgärdens verkningar genom 

att t.ex. samia uppgifter om olyckor, som skett efter för- 

verkiigandet p& tgärdskort. Ätgärdernas verkningar kan ock-

s& utredas med hjälp av en konfliktutredning beskriven i av-

snitt 3.14. Ocks för de tgärders del, som ingtr i &tgärds-

programmet, men inte förverkligats samias kontinuerliga upp-

gifter om olyckstypernas utveckling p ttgärdskort. 

Kontaktpersonerna i kommunen och väg- och vattenbyggnads-

distriktet borde mötaa regeibundet, t.ex. en gng om &ret 

för att konstatera resultaten av den uppföljning av trafik-

säkerhetssituationen, ttgärdernas förverkiigande samt ut- 

vecklingen av trafikmiljön, som vardera gjort p& sitt h?ill, 

granska förverklingsprogratnmet för följande r samt vid 

behov sammankalla de för traf'iksäkerheten ansvariga orga-

nen i kommunen och väg- och vattenbyggnadsdistriktet för 

att besiuta om större ttgärdor. 

-1 	1 
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Poliidwikt och dess avdeining Dustriktskod Anmalningsnummer 

»/ /:»/ 

Anminingsid 	- _ 
- Anmiiningssätt ennat säit, diarienummer o.dyt. GärrnnOSOrloflS kod 

ckoq 	dtu 

1 kl1 3, 	4 IIfon_HV _____________ 
Anmäiningene rnottagningaplats Anmainingens mottagare Undersökare 

' 
VÄGUNDERHÄLLARENS ANIECKNINGAR 

Hndcisetidpunkt Olycksplats vig/gata Tättort I-iastighetsber. 
vecjodao 	ditun? 1 • 	• 

Id 

1 	, 	5 — vä under. 	undc:hiIen 
häon av Vo.V 	1 	1 av kommun 

- annan väg 
j ei. omrädo 

— . 
ja /0 	km/h 

Exaktare oiyckspiats (kommun. by, VäertS/9atafl3 namn. koraning osv.) Vägnr. Vägdeinr. 

'ris 	Ltr 	1nIrt, 	rc2.rd :inc,rop OL_ 
OIycIiatsens kod 

______________ _____________________ O'k 
Vägbeläggningen hade — tratikljus to'sning VagJrbete 

— 
1 spetslriangei 

— 
STOP-marke 

1 	i iunklion 
2 	biinkende 

— annan 
korsnirrg 

utan 
bom 	1 — med 

bom 

Föret 	vägens yta — 1 	snöig titur Förhindrande av haika 
bar. 	 fuktig. 
torr 	 1 vät 

vatten i 
hjulspären 

2 = sörjig 
3 = sbeiagd 

— körspären 1 	bara 
.-' + 0 c — 

andad 
1 saliad 

LlusförhAiianda Ver( — 1 	regn 
. 	— 

- -I dagsljus 	1 	1 halvdager 
— 

morker 
- mörker, 1 vägbelysning 

— j klart 
— X mulet — dtmma 

2 = snof.li 
3 	snosiask 

Sikt Olyckstyp 1. 	Delaktiga 2. 	Delaktiga Antalet ramponerad 

äver 	2OO.— 	under 
in 	1 500 m1 	200 m Nr 	-' 

antalet 	1 skadade 
antatet 
dödade 

antalet 
skadade 

antalet 
dödade 

foiden 

ri LL 
VÄG- 
UNDER- 
HALLARE 

BILAGA 1 
ANMÄLAN cm vägtrafikotycka S 31 

1. Del- 	1 UeIak1 	Alkotioien neaa anael 	uac 	 ,dli,dn-  n.'.y. ='.=.'.". 

aktlgs 	trafikynnt 	— 	-r-- . 	som- 	vin- 	dubba- — 
, 7 	 antages 	1 1 net 	k'l mar 1 	1 ter 	1 	1 de 	olika 

Delaktigt 	Alkoholen hade andel 	Däck 
2. Del- 	trafikelement 	 — 	— 	— 
aktlga 	 som- 	ym- 	dubba- rz.r - 

• 	 entages 	ne 	1 mar 1 	ter 	1 	1 de 

SKISS 	 KOMPASSNAL 

ANVISNINGAR 	 / / 

e:n : :aste 

titorterna 

3. Aita in de delaktigas positioner vid tid-.: ..............................\.............. •. •.• 	-................................................................. 

tidpunkten for oiyckan och darefter 	 \ 	' 
samt numrera dc delaktiga 	.. ...................................................................... :............' 

4 Ange de delaktigas korr,ktntng mcd en 

: 	pil. för5edd med en heldregen linje tmmr 	 ' 	 . 

enge rikningen lore olyckan och for 

eedd mad en sreckad lmnje for att ange 	 / 

riktningen efter olyckan 

5 Aita kompaan&lerm 

6 Aita mn trafikmarkena 

7. Aita terrangen hans utningar. broar. 

irummor. km  stoipar. mmä samt av-
etndot till fast punkt 

BETÄCKNINGARSOM SK.ALL 	' ...................»...................................................................................................................................... .......................... 

ANVÄNDAS 1 SKISSEN 	 . 	 . - 

DELAKTIGA 	
: 

1 Mctorfordon 	—+ 

2. Cykel 	 •)' ...
' 

3. Fotgngare 	—--, 	 ................ : ........................................................................ 

EI ................................................... 
4. Ojur 	 —4 	 :3::: 	' 

KONSTRUKTIONER 

1Bro 	 __ 

2. Trumma 	
. 	: 	. 	

. 	 . 	. 	1. 

3 Trjikmrke 	
1 
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K o iumn 

2-6 

9-11 

12 

13-18 

21 

22 

314 

35 

36 

37 

38 

39 

43 

1414 

145 

146 

47-k8 

149 

58-59 

Sia av uppgift 

K or t. ide n t ii ik oti oti 

Statistikbiankottens 
nunune r 

Ordningsnummer 

Oly c ks p1 a ts on 

Oiyckapiatsons adress 

Vögklass 

Veckodag 

LRttrafikiad 

Vägone boiäggriing 

Trafikreglering 

Säkerhotsanordning 
i plankorsriing 

Vägarbe te 

Vägone yta 

lial kbckämpning 

flolyaning 

Väderiek 

Sikt 

Oiycks typ 

Oiyckans art eni. 
dcn avagaste par-
te n 

Den inblandadea typ 

BILAGPL 2A/2 

ANVISNINGAI1 FÖR iFyLLANr)11' AV KODNI NGSI3LANKETJEN FÖR T}1AF IKOLYCKOR 

Kodningsb] anke tton för trafikolyckor kan anvöndas för uppfoijande av trafik-

säkorhotstatiMtikun antin(on för ha;ul auer mcd ADI3. Ai).a uppgifter rörunde 

oiyckan, sam antecknas p4  Liiniiketten uttrycks inod hJäip av kodor. 1 det föl Jan-

de angos sifferkoderna for dc uppgiftcr, som into angns mcd siffror i skado-

anmlii an. 

K o dc r n a 

1 = inblandado 1-2, 2 = inhiandado 3_14 OSV. 

nk ado nnröt lan n nummo r 

löpando nummor i ordning.3föijd enligt olyckstidpunkteri 

o = okänd, 1 = anslutning, 2 = oJ ansiutning 

kodas eni igt gatunätets 1. inksys tem 

o 	okänd, 1 = inotorvög, 2 = riknväg ei. stamväg, 3 = övrig 
landsvag, 14 = bygdeväg, 5 = huvudgata, 6 	tiiatarta, 
7 =övrig gata, 8 = iättraCikled, 9 	övrig 

o = oklind, 1 = mtndag 

o = okänd, 1 = trottoar el.cykolstig, 2 = ej iäätrafikled 

o 	okand, 1 = portnanentbeiagd, 2 = stenbeiagd, 3 = betong- 
beläggning, 14 	oljegrus ei. motsv., 5 	grus, 6 	övrig 

o = okand, 1 = triangei, 2 = STOP-mörko, 3 = trafikijua, 
4 = biinkande trafikijus, 5 	annan 

o = okiind, (planskiid korsriing), 1 = ej bommar, 2 	bonimar 

0 = noj, 1 = ja 

o = okiind, 1 = snöig, 2 	si askig, 3 = isig, 4 = t,ar, 
5= fuktig, vat, b = vatten i siitsp4ren, 7 = körsp4ren bara 

0 = ej utförd, 1 = sandat, 2 = saltat 

o = okänd, 1 = dagsiJus, 2 	&kumt, 3 	mörkt, 14 = mörkt, vögen 
belynt 

0 = okänd, 1 = kiart, 2 = mulet, uppeh11, 3 = dimma, 14 = regn, 
5 = snöfaii, 6 = snösiask 

o = okänd, 1 = under 200 m, 2 = 200 - 500 m, 3 = över 500 m 

numret onhigt statistikcontralens typkoder 

0 = oklind, 1 = biiolycka, 2 = motorcykeiolycka, 3 = inopedolycka, 
14 = annan motorfordons oiycka, 5 = cykeioiycka, 6 = fotgängar-
oiycka, 7 = annan olycka 

1 = pereonbii, 2 = paketbil, 3 = iastbii, 14 = buss, 5 	speciai- 
fordon, 6 = uiryckningsfordon i utryckning, 7 = motorcvkel, 
8 = iatt motorcykei, 9 = rnoped, 10 = traktor, 11 = annat motor-
fordon, 12 = pÄrvagn, 13 = t&g, 14 = hästfordon, 15 = cykei, 
16 	annat fordon, 20 = fotgängare, 40 	äig, 141 = ron, 
42 = hjort, 4) = husdjur, 1414 	annat djur 

64 	Aikoholens andel 	 0 = neJ, 1 = misstänks 

65 	 }Ungar 	 0 = okänd, 1 = sommar, 2 = vinter, 3 = dubbdäck, 14 = blandat 



BILAGA 2B 

UPPSAMLINGSBLANKETT FÖR OLYCKSDATA 	 t 

Plats Typ Tid 
- - - - 

Inblan-. Sv&r- 
t 

Utrust- 
j - 

Ätgärds- 
idee r 

Obs 
________ 

cd 

cd 
l) 	+ 

Cd 

C) 

-i 
0 

I. 
o(d 

cd 

ocd 
E 

cd 
0 

• 
0 
0 

cd 
-1 

.4 
) 

0 
-4 

cd 

:cd 

+ 
0 

b,-1 
'rI 

>. 
o 

4 
-4 

:o 

4) 

'-4 
:0 

0 

0 

td 

Cd 

' 

J) 

4 

Cd 
4J4 

.r-4 
-40 

cd 

:cd 

1 

0 

cd 

i 
:0 	: 
Cpqj 

0 

0.-I 

Cd 

II 	ti 

___ 

____ 
________ 
________ 

____ 
_____ 

_____ 70 K -  __________ _____ 

__________ _________ J __ i - - - - 

' 

________ 
_________ ________ 9 _________________ _________ 
_______ 4 	j, o ± ______________ 

____ 
2 

_____ 6i i2± _^_ - F1V\rVG- 	,4V 

_____ 

_____ 

_______ ________ / 2O - - - 4'k 	If- 

____ _2_____ 
p ______ '-i o '- - - 

________ 
____________ 

____ 
______ 

-- r; 2 t L. - 

_____ 6 .J 
- ______________ _______ 

ao o? 7, . 
- - 

' - 

- __________ 
___________ 

_____ 
_______ 

____ = 

____ 

__ i0;iIiiIiiEIii ____ 

a — 



BILAGA 3 
1(4) 

TRAF IKSÄKERHETSPLAN 

INTERVJUFRÄGORNA 

1 • Den svarandes yrke . . . • . . . . . . . • . . • . • • • • . . • • . • • • • • . • . . • . . . • • . 

*1der ..... 	 Qkvinna 	Oman 

2. Arbetsplatsens placering (stadsdel e1.dy1.) 

3. Hemmetsplacering(stadsdel el.dyl) 

. Det vanligaste färdsättet mellan skola eller arbete och hem: 

O personbil eller paketbil 

O lastbil 

O buss 

O motorcykel eller moped 

O cykel 

O som fotgangare 

5. Det vanligaste färdsättet p uppköps- och ärenderesor: 

o personbil eller paketbil 
O lastbil 

O buss 

O motorcyke). eller moped 

O cykei 

O som fotgängare 

6, Hur bedömer ni trafiksäkerheten 1 er egen kommun jämfört med 
övriga kommuner 

O bättre än i medeltal 

O mede1mttig 

O sämre än i medeltal 

Mot ive ring: 
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7. Nämn fem ställen, som ni anser farliga inom det omrade ni 

dagiigen rör er 1. Ge ocks er 5fl p orsakerna till att 

ställot är farligt och förslag till förbättringar 

Det farliga stället 

(gatans namnkorsning 
ellor_dylikt) 

Orsakerna till 

1 arligheten 
_________________ 

Forbättrings-

förslag 
_________________________ 

1. 

2.  

4. 

5.  

8. Frigan varierar beroende p& milruppen (bilaga) 

9. Övriga synpunkter p trafiksäkerheten och förbättringsförslag 
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De frgor som varierar beroende pi mtlgrupp 

	

8. 	Yrkeschaufförerna 

a) Har man i staden förverkl.igat trafikarrangemanp, som pi 

ett farligt sätt stör yrkestrafiken? Vilka arrangemang? 

b) Förslag till arranemang, som skulle göra det lättare 

att avlämna passagerare och gods. Stoppställen, som just 

nu är 8peciellt svira eller som äventyrar trafiksäkerheten? 

c) Ställen, dar utryckningsfordon förorsakar farliga situa-

tioner? 

	

8. 	Skolorna 

a) Kan man tryggt ta sig frn skolan till hlip1atserna och 

fo tgängar/ cyke 1 vägarna? 

b) problemställen 1 näromgivningen? 

	

8. 	Arbetsplatserna 

a) Kan man tryggt ta sig frn arbetsplatsen till htllp1at-

serna och fotgängar/cykelvägarna? 

b) Problemställen i näromgivningen? 

	

8. 	Vägh&llaren 

a) Har avsaknad av foiando underhallsätgä rder förorsakat 

ersät tnings ans pMk? 

aldrig ibland__1 ofta 

plogning 

halkbekämpning 

iagning av beläggning 

körbanemarkering 

reparation och rengöring 
av trafikmärke 



b) Förorsakar underh11sarbetet lara för den övria 

trafiken eller den övriga trafiken för underh1is-

arbetet? P vilka ställen? Förbättringsförslag? 

c) Förorsakar placeringen av rekiam längs vägarna, 

trafikmärken. upplysningsmarken, stolpar osv. sikt-

hinder e11er annan fara För trafiken? Var? 

	

8. 	Kommunens förtroendemän 

Fir trafiksäkerhetsnämnden initiativ av stadsborna 

beträffande förbättring av trafiksäkerheten? Röran-

de vilka piatser och av hurdan kvalitet? 

	

8. 	Polisen 

a) Viika är de vanligaste trafikförseelserna eller -felen 

i tätorten (t.ex. i trafikbeteendet) som 1'örorsakat 

oiyckor? 

b) Vilka är de vanhigasto trafikförseeLserna (t.ex. i 

trafikbeteendet), sorn förorsakat konfiikter ehler far-

liga situationer? 

c) Vilka av följande ttgärder skuhle eniigt er effektivast 

förbättra trafiksäkerheten? 

0 en utökning av pohisens synhiga övervakning 

o en utökning av polisens mätapparatur (alko-
meter, kamera, radar osv.) 

o en utökning av ahlmänhetens skoining och 
- 	 upplysning 

Qen förbättring av trafikarrangemangen 



I3ILAGA 14 

VÄG.- OCH TkAF1h1'EKN1SKA ÄTGÄRDER 

FÖR FÖRBÄTTRAI) 'fRAFIKSÄKERHE'F 

1 TÄTORTER 

A. 	ALLMÄNNA ÄTGÄRDEH, SUM F(iHHÄT'I'RAR THAFIKSÄKERHETEN 

1-lela tätorten 

Inom liel.a tatorten kari trafiksakerheten förbättras rned 

- 	 ioi,jande ailmänna tgarder: 

1. Traf'iknätet utvecklas sa, att den 1&ngväga tra-

fiken och de stora trafikmängderna samias p ett 

glest huvudnät. Man strävar till att minimera den 

motorfordonstrafik, som kör genom dessa av huvud-

och matarlederna avgränsade omräden. 

2. Lättrafiknätet pianeras till ett hela tätortsom-

rtdet omiattande enhetligt system. 

3. Verksamhetsförutsättningarna och säkerlieten för 

den kollektiva trafiken utvecklas. 

14 • 	Olika verksamheter placeras inom tätortsomradet sä, 

att trafiknatets belastning är den minsta möJiiga. 

Tätorternas centrumoniräden 

Största delen av tiitorternas trafikolyckor skr pä ett 

förhliandevis begränsat centrumomrde. Jämfört med det 

övriga tätortsomridet h.r centrumonirädet följande egen-

skaper: 

bil-., fotgängar- och cykeltrafiken är som störst 

kollektivtrafiken koncentrerar sig p?t bestämda leder 

antalet gatu- och tomtanslutningar är stort och 
man kan i ailmanhet inte minska p an tai e t 

det finns ytterst litet utrymrne fö r nya leder, 
breddningar litr skilda pian 
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Txafiksikerheteri i c'ntj'uniomrade t kan f'orbi ttras mcci 

följande tgärder: 

- 	de stora biistr(im,narna koncentreras till ngra 
huvudgator och de övriga gatorna bevaras som 
tomtgator, parkeringsutrymmon eller ornändras 
till lättrafikgator 

- 	de lättrafikleder, som kominer till cnntrumomr?tdet 
S arnmankny ts me d v a r and r a t i 1 1 e t t t 1 1 1 r i c k 1 i g t 
tätt lättrafiknat 

- 	inkörning till parkeringsplatserna ordnas enl.igt 
differentieringen frtri huvudgatorna 

- 	kollektivtrafiken koncentreras till adana leder, 
att omstigningen underlättas och gangavstnden 
biir kortare 

Tätorternas bostadsomriden 

Bostadsomridenas olycksantal utgör en relativt liten del 

av de olyckor, som skett p hela tätortsomrdet. Änd& 
har man p& senare tid börjat fästa alit större uppmärk- 

samhet p en minskning av de olyckor, som skett i bostads-
omrden. Man har märkt, att äldre bostadsomr&den har 

större olycksfrekvens än p senare tid byggda omrtden. 

I)e fyra viktigaste tgärderna för att förbättra trafik-

säkerheteri 1 1)ostadsomräden ir': 

- 	att piacera olika verksamheter s, att trafik- 

mängden och antalet konfiikter minskar 

- 	att soparera motorfordoris trafiken och den lätta 
trafiken frn varandra 

- 	att dela in trafiknätet i leder av oHka klass 

- 	att förenkia och föreniietli.ga köriederna för att 
undvika feibesiut 

Vid planering av trafiken i bostadsomrden bör trafik- 

säkerhaten, trivsoln och praktiskheten beaktas. 

En stor del av bostadsomrdenas olyckor utgdrs av 

olyckor, som sker som följd av möte mellan motorfor-

don och lättrafik. För att minska p lättrafikolyckor-

na kari man förverk iga följande ätgärder: 
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- 	Omreglering av trafiken 

-- 	separering av de olika trafikmediena 

-- förhindrande av genomfartstrafik (med U- och 
säckgator, trafikmärkeii, lärnplig styrning av 
trafikijuseri) 

-- byggande av skyddsgator 

-- 	forhindrande av parkering längs gatorna 

Sänkning av hastigheterna 

-- 	begränsriing av gatulängden 

-- avsmalning av körbanan 

-- krökning av körbanan 

-- 	bulor (gupp) 

Tätortens industrjomrden 

Särdrag för industriomrdena är: 

- 	kraf'tig motorfordons-, cykel- och fotgängartrafik 
d arbetstiden börjar och siutar 

- 	mycket tung trafik p omrltdet 

- 	mycket specialtransporter p °& omrdet 

Ätgärder, som förbättrar industriomrdenas trafik-

säkerhet är: 

- 	separering av motorfordonstrafiken och, den lätta 
trafiken 

- 	byggande av ett lättrafiknät melian industri-, ser- 
vice- och bostadsomrtcjena 

- 	hastighetsänkningar pt omrtdet 

- 	avlägsnande av gatuparkering p& de mest trafikerade 
gatorna (särskilda parkeringsomr&den) 

- 	beaktande av anslutningen mellan alimäri väg och 
den väg, som kommer frn industriomr&det 

-- STOP-märken 

-- förkörsrättmärke 

-- 	trafikljus 

-- skyddsvägar med märken 

-- 	avsvängnings körfält 



B. ÄTGÄRDER FÖR UNDVIKANI)E AV OLYCKOI AV OLIKA 'ryp 1 TATORTS- 
0 

OMRADET 

Avsvärinings- och korsningsolyckor (olycksgrupperna , 4 och 5) 

Byggnads- och f'örbittringstgärder: 

-t 

	

1 - 	avlägsnande av anslutningar 

	

- 	f'lyttande av anslutningar 

	

- 	sammanslagning av anslutningar 

	

f.UUI 	 kanalisering av ansiutningar 

Trafikreg1eringstgärder: 

	

- 	enkelriktning av körbana 

	

- 	utmärkning av väjningsplikt (STOP-märke) 

	

- 	parkerings- och stoppförbudsmärken 

	

- 	avsvängningsförbud 

	

- 	grupperingsmarkeringar 

	

- 	körbanepilar 

	

- 	installation av trafikljus 

	

- 	kontroll av trafikljusens faser och programmering 

	

- 	omplacering av trafikmärken 

	

- 	förbättring av vägvisningen 

	

- 	hastighetsbegränsning 

Underh1istgärder: 

	

- 	röjning av sikthinder 

	

- 	ef'fektivering av vinterunderh?&llet (halkbekämpning 
och avlägsnande av snövallar) 

Lättrafikolyckor (olyckstyperna 6, 7 + cykelolyckorna) 

Byggnads- och förhattringstgärder 

	

- 	byggande av '-trskiida lättrafikleder 

	

- 	byggande och breddning av trottoarer 

	

f - 	breddning av vägien 
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- 	skyddande av den latta trafiken med staket 

- 	byggande av tunniar 

- 	byggande av broar 

- 	byggande av skyddande refuger 

Trafikreg1ering tgirder 

- 	förbud för rnotorfordonstrafjk p för lätt trafik 
reserverade onirtden (lättrafikkvarter och ggator 
o.a.dyl.) 

- 	utmärkning av skyddsväg med körbanemarkering 
- 	utmärkning av skyddsväg med belysta trafikrnärken 

- 	belysning av skyddsväg 

- 	montering av skyddsvägsmärken ovanf'ör körbanan 
- 	förvarningsmärke för skyddsväg 

- 	skyddsvägs blink 

- 	förvarning för skyddsväg (ytsrö eller infrasta fror) 
- 	fiyttande av skyddsväg 

- 	hastighe tsbegränsning 

- 	installatjon av trafikljus 

- 	hindrande av den lätta trafiken med staket (el.a.dyl.) 

- 	fiyttande av busshU1p1ats 

- 	utmärkning av körbanans kantiinje 

Underha 1 1s tgärder 

- 	renh11ning av för den lätta trafiken reserverat 
utrymme även p vintern 

- 	avlägsnande av snövallar, som utgör sikthinder 

Upphinnandeoiyckor (olycksr'rupperna 0, 1 och 0 

Byggnads- och f'örbättringstgärder 

____ 	- 	avlägsnande av anslutning 

- 	fiyttande av anslutningar 

- 	sammanslagning av anslutriing 

0 	- 	omändring av anslutningsvinkeln 

- 	kanalisering av anslutning 

-. 	byggande av ht11pIatsf'ickor för bussar 
- 	tyggande av krfaLt för kollektivtrafiken 



Traf ikrog1erings tparder 

- 	parkerings- och stoppforbud 

- 	avsvängningsförbud 

- 	grupperingsmarkeringar 

- 	körbanepilar 

- 	omplacering av trafikmärken 

- 	iörbättring av vägvisningen 

- 	hast.ighetsbegränsriin 

Underh1 1sttga rder 

- 	effektivering av vinterunderht11et (halkbekämpnLing 
och avlagsnande av körspar) 

Singeiolyckor (o.Lycksgrupp 8) 

Byggnads- och förbät tringsatgärder 

- 	förstoring av kurvradie 

- 	breddning av körbana 

- 	breddning av vägren 

- 	ändring av anslutningsvinkel 

- 	flyttning av kantsten 

Trafikreg1oringsitgarder 

- 	hastighetsbegrärisning 

- 	förbättring av körbanemarkering 

- 	belysning av vig 

tJnderh*1 1tgärder 

- 	lagning av ojunn beläggning 

- 	halkbekämpning 

Mötesolyckor (olycksgrupp 2) 

13yggrds- och förbttrings&tgärder 

enkeiriktnin av körbana 



- 	bi'eddning av körbana 

- 	breddning av vären 

- 	avskiljande av körriktningarna med reiug 

- 	föratoring av kurvradie 

Traf ikreg1erings tgarder 

- 	hastighetsbegränsning 

- 	omkörningsfirbud 

- 	parkerings- och stoppförbud 

- 	körbanemarkeringar 



ÄrGÄIU 	NR 	____ KOMMUN DISTRIKT_BILA 

PLATS____ 	___ ___ 

BESKRIVNING AV PLATSEN 

BESKRTVNING AV ÄTGÄRDEN 

KOSTNADSUPPSKATTNING ____ mk 

FÖRVERKLIGARE 

o kommun ____ 

DVVV 
o____ _____ —% 

PLANEI(I NGSANSVAR 

TIDPUNKT FÖR FÖRV1U(LIGANDET ____ _____________ 

FORTSATTA ÄTGÄRDER 

Ätgärci Utf'örare Tidpunkt Förverkiigat Datum 
0 
0 
0 
0 
0 
0 



TI..FJXMÄN;I 

Mo torf'oi -dn 	 L.itt Liafik 

2 

1 

1. IhAN PA OLYCM»(NA 

Dödjig ut4An/ 
f3kdRde som foljd/ 
matt,i'iolla bkador 
Bom fojjd 

OLY(1< ;u1'J'FuLjNTNG 

Upp)Ionde Möte och ov- 	torande 	ALörntn 	Fotgnw3 	CyI 	'OvrI oIycIa 

OO- 	20- 	* 40- 	80- 	I 	60 	 90 
1 4 	q.a 133 -'- 	 34 	80 	75 	 9 

1 

Olyckor trun 

Olyckorna ovannamnda Ar 
med baktando av förver 
ligado tgärder 

Minekningen, soin upplt&s 
rned djii furoslagxia ttga 
den 

olyckor/-------v 

OlyckorAr 

Ätgärden förverkliGad uppskattad rninskning samrnanlagt
/------ 

konstaterad minskning sarnmanlagt
/------

ÖVRIGA VkYINGAfl OCH MOTIVEUING&R 	-- ___________________________ 

ÄTGÄitDI.SS VIKTIGHETSVÄ}&DE 

ko8tnad/ r avvärjd olycka 	 — 

kostnad/ 	-r avvärjd olycka ied poreonnkada 

+ i/ o]ycka mcd egondomRkada som följd 

01yckkotnad8besparingar 	 Nytta ot.)! kostnadaförlu'iliando 

mk/ 
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