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FORORD

De hiar rekommendationsartade anvisningarna dr avsedda for
anvandning av viag- och vattenbyggnadsdistrikten och kommu-
nerna., Avsikten med anvisningarna dr att beframja kommu-
nernas och viag- och vattenbyggnadsverkets samarbete for

forbattrad trafiksikerhet i tatorter,

Anvisningarna avser i forsta hand en forbattring av trafik-
sikerheten pad allmidnna vigar och andra leder inom tidtorts-
omrddet, men till lidmpliga delar kan de anvidndas #dven for
planering av en forbadttring av trafiksidkerheten i tédtortens
delomridden eller hela kommunen. I anvisningarna ges en re-
kommendation om hur samarbetet inom trafiksidkerhetsarbetet
kan organiseras, hur man kan gora upp trafiksdkerhetsplaner
och hur ett fortlopande samarbete mellan myndigheterna kan
uppriatthdllas. Diremot har man i dessa anvisningar fédst
mindre uppmirksamhet vid behandlingen av detaljerade trafik-
tekniska dimensioneringsanvisningar och de medel, som stir
till buds for att forbidttra sidkerheten och delvis hidnvisat

till anvisningar och litteratur frdn omrddet.

Representanter frdn viag- och vattenbyggnadsstyrelsen,
Suomen Kaupunkiliitto och Suomen Kunnallisliitto har varit
med om att utarbeta anvisningarna. Anvisningarna har rekom-
mendationsartade godkiants for anviandning i samarbetet mel-

lan kommunerna och vidg- och vattenbyggnadsverket.,

I viag- och vattenbyggnadsverket 28.7.1980
I Suomen Kaupunkiliitto 9.5. 1980
I Suomen Kunnallisliitto 16.4,1980

I Finlands svenska kommunforbund 30.4.1980
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1. INLEDNING

Det allminna mdlet for trafisdkerhetsarbetet i vart land
d4r att minska antalet olyckor, lindra deras svarhetsgrad

" samt att minska den personligen upplevda risken., Man stidller
stora forviantningar p& trafiksikerheten i tdtorter, dir tra-
fiken dr 1livlig och didr midnniskor av olika dlder &r tvungna

att rora sig i sin dagliga verksamhet,

Till titorternas trafiknidt hor bdde leder, som skots av
kommunen och leder, som skots av vag- och vattenbyggnads-
verket (VVV) samt privata vidgar, pa vilka det vanligen skett
f4 olyckor. Det dr sdlunda bdde kommunernas och vidg- och
vattenbyggnadsdistriktens sak att forbdttra tidtorternas
trafiksikerhet. Problemets betydelse kan uppskattas med
hjalp av olycksstatistiken. Enligt statistikcentralen sker
ungefir 2/3 av alla olyckor med personskador i vdrt land

i tidtorter. Av dessa olyckor sker ungefir 1/3 pad vigar upp-
ratthdllna av VVV och ungefiar 2/3 pa andra viagar.

Det d4r ofta dndamdlsenligt, att planera och forverkliga
atgirder, som forbéattrar trafiksdkerheten i en tatort i
samarbete mellan ifrdgavarande kommun och vidg=- och vatten-

! byggnadsdistrikt. Med hjdlp av samarbetet kan man genom att
kombinera lokalkidnnedom om problemstidllen samt trafikteknisk
sakkinnedom i kommunerna och vag-~ och vattenbyggnadsdistrik-
ten, f4 en klar helhetsuppfattning av problemen och finna

de riatta medlen att 16sa problemen med.

Inom ramen for samarbetet kan

- en trafiksidkerhetsplan, med syfte att forbadttra nulédget
goras upp och forverkligas

- trafiksdkerheten kontinuerligt foljas upp samt atgidrder,
som visat sig nodvidndiga &rligen programmeras och for-

verkligas.

En trafiksidkerhetsplan ger i praktiken en god utgdngspunkt
for upprdttandet av en kontinuerlig uppféljning. I dessa
rekommendationsartade anvisningar behandlas bd&da ovan-

namnda former av samarbete,



2, SAMARBETETS ORGANISATION

For att starta eller effektivera samarbetet for forbattrad

trafiksidkerhet kridvs att kontakter tas och att man mellan

de personer, som ansvarar for trafiksidkerheten i kommunerna

och i VVV kommer Overens om verksamhetsprinciperna. Hiarvid

bér man beakta trafiksikerhetsarbetets organisationsmodel -

ler och verksamhetsformer bidde i kommunen och i VVV. Sam-

arbetet borde byggas upp sd, att beslut kan fattas och det

praktiska forberedande arbetet utforas pa ratt nivad., Man bor

dven forsidkra sig om, att den verksamhet, som inriktar sig

P4 att forbidttra trafiksikerheten pd ett andamalsenligt sitt

skulle anknyta till verksamhet och planeringsprocesser, som

tjdnar andra syften,

2.1 Trafiksikerhetsarbetet i kommunerna

Behandlingen av trafiksidkerhetsfrigor och koordineringen av

trafiksidkerhetsarbetet sker pi& olika sidtt i olika kommuner,

Olikheterna i systemet beror pi olikheter i kommunernas stor=

lek och personresurser samt pi olikheter i den allminna or=-

ganisationen av trafikplaneringen,

Den hogsta beslutanderidtten i kommunen innehas av kommunal -

fullmiktige., For verkstdllandet och organisationen svarar

ddremot kommunstyrelsen, niamnderna och tjdnsteinnehavarna.

Vem av dessa, som fattar beslut i olika trafiksikerhets-

frdgor bestidmms i instfuktionerna for ifradgavarande kommun,
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Figur 1, De vanligaste organisationsmodellerna fir trafik-
sdkerhetsarbetet pd kommunnivd a&r 1980




I stdder leds trafiksikerhetsarbetet i praktiken for det
mesta av tekniska niamnden och i ndgra kommuner av stadspla-

neringsndmnden. Parallellt med dessa kan det finnas en trafik-
namnd, trafiksdkerhetsnimnd eller ett motsvarande organ, som
narmast skoter upplysnings- och informationsverksamhet samt

tar initiativ och ger utldtanden. I Ovriga kommuner dr trafik-
namndens stidllning i trafiksidkerhetsarbetet i allmédnhet centra=-

lare och verksamhetsfiltet vidare,

Vad betriffar den fysiska planeringen av trafikmiljon och &t-
garder riktade mot mil jon hor trafiksidkerhetsarbetet till
manga olika nimnders arbetsfidlt., Sadana namnder Ar nirmast
tekniska nimnden (eller nimnden for allminna drenden), plane=-
ringsnamnden och byggnadsnidmnden. I fridga om uppfostran, skol-
ning och upplysning hor trafiksikerhetsarbetet nirmast till

trafik-, skol- och nykterhe tsnimndernas uppgifter,

Den ndmnd, som leder trafiksidkerhetsarbetet kan ha sig under-
stdlld personal, som forbereder olika arenden. De drenden, som
ror trafiksidkerheten forbereds och presenteras enligt praxis

i kommunen antingen av kommuningenjoren, trafikingenjoren, pla-
neringsingenjoren eller ndgon annan person, som utsetts for

uppgiften,

Till uppgifterna for ndmnden, som leder trafiksidkerhetsarbetet

hor i anknytning till trafiksidkerheten nirmast foljande:

att leda och overvaka trafiksidkerhetsarbetet inom vdgtrafiken,

vattentrafiken och spadrtrafiken

- att folja upp trafiksdkerhetssituationen, gora upp trafike-
olycksstatistik och gira en trafiksidkerhetsutredning

- att forbereda madl for trafiksidkerheten och helhetsplaner
for forbdttrad trafiksidkerhet

- att overvaka och folja upp trafikmil jons sidkerliet samt gora
upp anvisningar for planering av trafikmil jon

- att planera, arrangera och hjdlpa till med trafikutbildning

och upplysning pa olika hall

- att ta initiativ och ge utldtanden
- att i trafiksdkerhetsfrigor uppritthidlla kontakter med sta-

tens myndigheter samt av trafiksikerhet intresserade sam-
fund och andra mojliga samfund.
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2,2 Trafiksidkerhetsarbetet i vidg- och vattenbyggnadsverket

En forbdttring av trafiksikerheten dr en del av utvecklingen
av trafikforhdllandena., Sikerhet Ar ett midl i all vdghdllar-
verksamhet, sem utfors av VVV, Trafiksikerhetsarbetet baserar
sig p4d VVV:s trafiksidkerhe tspolitik, i vilken de allmidnna
mélen och verksamhetsprinciperna for verket deffinieras. I
verksamhetsprinciperna poidngteras bl.,a. utvecklandet av sam-

arbetet med kommunerna.

Det dr vig- och vattenbyggnadsstyrelsens (VVS) sak att ut-
veckla och styra trafiksikerhetsarbetet inom vdg~ och vatten-
byggnadsverket. I VVS fol jer driftsavdelningens trafikbyré
bl.a. med utvecklingen av trafiksikerheten pa de allminna
vdgarna i hela landet, bedriver forskning, gor framstdllningar
betraffande omfattningen av vig- och vattenbyggnadsdistriktens
trafiksdkerhetsarbete, ger utldtanden om distriktens verksam=
hetsplaner och upprdtthdller kontakter med andra landsomfattan-

de organisationer, som utfor trafiksikerhetsarbete.

I vdg=- och vattenbyggnadsdistrikten dr det distriktsingenjo-
rernas sak, att skéta om befridmjandet av trafiksiikerhetsarbe-
tet inom sitt distrikt. I praktiken dr det chefen for plane=-
ringsverksamhetsomriddet, som ansvarar for att sikerheten pa

de allmdnna vdgarna foljs med och for planeringen av forbdtte
ringsdtgirder. Under sig har planeringschefen vanligtvis en
trafiksidkerhetsgrupp under ledning av en trafiksdkerhetsingen-
Jjor. Chefen for underhdllsverksamhetsomrddet leder underhidllet
pd de allmidnna vidgarna inom distriktet. Vad betraffar under-
hdllet har vig- och vattenbyggnadsdistrikten delats upp i
viagmastardistrikt,

Trafiksidkerhetsgruppens huvuduppgifter ar:

- att, som hjidlp for programmeringen, fora statistik och
folja upp trafiksikerhetssituationen

- att vdlja trafiksdkerhetsprojekt och bestidmma skyndsamhets-
ordningen

- att programmera trafiksidkerhetsprojekt

- att behandla tillstdnds-, utldtande- och hastighetsbe-

gransningsdrenden




- att gora upp trafiksidkerhetsplaner samt i vissa diste
rikt gora upp forbattringsplaner for smd projekt
- att samarbeta med distriktets Ovriga verksamhetsomrdden

och utomstidende intressegrupper

Resultatet av olycksuppfol jningen beaktas dd vighdllnings-
dtgirder forverkligas. De utgor en utgdngspunkt dd nya vig-
byggen och forbattringar av befintliga vidgar planeras samt
dd 4tgirdsprogram for enskilda trafiksidkerhetsdtgirder gors
upp.&tgérderna forverkligas antingen av byggnadsverksamhets-
omradet eller vid smd projekt ofta ocksd som underhdllsdt-

- girder pd vidgmidstarnas forsorg. Resultaten av uppfol jningen

tjdnar ocksd utvecklandet av underhallsdtgirderna.
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Figur 2, Trafiksidkerhetsarbetets organisation i vdg- och

vattenbyggnadsdistrikten

2.3 Samarbetet mellan kommunerna och vidg- och vattenbyggnadsverket

inom trafiksidkerhetsbranschen

En regional planering for forbdttrad sikerhet borde forverk-
ligas i samarbete mellan kommunerna och vag- och vattenbyggnads-
distrikten. Speciellt i smd kommuner &r problemen ofta gemen-
samma, eftersom de av VVV skotta vigarna utgdér stommen for he=-
la tdtortens vidgnit. Genom att kombinera pd erfarenhet baserad
kdinnedom om problemstillen samt trafikteknisk sakkdnnedom i

viag- och vattenbyggnadsdistriktet och kommunen kan man betrakta

problemen och Atgirderna helhetsinriktat,




Genom att anvdanda trafikteknisk sakkinnedom kan en enhetlig
Planeringspraxis uppnas for hela landet och med hjédlp av den

fdr man kunskap om liémpliga losningar for problemstidllen

pd basen av verkningar, som observerats av Atgirder, som

vidtagits pd andra stillen. Genom att anvinda trafikteknisk

sakkidinnedom kan problemstiillena inom det betraktade omradet

fds i rangordning och i rdtta proportioner. Det kan dven

lyckas bidttre att i samarbete forverkliga Atgidrder, som

konstaterats nodvidndiga eller ordna upplysnings- och infor-
mationsverksamheten i tidtorter. Samarbetet kan startas antin-

gen pad initiativ av kommunen eller vig- och vattenbyggnads-

distriktet, Samarbetet kan vara antingen tidsbunden verksam- »
het av projekttyp, vars mdl dr att gora upp och forverkliga

en trafiksidkerhetsplan for tidtorten eller ett fortlopande v
samarbete, som omfattar uppfdljande av utvecklingen av tra-
fiksdkerheten och planering och forverkligande av for situa-

tionen behdvliga &tgirder. Att gora upp en trafiksikerhets-

plan lampar sig dven bra som forsta dtgird for att starta

ett fortlopande samarbete.

Om fordelningen av planeringskostnaderna besluts fridn fall
till fall mellan kommunen och vdg~ och vattenbyggnadsverket.,
D& avtal gors upp tilldmpas i mdn av méjlighet anvisningarna
" Fordelning av vidghdllningskostnaderna for allminna vidgar
mellan stat och kommuner" (" Yleisten teiden tienpidon kustan-
nus jako kuntien ja valtion kesken")., Vid beslut om kostnads-
fordelning borde dven andra for planeringen anviindbara finan-

sieringskidllor beaktas.
2,31 Organisationsmodell fOr uppgorandet av en trafiksidkerhetsplan - »

Med en trafiksdkerhetsplan menas i dessa aqvisningar en plan, -
som huvudsakligen syftar pd att fdrbidttra trafikmil jon i he-
la tdtorten, ett visst delomrdde eller i hela kommunen., Pla-
nen innehdller en utredning av nuliget samt ett forslag till
forbdttrad trafiksdkerhet och tidtabell for &tgidrderna., Till

planen hor vanligen ocksd en tidsméssigt begrinsad uppfol jning

av dtgirdernas forverkligande.




Under arbetet kan dven andra an pa trafikmil jon inriktade
forbdttringsdtgirder komma upp; t.ex., upplysnings- och tra-
fikovervakningsdtgirder. Forslag till dylika Atgidrder kan
goras i samband med arbetet. Om man till arbetet vill infor-
liva noggrannare planering av upplysnings- och andra kampan=-

jer, borde man skilt komma Overens om detta,

Med tanke pd en i samarbete uppgjord trafiksidkerhetsplan bor-
de man bilda en projektgrupp for att leda arbetet samt en

arbetsgrupp for att skota de beredande uppgifterna.

Projektgruppen borde gdras tillrickligt stor med tanke pd
sakkinnedomen, men dock beaktande de begridnsningar gruppens
storlek stidller pd funktionsdugligheten. Till gruppen borde
hora representanter for kommunen, vidg- och vattenbyggnadsver-
ket och polisorganisationen samt i undantagsfall aven for

andra organisationer (t.ex. statsjirnvigarna).

Som VVS:s representanter rekommenderas enligt distriktsingen-
jorens provning vanligen att planeringsverksamhetschefen och
trafiksikerhetsingenjoren utses. Forutom dessa kan det vara
andamdlsenligt, att till projektgruppen antingen varaktigt
eller for vissa arbetsskeden utnamna viagnatsingenjoren, en
representant for VVS och planeringsingenjéren for ifragava=-
rande region samt en representant fior underhillsverksamhets-

omradet.

Som kommunens representanter i projektgruppen kan enligt
kommunens prdvning hora t.ex. representanter for den namnd,
som leder trafiksikerhetsarbetet samt sakkidnnare i trafikpla-
nerings-, planlidggnings- och andra markanviandningsfragor,
Diarutover kan man vid behov kalla representanter fréan de or=-
gan, som svarar for planering, byggande och underhdll av kom=-

munens viagar och gator samt for skolverksamheten.

Projektgruppen borde nidrmast skdta foljande uppgifter, som

hor till uppgorandet av trafiksdkerhetsplanen:

- forbereda de praktiska arrangemangen, som hor till upp~-
gorandet av planen, som t.ex, arbetsfdrdelningen, kostnads-
fordelningen, arbetets tidtabell och uppgorandet av ett

eventuellt konsultavtal




- forbereda sidkerhets- och planeringsmdlen kommun- och tédt-
ortsvis samt uppskatta kostnaderna for atgdrdsprogrammet

- i arbetets viktigaste skeden t.ex. vid igdngkorandet av
arbetet, vid konstaterandet av nuldget och vid forbere-
dandet av Atgidrdsforslagen Overvaka och leda arbetet for
den arbetsgrupp, som forbereder planen

-~ skicka planen for behandling och beslut till de organ,
som enligt stadgarna skall fatta beslut om férverkligan-
det

Arbetsgruppen borde vara mindre dn projektgruppen. Den bor-
de bestd av personer, som har hand om praktiskt forberedan-
de arbete fridn kommunen, vig- och vattenbyggnadsdistriktet
samt en representant for konsulten om man ansett det nod-
vindigt, att ge det forberedande arbetet och planerings-
arbetet At en konsult. Fridn kommunen kunde, beroende pa
fallet, t.ex. ndgra av foljande hora: kommuningenjoren,
trafikingenjoren, planeringsingenjoren och kommunens bygg-
midstare samt frdn vig- och vattenbyggnadsdistriktet: tra-
fiksédkerhetsingenjoren, ~byggmdstaren, regioningenjoren

och viadgmédstaren.

Arbetsgruppen borde inom ramen for en verksamhetsplan, som

godkédnts av projektgruppen skota fol jande uppgifter:

- samla nodvidndigt material for uppgdrandet av planen

- organisera behdvliga fdltstudier och intervjuer

- ta kontakter med lokalbefolkningen, olika verk och organi-
sationer

- gora upp en trafiksdkerhetsplan

- vid behov sammankalla projektgruppen for informering eller

for att losa problem, som kommit fram

Arbetsskedena for uppgorandet av en trafiksidkerhetsplan som
projektarbete och dithorande enskilda uppgifter har noggran=-

nare beskrivits i kapitel 3 i dessa anvisningar,




MEDELSTOR STAD OVRIG KOMMUN
PROJEKTGRUPPEN PROJEKTGRUPPEN
- planeringschefen vvv - planeringschefen \A'A'
- trafiksdkerhetsing. VVV - traf'iksdkerhetsing. VVV
- viagnatsing., eller - regioning. vvv
regloning. R - kommuning. eller
- stadsing. staden - byggmdstare kommunen|
- trafiking. staden - planeringsing.
- ordf. for tekniska - ordf. for trafike=
namnden s taden ndmnden kommunen
- s8tadsplaneringsark. staden - polisen

- polisen

ARBETSGRUPPEN ARBETSGRUPPEN
- trafiksidkerhetsing. - trafiksdkerhetsing.
eller -byggmidstare vvv eller =byggmidstare VVV
- regioning. \"ATAY - regioning. \A'AY
- trafiking. staden - kommuning, kommunen
- (konsultens repr.) - (konsultens repr.)

Figur 3. Exempel pd en mdjlig organisationsmodell for upp=-

gorande av en trafiksikerhetsplan

2,32 Organisationsmodell for en kontinuerlig uppféljning av trafik-

sdkerhe ten

Med en kontinuerlig uppfoljning av trafiksikerheten menas i
dessa anvisningar en fortlodpande uppfol jning av utvecklingen
av olycksstatistiken, mil jofordndringar, trafikens utveckling
och forverkligandet av Aatgirder. Till uppfoljningen hoér ockséd
att 4rligen f6lja med verkningarna av forverkligade trafiksi-

kerhets- och andra dtgirder.

Om inledandet av en kontinuerlig uppfoljning av trafiksidker-
heten i tdtorter och samtidigt i hela kommunen eller en preci=-
sering av atgirder som hor till uppfdljningen kan man komma
overens antingen i samband med att det i avsnitt 2,31 definie=-
rade projektet forverkligas eller skilt utan att man forverkli-

gar ett projekt av niamnda slag.
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For en kontinuerlig uppfol jning av trafiksidkerheten rekom-
menderas att baAde kommunen och vig- och vattenbyggnadsdist-
riktet utser en kontaktperson, som i vidg- och vattenbyggnads-
distriktet skulle vara trafiksidkerhetsingenjoren eller ndgon
annan av distriktsingenjoren utsedd person och i kommunen
den tekniska nimndens/trafiknimndens sekreterare eller fore-
dragare, eller ndgon annan lidmplig i trafikplanering insatt

person.
Kontaktpersonerna skulle niarmast skota fdl jande uppgiffér:

- skota om lagrandet av uppgifter, som beskriver trafik-
sikerhetsliget och om uppfdl jandet av lidget

- folja med olika planer och fordndringar i trafikmiljon
samt uppskatta deras inverkan pé& trafiksidkerheten

- vid behov gora eller lata gora smd trafiksikerhetsutred-
ningar

- aktivt fora fram trafiksikerhetssynpunkter och atgirds-
forslag, som berdr markanviandning i tdtorten, forverkli-
gandet av trafikarrangemang mm.

- vid behov kalla samman deﬁ personal,som inom kommunen
och vdg- och vattenbyggnadsverket svarar for trafiksadker-
hetsarbetet for information och for behandling av de for-

bdttringsdtgirder de foreslagit

I det forsta skedet av samarbetet borde man komma OGverens om
uppfol jandet av olyckorna och lagrandet av ovriga uppgifter
och andra detal jer, som berdr samarbetet. I fortsdttningen
borde kontaktpersonerna samlas regelbundet, t.ex. en gang

i dret fér att konstatera resultaten av uppfol jandet och rad-
gora om det dr nodviandigt med trafiksidkerhetsdtgirder.
Tatortens storlek, antalet projekt under arbete eller plane=-
ring samt antalet problem och deras karaktidr inverkar pa

uppfol jandets frekvens,

Resultaten av uppfoil jandet och de foreslagna dtgirderna pre-
senteras i kommunen och i vidg~ och vattenbyggnadsdistriktet
for de organ, som svarar for trafiksdkerheten vid ett for-
handlingstillfédlle, som efter behov arrangéras for dndamdlet.

Tidpunkten for ifrdgavarande mdte borde vidljas med beaktande
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av tidtabellen for budgetberedningen for de olika parterna.

I forhandlingarna skulle delta motsvarande parter, som i

projektgruppen, som Gvervakar uppgdrandet av en forbidttrings-

plan for trafiksikerheten samt enligt behov de som ansvarar

for planeringen av finansieringen. De uppgifter, som hor till

ett kontinuerligt uppfol jande av trafiksikerheten och hur

de skall utforas beskrivs nirmare i de anvisningar, som ges

| kapitel ’4.

UPPFOLJANDE AV TRA-
FIKSAKERHETSLAGET

UPPFOLJANDE AV FORVERK~
LIGANDE AV ATGARDER

UPPFOLJANDE AV TRAFIK~
MILJONS UTVECKLING

- uppgorande av o=
lyckspunktskartor

- uppgorande av o=
lyckssituations=-
kartor

- objektstudie

- deltagande i upp-
gorandet av planer

- deltagande i Over=-
vakningen av for-
verkligandet

- uppfol jande av pla-
ceringen av verke
samhe ter

- uppfoljande av tra=
fikens utveckling

N

KONTAKTPERSONERNAS MOTE

uppfol jande av at-
gardernas verkningar

- beredning av férhandlings-

tillfédllet

L

FORHANDLINGSTILLFALLET

sammandrag av trafiksiakerhets-—

laget

granskning av atgirdsprogrammet

padbsérjande av uppgorandet av en

trafiksédkerhetsplan

Figur 4., Kommunens och vig- och vattenbyggnadsdistriktets

kontinuerliga samarbete for forbidttrad trafik-

sdkerhet
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2.4 Sammanlidnkning av trafiksikerhetsplaneringen med 6vrig plane-

ringsverksamhet

D4 samarbetet inom trafiksikerhetsbranschen utvecklas bor man
beakta ocksd kommunernas och VVV:is mdl samt ifrdgavarande

instansers ovriga planeringsverksamhet,

Trafiksdkerhetsplanen dr en del av planeringsprocessen och
ger som resultat skotseldtgirder for trafiklederna och struke-
turella forbdttringsdtgirder for trafikmiljon, som genast
kan forverkligas, A andra sidan kan man anvidnda planeringens
resultat som utgdngsmaterial d4& man gor upp och programmerar
tidtorternas trafikledsplaner, I ndgra fall kan det vara for-
nuftigt, att ta in uppgitrandet av en trafiksidkerhetsplan

som en del av en pagdende mer omfattande vidgndtsplanering
for hela té&torten eller hela kommunen. En planering av tra-
fikleder ouch trafikndt forutsidtter en sidkerhetsbetraktelse,
D4 trafiksidkerhetsplanen gors upp bor man beakta andra pla=-

ner under arbete eller redan fadrdigblivna,

Man mdste sammanknyta Atgirder for trafiksikerhet med verk-
samhet for uppndende av andra for samhidllet viktiga mal.
Detta borde beaktas dd man begrundar mojligheterna att for-
verkliga dtgidrder for forbiAttrad trafiksikerhet,

Bidde kommunerna och vige- och vattenbyggnadsverket har egna
system for verksamhetsplaneringen, som innehdller planer upp-
gjorda pd kort-, medelldng- eller ladngsikt, D4 sidkerhetsdt-
girder, som krédver finansiering foreslds borde planeringens
tidsramar och den pa dessa beroende tidtabellen for forverk-

ligandet av dtgidrden beaktas.

2,41 Trafiksikerhetsplaneringens anknytning till kommunplanering
och planliggning

Enligt kommunallagen bor kommunen ha en av kommunalfull=-
maktige godkidnd, riktgivande kommunplan rdrande utvecklandet
av kommunens forhallanden, skotseln av administrationen och
ekonomin samt planeringen av olika verksamheter. Planen

bor goras for minst fem A4r och bor granskas med bestdmda

intervallep.
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I kommunplanen forsdker man skapa mdl for utvecklandet av
kommunen och dess olika delar och administrationsomridden
pd 10 - 15 drs sikt, Uppgifterna framstills i kommunplanens
mélsidttningsdel., I kommunplanens verksamhetsdel framstélls
arligen de konkreta mdl, som man vanligen under en femars

period dmnar forverkliga.

I kommunplanen ingdr en del, som beror trafik. Utvecklings=
midlen for trafiknidtet framstidlls i milsidttningsdelen och den
egentliga byggnadsplanen for trafikniatet i verksamhetsdelen.
For varje verksamhetsfdlt, som t.ex. trafiken, kan vid behov
goras upp en skild sektorplan, varvid idrenden kan behandlas
vidstriacktare och mer detaljerat dn i den egentliga kommune-

planen,

Trafiksdkerhetsplanen d4r en separat plan, vars uppgifter kan
anvindas vid uppgbrandet av kommunplanens trafikdel. A andra
aidan kan mdlen och Atgirderna i en redan uppgjord kommunplan

justeras med hjdlp av den separata planen,

Kommunplanens malsittningsdel justeras varje fullméktigeperiod,
verksamhetsdelen drligen i samband med att budgeten g0TrsS upp.
Med hjdlp av en kontinuerlig uppfdljning av trafiksidkerheten
kan man gdra den arliga justeringen av kommunplanen och klar-
gora behovet av uppgorandet av en helhetspriglad trafiksiker-

hetsplan,

I dessa anvisningar har man i huvudsak behandlat forbadttringen
av trafiksdkerheten i redan bebyggd omgivning. Trafiksikerhets=-
problemen har kommit till dels di markanvidndningen utvecklats
utan helhetsbetonade riktlinjer, som styrt tdtorternas ut-
veckling samt & andra sidan genom beslut, som fattats under
pPlaneringsskedet. Medlen och mojligheterna, att forbidttra tra-
fiksdkerheten i bebyggd omgivning i tadtortsforhdllanden ar

i médnga fall begrinsade bl.a. pd grund av utrymmesfrigor, Dir-
for borde man redan i general-, delgeneral- och stadsplanerings-
skedet fédsta tillrdckligt stor vikt vid skapandet av en siker
trafikmil jo.

Trafiksikerhetsplanering har behandlats dven i inrikesminis-

teriets publikationer. Startuppgifterna for planering i sam=-




band med planlaggningen kan produceras i samband med att
forbattringsplanen for trafiksikerheten gors upp. A andra
sidan utgor befintliga och under utarbetning varande planer
en central utgdngspunkt och stiller vissa begrinsningar pa

trafiksédkerhetsplaneringen.

Som resultat av trafiksikerhetsplanen fir man fram en bety-
dande mingd mindre atgirder i samband med trafikreglering,
underhdll och byggande, som kan fdrverkligas med Arliga me-
del for underhdllet,

2.42 Trafiksikerhetsplaneringens ankny tning till VVV:s verksamhe ts-
planering

I vdg- och vattenbyggnadsdistriktens verksamhetsplanerings-
system har uppgorandet av planer for olika tidsperioder knu-
tits till samma process. En ldngsiktsplan (10 - 15 4r) gors
upp med ndgra ars mellanrum. Lingsiktsplanerna innehdller
bl.a, en definition av distriktens mdl, de allminna verksam-
hetsprinciperna och den vidgpolitik, som skall f6ljas samt

en lédngtgidende planering av trafiknitet.

Den medelldngsiktiga (5 &r) planen granskas arligen och den
innehdller programperiodens byggnadsobjekt med tidtabell

och placerade i uppskattade kostnadsramar. Atgardsprogrammet
faststdlls inte officiellt for efterfdljnad, utan det utgér
ett direktiv for planeringen av distriktets inre verksamhet

och for den kortsiktiga planeringen.

Som en kortsiktig plan gor man i distriktet upp en ettirig
verksamhetsplan, P3 basen av verksamhetsplanen gor man ett
utkast over hur mycket medel som midste reserveras i statens
budget. I planen beviljas medlen for underhdllet och byggan=-
det av allminna vidgar skilt for sig. For byggnads- och for-
battringsprojekt bevil jas medel pd sd sidtt, att de projekt
vars kostnadskalkyl odverstiger en viss grédns nidmns skilt

for sig med namn, Utdver dessa reserveras distriktsvis me-

del for smd vidg- och broarbeten.

Det forverklingsprogram, som kommer till pa basen av trafik-

sdkerhetsplanen tjidnar uppgorandet av olika verksamhetsplaner




15

beroende pa atgirdens art och kostnaderna for forverkligan-

det, Tidtabellen for forverkligandet av forbattringsprojek-

ten beror pd projektens omfdng och antal i planeringsomridet
samt pa skyndsamhe tsordningen med beaktande av vidgnitets

alla projekt,

De istandsattnings- och trafikregleringsdtgirder samt i vis-—
sa fall ocksd mindre forbidttringsprojekt, som kommer fram i
trafiksidkerhetsplanen kan pa viagmastardistriktets forsorg

forverkligas i samband med underhdllet med underhallsmedel.

Mindre byggnadsprojekt, (som t.ex.

sakerhetsarrangemangen i
plananslutningar och arrangemangen for den litta trafiken)

som trafiksidkerhetsprojekten ofta d4r, kan i begransad ute-

strackning forverkligas med medel, som reserverats for viage-

projekt, som bl,a. kommit fram i samband med den kontinuer-

liga uppfol jningen.

3., UPPGORANDET AV EN TRAFIKSAKERHETSPLAN

En trafiksidkerhetsplan, som uppgors som projektsamarbete kan

indelas i tre huvudskeden:

- utforande av en utredning av trafiksidkerhetens nulage
-~ planering av forbattringsatgirder for trafiksidkerheten

- uppgorande av ett atgidrdsprogram,

l UTREDNING AV PLANERING AY | UPPGURANDE AV
NULAGET ‘ gaﬂlthRlIOS | ATEXRDSPROGRAM
| | ATGXRDER | |
T h . V S GO XS AT WA
Iniedande av Utredning av | | Va! av dtgdrds- | Bestdmmande av Bfolummfiﬂim 1
arbetet | Lggcng | iternativ | | | Luiktighetsordnin {Forveritigards _§
- organisation ' ] Utredning av | tgdrdspianering | | Astodkfmmondo ay Uppfdljning
- arbetets mdi I olyckorna | ett dtgdrdsprogram --I--
Atgdrdernas etfekt - trafiksdkerhets — -y
I Intervjuer l e problem Granskning av B
‘ 5 | l - skotsel-och i- Gtglirds program-
| Konf Hkt- | | stdndsdttnings- Y et J
studier problem
| I | - andra atgérder
I Problem- |
stdllen
| 3 |
Figur 5. Arbeisskeden for uppgcrande av en trafiksakerhetsplan

och deras anknytning till den kontinuerliga uppfol jningen
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DA trafiksdkerhetsplanen gors upp kan man innefatta antingen
alla arbetsskeden i figur 5 eller de viktigaste av dem med
beaktande av till buds stdende medel och omriddets problem.
Arbetsskedena rapporteras under arbetet i den form projekt-
gruppens behandling forutsidtter. Rapporteringsmaterialet frén
arbetsskedet samlas i en planeringspirm, som dd arbetet slute-
forts forblir i planerarnas bruk, Trafiksikerhetsplanen
skickas till behandling for beslut och forverkligande till de

organ, som utpekas i instruktionerna,

3.1 Utredning av trafiksikerhetens nulidge

For att undersdka trafiksikerhetens nulidge kan man utfora for-
hdllande~ och olycksutredningar; intervjuer samt konfliktstu-
dier. Uppgifter om nulidget behdvs for att bestimma orsaks-
sammanhangen mellan problemstidllen, olyckor och farliga si-

tuationer samt forbattringsadtgirder.

Till tillampbara delar kan man dd nulidget reds ut anvinda At=-
gidrdskortet i bilaga 5. De Atgirdsideer for forbdttrad trafik-
sdkerhet, som kommer fram i olika skeden antecknas med tanke

pa adtgirdernas planeringsskede.

3.11 Forhdllandeutredningar

I forhdllandeutredningarna samlas uppgifter om anvandning,
trafik och trafikndt samt tidigare planer, Uppgifter erhdl-
les ndrmast fran kommunplanen, utredningar i samband med ge~-
neralplanen, andra planer samt genom terridngbetraktelser, I
ndgra fall dr det nodvindigt, att utfora kompletterande ut-

redningar,

Betraktelser rorande markanviandning oéh rirelseomgivning
har en stor betydelse i sma tidtorter. I stora stidder borde
huvuduppmidrksamheten fastas pa betraktelser av trafikniitet
och trafiken genom att efter behov gora kollektivtrafik-,

godstrafik-, skolvidgs- och parkeringsutredningar.

3.11,1 Uppgifter om markanviandningen

I vanliga fall kan man ur utredningar i samband med kommun-~
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planen och planliggningen fd fédrdiga uppgifter om nﬁvarande

och planerad markanvindning som t.ex. bostdder, arbetsplat-

ser, skolor, service osv, For planeringen behovs fol jande

uppgifters:

invdnarantalet i de olika delomrédena

arbetsplatserna i de olika delomridena

placeringen av industrier och allmdnna uppgifter om
transporterna

skolor, skoldistrikt och daghemsplatser

placering av och karaktidr for kommersiell service
service for trafiken, som t,ex., servicestationer, ter-
minaler osv,

placering av idrotts~ och friluftsomrdden och verksamhetens
form

annan offentlig service

skilda servicekoncentrationer, som t.ex. kopcentra osv.

Uppgifterna borde i allmdnhet framstidllas pd kartor
1:5000 - 1:20000 (figur 6).

Faktorer som inverkar pd markanvindningen och som paverkar

trafiksikerheten bedoms utgdende frdn hela samhillets struk-

tur och ndromrédets losningar. Vid beddmningen borde upp=-

madrksamhet niarmast fdstas vid fol jande faktorer:

ir bostidderna, arbetsplatserna och servicen s& placerade,
att det skapas forutsdttningar for anvidndande av sdkra fadrd-
medel (1att trafik, kollektiv trafik)

har placeringen av nya verksamheter planerats s&, att man
skapar forutsdttningar for att anvidnda sdkra trafikleds~
delar

dr nirservicen planerad sd, att det inte uppstdr stérnings=
punkter mellan motorfordonstrafiken och den ldtta trafiken
4r placeringen av skolorna och barnens dagvdrdsanstalter

siker med tanke pd barnens rorelseformiga
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Figur 6. Exempel p& framstdllning av markanvidndningsuppgifter
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3.11.,2 Trafiknidt och trafik

Vad betriaffar den nuvarande trafiken utreds arrangemangen
for den ldtta trafiken och motorfordonstrafiken. Uppmirk-
samhet fdsts speciellt vid trafikreglering och trafikteknis-
ka 16sningar pa huvud- och matarlederna. Uppgifter, som be-

hovs ar:

- den administrativa indelningen av trafiklederna (allminna
vigar, gator, planevidgar, privatvigar) och den funktionel=-
la indelningen av lederna (huvudleder, matande leder, an-=
slutande leder)

- ett trafiktekniskt tvidrsnitt (korfialt, losningar for den
litta trafiken osv.)

- belaggning och dess skick

- skyltade rutter for den léngviga trafiken

- forkdrsberidttigade leder, hastighetsbegridnsningar, parke=-
ringsbegriansningar

- trafikreglering i huvudledens anslutningar, trafikl jus

- leder for ladtt trafik, planskilda korsningar, i vissa
fall skyddsvidgar

= plankorsningar med jarnvag

Uppgifter om trafiknidtets belastning skaffas i allminhet
frédn tidigare trafikrdkningar och resemdlsundersdkningar.
Uppgifterna vad betraffar de allmidnna viagarna fas fran de
trafikrdkningar viag- och vattenbyggnadsverket utfor, I van-
liga fall riacker det att reda ut trafikmingdsuppgifterna

p4 huvud- och matarlederna.

For kollektivtrafikens del utreds busslinjernas rutter, ter-

minaler och viktigaste hillplatser.

For en beddmning av det nuvarande trafiknitets sidkerhet klar-

gors foljande uppgifter:

- motsvarar differentieringen av trafiknitet trafikens behov

= d4r den ldtta trafiken separerad fridn fordonstrafiken pi
huvud- och matarlederna

- motsvarar ledens tekniska nivd och trafiktekniska l16sningar

differentieringen av nidtet och trafikens behov

- finns det stdllen pd lednitet dir trafiken stockar sig
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Uppgifterna om trafiken och ett sammandrag av resultatet
kan framstillas pd kartor 1:5000 - 1:20000 (figurerna 7
och 8).

D& man betraktar trafiksiékerhetssituationen under en period
av flera ar bir fordndringar i trafikarrangemangen under
motsvarande tid beaktas, P2 samma sdtt borde man betrakta
trafikprojekt, som man planerat att forverkliga under de
nirmaste Aren och uppskatta deras betydelse ur trafiksiker=-

hetssynpunkt,

3.11.3 Terringbetraktelser

Det dr nddviandigt att utfora terridngbetraktelser i tvd ske-
den. Den forsta betraktelsen gdrs dd man samlar grundupp=
gifter. Den andra betraktelsen gors efter det de problematis-
ka stdllena bestdmts, pd de stdllen,som konstaterats proble-
matiska pa basen av olycksdata och andra utredningar. De
trafiktekniska experterna borde personligen bekanta sig med
situationen i terrdngen, sd att forhdllandena i tillrackligt
stor utstridckning skulle beaktas i dtgdrdsplaneringen., I
samband med terridngbesdken borde de viktigaste stdllena och
trafiksituationerna fotograferas for att tdcka analys- och

planeringsskedenas behov,

e e |
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Figur 7. Ett exempel pi ett trafiknit i en tatort
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@2 VMotorfordonstrafik och
1d4tt trafik

N

& O Latt trafik

Figur 8. De problempunkter, som kommit fram i forhdllandeutredningen

D4 man skaffar basuppgifter fiaster man uppmirksamhet vid led-
ndtets trafiktekniska l0sningar, sdsom trafikreglering, an=-
slutningsarrangemang, kontinuiteten hos vignitet for den
ldtta trafiken o.a. faktorer. For att klarlidgga problemen

i trafikarrangemangen kan trafiken beaktas i samband med
faltbetraktelsen,

I problempunkterna utfors en grundligare betraktelse, i vil=-
ken platsens tekniska brister grundligt reds ut., Uppmidrksam-

het fasts bl.a., vid foljande punkter:

- vdgens eller gatans tvarprofil

- kOrbanans ldngd- och sidolutning

- beldggningens skick

- korbanemarkeringarna och deras skick

- trafikmidrkena och deras skick

- trafikregleringen (speciellt vdjningsplikten)
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- ldttrafikarrangemangen (speciellt separering fran for-
donstrafiken)
- sikthinder

- de till vdgen horande konstruktionerna och anlidggningarna

3.11,4 Andra utredningar

For en tillricklig utredning av trafikforhdllandena dr det i
vissa fall skidl att utfora dven resemdlsundersokningar, par-
keringsundersokningar, undersdkningar om skolbarnstrafiken,

anviandningen av jarnvidgskorsningar, kollektivtrafiken eller

godstrafiken osv, Sddan utredningar behovs i huvudsak i sto-
ra tidtorter, ifall man inte pd annat sidtt kan f4 tidsenliga |
uppgifter. Det d4r viktigt att f4 uppgifter om de personers "
trafikolyckor, som dagligen ror sig pa omradet, om barnens v
skolvig och rorelser i skolans nidrhet samt om dtgidrdsini-

tiativ, som tagits i olika sammanhang (figurerna 9 och 10).
3.12 Olycksutredningar

Uppgifter om trafikolyckor utgér den viktigaste utgéngs-
punkten for trafiksdkerhetsplanen. Grundmaterialet gors
upp av de vidgtrafikolyckor, som polisen anmélt. Grundma-
terialet kan utokas med haverikommissionernas material och
trafikforsidkringsforeningens material, Om de trafikolyckor,
som skett pd jadrnvigarna fdr man uppgifter till utfyllnad

av polisens material frian SJ:s lokala bandistrikt.,
3.12.1 Olycksanalys pd av polisen rapporterade vidgtrafikolyckor

Olycksuppgifterna erhdlls genom anmidlningar ifyllda av

polisen (polisblankett 503, bilaga 1), De till vigmyndig- -
heterna riktade blanketterna finns betriaffande allminna

viagar i vidgdistriktet och betridffande andra leder i all-

méinhet i kommunen. Om det fOrekommer brister i de uppgif-

ter kommunen innehar, fds komplettering bidst ur de upp-

gifter polisen innehar., Anmalningsblanketten har fornyats

fr.o.m, borjan av ar 1978. Frédn #dldre blanketter kan man

i princip erhdlla samma=uppgifter, som frdn de nuvarande
blanketterna.
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Olycksuppgifterna skaffas frdn en 3 - 5 drs period. Polis=
blankettens uppgifter kompletteras efter behov med Atmins-
tone uppgifter om olycksplatsen och olyckstypen., Olycks=-

platserna mdrks ut pd en karta 1:5000 - 1:20000 enligt
svidrhetsgrad (olyckspunktskarta, figur 11),

Figur 9. Ett exempel p& uppgifter. som fAs med en skolvdgsundersdkning.
Punkter, som barn, som cyklar till skolan anmdlt, att de upp-
lever som farliga.
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Med hjdlp av anmdlningsblanketterna klargors foljande upp=-

gifter om olyckorna:

- olyckornas totala antal enligt svarhetsgrad (motorfordons-
trafiken och den lidtta trafiken skilt)

- olyckstyperna enligt svarhet

- punkter med olycksanhopningar (punkter, i vilka det skett
tydligt fler olyckor i medeltal #n i andra punkter)

- andra typiska uppgifter om olyckorna, som t.ex. den punkte-

visa och tidsenliga fordelningen osv,

Olycksanalyserna kan utforas indamdlsenligt genom att samla
de for planeringen viktiga uppgifterna i en sammandragsta-

bell (bilaga 2), i vilken de antecknas med koder. Materialet
kan behandlas med ADB, vilket ndrmast kommer i fridga i sto-
ra och medelstora stidder. I mindre tédtorter kan man lidtt ute
fora de statistiska sammandragen for hand med hjdlp av sam-

mandragstabellen,

Olycksanhopningspunkterna granskas detal jerat, Med hjilp av
anmalningsblanketterna gor man upp en situationskarta over
olyckorna (figur 12), i vilken uppgifterna om olyckssitua-
tionerna visas., Trafikmiljon betraktas med hjilp av en ter-
rangbetraktelse, Genom att klargora de olika faktorerna for-
sdker man uppskatta orsakerna till olyckorna och hitta tra=-
fiktekniska &tgirder, som har trafiksikerhetsforbittrande

verkan,

Fol jande punkter i atgidrdskorten (bilaga 5) fylls i detta

skede it

- en beskrivning av stillet (trafikmiljo och olyckor)
- trafikmingderna
- olycksinverkan: skedda olyckor och tidigare Atgirders

inverkan.,
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Figur 12. Exempel p4 olyckssituationskarta /1/.

3.12,2 Anviindning av haverikommissionernas material

I vissa fall ar det mojligt att komplettera uppgifterna fran

de av polisen ifyllda
uppgifter, som lidnets
noggrannare uppgifter
de till vidgen horande

anmdlningsblanketterna pa basen av de

haverikommission samlat.,

Ur dem far man

om vagforhadllandena, vidgens underhdll,

anldggningarna och trafiksituationen.,

Vag- och vattenbyggnadsdistriktets representant dr i allmidn-

het med i kommissionens verksamhet,

bast genom distriktets formedling,

3.12,3 Forsakringsbolagens skadeanmidlningsmaterial

sad uppgifterna erhdlles

Trafikforsdkringsforeningens register grundar sig pd forsidk-

ringstagarnas skadeanmidlningar. Registret innehdller ungefir

dubbelt si4 mdnga olycksfall som polisens material. Lokalise-

ringen av olyckorna dr svarare #dn i polisens olycksanmidlningar.

En anvidndning av forsikringsbolagens material i den punktvisa

planeringen forutsidtter att skadeanmidlningsblanketterna Ar

i planerarens anvidndning. Man mdste skilt komma Overens med
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trafikforsdkringsforeningen om erhallandet av blanketterna.
3.13 Intervjuer

For att hitta problemstédllen borde man utfora intervjuer,
med vars hjdlp man far veta invédnarnas, trafikanternas och
andra personers subjektiva syn pd vilka stdllen, som spe-

ciellt ur trafiksidkerhetssynpunkt borde forbittras.

De intervjuade personerna borde viljas ut ur f&ljande grup-

pers:

1. Invdnarna
- invanarforeningarna
- bykommittéerna
- ovriga ofgahisationer
2, Skolorna
- eleverna
- lararna
- ledarna for skolverksamheten
3. Arbetsplatserna
- arbetstagarna
- transportcheferna eller dyl.
4k, Yrkesmdssiga chaufforer
- brandverkets chaufforer
- polisbilarnas chaufforer
- busschaufforerna
= taxichaufforerna
- distributionsbilarnas chaufforer
- bilskollararna
- chaufforer, som skdoter skoltransporter
5. Polisen
- poliserna, som utfor trafikdvervakning
- poliserna, som undersdker olyckor
6. Vigunderhdllarna
- VVV:s viagmistare
- stadens gatubyggmidstare
- kommunens vagbyggmiastare
7. Ovriga
- handikapporganisationerna

= andra samf'und och andra organisationer
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I allménhet dr det skidl, att gora intervjuerna personligen
sd, att planeraren pi basen av en féardig frigelista (exempel
i bilaga 3) samtalar med intervjuobjekten. Efter det, att
man klargjort de utfrdgades rorelsevanor forsdker man,som
det viktigaste, undersidka vilka stdllen intervjuobjektet
anser speciellt farliga och varfor. [ intervjuerna pa ar-
betsplatserna och i skolorna fragar man efter &sikter om
niromradets lidtt- och kollektivtrafikarrangemang. Av under-
hidllaren klargor man de till underhdllet horande trafiksi-
kerhetsproblemen och eventuella ersittningsansprik frén
vagnyttjarens sida. Av polisen fdr man uppgifter om de van-

ligaste trafikforseelserna.,

P3A basen av intervjuerna gor man ett sammandrag av de stidl-
len, som de intervjuade upplever som farliga och antecknar
intervjuobjektens fﬁrslag till forbdttring av trafiksidker-
heten. D4 intervju-uppgifter anviinds, bdr det beaktas, att

punkter som subjektivt upplevs som farliga, inte alltid &r
olycksanhopningspunkter. Med trafiksidkerhetsdtgirder for-

sdker man ocksd oOka minskornas trivsel genom att forbiattra
forutom olycksanhopningspunkter ocksé punkter, som upplevts

farliga.
3. 14 Konfliktstudier

P4 grund av slumpmidssiga variationer ger olycksdata inte i
alla fall tillrdckliga grunder for att dra slutsatser om tra-
fiksdkerhetens nuldge., For erhdllande av tilldggsinformation
kan man pd de mest problematiska stidllena arrangera konflikt-
studier, med vars hjdlp man pd kort tid fir uppgifter om plat-

sens trafiksidkerhetsproblem,

Med en konfliktstudie menas en undersidkningsmetod, som ba=-
serar sig pa iakttagelse av trafiken. Enligt metoden foér man
statistik Over de trafiksituationer, i vilka vidgnyttjaren
utfor en hastig inbromsning, undanmansver eller annat dylikt

for att undvika uppkomsten av en farlig situation eller olycka
(figur 13).
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Figur 13. Konfliktsituationerna i en anslutning /14/.

Anvindningen av konfliktstudier i trafiksidkerhetsarbetet
grundar sig pd en undersdkning enligt vilken konfliktsitua-
tionernas antal Ar proportionellt mot olycksantalet pad sam=-

ma plats,
Konfliktstudier behovs niarmast i fol jande fall:

- pA4 platser, som upplevs farliga, men i vilka det skett fa
olyckor
- pA platser, om vilka man vill ha tillaggsuppgifter for be=-

stammande av forbiattringsatgird.

En konfliktstudie forutsiatter bruk av skolad personal bade

i betraktelseskedet och vid tolkandet av det insamlade ma-
terialet, Detta begrinsar oftast anviandningen av metoden till
de stidllen, som upplevts problematiska. P4 dessa stdllen far
man med hjdlp av en konfliktstudie antydningar om trafiktek=
niska atgiarder, med vilka antalet konflikter kan minskas

och sikerheten okas. Efter det att forbidttringsatgarden for=-

verkligats kan verkningarna uppskattas med en konfliktstudie,
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3.15 Sammandrag av trafiksidkerhetens nulige

P4 basen av utredningen av nuldget bestdmms, som ett sam=

mandrag av de olika delutredningarna, trafiksidkerhetens

problemstidllen: olycksanhopningspunkter och de Ovriga stiédllen,

som konstaterats eller upplevts farliga i intervjuerna, med

forhdllandeutredningarna eller konfliktstudierna.

Olycksanhopningspunkterna kan bestimmas pa basen av det to-
tala antalet olyckor, som kommit till polisens kidnnedom och
svarhetsgraden eller genom att rdkna olycksantalets forhdl-
lande till trafikmidngden eller trafikarbetet. I betraktel-
serna ar det i allmdnhet skdl att avviaga olyckorna med per-
sonskador, eftersom statistikens representativitet Ar biattre
i fraga om dessa 4n om alla olyckor., P4 detta sitt kan man
ocksd koncentrera atgidrderna till stillen, som vad olycks=

foljderna betraffar 4r mer problematiska.

I interv juerna kommer de stillen fram, som de intervjuade
upplever som farliga. Ofta ar de flesta av dessa stidllen
olycksfrekventerade ocksa enligt olycksstatistiken, men

dven nya stillen kan komma fram. Aven fdrbéttrande'av dy=-
lika stdllen bor undersdkas. Med konfliktstudier kan man

skaffa tilldggsupplysningar om problemen pa dessa stdllen.

P4 basen av forhdllandeutredningarna konstaterar man prob-
lemstidllena i vilka trafikarrangemangen med tanke pa trafik-
sakerheten inte langre motsvarar trafikens och miljons krav.
S&dana dr i forsta hand stidllen i vilka trafiken och den om=-
givande markanvandningen ar motstridiga, trafiknidtet sak-
nar differentiering och den lidtta trafiken dr bristfialligt

atskild fran motorfordonstrafiken.

P4 basen av konfliktstudier kan man bestimma de ur trafike-
sdkerhe tssynpunkt problematiska stidllena och detal jerat ut=

reda bristerna i trafiklosningarna pd dessa stidllen. En

konfliktstudie utdkar i allminhet kunskapen om stidllen, som pa

andra grunder konstaterats problematiska. Med en konflikt-
studie kan man ocksi sdka problemstidllen speciellt bland
arrangemang, som nyligen férverkligats, och i vilka olycks=

antalet pa grund av den korta brukstiden kan vara litet,
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For att bestdmma Atgirdsstillena gors en karta och en ta-
bell upp Over de stidllen, som pd basen av de olika betrak-
telsesdtten konstaterats problematiska (figur 14), Med be=-
traktelsen forsdker man finna de vidg- och gatuavsnitt, pa
vilka forbattringsdtgidrder i forsta hand borde inriktas.
Vid sidan av problemstidllen bor man beakta de stdllen, i vil=-
ka man med smd dtgirder kan forbidttra trafiksikerheten, DAa
tabellen gors, forscker man inte rangordna stdllena efter

farlighet,

. X g TS iy ~ % e
Sy Tt 2 R \\-.;_,j
- % 4 < P g e .
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STALLE olycka intervju |férrAllande konflikt
® © ) S/
Gymnasiegatan/Eurensgatan ¢ X G4 X X
Parolavigen/Skillnadsgatan X X
Rvovigen/Parolavigen X X
Abovidgen/Poltinahovigen % § X
Silversredernas vig/ Brunnsgatan X X X
Viborgsvigen/ Arvi Karistos gata| x X
Viborgsvigen/Tavastvigen X X
Aulankovigen/Hantilégatan X X

Figur 14. Exempel p& sammandrag av problempunkterna
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3.2 Planering av forbiattringsatgirder for trafiksdakerheten

D& fbrbﬁttringsétgarder planeras for trafiksédkerheten bor-
de man som mal ha bdde en effektiv forbdttring av de enskil-
da platserna,som visat sig problematiska och en allmian for-

battring av trafiksikerheten med hjialp av de vdg- och trafik-

tekniska atgirder, som forverkligas pA ifrdgavarande omrade

eller med upplysningsatgirder, thﬁrderna borde passa ihop
med andra planer och vara riatt dimensionerade med beaktande

av till buds stdende resurser,

thardsplaneringen omfattar en betraktelse av de enskilda
Adtgirdsal ternativen, planering av adtgidrdsforslag och en vir-

dering av effekterna.
3.21 Studium av dtgiardsalternativ

En analys av trafikolyckorna utgior den viktigaste utgangs-
punkten d4 man utreder siddana alternativa forbdttringsdt-
girder for trafiksikerheten, som kan komma i fraga. Dess-

utom kan man bestimma dtgidrdsalternativ genom att betrakta

det material, som samlats in i samband med utredningen av nu=-
ldget samt Atgirder, som grundar sig pa en analys av markan-
viandningsuppgifter, iakttagelserna av trafiken och trafiknd-
tet, eller som gjorts under terridngbetraktelserna, intervjuer-

na och andra mojliga utredningar.

Vid val av ifrdgavarande Atgidrder behovs trafikteknisk sak-
kinnedom, Valet av Atgirder forutsitter kiannedom om gidllan-

de forordningar och direktiv samt pd tidigare utredningsresul-
tat baserade uppgifter om dtgirdernas inverkan pa trafiksidker-
heten. D& Atgirderna betraktas, borde man beakta alla trafi-
kantgrupper och de problem, som eventuellt ar forknippade

med deras rorelser. Nfgra allmidnna trafiksidkerhetsforbdttran-
de Atgirder samt dtgidrder for undvikande av olyckor av olika
typ har listats i bilaga 4, Forbidttrandet av trafiksidkerheten
i titorter har behandlats utforligare bl.a. i publikationerna

1 = 12 i litteraturforteckningen,

1 forsta hand forsoker man betrakta smd Aatgidrders forverk-

lingsduglighet, Med smd 4tgidrder menas till kostnaderna bil-
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liga och oftast snabbt realiserbara dtgirder, som t.,ex.
trafikregleringsdtgirder., Med dessa kan man snabbt och ofta

i forsta hand ocksid effektivt paverka trafiksikerheten.

1 verksamhetsplaneringen kan atgirderna indelas i fyra oli-

ka huvudgrupper:

- skotseldtgirder
- istandsdttningsatgirder
- upprdtthallande investeringar

- utvecklingsatgiarder

Skotseldtgirder dr dtgirder, med vilka man forvissar sig om,

att vdgarna dagligen halls trafikabla. ﬁtgérder ar t.ex., lapp-
ning av belidggning, snordjning, halkbekimpning och trafik-

reglering,

Med trafikregleringsdtgirder kan man utom att gbra beteende-
formerna i trafikmiljon klarare ocksd avgorande inverka p&
att stravandena till att trafiknitet differentieras fiorverk-
ligas, De viktigaste dtgirderna i detta hinseende Ar att vie
sa vd jningsplikterna, reglera genomgdngstrafiken samt spe-
ciellt i stora tadtorter enkelrikta gator och installera tra=-

fikl jus,

Synpunkter, som hor till trafikregleringen och speciellt i
tdtorter bor betraktas dr parkeringsarrangemangen, som i vis-
sa fall kan anse§ fororsaka trafiksidkerhetsproblem, Proble-
men kommer narmast fram i form av sikthinder, firorsakade av
gatuparkeringen samt storningar, som parkeringen fororsakar
den ovriga trafiken, anslutningarna mellan parkeringsomriden
och gator samt ofta ocksd oklarheter i omridenas inre arran-
gemang. En begransning av parkeringen eller forbud pd huvud-
och matarleder samt i nirheten av anslutningar kan ofta anses

vara den viktigaste dtgirden.

Forutom trafikregleringsiatgirderna har ocksd de andra skit-
selédtgidrderna speciellt pd vintern en visentlig betydelse
for trafiksdkerheten., De viktigaste Atgirderna ur sikerhets-
synpunkt dr siktforbittringar, halkbekdmpning, Atgidrder rik-

tade mot trafikmiarken och kdorbanemarkeringar.
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Ist&ndsﬁttningsétgarder och uppratthdllande investeringar

ar narmast forbdttringsatgirder av vidgkonstruktionen och

fornyelse av belidggningen, med vilka man ocksa i ménga
fall kan inverka pa trafiksikerheten., Vid uppgdrande av
planer borde man t.ex. med en speciell sikerhetsbetraktel-

se se till, att sidkerhetssynpunkter beaktas.

Utvecklingsatgirder ar i tidtorter t.ex. vdg- och gatuarran-
gemang for differentiering av trafiknitet, Atgidrder i en-
skilda anslutningar for forbittrad trafiksdkerhet for mo-
torfordon samt arrangemang for den lidtta trafiken. I vis-

sa fall kan dven en linjeforbattring av en befintlig vig,
breddning av en vag till fyrfilig och byggande av en omfarts-

vdg komma i friga.

D4 man gor upp sdkerhetsplanen kan det komma upp speciella
saker, som det vore skil att fdsta sidrskild uppmirksamhet
vid i t.ex. daghemmen, skolorna och polisens verksamhet.,

Sddana &tgidrder kan i detta skede samlas till en lista.

Med atgidrder pad trafikmiljon kan man inte avskaffa alla
olyckor. Ratt allmianna olycksorsaker #Ar observations- och
uppskattningsfel, for hog situationshastighet, felaktig
funktion av fordonet, foraren eller fotgingaren, alkoholens
andel eller andra motsvarande faktorer., Olyckor fororsakade
av dessa faktorer kan bl,a. minskas genom att utoka och riatt

rikta in upplysningen och overvakningen av trafiken,

3.22 Planering av Atgirdsforslag

PA basen av utredningen av trafiksikerhetens nuldge och i
samband med betraktelsen av Atgirdsal ternativen kommer det
fram rikligt med stora och smd Atgidrder for olika platser,
av vilka de minsta kan inga som del i stirre sammanhang.,
Uppgodrandet av Atgirdsprogrammet forutsiatter en helhetsin-
riktad betraktelse.

Det forsta skedet i planeringen &r att dela upp atgirderna
enligt typ pa forutnidmnda sdtt i utvecklings- och skidtsel=-
dtgirder samt eventuella istadndsédttnings- och uppritthill-

ningsdtgirder, Enskilda utvecklingsdtgirder kan slids samman
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till storre helheter och grupperas i foljande huvudgrupper:

- vag—- och gatuarrangemang
- sakerhetsarrangemang for motorfordonstrafiken
- arrangemang for den latta trafiken

- andra arrangemang

Skdtselétgéfderna kan ur trafiksikerhetssynpunkt sammanslés

till tva betydelsefulla huvudgrupper:

- trafikregleringsatgiarder

- halkbekampningsitgirder

Utvecklings~ och trafikregleringsatgardernas anpassning till
varandra samt i ett differentierat lednidt kan betraktas ge-
nom att samla Atgirdsalternativen pid t.ex. 1:10000 kartor,
t.ex, figur 15. P4 basen av inledande uppskattningar av verk-
ningarna vil jer projektgruppen en eller flera av de mojliga
alternativa dtgidrdshelheterna till principlésning f6r en mer

detal jerad planering.,

Vad betridffar de atgdrder, som filjer principlésningen och
utgor en fornuftig forverklingshelhet kan man gora upp &t-
gardskort enligt bilaga 5. Genom att anvidnda atgdrdskort blir

uppskattningen av atgidrdernas verkningar och olycksuppfol j=-

ningen systematiskt utforda.




36

VAGNAT Nuvarande  3hald bygees
Puvudyhg N come
vppeanlingegete GETEINEER [revrew—
tomigata R r

LATTRAFIKNAT

fotghngnr o cykelveg®®®oe0? commmmmm

tunsie ) | — » <

Beglering ov f4rxdroritten

-o- farkoreteraitiged led

Mantighetodesrananirgar

Parkarings- och stoppfonrbud

o

Skydasvhgarna ungzefar pd nuvarence
e\Bllen, ulcarkningen effektiveros

KitesvBgena (1v ¢97) arrangenang sed
parkeringesarrarsczang [razstalle noggrene
B nare pd en 152000 och for centrums del

oM 11500 Tigue.

O TAllugeekdrinis

Figur 15. Exempel pd bildande av Atgédrdshelhet

Noggrannheten i dtgirdsplaneringen bor anpassas till de ra-
dande forhdllandena sa, att man fAr tillriackliga uppgifter
om étgérdernas_verkningar och kostnader for uppgorandet av
ett dtgdrdsprogram. D4 Atgirder planeras ar det vanligtvis
tillrdckligt med en skriftlig beskrivelse av 3tgirdernas art.
Over Atgirder, som hor till nitet och Over vidstricktare
atgidrder kan man gora upp principbilder i skala 1:5000 =
1:10000., Over anslutnings- och parkeringsarrangemang och
over enskilda stdllen kan man gora exaktare 1:2000 - 1:500

trafiktekniska principbilder, t.ex., figur 16,
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3,23 Uppskattning av adtgidrdernas verkningar

thﬁrdernas verkningar pa trafiksidkerheten uppskattas for
varje olyckstyp pad basen av resultat som framstdllts i stu-
dierna och pd tidigare erfarenhet, Resultatet av uppskatt=
ningen kan framstidllas med Atgidrdskort, bilaga 5. D& man
uppskattar olycksantalets nedgdng bor man beakta den even-
tuella inverkan av aAtgiarder, som forverkligats redan under
den period olyckorna betraktats. Likasd bor man beakta en
eventuell forflyttning av problemen till ett nytt stidlle,
som en foljd av att trafikstrommarna, till foljd av at-
girden t.ex. forflyttat sig. 1 vissa fall kan fordndringen
i tids- och fordonskostnaderna samt minskningen av de av
trafiken fororsakade skadeverkningarna inverka pad valet

av atgiard,

Atgﬁrdernas kostnader utreds pa basen av de genomsnittli-
ga byggnadskostnaderna., P3a samma sdtt upskattar man de for-
dndringar i underhdllskostnaderna, som ett forverkligande
av atgiarden fororsakar. D& kostnaderna uppskattas anviands
i médn av mojlighet efterridkningsvirden av byggnadsatgidrder

utforda av vidg- och vattenbyggnadsdistriktet och kommunen.
3,3 Uppgorande av ett verksamhetsprogram

Verksamhetsprogrammet gors upp pd basen av Atgidrder satta
i viktighetsordning och med beaktande av de mal man satt
p4d minskningen av olygkorna, de preliminidra kostnadsramar-
na, adtgirdernas eventuella anknytning till kommunens eller
vag=- och vattenbyggnadsdistriktets Ovriga byggnadsprojekt
samt mojligheten att forverkliga &tgidrderna med tanke pa
sdvdl finansieringen som andra synpunkter, som inverkar pa

saken (planer, miljovard osv.).

D& man uppskattar minskningen av olyckor kan man vidga de
allvarliga olyckorna t.ex, genom att dividera de olyckor,
som lett till enbart egendomsskador och som man tdnkt sig
kunna undvika, med fem och addera talet man pa detta satt
f&tt till de olyckors antal, som lett till personskador

(index 5). Forandringen i olyckornas svdrhet kan ocksd
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beaktas genom att beskriva den uppnaddda nyttan med olycks-

kos tnadsbesparingarna.,

D& nuliaget reds ut kommer det antagligen t.ex. i intervjuer-
na fram stallen som problemstdllen, diar det skett mycket

f4 eller inga alls olyckor. Detta kan bl.a, bero pa, att

det skett foridndringar under senaste tid antingen i nidr-
omgivningens marganvéndning eller trafikarrangemang och att
det darfor inte Snnu "hunnit ske" olyckor. A andra sidan

kan det ladga olycksantalet bero pa, att platsen upplevs far-
lig och ?tt man diarfor trafikerar platsen med stor forsiktig-—
het.

P& siddana platser kan man for att bestiamma Atgidrdens viktige
hetsordning forutspid det vintade antalet olyckor pd basen av
det genomsnittliga olycksantalet for likartade platser, A
andra sidan kan man pa saddana platser och dven i vidare me-
ning mita atgirdernas viktighet med hjdlp av sakkédnnares

uppskattningar,

Experternas uppskattningar kan klargoras pa ett trafikséker-
hetsseminarium, pad vilket Atgdrderna presenteras med hjélp‘
av t.ex. atgiardskort och varje deltagare gor sin egen upp=-
skattning av atgiardens forverklingsduglighet med beaktande
av forandringar i den subjektiva risken och #dven andra syn-
punkter #n enbart trafiksdkerhetssynpunkter, Till seminariet
kan utom projektgruppen inbjudas trafiktekniska experter sa-
val fradn vidg- och vattenbyggnadsverket som fran kommunen samt
dessutom vid behov lokala experter pad kommunnivd fran olika
namnder och intressegrupper. Seminariets syfte dr forutom
Atgirdsuppskattningen, att informera deltagarna om trafiksa-
kerhe tens nulage samt om majliga Atgiardslosningar men ocksa
att samla representanter for vidg- och vattenbyggnadsverket
och kommunen att 1 stirre omfattning begrunda kommunens tra-

fikangelégenheter.

Uppgorandet av dtgdrdsprogrammet grundar sig pd enskilda
dtgirder satta i viktighetsordning pa4 basen av nyttan och
kostnaderna samt pid de mdl man satt for minskningen av

olycksantalet, figur 17,
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Uppeatt mdl for minskningen av olycksantalet

kostnadsranar

Preliminéra

Upskattud minsning av olycksantalet

r.
Kostnuder for forverkl igandet

Figur 17, Exempel pd forhdllandet mellan uppnédd minskning
av olycksantalet och kostnaderna for férverkligan-
det med Atgirder satta i viktighetsordning

Atgérdsprogrammet bildas genom att med beaktande av mdlen

och de begridnsningar kostnaderna medfor vdlja tillrackligt
manga enligt effektivitet i ordningsfoljd satta Atgérder.

I detta skede kommer man prelimindrt overens om parternas
andel av kostnaderna och planeringsansvaret for Atgirden,
Kostnaderna kommunen oc¢h vidg- och vattenbyggnadsdistriktet
emellan fordelas enligt direktiven "Fiordelning av vidghdll-
ningskostnaderna for allmidnna vigar mellan kommuner och stat"

("Yleisten teiden tienpidon kustannusjako kuntien ja valtion

kesken" ).

P4 basen av kostnaderna och kostnadsfordelningen tidsplane-

ras aAtgidrderna vanligtvis for fem &r med en noggrannhet om

ett 4r., Da Adtgirderna tidsplaneras beaktas dtgirdernas even-
tuella anknytning till kommunens eller vag- och vattenbyggnads-
distriktets andra projekt samt hur lidtt projekten kan forverk-

ligas.

thérdsprogrammet innehdller en kartframstidllning och en for-
teckning over utvecklingsdtgirder (byggnads=- och forbidttrings=-
étgﬁrder) samt over de mest betydelsefulla trafikreglerings-—
Atgirderna. I forteckningen antecknas kostnaderna, kostnads-
fordelningen, tidpunkten for fﬁrverkligan&et samt den minsk=-

ning av olyckor man uppnar,

For de skitselidtgirder, omfattande bl.a. trafikreglerings-
dtgdrder, som inte kridver medel eller administrativ behand~-
ling, gors ett eget program upp om vars forverkligande man
kommer dverens med underhdllaren, PA samma sidtt ges de Atgir-
der, som kommit upp i samband med arbetet och som inriktar sig
p4 annat édn trafikmiljon til]l kidnna 4t dem som ansvarar for

forverkligandet av dtgidrderna.
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Resultaten av trafiksikerhetsplanen framstidlls samlade i en
sammandragsrapport, som bor innehdlla de for beslutsfatt-
ningen mest betydelsefulla resultaten av utredningen av nu=
liget, en beskrivning av de Atgirder man foreslagit att

skall forverkligas inklusive tidpunkten for forverkligandet
och kostnaderna samt en uppskattning av adtgdrdens verkningar.
Atgérdskorten, i vilka Atgiarderna beskrivits mer detal jerat,

kan bifogas till sammandragsrapporten,

1 sammandragsrapporten borde atminstone foljande uppgifter

om trafiksikerhetens nulige framstidllas:

- gatu- och vidgavsnitten, pd vilka det fOrekommer trafik-
sikerhetsproblem, t.ex, figur 8

- en allmin Overblick av olycksutvecklingen

- olyckspunktskarta, t.ex, figur 11

- ett sammandrag av de problematiska platserna (t.ex., figur
14)

thﬁrdsprogrammet utgdér den viktigaste delen av sammandrags-

rapporten, Atminstone fol jande borde framstillas i rapporten:

- en beskrivning av de mest betydelsefulla atgiarderna och
deras verkningar

- Atgirdsforteckningar

- kartframstillningar av atgirderna, t.ex., figur 18

- ett sammandfag av dtgidrdernas verkningar, t.ex. figur 17

Resultatet av planen borde i allmidnhet presenteras och offent-
liggoras vid ett mote, till vilket forutom deltagarna i tra=-
fiksikerhetsseminariet ocksa representanter for massmedier-

na kan inbjudas.

Trafiksdkerhetsplanen behandlas bade i vdg- och vattenbygg-
nadsdistriktet och kommunen och man stravar till att for
var och en av Atgidrderna besluta om fortsatta Atgirder i

vederborande instans,

Besluten miarks ut pa eventuella Atgiardskort och trafiksiaker=-
hetsplanen beaktas da kommunplanen gors upp och granskas,

I vdag= och vattenbyggnadsdistriktet beaktas trafiksidkerhets=
planens resultat da planerna pd medelldng sikt granskas och

verksamhetsplaner gors upp.



trafiksikerhetsplanén skickas for behandling. Efter det sko=-
ter de for trafiksdkerheten ansvariga organen i vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen och kommunen i samarbete om, att

de dtgirder man beslutat om forverkligas enligt programmet
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Exempel pi Atgédrder, som f3rbdttrar sidkerheten i centrum

Figur 18. Exempel pld sédtt att framstdlla Atgérdsprogrammet
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4, KONTINUERLIG UPPFOLJNING AV TRAFIKSAKERHETENS UTVECKLING

Som ett kontinuerligt samarbete mellan de for trafiksidker-
heten ansvarande organen i kommunen och vig= och vattenbygg-
nadsdistriktet foljs olyckssituationens utveckling, forverk-
ligandet av dtgidrderna samt forandringar, som sker i trafik-
mil jon med. Efter behov granskas vid ett diskussionstillfil-
le, som arrangeras, de Atgirder, som arligen forverkligas
samt dtgidrdsprogrammet i den méjligen uppgjorda trafiksdker-
hetsplanen., Forutsittningen for att pdborja ett kontinuerligt
samarbete dr inte att en helhetsbetonad trafiksdkerhetsplan
gors upp, utan som ett forsta skede av det kontinuerliiga
samarbetet kan utvecklingen av sdkerheten féljas med och med
hjdlp hiarav behovet av en som ett helhetsinriktat projekt

forverkligad trafiksidkerhetsplan utredas.

4,1 Uppfoljning av olyckorna

En kontinuerlig uppfoljning av trafiksdkerhetssituationen for-
utsidtter en vdl organiserad statistikforing. Som forsta upp-
gift borde kontaktpersonen i trafiksikerhetsfrigor i kommunen
och vdg= och vattenbyggnadsdistriktet komma overens med poli-
sen om behandlingsforfarandet betriaffande vidghdllarens exemp-
lar (bilaga 1) av olycksanmialan., Forfaringssdttet kunde vara

t.ex, foljande:

- I stora stidder skickar polisen alla olycksanmidlningar till
staden varifran anmilningarna av de olyckor, som skett pa

= de av VVV skotta vidgarna skickas vidare till VVV,

- I medelstora stidder kunde polisen pa basen av viaghdllare
direkt skicka olycksanmalningarna till staden och VVV,

- I smd& stidder och Ovriga kommuner kunde polisen skicka alla
olycksanmialningar till vadgmidstaren, som skulle skicka an=-
mialningarna av de olyckor, som skett pa kommunens vagniat
och:de privata vidgarna till kommunens kontaktperson i tra-
fiksidkerhetsfrigor.

Med ovannamnda forfaringssdatt fds storsta delen av olycksan-

milningarna direkt till ritt stdlle, Hurudant forfaringssatt

man dn kommer oOverens om vore det nidviandigt att vagverket
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skulle skicka ett sammandrag av de olyckor, som skett pa
allmidnna vidgar i tdtortsomriaden till kommunens kontaktper-
son for trafiksidkerhet, for att 4 en helhetsbild av tra-
fiksdkerhetsliget i kommunen, Det vore fornuftigt, att ge-
mensamt forverkliga statistikforingen av de olycksanmdlnin-
gar, som gors upp av de olyckor, som skett pa tidtortens
sadval av VVV skotta som andra leder for att utfoéra upp-

fol jning och gora sammandrag.

Uppgifter om olyckor, som skett pa allminna vigar bevaras
i ett olycksregister, som omfattar hela landets allménna
vagar, For kommunernas del kommer automatisk databehand-
ling pad frdga nidrmast i stora stidder, I fraga om registre=-
ring av olycksdata, borde kommunerna forsdka komma till

t.ex, fol jande system:

I stora stiader kan behandlingsrutinen av statistikblanket~-

terna vara 1ol jande:

- koden for olycksplatsen antecknas p& skadeanmidlnings-
blanketten

- olycksdatat kodas pd en sammandragsblankett, som t.ex.
i bilaga 2 A

- skadeanmdalningsblanketterna sdtts i mappar enligt plats

- uppgifterna pad kodningsblanketten lagras t.ex, arligen
péd magne tband. Frdn bandet kan olika sammandrag och ana-

lyser rapporteras,

I medelstora stidder kan man i huvuddrag folja samma praxis,
som 1 stora stidder, Det lonar sig for det mesta, att for-
enkla forfaringssiattet pa si sidtt, att automatisk databe-
handling anvidnds endast dd man behdver gora stora utred-
ningar. I madnga fall kan man samla olycksuppgifterna pa
mindre omfattande sammandragsblanketter som i bilaga 2 B,
P4 blanketten kan uppgifter om olyckor i en anslutning, pa

en gata eller i ett storre omrade samlas.,

I sméd stidder kan behandlingen av polisens statistikblan-

kett ske enligt fﬁlj%nde:
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- adressen for olycksplatsen antecknas pd statistikblanket=~
ten enligt kodningen av gatunitet

- pA motsvarande sitt som for medelstora stider samlas olycks=
uppgifterna med hjalp av den mindre omfattande sammandrags-
blanketten

- statistikblanketterna sidtts i mappar enligt plats eller om

antalet olyckor dr litet arsvis

I landsbygdstiatorter ridcker det vanligtvis som statistikforing,
att sdtta statistikblanketterna i mappar. Om antalet olyckor
ar litet kan man helt enkelt sortera blanketterna i tidsord=-
ning. For uppgorande av sammandrag kan man ocksa samla olycks=—

uppgifterna pa blanketter enligt bilaga 2 B,

Uppfoljandet av olyckor kan ske pad tvd olika nivder: olyckor-
nas allmidnna utveckling fo6ljs upp och & andra sidan olycksut-

vecklingen pd vissa stidllen,

Totalutvecklingen av olyckorna kan foljas med med hjalp av
drligen enligt avsnitt 3.12 uppgjorda olyckspunktskartor.

Med hjidlp av dessa far man fram anhopningspunkterna, anta-
let motorfordons-~ och lattrafikolyckor och deras allvar-
lighet. Med hjdlp av sammandragsblanketterna far man reda
p4d antalet olyckstyper och deras utveckling samt bl.a.

olyckornas tidsvariationer,

Enskilda olycksfrekventerade stdllen kan betraktas med hjilp
av olyckssituationskartor uppgjorda enligt avsnitt 3.12, D&
olyckstidpunkten antecknas pd dessa, fAs en askadlig bild

av olycksutvecklingen och inverkan av eventuellt forverkli-
gade atgiarder. Fordndringar i och utvecklingen av olycksan-
talet pad de platser, som ingdr i Atgirdsprogrammet kan ockséa
foljas med t.ex. med hjalp av dtgiardskorten i bilaga 5.

4,2 Uppfoljning av atgirdernas forverkligande och verkningar

De organ i kommunen och viag- och vattenbyggnadsdistriktet, som
svarar for trafiksdkerheten borde vardera pa sitt hall i fors-
ta hand folja med de olika skedena i forverkligandet av &t=

gardsprogrammet samt efter forverkligandet, Atgirdernas verk-
ningar. En av de mest betydelsefulla uppgifterna ar att garan-
tera finansieringen av Atgidrder, som foreslagits att forverk-

ligas och att planerna fur Atgidrderna &r fardiga i tid.
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I mdn av mojlighet borde ansvarsorganen for trafiksidkerheten
delta i uppgorandet av mer detal jerade byggnads- och forverk-
lingsplaner och &tminstone kontrollera, att planerna gors
enligt principerna i trafiksidkerhetsplanen. Dessutom borde
ansvarsorganen kontrollera, att trafiksdkerhetssynpunkter,
som hor till andra planer och planliggningen beaktas, t.ex.

med hjalp av granskningslistor,

Forverkligandet av sdvidl trafiksidkerhets- som andra atgirder
forutsdtter trafikarrangemang under byggnadsskedet., Ansvars—
organen borde skota om, att arrangemangen under byggnadsske=
det uppfyller kraven pd trafiksidkerhet. Smd dtgidrder, som

riktar sig mot trafikmil jon, som t.ex. dndring av vijnings-
plikten, dr Atgidrder, som trafikanten ofta inte miarker latt.

Darfor méste man i tillrdckligt stor utstrédckning informera
trafikanten antingen med trafikmirken eller genom att anvidnda
massmedia., Om stora, nirmast pd gatunidtet inriktade fordnd-
ringar, som inverkar pd invanda korrutter lonar det sig att
informera trafikanten méd informationsblad, som delas ut

till hemmen.

Efter det att dtgidrden forverkligats borde kontaktpersonerna
i trafiksidkerhetsfridgor folja med dtgidrdens verkningar genom
att t.ex, samla uppgifter om olyckor, som skett efter for-

verkligandet pd atgidrdskort. itgérdernas verkningar kan ock=-
s3 utredas med hjilp av en konfliktutredning beskriven i av=-
snitt 3.14, Ocksd for de dtgdrders del, som ingar i atgdards-
programmet, men inte forverkligats samlas kontinuerliga upp=

gifter om olyckstypernas utveckling pa Atgidrdskort,

Kontaktpersonerna i kommunen och vidg- och vattenbyggnads-
distriktet borde motas regelbundet, t.ex. en ging om &ret
for att konstatera resultaten av den uppféljning av trafik-
sikerhetssituationen, dtgidrdernas forverkligande samt ut-
vecklingen av trafikmil jon, som vardera gjort pad sitt hall,
granska férverklingsprogrammet for foljande Ar samt vid
behov sammankalla de for trafiksdkerheten ansvariga orga-
nen i kommunen och vidg- och vattenbyggnadsdistriktet for

att besluta om stdorre dtgirder.
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BILAGA 2A/2

ANVISNINGAR FOR IFYLLANDET AV KODNINGSBLANKETTEN FFOR TRAFIKOLYCKOR

Kodningsblanketten for trafikolyckor kan anviindas for uppfol jande av trafike-

sdkerhetsstatistiken antingen for hand eller med ADB. Alla uppgifter rorande

olyckan, som antecknas pa blanketten uttrycks med hjdlp av koder. I det {6l jan=-

de anges sifferkoderna for de uppgifter, som inte anges med siffror i skade-

anmidlan,

Kolumn Slag av uppgift Koderna
1 Kortidentifikation 1 = inblandade 1-2, 2 = inblandade 3-4 osv,
2-6 Statistikblankettens skadeanmnilans nummer
nummer
9=-11 Ordningsnummer lopande nummer i ordningsfoljd enligt olyckstidpunkten
12 Olycksplatsen O = okidnd, 1 = anslutning, 2 = ej anslutning
13-18 Olycksplatsens adress kodas enligt gatunitets linksystem
21 Vigklass O = okind, 1 = motorvig, 2 = riksvidg el. stamvidg, 3 = Ovrig
landsvig, 4 = bygdevig, 5 = huvudgata, 6 = matargata,
7 =6vrig gata, 8 = lédttrafikled, 9 = ovrig
22 Veckodag O = okiind, 1 = madndag osv.
34 Lattrafikled 0 = okind, 1 = trottoar el,cykelstig, 2 = ej ladtrafikled
35 Vigens belidggning 0 = okidnd, 1 = permanentbelagd, 2 = stenbelagd, 3 = betong-
beldggning, 4 = oljegrus el. motsv., 5 = grus, 6 = dvrig
36 Trafikreglering 0 = okidnd, 1 = triangel, 2 = STOP-mirke, 3 = trafikljus,
4 = blinkande trafikljus, 5 = annan
3T Sdkerhetsanordning 0O = okind, (planskild korsning), 1 = ej bommar, 2 = bommar
i plankorsning
38 Vigarbete 0 = noj, 1 = ja
39 Vagens yta O = okiind, | = snéig, 2 = slaskig, 3 = isig, 4 = bar, torr
5= fuktig, vat, 6 = vatten i slitspdren, 7 = korspdren bara
43 Halkbekampning 0 = ej utford, 1 = sandat, 2 = saltat
4y Belysning 0 = ok#nd, 1 = dagsljus, 2 = skumt, 3 = morkt, 4 = morkt, vigen
belyst
45 Viderlek O = okind, 1 = klart, 2 = mulet, uppehdll, 3 = dimma, 4 = regn,
5 = snofall, 6 = sndslask
L6 Sikt O = okdnd, 1 = under 200 my, 2 = 200 - 500 m, 3 = Over 500 m
47-48 Olyckstyp numret enligt statistikcentralens typkoder
L9 Clyckans art enl, O = oklind, 1 = bilolycka, 2 = motorcykelolycka, 3 = mopedolycka,
den svagaste par- 4L = annan motorfordons olycka, 5 = cykelolycka, 6 = fotgingar-
ten olycka, 7 = annan olycka
58«59 Den inblandades typ 1 = personbil, 2 = paketbil, 3 = lastbil, 4 = buss, 5 = special=-
fordon, 6 = utryckningsfordon i utryckning, 7 = motorcykel,
8 = ldtt motorcykel, 9 = moped, 10 = traktor, 11 = annat motor=
fordon, 12 = spdrvagn, 13 = tdg, 14 = histfordon, 15 = cykel,
16 = annat forden, 20 = fotgingare, 40 = #lg, 41 = ren,
42 = hjort, 43 = husdjur, 44 = annat djur
64 Alkoholens andel 0 = nej, 1 = misstiénks
65 Ringar 0 = okind, 1 = sommar, 2 = vinter, 3 = dubbdick, 4 = blandat
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BILAGA 3

1(4)

TRAF IKSAKERHETSPLAN

INTERVJUFRAGORNA

1. Den Svarandes yrke ...........Q...l...‘.....Q.........'.O......

dlder ce.ess aAr O kvinna O man

2. Arbetsplatsens placering (stadsdel €l.dyl.) ececesecscocccccscssse

3.

Hemmets placering (stadsdel el.dyl) ®0 0000000000000 0000000000e

Det vanligaste fadrdsittet mellan skola eller arbete och hem:

O

000 0

O

personbil eller paketbil
lastbil

buss

‘motorcykel eller moped

cykel

som fotgangare

5. Det vanligaste fiardsidttet p& uppkips- och drenderesor:

6.

OO0 O0OO0O0OO

personbil eller paketbil
lastbil

buss

motorcykel eller moped
cykel

som fotgingare

Hur bedomer ni trafiksikerheten i er egen kommun jamfort med

6vriga kommuner

O battre dn i medeltal

O

medelmdttig

O sdmre dn i medeltal

Motivering:




Nimn fem stillen, som ni anser farliga inom det omridde ni
dagligen ror er i. Ge ocksd er syn pad orsakerna till att

stallet ar farligt och forslag till forbattringar

Det farliga stallet Orsakerna till " Forbidttrings-
(gatans namn,korsning ffarligheten forslag
eller dylikts

1.

2,

3. .

L,

5e

9.

Frigan varierar beroende pi mdlgruppen (bilaga)

Ovriga synpunkter pd trafiksikerheten och forbattringsforslag




De

8.

fragor som varierar beroende pa malgrupp

Yrkeschaufforerna

a)

b)

c)

Har man i staden forverkligat trafikarrangemang, som pa

ett farligt sidtt stor yrkestrafiken? Vilka arrangemang?

Forslag till arrangemang, som skulle gora det lattare
att avlamna passagerare och gods., Stoppstidllen, som just

nu dr speciellt svira eller som dventyrar trafiksakerheten?

Stdllen, didr utryckningsfordon fororsakar farliga situa-

tioner?

Skolorna

a)

Kan man tryggt ta sig frian skolan till hdllplatserna och
fotgﬁngar/cykelvﬁgarna?

b) problemstillen i niromgivningen?

Arbetsplatserna

a) Kan man tryggt ta sig frdn arbetsplatsen till hallplat-
serna och fotgéngar/cykelvégarna?

b) Problemstidllen i nidromgivningen?

Viaghdllaren

a) Har avsaknad av foljande underhallsdtgirder fororsakat
ersattningsansprik?

aldrig ibland ofta
plogning
halkbekdmpning

lagning av belaggning
korbanemarkering

reparation och rengoring
av trafikmiarke




o)

Fororsakar underhdllsarbetet fara for den ovriga

trafiken eller den ovriga trafiken for underhdlls-

arbetet? P4 vilka stidllen? Forbattringsforslag?

Fororsakar placeringen av reklam liangs vagarna,
trafikmidrken. upplysningsmirken, stolpar osv. sikt-

hinder eller annan fara for trafiken? Var?

Kommunens fortroendeman

Far trafiksikerhetsnidmnden initiativ av stadsborna
betridffande forbattring av trafiksidkerheten? Roran-

de vilka platser och av hurdan kvalitet?

Polisen

a)

Vilka ar de vanligaste trafikforseelserna eller ~felen
i tatorten (t.ex. i trafikbeteendet) som fororsakat

olyckor?

Vilka ar de vanligaste trafikforseelserna (t.ex., i
trafikbeteendet), som fororsakat konflikter eller far-

liga situationer?

Vilka av foljande Atgidrder skulle enligt er effektivast

forbattra trafiksidkerheten?
O en utdokning av polisens synliga Overvakning

O en utdokning av polisens matapparatur (alko-
meter, kamera, radar osv.)

O en utokning av allmdnhetens skolning och
upplysning

O en forbiattring av trafikarrangemangen



BILAGA 4

VAG- OCH TRAFIKTEKNISKA ATGARDER
FOR FORBATTRAD TRAFIKSAKERHET
I TATORTER

A, ALLMANNA ATGARDER, SOM FORBATTRAR TRAFIKSAKERHETEN

Hela tatorten

Inom hela tatorten kan trafiksidkerheten forbattras med

101 jande allménna Atgiarder:

. Vs Trafiknitet utvecklas sd, att den langvidga tra-
fiken och de stora trafikmingderna samlas pd ett
glest huvudnat. Man stravar till att minimera den
motorfordonstrafik, som kor genom dessa av huvud-

och matarlederna avgransade omraden.

24 Lattrafiknatet planeras till ett hela tatortsom=-

radet omfattande enhetligt system.

3. Verksamhetsforutsiattningarna och sidkerheten for

den kollektiva trafiken utvecklas.

1 Olika verksamheter placeras inom tidtortsomradet sa,

att trafiknidtets belastning ar den minsta méjliga.

Tatorternas centrumomraden

Storsta delen av titorternas trafikolyckor sker pa ett
forhdllandevis begridnsat centrumomrdde., Jamfort med det

ovriga tidtortsomriddet har centrumomrddet foljande egen-

15 skaper:
- bil=-, fotgangar- och cykeltrafiken dr som storst
- kollektivtrafiken koncentrerar sig pa bestamda leder
- antalet gatu-~ och tomtanslutningar ar stort och

man kan i allmianhet inte minska pa antalet

- det finns ytterst litet utrymme for nya leder,
breddningar eller skilda plan



Trafiksdkerheten i centrumomriadet kan forbiattras med

fol jande atgiarder:

- de stora bilstrommarna koncentreras till ndgra
huvudgator och de ovriga gatorna bevaras som
tomtgator, parkeringsutrymmen eller omindras
till lattrafikgator

- de ladttrafikleder, som kommer till centrumomradet
sammankny ts med varandra till ett tillridckligt
tatt lattrafikniat

- inkérning till parkeringsplatserna ordnas enligt
differentieringen frdn huvudgatorna
- kollektivtrafiken koncentreras till sadana leder,
att omstigningen underlattas och gangavstdnden
2 blir kortare

Tatorternas bostadsomriden

Bostadsomrddenas olycksantal utgdr en relativt liten del
av de olyckor, som skett pd hela titortsomridet. And&

har man pad senare tid borjat fiasta allt storre uppmark-
samhet pa en‘minskning av de olyckor, som skett i bostads-
omraden, Man har mirkt, att dldre bostadsomridden har

storre olycksfrekvens an pd senare tid byggda omraden.

De fyra viktigaste dtgirderna for att forbittra trafike-

sakerheten i bostadsomraden #dr:

- att placera olika verksamheter sa, att trafik-

miangden och antalet konflikter minskar

. - att separera motorfordenstrafiken och den liatta
trafiken frdn varandra
- att dela in trafiknatet i leder av olika klass
- att forenkla och férenhetliga kdrlederna for att

undvika felbeslut

Vid planering av trafiken i bostadsomrdden bor trafik-

sakerheten, trivseln och praktiskheten beaktas.

En stor del av bostadsomriddenas olyckor utgors av
olyckor, som sker som foljd av mote mellan motorfor-
don och lattrafik., For att minska pd lattrafikolyckor-

na kan man forverkliga foljande atgirder:



Omreglering av trafiken

separering av de olika trafikmedlena

forhindrande av genomfartstrafik (med U- och
sdckgator, trafikmirken, liamplig styrning av
trafikl jusen)

byggande av skyddsgator

forhindrande av parkering lidngs gatorna

Sdnkning av hastigheterna

begridnsning av gatuldngden
avsmalning av korbanan

krokning av korbanan

bulor (gupp)

Tatortens industriomriden

Sdrdrag for industriomrddena ir:

kraftig motorfordons-, cykel- och fotgingartrafik
dad arbetstiden bdorjar och slutar

mycket tung trafik pa omradet

mycket specialtransporter pa omridet

ﬂtgﬁrdér, som forbdttrar industriomrddenas trafik-

sdkerhet Ar:

separering av motorfordonstrafiken och den ldtta
trafiken

byggande av ett lattrafiknit mellan industri-, ser-

vice-~ och bostadsomriadena

hastighetsinkningar pa omradet

avlagsnande av gatuparkering pad de mest trafikerade

gatorna (sérskilda parkeringsomraden)

beaktande av anslutningen mellan allmin vag och
den vidg, som kommer fran industriomradet

STOP-mirken
forkorsrattmirke
trafikl jus

skyddsvigar med mirken

avsvangnings korfialt




B. ATGARDER FOR UNDVIKANDE AV OLYCKOR AV OLIKA TYP I TATORTS=-

Avsvingnings- och korsningsolyckor (olycksgrupperna 3, 4 och 5)

OMRADET
:
|
\
\

Byggnads-~ och forbattringsatgirder:

-»'-

. —

; ~F-

avlidgsnande av anslutningar
flyttande av anslutningar
sammanslagning av anslutningar

kanalisering av anslutningar

Trafikregleringsitgirders:

enkelriktning av korbana

utmirkning av vijningsplikt (STOP-mirke)
parkerings- och stoppforbudsmirken
avsvangningsforbud

grupperingsmarkeringar

korbanepilar

installation av trafikl jus

kontroll av trafikljusens faser och programmering
omplacering av trafikmiarken

fﬁrbétfring av vagvisningen

hastighetsbegrdnsning

. Underh&llsétgﬁrder:

rojning av sikthinder

effektivering av vinterunderhdllet (halkbekimpning
och avligsnande av sndvallar)

Lattrafikolyckor (olyckstyperna 6, 7 + cykelolyckorna)

Byggnads~ och forbidttringsdtgidrder

-%-
?—
[ —

byggande av sidrskilda ladttrafikleder
byggande och breddning av trottoarer

breddning av vagren



- skyddande av den ldtta trafiken med staket
- byggande av tunnlar

- byggande av broar

- byggande av skyddande refuger

Trafikregleringsadtgirder

- forbud fér motorfordonstrafik pa for liatt trafik
reserverade omriaden (liattrafikkvarter och gagator
o.a,dyl.)

- utmirkning av skyddsvig med korbanemarkering

- utmarkning av skyddsvidg med belysta trafikmirken

- belysning av skyddsviag

- montering av skyddsvigsmirken ovanfér korbanan

- forvarningsmirke for skyddsvig

- skyddsviags blink

- forvarning for skyddsvidg (ytsro eller infrista féror)

- flyttande av skyddsvig

- hastighetsbegrinsning

- installation av trafikl jus

- hindrande av den litta trafiken med staket (el.a.dyl.)

- flyttande av busshillplats

- utmdrkning av kérbanans kantlinje

Underhdllsdtgirder

- renhdllning av for den lidtta trafiken reserverat

utrymme dven pad vintern

- avldgsnande av snovallar, som utgor sikthinder

Upphinnandeolyckor (olycksgrupperna 0, .1 och 9

v ol

Byggnads- och forbdttringsdtgirder

- avldgsnande av anslutning

- flyttande av anslutningar

- sammanslagning av anslutning

- oméndring av anslutningsvinkeln

- kanalisering av anslutning

- byggande av hallplatsfickor for bussar

- byggande av korfidlt for kollektivtrafiken



Trafikregleringsitgirder

- parkerings- och stoppforbud

- avsvangningsforbud

- grupperingsmarkeringar

- korbanepilar

- omplacering av trafikmidrken

- forbattring av viagvisningen

- hastighetsbegransning

Underhdllsdtgiarder

- effektivering av vinterunderhdllet (halkbekimpning

och avlidgsnande av korspar)
Singelolyckor (olycksgrupp 8)

Byggnads- och forbiattringsatgirder

e 4
sy, - forstoring av kurvradie
- breddning av koérbana
-~ breddning av vidgren
- dandring av anslutningsvinkel
- flyttning av kantsten

Trafikregleringsatgirder

- hastighetsbegriansning

- forbédttring av korbanemarkering
o belysning av vag
Underhdllsatgirder

- lagning av ojamn belidggning

- halkbekampning

Mstesolyckor (olycksgrupp 2)

Byggnads- och forbiattringsdtgirder

ey <A enkelriktning av kdérbana




- breddning av korbana

- breddning av vigren
- avskil jande av korriktningarna med refug
- forstoring av kurvradie

Trafikregleringsatgirder

- hastighetsbegrinsning
- omkorningsforbud
- parkerings- och stoppfoérbud

- korbanemarkeringar
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