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Forord

Finlands Stadsférbund och vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
tillsatte 5. 11. 1973 en arbetsgrupp fér att undersoka
forfaringssatt betraffande férdelningen av vighallningskostnader
och allminna befogenhets- och lagstiftningsfragor. Trafikminis-
teriet var ocksd foretritt i arbetsgruppen.

Arbetsgruppens promemoria, som bilagts dessa anvisningar, blev
fardig 17. 6. 1976. Suomen Kunnallisliitto och Finlands svenska
kommunférbund har avgett yttrande om promemorian. I den har
konstaterats, att anvisningarna i preciserad form limpar sig ocks4
for byggnadsplaneomriden utom bérjan av punkt 1. 11, under
vilken forfaringssatt redan stadgats i lag (52 § 4 mom lagen om
allmdnna vagar), och punkt 1.5, ty dndpunkt for allmin vig
faststills inte pd byggnadsplaneomréde och planens faststillande
inverkar inte pd allminna vagars administrativa stillning.

Alla parter har godkint arbetsgruppens forslag efter vissa
preciseringar. Ocksa trafikministeriet har i brev nr 659/40/79/23.
4. 1979 meddelat, att det inte har anméarkningar att anféra mot de
framlagda forslagen, utom att férslagen till andringar i
lagstiftningen behandlas sirskilt.

Anvisningarna tas med undantag av de delar som giller underhall
och inlésning av trafikomrdde i bruk 1. 9. 1979, dvs.
anvisningarna tillimpas p& vigbyggnadsprojekt, vilkas kostnads-
fordelning avtalas och for vilka plan faststills efter 1. 9. 1979.
Betriffande inlésning av trafikomréde infors anvisningarna efter
det att anhingiggjorda revideringar av lagstiftningen tritt i kraft.

Betriffande leder for litt trafik och underhdll av trafikljus samt
energikostnaderna for vigbelysning tillimpas anvisningarna frin
1. 1. 1980, med beaktande av stadgande i 95 § 2 mom viglagen
om kommuners befrielse frin sina forbindelser.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
Finlands Stadsférbund
Suomen Kunnallisliitto
Finlands svenska kommunférbund
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Broar, gangtunnlar och gangbroar som
byggs i samband med anléi%gning av allmén
vag samt gatu/planvagsregleringar

1.11 Omreglering av nuvarande gatu/planvagsférbindelser
Om i samband med anliggning av landsvig byggs bro, gingtunnel eller
gangbro for reglering av forefintliga gatuférbindelser som korsar
allman vig (p4 nuvarande plats eller pé plats som ersitter den), svarar
staten for kostnaderna for ovannamnda konstruktion och dartill
omedelbart anslutande nédvindiga gaturegleringar dvensom for
kostnaderna fér motsvarande plananslutningar till alla delar.

Betriffande planvig iakttas stadgande i 52 § 4 mom. vaglagen.

Vid anliggning av bygdevig skall kommunen delta i ovannimnda
kostnader i overensstimmelse med vaglagens forpliktelser.

Inlésning av gatuomrdde och dirav foranledda ersittningar samt
sddana kommunaltekniska arbeten, for vilka kommunen enligt 67 §
vaglagen inte har ratt till ersittning, hor likval inte vid kostnadsfordel-
ning till dessa arbeten enligt nuvarande lagstiftning.

Det ovan anférda tillimpas ocksd pd andring av plananslutning
mellan férefintlig allmin vag och korsande gata/planvig till planskild
anslutning, d4 trafiken pa allmin vag kréver det.

Enligt viglagen forstas med anliggning av vag ocksd forbattrande av
nuvarande vég.

1.12 Beaktande av en gatas/planvigs framtida trafikbehov i
dimensioneringen
Om fér gata/planvig i samband med anlaggning av allmin vag byggs
bro, gingtunnel eller gingbro, som pé framstillning av kommunen
dimensioneras fér kommunens behov med avsevirt hégre standard
(tex. bredare) an vad som behovs fér ordnande av férefintliga
forbindelser, skall kommunen svara for merkostnaderna hirav till alla
delar.

Uttrycken "avsevirt hogre standard” och "fér kommunens behov”
betyder betriffande brokonstruktion nirmast, att t.ex. nuvarande gata
med 2 korfilt i framtiden kan breddas till gata med 4 eller fler kérfalt.
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"Dimensionering med avsevirt hégre standard” avser emellertid inte
det utrymme som behévs for latt trafik, eller att konstruktionerna
planeras med rimlig hinsyn till landskapssynpunkter och trafikens
framtida utveckling. '

I speciella fall kan en konstruktion av hégre standard ersitta i punkt
1.13 angiven ny gatu/planvagsférbindelse. D4 féljs principen i punkt
1.13, dvs. staten deltar i merkostnaderna med 50 %.

1.13 Reglering av nya gatu/planvigsférbindelser

Om i samband med anliggning av allmin vig byggs bro, gangtunnel
eller gingbro fér ordnande av ny gatu/planvigsférbindelse som korsar
allmin vag, deltar staten i nimnda konstruktions byggnadskostnader
med 50 %, foérutsatt att gatan/planvigen byggs i samband med
anlaggning av allmin vig.

Vid kostnadsfordelningen riknas till konstruktionen ocksi dirtill
direkt anslutande, nédvandiga schaktnings- och terrasseringsarbeten.
Déremot skall kommunen ombesérja de évriga gatubyggnadsarbetena
pa egen bekostnad.

1.14 Agofsrhallanden och underhall

Brokonstruktionen ags och underhélls i allménhet av den part som iger
och underhdller trafikleden p& den, om inte av sirskilda skil annat
avtalas.

1.15 Beaktande av framtida trafikférbindelser

Vad i féregiende punkter har sagts om gator/planvigar giller ocksi
andra trafikférbindelser, vilka t.ex. i markdispositionsplaner eller pa
annat satt tillférlitligt bevisats vara nédvandiga for trafiken.

1.16 Tillimpning av 83 och 136 a §§ byggnadslagen

Vid férdelning av kostnaderna fér gaturegleringar, som utférs i
samband med anliggning av allmin vig, tillimpas 83 § byggnadslagen
pd alla gaturegleringar som rér trafikomradet, ocksi om de stricker sig
utom trafikomradet, och 136 a § byggnadslagen endast p& sidana
gaturegleringar utanfér trafikomridet som inte direkt ansluter sig till
allmén vdg, men som likval orsakas av anliggning av allmin vig.
Ovannidmnda principer 4ger motsvarande tillimpning p4 planvigar.
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Gangbanor och cykelvigar i anslutning till
allman vag

1.21 Kostnadsansvar

For landsvigars del svarar staten for anliggande och underhdll av
gangbanor och cykelvigar, som hér till allmén vig, och fér harav
foranledda kostnader. Fér bygdevigars vidkommande férdelas
kostnaderna pé det sitt som stadgas i viglagen.

1.22 Kostnadsansvar i speciella fall

I specialfall, sdsom for att paskynda ett projekts genomférande, kan
kommunerna frivilligt delta i kostnader nimnda i punkt 2.1 i storre
omfattning 4n vad som sagts ovan, eller forbinda sig att svara for om
gangbanors och cykelvigars underhall pa satt som sérskilt 6verenskom-
mes i vart fall.

Ovan sagda avser i 95 § vaglagen namnt forfaringssatt, varvid
kommunen i specialfall kan &ta sig att delvis eller helt svara for
viaghdllningskostnaderna (anliggning och underhall). Om kommunen
inte deltar i kostnaderna for anliggning av leder for litt trafik, betyder
det inte att projekt, som genomférs i frimsta rummet for att forbattra
trafiksikerheten, skulle strykas frin statens tgiardsprogram. Kommu-
nens deltagande i kostnaderna péskyndar dock statens program for
anliggning av leder for latt trafik i dess helhet. Kommunen kan ocks3,
d4 det finns anledning dirtill, befrias frin férbindelse som den ingatt.
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1.3.
Anordnande av vagbelysning pé allmin vig

1.31 Belysningsanordningars byggnadskostnader
For landsvagars vidkommande svarar staten fér kostnaderna for
byggnade av belysningsanordningar som hér till allman vag.

For bygdevigars vidkommande férdelas byggnadskostnaderna s3
som stadgats i vaglagen.

Om belysning av avsevirt hogre standard 4n vad som behévs enligt
VVS:s anvisningar byggs pa framstillning av kommun, svarar
kommunen for dirav féranledda merkostnader.

1.32 Viagbelysningens energikostnader
Energikostnaderna for vigbelysning som hér till allméin vig delas lika
mellan stat och kommun.

Energikostnaderna faststills pd samma grunder, som kommunerna
betalar sin egen gatubelysning.

Ovan sagda avser for energikostnadernas vidkommande vagbelys-
ning som byggts pd dtgird av staten och som #gs av staten.

1.33 Viégbelysning som kommunal atgird

Kommun dger ritt att s3som hittills med vighéllarens tillstdnd anordna

vagbelysning pd allmian vig pi egen bekostnad t.ex. i det fall, att

vaghéllaren for tillfllet inte har méjlighet att anordna belysning.
Kommunen ar hirvid agare till belysningsanordningarna. Agande-

ritten kan i vissa fall 6verforas pa vaghallaren, varvid 6verenskommelse

bor traffas sarskilt for vart fall.

1.34 Kostnader fér flyttning av belysningsanordningar
Kostnaderna for flyttning av belysningsanordningar p4 grund av
anliggning av allman vig skall inbegripas i viganliggningskostnader-
na.

11



1.35 Kostnader for gang- och cykelvigars belysning
Kostnaderna fér gang- och cykelvigars belysning férdelas enligt samma
principer som i friga om anordnande av belysning fér den egentliga

kérbanan.
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1.4.
Trafikljus pa allmanna vagar

1.41 Enskilda trafikljus

Anliggning

Anlaggningskostnaderna, som hir avser totalkostnaderna for forbitt-
rande av anslutning med anledning av installering av trafikljus, delas
forst till halften mellan huvudriktning och den anslutande riktningen.
Om det finns tvd anslutande riktningar 4r bidas andel 1/4 av
totalkostnaderna. Kostnadsandelen fér huvudriktningens bida anslut-
ningsarmar ér alltid 1/4 av totalkostnaderna. Hirefter bestims olika
parters andel av kostnadsandelen fér varje anslutningsarm beroende
pé anslutningsarmens administrativa klass pa foljande sitt: Betriffande
landsvégar svarar staten for kostnaderna, betriffande bygdevigar
fordelas kostnaderna s som stadgats i 87 § vaglagen, och betriffande
gator/planvagar samt trafikleder av gatukaraktir svarar kommunen fér
kostnaderna. Om nigon av anslutningsarmarna ir enskild, lagtrafike-
rad vag, vars vaglag inte kan forutsittas ta del i kostnaderna, fordelas
kostnadsandelen foér den enskilda vigens trafikljus lika mellan de
6vriga kostnadsparterna.

Underhill
Signalanordningarnas drifts- och underhillskostnader férdelas enligt
samma principer som byggnadskostnaderna. I gemensamma projekt
handhar kommunen underhillet av signalanordningarna och inkriver
drligen den kostnadsandel som 3ligger vighillaren for allmin vig.
Bada parterna deltar i uppsikt éver och justering av trafikljusen.

I enskilda fall kan avtal ocksj triffas om att trafikljusens underhll i
gemensamma projekt handhas av vederbérande vig- och vattenbygg-
nadsdistrikt, som uppbir kommunens kostnadsandel.

Agoférhallanden
Om en anslutning endast bestdr av allmédnna vagar, ar viaghéllaren for
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allmin vig égare till signalanordningarna. Om det finns bdde allmdnna
vigar och gator/planvigar i en anslutning, fordelas agoritten till
signalanordningarna mellan vighallaren for allmén vig och kommu-
nen i samma proportion som byggnadskostnaderna.

1.42 Samordnad signalreglering
Dé pé vig eller del darav trafiken i anslutning regleras med hjélp av
samordnade trafikljus, sker kostnadsférdelningen enligt féljande:
Kostnadsfoérdelningen betriffande varje anslutning riknas ut enligt
samma principer som nimnts ovan i friga om enskilda anslutningar.
Till f6ljd av samordning skall féljande merkostnader tilliggas till
kostnaderna fér enskild anslutning: Kostnaderna for styrcentral och
styrkablar férdelas lika mellan de anslutningar som skall regleras.
Hirvid beaktas inte anslutningar som kopplas till styrcentralen i ett
senare skede, utom om deras antal ar storre in antalet anslutningar som
skall regleras i forsta byggnadsskedet.

1.43 Specialfall vid férdelningen av kostnaderna for
trafikljus

Ovan anférda kostnadsférdelningsprinciper foljs i de fall, d
6verenskommelse triffas om anliggande av trafikljus enligt en
gemensamt godkind plan.

Om i samband med anliggning av allmin vig avtalas om férdelning
av kostnaderna for anliggning av gatuanslutning i enlighet med 83 §
byggnadslagen, inbegrips kostnaderna for anliggande av trafikljus i
anslutningens totalkostnader, vilka fordelas sdsom 6verenskommits.
Hirvid férdelas emellertid underhdllskostnaderna i allménhet lika
mellan parterna.

D4 det giller byggande av anslutning, fér vilken fordras tillstdnd, kan
sokanden i tillstindsvillkoren forpliktas att ocksé anligga trafikljus i
anslutningen pa egen bekostnad och att handha deras drift och
underhall likasd pa egen bekostnad.
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1.5.
Allmén vags trafikomrade i stadsplan

(Om reservering i byggnadsplan av trafikleder som anvinds fér allman
trafik stadgas sarskilt i byggnadslagen)

1.51 Tolkning av 36 § 2 momentet 5 punkten
byggnadslagen

Utgéngspunkt for tolkning av 36 § 1 momentet 5 punkten
byggnadslagen ar trafikledens stillning i vignitet och trafikens
karaktar. Malet ar att skapa ett enhetligt nit av allmédnna vigar, vilket
inte avbryts av korta gatuavsnitt, férutsatt dock att anslutningarna
ordnats enligt de krav som vigens och trafikens karaktir stiller.
Anslutningarna kan vara antingen plananslutningar eller planskilda
anslutningar.

1.52 Omfartsvagar

Omfartsvagar ér i allminhet allminna vigar redan p& grund av sin
stillning i vagnatet, och dirfér skall trafikomride bildas fér dem i
stadsplan. Endast ett mycket begrinsat antal anslutningar kan till3tas till
omfartsvdg. Omfarts- och genomfartsvigarnas anslutningspunkter
bestims pd basen av vigarnas funktionella klass, de fér vagavsnittet
karakteristiska tekniska lésningarna och behovet att differentiera
trafiken. Dessa skall i sin tur minst vara baserade pa en fér titorten
uppgjord trafik- och vagnitsplan. P4 genomfartsvigar borde avstindet
mellan anslutningar pa hela planomridet vara minst 300—500 m
beroende pa forhéllandena.

1.53 Infartsvagar (fig 1)

Infartsviagars trafikomrdde upphér i allminhet i férsta betydande
gatuanslutning. Infartsvigars trafikomraden borde inte avbrytas av
korta gatuavsnitt tex. pd smi enskilda planomriden utanfor
huvudtitort. Trafikomridde kan bildas fér riks- och stamvagar, om
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Figur 1. Begreppen genomfarts-, infarts- och omfartsvig
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avstdndet mellan anslutningarna ar minst 300—500 m beroende pa
forhallandena.

1.54 Bygdevigar
Enligt nuvarande lagstiftning kan trafikomrdde inte bildas for
bygdevag.

1.55 Avsattande av trafikomrade

Trafikomréde avsitts med skydds- och frisiktsomrdden. Inom tringa
centrumomréden kan vid behov smalare trafikomrade 4dn ovan avsedda
avsittas. Planskilda anslutningar utmirks som trafikomridden jimte
ramper, varvid ramperna hor till allman vig. Om det finns mycket
tungt vagande skal for att ansluta gata till ramp, skall rampen i motsats
till det som sagts ovan utmirkas som gata, antingen utmed hela sin
lingd eller fran gatuanslutningen, beroende pa férhdllandena. Allmén
vigs andpunkt borde vara beliagen pa lampligt stille ocksd med tanke
pa underhéllet (t.ex. anslutningspunkt). Gata, som korsar trafikomra-
de, skall anges med tillborliga planbeteckningar och -bestimmelser. For
gang- och cykelvagar kan sarskilt trafikomrade inte bildas.

1.56 Inl6sning av trafikomrade
Vaghallaren for allmdn vag inloser hela trafikomradet.
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1.6.
Planeringskostnader, trafikutredningar och
trafikrakningar

1.61 Planering av trafikleder

Projekt, for vilkas byggnadskostnader staten enligt 83 § byggnadslagen
helt eller delvis svarar, planeras i allméanhet pa férsorg och bekostnad av
staten. Projekt, for vilkas byggnadskostnader kommun kan soka bidrag
enligt 136 § byggnadslagen, planeras i allmanhet pa forsorg och
bekostnad av kommunen.

1.62 Utredningsplanering av trafiknit

Kostnaderna fér utredningsplanering av stadsregionernas trafiknit och
drtill direkt anslutna kostnader fér undersokningar delas lika mellan
stat och kommun, om inte sirskilt skal foreligger att avvika frdn denna
princip.

1.63 Trafikrakningar

Bigge parterna stir for kostnaderna for de trafikrikningar som de
behéver for egna syften. Allméinna trafikrakningar kan anses betjana
hela riket och ankomma pA staten att bekosta, med undantag av sidana
tilliggspunkter som kommunen behover fér egna syften.
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SAMARBETE MELLAN STADSFORBUNDET OCH VAG-
OCH VATTENBYGGNADSSTYRELSEN

Promemoria sammanstilld av arbetsgruppen for foérfaringssatt
som giller kostnadsférdelning samt allmdanna frigor om

befogenhet och lagstiftning

Helsingfors 17. 6. 1979




Stadsférbundet och VVS beslot 5. 11. 1973 att tillsatta en
arbetsgrupp for att undersoka forfaringssiatt som giller
kostnadsférdelning samt allmdnna befogenhets- och lagstiftnings-
fragor. Samtidigt besléts, att tre personer frin VVS och VVV och
en person fran trafikministeriet skulle representera staten samt
fyra personer stiderna och Stadsférbundet, och att VVS utser
ordférande och sekreterare for arbetsgruppen.

Stadsforbundet utsig overingenjoren Ilkka Huuhtanen (Stads-
forbundets byrd), juridiske sekreteraren Martti Uotila (Stadsfor-
bundets byrd), bitridande stadsdirektéren Vilho Olsbom (Vill-
manstrands stad) och verkschefen Pentti Lehtomiki (Esbo stad)
till sina representanter i arbetsgruppen. Trafikministeriet utsag
regeringsrddet Kalevi Perko till sin representant, och VVS
representerades av byggnadsradet E. A. Hietanen som ordféran-
de, distriktschefen Anton Ortamo och 6veringenjéren Veikko
Hakola som o6vriga medlemmar samt byrdingenjoren Jorma
Kosunen som sekreterare for arbetsgruppen.

Arbetsgruppen har sammankommit inalles 24 génger. Grup-
pen har inom ramen for sitt uppdrag ansett sin framsta uppgift
vara att utarbeta ett forslag till forfaringssatt angaende
kostnadsférdelning och till andringar i lagstiftningen i vissa dartill
anslutna punkter. Arbetsgruppen har foljaktligen gjort en
utredning och utarbetat ett forslag om foljande frégor:

1. Broar, gangtunnlar och géngbroar som byggs i samband med
anldggning av allman vag samt gaturegleringar

. Géngbanor och cykelvagar i anslutning till allmin vig

. Anordande av vagbelysning pa allman vig

. Trafikljus pa allmdnna viagar

. Allman vags trafikomride i stadsplan

. Planeringskostnader, trafikutredningar och trafikrakningar

. Forslag till andringar i lagstiftningen

Arbetsgruppen konstaterar, att forfaringssitten i friga om
kostnadsfordelningen varit mycket varierande och ofta kravt ett
otal férhandlingar om i stort sett samma saker. Gruppen anser, att
det vore viktigt att faststilla ett allmint férfaringssatt for
fortydligande av grundfrigorna.

Arbetsgruppen har uppgjort sitt forslag i form av huvudregler,
varvid stillning inte har kunnat tas till detaljfrgor. I specialfall




kan det vara befogat att avvika frén de framlagda huvudreglerna.
Efter att ha fullgjort sitt uppdrag 6éverlamnar arbetsgruppen
sin promemoria om de frigor som den behandlat samt sitt
stillningstagande och férslag, och framstiller 1) att Stadsférbun-
dets styrelse godkinner promemorian och rekommenderar ddri
framlagda principer fér sina medlemskommuner, 2) att VVS
besluter godkinna och tillimpa principerna i promemorian.




I
Broar, gangtunnlar och %ﬁngbroar som
f'ggs 1 samband med anlaggning av

Imén viag samt gaturegleringar

I samband med anlaggning av allmian vag blir det ofta frdga om
omreglering av trafikleder som ansluter sig till eller korsar allmén
vag, sasom gator, byggnadsplanegator och enskilda vagar.

I 52 § 4 momentet vaglagen sags det, att "bygges allmian vag sa,
att den avskir tidigare befintlig enskild vag, eller breddas, hojes
eller sankes allman vag sa, att tilltrade till denna fran tidigare
forefintlig enskild viag avsevart forsvaras, ankommer det pa
vaghallaren for den allmanna vigen att pa egen bekostnad draga
forsorg om att den enskilda vigen ledes 6ver den allmanna vigen
eller att for dess anslutning till den allmanna viagen nédiga
anordningar och dartill hérande arbeten utférs. Vad i detta
moment stadgas om enskild vag, galler i tillimpliga delar
byggnadsplanevig”. I detta lagrum upptas inte gata.

Byggande av allman vig pa planomride kraver lingtgiende
samarbete mellan kommunen och vighaéllaren, da den allmdnna
vagen maste anpassas till planen och dess forverkligande. Allman
vag far byggas pd stadsplaneomrade endast i det fall, att
trafikomrade avsatts for dndamaélet i stadsplanen (36 § 5 mom.
byggnadslagen).

Enligt byggnadslagen ankommer det pa staden att bygga gata.
P4 basen av 83 § byggnadslagen kan staden och vaghdllaren
sinsemellan komma 6verens om férdelning av kostnaderna for
byggande av broar och konstruktioner som korsar trafikomrédet.
I praktiken har stiderna och vaghéllaren i sjalva verket
forhandlat och kommit Gverens om fordelningen av dessa
kostnader i det fall, att en bro, gdngtunnel eller gingbro byggts i
samband med anliggning av allmin vig. Kommunerna har i
manga fall atagit sig att till 100 % svara for kostnaderna for gator
och gatubroar som korsar trafikomradet. 1 det fall att
kostnaderna for gatubroar har uppgatt till s3 hoga belopp, att




kommunerna inte har kunnat bygga broarna helt pid egen
bekostnad, har staten deltagit i byggnadskostnaderna. Forfarings-
sattet vid kostnadsfordelningen har varierat. Kostnaderna har
fordelats narmast med hinsyn till kommunens totala kostnader
for byggandet av allmin vag i forhdllande till kommunens
ekonomiska resurser. Staten har hirvid oftast deltagit i
brokostnaderna med 25—50 %. Om allmén vag har letts éver
gata, har bron i detta fall betraktats som en del av den allmédnna
vagen, varvid staten svarat fé6r om brokostnaderna med upp till
100 %.

I siddana fall, di staden latit bygga en bro fér viagen 6ver
trafikomradet i annat sammanhang an vid anliggning av allmén
vag, har praxis varit att vaghallaren for allmin vag inte deltagit i
kostnaderna.

D4 allmin viag byggs pad omrade utan faststilld plan eller pa
byggnadsplaneomrade, ar vighallaren pd basen av 52 § viglagen
skyldig att std for sddana kostnader for reglering av
byggnadsplanevigar och enskilda vigar, som direkt foranleds av
anliggning av allman vag. Utgangspunkten har i princip varit
den, att den tidigare situationen ersatts med beaktande av de nya
forhallandena.

Har bro eller vig pd kommunens framstillning byggts med
hogre standard @n vad som varit nédvindigt med hénsyn till de
forefintliga trafikférbindelserna, har dessa kostnader uprurits

av kommunen med stéd av 91 § vaglagen, dar det sags: "Asamkas
staten sdsom vaghéllare merkostnader till foljd av att vig enligt
kommunens beslut bygges efter hogre standard dn som betingas
av samfirdselns behov, skall kommunen erligga dessa kostna-
der”. Arbetsgruppen anser, att trafikens behov borde uppskattas
med rimlig hinsyn till dess framtida utveckling.

P4 basen av 93 § byggnadslagen har kommunerna haft
mojlighet att i statsbidrag bl.a. fér kostnaderna for kostsam bro i
anslutning till gata, som ar av vikt for motorfordonstrafiken.
Denna paragraf ersattes frin borjan av ar 1974 av 136 a §
byggnadslagen, enligt vars 5 moment kommunen dirutéver har
mojlighet att fi statsbidrag fér kostnaderna for anliggning eller
andring av gata eller dartill ansluten anordning med anledning av
anliggning av allmin vig pa stadsplaneomréde. (Detsamma giller
trafikled som inom byggnadsplaneomride anvinds for allmin




trafik). Trafikministeriet har givit allmdnna anvisningar om
tillimpning av 136 a § byggnadslagen i sitt brev nr 88/48/74/9. 1.
1974. I de allmanna anvisningarna sigs bl.a. foljande: "De objekt,
for vilka bidrag i enlighet med 5 mom. kan beviljas, utredes i
samband med uppgorandet av vigplanen fér den allminna
vagen. De objekt som kommer i friga utredes vidare aven vid
kostnadsférdelningsoverliggningarna mellan vigmyndigheterna
och kommunen och objekten preciseras i samband med
faststallandet av vagplanen, till exempel i beslutet om faststillande
av vagplanen. Vigplaner som omfattar dylika objekt faststilles av
trafikministeriet. Mellan kommunerna och vighallaren har bl.a. i
samband med byggandet av allmin vig férhandlats och
6verenskommits om férdelningen av kostnaderna for vagbroar
och konstruktioner som korsar trafikomradet i enlighet med 83 §
byggnadslagen. Nuvarande praxis bibehdlls i friga om fordel-
ningen av dessa kostnader och for en silunda 6verenskommen
andel for kommunen kan bidrag icke beviljas med st6d av nu
ifragavarande moment”.

Tillsvidare har endast ett fital sddana bidragsobjekt som avses i
136 a § 5 mom. byggnadslagen preciserats i samband med
faststillandet av vagplanerna, och inga egentliga, separata
bidragsansokningar i anslutning till dem har framlagts, pa basen
av vilka bidragets storlek kunde bestimmas.

I sin utredning av frigan om kostnadsfordelningen betriffan-
de broar och gaturegleringar, som ar nédvindiga vid anliggning
av allman vag, kom arbetsgruppen fram till att s3idana anvisningar
borde utarbetas for att underlitta tolkningen av 83 §
byggnadslagen, som tog hiansyn ocksd till mojligheterna att
tillimpa 136 a § byggnadslagen pa ett sddant sitt, att lagstiftarens
avsikt forverkligas s& val som mojligt.

Arbetsgruppen papekar, att avsikten ursprungligen varit att
biligga sidana meningsskiljaktigheter som nimnts i 83 §
byggnadslagen genom laglighetsprévning, men att fragorna i
praktiken avgjorts genom &ndamdlsenlighetsprévning. Vid
andamadlsenlighetsprévning borde hinsyn tas bl.a. till prioritets-
principen, nyttoprincipen och kommunens ekonomiska resurser.
Arbetsgruppen papekar ocksé att valet av teknisk l6sning — t.ex.
vilkendera trafikleden, den allmanna vagen eller gatan, som skall
ledas 6ver den andra — inte far inverka pé kostnadsférdelningen.




Som jamforelse kan namnas, att kostnadsfordelningen i friga om
reglering av korsning mellan jarnvig och allman vag ar helt klar
pé basen av prioritetsprincipen (26 och 29 § vagférordningen),
liksom i fréga om reglering av enskilda vagar och byggnadsplane-
vagar till foljd av anliggning av allmin vig (52 § vaglagen).
Arbetsgruppen anser, att 83 § byggnadslagen kan tillimpas pa
bro s&vil som pé dartill omedelbart anslutande gaturegleringar,
ocksd dad de stricker sig utanfér trafikomradet, samt pé
gaturegleringar i plananslutningar. Det ma papekas, att
vighéllaren 1 praktiken deltagit i bro- och gatukostnader med
medel som beviljats for anliggning av allmén vag endast i det fall
att projektet anslutit sig till anliggning av allmidn vig och
genomforts samtidigt.

D3a det i vissa fall vid kostnadsfordelningen gar att tillimpa
antingen 83 § eller 136 a § byggnadslagen, anser arbetsgruppen,
att 83 § byggnadslagen borde tillimpas pa alla gaturegleringar
som giller trafikomrdde och 136 a § endast pd sidana
gaturegleringar utanfor trafikomrade som inte direkt ansluter sig
till allmén vag, men som 4nda orsakas av anliggning av allméin
Vag.

Hinvisande till ovan anférda foreslir arbetsgruppen, att
foljande principer iakttas i frdga om broar, gingtunnlar och
gangbroar som byggs i samband med anliggning av allmén vag:
1. Om i samband med anliggning av allmin viag byggs bro,

gangtunnel eller gingbro for reglering av forefintliga

gatuforbindelser som korsar allmédn vag (pa nuvarande plats
eller pd plats som ersitter den), svarar staten for kostnaderna
for ovannamnda konstruktion och dartill omedelbart anslutan-
de nédvindiga gaturegleringar dvensom for kostnaderna for
motsvarande plananslutningar till alla delar. Vid anliggning

av bygdeviag skall kommunen delta i ovannimnda kostnader i

overensstimmelse med viglagens forpliktelser. Inlésning av

gatuomride och dirav foranledda ersittningar samt sidana
kommunaltekniska arbeten, for vilka kommunen enligt 63 §

vaglagen inte har ratt till ersittning, hor likval inte vid

kostnadsfordelning till dessa arbeten enligt nuvarande

lagstiftning.
. Om for gata i samband med anlaggning av allmin vag byggs
bro, gingtunnel eller gangbro, som pa framstillning av




kommunen dimensioneras f6r kommunen med avsevirt hogre
standard (t.ex. bredare) dn vad som behévs fér ordnande av
forefintliga forbindelser, skall kommunen svara for merkost-
naderna hidrav till alla delar. Uttrycken “avsevart hogre
standard” och “for kommunens behov” betyder betriffande
brokonstruktion nirmast, att t.ex. nuvarande gata med 2
korfalt i framtiden kan breddas till gata med 4 eller fler
korfalt. "Dimensionering av avsevart hogre standard” avser
emellertid inte det utrymme som behovs for latt trafik eller att
konstruktionerna planeras med rimlig hansyn till landskaps-
synpunkter och trafikens framtida utveckling.

I speciella fall kan en konstruktion av hogre standard ersatta i
punkt 3 angiven ny gatuforbindelse. D4 f6ljs principen i punkt
3, dvs. staten deltar i merkostnaderna med 50 %.

®m i samband med anliggning av allmén vig byggs bro,
gangtunnel eller gdngbro foér ordnande av ny gatuférbindelse
som korsar allmin vig, deltar staten i namnda konstruktions
byggnadskostnader med 50 % foérutsatt att gatan byggs i
samband med anliggning av allmin vag. Vid kostnadsfordel-
ningen riknas till konstruktionen ocksd dartill direkt
anslutande, nodviandiga schaktnings- och terrasseringsarbe-
ten. Diaremot bor kommunen ombesorja de 6vriga gatubygg-
nadsarbetena pa egen bekostnad.

. Brokonstruktionen igs och underhdlls i allméanhet av den part
som dger och underhdller trafikleden pd den, om inte av
sarskilda skal annat avtalas.

. Vad i foregdende punkter har sagts om gator giller ocksd
andra trafikférbindelser, vilka t.ex. i markdispositionsplaner
eller pd annat sitt tillforlitligt bevisats vara nodviandiga for
trafiken.

. Vid férdelning av kostnaderna fér gaturegleringar, som utférs
i samband med anliggning av allman vag tillimpas 83 §
byggnadslagen pa alla gaturegleringar som ror trafikomradet,
ocksd om de stricker sig utom trafikomradet, och 136 a §
byggnadslagen endast pd siddana gaturegleringar utanfor
trafikomradet som inte direkt ansluter till allmdn vag, men
som likval orsakas av anliggning av allmin vag.




2.
Géngbanor och cykelvdgar i anslutning
till allmén vag

Enligt 3 § vaglagen hér ocksd gingbana och cykelvag till allman
vig. Gangbanor och cykelvigar som hor till allman vég har byggts
bide intill kérbanan och lingre ifrdn, t.ex. bortom végens
sidodike som separata gdng- och cykelvagar.

Enligt 5 § vaglagen bekostar staten i allménhet vaghéllningen
betraffande landsviagar, och kostnaderna for vaghdllningen
betriffande bygdevigar fordelas mellan staten och kommunerna
i allmanhet pé det sitt som stadgats i 10 kapitlet vaglagen. I fraga
om géingbanor och cykelvigar har vigverket emellertid hittills
ansett, att kommunerna borde delta i kostnaderna f6r dem. Detta
beror enligt VVS narmast pd viganslagets knapphet och pa att
ging- och cykeltrafiken huvudsakliken ar en del av titortens
interna trafik. P4 basen av 95 § viglagen har kommunerna i
samband med forfarande enligt 14 § vigférordningen saledes
tillfrdgats, om de tar del i kostnaderna for anliggning av
géngbana och cykelvig som hér till landsvig och ging- och
cykelvig som hér till bygdevag i stérre omfattning dn vad som
stadgats i 10 kapitlet viglagen. Kommunerna har likas3 tillfragats,
om de &tar sig att underhdlla gingbana och cykelvig pa egen
bekostnad. Kommunerna har oftast deltagit i kostnaderna for
anlaggning av gdng- och cykelviag med 20—50 %, eller dtminstone
i samma utstrackning som i friga om bygdevigarna, och har ofta
ocksd forbundit sig att svara foér deras underhdll pd egen
bekostnad. Det forekommer, att kommunerna inte har deltagit i
nimnda kostnader t.ex. pid grund av sin svaga ekonomiska
barkraft, men ocksd att kommunerna ltit bygga géng- och
cykelvig som hor till allmin vig pi egen bekostnad fér att
paskynda ett visst projekt.

Kommunerna har latit anligga ging- och cykelbanor invid
allminna vagar p3 egen bekostnad ocksi di dessa inte hort till




allman vig, varvid viaghdllningsmyndighetens tillstdnd, varom

stadgas i 53 § vaglagen, erfordrats for att bygga dem inom den

allménna vigens vigomride.

Pd stads- och byggnadsplaneomriden har vigh8llaren for
allmén vag inte kunnat bygga gang- och cykelvigar utanfér
trafikomrade eller ta del i kostnaderna fér dem eller bygga géng-
och cykelvigar vid sidana allminna vigar som faststillts sdsom
gator i planen.

Sdsom av ovan anfoérda framgir har byggandet av gngbanor
och cykelvagar som hér till allmén vag och kostnadsférdelningen
varierat i ratt hog grad.

Arbetsgruppen anser, att olika kommuner borde bemétas pé
ett enhetligt satt. D& det enligt viglagen i férsta hand ankommer
pd staten att bygga gingbanor och cykelvigar som hér till
allménna vigar, framfér arbetsgruppen féljande:

l. Fér landsvigars del svarar staten for anliggande och
underhall av gdngbanor och cykelvigar, som hér till allmin
vag, och fér hirav foranledda kostnader. For bygdevagars
vidkommande férdelas kostnaderna pd det sitt som stadgas i
vaglagen.

. I specialfall, sisom fér att paskynda ett projekts genomféran-
de, kan kommunerna frivilligt delta i nimnda kostnader i
stérre omfattning dn vad som sagts ovan, eller férbinda sig att
svara fér om géngbanors och cykelvigars underhall pa sitt
som sérskilt 6verenskommes i vart fall.




3

Anordnande av vigbelysning pa allmin
vag

Vighallarens skyldighet att anordna vigbelysning pa allméan vag
grundar sig pa 11 § lagen om allménna végar, i vilken det sags
bla.: "Sisom underhdll av vig riknas ..., dd vigmyndighet
befunnit stationar trafikbelysning nédvandig, darav foranledda
stgirder . . . Om namnda 4tgard foretages i samband med vigens
byggande, hanfors den till vagbyggnad”. Fér att annan in
vaghallaren skall f4 anordna belysning pa allmin vag (tex.
kommun eller industriféretag), fordras viaghallningsmyndighets
tillstdind, varom stadgas i 53 § lagen om allmanna végar.
(Belysningsanordningar pa allmanna vigar kan alltsd antingen
héra till vigen eller agas av ndgon annan an vaghdllaren). Enligt
lagen ankommer det alltsé i forsta hand pé staten att anordna
vigbelysning i sidana fall, d& det ir nodvandigt.

Fér narvarande har ca 4000 km av landets allménna vagar
forsetts med belysning, till stérsta delen pa dtgard och bekostnad
av kommunerna. Forst sedan &r 1964, da forpliktelse att anordna
vigbelysning togs upp i vaglagen, har ocksd staten anordnat
belysning pd allminna vigar, men i allmanhet ocksd da i
samarbete med kommunerna. Hirvid har staten i allmanhet
betalat kostnaderna fér byggande av belysningsanordningar pa
landsvigar, medan byggnadskostnaderna fér bygdevagars vid-
kommande har férdelats pa det sitt som viglagen stadgat i fraga
om fordelningen av bygdevagskostnader. Staten har endast i ett
fatal fall svarat for samtliga kostnader foér anordnande av
vigbelysning. Kommunerna har déaremot i regel fatt std for
kostnaderna fér byggande av belysning i planskilda anslutningars
ramper och infartsvigar frin planskild anslutning, dvensom for
sddana merkostnader, som orsakats av att kommunen Onskat
bygga belysning av hogre standard an som foreskrivits i VVS:s




anvisningar. Det har di oftast varit friga om att kommunen
onskat bygga belysning med metallstolpar och jordkablar, dven
om belysningen i enlighet med VVS:s anvisningar kunde byggas
med tréstolpar och luftledningar. I titorterna ir byggande av
hégre standard ofta nédvindigt med hinsyn till stadsbilden o.dyl.
faktorer. Kommunerna har i allménhet fitt std for belysningens
drifts- och underhillskostnader pa basen av foérbindelser som de
ingdtt. Endast dd vaghallaren har ansett det absolut nédvandigt
att anordna belysning, och dd kommunen inte férbundit sig att
svara for drifts- och underhallskostnaderna, har staten 4tagit sig
att betala dessa kostnader. Att staten inte har svarat for
kostnaderna for all den belysning som den litit anordna har
niarmast berott pa praktiska omstindigheter, sisom viganslagens
knapphet och ordalydelse och motiveringar i 11 § viglagen. I
motiveringarna till nimnda lagrum nimns bl.a. féljande:

"Vaghdllare borde 4ga ritt, men icke skyldighet att i samband
med faststillelsen av vagplanen eller iven vid annan tidpunkt
besluta, att viss allmin vag eller del av vigen skall forses med
belysning. I praktiken utférs de nédiga byggnadsarbetena av
elverken, som ocksd handhar skétseln av anliggningarna. . .
Abonnenten, i detta fall staten, skulle betala anslutningsavgifter,
som motsvarar kostnaderna for anordnandet av belysningen,
samt tariffenliga avgifter for férbrukningen av belysningsstrom.
Fast trafikbelysning skulle anordnas av vigmyndigheterna endast
i fall, som de befunnit nédvindiga . . . Arrangemanget skulle icke
hindra kommunerna eller andra sammanslutningar, som redan i
en del fall har dragit forsorg om allminna vigars belysning, att
ocksd i fortsittningen goéra detta”.

I praktiken har det lokala elverket pd ett naturligt sitt skott
underhdll och drift av allminna vigars belysning, d& denna
kunnat sammankopplas med gatubelysningen och di dess service
kunnat skotas av samma personal. Vighéllaren saknar limplig
servicepersonal, och det lénar sig knappast att skaffa sidan i
framtiden heller. Detta behéver inte bli angérande for vem som
skall betala underhillet.

I det fall att staten latit bygga belysningen ér vighallaren dgare
till belysningsanordningarna, aven om kommunen har deltagit i
byggnadskostnaderna. Inom ramen foér nuvarande lagstiftning
har staten inte ens majligheter att delta i byggande av belysning




p& annat sitt (t.ex. genom penningbidrag till kommunerna.)
Vighallaren har sdsom anliggning av allmén vég varit tvungen att
programmera och genomféra sidan vagbelysning som staten
deltagit i. Harvid har belysningsanordningarna sdsom hoérande till
vigen forblivit i statens 4go. Kommunerna har ofta varit helt
ovetande om denna omstindighet och har anhéllit om bidrag av
staten for byggande av belysning pa allméin vég.

S8som ovan konstaterats har kommunerna i ménga fall med
vaghallarens tillstind ordnat belysning pé allménna vigar pa egen
bekostnad, varvid belysningsanordningarna férblivit i kommu-
nernas (elverkens) igo. I 53 § viglagen stadgat tillstind har
beviljats, om belysningen dimensionerats efter VVS:s anvisningar
eller om den avvikit frén anvisningarna endast i sidan grad, att
den inte inneburit nigon risk for trafiksikerheten. Tillstdndsvill-
koren kraver i allminhet ocks3, att sckanden bekostar flyttning
och reparation av belysningsanordningarna, om vigen flyttas,
breddas eller p& annat sitt forbattras i framtiden.

Fér narvarande uppgar kostnaderna fér byggande av belysning
till i medeltal 40 000 mk/km (belysning med trastolpar och
luftledningar) och belysningens drifts- och underhéllskostnader
till i medeltal 8000 mk/km/ar (belysning med 250 W lampor,
brianntid ca 4000 t/r, elpris 18 p/kWh), varav energikostnaderna
utgér omkring 2/3. Belysningen pa allminna vagar (ca 4000 km)
fororsakar uppskattningsvis 32 milj. mk drifts- och underhall-
skostnader per ar.

Vid utredning av belysningsfrdgan har arbetsgruppen under-
sokt, hur forfaringssittet i friga om kostnadsférdelningen kunde
forbattras, bl.a. med tanke pa att samma forfaringssatt iakttas i
forhallande till olika kommuner och att underhdllet skots pa ett
andamalsenligt satt.

Hinvisande till ovan sagda anfor arbetsgruppen féljande:

1. Viglagen indras s, att punkten om trafikbelysning i 11 §
upphivs och belysningsanordningar fogas till 3 § sdsom
hoérande till vag.

. For landsvigars vidkommande svarar staten for kostnaderna
for byggande av belysningsanordningar som hor till allman
vig. For bygdevagars vidkommande férdelas byggnadskostna-
derna si som stadgats i viglagen. Om belysning av hogre
standard in vad som behdvs enligt VVS:s anvisningar




installeras pd framstillning av kommun, svarar kommunen fér
darav foéranledda merkostnader.

. Energikostnaderna for vigbelysning som hér till allméin vig
delas lika mellan stat och kommun. Energikostnaderna
faststills pd samma grunder som kommunerna betalar sin
egen gatubelysning.

Frigan om hur motsvarande kostnadsférdelningsprincip
kunde tillimpas pa andra kostnader for vagbelysningens drift
och underhill borde utredas sarskilt.

. Kommun éager ritt att sdsom hittills med viaghéllarens tillstind
anordna vigbelysning pa allmin vig pa egen bekostnad t.ex. i
det fall, att vaghallaren for tllfillet inte har méjlighet att
anordna belysning.

Kommunen ar hirvid agare till belysningsanordningarna.
Aganderitten kan i vissa fall 6verforas pa vighallaren, varvid
6verenskommelse bor traffas sarskilt for vart fall.

. Kostnaderna fér flyttning av belysningsanordningar pd grund
av anlaggning av allman vag skall inbegripas i viganliggning-
skostnaderna.

. Kostnaderna for gang- och cykelvigars belysning fordelas

enligt samma principer som i friga om anordnande av
belysning fér den egentliga kérbanan.




4.
Trafikljus pa allmidnna vagar

Trafikreglering med trafikljus infordes forst i de storsta stidernas
gatunit, dar det hade varit omojligt att fa trafiken att I6pa smidigt
pd annat sitt, i synnerhet under .rusningstimmarna. Da
trafikvolymerna fortfor att 6ka och rusningstimmarnas verknin-
gar i allt storre utstrickning gjorde sig kinnbara ocksé inom nitet
av allminna vagar, borjade stiderna anhdlla om tillstind att
installera trafikljus ocksd i allminna vagars gatuanslutningar.
Vighdllaren intog i allmanhet en positiv stallning till ansdkningar-
na, pa det villkoret att trafiken pa den allminna vigen ocksa togs i
beaktande vid tidsstittningen av trafikljusen. I en del fall gjorde
kommunerna framstillning om att vighdllaren skulle delta i
kostnaderna for anliggande av trafikljusen. Frigan avgjordes
harvid sarskilt i vart fall. P senaste tid har foljande forfaringssatt
oftast iakttagits vid sddana gemensamma trafikljusprojekt:

Kommunerna har stitt fér kostnaderna for anliggande av
trafikljus eller ocksd har kostnaderna delats lika mellan
vaghdllaren och kommunen. Kommunen har sérjt f6r trafiklju-
sens drift och underhdll pd egen bekostnad. Vighéllaren och
kommunen har tillsammans skott Gversyn och justering av
trafikljusen. Om trafikljusanordningarnas dgoforhdllanden har
overenskommits sarskilt i vart fall.

For att ett enhetligt forfaringssatt skall fas till stdnd i frdga om
installeringen av trafikljus, foreslar arbetsgruppen, att foljande
principer iakttas:

1. Enskilda trafikljus

Anlaggning

Anliaggningskostnaderna, som hir avser totalkostnaderna for
forbattrande av anslutning med anledning av installering av




trafikljus, delas forst till halften mellan huvudriktningen och den
anslutande riktningen. Om det finns tvd anslutande riktningar, ar
bidas andel 1/4 av totalkostnaderna. Kostnadsandelen for
huvudriktningens béada anslutningsarmar ar alltid 1/4 av
totalkostnaderna. Hirefter bestims olika parters andel av
kostnadsandelen for varje anslutningsarm beroende pd anslut-
ningsarmens administrativa klass pa foljande sitt: Betraffande
landsviagar svarar staten for kostnaderna, betraffande bygdevagar
fordelas kostnaderna sd som stadgats i 87 § vaglagen, och
betriffande gator och trafikleder av gatukaraktir svarar
kommunen for kostnaderna. Om nigon av anslutningsarmarna
ar en enskild, ligtrafikerad vag, vars viglag inte kan forutsattas ta
del i kostnaderna, férdelas kostnadsandelen fér den enskilda
vagens trafikljus lika mellan de 6vriga kostnadsparterna.

Underhall

Signalanordningarnas drifts- och, underh&llskostnader fordelas
enligt samma principer som byggnadskostnaderna I gemensam-
ma projekt handhar kommunen underhillet av signalordningar-
na och inkraver arligen den kostnadsandel som 3ligger
vaghdllaren for allmin vig. Bidda parterna deltar i uppsikt 6ver
och justering av trafikljusen.

Agoforhillanden

Om en anslutning endast bestr av allmanna vagar, ar viaghallaren
for allmin vag agare till signalordningarna. Om det finns bade
allmianna vigar och gator i en anslutning, fordelas agoratten till
signalanordningarna mellan viaghdllaren for allmidn vag och
kommunen i samma proportion som byggnadskostnaderna.

2. Samordnad signalreglering

D2 pa vag eller del dirav trafiken i anslutning regleras med hjilp
av samordnade trafikljus, sker kostnadsfordelningen enligt
foljande:

Kostnadsfordelningen betriffande varje anslutning riknas ut
enligt samma principer som niamnts ovan i frdga om enskilda
anslutningar.

Till £6ljd av samordning skall f6ljande merkostnader tilliggas
till kostnaderna fér enskild anslutning: Kostnaderna for




styrcentral och styrkablar foérdelas lika mellan de anslutningar
som skall regleras. Harvid beaktas inte anslutningar som kopplas
till styrcentralen i ett senare skede, utom om deras antal ir storre
an antalet anslutningar som skall regleras i férsta byggnadsskedet.

3. Specialfall vid férdelningen av kostnaderna for
trafikljus

Ovan anforda kostnadsférdelningsprinciper foljs i de fall, d&
overenskommelse triffas om anliggande av trafikljus enligt en
gemensamt godkind plan.

Om i samband med anliggning av allmin vig avtalas om
fordelning av kostnaderna for anliggning av gatuanslutning i
enlighet med 83 § byggnadslagen, inbegrips kostnaderna fér
anliggande av trafikljus i anslutningens totalkostnader, vilka
fordelas sisom overenskommits. Hirvid férdelas emellertid
underhéllskostnaderna i allmanhet lika mellan parterna.

D3 det giller byggande av anslutning, fér vilken fordras
tillstdnd, kan sokanden i tillstindsvillkoren forpliktas att ocksd
anlagga trafikljus i anslutningen pid egen bekostnad och att
handha deras drift och underhdll likasd p& egen bekostnad.




.
Allmén vags trafikomrade i stadsplan

For anlaggning av trafikled som allmin vig pa stadsplaneomride
fordras, att trafikomréde avsatts fér dndamalet i planen.

Trafikomride ingér i de beteckningar, som enligt ministeriets
for inrikesirendena beslut nr 386/30. 9. 1959 har faststillts for
stads- och byggnadsplaner. Planbeteckningen LT férklaras pé
foljande sitt: Genomfarts-, infarts- och omfartsvig jamte vig-,
sido-, skydds- och frisiktsomraden. I praktiken har beteckningen
LT borjat kallas vagtrafikomrade.

Enligt 36 § 1 mom. 5 punkten byggnadslagen skall vag uppfylla
foljande villkor, for att trafikomréde skall kunna avsittas fér den i
stadsplan:

— vigen skall utgora en direkt fortsittning péd allmian vig

— vagen skall vara avsedd for genomfarts- och infartstrafik
— till vagen finns inte tilltrdde frin tomter eller tvirgator, utom i

sarskilt anordnade anslutningspunkter

Trots att frdgan om trafikomréde avgors av den myndighet som
faststiller planen, har vaghallaren méjlighet att paverka beslutet
under férhandlingar med kommunen och da vaghallaren avger
sitt yttrande om stadsplanen. I praktiken har 36 § byggnadslagen
tolkats sd, att vagtrafikomréde inte kan bildas t.ex. fér bygdevag. I
frdga om landsvagar godkindes tidigare endast planskilda
anslutningar som sarskilt anordnade anslutningspunkter. Under
senare dr har dock plananslutningar ocksa godkints som sirskilt
anordnade anslutningspunkter. En anslutnings konstruktion eller
tekniska utrustningsstandard har séledes inte utgjort nigot
egentligt hinder for bildande av trafikomrade, utan avgérande
har varit trafikens art och tillrickligt linga avstind mellan
anslutningarna med hénsyn till framkomligheten. Tomtanslut-
ningar till trafikomrade har i allméinhet inte tilldtits. For ging- och




cykelvigar har inte heller avsatts sarskilt trafikomrade.
Om trafikomride inte har kunnat bildas for vag, har vigen
angivits som gata i stadsplanen. Allman vig som hamnar pa

| gatuomride underhdlls som allmén vig, tills andpunktssyn

forrattas sdsom stadsgats i lagen, varvid allmin vag blir gata da
andpunkten forflyttas.

Sattet att utmirka korsning mellan trafikomride och gata har
varierat i praktiken. Om arrangemanget betraktas som reserve-
ring av omride, skall det betecknas som trafikomrédesreserve-
ring, och dessutom skall det anges genom planbestimmelse, att
gatan korsar trafikomradet.

Sittet att utméirka ramperna i planskilda anslutningar mellan
allmin vig och gata varierar ocksd. For vaghdllningen och
planliggningen av allmin vig vore det bast, om den egentliga
planskilda anslutningens ramper hérde till den allménna vagen.
Enligt rddande uppfattning kan en gata inte heller anliggas pa
trafikomréde invid landsvag.

Betriffande inlésning av trafikomride har det varit allmin
praxis att viaghallaren inlost endast en s stor del av trafikomradet
som behovts fér vigens anliggande. Ersittning har inte betalats
for mark som igs av kommunen.  °

I 36 § byggnadslagen nimns inte mojligheten, att tilltrade till
vag p4 trafikomréde kan ske endast via planskilda anslutningar. I
lagen sigs, att tilltrade till sddan vig inte far finnas frén tomter
eller tvirgator utom i sarskilt anordnade anslutningspunkter.
Med andra ord har de punkter, i vilka anslutning ar tilldten,
anordnats sirskilt (vilket svarar mot reglering av enskilda vagar
pa icke-planlagt omride.) Enligt 35 § byggnadsforordningen
galler faststillelse av stadsplan inte ett trafikomrades inre
organisering, om inte stadsplanebestimmelse finns dirom.

De villkor fér trafikomrdde som riknats upp i 36 §
byggnadslagen har gjorts ganska flexibla, for att de skall kunna
tillimpas pa ett andamalsenligt sitt i vart fall. Lagen kan tillimpas
mycket val pd den nuvarande trafikplaneringen och differentie-
ringen av vigar. Det forefaller osannolikt, att lagstiftaren pa
forhand hade velat bestimma pa vilket sitt gata i tekniskt
hinseende skall anslutas till vég.

Avgorande for trafikomradets godkannande ar inte trafikvoly-
men utan trafikens karaktir.




Trafiken pd en viss huvudgata kan vara mycket livlig, men det
betyder ingalunda, att en sddan gata godkinns som trafikomride.
Vig pd trafikomride betjinar genomfarts- och infartstrafiken,
och anslutningarna till denna vig ligger i ett fatal centrala
punkter. En sidan led kan inte huvudsakligen betjina titortens
inre trafik. Det gr uppenbarligen inte att entydigt definiera hur
stor den inre trafiken fir vara i proportion till hela trafikvolymen.

Ett trafikomrdde kan inte avsittas enbart fér ging- och
cykelvigar, dd denna typ av trafik inte ir genomfarts- eller
infartstrafik. Daremot kan inom trafikomridet ging- och
cykelviag anliggas som del av allmin vig.

For bygdevag torde trafikomrdde inte kunna godkinnas.
Enligt 8 § vaglagen kan ny bygdevig byggas, om den ir nédig
huvudsakligen fér kommunens inre samfirdsel eller annan sédan
allmidn samfirdsel, som ar av enbart lokal betydelse. Villkoren fér
trafikomrade i 36 § byggnadslagen och definitionen av bygdevig i
8 § viglagen ar sd motstridiga, att de inte torde kunna gilla
samtidigt for samma vag. Arbetsgruppen har emellertid
konstaterat, att det i vissa fall har framkommit behov att leda
bygdeviag genom planomride. I detta fall har trafiken pa
bygdeviagen huvudsakligen varit yttre trafik, som hirstammar
frdn omrdden utom kommunens grinser. Enligt arbetsgruppens
uppfattning borde ocksi bygdevag i vissa fall f4 anliggas inom
planomrade. I detta syfte framligger arbetsgruppen i punkt 7 ett
forslag till dndring i lagstiftningen.

Trafikomrddesfridgan borde tas upp som en friga som giller
hela stadsregionen redan da trafikplaner uppgérs. Vigar av
riksbetydelse och regionala vigar borde planeras s, att de bildar
ett enhetligt nit av allmidnna vigar. For det forsta giller det att
utreda, vilka vigar och vigar av hurudan standard som bildar ett
sddant nat. Vigar som forsetts med trafikomridesbeteckning
borde naturligtvis motsvara en viss standard som Gverensstimmer
med vagarnas betydelse i trafikhinseende. Det vore skil att
faststilla ett normvarde t.ex. for avstindet mellan anslutningar.

Enligt de planbeteckningar som faststillts av Ministeriet fér
inrikesirendena anvinds beteckningen trafikomride (LT) pd
genomfarts-, infarts- och omfartsvagar. I villkoren fér trafikom-
rdde i 36 § byggnadslagen namns, att vigen skall vara avsedd fér
genomfarts- eller infartstrafik. Begreppet omfartstrafik eller




omfartsvag finns inte upptaget i lagen. Begreppen torde inte std i
konflikt med varandra, di omfartsviag formodligen avser ett visst
slags viag, som betjinar genomfartstrafiken och som ar beligen
langre ifrin en titorts centrum an en egentlig genomfartsvig. Det
ar svart att dra en exakt grins mellan begreppen genomfartsvig
och omfartsvig. Dessutom kan det hinda, att en vig, som vid en
viss tidpunkt stdr nirmare begreppet omfartsvag an genomfarts-
vag, kan f4 en annan betydelse d& stadsplanen och titorten
utvidgas. I vilket fall som helst ar en omfartsvig avsedd
huvudsakligen for fjarrtrafik, medan en genomfartsvig delvis
ocksd betjanar infartstrafik och planomridets inre trafik. Vid

| bildande av trafikomrade giller det att ta héinsyn till denna

omstindighet, t.ex. d anslutningsavstinden planeras. Avstdnden

bor i allmanhet vara stérre pd omfartsvigar an pd genomfartsva-

gar. Bigge slagen av vigar borde planeras med tanke pd ett
enhetligt nat av allmédnna vigar och sjalva anslutningarna regleras
med beaktande av trafikens karaktir.

Med infartsvig avses allmin vig som upphor pa planomradet,
och vars trafik till storsta delen likasd upphor pa planomradet.
For en infartsvags trafikomrade spelar frigan om ett enhetligt nit
av allminna vigar ingen roll, utan den avgorande faktorn ar
trafikens karaktar. Infartsvigen skall betecknas som gata frén den
gatuanslutning, dir trafiken blir huvudsakligen planomridets
inre trafik. Infartsvigarnas trafikomriden pé enskilda planomré-
den borde inte avskiras av korta gatuavsnitt med trafik
huvudsakligen utifran (jfr figuren). Endast i undantagsfall, t.ex.
pé riks- och stamvigar, kan infartsvig ha si stor betydelse for
fjarrtrafiken, att flera gatuanslutningar kan godkinnas pa
trafikomrade, forutsatt att de har ordnats pa ett zndamélsenligt
sitt. (Begreppen genomfarts-, infarts- och omfartsvag har angivits
i bifogade figur).

Hinvisande till ovan sagda foreslér arbetsgruppen, att f6ljande
anvisningar iakttas i friga om trafikomridde som skall avsittas i
stadsplan enligt 36 § byggnadslagen: ;

1. Utgéngspunkt fér tolkning av 36 § 1 momentet 5 punkten
byggnadslagen ar trafikledens stillning i vagnitet och
trafikens karaktir. Malet dr att skapa ett enhetligt ndt av
allmanna vagar, vilket inte avbryts av korta gatuavsnitt,
forutsatt dock att anslutningarna ordnats enligt de krav som




Begreppen ggnomfaru-, infarts- och omfartsvig




vagen och trafikens karaktir stiller. Anslutningarna kan vara
antingen plananslutningar eller planskilda anslutningar.

. Omfartsvagar ar allmdnna vigar redan pid grund av sin
stallning i viagnitet, och darfér skall trafikomrade avsittas for
dem i stadsplan. Endast ett begrinsat antal anslutningar kan
tillitas till omfartsvig. Omfarts- och genomfartsvigarnas
anslutningspunkter bestims pa basen av vigarnas funktionella
klass, de fér vagavsnittet karakteristiska tekniska l6sningarna
och behovet att differentiera trafiken. Dessa skall i sin tur
minst vara baserade pa en for titorten uppgjord trafik- och
vignitsplan. P4 genomfartsvigar borde avstindet mellan
anslutningar pd hela planomrédet vara minst 300—500 m
beroende pa forhallandena.

. Infartsvigars trafikomrdde upphor i allmdnhet i forsta
betydande gatuanslutning. Infartsvigars trafikomraden borde
inte avbrytas av korta gatuavsnitt t.ex. pd smd enskilda
planomriden utanfér huvudtitort. Trafikomrade kan bildas
for riks- och stamvigar, om avstindet mellan anslutningarna
ar minst 300—500 m beroende pé forhillandena.

. Enligt nuvarande lagstiftning kan trafikomrade inte bildas fér
bygdevag.

. Trafikomréde avsitts med skydds- och frisiktsomridden. Inom
trénga centrumomraden kan vid behov smalare trafikomrade
an ovan avsedda avsittas. Planskilda anslutningar utmérks som
trafikomriden jimte ramper, varvid ramperna hor till allman
viag. Om det finns mycket tungt vigande skil for att ansluta
gata till ramp, skall rampen i motsats till det som sagts ovan
utmirkas som gata, antingen utmed hela sin lingd eller fran
gatuanslutning, beroende pé férhdllandena. Allmdn vigs
andpunkt borde vara beligen pa lampligt stille ocksd med
tanke pd underhdllet (t.ex. anslutningspunkt). Gata, som
korsar trafikomrade, skall anges med tillborliga planbetecknin-
gar och -bestimmelser. For ging- och cykelvagar kan sarskilt
trafikomrade inte bildas.

6. Viaghallaren for allmin vag inléser hela trafikomradet.




6

Planeringskostnader, trafikutredningar
och trafikrdkningar

Planering av trafikleder

Staten star i allmanhet for planeringen av allménna vagar pé egen
bekostnad och kommunen for planeringen av gator. P4 basen av
25 § vagforordningen kan kommun, efter att ha éverenskommit
om saken med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, pd egen
bekostnad lata uppritta forslag till vigplan angiende byggande
av vig inom kommunens omrade.

D4 i synnerhet stora vagprojekt innehdller objekt (broar och
gaturegleringar) som helt eller delvis bekostas av staten, har det
visat sig befogat att utreda pa vems étgard och bekostnad dessa
objekt planeras. Enligt arbetsgruppens uppfattning kunde
planeringsansvaret faststillas utgiende frdn om det giller ett
objekt, for vilket kostnaderna erliggs i enlighet med 83 §
byggnadslagen, eller ett objekt, for vars anlaggande kommunen
har mojlighet att séka bidrag enligt 136 a § byggnadslagen. I
forstnimnda fall skulle staten sorja fér planeringen pd sin
bekostnad och i det senare fallet kommunen. I vissa fall kunde
frigan naturligtvis avgoras pd annat satt, forutsate att projektet
planeras pa ett andamdlsenligt sitt.

Utredningsplanering av trafiknat, trafikutredningar och
trafikrakningar.

Kostnaderna foér utredningsplanering av stadsregionernas
huvudvignit, i vilken bigge parterna tagit del, har i allméanhet
delats lika. Arbetsgruppen anser, att denna praxis ar god och
borde féljas fortsittningsvis. Arbetsgruppen yrkar fér ovrigt pa
livligare samarbete vid trafiknits utredningsplanering.

Staten har p4 egen bekostnad dragit forsorg om trafikutrednin-
gar, som enbart gallt allminna vagar, medan kommunerna dragit
forsorg om trafikutredningar, som enbart gillt gator.




Staten har bekostat de trafikrakningar som utférts av VVV,
utom betriffande sddana tilliggspunkter (-rikningar), som
kommunen velat ha med fér eget behov. I dylika fall har
kommunerna sjilva betalat kostnaderna fér behévligt filtarbete.
Kommunerna har pd egen bekostnad utfért trafikrikningar, som
géllt deras egna gator. Arbetsgruppen har ingenting att anmirka
pd kostnadsférdelningspraxisen. Samarbetet vid olika trafikun-
dersokningar borde utvidgas.

Hinvisande till ovan sagda framliigger arbetsgruppen féljande:

. Projekt, for vilkas byggnadskostnader staten enligt 83 §
byggnadslagen helt eller delvis svarar, planeras i allmanhet p&
forsorg och bekostnad av staten. Projekt, fér vilkas
byggnadskostnader kommun kan séka bidrag enligt 136 a §
byggnadslagen, planeras i allminhet p4 férsorg och bekostnad
av kommunen.

. Kostnaderna for utredningsplanering av stadsregionernas
trafiknit och dairtill direkt anslutna kostnader fér undersok-
ning delas lika mellan stat och kommun, om inte sirskilt skal
foreligger att avvika frin denna princip.

. Bagge parterna stdr for kostnaderna fér de trafikrikningar
som de behéver for egna syften. Allménna trafikrakningar kan
anses betjana hela riket och ankomma p4 staten att bekosta,
med undantag av sddana tilliggspunkter som kommunen
behéver for egna syften.
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F;‘jrslag till indringar i lagstiftningen

D4 arbetsgruppen utarbetade sitt forslag till forfaringssitt vid
kostnadsfordelning, kom det fram vissa punkter, som enligt
arbetsgruppen borde indras.

Viaghallaren ordnar belysning pé allmin vig pa basen av 11 §
lagen om allmanna vigar, i vilken det bl.a. sigs: “Sisom underh&ll
av vag raknas: ... dd vigmyndighet befunnit stationir
trafikbelysning nédvindig, darav foéranledda itgirder. . .. it-
gard, som féretages i samband med vigens byggande, hinfores
tll vagbyggnad”. DA belysningsanordningar byggda pi allmin
vag pa atgird av vaghdllaren ar sidana for vagens begagnande
behévliga anordningar, som hér till allmin vig och som
exemplifierats i 3 § vaglagen, foreslir arbetsgruppen, att punkten
rérande trafikbelysning i 11 § viglagen upphivs, och att
belysningsanordningar fogas till 3 § sisom hérande till allmiin
vag. Det vore skal att noggrannare undersoka, om 3 § viglagen
svarar mot nutida krav.

Enligt 67 § vaglagen dger kommun inte ritt, om inte statsridet
pa sarskilda skil annorlunda férordnar, till ersittning, som i 9
kapitlet viglagen stadgas eller som féranledes av i denna lag
forutsatt expropriation, om det inte dr friga om kommunen
tillhérig, utanfér dess omrade beligen mark, sidan plats for
tagande av vaghdllningsamne, som sisom biomrade hér till vigen
och varaktigt erfordras, eller 6verldtelse av ritt till tagande av
vaghdllningsaimne i begrinsad mingd frin visst omride. P4
ovannimnda grunder har kommunerna i allminhet inte fitt
ersittning for att t.ex. byggnader, upplag eller anordningar med
tillhrande vatten-, avlopps-, virme-, o.dyl. ledningar i kommu-
nens ago, vilka det har varit nédvindigt att avlagsna frin omride,
som uppldtits for vagindamail. Med stéd av ellagen har det dock
varit mojligt att lyfta ersittning for kostnaderna forflyttning av




elektriska anordningar. I synnerhet i titorter blir det ofta
nédvindigt att flytta ovan uppriknade ledningar med anledning
av vigbygge. Enligt prioritetsprincipe borde vighéllaren harvid
ersitta kostnaderna for forflyttning av elledningarna.
Hinvisande till det ovan anférda och for att gora ersattnings-
forfarandet enhetligt i friga om kostnaderna fér forflyttning av
olika elledningar, féreslér arbetsgruppen en sidan éndring i 67 §
viglagen, att kommunen alltid ager ritt till ersittning for
kostnaderna for flyttning av vattenavlopps-, virme- o.dyl.
ledningar med anledning av anliggning av allmin vig och till
ersittning for kommunen tillhérande byggnader, upplag och
anordningar, som kvarblir pd det upplitna omridet.
Arbetsgruppen anser, att ocksd bygdevag i vissa fall bor fa
anliggas pa stadsplaneomride. Detta skulle nirmast komma i
friga, d4 trafiken pd bygdevigen huvudsakligen harstammar fran
omriden utanfér kommunen, och d& det med tanke pa ett
enhetligt nit av allminna vigar vore motiverat. D villkoren for
trafikomrade enligt 36 § byggnadslagen enligt arbetsgruppens
4sikt innebir, att trafikomrade inte kan avsittas for bygdevig
inom stadsplan, foreslir gruppen undersokning av mojligheterna

att andra byggnadslagstiftningen si, att denna oldgenhet
elimineras.
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