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" FORORD

En utredning rérande grunderna f6r och behovet av granskning
av den administrativa klassificeringen for enskilda vagar

och bygdevagar inleddes i vadg- och vattenbyggnadsverket (VVV)
under aren 1978 - 79, da vag- och vattenbyggnadsdistrikten
uppgjorde utredningar Sver det lokala vagnatets klassificering
inom sitt omrade. P& basen av dessa uppgjordes i viag- och
vattenbyggnadsstyrelsen (VVS) rapporten "Det lokala vagnatets
klassificeringsplan". Rapporten innehdll ett sammandrag av
distriktens utredningar samt VVS:s fdrslag till grunder f&r
andring av enskild vdg till bygdevdg. Utldtande om rapportens
innehall gavs av Finlands Kommunforbund (Suomen Kunnallisliit-
to), Finlands Svenska Kommunfdrbund samt Centralfdrbundet for
regionplanering (Seutusuunnittelun keskusliitto), som i sin
tur inforskaffade utlatande av de flesta av dess medlems-
organisationer.l P& basen av utldtandena granskades rapporten
som sedan skickades till trafikministeriet f6r utlatande. Ut-

latandet gavs i ministeriets brev den 20 januari 1982.

Denna publikation dr uppgjort pa basen av ovannidmnda beredning
i VVS:s vagnatsbyra. VVS besldt i juni 1982, att de i det
fé6ljande beskrivna grunderna fér &ndring av enskild vdg till
bygdevag tas i bruk i vdg- och vattenbyggnadsdistrikten och
AVAVAS) vid beredning av utlatanden och beslutspropositioner

rorande bygdevagsmotioner.

VVS sander dessutom publikationen till kommunernas central-
organisationer samt for behandling av vigmotioner till lans-
styrelserna och regionplanefdrbunden. V&dg- och vattenbygg-
nadsdistrikten sdnder vid behov publikationen till kommunerna

och dessutom kan den erhdllas i VVS:s publikationsfdrrad.
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INLEDNING

I motiveringsdelen av regeringspropositionen om revision av
lagen om enskilda vagar (1977 ars rd nr 13) forutsatts att
en granskning av den administrativa klassificeringen pabor jas
och gradvis férverkligas sa, att vagndtets administrativa in-
delning i enskilda vdgar, bygdevagar och landsvdgar bdttre &n
fér tillfidllet svarar mot vagarnas betydelse for den allmanna

trafiken.

Behovet av samt grunderna och malsadttningarna for granskningen
av den administrativa klassificeringen har under de senaste
dren 1 VVV utretts framst i fradga om andring av enskild vag
till'bygdevég. I utredningarna har man konstaterat, att
granskningsbehovet dr relativt litet och att i fraga kommande
klassifikationsforandringar kan genomfdras i samband med den
normala behandlingen av motionerna. 1 VVS har man under de
senaste aren arligen behandlat ca 100 nya motioner, av viika

huvuddelen rdrt andring av enskild vdg till bygdevag.

For att forenhetliga och paskynda behandlingen av motionefna
har man inom VVS uppgjort de grunder och direktiv for &ndring
av enskild vag till bygdevdg, som beskrivs i denna publikation.
Direktiven baserar sig p& den i samarbete mellan VVS och vag-
och vattenbyggnadsdistrikten uppgjorde planen for klassifi-
cering av det lokala vagndtet. De ddr beskrivna klassifice-
ringsgrunderna ar uppgjorda efter en omfattande vagvis gransk-
ning av det ifrdgavarande vagnatet. Vidare har trafikminis-
teriet i sitt brev 20.1.1982 klarlagt sin standpunkt till de
av VVS foreslagna grunderna for andring av vag till bygdevag

vilka i nddvandig grad darefter justerats.

Trafikministeriet har ocksa uppmanat VVS att félja upp til-
lampandet av klassificeringsgrunderna och deras inverkan pa
antalet och ldngden av vdgar som &ndras till bygdevagar samt

att vid behov granska principerna i samarbete med trafikmi-

nisteriet.




1 DET NUVARANDE LOKALA VAGNATET OCH DESS ADMINISTRATIVA KLASSIFICERING

1.1 Det lokala vagnatet 1.1.1981

I dessa direktiv menas med det lokala vagndtet bygdevagar och
enskilda vagar. I det fdljande redogérs for vissa nddvandiga
bakgrundsuppgifter, som hér ihop med &dndringen av enskild vag
till bygdevdg och med vilkas hjalp man t.ex. kan beddma konse-

kvenserne av andringen p& vaghdllningens kostnadsfdrdelning.

Vigndtets totalldngd per distrikt i boérjan av ar 1981 beskrivs
i tabell 1. Den baserar sig pa en av VVS utfoérd forfragan

gdllande enskilda vagar samt pad data ur vagregistret.

Vag- och vatten- Allminna Bygdevigar Lnski lda AL ecinne ¢ Frsns W s
byganads- vigar % av Lo hela wiigan enssilda andel &
distrikt tot. allm, vagnat et vagar tot., al b wiiga
km km vagar km Kin 4
Ny land 4 9-1‘3.»»-7 _W 2 356 47;(1——' 2; ,-7.- 5 ‘Jb‘;—»“ - ]in :;-"- ___;Tl.—
Ato 9 229 4 657 50,5 21,0 12 967 22 194 LA |
Tavastehus 6 g 3 039 44,5 19,0 9 134 5 90 L o)
Eymmene 4 125% 2 .0 48,9 2%, 3 5 338 9 A6+ 6,4
Sk, Mickel 5 369 2 813 52,4 21,5 7 T8 13 497 Y, L)
Norta Karelen 5 047 2 603 51,6 23,6 5 97% |0 IR L ti0r 54,2
Fucpio 5 634 2. 633 46,7 20,6 7119 J2. %3 I
Mellercta Finland 4 944 2 266 45,8 19,7 6 52 11 474 56,9
Yaasa 7359 3 299 46,1 20,6 8 821 1% 90 L S
Ei‘.‘! L. Osteristten 3 589 ) 497 41,7 22,6 3 031 [ O] 15,8
Uleatorqg 5 385 2 3 42,7 25,4 3 6572 9 057 40,5
Kajaneland 4 704 2 094 44,5 Z 4 125 B 833 16,7
Lappland 7 994 2911 36,4 ‘ 29,9 3 204 11 262 29,0
Usla Landnt 74 958 34 446 46,0 21,8 B3 621 156 579 52,7
Tabell .1 Langden av de allmdnna respektive de enskilda

vagarna 1.1.1981

I det nuvarande vagnatet finns det totalt 4 624 separat num-
rerade och namngivna bygdevadgar. Bygdevagarnas medellangd
ar sdledes 7,5 km. De enskilda vagarnas antal ar 49 750 och

deras medellédngd 1,7 km.

Vagnatet fordelar sig som om bild 1 framgar f&r hela landets



- del p& sd satt, att bygdevdgarnas andel dr 22 % och de en-

skilda vagarnas andel 53 % av hela vagnitet. Till de enskilda
vagarna raknas da sadval de vdgar som far stats- och/eller
kommunalt bidrag som de &vriga enskilda vadgarna. De enskilda
vdgarnas andel av det totala vagndtet dr storst i St Michels
distrikt, 59 %, och minst i Lapplands distrikt, 29 %. Upp-
gifterna om de enskilda vdgarna ar erhallna fréan den tidigare
namnda av VVS ar 1981 utforda forfragningen om enskilda vagar
vid tidpunkten 31.12.1980. Uppgifterna innefattar alla en-
skilda vagar med undantag av vdgar som gar pa omrade horande
till endast en fastighet, sk. egna vdgar, och de jordbruks-

och skogsvagar, vid vilka det inte finns nagon bebyggelse.
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Bild 1 Den administrativa fordelningen av de allmanna och
enskilda vdgarna i de olika vag- och vattenbyggnads-
distrikten ar 1980

De enskilda vagarnas andel av det lokala vagnatet varierar
enligt bild 2 pad sa satt, att de fyra nordligaste distriktens

medeltal ar 62 % och de oOrviga distriktens 73 %.



1.2 Det
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Bild: 2 De enskilda vadgarnas andel av det lokala vagnatet

ar 1980
lokala vagnatets fordelning enligt vdghallningens kostnads-
Av bild 3 framgar det nyss betraktade totalt ca 159 000 km

T L

bilden hor en schematisk framstdllning av vagnatets foérdelning

ladnga vagndtets fordelning enligt vadghallningsansvar.

pa de funktionella vadgklasserna. Den distriktsvisa fordel-

ningen av vagarna pa huvudvidgar, regionala vdgar, matarvagar

och fodrbindelsevdgar framgar av bild 4. Motsvarande siffer-
uppgifter finns i VVS:s publikation nr 712295/1981 "Utredning
over atgardsbehoven pd de regionala och matarvagarna ("KOLU")".
I bild 3 hér till de av staten och kommunerna underst&dda
enskilda vagarna ocksa de vagar,

150 km.

som endast far statsbidrag.
Deras totala lédngd ar 1

Vdghdllningsansvaret foérdelar sig enligt bilden pa sa satt,
att da vdgens betydelse for den allmdnna och dvriga icke
lokala trafiken minskar,

minskar ocksa statens och kommunernas




deltagande i underh&llet av vagarna och dess finansiering.

Den schematiska bilden slutar vid den grupp bestaende av

ca 11 400 km vagar,

nalt bidrag

som varken atnjuter statligt eller kommu-

. Ca 93 % av vagnatet underhdlls eller erhdller

bidrag av staten och/eller kommunerna.

€ Det totala vignitet 159 000 km e
(—-‘—"'m*""" Det lokala vagnidtet 118 000 km -—-—*-—-—-—**'—--“'-\7
Av staten och Av kommuncrng Ovr.,
Landsvdgar Bygdevagar kommunerna bidragna bidrayna ensk.
enskilda vagar enskilda vagat
Vg ar
40 500 km 34 500 km 44 000 km 28 000 ki
A TR
Huvudvdgar, ) \§\ i RN
regionala \\\\. Forbindelse- \\\\\\ Tillfartsvdgar
vidgar och \\\\\\ vagar \x\\
matarvagar \\\\\ \‘\\N
NN NN B e

Bild 3 Vdgnatets administrativa och funktionella f&rdelning
111981

I bilden symboliserar det snedstreckade omradet den adminis-
trativa och den funktionella klassificeringens Overlappning,
som for tillfallet ar foéljande:
* ca 7 200 km av landsvagarna ar forbindelsevagar
* ca 660 km av bygdevagarna hoér till det nuvarande
matarvagnéatet
* till forbindelsevagarna rdaknas totalt 40 000 km
vag; dessa ar
- de nyss namnda landsvagarna av mindre
betydelse
- huvuddelen av bygdevdgarna med undantag
av de som hor till matarvagarna och de
minst betydelsefulla bygdevagarna
- de enskilda vagarna, som uppfyller en
bygdevags kvalifikationer
* £ill tillfartsvagarna hor generellt definierat

huvuddelen av de av staten och kommunerna under-
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1.3 Underhdllskostnader pa det lokala vagnatet

Underhdllskostnaderna fér vdgar horande till det lokala vag-

nitet férdelar sig mellan staten och kommunerna pé f&ljande

* Kommunerna erlagger enligt vaglagens 84 § en er-

sattning for underhdllet av bygdevagarna, vars
storlek enligt vaglagen 87 § pa basen av bdarkrafts-

klassificeringen ar foljande:

Barkraftsklass Ersattning for Kommuner
underhalls-
kostnader (%)

1 10 143
2 1.3 43
3 16 45
4 19 59
5 22 58
6 25 B
7 28 25
8 31 9
9 34 2
10 = 2
Viktsatt medeltal 17 438

Av tabellen framgar kommunernas foérdelning pa de
olika klasserna pad basen av de erlagda ersatt-

ningarna ar 1981.

For underhallet av enskilda végarverhéller vaglagen
statsbidrag som enligt lagen om enskilda vagar

(93 §) och férordningen om enskilda vdgar (14 och
15 §§) dr 40 - 80 % av underhdallskostnaderna.

Bidragens medelvarde var ar 1980 53 %.

* Av kommunens medel kan man enligt lagen om enskilda



vagar (95 §) understdda vdgunderhallet. Bidraqéts
andel av kostnaderna var for de vagar, som erholl

endast kommunalt bidrag ar 1980 i medeltal 61 %.

Underh&llet av bygdevigarna kostade ar 1981 i medeltal
7 200 mk/km/ar. Den i bild 6 beskrivna variationen av enhets-

kostnaderna har utréadknats pa basen av kommunernas medelvarden.

Underhdllet av de enskilda vdgarna kostar i medeltal 1 660 mk/
km/&r, vilket dr 23 % av bygdevagarnas medeltal. De i bild 6
beskrivna variationen av kostnaderna har utrdknats pa basen

av de distriktsvisa medeltalen ar 1980.

Yo ar Bygdevagar De statsbidragna enskilda vagarna
kommuner -
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Bild 6 Kilometerkostnaderna for underhallet av bygdevagarna

och de statsbidragna enskilda vagarna ar 1981

Vid en aproximativ jamforelse av kostnaderna kan man antaga,
att underhallskostnaderna f6r enskild vag som andras till byg-
devdag ar storre an de enskilda vagarnas medeltal 1 660 mk/ar
men betydligt mindre an bygdevagarnas medeltal 7 200 mk/ar.

I detta fall.ar underhallskostnaderna for bygdevdgen 2 - 2,5



ganger stdrre &n kostnaderna for den enskilda vagen.

Grunderna, enligt vilka bygdevidgarnas och de enskilda vagarnas
kostnader fordelar sig pa stat, kommun och vaglag, har namnts

forut.

For uppskattning och jamfdérelse av kostnader som dsamkas kom-
muner och vidglag av underhdllet av bygdevadgar och enskilda
vidgar beskrivs i bild 7 de kostnadsandelar som uppstar pa
basen av olika procentandelar och kilometerkostnader. Som

exempel kan féljande vdrden namnas:

Kommunens Kommunens andel av Andelen som Overskrider
andet kostnoderna som ar mk / ar statens bdrag dd
mk/«m/dr fotalkostnaderna ar

—— 10000 mk /xkm /&r
- G000 -~ —— 2000 mk/km/&r

- E000 0 —w == 1700 = .-

4000 T
----- 6000 -=u - AU {11 ) R

3000 4 1200 +
1000 +
2000 + i &

600 T

1000 T

200 T

t ¥ t t ¥ + t + t
37 34 3T FBE8T 220 1h 16 43T W 60 S0 40 30 20

Kommunens ersattnings -% Andel som overskrider stadsbidraget

(%%)

Bild 7 Kommunernas andel av bygdevadgarnas och de enskilda

vagarnas underhallskostnader

* T en kommun som hoér till 1. bdrkraftsklassen varie-
rar bygdevdgsersdttningen (10 %) arligen mellan
400 och 1 000 mk/km.

* Om i motsvarande kommuner pa enskilda vdgar andelen
av kostnaderna som Overskrider statsbidraget ar 40 %,
varierat kommunernas och vadglagets andel mellan
560 och 800 mk/ar.



* D& bygdevagsersattningen ar 22 % och andelen som

dverskrider bidraget for enskild vag 55 % blir
motsvarande kilometerkostnader for

- bygdevagar 900 - 2 000 mk/ar

- enskilda vagar 800 - 1 100 mk/&r.

Skillnaderna i bygdevdgarnas och de enskilda vagarnas kostna-
der beror pa skillnader i vdgarnas trafikmdngder, standard och
underhallsniva samt pa skillnader i underh&llets akministrati-

va och liknande kostnader.
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I VAGLAGSTIFTNINGEN FOREKOMMANDE GRUNDER FOR DEN ADMINISTRATIVA
KLASSIFICERINGEN

Grunderna for andring av enskild vag till bygdevag finns i

8 och 16 §§ av lagen om allmanna vagar. Enligt vaglagens 8 §

kan en ny bygdevag anldggas o m v & gen it h - vig dis
s a k ar nodviandig fér kommunens inre trafik
eller - for annan sd&dan a 1l 1 m & n v it 4 kS omMy At eV

allenast lokal betydelse. Enligt vdglagens 16 § kan en enskild
vag fordndras till landsvag eller bygdevag under samma forut-
sdttningar, som enligt 7 och 8 §§ fordras for anldaggning av

ny landsvag eller bygdevag.

Vidare har det i den speciella motiveringen av viaglagen 7 och

8 §§ framlagts fdljande tolkning av foérhdllanden d& en vdg ar

nodvandig foér den allmanna trafiken:
"Da vagintressenternas antal dr stort, bdr den sam-
fardsel, som pa vdgen kommer att bedrivas av dem
eller i deras angeldgenheter, utan vidare anses som
allmédn, aven om den till sin natur endast vore lokal.
Detta ar fallet t.ex. om befolkningen ‘i en kommun
eller 1 en stdrre by begagnar vadgen for sin samfard-

sel."

Det nuvarande bygdevadgnatet har i huvudsak uppstatt pa 1960-
talet da enligt 3 § av lagen fran &r 1954 om infdrandet av
lagén om allmdnna vagar de inom landskommuns (kopings) eller
stads omrade belagna vagar eller delar av dem, vilka skola
underhdllas sasom kommunal eller byvadgar och vilkas betydelse
for den allmdnna samfardseln dar atminstone sa avsevard som 1
8 § av lagen om allmdnna vagar om bygdevagar ar namnt, skola
senast inom atta ar efter det nadmnda lag tratt i kraft for-

klaras for bygdevagar.

Enligt det har beskrivna innehdllet i vaglagstiftningen anses
en enskild vdag ha den i vdglagens 8 § definierade bygdevags-
betydelsen, om det p4& Vv & g e n s s S o i e R O - s 1 By - Wl oY
d e £ nn's et t =Sl Gl B it e ) S MR B B ST A T LT

< U 1 %] o Rl vagintressenter . Har asyftat antal
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av fast bosdttnings hushdll och invanare definieras pa det

satt som senare beskrivs 1 punkt 3.2.

Det i vdglagens 8 § &syftade begreppet allmdn trafik precise-
ras i1 de punkter av lagen och férordningen om enskilda vagar,

som senare namns. Enligt namnda lags 93 § utges av statens

medel bidrag f6r underhdll av sadan vdg, s o m p a . 5
ten ar a v avsevard be tydelse
o 5 s amfdrdseln. Enligt 13 § av forordningen

om enskilda vagar raknas till nyss namnda vagar de vagar

a) inom vilkas influensomr&de finns fast bosattning i
betydande omfattning eller

b) vilka allmdnt anvdndes dven fo6r annan trafik an for
transporter vagdeldgarna till godo eller

) vilka eljest bor anses vara av avsevdrd betydelse

for samfdardseln pa orten.

I de av trafikministeriet utfardade allmanna direktiven ro-
rande statsbidrag definieras betydande mdngd fast bosattning

som minst 15 - 20 hush&ll. Som vadg, vilken anvands for ocksa

“annan an vagdeladgarnas trafik menas vag, pa vilken pga. dess

stdllning i vagnatet, allmdnt forekommer ocksd annan an av

vadgdelagarna bedriven trafik.

Till de i punkt ¢ ndmnda vagarna av avsevard betydelse hor de
vagar, vid vilka fdérekommer serviceanldggningar sasom butik,

skola, post el. dyl. samt vdgar, som leder till fartygsbryggor,
flygfdlt eller jarnvagsstation.

Enligt trafikministeriets beslut nr 999/77 rdérande statsbidrag
kan en vdg i punkt a vara berdttigad till ett tillaggsbidrag
fér underhall, om en avsevard mdngd bosdttning okar trafik-
mangden pa vdgen och hdjar underhdllskostnaderna over det

genomsnittliga.

Annan &dr vagdeldgarnas trafik kan for vdgarna i punkt b moti-

vera ett tillaggsbidrag pa 4 - 20 %.

Enligt forutndmnda bestdmmelser Okar statens deltagande i de
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enskilda vdgarnas kostnader med trafikmdngden och 1 synnerhet
med Skningen av annan an vdgdeldgarnas trafik. P& dessa grun-
der raknar man till a 1 1 m a n Fipeg s F LR el aamiik an
motivera andring av vag till bygdevdg, t i 1 1 r ac k -

S s s tor mangd a v anmnan an Via g

del dgarmna.s t r af ik pa&den enskilda vagen.

Direktiv gdllande férutndmnda allmdnna trafiks kvalitet och

mangd framlaggs i punkt 3.2.

Vagar, som har den i vadglagens 8 § beskrivna bygdevagsbetydel-
sen, ar i allmidnhet forutndmnda enskilda vdgar med avsevard
betydelse for samfardseln. Bygdevagsbetydelsen uppstar, da
en eller flera av de faktorer som pavisar avsevdrd betydelse
for samfidrdseln Overskrider de i punkt 3.2 beskrivna normativa

vdrdena. Detta askadliggdrs av vidstdende bild.

B'N.S K I'L'D v AG BYGDEVAG

ENLIGT F OM ENSK. VAGAR AR VAGEN ENLIGT VL 8 § AR VAGEN I HUVUDSAK NODIG
AV ANSEVARD BETYDELSE FOR SAM- FOR DEN LOKALA ALLMANNA TRAFIKEMN, OM
FARDSELN PA ORTEN, OM - VAGEN AR EN RELATIVT LANG, FORBINDELSE-

VAG FOR ETT VIDSTRACKT OMRADE. TILL

- DET PA VAGENS INFLUENSOMRADE VAGEN ANSLUTER SIG ETT FLERTAL TILLEARTS-

|
!
)
i
{
!
|
!
!

FINNS MINST 15 - 20 HUSHALL AV g 5 VAGAR FOR DEN FASTA BOSATTNINGEN OCH
FAST BEBYGGELSE (CA 60 INV.) ! INVANARANTALET PA VAGENS INFLUENSOMRADE
; OVERSKRIDER DE AV BEFOLKNINGSTATHETEN
- VAGEN ALLMANT ANVANDS AVEN {. BEROENDE NORMATIVA VARDENA.
TILL ANNAN AN VAGDELAGARNAS - VAGEN ANSLUTER $IG TILL DET ALLMANNA
TRAFIK = $ VAGNATET SOM LINKVAG FOR GENOMFARTSTRAFIK
| OCH MANGD AV BOSATTNING SAMT MANGD AV
- DET VID VAGEN FINNS SERVICE- i ALLMAN TRAFIK OVERSKRIDER DI AV BEFOLK-
ANLAGGNINGAR (BUTIK, POST, , NINGSMANGDEN BEROENDE NORMATIVA VARDENA |
SKOLA) ELLER TRAFIKTERMINALER i~ VAGEN AR EN VIKTIG, TILL EN TATORTS g

CENTRUM LEDANDE INFARTSVAG ELLER LEDER
TILL EN SERVICEANLAGGNING, TRAFIKTERMINAL
ELLER OVRIGT MAL, SOM GENERERAR AVSEVARD
L _ALLMAN TRAFIK

dL
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3 GRUNDER FOR ANDRING AV ENSKILD VAG TILL BYGDEVAG

Den i vdglagen beskrivna betydelsen for den allmdnna samfdard-
seln av vagar horande till det lokala vagndtet beror av
vagens & fsd 1l dnerig i A = 0 < 0 ¢ R e g - S R )
av den fasta bosattningen och mangden av ovriga trafikqeﬁere—

rande funktioner pé& vadgens influensomrade.
3.1 Grunder anknytande till vadgens stallning i vagnatet

Vid andring av enskild vag till bygdevdg boér man ha som mal
att komplettera bygdevidgndtet sa att det uppstar ett nat av
forbindelsevagar, som mojligast vdl och ekonomiskt betjanar
ifrdgavarande omrades trafikbehov. Vadgarnas stallning och

betydelse bdr granskas utgdende fran foljande malsattningar:

* FOrbindelsevdgnatet bor stdda den omradesstruktur,
som planerats 1 samband med region- och kommun-
planeringen, och dar foér sammanbinda bycentra i
deras viktigaste trafikriktning och dven i sekundara
trafikriktningar, ifall ifr&gavarande vagar upp-
fyller de senare beskrivna bygdevagskvalifikationer-

na.

* Det lokala vagndtet bodr struktureras s&, att bygde-
vagarna ar forbindelsevagar, vilka formedla rela-
tivt vidstrdckta kommunala delomradens inre och
inbordes trafik. De enskilda vagarna bor ansluta
sig till forbindelsevdgarna och de 6vriga vagarna
av hogre klass sa, att de i huvudsak fungerar som

vagkantsbosattningens tillfartsvagar.

De lokala vagarnas eventuella forbindelsevidgsbetydelse bestédms

genom att pa foljande satt dela vadgarna i tre grupper:

s Linkvagarna, som forbinder allmdnna vdgar med varandra

och ansluter sig till vagndtet pa sa satt, att vagar-
nas stdllning och riktning foranleder genomfartstrafik.

Linkvagarna foérbinder ocksa glesbygder, som faller



3.2

1.5

mellan allmanna vagar, med de allmdnna vagarna.

2 Ringvagar och stickvdgar forbinder glesbygder, som

faller mellan allmanna vagar, med de allmanna vagarna.
Vagarnas stdallning och riktning ger i allmdnhet inte

upphov till genomfartstrafik.

5 7% Vagar till specialmal &r vagar inom tatort samt vagar

till trafikterminaler, stora serviceanldggningar och

ovriga mal, som genererar allman trafik.

Ifall vagen genom sitt ldge hoér till nagon av dessa grupper
och ifall den allmdnna trafiken p& vdgen och/eller befolknin-
gen eller funktionernas mdngd pa vadgens influensomrdde OJver-
skrider de i punkt 3.2 framlagda normativa vardena, anses

vagen hora till forbindelsevagnatet.

Vidare bdér man vid bedémningen av linkvagarnas betydelse

tillampa foljande princip fréan motiveringen av vaglagens 7

och 8 §§:
"Kravet att vadg bor vara nédig f6r allman trafik
innebdr bla., att ny vadg icke md anldggas, om det
trafikbehov, varom fraga ar, redan ar tillfredsstallt.
Huruvida forhdllandet bor anses vara sadant, provas
sarskilt i varje enskilt fall. Harvid bor aven han-

syn tas till den nytta vagen medfor."

Det forutnamnda gdller anldaggning av ny vag, men motsvarande
provning ar nédig i sadana fall, dar enskild vdg - eventuellt
kortare an den allmdnna vagen - tillfredstdller samma trafik-
behov som den allmdnna vdgen. Kostnaderna, som jamfors med
nyttan, ar méjliga istandsattningskostnader och Okade under-
hdllskostnader.

Grunder, som beror av de trafikgenerande funktionerna pa vagens

influensomrade och genomfartstrafiken pa viagen

For uppsamling av uppgifter innehdllna i de senare behandlade

normativa vardena framldaggs fdljande allmdnna direktiv:
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* Vagens influensomrade bestams pa basen av den fasta
bosdttningens hushdll och semesterbostader genom
att avgransa det omrade, fran vilket fordonstrafi-
ken gar via den betraktade vagen eller en del av

den.

* Antalet fortgdende bebodda hushall foér den fasta
bosdttningen utrdknas pa basen av en inventering
pa grundkartan samt uppgifter givna av person med
lokalkdnnedom och/eller pd basen av ett besdk pa
stallet. Ett exempel pa en framstdllning av vags
influensomr ade och den fasta bosdattningen ges 1
bild 7 pa sida 9.

* Till influensomradets bosdttning raknas bo-
sdattning, som dr av betydelse for den betraktade
vagen och som ligger pa ett avstand av over 0,5 km

frdn den allmdnna vagen.

* Befolkningsmangden uppskattas antingen i samband
med inventeringen eller genom att anvanda de genom-
snittliga persontalen for kommunens hushall. Vid upp-
skattningar av befolkningsmdangden bor man vid behowv

ocksa beakta uppgjorda prognoser.

* Som trafikmidngdsdata anvdnds de basta tillbuds-
stdende uppgifterna, vilkas rakningstid och -satt

bér meddelas i distriktets utlatande.

* T7ill i kapitel 2 avsedd allman trafik raknas
- genomfartstrafik, som anvander vagen
- bustrafik och skolskjutsar
- butiks-, biblioteks-, bank- och postbilar,

som regelbundet erbjuder mobil service.

P& basen av klassificeringsplanen for det lokala vagnatet
samt trafikministeriets stdllningstagande framldggs fdljande
grunder och normativa varden, enligt vilka vadg kan andras

till bygdevag:



1)
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Vdgen ar en relativt lang (6ver 4 km), allmanna

vagar sammanbindande linkvag, som betjdnar genom-

fartstrafik mellan de allmdnna vagarna, -Ovrig allman
trafik samt trafik fororsakad av den fasta bosatt-
ningen pa vagens influensomrade. Genomfarts- och
linjetrafiken samt invdnarantalet pa influensomradet

bor samtidigt Overskrida foljande normativa varden:

Genomfartstrafik1) Invanareantal
fordon/d inv.
>50 <10
30 =25 1.0: =250
24 = 10 5% s 1 G

De minsta normvardena inom variationsgranserna for
invanarantalet forutsdtter, att de storre normvardena
for trafiken uppfylls och de minsta trafikmangderna
p& motsvarande sdtt storre invanarantal. Om genom-
fartstrafiken ar mindre adn 10 fordon/d, tillampas

grunderna i punkt 3.

Vagen ar en kort (under 4 km), ndrbeldgna allmanna

vagar sammanbindande linkvadg, som betjdnar genom-

fartstrafik mellan de allmanna vagarna, eller ar en
vag, som i egenskap av férlangning av nuvarande bygde-
vag kompletterar det allmanna vagnatet. Genomfarts-
trafiken pd vagen bor vara over 25 fordon/d. I annat
fall bor vagen tillsammans med den nuvarande bygde-

vagen uppfylla kraven i punkterna 1 eller 3.

Vadgen ar en relativt 1lang (Over 6 km) ring- eller
stickvag, som betjdnar ett vidstrackt omrades fasta
bosattning, och som fungerar som forbindelsevag till
den allmanna vagen for ett flertal till den i egen-
skap av tillfartsvagar anslutande enskilda vagar.
Trafiken fororsakad av influensomrddets bosdttning

bor anvanda huvuddelen av vagen och den fasta bosatt-

1)Arsmedeldygnstrafik, ADT fordon
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ningens befolkningsmdngd bor i glesbygder vara minst
80 (60) invanare, pa omraden med genomsnittlig be-
folkningstathet 120 (100) och pa omraden med storre
befolkningstathet 150 (130) invanare. Med glesbygd
menas kommun, vars befolkningstathet ar <6,9 inv./km2
(utan vattendrag), medeltdt bebyggelse 7,0 - 14,9
inv./km2 och tdtare bebyggelse kommun med >15A)invdkm2.

Till glesbygderna hor generellt sett Lapplands och
Kajanalands distrikt, Uledborgs distrikts &stra och
sddra delar med undantag av kustomradet, Mellersta
Finlands nordliga delar och ddrtill gransande kommuner
samt kommuner i Norra Karelens och St Michels
distrikts nordliga och &éstra delar. De férutnamnda,
inom parentes framlagda minimivdrdena f6r invanar-
antalet kan tillampas i vissa sdrskilt motiverade

undantagsfall.

4) Vdgen &r en viktig infartsvdg till kommunens central-

titorts eller Ovrig som servicecentrum likvardig tat-
orts centrum, och som fdérmedlar trafik fran utanfor
tatorten liggande allmdn vag till tdtorten. Vagen
bdr ha en infartsvags betydelse i byggnadsplanen och

f6r den bdr i planen reserveras ett omrade for allman

|
vag. l
5) Vagen leder till trafikterminal, relativt stor service~- |
anldggning, som fororsakar trafik aret runt, eller {
|
ovrigt mdl, som férorsakar avsevard allmdn trafik. |
|
Forutndmnda, med siffror uttryckta grunder bor betraktas som
normativa, riktningsgivande véarden, foér vilka galler, att upp-
fyllande av ett uppstdllt krav inte ensamt forutsatter andr ing
av vdg till bygdevag, ifall inte vagens 6Vriga egenskaper
svarar mot de tidigare namnda malsattningarna. Motsvarande
kan tilldggsmotiven for et positivt beslut vara faktorer, som
inte ingdr i forutnamnda normvarden. Dylika faktorer kan t.ex.
vara fabriker, betydande semesterbosattning eller sevardheter,

vilka paverkar trafiken utanfor vagens influensomrade.
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Grunderna lampar sig ocksa for uppskattning av bygdevadgars

byggnadsprojekt, ddr man dessutom bor beakta betydelsen av

kostnaderna och nyttan sasom enligt vaglagens motiveringar

pa sidan 15 beskrivits.
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4 EXEMPEL PA VAGAR, SOM ANDRATS TILL BYGDEVAGAR

Forutom bygdevadgsgrunderna och normvardena framlaggs i vid-
stdende bilder 1 - 8 exempel pa vagar, som andrats till bygde-
vagar. Ringvdgens i bild 5 och stickvdgens i bild 8 stallning
som forbindelsevag for ett flertal till ifragavarande vag an-
slutande enskilda vagar, ar en betydande grund for klassifi-
cering av ifrdgavarande vagar till bygdevdgar. Om vdgarna i

exemplen ges foljande uppgifter:

Byld .-l Den vag, som bildas av Kertunmdki och Kankaanpaa

enskilda vagar, och som hér till de langa linkvagarna
(1.), klyver en glesbygd som begrdnsas an landsvagar
och bygdevdgar. Vagens langd dr 7,1 km, den i juli
1974 riknade trafiken 138 fordon/d varav genomfarts-—
trafik 87 fordon/d, invanarantalet pa vagens influens-
omrdde 179 inv. och vadgen trafikeras av 6 bussar/d

och 4 butiksbilar/vecka. Framsta bygdevagsgrunden ar
vdgens stdllning som linkvag, som formedlar genom-

fartstrafik till Loimaa.

Bild. 2 Mikitie enskilda vag i Merikarvia &r en linkvag som
forenar Lauttijdrvi bycentrum med Tuorila lokalcentrum
och Merikarvia kyrkoby. Vagens langd ar 8,3 km, den
rdaknade trafikmdngden 100 fordon/d varav genomfarts-
trafik 41 fordon/d. Invanarantalet ar 69 inv. och

bussarnas och servicebilarnas antal 3 fordon/d.

Bild=3 Kinttumdki enskilda vag i Outokumpu ar en kort link-

|
vdg, som dr en fortsdttning pd en bygdevag. |

Bild 4 Kolkki brovag i Vahakyro ar en kort (0,8 km) linkvag,

som fdrbinder allmdnna vagar.

Bild 5 Den ringvag (3), som bildas av Korpiaho och Verkkola
enskilda vdgar 1 Korpilahti kommun, forbinder ett
flertal till den anslutande enskilda vagar. Bussarnas
och servicebilarnas andel an den allmanna trafiken

har uppskattats till 20 fordon/d. Vdgens langd ar




Bild 6

Bild 7

Bild 8

21

13,6 km och invanarantalet pd influensomradet 80 inv.

Den ringvag, som bildas av Koirivaara och Haukilampi
enskilda vagar i Tohmajdrvi kommun har en stdllning

i vagnatet, som motsvarar den foregdendes. Vagens
ldngd &dr 10,0 km och invanarantalet pa influensomradet
105 inv. Av de till vagen anslutande enskilda vdgarna
formedlar den sydligaste trafik fran ett torvproduk-

tionsomr ade.

Ett exempel pad en stickvdg (3) &dr den nuvarande bygde-
vagen nro 16765 i Laukaa. V&gen dr ca 12 km lang och
forenar via bygdevagen och de ddartill anslutande en-
skilda vagarna ett flertal glesbhygdsbyar med bycent-

rumet.

Valtimo kommuncentrums huvudvadg (4) &r en infartsvag,
som formedlar allmén trafik till centrumet. Dess
klassificering till bygdevdg (som alternativ &ar av
kommunen uppratthallen bygnadsplanevadg) baserar sig
pad forverkligandet av jamlikhet vid klassificering

av kommunernas centrala tatorters huvudvagar.



pl

> -,:1_{‘, A G,
N 1_}- Svppala/

Tevonmaki\ [ e } (7 5=
| M
Vahatalo «
\\{

.l!? j

0misios
FEE

——KOTvEnKanys :

Mankaneva Kuvaska\ggas
T

Vélmlan i

JTa ‘J\éenkulma

] R 1upera%
I S o )

: ’/‘I, > 2 ) '\\ ._l @

555 O umM Tuorila rr"'T“ﬂ_/?
,f_‘o.‘,__s.; Kallinkulma

< i ?\ i | \k /

\
l’dl‘ jarvi .
X "R;@ram

alkeavaara
.. & "

Rithilaht

Havasmemu

.
Musidia ™
Dgep|
N8

Kk 7 4
.Nlemela {6) Kurkela

N

m— )y G0V

® mm mmvig som uppfyller bygdeviagsgrunderna

swsssssenskild vdg som i egenskap av tillfartsvag ansluter
sig till foreqgdende

22



%

Kolkkila Qetr

A
f.u_)/! vk

> = —
xh n 3 ,
|malu. \\2\
|3|ssuo :‘ £ ‘g.ﬁununwa
'q'““‘ i Portaala~
pHla i g \hemenaho‘.; ,»,/w

« Kovasmgy

Pyypohml

Ahcl

/
/‘/’\'J <

!"ﬁ' 3% N <)
“Hagktlamoy

*
=

&A' g
lllppl "o. \ Jannn® 2
‘g" |

l.."Penvaara %
J

¢ o \
i . Koirivaara o |
? .

K

Bild 6

irk
L
./\




la
Viitalankyla . Salipa

&z
Véhéhafju

k\Laukkavuta

‘ uxsvedenral‘la

: Vehmasalo | ] 2
&“”3 0) \ ‘[/i,i(mhka

[m(:}'??/'én'l Q&
a

Sltnuna &

2 NN
2

Vyu_Ia’th\,) \

o @lanninen
Q wlola @\ Tahkoselks
o \ (_—;J/
il O FiH) r%n \Aan!yla
CON
EX T | ankdmaa ,\
)
k
e GViita-aho ! “% kila \ \
‘*’5 2 S ankaniemt
O,

‘Of‘m;]aﬂ _' _%'uor\a}i

\\\\{

K yns:}* iy
Lok

S P

Bild T

/‘{1}':\//“ ‘
'f\

S
k.. % 3
V kol b “ »
: \ v // v Kwnranl
O LA 094\:"\.4 ‘3 'J‘P:\\O‘
N B V\\Y\\\\n % EAL ,/\‘ L ‘ P
e A& Yoo, 3 7 luhmlar" ﬂ’& #

N olfimojarol

012

T gKy
Rdnnanh
— 7]

N 23
N HAAPAKYLA,
. Vawig ©

Kartutdragen har publicerats med lantmateristyrelsens

tillstand

24



ISBN: 951-46-5543-5




	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1

