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FÖR ETAL 

Underhl1sanvisningarna utgör en del av de tekniska anvisningarna för planering, 
byggande och underhll av enskilda vägar. Anvisningarna utgr ifrn stadgandena 
1 §41 av förordningen om enskiida vägar och trafikministeriets beslut nr 
930/84, som preciserar dessa stadganden. Enligt dessa utfärdar väg- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen närmare föreskrifter om planering, byggande och underhll 
av enskilda vägar, för vilka statsbidrag utges. 

Grunderna för de kommunala bidrag, som utges p  basen av lagen om enskiida 
vägar, kan jämställas med statsbidragens. En mlsättning vid uppgörandet av 
underh&llsanvisningarna har varit att de skall tillämpas ocks vid underhll 
av enskilda vägar, som enbart fr kommunalt bidrag. Underhllsanvisningarna 
används i huvudsak av 
- väglag, 
- kommuner, 
- väg- och vattenbyggnadsverket samt 
- privatföretagare, som utför underh&llsarbeten. 

Tidigare har p finska utkommit "Del 1, Planeringsanvlsningar" av anvisningarna 
för teknisk väghllning av enskilda vägar. Den nu utkommande "Del III, Underh1lS-
anvisningar" ger detaljerade uppgifter om arbetsplanering, utförande och finan-
siering av underhllet likväl som om underh&llsorganisationerna och underh1lsut-
rustningen. 
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godkände kommittn principen för tillämpandet av anvisningarna: anvisningarna 
utgör myndighetsföreskrifter utfärdade av VVS och kompletterar samtidigt den 
publikationsserie angAende enskilda vägar, som upprätth&lls av Suomen Kunnallis-
liitto. 

Mediemmar 1 
- dipl.ing. 
- ing. 
- byggm. 
- ing. 
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1. 	Allmänt 

1.1 	Ar,visningarnas tiHämpningsomrde 

Underhllsanvisningarna är avsedda för planering, verk-

ställning och övervakning av underh4llet. Anvisningarna 

gäller i främsta runiset enskiida vögar, sos p basen 

av § 93 - 95 i lagen om enskiida vagar (LEV) utges 

stats- och/eller kommunalbidrag. S&dana är främst 

tillfartsvägar till fast bosättning eller vägar, sos 

är av avsevärd betydelse för samfärdseln p& orten. 

Anvisningarna kari tillämpas ocks4 p& andra enskiida 

vägar. 

För underh&ll av skogsvägar och lantbruksvägar har 

centralskogsnämnden Tapio och jordbruksstyrelsen utgivit 

egna anvisningar /2,1/. 

1.2 Underh&Iet och dess mIsättningar 

S4som underhll av väg anses enligt § 6 sos. 3 i 

LEV Atgärder, sos äro av nöden för bibehllande av 

vagen i ett skick, sos motsvarar dess andaml, däri 

inberäknat öppenh1lande av väg vintertid saat renhili-

ning. 

Sos ailmän inlsättning för underhll av enskiida vägar 

koo principen i § 7 sos. 4 i LEV anses vara. Enhigt 

principen, sos man strdvat till att inbegripa 1 dessa 

anvisningar, skall väg "h&llas 1 s&dant skick, sos 

dess ändaml och nyttan därav förutsätta, med beaktande 

likväl av att underhllet icke &samkar vägdelägarna 

oskäliga kostnader". 

P öriskan av vägdelägare kan underhllets standard 

höjas fr4n det ovannarnnda antingen heit eller till 

viss del. Harvid skall dock vägdelägaren enligt § 

7 mos. 5 i LEV betala darav orsakade merkostnader. 

1.3 Vägomrade och föremal för underhället 

Det för vögen avgransade omrdet kallas vägomride. 

Dess bredd bestäss 1 allinänhet vid vägförrättningen. 

Vägomr4det kari med sarkägarens samtycke breddas för 

utratning eller breddning av väg (LEV § 16 sos. 1). 

Enligt § 5 nom. 1 i LEV bör till väg 'vägbana, 

samt de osr4den, anläggnirigar och anordningar, sos 

varaktigt erfordras för dess best&nd och användning, 

ssom vägren, slänt, bankett och dike, s ock omkör-

nings- och vändplats, till väg ansluten, för vägh4ll-

ningen erforderlig upplagsplats, bro, trusma, färja 

ned färjiäge, skyddsräck och vögmarke, efter vad 1 

varje enskiit fali bör anses nödigt'. Alla dessa ingr 

i vagomrdet (fig. 1). 

Fig. 1. 

Vägosrdet och dess oliko delar 

Underhll av enskilda vägar omfattar 1 alimänhet endast 

underhl1 av vägdelar, anläggnurrgar och anordningar 

moni vägosrdet. Enhigt § 17 mom. 1 1 LEV hör till 

underh&llet ocks att avlägsna träd, buskar och andra 

naturhinder, sos är till sen för väghlln1ngen, sast 

att avhugga grenar, som sträcker sig över vägosrdet. 

Vagnäsnden kan bevilja rätt att avlagsna träd och 

buskar eller grenar av s&dana utanför vägomr4det, os 

trafiksäkerheten förutsätter det. Om träden eller bus-

karna växer p tomt eller byggnadsplats eller i trädg&rd 

eller om de annars tagits under särskild omv&rdnad, 

kan rätt att avlägsna dem ej beviljas mcd mindre 

synnerligen vägande skal därtiil föreligga (LEV § 17 

mom. 2). 

Om underhllet av anordningar för över- eller underfart 

av ailmänna vägar saat kreaturstunnlar, sos byggts 

p enskiida vägar, bör avtal göras med VVV. Enligt 

vedertagen praxis hör underhllet av den enskiida vägens 

slitlager, vattenledningsanordningar och trappor till 

den enskilda vägens väghllare om den enskilda vägen 

gr under den ailmänna vägen. Om den enskilda vägen 

g&r över den ailmänna vägen. överenskommes oin brons 

underh&1l frn fail till fall. 



2. 	Faktorer som inverkar p  underhlIet 

2.1 Lagstlftnlng 

2.11 	Lagstiftning oiii enskilda vagar 

De viktigaste stadgandena om underhll av enskiida 

vägar ingr i: 

- lagen om enskilda vägar (358/62) jämte däri senare 

gjorda ändringar 

- författningen om enskiida vägar (690/62) jämte däri 

senare gjorda ändringar 

- ministeriets för kommunkationsväsendet och ailmanna 

arbetena beslut (218/63) jämte däri senare gjorda 

ändringar 

- trafikministeriets alimanna anvisningar 	om stats- 

bidrag till enskiida vägar 

Lag om enskilda vagar (LEV 358/62) 

Lagen om enskiida vögar innehller de viktigaste direk-

tiven om vägh&llning och som en del därav underhll 

av enskiida vägar och definierar röttigheter och skyl-

digheter i fraga om underhllet. De viktigaste är: 

- definition av vagh&llning 	 (6) 

- definition av underh&ll 
	

(§6) 
- vägrätt och övriga rättigheter 

gällande vägh4llning och bruk av väg 	(8-21) 

- väghllningsskyldigheten 	 (22-37) 

- grundande av väglag 	 (5Q-52) 

- väglagets organ 	 (58-68) 

- sammanslagning av väglag 	 (69) 

- statligt och kommunait bidrag 

för väghllning 

- förhud och hegränsningar göl inde 

heg;igniinde av Vög 

Förordning om enskiida vägar (FEV 690/62) 

Ministeriets för kommunikationsvasendet och ailmänna 

arbetena beslut (218/63) och trafikministeriets alirnanna 

anvisningar 	om 	statsbidrag 	till 	enskiida 	vagar 

(65 2/45/84) 

De väsentiigaste punkterna i ministeriets för kommunika-

tionsväsendet och ailmanna arbetena beslut vad underhMl 

av enskiida vägar beträffar är: 

- bestämning av tillaggsbidrag 	 (2 kap., §1-5) 

- underh4llsklassificering 	 (3 kap., §4a-4b) 

- underh4llsarbeten som 

	

berättigar till statsstöd 	 (3 kap., §4c) 

Trafikministeriets ailmänna anvisningar om statsbidrag 

definierar betraffande underhMl följande: 

- förutsattningarna for understöd 
- understodsprocentens storiek 

- underh4llsklassificeringen 

- underh4llsarbeten och -material , som herätiigar till 

understöd 

- kostnader, som berättigar till understöd 

- ansökningsförfarandet och behandiingen av ansökningar-

na 

- utbetalningsförfarandet (utanordningsförfarandet) 

- alimänna direktiv 

2.12 	Vägtrafiklagstiftning 

De viktigaste stadgandena inom vägtrafiklagstiftningen 

gällande underh&ll av enskiida vägar ar: 

(93-98) 
- vagtrafiklagen (VTL 267/81) 

(I00-l02) 	- vägtrafikförordningen (VTF 182/82) 

- trafikministeriets beslut om trafikanordningar (TBT 

203/82) 

- lag om vagtrafikens tryggande genom vägmärken i vissa 

fall (184/70). 

De väsentligaste punkterna i förordningen gällaride un- 

derhkll av enskiida vagar är: 	 De viktigaste punkterna om underh4ll i nämnda stadganden 

är 
- statsbidrag för vägens underhl1 	 (13-15) 

- ansökning av statsbidrag 	 (1617) 	- bestäminelserna om vägmärken, vägaarkeringar och av- 

- underh&llsklassificering 	 (18a) 	 stängningsanordningar (VTL § 2, VTF § 1, TBT § 1) 

- inspektion av underhllet 	 - kraven p& de märken, anordningar och vägmarkeringar, 

p vägar som beviljats statsbidrag 	 (p23) 	 som används vid reglering av trafiken (TBT § 5) 

- övervakning av bidragens användning 	 (33) 	- uppsättande av 	trafikanordningar (VTL § 51, VTF § 

- avtal om vägh&llning mellan 	 13-20, TBT § 6-22, L 184/70) 

kommun och väglag 	 (42a) 	- användningstiden för märken, sos överensstärnmer med 

tidigare bestammelser (VTF § 57). 
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2.2 Traflk och kilmat 

Trafikens volym och sarnmansattning inverkar i betydande 

grad pA behovet och omfattningen av vägunderhAil. Trafi-

kens inverkan p4 underhAllet tas i betraktande genom 

underh4llsklassificering och mangdstandarder. Under-

h4llsklassificeringen och mängdstandarderna för enskil-

da vagar presenteras 1 detalj under p. 3.2 och 3.4. 

Väderleksförh4llandena och förändririgar i dem inverkar 

ocks& p4 vägunderhAllet. Tidpunkten för ett fiertal 

vinterunderh4lls4tgärder beror 1 hög grad av vader-

leksförh4llandena. De viktigaste av dessa väderleksfak-

torer är snöfall, b14st, relativ fuktighet, regn, l4ng-

varigt uppeh4llsväder och sträng kyla (fig. 2). 

IcJ 
N 	= = 

N 
N 

Vdderleksfaktor E 
Snömängd X )( 

VindfärhIIonden om vinfern x x x 
Sträng käld X 

Btidväder x x 
ReIotv fuktighet x X 

Regnmängd x x x x 

Lngvariga torrperioder X X 

X eventuelit behövliq tgärd 

Fig. 2. 

Väderleksfaktorernas inverkan pA underhAllet 

Väderleksfaktorernas inverkan p4 underh4llet har ocks4 

samband med vägens geografiska läge. Landet har därför 

indelats 1 tre underh4llsomr4den (fig. 3) s4 att 

vadrets inverkan p4  underh&llsbehovet 1 genomsnitt är 

lika inom ett omrAde. 

2.3 Vägens konstruktion 

P4 mängden och siaget av underh4ll inverkar ocks4 

det faktum om vägen är byggd eller ej. De stora 

fiertalet av v4rt lands enskiida vägar har icke biivit 

byggda utan de har uppst4tt sm4ningom som en följd 

av trafikbehovet. 

Q 

c 

8 

A 

Fig. 3. 

Underh4llsomr4dena 

De obyggda vägarnas draneringssystem ar ofta bristfal-

ligt. Vägarna ar ofta ocks4 krokiga, backiga, frostakti-

va och av d4lig barighet. 

Vägens 	tjalfarlighet har stor betydelse 	för 	un- 

derh4llsbehovet. Alla jordarter tjälar (fryser) om ym-
tern. En jordart ar frostaktiv om desa finmaterlal 

suger upp sA mycket vatten, att dess volym ökar dA 

vattnet fryser och markytan därigenom stiger (tjällyft-

ning). 

DA tjälen amälter frigörs det överflödiga vattnet 1 

marken och markens bärlghet minskar. Följden är ofta 

menföre (v4rmenföre), som rätt allmänt orsakar trafike-

ringsproblem p4  enskilda vägar. För att förebygga upp-

komsten av skador, som är sv4ra att reparera, ar 

man ofta tvungen att begränsa trafiken under inenföresti-

den. V4rmenföresperioden börjar 1 alimanhet i april-maj 

och fortsätter ibland ända in i juu beroende p4 

tjäldjup och väderleksförh4llanden. Ocks4 ojämn tjäl-

lyftning kan försv4ra trafiken och skada vägens kon-

struktion. 

Menföre kan ocks4 förekomma p4 hösten (höstmenföre) 

under regnperioder p4 vägar eller vägavsnitt med d4lig 

bärighet. 



Tjäldjupet varierar avsevärt 1 landets olika delar 

och under olika r. P4 detta inverkar bl.a vinterkylan, 

snötäckets tjocklek, markene fuktighet och jordarten. 

Det genomsnittliga tjäldjupet 1 landets olika delar 

framg4r av fig. 4. 

Tjälens 
medeldjup 
210 cm 

OMRI&DE v 

TjäIens'\ 
medeldjup\ 
160cm \ 

0 

OMRADE IV 

medeldj 

Tjalens 

) 	jäIens" ,  

\ .—.-..-.QMRADEII 

OMRADEI OMRDE 
\edeIdi1/ 

Tjälens medel-
djup 125cm 

Fig. 4. 

Genoinsnittligt tjäldjup p4  snofria omr4den 

2.4 Vgens underhIIare 

För underh4ll av enskiida vagar svarar vagdelagarna, 

ett av dem biidat väglag eller kommunen p& basen 

av avtal med vägiaget. 

Vagdelägarna eller vägiaget ken ocks4 genom avtal 

överlAta vagunderh4llet 4t en privat företagere. Un-

derh&llets niv4 och metoder varierar kraftigt p.g.a. 

att underh&ilet sköts av m4nga olika orgenisationer. 
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3. 	Arbetsplanering av underhället 

3.1 Arbetsplaneringens sytte 

Genom arbetsplanering av underMilet förberedes tgär-

derna s att de för uoderh&Llet uppställda m4lsätt-

ningarna kan uppn4s. De viktigaste m&lsättningarna g1-

ler framkomlighet och kostnader och de kari framställas 

p följande sätt: 

- underh4ilet bör genomföras s&, att den enskiida vagens 

standard notsvarar trafikens behov 

- underh4liet bör genomföras s ekonomiskt och ändam4ls-

enuigt sos möjligt. 

1 den förberedande arbetsplaneringen av underhlliet 

ingr följande uppgifter: 

- bedömning av vägens befintiiga standard 

- tgärdsp1anering 

- uppskattning av arbets- och materialmängder 

- vai av arbetsmetod 

- vai av realiseringstidpunkt för 4tgärden 

Standarder har utveckiats för att underlätta arbetspla-

neringen. Mängdstandarderna /7/ är redan i bruk och 

kvalitetsstandarderna h4ller p4  att uppgöras. Standar-

derna är framst avsedda för enskiida vagar, sos erh&lier 

statsbidrag, een kari lika väl tiilämpas p4 andra enskii-

da vagar. 

Vagiaget för en enskild väg, sos erh&lier statsbidrag, 

är 4rligen 1 olika skeden av bidragssystemet enligt 

lagen skyidigt att pianera underhl1et av sin egen 

väg. Aura meat kan vägiaget p&verka de konuuande un-

derh4lisarbetena vid behandling av &rskostnadsberäk-

ningen för underh4llet under följande Ar (se punkt 

6.1). Enuigt FEV § 19 sos. 3 skail vägiaget tiliställa 

vägsästardistriktet en undertecknad kostnadsberäkning 

före utg&ngen av augusti m4nad det r, sos föreg&r 

underh&1isret. Vägiaget kari härvid göra framstäulningar 

om ändringar och tillägg i kostnadsberäkningen. 

3.2 Underhällsklassiflcering 

Den enskiida vägens underh4llsklass används vid fast- 

ställande av arbetsmängdernas, underh4ilskostnadernas 

och bidragens storiek och vid bedömning av kvaiiteten. 

De enskiida vägarna indelas i underhAllsklasser p 

basen av traflken och de underhliskrav den ställer. 

Vägens underhllsklass faststälis av väg- och vat-

tenbyggnadsdistriktet, d& det gäller vägar sos erh4ller 

statsbidrag. Kommunen kari fastställa klassen för vägar 

med enbart kosniunait bidrag. Beslutet angende un-

derhllsklass kari tagas till prövning p ansökan av 

vögiaget eller pA initiativ av annan myndighet, os 

vägförhAilandena har förandrats eller det gAtt niinst 

fem 4r sedan underh4ilsklassen faststäilts (FEV § 18b). 

Vid fastställande av underh&ilaklass beaktas alla funk-

tioner, sos genererar trafik inom vägens influensomr&de 

s&som fast bosättning, fritidsbebyggelse, jord- och 

skogsbruk, linjetrafik, genomfartstrafik och annan 

specialtrafik. Utiderh&llaklassiflceringen görs genom stt 

poängsätta dessa faktorer enuigt vissa bedömningsgrun-

der. Bedömningsgrunderna anges 1 bilaga 1. De enskiida 

vägarna Indelas 1 följande fyra underhllskiasser pA 

basen av poängberäkningen: 

Poängantai 

minst 	 Underh4iiskiass 

20 	 1 

10-19 	 2 

4-9 	 3 

0-3 	 4 

En enskild väg kari beatA av avsnitt med oiika un-

derhAlisbehov och olika betydelse för samfärdseln. Vägen 

kan ocksA bestA av vagavsnitt ned heit skiida influens-

omrAden. 1 dylika fail beräknas underhAllsklassens 

poangantal för varje avsnitt skilt för sig. 

11 
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3.3 KvaHttskontroU 

Dc enskiida vägarnas standard bedöms genom terrangin-

spektion. Antalet granskningar per r beror av vagens 

betydelse för trafiken och lokala förh&llanden. 

Vägar, som erhMler statsbidrag, granskas en gAng per 

r (höstgranskning). Granskningen utförs av det lokala 

vagmästardistriktets vägmastare eller biträdande vägmäs-

tare. Om höstgranskningen meddelas till vägiaget och 

vägnämnden, sA att representanter för dem kan deltaga 

i granskningen. Vägar, som erh&ller kommunait bidrag, 

granskas i alimanhet av kommunens vägmästare. 

Den blankett, som 1 terrängen används vid kvalitetskon-

troll av enskiida vägar, ing&r som bilaga 2. Bianketten 

har utarbetats för vägar mcd statsbidrag, men ken 

ocks anvandas vid kvalitetskontroll av andra enskiida 

vägar. 

Genom kvalitetskontrollen förvissar man eig om att 

den enskiida vägen är i ett för trafiken tillfredsstäl-

lande skick och att standarden av dc vagar, som hör 

till samma underh11sklass, är s enhetlig sos möjligt 

över hela landet. 

Eftersom man tilisvidare har bara obetydiiga erfarenhe-

ter av systematisk kvalitetskontroll, har standarderna 

gallande kvalitetskontrollen ännu inte fastställts. 

Standarden av den enskiida vagens underhll bedöms 

tilis vidare pA basen av uppglfterna i blanketten 

för kvalitetskontroll (bilaga 2). För 8tt underlätta 

kvalitetsbedömningen anges 1 fig. 5 20 en bedömning 

av underhllets deifaktorer p  basen av poängsättnings-

grunderna 1 bilaga 2. 

Fig. 5. 

Materialets kvalitet 

Slitlagrets material är 80tt, 3 poarlg (skala 3-0). 

Fig. 6. 

Materialets kvalitet 

Slitlagrets material är alltför jämnkornigt, 0 poäng 

(skala 3-0). 

- 	 - 

-. 

Fig. 7. 	 Fig. 8. 

Materialets mängd 
	

Materialets mängd 

Tillräckligt mcd slitlagermaterial, 3 poäng (skala 3-0). 
	För ilte siitiagermaterial. 0 poäng (skala 3-0). 
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4.4 

. 

- 

Fig. 9. 

Tvärf ali 

Tvärsektionen är bra, 1 poäng (skala 1-0). 

Fig. 10. 

Kantvailar 

Kantvallar försvArar vägens dränerlag, 0 poäng (akala 

1-0). 

Fig. 11. 

Hjulspr, potthi, lösa och jordfasta stenar 

Gropar 1 vägen försvrar trafik och underhil, 1 poäng 

(skaia 2-0). 

Fig. 12. 

Hjuisp&r, potth&l, lösa och jordfasta stenar 

Djupa spr 1 vägen, 0 poäng (skaia 2-0). 

Fig. 13. 	 Fig. 14. 

Dränering, sidodiken 
	

Dränering, sidodiken 

Dikena i gott skick, 3 poang (skala 3-0). 	Dikena i d&iigt skick, 0 poäng (skala 3-0). 

13 
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Fig. 15. 
Dränering, truinmor 
Trumman i försvariigt skick (uppslaminad), 1 poang (skala 

2-0). 

Fig. 17. 
Vägrenar och sidooinrden 
Fris1ktsomrdet i kurvan vai röjt, 3 poäng (skala 

3-0). 

Fig. 16. 
Anslutningarnas frisiktsomr4den 
D&iig frisikt i ansiutningen, 0 poang (skaia 2-0). 

UI' -_ 

Fig. 18. 

Lös snö och drivor 
Ingen lös snö p  vagen, 4 poäng (skala 4-0). 

Fig. 19. 
Lös snö och drivor 
Lös snö försvrar i hög grad framförande av personbil, 

1 poäng (skaia 4-0). 

Fig. 20. 

Hju1spr, packad snö och haika 
Rjulsp4r försv4rar avsevärt styrning av bii, 0 poäng 

(skala 1-0). 
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3.4 UnderhIIets arbets- och materaImäng-
der samt kostnader 

Underhllsarbetena kan indelas i r1igen &terkommande 

och sporadiska underh&llsarbeten, övervakning, skötsel 

av vaglagets ärenden och underh&ll av specialobjekt 

(farja, bro som rligen demonteras och vinterväg). 

3.41 Ärligen kerkomniande underhllsarbeten 

Genom de rligen 4terkommande underhllsarbetena hlls 

vägen ständigt i trafikabelt skick. Sdana underh&lls-

arbeten är hyvling, sladdning, dammbindning, slybekäap-

ning, sl&tter, plogning, utsättning av plogkäppar, ym-

terhyvling, sandning saat tiliförande av grus och kross 

till siitytan. 

För de r1igen &terkommande underhllsarbetena har 

mängdstandarder uppgjorts. Dessa inneh&ller normerade 

material- och arbetsmängder för underMllsarbetena. 

Mängdatandarderna för underh&ll av enskiida vagar med 

statsbidrag fastställs av väg- och vattenbyggnadsstyrel-

sen. Standarderna kan ocks& tillampas p  underhll 

av övriga enskiida vägar. 1 bilaga 3 ing&r detaljerade 

mängdstandarder. 

De normerade värdena för arbets- och materialmängder 

har 1 standarderna grupperats p4 basen av vagarnas 

underh&llsklass och underh4llsomr4de (fig. 3). D4 

arbets- och materialmängderna bedöms p4  basen av stan-

darderna, bör förutom nämnda faktorer ocks& lokala 

förh&llanden saat tillg3ngen p4 och lampligheten av 

underh4llsmaterial och arbetsmetoder beaktas. Vid be-

stäinning av enhetskostnaderna beaktas ortens alimänna 

kostnads- och löneniv4 samt andra lokala förh4llanden. 

De kostnader för 4rligen 4terkomaande underh4llsarbeten, 

som berättigar till statsbidrag, bestäms och erlägges 

p4 basen av arbetsmangderna och enhetskostnaderna 1 

den kostnadsberäkning som väg- och vattenbyggnadsdi-

striktet har godkänt. De verkliga arbetsmängderna beror 

dock av det faktiska behovet. 

Den 	faktiska utvecklingen av underhAllskostnaderna 

uppföljs med hjalp av sk. kontrollvägar (LEV § 33 

moa. 2). Detaljerade uppgifter om mängden av underh&lls-

arbeten och vägh4llningsämnen, arbetsmetoder och en-

hetspriser insamias gallande kontrollvägarna. Samtidigt 

följer man ocks4 med vägarnas standard och trafikens 

utveckling. 

De fastställda mängdstandarderna justeras, d& man efter 

fiera 4rs uppföljning kunnat konstatera, att man inte 

uppn4r de för underh4llsklassen uppställda kvalitetsm4l-

sättningarna. 

3.42 Sporadiska underh4llsarbeten 

Sporadiska underh4llsarbeten är reparation mv slitna 

och skadade vagkonstruktioner och anordningar. För dessa 

arbeten har mängdstandarder inte uppgjorts. 

Sporadiska underh4llsarbeten är ist&ndsattning av diken 

och truminor, avlägsnande av jordfasta stenar, reparation 

mv skador, som uppst4tt genom naturkrafternas inverkan, 

smärre istÄndsättningsarbeten gällande broar samt mndra 

därmed jämförbara underh4llsarbeten. 

1 kostnadsberakningen bedöms mängden av dessa under-

h4llsarbeten p4 basen mv terränginspektion och vaglagets 

angivning mv underh4llsbehovet. De kostnader för dessa 

underh4llsarbeten, som berattigar till statsbidrag, be-

stäma och erlägges p4 basen av arbetsmängderna och 

enhetskostnaderna i den kostnadsberäkning, sos väg-

och vattenbyggnadsdistriktet har godkänt. De verkiiga 

arbetsmängderna beror dock mv det faktiska behvet. 

3.43 Underh4llsarbeten gällande specialobjekt 

För underh4llsarbeten gällande specialobjekt (färja, 

bro som 4rligen demonteras eller vinterväg) har inte 

uppgjorts mängdstandarder. 

Arbetsmängderna bedöms p4  motsvarande sätt som vid 

sporadiska underh4llsarbeten. De kostnader, som berät-

tigar till statsbidrag, bestäms beträffande dessa arbe-

ten p4 basen av de faktiska, godtagbara kotnader, 

sos anges 1 utbetalningsansökan. 

3.5 Vai av arbetsmetod och tidpunkt för 
underhMiet 

Arbetsmetoderna för underh4llet väljs med hänsyn till 

underh4llets ekonomi och ändam&lsenlighet 54, att vägens 

standard bibeh4lls p&  en för trafiken tillfredsställande 

niv4. 

Underh4llets arbetsmetoder varierar 1 viss m&n 1 landets 

olika delar. Typiskt är dock, att jordbrukens maskinpark 

ofta kommer till användning i arbetet. Vissa underh4lls-

arbeten (t.ex hyvling) m4ste dock utföras med speciella 

arbetsaaskiner. 

Arbetsmetoderna presenteras i detalj i samband med 

varje underh4llsmoment under p. 4. Där behandias ocks4 

tidpunkten för utförande av underh4llsarbetena. 
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4. Underh&Isarbeten 

4.0 AIImnt 

Underhllet mv enskiida vagar indelas i skötsel- och 

istndsättningsarbeten. Skötseln bestr av sommar- och 

vinterskötsel. Istndsättningsarbetena utförs 1 allmän-

het on soumiaren. 

Skötsel- och lst&ndsattningsarbetena uppdelas 1 följande 

delar beten: 

Skötsel 

* Sommarskötsel 

- hyvling 

- sladdning 

- dammbindning 

- underhl1 av ytbeläggning och ytbehandling 

- slybekämpning (röjning) 

- slkter 

- underh1l av väganordningar och konstruktioner 

- granskning och underh&ll av broar 

- reparation av smarre tjalskador 

* Vjnterskötsel 

- utsättning av plogkäppar 

- plogning 

- vinterhyvling 

- sandning 

- underhll av vinter- och isvagar 

- anrtat vinterunderh11 

Ist&ndsattning 

- grusning 

- ist&ndsättning av diken 

- istAndsattning av trummor 

- istÄndsättning av broar 

- annan istndsättning 

Nedan behandlas ocksA skötsel mv ytbeläggning och ytbe-

handling som en del av sommarskötseln, eftersom ytbe-

läggning och ytbehandling koinmer att bii en allt van-

ligare siityta p& enskiida vägar. 

Av de under p. 4.1-4.2 angivna underh&llsarbetena berät-

tigar för narvarande endaat de 1 bilaga 3 nämnda 

till statsbidrag. 

Förbattring av vägens konstruktion anses beträffande 

enskilda vagar alltid utgöra byggande av vag. 

4.1 SkÖtsel 

Mcd skötsel försts 	tgärder, som säkerställer stt 

vägen ständigt kan trafikeras. Skötsel&tgarderna inver-

kar 1 ailmänhet Inte p vägens konstruktion. 

4.11 	Sominarskötsel 

De centralaste arbetena i sominarskötseln är hyvling 

och sladdning. Vägiagen bör darför speciellt sörja 

för 8tt de bllr gjorda. 

4.111 Hyvling 

Behov av hyvling 

Avsikten mcd hyvlingen är att 

- jaana körbanan 

- utforma tvärfallet s&, 8tt det svarar mot trafikens 

krav pA bästa möjiiga sätt och att vattnet rinner 

till sidodikena 

- &terföra löst rnaterial, som förts It sidan, tilibaka 

till körbanan 

- omblanda slitlagret saat inblanda stenaggregat, bind-

jord mm. 1 slitlagret 

- avlägsna kantvallar 

Fig. 21. 

Kantvallarna bör avlägsnas 

Antalet plogningar bedöms p4 basen av tabeil 1. On 

terränginspektionerna utvisar, att vagen inte motsvarar 

trafikens krav, utökas antalet hyvlingar enhigt bejiov. 

Tabell 1. 

Antal hyvlingar per r 

Vagens underh&llsklass Antal hyvlingar 

1 2-3 

2 2-3 

3 1-2 

4 0-1 

Med en hyvling avses vid jämningshyvling i alimänhet 

en hyvling 1 bägge riktningarna. Vid utformning av 

körbanan ing4r 1 en hyvling 1 alimärihet tv ibland 

t.o.m. flere hyviingar fram och tillbaka. 
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Beroende p& omstandigheterna samE ti11gngen p utrust- 

ning kan hyviingarna ersättas med sladdning och tvartom. 

Arbetsplanering 

För att minska kostnaderna för flyttning av hyvein 

är det fördelaktigt att uppgöra ett gemensamt hyvlings-

program för alla enskiida vägar inom samma omrde. 

Programmet bör uppgöras 1 samrd mellan vagiagen. Om 

kominunen svarar för styrning och övervakning mv un-

derh1let eller helt eller delvis sköter underh&llet 

pA avtalsbasis uppgör komniunen 1 alimanhet ocks hyv-

lingsprogrammet. 

Eftersom hyvling och sladdning nara hör ihop med varand-

ra, bör behovet av dem övervagas samtidigt. 

Hyvling lampar sig inte som skötseltgärd för körbanan, 

om 1 vägytan finns jordf aste stenar i större mängd 

eller om vägens slitlager är otillräckligt. 

Tidpunkt för arbetet 

Hyvlingen göres enligt behov 

- p4 vren efter tjäiiossningen, 

- vid grusning och 

- p hösten före vägytan fryser. 

Den rätta hyvlingstidpunkten kan inte förutsägas, utan 

man bör vara beredd p& att raskt pAbörja hyviingen, 

när vägytan är fuktig. Om vägen m4ste hyvias under 

uppeh&llsperioder, bör slitlagret vätas. 

Eftersofn en enskiid väg sällan hyvias, göres en rätt 

kraftig hyvling. Slitlagret skares ned till groparnas 

botten (omblandnirig av lagren bör undvikas), varvid 

slitlagret samtidigt bearbetas. Vid utjäinningsfbearbet-

ningshyvling bör hyvein vara försedd med strängspridare. 

En hyvling fram och tiilbaka är därvid nog. 

Avsikten med formningshyvlingen är främst att forma 

tvärfallet och 4terföra stenmaterial fr&n vägkanten 

till körbanan. De enskiida vagarna är vanhigen s4 

smala, att det räcker med tvi hyviingar fram och 

tihlbaka. Den första hyviingen är en tyngre hyvhing, 

varvid vägen skares till ratt tvärfall (4 ) och 

det lösa stenmaterialet föres fr&n kanten till körbanan. 

Den andra hyviingen är en lättare utjämningshyvling, 

varvid strangar p4  vägen utjämnas och eventuehla stenar 

förs bort fr4n körbanan. Stenar som hindrar trafiken 

avlägsnas genast frn körbanan. Om det stiger upp 

mycket sten, behövs för bortskaffningen en hjälpkarl. 

Om hyvlingen sker utan hjälpkarh, bör vagen granskas 

genaet efter hyvhingen och eventuella överstora stenar 

p4  körbanan avlägsnas. De gropar, som stenarna lämnat 

efter sig, bör fyllas igen. Efter granskningen borttages 

eventuella varningsmärken för vägarbetet. 

lyviingen ar mv central betydelse 1 vigunderh411et. 

En omsorgsfuilt gjord hyving i kombination med 

dammbindning minskar behovet mv andra underh4lls4tgär-

der. 

Hyviingen utförs i ahlmänhet av en yrkeskunnig privatfö-

retagare eller av kommunen. 

Utförande av arbetet 

För hyvling av siitiager av grus lämpar sig en medeltung 	4.112 Sladdning 

väghyvel 1 viktklassen 10 - 13 ton eller en hydrauliskt 

reglerbar hyvel monterad p4 en lantbrukstraktor. 	Behov mv sladdning 

Fig. 22 

Hyvling 

Avsikten tned sladdningen är 

- att utjäinna sm4 ojämnheter och gropar i vägytan, 

- att omblanda shitlagret och 

- att p4skynda vägytans torkning under menföre. 

Sladdningen 	minskar 	1 alimänhet vägens 	tvärf ali. 

Tvärfahlet bör därför skötas genom hyvling. 

Antalet sladdningar bestäms enligt tabell 2. Om det 

vid terränginspektioner konstateras, att vägen inte 

motsvarar trafikens krav, utökas antalet sladdningar 

enhigt behov. 
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Tabeli 2 

Antalet sladdningar (ggr/4r) 

Vagens Antal sladdningar 

underh8lis- Underh4lls- Underh8lls- (JnderbSlIs- 

klass ornr4de A omr4de B ornr4de C 

1 12-15 10-13 8-11 

2 10-12 8-10 6-8 

3 6-10 6-8 5-6 

4 2-6 2-6 1) 2-5 

1) Om det inte finns fast bosättning vid vaen/vagav-

snittet kan sladdningen utelämnas. 

En s1addningsgng avser en sladdning fram och tilibaka. 

Sladdningarna kari, beroende pA omstandigheterna och 

tillg&ng p utrustning, ersattas med hyvling. 

Arbetsp1anerin 

Vid bestämning 	av antalet 	sladdningar 	bör hyv- 

lingsgngerna beaktas. Sladdningsprograimaet uppgöres 1 

alimänhet av vägiaget. Om koinmunen svarar för styrning 

och övervakning av underh&llet eller sköter underh&llet 

helt eller delvis p avtalsbasis, kan även kommunen 

uppgöra sladdningsprograinmet. 

Tidpunkt för arbetet 

Rekommenderade tidpunkter för sladdning är 

- p vren efter tjällossningen, för 8tt pskynda vag- 

ytans torkning, 

- vid grusning, 

- p& hösten före vagytan fryser saat 

- enuigt behov. 

Sladdningen bör göras d vägytan är fuktig, meri dock 

inte under ösregn. P grund av bevattningskostnaderna 

utförs i alimänhet inte sladdning p  enskiida vägar 

under uppeh&llsperioder. 

Utförande av arbetet 

För utjämning av vägytan och omblandning av slitlagret 

lämpar sig bäst en en- eller tvaxlad flerbladig sladd, 

som under sladdningsarbetet kan regieras i höjdled. 

Inställningen görs antingen med hjälp av den dragande 

traktorns hydraulik eller mekaniskt, i vilket fail 

sladdningen i alimänhet kräver tv personer. Sota drag-

maskin lämpar sig en medeltung eller tung lantbrukstrak-

tor. 

Fig. 23 

Sladdning 

Ibland används ocks ett bakfrontsmonterat schaktblad 

som fästs vid traktorns lyftanordning. Denna metod 

ger bara möjlighet till lätt utjämning av löst material 

i vägytan. Schaktbladet bör därför inte användas vid 

egentlig sladdning. 

Före sladdning bör biadeos inställning kontrolleras. 

Speciell uppmärksamhet bör fästas vid släpbladets (den 

sk. krattans) riktning. Den bör breda ut slitlager-

gruset jamnt över hela vägen, och fiir inte skjute 

ut gruset till vägrenen eller biida en vali vid vagkan-

ten. Före sladdningen bör dessutota kontrolleras. att 

sladdningsutrustningens varningsanordningar för trafiken 

är i skjck. 

tinder sladdningen bör den av sladden förflyttade mate-

rialmängden ständigt iakttas, ty en enskild vägs balans-

linje bestr ofta av s sm element, stt en ständig 

regiering av höjden krävs. För trafiken farliga stenar, 

som sladden siitit lös, bör genast avlägsnas frn 

körbanan. 

Tinder menförestiden sladdas vägytan lätt, s att siit-

lagret omblandas, blir poröst och torkar snabbt. Vid 

utjämnings- och omblandningssladdning bestäms skärdjupet 

ofta av sladdens vikt och dragmaskinens effekt. 

Sladdningshastigheten bör väljas s, att resultatet 

biir s jämnt sota möjligt. Sladdnlngshastigheten är 

3 - 10 km/h beroende p& slitlagrets tjocklek, materia-

lets kvalitet, vägens balansiinje och antalet jordfasta 

stenar. 
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Tabeil 3 

De r1iga kalciumkloridmangderna (vägsaltsmangderna) vid 

dammbindning 

Vägens Kalciurnkloridmängd 

underhMlsklags (t/km) 

1 0,7 

2 0,6 

3 0,5 

4 - 

Kalcivaklorlden sprids i form av granulat eller lösning. 

Granulatutspridnlngen sker med en spridare sam fästs 

bekp en lastbil eller lantbrukstraktor, 0cks en ut-

rangerad mAnlngsmaskjn eller en gödselspridare kan an-

vandas. 

Dammblndningen görs antingen sam mnblandnings- eller 

ytsaltning. Vld inblandningssaltning biandas det p 

vagen utbredda saltet mcd vägens siitiager 1 samband 

mcd v&rhyvling eller sladdnlng. Vjd ytsaltning förblir 

kalciumklorjden p vägytan. Enllgt erfarenheterna ger 

inblandningssaltningen ett bättre siutresultat. 

Fig. 24 

Lösslitna stenar bör avlägsnas fr&n vägen omedelbart 

efter sladdning. 

För att sladdningsresultatet skall bii bra, bör speciell 

uppmarksamhet fästas vid yrkesskicklighet och sladdens 

skick. 

Sladdningen utföres 1 alimänhet av vägiaget självt, 

en kunnig privatföretagare eller kommunen. 

Arbetsplanering 

Dammbindningen förbereds genom anskaffning av dammbind-

ningsämnen 1 god tid. Det förmAnligaste anskaffningssat-

tet är sainanskaffning tillsammans med andra väglag 

eller maa hela komaunen, 

Tidpunkt för arbetet 

Kalciumkloriden sprids p v&ren efter tjallossningen 

oftast 1 saaband mcd hyvling eller sladdning och helst 

1 form av inblandningssaltning, 

Darnabindningen mAste ibland stalivis kompletteras, om 

sommaren ar exceptionellt torr. 

Utförande av arbetet 

4.113 Dainmbindning 

Behov av danunbindning 

Avsikten med dammbindning är att 

- minska olägenheterna av dammet för bosättningen och 

omgivningen, 

- minska bindemedelslossningen frAn slitlagret och 

- förbättra trafiksäkerheten och förh&llandena p vägar 

med gng- och cykeltrafik. 

Dammbindningsämnen används i underh&llsklass 1 och 2 

1 ailmanhet p& hela vägavsnittet. P andra vägar anvands 

dammbindning vid tät bosättnlng, p& viktiga cykelvägar 

eller p piatser, ddr dammet medför stora olägenheter 

för vaxtligheten (t.ex trädgrdar). 

Vanligen används kalciumklorid (vägsalt) vid damabind-

ning. 0cks andra rnotsvarande ämnen kan användas bara 

priset är konkurrenskraftjgt. De är inte lönt att 

utföra dammbindningen enbart med vatten p.g.a. den 

korte verkningstiden. 

1 tabeil 3 anges de r11ga medelmängderna kalciumklorid 

vid dammbindning (t/km). 

Fig. 25 

Spridning av kalciumklorid frn lastbil. 
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1 form av lösning sprids daminbindningsämnet ur en 

beh4llare med tömningsanordning. Kalclwnkloridlösriingen 

göres genoin 8tt bianda 50-200 kg kalciuinklorld i 

1 m3  votten. 

Tidpunkt för arbetet 

Det är fördelaktigast att utföra reparation av olje-

grusbeläggning och grusytbehandling vid torrt och varat 

väder. 

Efter arbetet rengöres utrustningen. Dammbindningen kan 

länipiigen utföras av vägiagen. 

4.114 Skötsel av ytbeläggning och -behandling 

Nedan behandias endast skötsel av oljegrusbeläggning 

och grusytbehandling. Asfaltbeläggningar är säilsynta 

p4 enskiida vägar och skötseln av dem behandias inte 

i detta sammanhang. 

Behov av skötsel av ytbelaggning och ytbehand- 

Avsikten med skötsel av ytbelaggning och ytbehandling 

är 8tt 

- reparera beläggningsskador 1 slitlagret s4som spric-

kor. öppningar, h41, ojäinnheter och tjälskador, 

- h4lla körbanan ren och 

- h4lla körbanemarkeringarna i skick. 

Beläggnings- och ytbehandlingsskadornas reparationsbehov 

samt behovet av vägmarkeringar bestäms vid &rliga ter-

ränginspektioner. Samtidigt överenskonvnes med den över-

vakande myndigheten om 1 vilken m4n beläggningarnas 

skötsel- och reparationsarbeten kan godkännas moni ramen 

för statens underh4llsbidrag. 

Arbetsmetoder 

Reparationsmetoder för oljegrusbeläggningar är lappning, 

rivning av belaggningen och tillföring ov massa. 

Ytbehandling repareras genom lappning eller ny behand-

ling. 

Körbanan rengörs genom borstning. 

Arbetsplanering 

Reparation av beläggnings- och ytbehandlingsskador, 

rengöring av körbanan och mAining ov vagmarkeringar 

bör pianeras och förverkiigas centralt p4 försorg av 

väg1agen en privat företagare 1 branschen eller komniu-

nen. Arbetena bör pianeras s4, 8tt utrustningens flytt-

ningskostnader biir s4 1&ga som möjligt. 

Oljegrusbeläggning kan dock lappas vid kalit och fuktigt 

väder, ty oljegrus kan lätt bearbetas. 

Körbanan borstas p4 v&ren efter det att isen och 

snön smultit. 

Vägmarkeringarna görs vid torrt väder p4 somaaren. 

Utförande av arbetet 

Reparation ov oljegrusbeläggning 

1141, lossnad beläggning och sprickor repareras genom 

lappning med oljegrus. Lappningen utföres i alimanhet 

manuellt. H&let bearbetas med järnst4ng och spade. 

s4 att det f4r formen av en kvadrat eller rektangel, 

varefter h4let fylis med massa med hjälp av spade. 

Massan packas ned handstamp eller genom aLt köra över 

loppningen med lsstbil 4-6 ggr. 

Rivning av beläggningen innefattar rivning, utjämning 

och packning av skadad oljegrusyta s4, att siutresulta-

tet biir en siät beläggning. Rivning används d4 lappning 

ej mera lönar sig p.g.a. skadornas m4ngfald. Vid rivning 

tiliföres 1 alimänhet ocks& ny massa. Rivning och 

tillföring kan göras över hela körbanan eller t.ex 

bara vid eventuella sp4r 1 beläggningen. Beläggningen 

rivs och utjämnas med en rivare som fästs vld en 

vaghyvel. Vid tillföring och utbredning av massa anvands 

en aladd eller kalke fast bakoin en lastbil. Packningen 

utförs 1 alimanhet med en gummihjuis- eller vaisväit. 

Reparation av grusytbehandling 

1141 i grusytbehandlingen kan repareras med oljegrus, 

bituinenolja eller bitumenemulsion och makadam. 1 det 

sistnämnda fallet utföres lappningen s4, att i gropen 

utbredes emulsion och makadam turvis i tv4 lager. 

Grusytbehandligen bör förnyas heit och h4llet med 5-10 

4rs mellanrum beroende p4 vägens bärighet, trafikens 

mängd och slag samt förslitningen. 

Renh4llning av körbanan 

Vid borstning av körbanan används vägborstar och själv-

sanilande sopningsmaskmner. Som dragare används lastbil 

eller traktor. Om borstningen medför störande danun 

för trafiken eller omgivningen, bör vägytan först vätas. 
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Fig. 26 

Vaglaget bör aviägana lösa stenar fr&n ytbelöggningen 

vid den enskiida vögens anslutning 

Beträffande renh&llning av kör -banan bör noteras, att 

ansvaret för renh&llning av ytbelagt anslutningsomr&de 

av en enskild väg till alimän väg vilar p vägiaget. 

Vägaarkeringar 

Vägmarkeringarna jnlas p4 torr beläggning. Vid behov 

bör underlaget borstas före m&lningen. Underlagets, 

luftens och m4lfärgens temperatur bör vid m4lningen 

vara över 5°C. 

Slybekampningen kan utföras mekaniskt genom skärning 

och röjning eller kemiskt med hjälp av bekämpningsmedel. 

Ur natur- och arbetsskyddssynpunkt ar den mekaniska 

metoden 8tt föredra. 

Röjningsbehovet bedöms vid terränginspektioner. 

Medelintervallen i olika underh4llsklasser vid mekanisk 

slybekämpning anges 1 tabeli 4. 

Tabeil 4. 

Slybekampning (röjning) 

Vägens Slybekämpningens Slybekämpningens 

underh4lls- medelintervall (4r) bredd (m) 

klass 

1 1-2 1-2 

2 1-2 1-2 

3 2-4 1-2 

4 > 	1) 1-2 1) 

1) Vid bestämning av slyröjningsbehovet bör ocks4 syn-

punkter gällande vägkroppens dränering och fortbest4nd 

beaktas. 

Om den mekaniska röjningen ersatts eller kompietteras 

mcd kemisk slybekämpning, ar röjningsintervallen langre 

än vad tabeli 4 anger. 

Arbetsplanering 

4.115 Slybekämpning (röjning) 

Behov av slybekampning 

Vid slybekäinpningen avlägsnas sly 

- fr4n vägens frisiktsomr4den (kurvor och anslutningar), 

- fr4n sidodiken och särskilt fr4n ställen, där slyet 

hindrar vattenavrinningen, 

- fr4n ställen, där slyet förfular landskapet saat 

- fr4n stallen, där slyet förorsakar snödrivor p4 vagen. 

Fig. 27 

Slybekämpningen har försummats 

Vid planer&ng av mekanisk slybekömpning bör speciell 

uppmärksamhet fästas s4val vid tidpunkten för arbetet 

som vld ett effektivt genomförande. 

Vid planering av kemisk slybekänipning bör direktiven 

ang&ende användning av bekämpningsmedel tas 1 betraktan-

dc /8/. 

Tidpunkt för arbetet 

Det är fördelaktigast att utföra mekanisk slybekämpning 

p4 sommaren, d& biaden heit vuxit ut. Nya skott växer 

d4 mycket l4ngsamt ur dc avskurna vaxterna. Aura 

ofördelaktigast är en skärning om hösten, ty p.g.a. 

det stora näringsförr4det i rötterna skjuter växterna 

mycket kraftiga skott följande v&r. 

Utförande av arbetet 

Den mekaniska slybekämpningen utförs mcd lövskära, lie, 

röjningss4g, kraftig sl4ttermaskin eller med en trak-

torburen hydraulisk siykuippare. Om röjningen utförs 

mcd sl4ttermaskin, bör siy och träd mcd tjock stam 

först borttagas mcd lövskära eller röjningssAg. Det 

avskurna slyet bortföres efter röjnigen eller samlas 

i högar för senare bränning, s4 att omgivningen 

bibeh4lls städad. 
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Fig. 28 

Med röjningss4g g4r arbetet behändigt 

Mekanisk slyröjning kan konipietteras med kemisk behand- 

ling av stubbarna. Detta förlanger röjningsintervallet. 

Om slybekämpningen utförs kemiskt f4r endast godkanda 

bekämpningsmedel användas och givna direktiv för använd-

ning av slybekämpningsmedel bör noggrant följas /8/. 

Oin kemisk besprutning bör dessutom meddelas med var-

ningsskyltar längs vägen. 

Slybekämpningen kan läinpligen utföras av väglagen. 

4.116 Sl4tter 

Behov av sl4tter 

Genom sl4tter avlägsnas gräs, torr undervegetation, 

sly och trädplantor 

- fr&n vägens frisiktsomr&den (kurvor och anslutningar), 

d4 de utgör sikthinder, 

- fr4n vagrenar och slänter längs hela vägen saat 

- frAn omr&den, där vagen gransar till skött omgivning. 

Behovet av sl4tter bedöms vid terränginspektioner. 

Tidpunkt för arbetet 

Det räcker i alimänhet nied en sl&tter per sommar. 

Den utföres 1 juni-juli. 

Utförande av arbetet 

Sl4ttern utföres i första hand med inaskin, men ibland 

för hand med lie. För att minimera kostnaderna bör 

slagning med lie begränsas till branta slänter och 

tr4nga omr&den, sam är otillgängliga för maskiner. 

För sl4tter användes en vanhig traktorburen lant-

brukssl&ttermaskin eller traktorburen hydraulisk sly-

klippare. 

Fig. 29 

Slagna vägrenar förbättrar vägomgivningen och minskar 

p4 vintern uppkomsten av snödrivor p4 vägen 

Vägkanterna räfsas i allinänhet ej. utan det slagna 

gräset f4r ligga kvar. 

Sl&tter kan lämpligen utforas av vägiagen. 

4.117 Skötsel av vaganordningar och -konstruktioner 

För skötselarbetena i p. 4.117-4.119 har inte uppgjorts 

standarder. Arbetsmangderna och kostnadernia bedöms p4 

basen av terränginspektioner och arbetsmängder och kost-

nader under tidigare 4r. 

Användning och uppsättning av vägmärken 

Enligt 	vägtrafiklagen 	(267/81) 	och 	-förordningen 

(182/82) bör ocks& p4 enskilda vägar förutom p4 sk. 

ägovägar användas vägmärken och vägmarkeringar saat 

avstängningsanordningar. 1 trafikministeriets beslut om 

trafikanordningar (203/82), ges närmare anvisnigar om 

märkenas m&tt och användning. Enligt beslutets 5 § 

f&r vid reglering av trafiken användas endast s&dana 

märken, anordningar och vägmarkeringar, som motsvarar 

de krav väg- och vattenbyggnadsstyrelsen har uppställt 

i fr4ga om färg, konstruktion och storlek. Andra än 

i lagen och förordningen angivna märken f4r ej användas. 

Väginärken, som överensstämmer med tidigare bestämmelser, 

f4r med vissa undantag anvandas högst till utg4ngen 

av 4r 1995 (VTF 182/82, §57). Inofficiella vägmärken 

bör dock borttagas redan före utg4ngen av 4r 1986. 

Väg- och vattenbyggnadsstyrelsen har 1 ett brev gett 

anvisningar om hur vägmärken används p4 enskilda vägar 

med statsbidrag /3/. Utöver dessa anvisningar kan de 

allmärrna anvisningarna för användning av vägmärken pA 

alimänna vägar användas 1 tilläinplig utsträcknig /12/. 

Vägvisninganvisningar för enskilda vägar (vägvisare för 

enskild väg och adressvägvisare) ges 1 väg- och vat-

tenbyggnadsstyrelsens anvisningar ang4ende vägvisning 

av enskiida vägar /9/. 
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Trafikanordning uppsattes av den enskoida vagens vuhd-

lare d.v.s. i ailmänhet vägiagel, sedan denne tdLt 

komniunens samtycke. Detta fr dock inte utan giltig 

orsak förvagras. Polismyndigheterna och vag- och vat-

tenbyggnadsverket avger ut1tanden om märkenas behovlig-

het och placering. Tillstndsmyndigheten för uppsättning 

av vögvisare för enskiida vägar och märken p ailman 

vaga vägomrde är det lokala vag- och vattenbyggnads-

distriktet (VVV:s brev K1-309/20,8.1984). 

För uppsättning ao ruärken, sorn anger vagarbete eller 

menföresbegränsning behövs inte vägmyndighetens 

tillst&nd eller samtycke. Uppsättning av inärken angende 

nenföresbegränsning är betydelsefullt, ty genom begräns-

ningarna kan reparationskostnader inbesparas. Oin den 

enskiida vägens anslutning till ailmän väg förses med 

närke angende väjnings- eller stopplikt, ansvarar den 

alimänna vagens vägh1lare för uppsättning av rnarket. 

Innan viktbegränsningsniärken kan uppsättas vid bro p 

väg med statsbidrag, bör väglaget skriftligen inbegära 

expertut1tande av väg- och vattenbyggnadsdistriktet. 

Även om viktbegränsning p  basen av detta utltande 

införs, vilar ansvaret för brons bärighet och skick 

alltid p vägiaget. 

Inspektörer befuilmäktigade av sjöfartsstyrelsen överva-

kar skicket av de färjor p  enskiida vägar som erh&ller 

statsbidrag (färjor, fartyg, isvägsfärjor). För uppsatt-

ning av märken angende färjornas bärighet bör inspektö-

rens ut1tande införskaffas. 

1 tabeli 5 ges detaljerade anvisningar för uppsättning 

av vägmärken för enskiida vagar med statsbidrag /3/. 

Anvisningarna kan tillämpas ocks& vid användning av 

vagmärken p andra enskilda vägar. 

TabelI 5 

Anvisningar om uppsättning av vägmärken p enskiida vagar med statsbidrag 

Vagmarke Uppsättning Underhail och 
rengoring 

Ut1tance 
ges cv 

T11sev.4 
een ac 

Uenlot 
fattas av 

Overvaknang 
av 
Utlydnad 

Grunder (x) 

Varningsinarken 

Dv 	111-175, 	178-189 Vägiaget Vagiaget Polusen Xoc•o Vaglag 1 alimanhet VTL 515 2, VTF 135, TBT 135 
(Under pig4ende vagarbete (Vtt 1 ) polis 
ei. 	underhAli 	nr 142-146 Den son uttör Den som ottor 
m.fl. 	behöviiga marken) arbetet arhetet bestvrelsen VTt 515 2, VTF 135, TBT 135 
Nr 176-177 Jrnvagarna Järnvagarna Jar-vcgarna " VTL 515 4, VTF 135, TIVT 135 

'larken som anger förkörnrätt L 184/70 
och vajnin8splikt 

Nr 211-212, 	231-232 VVV VVV VVV " VTL 515 2, VTF 145, TBT 15-165 
Nr 221-222 Vägiaget Vglaget Komruveo Vagiaget VTt 515 2, VTE 145, TBT 15165 

Förbuds- och begränsningsmärken 

Nr 311-343, 	348-393 Vägiaget Vägiaget Polisen 'daglaeet VTL 515 2, VTF 15-165, TBT 17-191 
Nr 344-347 (vnktbegränsning) Vaglaget Vägiaget VVV2  bentvreisen LEV 675 

F2bcdnmärken 

Nr 411-425 Vägiaget Vägiaget Polunen Koer.vev Va3iaget VTL 515 2, VTF 17-185, TBT 205 

Anvzsnxngsmärken 

Nr 511-521, 	523-574 Vägiaget Vägiaget Polcsen Konmcve Väglaget " VTL 515 2, VTF 195, TBT 215 
ir 522 (mötesplats) Vglaget Vglaget VVV3  giaget VTL 515 2, VTF 191, TBT 215 

1 ntormat innnmärken 

ir 612-641, 646-751 Vagiaget Vägiaget Koccuneo Vaglaget ' VTt 515 2, VTF 205, TBT 225 
Nr 643-645 (nägvisare for en- 
skild 04g n. adressvagvisare) Vaglaget Vagiaget VV9 Vaglaget VTt 515 2, VTF 205, TBT 225 

fklläggnskyltar 

Nr 811-872 VägUaget Vagiaget Vagleget VTt 515 2, VTF 205, TBT 225 

1. Vd behov utl4tande ne vgenn tekninka detaljer 	 n) 4runder: VTt = Vagtrafiklag (267/81) 
2. Vid behnv utl5tande on begränsnnng av fordnnsvikt eiler aneitryck 	VTF 	Vagtrafikforordnnng (152/82) 
3.For utnarknong ao vageos korbanebredd vid 	notespiatser 	 TBT = Trafikainisteriets beslut ne traVikanordningar (203/62) 
4. For uppsattocvg cv vcgvisare för evskild yö8 eller adress- 	 4 184/70 	Lag on 	vagtrafikens tryggande genom 

vägvcsare kravs thlistind av väg- och vattenhyggnadsdistriktet 	 vägrnärken n 	nssa fail 
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Rengöringen av vögmärken kan länpligei uttöras av väg-

lagen. 

VId uppsattning och placering av vrnurken bor följande 

omständigheter beaktas: 

- vagmarket bör piaceras 1 enhighet med VTL och VTF 

- vägmarkena bör vara vai synhiga 

- vagmarkena placeras 1-!,5 m frn vägens kant 

- väginörkena bör uppresas si, att de motstr belast-
ningen av vind, snö och tjäle 

05-1,5 m 

r ba n a  

Reparation 

Man stravar tiLl att reparera markena i terrangen. 

Följande reparationsarbeten kan utföras pi piatsen 

- förnyande av märke 

- uträtning av märke och stoipe 

- omm1ning märkenas fr&nsida och stoipar 

- snärre reparationer av märkenas refiekterande filmer 

- reparation av monteringsanordningarna. 

Vid pianering av ommining av ganla stolpar bör utbyte 

mot varmförzinkade st1rörssto1par övervagas. S&dana 

bör alltid anvandas vid uppsättning av nya närken. 

Reparation av vägmärken kan lampiigen utföras av väg-

lagen. 

Fig. 30 

Placering av vägmärke p enskild väg (vagren saknas) 

Fig. 31 
	

Fig. 32 

Vägvisare för enskild väg 
	

lnofficielia vägmärken bör avlägsnas 

Rengöring och reparation av vägmärke 

Rengöring 

Vägmärkena rengörs ifail dainin eller annan smuts ninskar 

iäsbarheten eller försvagar ytmaterialets reflexion. 

Märkena tvättas i ailmänhet med 1ngskaftad borste 

och kalit vatten. Vid tvättningen bör tihises, att 

märkets yta inte skadas. 

UnderhMl av racken och kantp1ar 

Underhi1 av räcken och kantp1ar innefattar inspektion 

av deras skick, rengöring, reparation och förnyande. 

Räckenas och kantpilarnas skick granskas minst en ging 

per r i samband med vaginspektionen. 

Stiräcken rengöres i alimänhet bara moni tätorter. 

Räcken av trä bör rengöras genast d plogningsvaliarna 
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smultit p vren, eftersom den sand som samlats p 

räckena binder fukt och befrämjar murknande. Rengöringen 

av kantplar gäller framst de reflekterande piattorna. 

De bör rengöras minst tv gitnger per om viren 

och hösten. 

Stlracken 1 tätorter rengöres maskinelit med tvatt-

anordning monterad p  bil eller traktor eller manuelit 

med borste och vatten. Räcken av trä rengöres i aliman-

het manuelit med borste. De refiekterande piattorna 

p kantplar tvöttas med mjuk borste och vatten otan 

att skada filmen. 

Räcken och kantpMar, sos vid olyckor, plogning eller 

p& annat sätt skadats, repareras eller förnyas s 

fort som möjligt. 

Underh&llet av träräcken och kantplar kan lämpiigen 

utföras av vägiagen. Reparation och förnyaride av stl-

räcken kräver ibland specialverktyg. Väglagen kan d 

bli tvungna att vända sig till företagare i branschen 

eller till kommunen. 

4.118 Granskning och skötsel av broar 

Granskningar 

Man strävar genom brogranskningar till att upptäcka 

broskador 1 s& god tid, att underhlls- och reparations-

arbetena kan utföras p bästa möjliga sätt med hänsyn 

till sväl trafiksäkerhet sos ekonomi. 

Väg- och vattenbyggnadsverkets vägmästare eller biträ-

dande vägmästare utför granskningen av broar p  enskiida 

vägar med statsbidrag. Granskningen gores minst en 

gng per r ± samband med väginspektionen. Kommunens 

vägmästare granskar i ailmänhet broar p enskilda vägar 

mcd kommunait bidrag. Utöver namnda expertgransknlngar 

bör vagiaget självt sörja för kontinuerlig observstion 

si att nga överraskande skador kan uppst. sista 

hand ar vägiaget ansvarigt för broarnas skick. 

Vid brogranskningarna fästs i första hand uppmärksamhet 

vjd skador som äventyrar trafiksäkerheten. Dessutom 

bör uppmärksamhet fästas vid bl.a följande tekniska 

detaljer: 

- skador i körbanans slitlager saat dess renhet 

- dräneringsanläggningarnas funkt±on och renhet 

- lagrenas skick och funktion 

- stödenas rörelse 

- anfrätta och spruckna betongkonstruktioner 

- beträffande stlbetongbroar genomträngning av fukt 

genom brolocket, vilket tyder p 	isoleringsskador 

- fogarna i stenvalv, stensättningar och kantstenar 

samt stenförskjutningar  

- skador i träbroars konstruktioner och bultfästningar 

- skador i och renheten av koner, framslanter, bankar, 

fundament och andra broplatskonstruktioner 

- skador i vagmärken, belysningsanordningar och andra 

specialkonstruktioner. 

Smärre fel och brister bör 1 mn av möjl±ghet &tgärdas 

genast. Orsaken till svrare skador bör utredas före 

reparation. MMsattningen är förutom att reparera skadan 

ocks att bortskaffa orsaken, s& att skadan inte för-

nyas. Om bron är 1 s dligt skick, att underhlls&tgär-

der inte anses hjälpa, görs en grundförbättring eller 

upprustning av bron. 

Skötsel 

Genom renhllning förebyggs uppkomsten av dc skodor 

som förorsakas av vatten och olika orenheter, sos 

samlas p eller tränger in i konstruktionerna. Dessutoa 

är det viktigt stt brons olika delar kan röra sig 

p pianerat sätt. Brons omgivning bör skötas s& stt 

de landskapsmässiga värdena upprätth&lls. 

Det ar vlktigt att rengöra bron genast efter det 

att snön och isen p& brolocket smultit. Rengöringen 

best&r framst i avlägsnande av sand frn brolocket 

och ibland ocks frn lagren, s stt inte deras funktion 

förhindras. Lagren bör ocks& smörjas. 

FrIn sm brolock avlägsnas sanden med borste och spade. 

Om det p& grusvägar finns broar med stlbetonglock 

och kalc±umklorid används för dammbindning. bör broloc-

ken tvättas omsorgsfullt minst tv& gnger per &r, 

ty kalciumkloriden fräter p& betongen. Onskvärt vore, 

att vägen kunde belaggas med oljegrus p& en sträcka 

om 50 m frn bron k bda hllen. 

Andra kgärder ± anslutning till brons skötsel är 

rengöring av dräneringsanläggningarna s att de fungerar 

otan störningar saat reparat±onsmlning av st&lräcken 

och balkar. Omm&lning är dock en form av upprustning. 

4.119 Reparation av smärre tjälskador 

Typiska reparationer av smärre tjälskador är utjämning 

av tjällyftningar. 

V±d utjäaning av grusvägar används krossgrus, krossmorän 

eller naturgrus. Materialet utbredes ± allmänhet med 

spade fr&n traktor- eller lastbii.sflak. Om skadorna 

är omfattande, utbreds materialet fr&n traktor eller 

lastbil och utjämnas med sladd eller vaghyvel. 
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Fig. 34 

Plogkäppar är oundgängliga vid plogning 

En läaplig arbetsenhet utgör en traktor med lAg släpvagn 

(käpparna p4 fiaket) och 1-2 man mcd järnspett. 

Traktorn bör vara försedd med takblinker, som varnar 

för vagarbete, eftersom utsattningen kan vara överras-

kande ur trafikens synpunkt. 

Kapparna kari alternativt läggas ut langs vägen p4 

förhand, varefter de uppsattes till fots. P4 korta 

vägar kan käpparna tiuiverkas och uppsättas i den 

takt dc behövs. 1 s4 fail behövs inga naskiner vid 

uppsattningen. 

Plogkäpparna bör granskas och vid behov kompietteras 

p4 v4rvintern. Käpparna piockas bort p4 v4ren. 

Utsättningen av plogkäppar kan lämpiigen utföras av 

vagiaget eller av den, som ijtför plognirigen. 

Fig. 33 

Sv4ra tjälskador bör repareras s4 fort som möjligt 

Tjalskador p4 oljegrusvögar repareras 1 allmänhet ma-

nuelit med oljegrus. Oni ytbeläggningen har skadats, 

sker reparationen p4 samma sätt som vid lappning av 

oljegrus (se p. 4.114). Tjällyftningar utjämnas ej, 

ifail det inte är absolut nödvändigt, ty vägytari utjäm-

nar sig d4 tjalen smälter, varvid den tillförda massan 

4ter m4ste avlägsnas. P4 vägar mcd grusytbehandling 

repareras tjälskador med oljegrus eller med kross och 

den emulsion, som använts vid ytbehandlingen (se p. 

4.114). 

Trafikanterria bör vid behov varnas för tjalskador med 

vägmärken. 

4.12 	Vinterskötsel 

4.121 Utsättning av plogkäppar 

4.122 Piogaing 

Behov av plogkäppar 

Plogkäppar behövs p4 alla vägar som piogas. Antalet 

plogkäppar beror av vägens krokighet och antalet 

speciella punkter, som skall utmärkas. 

Tidpunkt för arbetet 

Plogkäpparna utsättes p4 hösten efter det att vägen 

satts 1 vinterskick genom hyvling eller sladdning, 

dock innan vagytan fryser. 

tjtförande av arbetet 

Som plogkappar används i allaanhet björk-, gran- eller 

videkäppar. P4 raksträckor uppsätts käpparna med 50 

m:s mellanrum, 1 tvära kurvor ännu tätare. Speciella 

punkter, som utmärks mcd käppar, är bl.a mötesplatser 

(en käpp 1 varje hörn), anslutningar, trummor (tv4 

käppar), räcken och stenar vid vägkanten. Utsättningen 

utförs s&, att det innanför kapparna inte finns kantval-

lar eller jordstenar, som kan skada plogen. Kapparna 

lutas n&got ut4t och fram4t. 

llehov av plogning 

Väderleksforh4]landena, vagens geografska lage och be-

nagenhet till igendrivning samt underh4llsklassen inver-

kar p4 plogningsbehovet. Medelplogningsbehovet under 

4ret anges i plogningsstandarderna för enskiida vagar 

(tabeil 6). Staridardens variationsintervali beskriver 

framst vägarnas olika benagenhet till igendrivning. 

Tabeli 6 

Antal plogningar (ggr/4r) 

Vägens Antal pJogningar 

underh4lls- linderh4lls- Underh4lls- Underh4lls- 

klass omr4de A omr4de B omr4de C 

1 25-35 30-40 40-50 

2 20-30 25-35 35-45 

3 10-25 15-30 20-40 

4 10_25 1 ) 15_30 1 ) 2O_4OU 

1 Vagen behöver ej p1ogas, om det vid vägen/-

vägavsnittet ej finns fast bosättning 
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Arbetsplaneririg 

Vid planering av plogning bör man fasta uppmärksamhet 

vid naturliga plogningsrutter och ekonomisk arbetstek-

nik. Plogningen bör koncentreras, för att möjliggöra 

anskaffning av battre utrustning och högre effektivitet. 

Det ör oftast fördelaktigast att utföra plogningen 

med lokal privat utrustning, eftersom arbetet d4 kan 

utföras vid rätt tidpunkt och otan onödiga förflytt-

ningskostnader. 

Tidpunkt för arbetet 

En enskild vbg piogas 

- i huvudsak efter snöfall eller snöyra 

- under snöfall eller snöyra beroende p4 vögens betydel-

se. 

Vägar i underh4llsklass 3 och 4 piogas under snöfall 

eller snöyra endast i det fail, att trafiken annars 

skulle förhindras. 

En enskild väg kan lämnas oplogad efter mindre snöfall 

eller snöyra beroende p4 vägens betydelse och förvantat 

vöder. 

Utforande av arbetet 

Vid plogning användes 

lastbil (ibland traktor) och snöplog 

- lantbrukstraktor och snöslunga 

- traktorfrontlastare vid drivor och rengöring av an-

slutningar. 

Före plogningen bör säkerställas att varningsanord-

ningarna (1 synnerhet takblinkern) är i vederbörligt 

skick, ty den omkringyrande snön minskar i synnerhet 

vid slungning s4väl traktorns synlighet som sikten 

frin traktorn. 

Plogning ned bi]. lampar sig bast for högklassiga enskil-

da vägar, ddr plogningshastigheten kan h4llas relativt 

hög. Under snöfall eller snöyra piogas vägen en g4ng 

s&lunda, att plogningshastigheten kan h&llas s4 hög 

som möjligt. Mötespiatser och kanter piogas noggrant 

först d4 snöfallet upphört. 

Snöslungning lämpar sig bättre än bilplogning för smala, 

krokiga vägar saat p4 edgar i snörika trakter, som 

lätt drivar igen. P4 edgar med en bredd av 3,5 - 

4.5 m är en slungning fram och tilibaka nog (arbetsbred-

den 1 alimänhet 1,8 - 2,5 m). Mötespiatserna kröver 

fiere slungningar. 

Fig. 35 

Plogning med bil lämpar sig bäst för högklassiga enskil-

da edgar 

En öppen siunga, som kan köras 4t b4da h4llen, är 

effektiv ocks4 vid genomtrangning av drivor. Med en 

tung siunga 1 gott skick kan i eisa m4n ocks4 packad 

men icke isad snö skäras. Slungning är dyrare an 

plogning med bil. 

Vid plogning bör man undvika att skada väganordningar. 

Dessutom bör man undvika att pioga utanför vagkanten, 

ävenom maskinens arbetsbredd skulle göra det möjligt. 

Under snorikn vinirar kan vallarna bii s4 höga. att 

dc m4ste skaras ned. P4 v4ren d4 snön börjat smalta, 

bor de tata vallarna genast skaras ned. 1 annat [ali 

smölter den isiga snön och tjölen l4ngsamt vid vägkanten 

och fördröjer vägeris torkning. Vallarna kan skaras 

ned med 

- väghyvelns hydrauliska schaktblad 

- vallavskarare som monterats p4 väghyvel 

- vallavskärare som monterats p4 bil. 

Fig. 36 

Slungning lämpar sig väl för snöröjning p4 smala och 

krokiga vägar 
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Vid behov kan ett tandat bett fästas vid siungan 

ocks vid normal snöröjning (vid köidsnö), varvid beho-

vei av vinterhyvling av svagt trafikerade vagar biir 

obetydi igt. 

Plogning kan vai uti oras mcd pr vai ut rust ei n. 	mmmii- 

nens utrustning kan i vissa lali utnyttjas dö det 

göller bilplogning. 

4.123 Vinterhyvling 

Behov av vinterhyvling 

Med hjälp av vinterhyvling avlagsnas svra ojämnheter 

i den packade snön (spr, vallar och sk. tvattbräde) 

och nedskäres ett för tjockt lager av packad sno, 

s 0tt trafiken inte p v&ren förhindras av den uppmju-

kade packsnön. Hyvling förbättrar ocks trafiksäkerhe-

ten. Körspr kan hyvias bort, ifali vägen varit slät 

innan den frmjsit. 

Medeibehovet av vinterhyvling anges i underhöllsstandar-

derna (tabelI 7). 

Tahot! 7 

Antal hyviingar (ggr/r) 

Vägens underhllsk1ass Antal hyviingar 

1 0-3 

2 0-2 

3 0-1 

4 0-1 

Arbetsplanering 

Vinterhyvling bör i likhet med sommarhyvling pianeras 

s, 0tt hyvelns förflyttningskostnader biir s iga 

som möjiigt (se p. 4.111). 

Tidpunkt för arbetet 

Tidpunkten för viriterhyvling bestäms av trafiksäkerhets-

synpunkter och väderleksförhllandena. Om spren 1 snön 

är s djupa, 0tt trafiksäkerheten äventyras, bör den 

packade snön utjämnas genom hyvling. Det lönar sig 

1 alimnänhet inte att utföra hyvling vid töväder, ty 

den nya ytan slits snabbt och nyttan av hyviingen 

gr förlorad. Den packade snön avlägsnas p 	v&ren 

d 	vädret biivit varmare för undvikande mv sörja pA 

vägen. 

Utförande av arbetet 

Vinterhyvling utförs vanligen med väghyvel eller med 

p lantbrukstraktor monterad hydrauliskt regierbar hy-

vei. Utjämning av packad snö kan ocks göras med 

tung sladd eller med siunga, vid vilken ett tandat 

bett fästes. Med sladd eller siunga kan dock endast 

ett ngra cm tjockt snölager skäras per gng. 

Tig. 37 

Vinterhyvling förbättrar vägens framkomlighet 

En enskild väg hyvias en gng fram och tilibaka. 

Hyvelns arbetsbredd (3,0 - 3,8 m) möjliggör hyvling av 

mötesplatser utan att backa. Viö hyvling bör tiilses 

att det inte 1 skarven mellan hyviingarna uppkommer 

sAdan nivAskillnad eller As, som kan äventyra trafiken. 

Den borthyviade snön biidar ofta en sträng längs vagkan-

tee. Denna bör piogas bort innan den fryser. 

Hyviingen kan utfäras av en yrkeskunnig privatföretagare 

eller av kommunen. 

4.124 Sandning 

Behov av sandning 

PA enskiida vagar sandas i ailmänhet bara ansiutningar 

och branta backar. Behovet varierar frAn Ar till Ar 

1 hög grad pA oliko vägar. De fiesta vägar sandas 

inte alis. Medeibehovet av sandning anges 1 underhAlis-

standarderna (tabeli 8). 

Tabeil 8 

Materialmängd per sandningsgAng 

Vägens under- Sandmängd Antal 

hAlisklass (m3/km) sandningar 

0,5 1-5 

2 0,5 0-2 

3 0,5 0-2 

4 - - 

I'drutom sind kmui ocksi3 [lut kroas (t .ex 0 - 6 mm) 

amivamidas mot ha 1 ka. 

Aniira metoder för halkbekamnpning kominer i frAga bara 

i undantagsfall. 
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Arbetsplanering 	 tjocklek och kvalitet, rärinor och farleder samt ned- 

och uppkörningsstäilen kartiaggas. 
En tillräcklig mängd torr sand reserveras för de piat-

ser, ddr sandning kan bli aktueil. 

Tidpunkt för arbetet 

Sanden utbredes p& vagen, d& vagytan biir hal p.g.a. 

stigande temperatur elier d den biivit hal som följd 

av inbromsning och acceleration. 

Utförande av arbetet 

Backar och ansiutningar sandas ldmpiigen med spade. 

Sanden bör d lagras p& den plats, ddr den kommer 

att behövas. Ett ldmpligt lager utgörs av en lda, 

sos h&iler sanden torr. För att hindra att sanden 

fryser bör den biandas med salt. 

Maskineil sandning med hjälp av spridare anvdnds mycket 

sparsamt och vanligen. bara ndra tdtorter, ddr det 

finns lömplig utrustning att tillg4. 

Sandningen kan lämpiigen utföras av vdglagen. Samverkan 

mellan olika vaglag staller sig sv&rt, ty p.g.a. sand-

ningens sporadiska natur och de f sandningsstdllena 

lönar det sig vanhigen inte att skaffa specialutrust-

ning. 

4.125 Underh11 av vinter- och isvagar 

Vinter- och isvägarnas ande! av det enskiida vagruitet 

är rdtt liten. Isvagarna är dock av stor betydelse 

för trafikförbindelserna i skärgrdsomr4dena. 

Grunden för en vintervag, som byggs p land, röjes, 

formas och fryses. Vägen förses ocks4 med behöviiga 

vagmärken. 

Förutom snöröjning och utjämningsarbeten ingr 1 byggan-

de och underhli av isvägar för motorfordonstrafik 

följande uppgifter: 

- vai och utprickning av rutt 

- mätning och förstärkning av isens bärighet 

- uppsättning av vägmarken 

- reparation av sprickor och rannor, som förorsakats 

av trafik eller väderleksförhllanden 

- idrifttagning och underh&i1 av broar och färjor 

över rannor 

- kontinuerlig kontroii. 

Ngra standarder för underhMl av vinter- och isvägar 

har inte uppgjorts. Arbetsmängder och kostnader bedöms 

viö terränginspektioner samt p basen av arbetsmdngder 

och kostnader under tidigare &r. 

Vai av rutt 

Isväg bör förläggas p&  sdan piats, ddr isen är som 

starkast. Vid vai av plats bör strömstöilen, isens 

Over 2 km lnga isvägar görs i alimänhet med en körbana 

vars bredd ar 6 7 m. P fjärdar görs dock alltid 

tv körbanor för att utjämna beiastningen och underlatta 

öppenh1lningen. 

P 	strömstallen eiler stälien ddr vattenstndets väx- 

lingar eiler snösmäitning ofta medför, att vatten stiger 

upp p isen, strävar man till stt hlia isvagarna 

fria fr&n snö p& en bredd om 45 m. För vardera rikt-

ningen görs varsin körbana, vilka p4 isen bör ligga 

minst 30 m fr&n varandra. Körbanans bredd är minst 

5 m. 

D isvagen inte ligger vid strömställe, görs tv& skilda 

körbanor 40 m frn varandra. Körbanornas bredd är 

minst 5 m. 

Isvägars bärighet 

Bärighetskravet p isvag bestäms bi.a av vägens trafik-

massiga betydeise och tiilgängliga omvägar för den 

tunga trafiken. D& isens tjocklek är minst 20 cm, 

kan trafikering ske med personbil. Trafikering med 

buss av normai storiek kan tilitas, d4 isvägens bärig-

het är 12 ton. Om det inte finns ngon omvag för 

den tunga trafiken, bör man sträva till att uppn 

en bärighet om 17 ton p  isvägen. 

Största tiiitna belastning p& isvag 

Väg- och vattenbyggnadsstyrelsen har med sitt brev 

or Tr 360/9.2.1952 fastställt de största ti1l4tna for- 

donsvikterna samt axel- och boggitrycken p 	isvägar. 

Värdena har erhl1its p 	basen av beräkningar och 

erfarenheter. Om isen helt igenom bestr av kärnis, 

erh4lls den största tili&tna belastningen direkt ur 

tabeli. 

Tabeli 9 

De atörsta til1tna fordonsvikterna saat axel- och 

boggitrycken p4 is 

Isens 

effektiva 

tjocklek 

cm 

St. 	tilitna 

ford.vikt 

mk1. släpv. 

t 

Största 

tilikna 

axeltryck 

t 

Största 

till4tna 

boggitryck 

t 

15 hast + lastad - - 

siäde 

20 2,0 1,5 - 

25 3,0 2,0 - 

30 4,5 3,0 3,0 

40 7,0 5,0 5,0 

50 12,0 7,0 8,0 

60 17,0 9,0 11,0 

70 23,0 11,0 15,0 

80 31,0 14,0 20,0 

90 39,0 17,0 26,0 

100 46,0 20,0 32,0 
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i'orlltum krnis ierekommvr ,cksi sk. svmis, SOifi tippkom-

Der dö valten, som stigit. ei ler pumpats upp p isen 

biandar sig mcd snön och Iryser. Nar isen bestr 

av kärnis och av vid den fastfrusen svamis, erh1les 

isens effektiva tjocklek s, att till kärnisens tjocklek 

adderas hälften av svämisens tjocklek. Av svämisens 

tjocklek kan dock högst en tjocklek likamed kärnisens 

tjocklek beaktas. 

Om käj- njsen och svämisen inte är fastfrusna i varandra 

eller om svamisen är ijus (snöig), f&r svamisen inte 

alis beaktas. 

Mätning av isens tiockiek 

Isens tjocklek utrönes genom mätning. Over mätningarna 

föres protokoli. 

För mätningarria uppgörs en karta. P kartan utmarks 

förutom mätningspunkterna ocks bl.a strömningsrikt-

ningen. Mäthlens inbördes avst&nd är 25 - 50 m. 

Pzi piatser, dar isens tjocklek varierar mycket, kan 

mäthMen ligga annu tätare. Isens tjocklek mätes minst 

en gng 1 veckan under frysningsperioden och t.ex 

var tredje dag d istäcket börjar smälta. 

Isförstarkning och snöröining 

Isen förstärks genom begjutning ited vatten som fr 

frysa. Detta lyckas bast d isen är snöfri, ty redan 

ett snötäcke p ngra cm gör att frysningen tillgr 

avsevart lngsammare. Snön förintas genom att borra 

hi1 ± isen, varvid snön biir fuktig eller genom att 

beroende p snöförhl1andena och isens bärighet packa 

snölagret med inotorkälke eller traktor. 

Det lönar sig inte att vattenbegjuta kiar och snöfri 

is. som är tunnare än 15 cm, ty begjutningen gör 

stt isen fryser lngsammare vid den undre ytan. 

P snöfri och ruer än 15 cm tjock is uppumpas ett 

vattenskikt p& 2 - 5 cm t gngen. För pumpningen 

används centrifugalpumpar eller traktordrivna bevatt-

ningspumpar. 

Snöröjning med plog eller siunga kan pbörjas först 

d isen är minst 25 cm tjock. 

Begränsning av belastning och hastighet 

Isvag fr inte öppnas för trafik, innan isens effektiva 

tjocklek inom ett tillräckligt vidsträckt omr&de är 

minst 20 - 25 cm. 

D& isvägs största till&tna fordonsvikt och axeltryck 

anges med vagrnarken, är det inte skal att ange högre 

ti1lten belastning än den som 1 tabeil 9 anges för 

kärnis av 60 cm:s tjocklek. Betastnirigen p  1nga 

isvägar med en körbana begränsas s5, att den största 

tilltna fordonsvikten ar hälften av värdena 1 tabeil 

9. 

Ett fordon i rörelse kan förorsaka en vgröre1se, 

som försvagar isen. Därför begränsas körhastigheten 

p isvägar till 30 - 50 km/h. Begränsningen kan gälla 

bara bussar och lastbilar. 

Sprickor, rannor och farleder 

De fiesta olyckor p& isvagar beror pl sprickor. Sprickor 

repareras en och en genom frysning eller genom att 

vattenbegjuta och frysa isvägen i hela dess bredd. 

Rännor, som inte kan frysas, överbygges med broar. 

För fotgängartrafik används g&ngbroar. 

en farled korsar isväg leds isvägens trafik över 

farleden med hjälp av en isvägsfärja. En isvägsfärja 

är 3,0 - 3,5 m bred och cirka 8 m lng och byggd 

av st1. Mmd isvagsfärja kan p en gng transporteras 

t.ex en traktor med släpvagn eller tv sm personbilar. 

En isvägsfärja drives mmd vinschar och stMvajrar. 

D ett fartyg passerar färjplatsen, mste vajern lösgö-

ras och dras upp p isen. 

Vid arbete p isväg bör flytvästar eller motsvarande 

användas d arbetet sker invid öppet vatten eller 

om isen är svag. Dessa f&r inte försvra arbetet 

och de bör förses med lätt tkomliga ispikar, Isvägsfär-

Jan bör dessutom utrustas med bt och behövlig mängd 

livraddningsbojar. 

Med vägmärken i isvägens bda ändar meddelas om ränna, 

dess avst&nd frn stranden samt trafikeringstider för 

isvägsfärja. Dessutom anges med vägmärken t.ex mötem-

piatser, körhastighet, minsta tilltna avstnd mellan 

fordon, färjans bärighet och piatsen för isvägsfärjan. 

. 

5- 

Fig. 38 

Trafikering p isvag 
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Färjplats utmärkes for fartygstrafiken med stora tavlor 

med texten "Fiinska farten. Isvagsfärja". Dessutoin an-

vänds larnpor med grönt sken. 

noin att öka antalet band kan plast- eller pappersskär-. 

isarnas höjd vid behov ökas. Plast- och pappersbanden 

avlägsnas p vren. 

4.126 Ovrig vinterskötsel 

Övrig vinterskötsel är 

- reparation och rengöring av väginär: 

- byggande och underh&11 av snäskärrr 

- nedskärning av snövallar i anslur-.rr 

- oppning av trummor 

oprrning av diken ti Itoppta ov is och 

For dessa oko elrn har rno stondo rder uppglorts. 

Arbetsmangder och kostnader bedöms vid terränginspek-

tioner och p  basen av arbetsmängder och kostnader 

under tidigare r. 

Reparation och rengöring av vagniärken 

P 	vintern repareras vägmärken, som skadats vid un- 

derh11sarbete eller av annan orsak. Om en stolpe 

mste fornyas p& vintern, uppreses vägmarket vanhigen 

tiUfalligt. Märket uppsätts slutgiltigt p vren, d 

tjälen gtt ur jorden. 

Vagmärkena mste ibland rengöras frn snö och is. 

1 alimänhet är en rengöring frn snö tillracklig. 

Den snö sos fastnat p märket borstas bort eller 

torkas av. Märke fr inte rengöras genom slag eller 

skrapning, ty markets m1ade eller plastbelagda yta 

skadas lätt. 

Vinterskötsel av vägmärken kan lämpiigen utföras av 

vaglagen. 

Snöskärmar 

Snöskärmar behövs p öppna omrden eller andi -a blsiga 

piatser, ddr plogningsbehovet utan skärmar skulle bii 

större än normait. 

Snöskärmarna kan antingen vara fasta eller s&dana, 

sos monteras till vintern. Fasta snöskärmar anvands 

p piatser, dar de inte p sommaren förorsakar olägenhe-

ter eller förfular landskapet. 

Sos fasta snöskärmar används staket av tra. Som snöskär-

mar, sos uppsätts till vintern, används staketelement 

av trä samt plast- eller pappersskärniar. 1 vissa fali 

kan plast- och pappersskarmarnas stolpar lämnas kvar 

över sommaren. 

Staketelement av trä är hllbara, sen besvärliga att 

hantera och förvara. De är ocks dyrare an plast.-

och pappersskärmar. Plast- och pappersskärmar är lätta 

och kan snabbt uppsättas. De gr dock lättare sönder, 

an snöskärsar av tra. H1lfastheten ökar genom 05-

sorgsfull fastsättning och tillräcklig stolptäthet. Ge- 

Fig. 39 

Snöskärmar av plast 

Den täckta ytan bör utgöra 40 - 50 Z av skarinens 

hela yta. Snoskärmen uppsatts p  ett avstnd frii 

vagen, som ar 15 - 20 ggr skarmens höjd. Arbetet 

kan lämpiigen utföras av vagiagen. 

Användningen av snöskarmar har betydligt minskat 1 

och med 8tt snörojningsutrustningen har utvecklats. 

Nedskärning av snövallar i anslutning 

Snövallar i anslutningar nedskäres, om de begränsar 

den behövliga sikten. En traktor med frontlastare ar 

lämplig vid arbetet. Arbetet kan utföras med lokal 

privat utrustning. 

Oppning av trummor 

Till vinterunderhll hör följande trumarbeten 

- skyddande mot frysning och 

- öppnande av igenfrusna trurnmor. 

Trummor med mycket litet eller kraftigt varierande 

vinterflöde fryser lätt. Om flödet varierar, rinner 

vatten tidvis ovanp isen och fryser. Vid litet fiöde 

minskar h1et under isen och kan helt täppas till. 

Om täckdjupet är litet, ökar trunanans benägerihet att 

frysa. 

Frysningsbenägna trulninor kan skyddas genom att täcka 

över ändarna med granris, varvid de i sasverkan med 

snön fungerar sos värmeisolering. 

Öppnandet av en frusen trumma kan underlättas genom 

att p hösten lägga ett plast- eller järnrör rned 

tilltäppta ändar i den frysningsbenägna truminan. Plast-

rörets andar kun bojas upp, sii 8tt de inte fryser 

in 1 Isen. Trumman öppnas genom 8tt fylln roret med 
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hett vatien, varvid röret lossar frin isen och kan 

dragas ut. Det strömmande vattnet förstorar sedan h4let. 

Oin röret tas bort vid stark köld, kan trumnian terigen 

tappas till. 

1 en dubbeltrumma kan den ena trumman p&  hösten stangas 

med en skiva elier inotsvarande av lämplig storiek. 

Fogen mellan skiva och trumma bör vara vattentät. 

P4 v4ren borttages skivan och vattnet f4r rinna genom 

trumman. 

De effektivaste sättet att öppna en igenfrusen trumma 

är att smälta ett h41 ned 4nga. H4let förstoras sedan 

av det rinnande vattnet och trumman öppnas helt och 

h&llet. För arbetet behövs en särskild 4nggenerator. 

•_- ___ - 	-. -i
-. 	—- 

Genom grusning ersätts det material som förslitits 

fr4n slitlagret och försvunnit som damin, vandrat ner 

i dikena eller trängt in 1 vägkroppen. 

Den mängd krossgrus, naturgrus eller moränkross sos 

i medeltal behövs vld ist&ndsättning erh4lles ur stan-

darderna 1 tabell 10. Grusmängden korrigeras 1 förh&l-

lande till vägklassen och förh4llandena p4 basen av 

vägbredd och undergrundens art. Korrigeringsfaktorerna 

erh4lles ur tabellerna 11 och 12. 

Tabeil 10 

Grusmangder/4r 

Vägens 

underh4llsklass 

Slitlagerniaterial (m 3 /km) 

Krossgrus t) 	 Naturgrus 

1 23 34 

2 20 30 

3 17 25 

4 5-13 5-l9 

4.21 	Grusning 

Behov av grusning 

1 l(rossgruset kan ersättas med morankross 

2 )Värden nara ei. vid den undre gränsen tillampas 

pA vägavsnitt, som saknar fast bosättning 

Fig. 40 

Oppning av frusen trumma med 4nga 

Oppnande av trummor med 4nga kraver specialutrustning 

och vägiagen överl4ter därför ofta arbetet &t en privat 

företagare eller kommunen. Ovriga vinterunderh4llsarbe-

teri ang&ende trummor kan väl utföras av vägiagen. 

Oppning av diken tilltäppta av is och snö 

Av snö och is tilltappta diken öppnas ifali smaltvattnet 

annars skulle rinna över eller längs vägen. 

Diken m4ste ofta öppnas p4 ställen som lätt drivar 

igen eller ddr dikets längslutning är mycket liten. 

1 siuttande terräng kan vatten, som rinner mot vägen, 

orsaka kravis 1 dikena, som därvid m4ste öppnas. 

Vid öppning av utfallsdiken, som tilltäppts av snö, 

är grävning med spade ofta den enda metoden. Oppning 

av sidodiken kan däremot utföras med traktorgrävmaskin 

eller frontlastare. Arbetet kan väl utföras av väglagen. 

4.2 IstndsttnIng 

Med ist4ndsättning först&s 4tgärder, som 4terstälier 

slitna och skadade vagkonstruktioner och -anordningar 

i ursprungligt skick. 

Tabeli 11 

Korrigeringsfaktor för vägbredd 

Vägens bredd (m) Faktor 

<4 0,9 

4-4,5 1,0 

> 4,5 1,1 

Tabeli 12 

Korrigeringsfaktor för undergrunden 

Undergrundens art Faktor d2 

Byggd väg: - 

- frostpassiv 0,6 - 0,8 

- frostaktiv 1,0 - 	1,2 

Obyggd väg: 

- frostpassiv 0,8 - 1,0 

- frostaktiv 1,2 - 1,6 

Ex. p4 tabellernas användning: Byggd n4got frostaktiv 

väg bredare än 4,5 m, underh&llsklass 2. Behövlig 

mängd naturgrus erh&lles ur tabellerna ii och 12 enligt 

följande: d 1  x d 2  x m3/km 
3 	3 1,1 x 1,0x30m/km33m/km 
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1 )Används i första hand som material för grussiitiager 

2 )Kan användas som material för grussiitiager endast i underh&llsklass 4 

1I 	 .fiII 	 1zl'J- 	t1L1i 

..., 

• 

... 

u'.iuuuui•uu aa• •• •iinn _uuuuuiu• fII• • IH•UI•IdI•• uiuu• uu•••u 
uIfllIIIrnIH!i•ulI•••• !'!!!"!"!!t'•• "! • . . 

1.1,1. 111.1 

Fig. 41 

Normativt kornstorleksomr&de för krossgrus och morän-

kross för grussiitiager 

Grusningsmaterial 

Vid grusriingen används krossgrus, naturgrus eller mo-

ränkross. Kvalitetsfordringarna p krossgrus och morän-

kross framg&r ur fig. 41. Naturgrus, som anvands för 

grusning, m&ste siktas. Naturgrusets kvalitet motsvarar 

inte krossgrusets, ty det uppfyller inte graderingskra-

ven för siitiager av grus. Av kostnadsskäl är det 

dock motiverat att anvanda naturgrus. Naturgrusets bind-

ning kan förbattras genom inblandning av bindjord. 

Arbetsplanering 

Grusningsplanerna uppgörs väglagsvis. Om naturgrus inte 

finns att tillg eller om vägiaget har svrigheter 

med grusanskaffningen, är det fördelaktigast om t.ex 

kommunen centralt sköter grusanskaffningen. 

Tidpunkt för arbetet 

Crusningen kan indelas i höst-, v&r- och kompiette-

ringsgrusning. 

Den egentiiga grusningen görs av följande skäl p 

hösten 

- p hösten ar vägytan fuktig och gruset faster 

bra vid slitlagret 

- genom höstgrusningen biir leriga och mjuka vägar 

torrare och bärkraftigare 

- höstgrusningen unde'rlättar halkbekampningen 

- vinterplogningen underlättas 

- ytmenförets verkningar pA v&ren biir mindre. 

Vid höstgrusningen används ca. 90 Z av den grusmangd 

som mängdstandarderna föreskriver. 

Vid vrgrusningen tillförs grus till sdana stallen 

som p.g.a. ytmenföre mjuknat och darmed försv&rar trafi-

ken. 

Kompletteringsgrusning utförs p 	ställen, där siitaget 

varit större än normait (backar och stallen med dlig 

bärighet). 

(Jtförande ov arbetet 

Cruset körs till piatsen mcd lastbil eller p 	kortare 

sträckor ocksA mcd traktor. Gruset sprids i alimänhet 

direkt fr4n lastbilen eller traktorn. Ibland sker sprid-

ningen med sladd eller väghyvel. 

Efter grusningen granskas arbetsresultatet. Samtidigt 

borttages varningsmärkena för arbetet. 

Vägiagen kan själva utföra de mindre omfattande v4r-

och kompletteringsgrusningarna. Däremot är det ofta 

fördelaktigast att lta en företagare utföra höstgrus-

ningen. 

Fig. 42 Spridning av grus med lastbil 
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4.22 	Ist4ndsättning mv diken 	 Arbetsmetoden vljs p& basen av jordmn, dikets typ 

och storiek samt grävningsmassornas mangd. Vid ist4nd-

sattning mv sidodiken bör tiilses, 8tt siänterna inte 

Behov av ist&ndaättnin 
	 biir för branta. 

Avsikten med ist&ndsattning av öppna diken är att 

- garantera, att dikena kan fylla sin dräneringsfunktion 

- rensa tilltäppningar 

- öka dikenas längslutning 

Öppna diken tilltäpps lätt av bl.a följande orsaker: 

- stenmaterial, som hamnat 1 diket 

- uppslamning 

- växtlighet 

- rasering 

- jordfasta stenar, sos lyfts av tjälen 

Omfattningen av och kostnaderna för istndsattning av 

diken bedöms vid &rliga terranginspektioner och p 

basen mv arbetsmangder och kostnader under tidigare 

ar. 

Dikenas istndsättningsinterval1 beror bl.a av markens 

beskaffenhet och längslutningsförh&llandena. Medelinter-

vallen för istndsättning av diken i 011km underhAlis-

klasser anges i tabeil 13. 

Tabeli 13 

Medelintervali för ist&ndsättning av diken 

Vigens tinderh1lsk1as.s Dikninasintervall (r) 

8 	-15 

2 10 	- 	15 

3 10 	- 15 

4 15 	-20 

Arbetsplanering 

Vid planering av ist&ndsättning av diken bör man sträva 

till lämpliga heiheter. Planeringen bör ocksA omfatta 

utfallsdikena. 

Tidpunkt för arbetet 

Ist&ndsättning av öppna diken ar ett typiskt sonmiarun-

derhllsarbete. Ifali markgrunden ar s mjuk, att den 

jnte bär gravmaskiner, utförs gravningen d4 marken 

är frusen. 

Utförande av arbetet 

Ist&ndsättning mv diken kan utföras mcd 

- traktorgrävmaskin 

- grävmaskin 

- väghyvel försedd med dikesplog 

- manuellt med spade 

Vonhigen anvanda traktorgravmaskin med formad skopa. 

Vid större arbeten används ocks gravnlaskin. Vaghyve! 

lampar sig för jamil och nijuk mark för 1stndsättning 

mv uppslammade ehler mv gräs och buskar igenvuxna 

diken. En hyvel kan ocks förses med dikesplog. Vid 

alla näanda arbetsmetoder behövs en hjälpkarl. 

Fig. 43 

Istndsättning mv dike mcd traktorgravmaskin 

Gravning mcd spade koinmer endast ifrga vid smA arbeten 

p platser moni är svrtillgängliga för maskiner. 

Urgravda massor förs bort eller utbredes utanför diket. 

Transporten utförs mcd lastbil eller traktor beroende 

p transportstrackan. 

Efter det 8tt dikena istAndsatts, avlägsnas arbetstida 

vägmärken. Arbetet granskas t.ex efter regn, d even-

tuella vattensaelande fickor kan uppdagas. 

Fig 44 

Grävmassorna bör utbredas utanför diket eller föres 

bor t 
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MaskineJA ist4ndsattning cv diken kraver en erfaren 

fackman och arbetet utförs darför av en företagare 

mcd lampliga maskiner. Hjälpkarlen hör ofta till vag-

laget. 

4.23 	Ist4ndsättning av trummor 

Behov av ist4ndsättning 

Vid ist&ndsättning cv trummor 

- repareras trummor, som fungerar d4ligt 

- förnyas skadade trunlmor. 

Antalet trummor, som bör ist4ndsättas, samt därav föran-

ledda kostnader bedöms vid &rliga inspektioner saat 

p4 basen av arbetsmängder och kostnader under tidigare 

ar. 

Arbetspianering 

Ist&ndsättningen av trummor bör planeras omsorgsfuiit. 

Följande omständigheter bör utredas: 

- vjlka trummor bör ist4ndsättas 

- trummornas konstruktion och rörtyp 

- deras frysnings- eller uppslaisuningsbenägenhet 

- eventueil tjälning p4  vintern 

- permanent tjällyftning av trumman 

- behövligheten av vattendistriktets utl4tande innan 

trulmilen förnyas. 

P4 basen cv dessa uppgifter ken man avgöra om trumman 

duger som s&dan, om den kan repareras eiler ois en 

ny skdl byggas. Den gamia trumman ken fortsattningsvis 

användas, ävenom den inte uppfyiler kraven för trummor 

nya vägar. om den i övrigt fylier min uppgift. 

Ätgärder behövs dock, om den orsakar olägenhet för 

trafiken, fyller sin dräneringsuppgift bristfälligt, 

har skadats eller om det är uppenbart 0tt skador 

p4 den snart kominer att uppst4. 

Fig. 45 

En trumma i d4ligt skick bör förnyas 

Vid planering av ist4ndsättning av trummor bör anvis-

ningarna och bestämmelserna no planering cv trummor 

1 p. 4.72 av planeringsanvisningarna för enskiida vägar 

beaktas /14/. 

Tidpunkt för arbetet 

Ist4ndsättning av trumrnor bör helst utföras under somma-

rens torraste period. 

Utförande cv arbetet 

Vjd ist4ndsättning av tru000r används i alimanhet trak-

torgrävmaskin eller grävmaskin. Truminan förriyas elier 

repareras enligt uppgjord pian. Om det inte finns 

n4gon plan, görs arbetet enhigt byggnadsanvisningarna 

för enskilda vagar, p. 4.2 /13/. 

Under arbetet leds trafiken via omväg. Om lämplig 

s4dan saknas, bör man sträva till att h4lla halva 

körbanan öppen för trafik. 

1)4 arbetet ar slutfört förs byggnadsavfallet bort, 

städas arbetsplatsen upp och obehövliga traflkmärken 

avlägsnas. 

Ist4ndsättning av trunimor kan i alimänhet utföras av 

vagiagen. 

4.24 	Ist4ndsättning av broar 

Behov cv ist4ndsättning 

Ist4ndsattning av broar omfattar bl.a reparation och 

förnyande av räcken, m4lning av st&lkonstruktioner Saat 

reparationsarbeten som förhindrar att brons akick för-

svagas. Större reparationsarbeten anses utgöra förbätt-

ring av konstruktionen. Genoin ist4ndsättning av broar 

säkerstalles 

- att det inte föreiigger n&gon fara för ras 1 brokon-

struktionerna elier brobankarna och att dc anord-

ingar, som är av betydelse för trafiksäkerheten, 

är i gott skick 

- att konstruktionernas ailmänna skick och barighet 

1 stort sett bibeh4lis. 

Genom sm4 ist4ndsättningsarbeten i begynneleskedet av 

en skada, kan i allinänhet större reparations&tgärder 

undvikas. 

N4gra standarder för ist4ndsattningsarbeten för broar 

har inte uppgjorts. Materiaj.- och arbetsmängder bedöms 

p4 basen utfört arbete. Kostnaderna beaktas som eng4ngs-

utgift i kostnadsberäkningen för ifr4gavarande 4r. 
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Arbetsplanering 

Större istndsättningsarbeten bör 	1aneras p förhand 

och vid behov bör av experter uppgjorda reparationspla-

ner införskaffas. Istndsättning av betong- och st1-

konstruktioner r i ailmänhet s besvarliga, att de 

sallan kan utföras som eget arbete av vägiaget. Vid 

dessa arbeten mste hjälp erh4llas av utomst4ende före-

tagare 1 branschen. Ist4ndsättning av träkonstruktioner 

kan däremot ocks& utföras som eget arbete av vaglaget. 

karnas kondition kontrolleras, dvs. säkerställas att 

de hMler hela det nya dackets livstid eller om de 

ocks s4ste förnyas. 

,( 

.- 	• 	- 	-- 	.' 	_j 
Tidpunkt för arbetet 

Ist&ndsattningsarbetena bör utföras s4 fort som möjligt 

efter det att skadan upptäckts. Wilningsarbeten fr 

dock utföras bara om sommaren. Därernot kan t.ex siitytan 

av plankor p4 en träbro förnyas ocksl p vintern. 

Utförande av arbetet 

Väg- och vattenbyggnadsstyrelsen har uppgjort noggranna-

re direktiv ang&ende ist&ndsättning av olika typer 

av broar och broanordningar /4 och 5/. 

Reparation av träkonstruktioner 

1 brokonstruktioner bör i huvudsak användas tryckim-

pregnerat furuvirke. H4llfasthetsklassen bör 1 bärande 

konstruktioner vara minst T 30. 1 konstruktioner, som 

bör vara täta t.ex brodacket, bör virkets fuktighet 

1 monteringsskedet vara av fuktighetsklass 2, d.v.s 

utomhustorrt. 

Fram till monteringen av brodäcket bör virket skyddas 

Isot regn tminstone genom övertäckning. Torrt virke, 

som behandlats med impregneringssalt kan ytbehandlas 

med m&lfarg, lack och träskyddsämnen alldeles s&som 

obehandlat virke. 1 samband med impregnerat virke rekoru-

nenderas användning av varmförzinkade bultar och andra 

st&ldelar. 

Om ett brodäck, sos inte bestr av kantställda piankor, 

skall förnyas bör däcket vjd ombyggnaden förses med 

kantställda piankor eller med däckselement av limträ. 

Skarvarna av bredvid varandra liggande piankor bör 

läggas minst 0,6 m fr&n varandra. Däckselement av 

lieträ fr lyftas bara med ordentliga lyftremmar. Ele-

menten fogas med elastisk fogmassa eller förpressade 

fogband. Silikonbaserade fogmassor är i alimänhet god-

tagbara. 

Innan brodäcket förnyas, bör utredas om det finns 

behov av att bredda bron och samtidigt grundförbättra 

den. 1 samband med förnyande av brodäcket kan enhigt 

övervägan de längsgknde balkarna utbytas eller utökas. 

Vid planering av reparationsarbetet bör ocks& tvärbal- 

Fig. 46 

Broräcken saknas 

Träbroar p 	livligt trafikerade vägar kan ytbelaggas. 

Beläggningens h&llbarhet beror främst av dackkonstruk-

tlonens styvhet. Ocks4 st1skivor kan användas p däc-

kets mest utsatta ställen, dvs. längs hjulsp4ren. 

Om brons av piankor gjorda siityta har slitits ut 

och bron i en snar framtid kommer att förnyas, kan 

plankor lagda p längden komma 1 fr4ga, för att inbespa-

ra underhllskostnader. Trafiken p4  bron begränsas d4 

till ett körfält helst med hjälp av bommar. Behövliga 

vägmärken uppsätts för stt garantera trafiksäkerheten. 

4.25 Ovriga istndsättningsarbeten 

Avsikten med övriga istndsättningsarbeten är att ter-

ställa slitna och skadade vägkonstruktioner och anord-

ningar i ursprungligt skick. Sdana arbeten är: 

- avlägsnande av jordfasta stenar 

- reparation av skador förorsakade av naturkrafter 

(t.ex översväminningsskador). 

För dessa arbeten har inte uppgjorts standarder. Mate-

rial- och arbetsmängderna bedöms vld 4rliga inspektioner 

och p basen av tidigare utförda arbeten. Kostnaderna 

upptages som engngsutgifter i kostnadsberäkningen för 

respektive r. 

Avlägsnande av jordfasta stenar 

Jordfasta stenar m&ste ibland avlägsnas frn svä1 

körbana sos sidodike. Stenarna lyftes vanligen upp 

av tjälen. Stenar i diket kommer i dagen ocks vid 

ombyggnad av dikena. 
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Stenarna kan avlagsnas p följande satt: 	d enhigt de anvisningar, som givits angende byggande 

av väg /13/. 

- stenen gräves fram och lyftes 	t sidan eller fors 

bort 

- stenen gräves djupare ned p samma plats 

- stenen sprängs sönder. 

De tv 	förstnämnda lampar sig väl för avlägsnande 

av mindre jordfasta stenar. Arbetet kan utföras av 

vägiaget. För sprängning av större stenar erfordras 

däremot specialutrustning och en person, som är för-

trogen med användning av sprängämnen. 

Reparation av skador förorsakade av naturkrafter 

Typiska av naturkrafter förorsakade skador är översväm-

ningsskadorna. De beror p riklig nederbörd eller vr-

fiödet. Vattnet kan nöta djupa fror i vägkroppen 

eller heit spola bort den. 

Mindre vattenskador repareras för hand. Fror och gropar 

fylis di med krossgrus eller grus och utjämnas med 

spade eller, om skadan är mer omfattande, med sladd. 

Om det är fr&ga om större översvämningsskador, kan 

nybyggnad av vägavsnittet vara nödvändig. Arbetet görs 

- ,- 	 :-•_ 
- 	 :;-. 	- 	 . 

F'tg. 47 

Vrf1odet har avärutit vagförbindelsen 

Vjd reparation av skador bör ocks 	orsakerna till 

dem 	tgärdas, t.ex tilltappta trummor, sidodiken och 

utfallsdiken. 

Reparation av smärre översvämmningsskador kan lämpiigen 

utföras av vagiagen. 
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5. 	UnderhUsorganIsatIoner, underhIIs- 
utrustnlng och anskaffning av un-
dorhIIsmaterIaI 

5.1 Underh*Ilsansvar för enskiida vägar 

Otii underhll av enskiida vagar och dess förverkligande 

regieras i lagen (LEV) och förordningen (FEV) om enskil-

da vägar. 1 dessa stipuleras att vagdelagarna eller 

vägiaget ansvarar för underh&ll av enskiida vägar. 

Enhigt § 42a av FEV kan komrnurien och vägiaget ing 

avtal om väghllningen. Härvid erlagges statsbidraget 

för den enskiida vägen k kommunen. Bidraget sökes 
av kommunen eller vägiaget. Om avtalet mellan kommun 

och vaglag endast gäller vissa delar av underhAllet, 

är vägiaget 1 normel ordning sAväl ansökare som mottaga-

re av statsbidraget. 

Vägdelagarna eller vägiaget kan ocks genom avtal 

överlta underhllet k en privat företagare eller 
beträffande vissa arbeten k väg- och vattenbyggnads-
distriktet. 1 dylika fail är det vägiaget, sos ansöker 

om och erhller statsbidraget. 

5.2 Organleering av underhIlet 

Planering av underhllssystem för enskiida vagar bör 

utgöra en del av utvecklingsplanen för vägh&llning 

av det enskilda vägnätet som heihet. litvecklingsplanen 

/10/ innehller detaljerade förslag och kostnadsberäk-

ningar för utveckling av det enskiida vägnätet samt 

desa underhll och administration. D& det valda un- 

derh&llssystemet pianeras p 	detta satt, skapas en 

god grund för utveckling av 	de enskiida vägarnas 

väghAllning. 

Följande principiella system för organlsering av vägun-

derh&llet kan uppställas: 

1. Vägiaget eller vagdelägarna handhar självstandigt 

den egna vägens underhll. 

2. Närbelägna väglag överlAter underhllet helt eller 

delvis till en lokal företagare med lämplig utrust-

ning. Vägiagen bildar ett skötseldistrikt, som omfat-

tar vägarna inom en by eller en del av en by. 

3. Kommunen styr och ävervakar förverkligandet av under-

hllet av de enskiida vagarna inom kommunen. On-

derh&llet utföres härvid enhigt system 1 eller 2. 

4. Kommunen sköter med egen eller hyrd utrustning heit 

och hllet de enskiida vägarnas underh&ll p basen 

av ett avtal med vägiaget 1 enhighet med FEV § 42a. 

5. Kommunen aköter en del av underhllet (t.ex vinterun-

derhllet) p basen av ett avtal med vagiaget eller 

vagdelägarna. 

6. Väg- och vattenbyggnadsdistriktet utför p& ansökan 

av vagiaget eller kommunen vissa deluppgifter av 

1 företa hand vinterunderhl1et /6/. 

Vart och ett av de ovannämnda underhllssystemen har 

aina för- och nackdelar. ?edan behandias systemen mer 

1 detalj: 

System 1 	1 totta system dr vaglagets andel av un- 

(terllii II ('ts förverk 1 igande stor. Systemet an-

vönds idng mycket atimant. 

Fordelar: 	- vaglagets initiativrikedom och talkoanda 

bevaras 

- underhllstgarderna bestäms p 	basen av 

det verkiiga behovet 

- underh4llstgärderna kan utföras vid rätt 

tidpunkt 

- väglagets syssloman och bestyrelseos med-

lemmar är förtrogna med de lokala för-

hllandena. 

Nackdelar: - serviceniv4n p& vägar av samaa klass kan 

variera mycket 

- sakkunskapen varierar hos dc olika väg-

lagen 

- svrigheter vid tilisättandet av väglagets 

organ (syssloman eller bestyrelse) 

- det är inte alltid niöjligt att erh&lla 

läinplig underhllsutrustning för de sm 

behoven 

- vissa underhlls&tgärder biir dyra p.g.a. 

lnga maskintransporter 

- kostnaderna för material (kross, grus, 

vägsalt) biir höga p.g.a. sm 	mängder 

- underh&llets niv är 1 hög grad beroende 

av sysslomannens aktivitet. 

System 2 	Systemet används numera 1 obetydlig 

utsträcknlng. 

Fördelar: 	- underh4llet 	är 	rationelit, genom att 

arbetsmaskinerna kan ges tillräckligt 

stora arbetsmängder med lägre enhetskost-

nader sos följd 

- underh4llet kan utföras med ändamlsen1ig 

och lämplig utrustning och ändamAlsen-

liga arbetsmetoder 

- systemet ger arbete &t en företagare med 

lämpiiga maskiner 

- vägarnas serviceniv kan höjas och fören-

hetiigas 

underh&llsarbetena ken utföras vid rätt 

tidpunkt. 
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Nackdelar: - oenighet mellan olika vaglag kan försvra 

underhllsarbetets genomförande 

- övervakningen kan vara bristfällig 

- sakkunskapen varierar sval bland de olika 

företagarna som de skilda vagiagen. 

System 3 	1 detta underhllssystem är konnunens andel 

central. Kommunen organiserar förverkiigan-

det av underh&llet och kan ocks ombesörja 

debiteringen för arbetena, ifali arbetena 

utförs av utornst&ende. Vägiagen eller väg-

delagarna svarar dock för de kostnader verk-

sainheten rnedför. Ett effektivt bruk av sys-

temet förutsätter utnyttjande se kvalitets-

och mangdstandarderna i underh&llet se alla 

i systemet ing&ende vägar. 1 konanuner med 

stort antal enskiida vägar, ar det skäl 

att överväga 8tt grunda en vägmästartjänst 

pI heltid. Vägmästaren svarar för styrning, 

kontroll och utveckling av dc enskiida 

vagarnas vöghllning. System 3 är i viss 

mn i bruk. 

Fördelar: 	- servicenivn pi enskiida vägar höjs och 

förenhetiigas 

- de enskiida vägarnas underhl1 rationali-

seras och ken utföras med läinpliga maa-

kiner, anordningar. naterial och metoder. 

- erihetskostnaderna för olika underh1ls-

arbeten kan hAllas nere 

- systemet sysselsätter maskinentreprenörer 

(system 2), som därvid kan anskaffa lämp-

liga och ändamlsenhiga maskiner och an-

ordningar för olika typer av underhlls-

arbeten. 

Nackdelar: - vägdelägarnas egna initiativ beträffande 

underhllets skötsel minskar 

- systemet ökar arbetsmängden och -trycket 

inom konununens egna organ. 

System 4 	Ett effektivt bruk av systemet förutsötter 

utnyttjaride av kvalitets- och mängdstandar-

der i underhllet av alla vagar. Ätminstone 

i större kominuner utgör skötseln av de 

enskiida vagarnas väghllning en heldags-

syssla (vägmästartjänst). Systemet är ali-

männare i landets norra och mellersta delar 

än i dc södra. 

Fördelar: 	- kommunen har en fardig organisation och 

oftast ocksA underhllsutrustning 

- kornmunerna har sakkunskap för skötsei av 

bidragsansökningar och annat kontorsarbete 

- de enskiida vägarnas skick biir säval 

bättre som enhetligare 

- underhället rationaliseras och för ändamä-

let lämpiiga och effektiva maskiner och 

anordningar samt metoder kan utnyttjas 

- enhetskostnaderna 	för olika 	under- 

hällsätgärder sjunker. 

Nackdelar: - ökar arbetsmängden och trycket i konmu-

nalförvaltningen samt ökar byräkratin i 

underhället 

- vägdelagarnas egna initiativ minskar 

- vägdelägarnas krav gällande underhällets 

nivä ökar, om dc ej har ngon självrisk-

andel 1 kostnaderna och dc totala under-

hällskostnaderna ökar därigenom 

- underhälisätgarderna 	kan i vissa fali 

försenas. 

System 5 	Systemet tillämpas framst p5 plognlng cm- 

tertid och hyvling sommartid. Den kommunala 

organisationen för underhll av enskiida 

vägar ar mindre omfattande än i system 

4. Systemet brukas rätt allrnänt. 

Fördelar: 	- kommunen har en färdig organisation och 

lämpllg underh&llsutrustning för dc cv-

talsenliga arbetena 

- dc enskilda vägarnas skick förbattras 1 

alimanhet nägot 

- underhället rationaliseras: ändamälsenlig 

utrustning och lämpiiga metoder kan an-

vändas 1 dc avtalsenliga arbetena 

- enhetskostnaderna för dc avtalsbundna un-

derhäilsarbetena sjunker. 

ackdelar: - ökar standardsklllnoden mellan de under-

hällsarbeten som hör till avtalet och 

dc som stär utanför 

- kan försämra utförandet se sdana un- 

derhllsarbeten, moni star utanför avtalet 

- vägdelägarnas egna initiativ minskar 

- kostnaderna för avtalsenhiga underh&lls- 

arbeten ken stiga. 

System 6 	Detta system kominer ifräga 

- dA den enskilda 	vägen ar sä belagen 

(t.ex utgör fortsattning pä aliniän väg), 

stt det är förnuftigt och ekonomiskt att 

VVV ansvarar för dess underhäli 
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- dl annan privat utrustning ej stlr till 

förfogande i tillräcklig mAn och dl VVV 

har utrustning for dylik verksamhet. 

Alla de namnda underhllissystemen ar i bruk. 1 mlnga 

konimuner används fiere olika system. System 1 är aliman-

nast. Systemen 4 och 5 har de senaste Aren biivit 

ailmännare främst 1 landets norra och östra delar. 

Att skapa ett system för underhlli mv enskilda vägar, 

som skulle lämpa sig för alla kommuner är svlrt. 

Det är dock endaat genom att bilda tillräckligt stora 

underhlllsomrlden det biir möjligt att effektivt och 

ekonomiskt sköta vagarna. 

Vid utveckling av underhllissystemet är det skdl stt 

beakta följande: 

- kommunens väghlllningsorganisation 

- kommunal och privat underhlllsutrustning 

- de enskiida vägarnas skick 

- kominunens struktur 

- sysselsättningssynpunkter 

- ekonomiska faktorer 

- jämlikhetssynpunkter mellan olika vägar. 

moni en kommun borde man sträva till ett eller hägst 

tvl underhllissystem för vägar av likartad trafikmässig 

betydelse. 

Om man valjer ett system, ddr kommunen ansvarar för 

eller deltar 1 underhlllet, dc det bra om väglaget 

behliler en viss självriskandel av underhlllet. Vägdel-

agarnas intresse och ansvar för den egna vägens un-

derhlli upprätthllls härigenom. 

verkstallning av underhlllet för de avtalsenliga un-

derhlllsarbetenas del. 

5.4 Anskaffning och drft av underhälisut-
rustning 

1 underhlllet mv enskiida vägar bör man sträva till 

att 1 största rnöjliga utsräckning utnyttja lantbrukets 

maskiner t.ex traktorer, släpvagnar och silttermaskiner. 

P4 detta sätt minskas slväl underutnyttjandet av lant-

brukets maskiner som anskaffningsbehovet av maskiner 

för underhlllet. 

Det ar fbrdelaktigast för vdglag och kornmun, om special-

utrustning for underhiill kun anskulias gemensamt. Vag-

s!add och snöslunga, som bör finnas att tiligl pI 

varje väg, lämpar sig vai för samanskaffning. Däremot 

ar det av ekonomiska skdl ej möjligt för vagiagen 

att anskaffa hyvel, plogbil och annan tung utrustning. 

Anskaffning av dylik utrustning torde falla pA kornmuner-

na eller foretagare 1 branschen. 

1 de underhllissystem, ddr kommunen aktivt deltar (sys-

tem 3,4 och 5), kan kommunen pA sin bekostnad anskaffa 

grundutrustningen för underhlllet (vagsladd, plog och 

snöslunga) för byarnas (skötseldistriktens) bruk. Det 

dc dock skdl att koncentrera utförandet av sladdning 

och slungning till nlgra fA personer, sA att utrust-

ningen hllls i skick och arbetets kvalitet kan garante-

ras. 

Linder punki 4 anges vilken typ av underhlllsutrustning, 

sos lönipar sig för underhillsarbeten. 

5.3 VerkstIInIng av underhIIet 

Om det för skotsel av en enskild vags angelagenheter 

bildats ett väglag, ar ansvaret för verkstallandet 

av underhlllet otvetydigt. Vaglagsstämman besluter om 

underhlllsltgdrder och befuilmäktigar bestyrelsen eller 

syssiomannen att ombesörja, att behöviiga underhllis-

arbeten biir utförda. 

Om väglag inte bildats, besluter vägdelägarna om un-

derhlllet. Beslutet bör vara enhalligt och det binder 

enbart dem, som varit med om att fatta beslutet eller 

p4 annat sätt godkänt det. Vid meningsskiljaktigheter 

kan arendet förelaggas kommunens vägnamnd. 

En egen grupp för sig biidar vagar som betjanar en 

lägenhet. Det är härvid ägaren som i egenskap av 

vaghAllare ansvarar för vägens underhlli. 

1 de fali vägdelägarna eller vägiaget gjort avtal 

om den enskiida vägens underhAil med kommunen, en 

företagare eller VVV, ansvarar denria avtalspart för 

5.5 Anskaffning av underhIIsmateriaJ 

De viktigaste materialen vid underhlli av enskiida 

vagar är naturgrus, krossat stenmaterial, sand och 

vägsalt. 

Naturgrus, krossgrus och krossad morän används för 

grusning, kross och makadam för skötsel av ytbehandling 

och sand mot halka. Vägsalt används för dammbindning. 

Det naturliga stenrnaterialet (naturgrus och sand) kan 

vägiagen skaffa frin privata materialleverantörer, kom-

inunen eller direkt ur naturen. Krossat stenmaterial 

mdste vagiagen daremot skaffa frin privata leverantörer 

eller kommunen. 

Dl material skaffas frin privita leverantorer, 	hor 

detta ske i form av samanskaffningar pI basen av 

offerter. Bäst vore det, om kommunen centralt skulle 

begära offerter av olika materiaileverantörer och sedan 

ställa de erhlllna offerterna till väglagens förfogande. 

P4 detta sätt flr vdglaget det behoviiga materialet 

fördelaktigast. 



När kommunen stlr som leverantor av stenmaterial, är 

det i ailmänhet frlga om naturgrus eller sand. Kommunen 

har d anskaffat sand- och grustag för ändarn1et. 

Kommunerna tiilverkar i allminhet ej krossmaterial. 

3m vägiagen själva skaffar grus eller sand ur naturen, 

bör de förvissa sig 05, 0tt materialet uppfyller de 

kvalitetskrav som stälis p& grusningsmaterial (Se fig. 

41) och att det tillst&nd, sos marktaktslagen förutsat-

ter, har erhllits. Ti1lstndet behöve ej, om subStanser 

tages för eget eller annans sedvanhiga bruk till husbe-

hov (MarktäktsL 4 §, 2 mom.). 

Försaljning av marksubstanser till vagiaget för en 

enskild väg, ddr markägaren är delögare, kan anses 

vara sedvanligt bruk till husbehov endast det fali 

att de förslda mangderna är ringa (inrikesniinisteriets 

hrev nr 493/501/82/12.2.1982). 

Ifail det r5der osakerhet om tagandet av marksubstanser 

kraver tillstdnd, ar det skdl att vända sig till 

den kommunala myndighet, som handlagger marktäktsfrgor. 

Vägsalt används i ringa grad p 	enskiida vägar. För 

att saltanskaffningen skall bii s/i förmdnlig sos rnöj-

ligt, bör vägiagen sträva till anskaffning tillsammans 

med kommunen. 
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6. 	Finanalering av underhlIet 

6.0 AIImnt 

Vägdelagarna och de som begagnar vögen svarar för 

kostnaderna av en enskild vags underh4ll. För un-

derh1lskostnaderna kan erhllas statsbidrag p basen 

av lagen om enskiida vägar (LEV) och/eller kommunalt 

bidrag p& basen av lagen om enskiida vägar och kominunal-

lagen. 

tre fasta husMil och längden av det vägavsnitt, som 

används av den fasta bosättningen, bör vara minst 

en kilometer. Av vägande skäl kan dock beslutas, att 

bidrag beviljas även för väg som är kortare. 

Noggrannare direktiv om grunderna för bestarnmande av 

statsbidrag till bidragsberättigade enskilda vägar ges 

1 trafikministeriets ailmänna anvisningar gallande 

statsbidrag för enskiida vagar/3/. 

6.1 Statsbldrag p basen av lagen om en- 	Bidragets storiek 

ekiida vägar 

Grunderna för statsbidraget definieras i LEV (358/62) 

och FEV (690/62). Dessa har senare justerats bde 

vad lagen (728/77) och förordningen (998/77, 805/80, 

870/81 och 1134/83) beträffar. Detaljerade direktiv 

ang&ende bidragen ges i trafikministeriets beslut 

(999/77, 1138/83) saat i trafikministeriets ailmänna 

anvisningar /3/. 

Förutsättningar för bidrag 

Enligt LEV, § 93 mom. 1. kan av statens medel utgivas 

bidrag för underhll av s&dan enskild väg, för vilken 

grundats väglag för skötsel av angelägenheter. som 

rör vägen och som 

- är av avsevärd betydelse för sainfardseln p 	orten 

eller 

- erfordras som tillfartsväg till fast bosattning. 

Bidragsberättigade 

Den första förutsattningen för underhällsbidrag ör att 

väglag grundats. En icke organiserad väg kan s&lunda 

ej erh1la statligt underh4llsbidrag. 

Som väg mv avsevärd betydelse för samfärdseln p& orten 

anses enhigt FEV, § 13 mom. 1, väg 

- inom vars influensomr&de flnns fast bosättning i 

betydande omfattning eller 

- vilken allmänt används även för annan trafik än 

för transporter vägdelägarna till godo eller 

sadan väg, vilken eljest bör anses vara av avsevärd 

betydelse för samfärdseln p orten. 

Inga restriktioner beträffande vägens längd har upp-

ställts. 

S&som tillfartsväg till fast bosättning anses vap, 

vilken används för den fasta bosättningens trafik till 

lokait förvaltnings- eller servicecentrum (FEV, § 13 

mom. 2). Enligt nuvarande dlrektiv bör det inom in-

fluensomr4det för en väg av denna typ finnas mlnst 

Statsbidrag utges p4 grundval av de av vägens underhl1 

öran edda kost iiderna 

Det. statiiga grunbidraget 	for underhiill 	av enskild 

vög ar 40. 45 eller 50 %. Grundbidragsprocenten beror 

av vägens geografiska läge i huvudsak enligt läns-

och kommunindeiningen. 

Utöver grundbidraget utgives tillaggsbidrag p 	basen 

av annan trafik än vägdelägarnas, vagdelägarnas ekono-

miska ställning, storleken av kostnaderna för underh1-

let saat p& basen av vägsträckan per vägdelägare, 

som är fast bosatt inom vagens influensomr&de s4, 

att totaibeloppet av bidraget uppgr till högst 80 % 

(FEV, § 15 moni. 1). D4 till enskild väg, som är berit-

tigad till bidrag, hör färjsträcka eller bro som rligen 

nedmonteras, utgives statsbidrag till denna del för 

80 % av drifts- och underhl1skostnaderna. 

Detaljerade bestämningsgrunder för tillaggsbidraget ges 

i trafikministeriets beslut (999/77 och 1153/83). 

Ansökningsförfarande 

Det underhllsbidrag, som baserar sig p4  lagen om 

enskilda vägar, är ett lagstadgat bidrag, som p ansökan 

m&ste utgivas för underh&ll av alla de enskilda vigar, 

som uppfyller stipulerade förutsättningar. Slunda in-

verkar inte t.ex statsfinanserna pi beviljandet eller 

storleken av understödet. 

D4 statabidraget sökes för en enskild väg för första 

gngen, bör ansökan göras med för ändamMet uppgjorda 

blanketter till den länsstyrelse, inom vars omrlde 

vägen eller största delen av den är belagen. Ansök-

ningsblanketter fs av kommunens vägnäinnd. 

klidragsansökningens uhka behandlingsskeden visas 

fig. 48. 

1. Väglaget uppgör bidragsansokan och inlamnar den 

till vägnämnden före ingngen av det kalenderr, 

för vilket statsbidrag sökes första glngen, fore 

utgngen av saj rniinad. 
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Väglog 	 1 

Kommunens 2 vög nä m nd 

Vägmästar- 
distrikf 

V5g- och vatten-
bygg nadsdistrikf 	- - 	 a.fIIIII---ø4II11 
Läns- 5 s ty re 1 se 

- 	 Behandiingen av 
bid rogsansökan 

Fig. 48. 

Behandlingsskedena för underhAllsbidragsansökan som av-

ses 1 lagen om enskiida vägar 

2. Vägnämnden 	granskar 	ansökningen och tillställer 

sedan 	vägmästardistriktet ansökningshandlingarna 

jämte eget utltande före utgÄngen av augusti mAnad. 

3-4.Vägmästardistriktet granskar ansökningshandlingarna 

och vidarebefordrar dem jämte eget utltande till 

väg- och vattenbyggnadsdistriktet, p vilken det 

ankornmer att före utg&ngen av därp följande februa-

ri till länstyrelsen avgiva ut1tande angende för-

utsättningarna för beviljande av bidrag och om 

bidragsprocentens storlek. 

5. Länsstyrelsen avgör före utgngen av april m&nad, 

huruvida 	rligt statsbidrag för vagens underh&ll 

erlägges och vilken bidragsprocenten i jakande fali 

skall bii. Länsstyrelsens utslag deiges sökanden 

och vag- och vattenbyggnadsdistriktet. 

6. Väg- och vattenbyggnadsdistriktet fastställer vägens 

underh&llsklass efter att ha ftt del av länsstyrel-

sens bidragsbeslut. 

7. Väg- och vattenbyggnadsdistriktet godkänner 	rs- 

kostnadsberäkningen för det första underhAllsret 

och sänder den till vägiaget. 

Under de 4r som följer p& det första underhlls4ret, 

behandias bidragsärendena enligt följande (fig. 49): 

1. Väg- och vattenbyggnadsdistrjktet tillställer det 

till statsbidrag berättigade vägiaget ett förslag 

till rskostnadsberäkning före utg&ngen av maj mnad 

det r, som närmast föregr underh4llsret. 

2. Väglaget returnerar före utg&ngen av augusti m&nad 

det 	r, som närmast föregr underhllshet den 

undertecknade rskostnadsberäkningen till vägmästar-

distriktot. Väglaget kan härvid föresl 	ändringar 

och tillägg till kostnadsberäkningen. 

Om till vägen hör färjsträcka. bro som &rligen 

nedmonteras eller vinterväg uppgör vägiaget därom 

en särskild kostnadsberäkning och tiliställer väg-

mastardistriktet den undertecknade beräkningen Ii- 

kas före utgngen mv augusti mnad det r som 

närmast föreg&r underhllsret. 

3. Väg-. och vattenbyggnadsdistriktet granskar och god-

känner kostnadsberäkningen för underh&llet och sän-

der den till vaglaget före utgngen av februari 

mnad under underhlls&ret. 

4. Vägmästardistriktet inspekterar minst en gng om 

&ret (höstinspektion) de enskiida vägar, som f&r 

statsbidrag. Vägiaget och vägnämnden erh&ller medde-

lande om inspektion och deras representanter kan 

deltaga i inspektionen. Vid inspektionen kontrol-

leras vagens skick och utförda underh&llsarbeten 

saat behandlas det följande rets underh&llsarbeten. 

5. Om till vägen hör färjsträcka, bro som 4rligen 

nedmonteras eller vintervag, skickar vaglaget före 

utg&ngen av februari mnad det &r, som följer 

närmast efter underhllsAret, en utanordningsansökan 

gällande dessa vägsträckors kostnader för det före-

gende &ret. Till ansökan fogos en kopia av den 

/2 1234'56789?O'ff'12 

ret före underhlIsret 	Underhalisöret 	Äret efter underhIIsret 

Fig. 49. 

Tidpunkterna för behandling av statligt underh4llsbidrag för de 	r, som följer p 	det första underh41lsret. 
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godkända kostnadsberakningen och en utredning äver 

kostnaderna under ifrgavarande r inklusive konto-
veritikot i originol. 

6. Vig- och va1tenhynadsdistrtktet 	besluter on he- 

1 oppet av dc godtagbara kostnaderna. 

7 	Väg- och vattenbyggnadsdistriktet utbeta!ar stats- 

bidraget, svitt möjligt, före utgngen av april 

mnad det r, som följer närmast efter underh1ls-

ret. 

6.2 Kommunait bldrag p  basan av lagen om 
enskiida vgar 

Grunder för bidrag definieras i huvudsak i § 95 i 

LEV. P förutsättningarna för beviljande av bidrag 

inverkar ocks bestänunelserna i kommunallagens 5 § om 

kommunens kompetens. 

Förutsättningar för bidrag 

Enligt § 95 nom. 1 i LEV kan bidrag ges av kommunens 

medel 

- för vägh&llning av inom stadsplane- eller byggnads-

planeomrde belägen enskild väg saat 

- inom komxnunens omrlde belägen enskild väg 

* som allmänt användes även för annan trafik än 

för transporter till fromma for vägdelägarna eller 

* vid vilken finnes en betydande bebyggelse eller 

* som begagnas för regelbundna person- eller för 

näringslivet viktiga varutransporter eller 

* som utgör förbindelseväg till avsides bosättning 

1 kommunen eller 

* som är 0tt jämställa rned sldana vägar. 

1 ailmänhet är dessa vägar tillfartsvägar till fast 

bosättning eller vägar, som är av avsevärd betydelse 

för samfärdseln pI orten. Skogsvägar och odlingsvägar 

ges 1 allmänhet inte bidrag. 

Bidragsberättigade 

Bidraget beviljas It väglag eller vägdelägare. On väglag 

grundats för skötsel av väghlllning av flere vägar, 

kan bidrag beviljas även ± det fail att näjunda förut-

sättningar förel±gger endast beträffande nlgon av vägar-

na. 

Komrnunalt bidrag kan beviljas för underhlil av sI 

gott som varje enskild väg inom kommunen, ty grunderna 

för beviljande av bidrag är p1 basen av lagen on 

enskilda vägar mycket vida. On komrnunen sI vill, kan 

dock som vilikor för bidrag uppstallas, stt väglag 

grundas (LEV, § 96 mom. 1). 

Bidragets storiek 

B±dragets storiek bestams ej 1 lagen on enskilda vägar. 

Vid beviljande av bidrag bör dock tiilses, att de 

enskiida vagarna i görligaste mIn biir likstälida vad 

samhällets (statens och kommunens) underhlllsbidrag be-

träffar. Komrnunen kan härvid ge relativt sett större 

bidrag It sldana vagar, som ej erhlller statsbidrag 

än It sldana vägar, som erhlller statsb±drag. 

Kommunen kan bidra till underhlllet av enskilda vägar 

medelst natura prestationer genom stt heit eller delvis 

överta utförandet av t.ex vägars vinterplogning och 

andra vaghlllningsarbeten eller genom att utan ersätt-

ning överllta väghlllningsämnen och andra förnödenheter 

för väghlllningen (LEV, § 95 mmm. 3). 

Sökande av bidrag 

Kommunalt bidrag beviljas som regel p1 basen av ansökan. 

Ansäkningarna hehandlas i alimänhet av vägnämnden. Suo-

men Kunnallisliitto har uppgjort en ansökningsblankett, 

ur vilken de behövliga uppgifterna framglr. 

6.3 Finansiering av vägdelägarna själva 

De kostnader för väghlllningen, som vägdelägarna stlr 

för, fördelas rnellan vägdelägarna i förhlllande till 

de fastställda vägenheterna. Vägdelägarna kan antingen 

helt eller delvis erlägga sin finansier±ngsandel genom 

arbetsinsatser. 

Enligt § 25 i LEV kan de för underhlll av vägen 

nödiga medlen för skogsvägar, 1 de fali väg används 

enbart för transporter betingade av skogshushlllnirigen, 

uppbaras 1 form av transportavgifter av dem som begagnat 

vägen för sldant ändamll. 

P1 övriga enskilda vägar kan enligt § 26 i LEV för 

tilifälliga transporter fastställas transportavgift, som 

motsvarar den öknirig av underhlllskostnaderna, sos 

transporten inlhända förorsakar. 
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BILAGOR 1-3 



BIIag. 1. 

VÄG- OCH VATTENBYGGNADSVERKET 
Vög -  och vatlenbyggnadsdustrikt 

VaqmslardstskI 	 Tefelorr 	 BERAKNING FOR BESTÄMMANDE AV 
_____-_____ 	 UNDERHÄLLSKLASS FÖR ENSKILO VÄG 

Utdefnngsadress 

______________________________________________________________ 	511 beslut nr 
Postnurrrmer och -ansIaIl 

1 	Datum 

VÄGNÄGDEL. SOM BERAKNINGEN GALLEn _____________________________________________ 
V3gerrs rrsmmer och rrarrro Komrnun 

enskdda eag 
Ber2knagen gors för 	 - 

vgen Vagdel 01 	- - ___________________________________________________________ 
VOgens langd Vagdetens langd JgdeI soro anvands som ulf artsvg f& boSatlnrngerl 

mL __ 	 ml m 

FUNKTfONER SOM FORORSAKAR TRAFIK NOM VÄGENSNAGOELENS VERKNINGSOMRÄDE ________ 
M4ngd 50,0 

Tratiker,s upphou Mangd Enheter motsvarar 	1 Poänq 
________________ ___________ _______ Pong _______________________ 
BOSATTNING 

_____________ 

1 1 	FasI bos8ttnng 
hushll 

1.2 	Frdrdsbosattrnng 
friödsbostader 

2. JORD- OCH 
SKOGSBRUK 21 	Akror 

hektar 

hektar 
_________ 1 2.2 Skogar 

- 	- 3 LIWJETRAFIK 1 	Turrg hnjetrahk ________________ ________________ _________________ _____________________________ 

Brssar 	Bohks- 	B,bhoteks- Mjol k- 	Öurrga 
bdar 	b.lar 	bilar 	b0ar 

1 	 '! 	-1 Pi ri 
L_i 	1_J LJ LJ _______________ _______________ _______________ ___________________________ 

32 	LAIt linjetrahk 

Skol- 	Post- 	Ovoga 
sirjuIs 	transporl 	transporter _______________ _______________ _______________ ___________________________ 

______________ ______________ ______________ fl__fl__fl _________________________ 
4. GENOMFART-

OCH ÖVRIG 1 fordon/dygn 
SPECIAL- 	4 1 	Genor'nfartstrahk 

TRAFfK 
42 	Specaltralk 

fordon/vecka 
4 21 Tung speoaltrahk 

fordon/vecka 
422 LAIt specaItra5k 

PoAng totall 

Poangen sorn hall tai 

> 

UrrderhAllsklass 
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GRUNDERNA FÖR BESTÄMMANDE AV UNDERHRLLSKLASS FÖR ENSKILD VÄG 

Om bestänuiiandet av underh4llsklasserna för de enskilda vögarna har stadgats 
1 § l8a och 18b 1 förordningen om enskiida vögar (1134/83) samt 
kapitel 3 § 4a och 4b 1 trafikxninisteriets beslut (1135/83). 

Enligt § 18a 1 förordningen om enskiida vägar kan vägdelarna av en 
enskild väg hora till skilda underh4llsklasser. Delning behövs till exernpel 
om trafiken p vägens olika delar och underh4llsbehovet avviker märkbart 
fr4n varandra. 1 dylika fali kan vägen delas och underh4llsklasserna 
bestammas separat för vägdelarnn. Underh4llsklassen för en enskild väg 
eller vagdel bestäms med stöd av poängberakningen, 1 vilken beaktas 
alla funktioner inom vägens verkningsomr4de sos föranleder trafik, s4som 
fast bosättning. seniesterbosattning, jord- och skogsbruk saat linjetrafik, 
genomfartstrafik och s.k. specialtrafik. 

Med vagens eller vägdelens verkningsomr&de avses det 	omr4de, vars fastighe- 
ter 	använder 	vägen 	sos 	sin 	huvudsakliga 	trafikled 	och 	sos 	p4 	grund 
av 	detta 	har &lagts att delta ± väghlllningskostnaderna i 	den 	proportion 
som vägenheterna förutsötter. 

NedanstAende anvisn±ngar tillämpas ocks4 vid poängsättningen 	av 	vägdelarna 
för en delad väg och vid bestämniandet av underh4llsklasscrna. 

Poängberäkning och bestämmande av underh4llsklass 

Vid poängberäkningen beaktas följande resor som vidtas pI  vägen: 

Funktion/Trafik 	 Resor 

1. BOSÄrI'NING 
1.1 Fast bosättning De av fast bosättning förorsakade resorna fr4n 

och till fastigheten (t.ex. inv4narnas inköps- 
och affärsresor). 

1.2 Semesterbosättning De av semesterbosättningen förorsakade resorna. 

2.  JORD- OCH SKOGSBRUK 

2.1 Äkrar Trafik som förorsakas av att vagdelägarna id- 
kar jordbruk, fr4nsett mjölkbilstrafik eller 
övrig liknande linjetrafik. 

2.2 Skogar Traf±k sos förorsakas av att vägdelägarna 
idkar skogsbruk (t.ex. resor förorsakade av 
skogsv4rd och virkestransport). 

3.  LINJETRAFIK 

3.1 Tung linjetrafik Regeibunden busstrafik, 	butiksbilstrafik, 
biblioteksbilstrafik, 	mjölkbilstrafik, 	o.dyl. 
sos betjanar bosättningen eller produktions- 
verksamheten inom vägens verkningsomr4de. En 
tur och retur-resa betraktas som tv4 fordon 
vid bestämmandet av trafiken. 

3.2 Lätt linjetrafik Regelbundna posttransporter, skolskjutsar 
o.dyl.. 	sos sker rued person- eller paketbil, 
som betjänar bosättn±ngen eller produkt±ons- 
verksamheten inom vägens verkningsomr3de. 
En tur och retur-resa betraktas sos tv4 for- 
don vld bestäminandet av trafiken. 

4. GENOMFARTS- OCH 
ÖVRIG SPECIALTRAFIK 

4.1 Genomfartstrafik 	 1 allinanhet utan uppeh4ll via väglagets väg 
löpande tillfällig genomfartstrafik (vanligt-
vis vid ailmän väg begynnande och till ailmän 
vag avlägsnande traflk), sos förorsakas av 
icke vägdelägare. 
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Funktion/Trafik 	Resor 

4.2 Specialtrafik 	Till speciella piatser invid vägen av icke 
vägdelägare förorsakad trafik. som börjar 
utanför vagens verkningsomrde. Speciella piat-
ser sos förorsakar affärs- eller arbetsresor 
är service- och produktionsinrättningar ssom 
t.ex. butik, skola, post, industriinrättningar, 
verkstäder, pälsfarmer, trädgrdar, grustag, 
torvmossar, campingplatser, begravningsplatser, 
järnvägshllplatser, hamnar och landningsplat-
ser. Icke vägdelägares virkestransporter kari 
ocks räknas till specialtrafikeri. 

Till specialtrafiken räkrias inte vägdelägarnas 
trafik till de ovannämnda piatserna eller resor 
som raknats till linjetrafiken. Slunda försts 
med av butik förorsakad specialtrafik utifrn 
vägens verknirrgsomr4de kommande affärstrafik, 
och som av skola förorsakad specialtrafik be-
traktas bl.o. trafik förorsakad av p skolan 
arrangerad klubb- och kursverksamhet. 

Vid utförandet av poängberäkningen poängsatts de ovanstende funktionerna, 
vilka förorsakar trafik p4 vägen elier vägdelen, enligt nedanstende 
poängsättningsgrunder. Poängsattningsgrunden anger i beräkningen mängden 
av funktionerna eller trafiken motsvarande en poäng. 

Poängsättningsgrunderna är följande: 

Funktion 	Poängsattningsgrund 

1. BOSÄTrNINC 
1.1 Fast bosattning 4 hush4ll 
1.2 Fritidsbosattning 25 fritidsbostäder 

2. JORD- OCH SKOGSBRUI( 
2.1 Äkrar 150 hektar 
2.2 Skogar 1000 hektar 

3. LINJETRAFIK 
3.1 Tung linjetrafik 5 fordon/vecka 
3.2 Latt linjetrafik 15 fordon/vecka 

4. GENOMFARTS- OCH 
SPECIALTRAFIK 

4.1 Genomfartstrafik 7 fordonldygrr 
4.2 Specialtrafik 	- se nedan 

Poängen för varje speciell plats beräknas separat med nedenst&ende formier: 

- tung specialtrafik: Poängen 	0,2 .fordonen/vecka .till plptsen ayverkad Väg km 
(linje- och lastbilar) 	 vägens (vägdelens) längd km 

- lätt specialtrafik: Poängen = 0,02 fordonen/vecka' till piatsen avverkad väg km 
(person- och paketbilar) 	 vägens (vägdelens) längd km 

Specialtrafikens sammanlagda poäng erhAlles genors addering av specialplat-
sernas delpoäng, sos beräknats rsed ovanst4ende formier. 

Exeripel: 	Den enskiida vägens längd är 5 km. 
Butiken ligger p 1 km avstnd fr&n den alimänna vägen. 
Utifrn vägens verkningsosr4de (frn ailman väg) koinmande kun-
dernas motorfordoustrafik är 100 fordon/vecka. 

Därvid beröknas poängen för den av butiken förorsakade lätta 
specialtrafiken enhigt följande: 

Poängen = 0,02 .100 fordon/vecka lkm 	0,4 poäng 
5 km 

Bestammande av underh4llsklasseri 

Poängen för de olika funktionerna adderas och avrundas till närmaste 
helt tai. Vägens eller vägdelens underh&llsklass bestäms enuigt följande 
poangklasser. 

Poäng 	Klass 

minst 20 	1 
19-10 	2 
9-4 	3 

högst 3 	4 



Bilaga 2. 

VÄG- OCH VATTENBYGGNADSVERKET 
Vägmästardistrikt UNDERHÄLL AV ENSKIID VÄG 	 Blankett XYAG 
Vagens nurruller Och r.amn . 

Bidragsregister Registeri 

KOO 	on Vagiler 

KVALITETSKONTROLL 
vägiage 	repre 	elo01 Teleton Kootroll4r 19 

Old hrngsadren Vagdeterrn bolaggirrng 

P 	nonnee, och 	nolali Vagdeeondehalspl klq 	 Vgde, 	pooro och 00 kr 

SOMMARUNDERHÄLL ANVISNINGAR FÖR DEN UNDERHÄLLSPLIKTIGE 

Kontroll VÄR/SOMMAR HOST 

Kontrolldatum och kontrol$ör 

1. SLITLAGER 1 
1.1 Materialets kvalitet 3 	2 	1 0 1 3 	21 	0 

________________________________________________ 

1.2 Matertatets m3ngd 3 	2 	1 0 	3 	2 	1 	0 

1.3 Tvrf ali - 1 0 	 1 	0 

1.4 Kantvallar 1 0 	 1 	0 

1.5 Hjuisp4r, potth4l, Osa o. jordL stenar 2 	1 0 	 2 	L _______________________________________________ 

Slitiagrets_poäng _________ 

2. DRÄNERING 

:::mor : 

o 	3 _____________________________ 

Dr3neringens poäng 

3. SIDO- OCH FRISIKTSOMRÄDEN 

3.1 Anslutningamas Iria sikt 2 	1 0 	 2 	1 	1 	0 

3.2 Vgrenar och sido-omrden 3 	2 	1 0 	3 	2 

Sudo- och frisiktsomrdenas poang 

SommarunderhiIets poäng 

VINTERUNDERHALL 

Kontroll VINTER TILLAGOSUPPGIFTER vinIeuh TILLAGGSUPPGIFTER (sommaruh): 

Kontroiidatum och kontroiiör ptognngsmarkerng Lilmno b,ggd 	 outbyggd v4g 

4. VINTERUNDERHÄLL Pe,add frostpassv 	 trostaktiv undergrund 
spetsplog 

4.1 LÖssn, drivor, sörja 	4 	3 2 	1 	0 
med siunga 	LJ 

Förh4llandekoefticienten d2) 
ansiutnungamas Iria sukt 

4.2 Hjutspr. pacbad snö, haika 1 	0 
i sktck Vägtrumor. som skall torbatiras 	______________ St 

Vinterunderh4tiets poäng ej 1 skck Anslutnngstrummnor, som skall !Örbgttras 	______________ 51 

UtIaIIsdken, som skail töbätlras 	_______________ st 
FÖREGÄENDE KONIROLLER 

Trumrtior p 	v8gdeien aaltes 	____________ st 
KONTROLLUPPGIFTER 	Är 	Siit- Oräne- Sido- och 	Totai- _________________________________________ 

lager 	ring Irsiktsomr4den 	poäng 

Föreg. vr/sommark. 

Föreg. höstkontr. 

BROAR 	 1 	 2 	 3 
Föreg. vinterkontr. - namn 	__________ 	__________ __________ 

5 
4 

- tri Öppnlng 	 0 __________ __________ 

-tribredd 	________ 	________ ________ 
Konlroflörenn underaknit D,slrrklels 

kontro4lpaleoknorg 
- materiat 	__________ 	__________ 	__________ 

Vagla5els represeomnnis rndendrrdl 
- skick 	 tt 

tiliIr. 	tiiltr. 	L_ 	j 	tiittr. 

A _________________________________________________________ diigt 	[ 	dtigt 	[7 ciiigt . ____________ 
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r\) 	Deifaktor 	Poäng 	Beskrivning 

1. SLITLAGER 

1.1 Materiaiets 	3 	Kross/naturgrus 0-18 mm. 
beskaffenhet 	Tillräcklig mängd bindemedel. 

2 	Grovt material med antingen n4got. för lite eller 
för mycket bindemedei. 

1 	Jämnkornigt obundet material, ytan lös och mjuk 
(sv4rforcerad med cykel). 

0 	Materialet oiämpligt för siitiager (finkornig eller 
organisk jordart). Härvid bör 1 p. 1.2 ocks4 ges 
0 poang. 

1.2 Materiaiets 3 Materialmängden ti1irck1ig, 	formning 
mängd av rätt tvärfaii möjligt. 

2 Stäilvis för lite materiai för formnlng av rätt 
tvärfaii. 

1 För lite material för formning av ratt tvärfali. 

0 Siaddning och/elier hyviing kan ej utföras p.g.a 
otillräcklig materiaimangd. 	(Ailtld 0 p. om materia- 
let ej lampar sig för siitiager). 

1.3 Tvärfall 1 Tvärsektionen konvex (tvarfali > 0%). 

0 Tvärsektionen pian eller konkav (tvärfali 	^ 0%). 
Om vägen är konkav ges även i p. 	1.4 	0 p. 

1.4 Kantvailar 1 Inga kantvallar alternativt kantvallarna försv4rar 
ej vattenavrinningen 1 avsevärd grad. 

0 Kantvallar försv4rar vattenavrinningen. 	(Aiitid 0 
p. om tvärsektionen är konkav.) 

1.5 Sp4r, 	gropar, 2 Vägytan i huvudsak jamn. Smärre gropar 
v4gor, lösa och och sp4rbildning kan förekomma. 
jordfasta stenar 

1 Ojamnheter som forsvarar underhafl ochieiier sanker 
körhastigheten. 

0 Sättningar, upphöjningar elier jordfasta stenar, 
som man m4Ste runda. 

2. 	DRÄNERINC 

2.1 Diken 	3 	Dikena 1 gott skick eller obehövliga.(Rätt belägna 
diken som motsvarar dräneringsbehovet, dikenas tvär-
sektion god, mindre uppsiamning kan föreiigga). 

2 	Dikena i tillfredsställande skick. (Slybeväxta, 
stälivis tilitäppta.) 

1 	Dikena 1 försvarligt skick. (Gräsbevuxna, uppgrunda- 
de, 1 behov av rensning.) 

0 	Dikena 1 d4iigt skick. (Behöviiga diken saknas 
elier har vuxit igen, 1 behov av omedeibar ist4nd-
sättning.) 

Deifaktor 	Poäng Beskrivning 

2.2 Trummor 	2 	Trummorna 1 gott eiler tilifredsstäilande skick 
eiler obehöviiga. (Trummorna hela, tillräcklig di-
mension. Rensningsbehov p.g.a uppslamning kan före-
iigga.) 

1 	Trummorna 1 försvarligt skick. (Skadad konstruktion, 
betydande uppdämning p.g.a tilltäppning, för liten 
dimension eller felaktigt läge. 1 behov av rensning 
och/elier reparation.) 

0 	Trummorna 1 d4ligt skick. (Trummorna har rasat 
ihop elier saknas heit. Omedelbart behov av repara-
tion elier förnyande.) 

3. VÄGRENAR OCH SIDOOMRÄDEN 

3.1 Anslutningarnas 	2 Tillräcklig frisikt har röjts 1 anslutningarna. 
frisiktsomr4den 

1 Vegetation minskar sikten. 

0 Vegetation medför uppenbar fara för trafiken. 

3.2 Vägrenar och 	3 Vägrenar och frisiktsomr4den röjda. P4 raksträcka 
sidoomr4den sträcker sig röjningen 1-2 m fr4n körbanans kant, 

i innerkurvor har tiilrackiig frisikt röjts. 

2 Vegetation minskar sikten. Vegetationens höjd ca 
0,5 m (siagbar vegetation). 

1 Vegetation minskar sikten. Gies vegetation, höjd 
0,5-1 m. 

0 Vegetation medför uppenbar fara för trafiken och 
men för vägens underh4ll. Tät vegetation, höjd 
> 1 m. 

4. 	VINTERTJNDERHÄLL 

4.1 Lös snö, 	drivor, 	4 Ej lös snö/drivor/sörja 
sorja 	

3 Lös snö/drivor/sörja 1 s4 ringa grad, att n4got 
nämnvärt men för personbilstrafik inte kan anses 
förei igga. 

2 Lös snö/drivor/sörja medför iindriga frarnkomlighets- 
probiem för personbii (t.ex 5-10 cm snö, ca 5 
cm sörja eiler drivor som sträcker sig äver hela 
vägen). 

1 Lös snö/drivor/sörja medför sv4ra framkomiighets- 
probiem för personbil (t.ex snö > 10 cm, ca 10 
cm sörja elier rikiigt med drivor). 

0 Vägen oframkomlig för personbil vid inspektions- 
tilifäliet. Härvid ges alltid 0 p.ocks4 vid p. 
4.2. 

4.2 Sp4rbiidning, 	1 Vägytan relativt siät. Inget behov av sandning. 
packad snö och 
haika 	

0 Sparbildning/packad sno forsvarar avsevart framkom- 
ligheten med bil, eller halka som p4verkar trafiksä- 
kerheten (0 p.  ocks& alltid om framförande av per- 
sonbii är omöjligt). 



Bilaga 3. 

MÄNGDSTANDARDER FÖR UNDERHÄLL AV 
ENSKILDA VÄGAR MED STATSBIDRAG 

VÄG- OCH VATTENBYGGNADSSTYRELSEN 

PLANERINGSAVDELNINGEN 

SEPTEMBER 1984 
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MÄNGDSTANDARDER FÖR UNDERHÄLL AV ENSKILDA VÄCAR 
MED STATSBIDRAG 

Innehallsförteckning 

INLEDNING 3 

SKÖTSEL 	 3 

1.1 Hyvling 	 4 
1.2 Sladdning 	 4 
1.3 Danmbindning 	 4 
1.4 Slybekämpning (röjning) 	5 
1.5 S1tter 	 5 
1.6 Ovrig sommarskötsel 	5 
2.1 Plogning 	 5 
2.2 Utsättning av plogkäppar 	6 
2.3 Vinterhyvling 	 6 
2.4 Sandning 	 6 
2.5 Ovrig vinterskötsel 	6 

II ISTÄNDSÄTrNINGSARBETEN 
	

7 

	

3.1 	Grusning 	 7 

	

3.2 	Istndsättning av diken 	7 

	

3.3 	Istndsättning av trummor 	7 

	

3.4 	Ovriga istndsättningsarbeten 	8 

III SAMKOSTNADER 
	

8 

	

4.1 	Övervakning 	 8 

	

4.2 	Ovriga samkostnader 	8 



Inledning 

Statsbidraget för underhlil av enskitda vögar grundar 

sig 1 huvudsak p kalkylerade underh1lskostnader, sos 

fastställs p4  basen av vägens underhllsk1ass och 

mängdstandarder. 

Vid fastställande av underhllsklass beaktas alla de 

faktorer, sos alstrar trafik inom vägens influensomr&de 

saat det m4tt av underhl1 som trafiken kräver. 

De enskiida vägarnas underhllsklassificering bestäms 

genom att poängsätta de trafikalstrande faktorerna en-

ligt vissa bedömningsgrunder. Dessa redovisas 1 trafik-

ministeriets pubiikation nr 652/45/84 'Ailmänna anvis-

ningar 05 statsbidrag för enskilda vägar", punkt 3. 

1 dessa mängdstandarder används en lndelning av de 

enskiida vägarna i fyra underh1lsklasser. Dessa defi-

nieras p4  basen av poängantalet enhigt följande 

Underh4llsklass 	Poäng 

1 	 ^ 20 

2 	 10-19 

3 	 4-9 

4 	 0-3 

De underhllsarbeten p enskiida vagar sos berättigar 

till statsbidrag, indelas enligt följande: 

Skötselarbeten 

1.1 	Hyvling 

1.2 	Sladdning 

1.3 Dammbindning 

1.4 Slybekämpning 

(röjning) 

1.5 	SiAtter 

1.6 Övrig sommarskötsel 

2.1 	Plogning 

2.2 Utsättning av plogkäppar 

2.3 	Vinterhyvling 

2.4 	Sandrilng 

2.5 	Övrig vinterskötsel 

IstAndsättningsarbeten 

3.1 	Grusning 

3.2 	Istndsättning av diken 

3.3 	Istndsättning av trummor 

3.4 	Övriga istndsättningsarbeten 

Samkostnader 

4.1 	bvervakning 

4.2 Övrlga samkostnader 

Uvriga arbeten 

5.1 	Ovriga arbeten 

Indelningen av underhlllsarbetena motsvarar Indeiningen 

1 kostnadsberäkningens kodningsblankett (blankett för 

kostnadsberäkning TVH 723827, biankett för preliminär 

kostnadsberäkning TVH 723826). 

Mängdstandarderna för underhMlsarbeten (instruktiva isa-

terial- och arbetsmöngder) fastställs av väg- och vat-

tenbyggnadsstyrelsen. Mängdstandarderna faststalls 

enbart för &rligen 4terkommande underhl1sarbeten. Dessa 

är skötselarbetena i p. 1.1 - 1.5 och 2.1 - 2.4 och 

ist4ndsättningsarbetena i p. 3.1 saat övriga samkostna-

der i p. 4.2. 

De instruktiva maximi- och minisivördena för presta- 

tionsniängder har i standarderna grupperats enhigt de 

enskiida vägarnas underhAllsklass och underhllsomrden. 

Sos underhAllsomrden har 1 mängdstandarderna använts 

de alimänna vägarnas underhAllsomr4den A, 8 och C 

(se t.ex. "Vägars underhll", TVH 3000, s. 351). 

Prestationsmängderna 1 standarderna beror sledes av 

vägens underh4llsklass, vägens geografiska läge, lokala 

förhAllanden saat av vilka för ändain4let lämpiiga on-

derh4llsmaterial och arbetsmetoder, sos kommer till 

användning. 

De faststöllda rnängdstandarderna justeras, 05 man efter 

fiera Ars uppföljning kunnat konstatera, att man inte 

uppnr de för underh4llsklassen uppställda kvalitetsml-

s&ttningarna med de arbets- och materialmängder, sos 

anges 1 anvisningarna. 

Vld bestämning av enhetskostnaderna bör ortens ailmänna 

kostnads- och löneniv saat andra lokala förhllanden 

beaktas. 

Vid 	bestämning av kostnader, sos berättigar 	till 

statsbidrag, bör iakttas vad sos säges om saken 

p. 5 1 trafikministeriets ailmänna anvisningar. 

Om underh4llsarbeten av specialobjekt (färja, bro sos 

Irligen desonteras och vinterväg) och kostoaderna för 

deras underhIli har separata anvisningar givits. 
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1 	Skötsel 

1.1 	IIyvling 

1.2 	Sladdning 

Medelarbetsmängderna för sommarhyvling och sladdning 

bestöms med hjölp av standarder. 

Hyvlingsmöngden kan ökas p bekostnad mv sladdning 

eller tvärtom beroende p ti11gng pA utrustning. 

Tabeli 1. 

Antal hyviingar per 

Vägens underhMlsklass Antal hyviingar 

1 2-3 

2 2-3 

3 1-2 

4 0-1 

Tabeli 2 

Antalet sladdningar (ggrIr) 

Vägens Antal sladdningar 

underh11s- Underh11s- UnderhAlis- 	Underh&lls- 

klass omrde A omrAde B 	omrde C 

1 12-15 10-13 8-11 

2 10-12 8-10 6-8 

3 6-10 6-8 5-6 

4 2_6 1 ) 2_6 1 ) 2_5 1 ) 

1) Oin det inte finns fast bosöttning vid vägen/vagav-

snittet kan sladdningen utelämnas. 

Kostnaderna för hyviing och sladdning (ak/Ar) av en 

enskild väg kan beräknas enligt följande: 

K= j.(21+S+H), körning fram och tilibaka 

eller 

K= j(1+S-i-H), körning i en riktning 

j= hyvlings- och sladdningsg&nger (ggr/r) 

1= vägens längd (km) 

= hyvlings- eller sladdningskostnad (mk/löpkm) 

S= förflyttningskörkostnad (km/hyvlings- eller 

sladdningsg&ng) 

H= manarbetskostnad (mk/hyvlings- eller sladdnings-

gng), t.ex. nanueli slutbearbetning med räfsa 

1 enhetskostnaden (mk/löpkm) för hyvling och sladdning 

ingr i kostnadsberäkningen förflyttningskostnad och 

nanarbetskostnad: 

a= 	, körning fram och tilibaka 

a ----, körning i en riktning 

a= hyvlingens eller sladdningens enhetskostnad (mk! 

löpkin). 

1.3 Dammbindning 

P& enskiida vägar är bruk av dammbindningsämnen behöv-

ligt endast invid bebyggelse. 

Den behöviiga totala materialmängden beror av vägens 

klass samt p  längden av det vägavsnitt, moni vid 

inspektion anses vara 1 behov dammbindning t.ex. p.g.a. 

bosättning. 

Kalciumkloriden kan ersättas med aridra danunbindningsäm-

nen, om de är prismässigt konkurrenskraftiga. 

Tabeli 3 

De r1iga kalciurnkloridmängderna (vägsaltsmangderna) vid 

daminbindning 

Vagens Kalciumkloridmängd 

underh11sk1ass (t/km) 

1 0,7 

2 0,6 

3 0,5 

4 - 

Dammbindningskostnaden (mk/r) för en enskild väg kan 

beräknas enhigt följande: 

= r•+s 
1'= dammbunden väglängd (km) 

m= kalciuinkloridmängd (t/kin) 

(i kalciumkloridens enhetskostnad (mk/t) 

S transport- och spridningskostnad (mk) 

1 enhetskostnaderi (mk/km) för daminbindning ingr i 

kostnadsberäkningen transport- och spridnirigskostnader: 

K 
a= 

1 

a= dammhindningens enhetskostnad (mk/km) 
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1.4 	Slybekämpnlng (röininy) 	 derna beaktas som engöngsutgift i respektive 3rskost- 

nadsberäkning. 

1.5 	SItter 

Medeibehovet av 4rlig röjning Oy växtlighet bestöxns 

p4  basen av standarder och terränginspektioner, vid 

vilka behovet av röjning och si4tter bedöms, samt 

p4  basen av iängden av de avsnitt, som skail si4s. 

Si4tter kan utföras &rligen. 

1 anslutning av enskiid väg med ailiuän trafik bör 

de frisiktsomr4den föreligga, som anvisningarna före-

skriver. Vid behov utförs röjning &rligen. Mekanisk 

röjning kan ersättas med tiii4tna siybekämpningsmedel. 

Röjningsintervallet är d4 iängre än medelintervallen 

enhigt tabeli 4. 

Tabeli 4. 

Siybekämpnirig (röjning) 

Vägeris Siybekämpningens Slybekämpningens 

underh4lis- medelintervail (&r) bredd (m) 

kiass 

1 1-2 1-2 

2 1-2 1-2 

3 2-4 1-2 

4 >41) 1_21) 

1) Vid bestämning av slyröjningsbehovet bör ocks4 syn-

punkter gällande vägkroppens dränering och fortbest4nd 

beaktas. 

Röjnings- och sl4tterkostnaden (mk/4r) kan beräknas 

eniigt följande: 

t 

1= iängd av den vägsträcka, som röjs eller sl4s 

(km) 

t= medelintervail för röjning eiler si4tter (4r) 

a= enhetskostnad för röjning eiler si4tter (mk/väg-

kants-km) 

1.6 Övrig sommarskötsel 

För dessa skötseiarbeten har inte standarder uppgjorts. 

Arbetsinängder och kostnader bedöms vid terränginspek-

tioner och pA basen av arbetsmängder och kostnader 

under tidigare 4r. 

Kosteaderna uppskattas i form av medei4rskostnader. 

Orn de &rliga kostnaderna inte kan bestämnias, kan kostna- 

- Anskoffning och uppsöttncog av vägmärken 

- vid anskaffning och uppsättning av vägvisare för 

enskild väg samt andra vägmärken följes anvisningar-

na i breven K1-508/17.12.1982 och Stie-1090/ 
30.6.1983. 

- Rengöring och reparation av vägniärke 

- Skötsei och förnyande av räcken, kantp4lar m.m. 

- Reparation av smärre tjälskador 

- 1 reparation av tjäiskador ing4r inte förbättring 

av vägens bärighet. 

- Eventuella övriga skötsel4tgärder. 

2.1 	Plogning 

Ärliga medeiarbetsmängder för piogning och slungning 

bestäms p4 basen av standarder. 

Inom variationsintervaiien beaktas bl.a. benägenhet för 

igendrivning sanit tiilgängiig utrustning (plog/slunga). 

Tabeli 5 

Antal plogningar (ggrlAr) 

Vägens Antal 	plogningar 

underh4lls- Underh4lis- tjnderh4lis- Underh&lls- 

klaas omr&de A omr4de B omr4de C 

1 25-35 30-40 40-50 

2 20-30 25-35 35-45 

3 10-25 15-30 20-40 

4 10_25 1 ) 15_30 1 ) 20_40 1 ) 

1 Vägen behöver ej piogas, om det vid vägen/ 

vägavsnittet ej finns fast bosättning 

Piogningskostnaden (mk/4r) för en enskild väg kan beräk-

nas enligt följande: 

K= j.(2.1.4 +S), körning [ram och tilibaka 

ei 1 er 

K= j(i4 +S), körning i en riktning 

j= antai piogningar (ggr/4r) 

1= vägens längd (km) 

4= piogningskostnad (mkllöpkm) 

S= förfiyttningskörkostnad (mk/piogningsg4ng) 

1 enhetskostnaden för plogning (mk/löpkm) ing4r 1 kost-

nadsberäkningen förflyttningskörkostnader: 

K 
a= 	körning [ram och tillbaka 

j'21 
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a= .J_. körning i en riktning 
j . l 

a= plogningens enhetskostnnd (mk/löpkm) 

2.2 Utsättning av plogkäppar 

Behovet av utsättning av plogkäppar sanit material-

och arbetsmöngder kari bestäminas enom tillämpning v 

de principer som framförs i pubiikationen "Tien kunnos-

sapito', TVH 3000. 

2.3 	Vinterhyvling 

Behovet av hyvling av enskilda vägar inskränker sig 

1 huvudsak till avlägsnande av sörja och packad snö 

p vrvintern. Behov av hyvling kan dessutom förekomma 

p livligt trafikerade enskiida vägar rned linjetrafik. 

De &rliga nedelarbetsroängderna för vinterhyvling bestams 

p basen av standarderna. 

Tabeli 6 

Antal hyviingar (ggr/&r) 

Vägens underhMlsklass Antal hyvlingar 

1 0-3 

2 0-2 

3 0-1 

4 0-1 

2.4 Sandning 

Behovet av sandnirrg inskranker sig pi enskiida vagar 

till anslutningar och branta stigningar. 

Den mängd sand, som r1igen Atgr för korbanans hatkbe-

kämpning bestäms p?i basen av standarder, vid terrangiri-

spektion uppskat tat sanörringshehov saet i frgavarande 

vägavsnitts längd. 

Tabeli 7 

Materialmängd per sandningsg4ng 

Vägens under- Sandmängd Antal 

h1lsk1ass (m3 /km) sandningar 

1 0,5 1-5 

2 0,5 0-2 

3 0,5 0-2 

4 - - 

Sandnurigskostnaden (mk/4r) för en enskild vag kan berak-

nas enligt följande: 

K j.(rm-s-S) 

j= antal sandningar (ggr/3r) 

1'= sandad väglängd (km) 

m= sandwängd (m3lkin) 

= sandens enhetskostnad (mk/m 3 ) 

S= transport- och spridningskostnad (mk) 

1 enhetskostnaden för sandning (mk/km) ing4r 1 kost-

nadsberökningen transport- och spridningskostnad: 

K 
- 

Vinterhyvlingskostnaden (mk/Ar) för en enskild väg kari 

beräknas enligt följande: 

K= j.-(2.l.+S), körning fram och tillbaka 

eller 

K= j.(l.+S), körning i en riktning 

j= antal hyviingar (ggr/Ar) 

1= vägens längd (km) 

a= hyvlingskostnad (mk/löpkm) 

S= förflyttningskörkostnad (mk/hyvlingsgAng) 

1 enhetskostnaden för vinterhyvlinig (mk/löpkm) ing&r 

1 kostnadsberäkningen förflyttningskörkostnad: 

a= --- körning fram och tilihaka 
j21 

a= ----- körning i en riktning 
-j .1  

a vinterhyvi ingens enhetskostnad (mk/löpkm) 

A= sandni.ngens enhetskostriad (mk/km) 

2.5 	Övrig vinterskötsel 

För dessa skötselarbeten har inga standarder uppgjorts. 

Arbetsmängder och kostnader bedöms vid terränginspek-

tioner och pA basen av arhetsrnärrgder och kostnader 

under tidigare r. 

Kostnaderna uppskattas i form medelirskostnader. Om 

de r1iga kostnaderna inte kari bestänmas, kari kostnader-

na beaktas i respektive 4rskostnadsberäkning som en-

g4ngsutgift. 

- Reparatiori och rengöring av vaginarken 

- Snöskärmar och nedskärning av snövallar 1 anslutningar 

- Smältning, rengöring och reparation av trumlnor 

- Öppning av diken tilltäppta av is och sno 

- Eventuella andra skötseLitgarder. 



II 	Iständsättningsarbeten 	 1 enhetskostnaden för grusning (mk/m) ing4r 1 kost- 

nadaberäkningen transport- och spridningskostnader: 

3.1 	Grusnlng 

Den 4rliga medei4tgAngen av krossgrus eiler naturgrus 

för ist&ndsättning av körbana bestäms p4 basen av 

standarder. 

Den grusmangd, sam erh4iles p4 basen av vagens kiass, 

justeras för förh&iiandena p4 ifr4gavarande väg med 

hjälp av korrigeringssfaktorer för vägbredd och under-

grundens art. 

Tabeil 8 

Crusmöngderl4r 

Vägens Siitiagermaterial (m/km) 

underh4llskiass Krossgrus 	 Naturgrus 

1 23 34 

2 20 30 

3 17 25 

4 5 - 13 1) 5 - 19 1) 

1) Värden nära ei. vid den undre gränsen tiliäm-

pas p4 vägavsnitt. sos saknar fast bosättning 

Tabeli 9 

Korrigeririgsfaktor för vägbredd 

Vägens bredd (m) Faktor(d 1) 

<4 0,9 

4-4,5 1,0 

> 4,5 1,1 

Tabeil 10 

Korrigeringsfaktor för undergrunden 

Undergrundens art Faktor(d2) 

Byggd väg: - 

- frostpassiv 0,6 - 0,8 

- frostaktiv 1,0 - 1,2 

Obyggd väg: 

- frostpassiv 0,8 - 1,0 

- frostaktiv 1,2 - 	1,6 

Grusningskostnaden (rnkl&r) för en enskiid väg kan beräk-

nas enligt föijande: 

K= d 1 .d 2 •v.i.4+S 

d1= korrigeringsfaktor p4  basen av vägbredd 

d2= korrigeringsfaktor p4 baseri av undergrund 

1 = vägens iängd (km) 

v = grusmängd (m 3  1km) 
4 = grusets enhetskostnad (mk/m3 ) 

S = transport- och spridningskostnad (mk)  

a= 	K 
d1d2v1 

a= grusningens enhetskostnad (rnk/m) 

3.2 	Istndsättning av diken 

3.3 Istndsättning av trummor 

Ist4ndsättningskostnader för öppna diken och trummorl) 

beaktas sam eng4ngsutgift 1 4rskostnadsberäkningen för 

respektive 4r. 

Omfattningen av och kostnaden för ist4ndsättning mv 

diken och truamor bedöms vid 4rliga terränginspektioner 

och p4 basen av arbetsmängder och kostnader under 

tidigare 4r. 

Man strävar till att utföra dikniagsarbetena s4som 

ändam4lsenliga heiheter. Dikenas ist4ndsättningsinter-

vali beror bl.a. av vägens underh4llsklass, undergrun-

dens beskaffenhet och längslutningsförh4llandena. 

Tabeil 11 

MedelintervaiL för ist4ndsättning av diken 

Vägens underh&iisklass Dikningsintervall (4r) 

1 8 	-15 

2 10 	-15 

3 10 	- 15 

4 15 	-20 

Kostnaderna för ist4ndsättning av trummor och öppna 

diken (mk/4r) för enskiida vägar kan beräkrias enhigt 

följande: 

Ist4ndsättning av öppna diken: 

K= l a 

1= ifr4gavarande dikes längd (km) 

a= enhetskostnad (mk/km) 

Ist4ndsättning av truTwnor 

K= j.a 

1= ifr4gavarande antal trummor (st) 

a= enhetskostnad (mk/st) 

1) En trumma är en koristruktion, som antingen leder 

ströminande dagvatten eller möjliggör passage under 

vägen och vars fria bredd är < 2,0 ts. 
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3.4 	Övriga istndsättningsarbeten 
	

De övriga samkostnadernas andel kan vara högst 10 % 

av vägens underh1lskostnader. 

För dessa istAndsättningsarbeten har into uppgjorts 

standarder. Avsikten med dessa arbeten är att &terställa 

slitna och skadade vägkonstruktioner och anordningar 

1 ursprungligt skick. Material- och arbetsmängder bedöms 

vid rliga terrängirispektioner och p& basen av tidigare 

eventuellt utförda arbeten. Kostriaderna upptages sos 

engngsutgifter i kostnadsberäkriingen för respekt i ve 

ar. 

Dylika arbeten är bl.a.: 

- Avlägsnande av jordfasta stenar 

- Reparation av skador förorsakade av naturkrafter 

- t.ex. översvämningsskador 

- Istndsättning av broar 

- innefattar reparation av broar' 	saat förnyaride 

av siitiager p bro med trädäck 

- Eventuella övriga istndsättningsttgärder. 

III 	Samkostnader 

4.1 Övervakning 

Som övervakningskostnader vid 	istndsättuingsarboten 

godkännes endast riniliga kostnader av övervakning utford 

av en utomstende yrkeskunnig arbetsledare, varvid kost-

naderna fr uppg till högst 5 % av istndsättningsarbe-

tets kostnader. 

4.2 Övriga samkostnader 

Storleken av övriga sanikostnoder kan uppskattas p 

basen av ovanstende graf. 

1) En bro är en konstruktion, sos leder vägen över 

ett hinder och vars fria bredd är 	2,0 in. 

8  

För de enskiida vägar, som bestir av vägavsnitt av 

olika underhllsklass, bestäms de övriga samkostnaderna 

rned hjälp av grafen p  basen av vägens totala längd. 
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