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FORETAL

Underhdllsanvisningarna utgor en del av de tekniska anvisningarna for planering,
byggande och underhdll av enskilda védgar. Anvisningarna utgdr ifran stadgandena
i 8§41 av forordningen om enskilda védgar och trafikministeriets beslut nr
930/84, som preciserar dessa stadganden. Enligt dessa utfdrdar vdg- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen ndrmare foreskrifter om planering, byggande och underhall
av enskilda viagar, for vilka statsbidrag utges.

Grunderna for de kommunala bidrag, som utges pé& basen av lagen om enskilda
vagar, kan jamstdllas med statsbidragens. En malsdttning vid uppgdrandet av
underhdllsanvisningarna har varit att de skall tilldmpas ocksd vid underhdll
av enskilda vdgar, som enbart far kommunalt bidrag. Underhdllsanvisningarna
anvands i huvudsak av

- véglag,

- kommuner,

- vag- och vattenbyggnadsverket samt

- privatforetagare, som utfér underhdllsarbeten.

Tidigare har pd finska utkommit "Del I, Planeringsanvisningar" av anvisningarna
for teknisk vdghdllning av enskilda vdgar. Den nu utkommande "Del III, Underhdlls-
anvisningar" ger detaljerade uppgifter om arbetsplanering, utférande och finan-
siering av underhdllet 1likvdl som om underhdllsorganisationerna och underhallsut-
rustningen.

Initiativet till att uppgdra anvisningar for enskilda vdgar gjordes av Vagfore-
ningen i Finland rf till vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Medlemmar i den kommitté, som forberett och overvakat uppgdrandet av anvisningar-
na, var

- byggnadsradet Risto Rankamo vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen,
ordf. t.o.m. 31,10,1984

~ Overingenjor Pentti Hautala vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen,
ordf. fr.o.m. 1,11,1984

~ tf., Overing., Matti Pietila vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen

~ avd.chef Pentti Vataja Suomen Kunnallisliitto

- avd.chef Lasse Ristikartano Suomen Kunnallisliitto, sekr.

- verkst.dir. Jarmo Nupponen Vagforeningen i Finland rf

Kommittén stdllde upp mdlsdttningarna for innehdllet i anvisningarna. Dédrutéver

godkdnde kommittén principen for tilldmpandet av anvisningarna: anvisningarna

utgdr myndighetsforeskrifter utfdrdade av VVS och kompletterar samtidigt den
publikationsserie angdende enskilda vidgar, som upprdtthdlls av Suomen Kunnallis-
liitto.

Medlemmar i den arbetsgrupp, som uppgjorde anvisningarna, var

-~ dipl.ing. Anne Leppénen vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, ordf.

- ing. Hannu Maaniemi vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen

- byggm. Oiva Hippeldinen vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen

- ing. Jouko Kangas vdg- och vattenbyggnadsverket, Uledborgs distrikt
- byggm. Kalevi Nuutinen vdg-~ och vattenbyggnadsverket, Nylands distrikt

- vagmdstare Eero Sorsa Valkeala kommun, repr. fo6r Suomen Kunnallisliitto

Som experter har i arbetet ocksa deltagit byggm. Kauno Piri frdn Pudasjédrvi
kommun, dipl.ing. Esko Hdm#ldinen frdn vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, dipl.ing
Hannu Kulju frén vidg- och vattenbyggnadsverket, Mellersta Osterbottens distrikt
och ing. Hannu Huhtala frédn Suomen Kunnallisliitto. Under arbetets ging har
man ddrutdver varit i kontakt med ett flertal representanter for vidg- och
vattenbyggnadsverket och olika kommuner.

Dipl.ing. Martti Perdld och dipl.ing Jorma Heikkinen har som representanter
fér konsulten Suunnittelukolmio Oy deltagit i uppgdrandet av underhdllsanvis-
ningarna.
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1. Allmént
1.1 Anvisningarnas tillimpningsomrade

Underhdllsanvisningarna dr avsedda for planering, verk-
stdllning och G&vervakning av underhallet. Anvisningarna
gdller i friamsta rummet enskilda vdgar, som pé basen
av §§ 93 - 95 i lagen om enskilda vdgar (LEV) wutges
stats- och/eller kommunalbidrag. Sa&dana &dr framst
tillfartsvagar till fast bosédttning eller védgar, som
d4r av avsevdrd betydelse for samfirdseln pa orten.
Anvisningarna kan tilldmpas ocksd pé andra enskilda

vagar.

For underhdll av skogsvidgar och lantbruksvédgar har
centralskogsnamnden Tapio och jordbruksstyrelsen utgivit

egna anvisningar /2,1/.

1.2 Underhallet och dess malséattningar

Sdsom underh&ll av vdg anses enligt § 6 mom. 3 i
LEV A4tgarder, som dro av noden for bibehdllande av
vdgen i ett skick, som motsvarar dess dndamdl, dari
inberdknat Oppenhdllande av vig vintertid samt renhall-

ning.

Som allmin mdlsdttning for underhall av enskilda vagar
kan principen i § 7 mom. 4 i LEV anses vara. Enligt
principen, som man strdvat till att inbegripa i dessa
anvisningar, skall vdg "hallas i sddant skick, som
dess #ndamdl och nyttan ddrav férutsdtta, med beaktande
likvdl av att underhdllet icke asamkar vagdeldgarna

oskdliga kostnader".

P4 onskan av vdgdeldgare kan underhdllets standard
hojas frdn det ovannamnda antingen helt eller till
viss del. Harvid skall dock vagdelagaren enligt §

7 mom., 5 i LEV betala darav orsakade merkostnader.

1.3 Véagomrade och foremal for underhallet

Det for vidgen avgransade omradet kallas vagomradde.
Dess bredd bestams i allmdnhet vid vagforrattningen.
Vagomradet kan med markdgarens samtycke breddas for

utrdtning eller breddning av vdag (LEV § 16 mom. 1).

Enligt § 5 mom, 1 i LEV hor till vag "vdgbana,
samt de omraden, anldggningar och anordningar, som
varaktigt erfordras for dess bestdnd och anvandning,
sdsom vidgren, slidnt, bankett och dike, sd ock omkor-
nings- och viandplats, till vdg ansluten, for vdghdll-
ningen erforderlig upplagsplats, bro, trumma, farja
med farjldage, skyddsrack och vagmarke, efter vad i
var je enskilt fall bor anses nodigt". Alla dessa ingadr

i vagomradet (fig. 1).
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Fig. 1.

Vigomrddet och dess olika delar

Underhdll av enskilda védgar omfattar i allménhet endast
underhdll av vagdelar, anlédggningar och anordningar
inom vidgomrddet. Enligt § 17 mom. 1 i LEV hér till
underhdllet ocksd att avldgsna trad, buskar och andra
naturhinder, som &r till men for vdghdllningen, samt

att avhugga grenar, som stridcker sig dver vagomrddet.

Vagnamnden kan bevilja ratt att avlédgsna trdd och
buskar eller grenar av sddana utanfoér vigomradet, om
trafiksdkerheten forutsdtter det., Om traden eller bus-
karna vaxer pi tomt eller byggnadsplats eller i trédgérd
eller om de annars tagits under séarskild omvardnad,
kan ratt att avldgsna dem ej beviljas med mindre
synnerligen vdgande skdl dartill foreligga (LEV § 17

mom. 2).

Om underhdllet av anordningar fo6r over- eller underfart
av allminna vidgar samt kreaturstunnlar, som byggts
pa enskilda vdgar, bor avtal goras med VVV. Enligt
vedertagen praxis hér underhdllet av den enskilda végens
slitlager, vattenledningsanordningar och trappor till
den enskilda vidgens vaghdllare om den enskilda védgen
gdr under den allmdnna vidgen. Om den enskilda végen
gdr oOver den allmdnna végen, Overenskommes om brons
underhdll fran fall till fall,



2. Faktorer som inverkar pa underhallet

2.1 Lagstiftning
2.11 Lagstiftning om enskilda véagar

De viktigaste stadgandena om underhdll av enskilda

védgar ingdr i:

- lagen om enskilda vdgar (358/62) jdmte dari senare
gjorda andringar

- forfattningen om enskilda vagar (690/62) jamte dari
senare gjorda &dndringar

- ministeriets for kommunkationsvdsendet och allmdnna
arbetena beslut (218/63) jdmte diri senare gjorda
dndringar

- trafikministeriets allmanna anvisningar om stats-

bidrag till enskilda vidgar

Lag om enskilda vigar (LEV 358/62)

Lagen om enskilda vdgar innehdller de viktigaste direk-
tiven om vighdllning och som en del ddrav underhill
av enskilda vidgar och definierar rattigheter och skyl-

digheter i frdga om underhdllet. De viktigaste &r:

- definition av vdghdllning (§6)
- definition av underhdll (§6)

- vagratt och Ovriga rattigheter

gdllande vdghdllning och bruk av vig (8§8-21)
~ védghdllningsskyldigheten (8§8§22-37)
- grundande av viglag (8§50-52)
- véglagets organ (8§§58-68)
-~ sammanslagning av vidglag (§69)
~ statligt och kommunalt bidrag

for vaghdllning (8§893-98)

- forbud och begrédnsningar gillande

begagnande av vag (§§100-102)

Forordning om enskilda viagar (FEV 690/62)

De vdsentligaste punkterna i forordningen gallande un-

derhall av enskilda vdgar ar:

- statsbidrag for vagens underhall (§§13-15)
- ansokning av statsbidrag (§816-17)
- underhdllsklassificering (8§18a)
- inspektion av underhdllet

pd vidgar som beviljats statsbidrag (823)
- overvakning av bidragens anvindning (§33)
- avtal om vidghdllning mellan

kommun och viglag . (842a)

Ministeriets for kommunikationsvasendet och allmidnna

arbetena beslut (218/63) och trafikministeriets allminna

anvisningar om statsbidrag t41l enskilda vagar

(652/45/84)

De vdsentligaste punkterna i ministeriets for kommunika-
tionsvidsendet och allminna arbetena beslut vad underhdll

av enskilda vdgar betraffar ar:

(2 kap., §§1-5)
(3 kap., §§4a-4b)

- bestamning av tillaggsbidrag

- underhdllsklassificering

- underhdllsarbeten som
berdttigar till statsstod (3 kap., §4c)

Trafikministeriets allmdnna anvisningar om statsbidrag

definierar betridffande underhdll fo6ljande:

- forutsattningarna for understod

- understodsprocentens storlek

- underhallsklassificeringen

- underhdllsarbeten och -material, som beradttigar till
understod

- kostnader, som berattigar till understod

- ansokningsforfarandet och behandlingen av anstkningar-
na

- utbetalningsforfarandet (utanordningsforfarandet)

- allmdnna direktiv

2,12 Vagtrafiklagstiftning

De viktigaste stadgandena inom vigtrafiklagstiftningen

gdllande underhdll av enskilda vdgar &r:

- vagtrafiklagen (VIL 267/81)

- véagtrafikférordningen (VTF 182/82)

- trafikministeriets beslut om trafikanordningar (TBT
203/82)

- lag om vagtrafikens tryggande genom vdgmidrken i vissa
fall (184/70).

De viktigaste punkterna om underhdll i ndmnda stadganden

ar

- bestdmmelserna om vagmdrken, vdgmarkeringar och av-
stangningsanordningar (VIL § 2, VIF § 1, TBT § 1)

- kraven p& de midrken, anordningar och véagmarkeringar,
som anviands vid reglering av trafiken (TBT § 5)

- uppsdttande av  trafikanordningar (VTL § 51, VTF §
13-20, TBT § 6-22, L 184/70)

- anvandningstiden for mdrken, som Overensstammer med

tidigare bestidmmelser (VTF § 57).



2.2 Trafik och klimat

Trafikens volym och sammansdttning inverkar i betydande
grad pd behovet och omfattningen av vdgunderhdll. Trafi-
kens inverkan pa underhdllet tas i betraktande genom
underhdllsklassificering och mdngdstandarder. Under-
hdllsklassificeringen och mingdstandarderna for enskil-

da vagar presenteras i detalj under p. 3.2 och 3.4,

Vaderleksforhdllandena och forandringar i dem inverkar
ocksd pd viagunderhdllet. Tidpunkten for ett flertal
vinterunderhdllsitgdrder beror i hog grad av vader-
leksforhdllandena. De viktigaste av dessa vaderleksfak-
torer &ar snofall, bldst, relativ fuktighet, regn, léng-

varigt uppehdllsvdader och strdng kyla (fig. 2).
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Fig. 2.

Vaderleksfaktorernas inverkan pd underhdllet

Vaderleksfaktorernas inverkan pd underhdllet har ocksd
samband med vidgens geografiska lage. Landet har darfor
indelats i tre underhdllsomrdden (fig. 3) s&, att
vddrets inverkan pd underhdllsbehovet i genomsnitt &r

lika inom ett omrade.

2.3 Végens konstruktion

P4 mangden och slaget av underhdll inverkar ocksd
det faktum om vagen &r byggd eller ej. De stora
flertalet av vart lands enskilda vdgar har icke blivit
byggda, utan de har uppstdtt smdningom som en £o6ljd
av trafikbehovet.

Fig. 3,
Underhdllsomrddena

De obyggda vagarnas draneringssystem ar ofta bristfal-
ligt. Vdgarna ar ofta ocksd krokiga, backiga, frostakti-

va och av dalig barighet.

Vagens tjalfarlighet har stor betydelse for un-
derhdllsbehovet. Alla jordarter tjalar (fryser) om vin~
tern. En jordart 4&r frostaktiv om dess finmaterial
suger upp s3 mycket vatten, att dess volym dkar da
vattnet fryser och markytan ddrigenom stiger (tjallyft-

ning).

D& tjdlen smdlter frigérs det overflodiga vattnet i
marken och markens bdrighet minskar. Foljden ar ofta
menfore (vdrmenfore), som riatt allmédnt orsakar trafike-
ringsproblem pd enskilda vdgar. For att forebygga upp-
komsten av skador, som &r svara att reparera, A&r
man ofta tvungen att begransa trafiken under menforesti-
den. Vdrmenforesperioden bérjar i allménhet i april-maj
och fortsdtter ibland &nda in i juli beroende pad
tjdldjup och viderleksforhdllanden. Ocksd ojamn tjial-
lyftning kan forsvadra trafiken och skada vigens kon—

struktion.

Menfére kan ocksd forekomma pa& hosten (hostmenfore)
under regnperioder pd vdgar eller vigavsnitt med dalig
barighet.




Tjdldjupet varierar avsevart i landets olika delar
och under olika &r. P& detta inverkar bl.a vinterkylan,
snotdckets tjocklek, markens fuktighet och jordarten.
Det genomsnittliga tjdldjupet i landets olika delar
framgdr av fig. 4.

2.4 Vigens underhallare

Fér underhdll av enskilda végar svarar vigdeldgarna,
ett av dem bildat vdglag eller kommunen pé& basen

av avtal med vdglaget.

Vigdeldgarna eller vaglaget kan ocksd genom avtal
dverldta vagunderhdllet 4t en privat foretagare. Un-
derhdllets nivd och metoder varierar kraftigt p.g.a.
att underhdllet skots av manga olika organisationer.
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Genomsnittligt tjdldjup pé snofria omraden



3. Arbetsplanering av underhaliet
3.1 Arbetsplaneringens syfte

Genom arbetsplanering av underhallet férberedes Aatgir-
derna sd att de for underhdllet uppstdllda malsdtt-
ningarna kan uppnds, De viktigaste mdlsdttningarna gal-
ler framkomlighet och kostnader och de kan framstdllas
pd foljande sdtt:

- underhdllet bor genomféras sd, att den enskilda vigens
standard motsvarar trafikens behov
- underhdllet bor genomforas s& ekonomiskt och #ndamdls-

enligt som méjligt.

I den forberedande arbetsplaneringen av underhdllet

ingdr f6ljande uppgifter:

bedomning av viagens befintliga standard

dtgdrdsplanering

uppskattning av arbets- och materialmdngder
- val av arbetsmetod

- val av realiseringstidpunkt for dtgarden

Standarder har utvecklats for att underlatta arbetspla-
neringen. Méngdsténdarderna /7/ &r redan i bruk och
kvalitetsstandarderna hdller pd att uppgoras. Standar-
derna dr fréamst avsedda for enskilda vidgar, som erhdller
statsbidrag, men kan lika vdl tillimpas pd andra enskil-

da vdgar.

Vaglaget for en enskild vdg, som erhdller statsbidrag,
dr arligen .i olika skeden av bidragssystemet enligt
lagen skyldigt att planera underhdllet av sin egen
vdg. Allra mest kan vidglaget paverka de kommande un-
derhdllsarbetena vid behandling av &rskostnadsberik-
ningen for underhdllet under foljande &r (se punkt
6.1). Enligt FEV § 19 mom. 3 skall véiglaget tillstalla
végmdstardistriktet en undertecknad kostnadsberdkning
fore utgdngen av augusti mdnad det 4r, som foregir
underhéllsdret. Vaglaget kan hdrvid gora framstdllningar

om dndringar och tilldgg i kostnadsberdkningen.

3.2 Underhalisklassificering

Den enskilda vigens underhdllsklass anvinds vid fast-
stdllande av arbetsmingdernas, underhdllskostnadernas

och bidragens storlek och vid bedémning av kvaliteten.

De enskilda vidgarna indelas i underh8llsklasser pa
basen av trafiken och de underhdllskrav den stidller.
Végens underhdllsklass faststdlls av vdg- och vat-
tenbyggnadsdistriktet, d4 det gdller viégar som erhdller
statsbidrag. Kommunen kan faststdlla klassen for vigar
med enbart kommunalt bidrag. Beslutet angdende un-
derhdllsklass kan tagas till provning pd anstkan av
véglaget eller pd initiativ av annan myndighet, om
vdgférhallandena har forandrats eller det gdtt minst
fem &r sedan underhdllsklassen faststillts (FEV § 18b).

Vid faststdllande av underhdllsklass be;ktas alla funk-
tioner, som genererar trafik inom vigens influensomridde
sdsom fast bosdttning, fritidsbebyggelse, jord- och
skogsbruk, linjetrafik, genomfartstrafik och annan
specialtrafik, Underhdllsklassificeringen gérs genom att
podngsdtta dessa faktorer enligt vissa bedémningsgrun-
der. Bedomningsgrunderna anges i bilaga 1. De enskilda
vdgarna indelas i féljande fyra underhdllsklasser pd
basen av podngberidkningen:

Podngantal
minst . Underhdllsklass
20 1
10-19 2
4- 9 3
0- 3 4

En enskild vdg kan bestd av avsnitt med olika un-
derhdllsbehov och olika betydelse for samfirdseln. Vigen
kan ocksd bestd av vdgavsnitt med helt skilda influens-
omrdden. I dylika fall ber#dknas underhdllsklassens

podngantal for varje avsnitt skilt for sig.
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3.3 Kvalitetskontroll

De enskilda vagarnas standard beddms genom terrdngin-—
spektion. Antalet granskningar per 4&r beror av vigens
betydelse for trafiken och lokala férhdllanden.

Vdgar, som erhdller statsbidrag, granskas en gdng per
ar (hostgranskning). Granskningen utfdrs av det lokala
végmistardistriktets vidgmastare eller bitrddande viagmas-—
tare. Om hostgranskningen meddelas till vaglaget och
vigndmnden, sd att representanter for dem kan deltaga
i granskningen. Vidgar, som erhdller kommunalt bidrag,

granskas i allmdnhet av kommunens viagmidstare.

Den blankett, som i terradngen anvands vid kvalitetskon-
troll av enskilda vdgar, ingdr som bilaga 2. Blanketten
har utarbetats for vdgar med statsbidrag, men kan
ocksd anvidndas vid kvalitetskontroll av andra enskilda

végar.,

Fig. 9.
Materialets kvalitet
Slitlagrets material &r gott, 3 podng (skala 3-0).

Genom kvalitetskontrollen férvissar man sig om att
den enskilda vdgen dr i ett for trafiken tillfredsstdl-
lande skick och att standarden av de vigar, som hor
till samma underhdllsklass, &r sd enhetlig som mojligt

6ver hela landet.

Eftersom man tillsvidare har bara obetydliga erfarenhe-
ter av systematisk kvalitetskontroll, har standarderna
gdllande kvalitetskontrollen &nnu inte faststallts.
Standarden av den enskilda vigens underhdll bedoms
tills vidare pd basen av uppgifterna i blanketten
for kvalitetskontroll (bilaga 2). Foér att underlidtta
kvalitetsbedomningen anges i fig. 5 - 20 en bedémning
av underhdllets delfaktorer pa basen av poingsattnings-—

grunderna i bilaga 2.

Fig. 6.

Materialets kvalitet

Slitlagrets material &r alltfor jamnkornigt, O podng
(skala 3-0).

Fig. 7.
Materialets méngd
Tillrédckligt med slitlagermaterial, 3 poidng (skala 3-0).
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Fig. 8.
Materialets méngd

For lite slitlagermaterial, O podng (skala 3-0).




Figs 9.
Tvarfall

Tvdrsektionen &ar bra, 1 podng (skala 1-0).

Fig. 11.

Hjulspdr, potthdl, 18sa och jordfasta stenar

Gropar i vdgen forsvdrar trafik och underhdll, 1 poéng
(skala 2-0).

Fig. 13.

Dranering, sidodiken

Dikena i gott skick, 3 podng (skala 3-0).

Fig. 10.

Kantvallar

Kantvallar forsvdrar végens drdnering, O podng (skala
1-0).

Fig. 12,
Hjulspdr, potthdl, 1l&sa och jordfasta stenar
Djupa spdr i védgen, O podng (skala 2-0).

Fig. 14.
Drénering, sidodiken
Dikena i daligt skick, O podng (skala 3-0).
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Fig. 15. Fig. 16.

Drénering, trummor Anslutningarnas frisiktsomrdden
Trumman i forsvarligt skick (uppslammad), 1 podng (skala Délig frisikt i anslutningen, O podng (skala 2-0).
2-0).

Fig. 17. Fig. 18.

Végrenar och sidoomrdden Los snd och drivor

Frisiktsomrddet i kurvan vdl rojt, 3 podng (skala Ingen 16s sno pad végen, 4 poidng (skala 4-0).
3-0).

Fig. 19. Fig. 20.
Lés sndé och drivor Hjulspdr, packad sno och halka
Lés sné férsvdrar i hog grad framforande av personbil, Hjulspdr foérsvdrar avsevdrt styrning av bil, O poang

1 podng (skala 4-0). (skala 1-0).



3.4 Underhallets arbets- och materialméng-
der samt kostnader

Underhallsarbetena kan indelas i &rligen 4&terkommande
och sporadiska underhdllsarbeten, overvakning, skotsel
av vidglagets &drenden och underhéll av specialobjekt

(férja, bro som d&rligen demonteras och vintervig).

3.41 Arligen &terkommande underhdllsarbeten

Genom de &rligen d&terkommande underhdllsarbetena hdlls
végen stdndigt i trafikabelt skick. Sadana underhdlls-
arbeten ar hyvling, sladdning, dammbindning, slybekdmp-
ning, sldtter, plogning, utsdttning av plogkdppar, vin-
terhyvling, sandning samt tillforande av grus och kross

till slitytan.

Fér de 4arligen Aaterkommande underhdllsarbetena har
mangdstandarder uppgjorts. Dessa innehdller normerade

material- och arbetsméngder for underhdllsarbetena.

Méngdstandarderna for underhdll av enskilda vdgar med
statsbidrag faststdlls av vdag- och vattenbyggnadsstyrel-
sen. Standarderna kan ocksd tilldmpas pd underhdll
av ovriga enskilda vdgar, I bilaga 3 ingdr detaljerade

mangdstandarder.

De normerade vardena foér arbets- och materialmingder
har i standarderna grupperats pd basen av viigarnas
underhallsklass och underhdllsomrdde (fig. 3). D3a
arbets- och materialmingderna bedéms pa basen av stan-
darderna, bor forutom ndmnda faktorer ocksd lokala
férhdllanden samt tillgdngen pd och lampligheten av
underhdllsmaterial och arbetsmetoder beaktas. Vid be-
stamning av enhetskostnaderna beaktas ortens allminna

kostnads- och lonenivd samt andra lokala foérhdllanden.

De kostnader for arligen dterkommande underhdllsarbeten,
som berdttigar till statsbidrag, bestdms och erligges
pd basen av arbetsmidngderna och enhetskostnaderna i
den kostnadsberdkning som vdg- och vattenbyggnadsdi-
striktet har godkdnt. De verkliga arbetsmidngderna beror
dock av det faktiska behovet.

Den faktiska utvecklingen av underhdllskostnaderna
uppféljs med hjalp av sk. kontrollvagar (LEV § 33
mom. 2). Detal jerade uppgifter om mangden av underhdlls-
arbeten och vidghdllningsémnen, arbetsmetoder och en-
hetspriser insamlas gidllande kontrollvdgarna. Samtidigt
féljer man ocksd med vidgarnas standard och trafikens
utveckling.

De faststdllda mdngdstandarderna justeras, d& man efter
flera ars uppfoljning kunnat konstatera, att man inte
uppndr de for underhdllsklassen uppstdllda kvalitetsmal-

sdttningarna.

3.42 Sporadiska underhdllsarbeten

Sporadiska underhdllsarbeten &r reparation av slitna
och skadade viagkonstruktioner och anordningar. For dessa
arbeten har méngdstandarder inte uppgjorts.

Sporadiska underhdllsarbeten &r istdndsdttning av diken
och trummor, avldgsnande av jordfasta stenar, reparation
av skador, som uppstdtt genom naturkrafternas inverkan,
smirre istdndsdttningsarbeten gdllande broar samt andra

ddarmed jamforbara underhdllsarbeten.

I kostnadsberékningen bedoms mangden av dessa under-
hdllsarbeten pd basen av terrdnginspektion och viglagets
angivning av underhdllsbehovet. De kostnader for dessa
underhdllsarbeten, som berdttigar till statsbidrag, be-
stdms och erldgges pd basen av arbetsmiangderna och
enhetskostnaderna i den kostnadsberdkning, som vég-
och vattenbyggnadsdistriktet har godkdnt. De verkliga
arbetsméngderna beror dock av det faktiska behovet.

3.43  Underhdllsarbeten gdllande specialobjekt

For underhdllsarbeten gidllande specialobjekt (firja,
bro som &rligen demonteras eller vintervdg) har inte

uppg jorts mingdstandarder.

Arbetsmingderna beddms pd motsvarande sitt som vid
sporadiska underhdllsarbeten. De kostnader, som berit-
tigar till statsbidrag, bestdms betrédffande dessa arbe-
ten pd basen av de faktiska, godtagbara koétnader,
som anges i utbetalningsansdkan.

3.5 Val av arbetsmetod och tidpunkt for
underhallet

Arbetsmetoderna for underhdllet vidljs med hdnsyn till
underhdllets ekonomi och &ndamdlsenlighet sd, att vigens
standard bibehdlls pd en for trafiken tillfredsstdllande

nivé.

Underhdllets arbetsmetoder varierar i viss mdn i landets
olika delar. Typiskt ar dock, att jordbrukens maskinpark
ofta kommer till anvéndning i arbetet. Vissa underhdlls-—
arbeten (t,ex hyvling) mdste dock utfdras med speciella

arbetsmaskiner.
Arbetsmetoderna presenteras i detalj i samband med

var je underhdllsmoment under p. 4. Dir behandlas ocksd

tidpunkten for utférande av underhdllsarbetena.
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4. Underhdlisarbeten

4.0 Alimént

Underhdllet av enskilda vidgar indelas i skotsel- och
istdndsédttningsarbeten, Skotseln bestdr av sommar- och
vinterskotsel, Istdndsdttningsarbetena utfors i allmdn-

het om sommaren.

Skotsel- och istdndsdttningsarbetena uppdelas i f&l jande

delarbeten:
Skotsel

* Sommarskotsel
- hyvling
-~ sladdning
- dammbindning
- underhdll av ytbeldggning och ytbehandling
- slybekdmpning (réjning)
- slatter
- underhdll av viaganordningar och konstruktioner
- granskning och underhdll av broar

- reparation av smirre tjdlskador

* Vinterskotsel
- utsdttning av plogkdppar
- plogning
- vinterhyvling
- sandning
- underhdll av vinter- och isvigar

- annat vinterunderhdll

Istdndsédttning
- grusning
- isténdsdttning av diken
- istadndsédttning av trummor
~ isténdsdttning av broar

- annan istdndsdttning

Nedan behandlas ocksd skétsel av ytbelaggning och ytbe-
handling som en del av sommarskdtseln, eftersom ytbe-
léggning och ytbehandling kommer att bli en allt van-

ligare slityta pa enskilda vagar.
Av de under p. 4.1-4.2 angivna underhdllsarbetena berat-
tigar for ndrvarande endast de i bilaga 3 namnda

till statsbidrag.

Forbdttring av végens konstruktion anses betrédffande

enskilda vdgar alltid utgora byggande av védg.

4.1 Skotsel

Med skotsel forstds A&tgidrder, som sidkerstdller att
vdgen stdndigt kan trafikeras. Skotseldtgidrderna inver—

kar i allmdnhet inte pd vdgens konstruktion.
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4.11 Sommarskotsel

De centralaste arbetena i sommarskotseln &r hyvling
och sladdning. Vidglagen bor darfor speciellt sorja

for att de blir gjorda.

4,111 Hyvling

Behov av_hyvling

Avsikten med hyvlingen ar att

~ jamna korbanan

- utforma tvarfallet sd, att det svarar mot trafikens
krav pd bidsta mojliga sdtt och att vattnet rinner
till sidodikena

- Aterfora 16st material, som forts at sidan, tillbaka
till koérbanan

- omblanda slitlagret samt inblanda stenaggregat, bind-
jord mm. i slitlagret

- avlagsna kantvallar

Fig. 21.

Kantvallarna bor avlidgsnas

Antalet plogningar beddms pd basen av tabell 1. Om
terrdanginspektionerna utvisar, att vidgen inte motsvarar

trafikens krav, utokas antalet hyvlingar enligt behov.

Tabell 1.

Antal hyvlingar per ar

Vdagens underhallsklass Antal hyvlingar

2-3
2-3
1-2
0-1

SwN =

Med en hyvling avses vid jamningshyvling i allménhet
en hyvling i bdgge riktningarna. Vid utformning av

kérbanan ingdr i en hyvling i allmdnhet tva, ibland

t.o.m, flere hyvlingar fram och tillbaka.




Beroende pa omstdndigheterna samt tillgdngen pd utrust-

ning kan hyvlingarna ersittas med sladdning och tvirtom.

Arbetsplanering

For att minska kostnaderna for flyttning av hyveln
dr det fordelaktigt att uppgdra ett gemensamt hyvlings—
program for alla enskilda vdgar inom samma omrdde.
Programmet bor uppgéras i samrdd mellan vidglagen. Om
kommunen svarar for styrning och dvervakning av un-
derhéllet eller helt eller delvis skoter underhillet
pé avtalsbasis uppgér kommunen i allminhet ocksd hyv-

lingsprogrammet.

Eftersom hyvling och sladdning néra hor ihop med varand-

ra, bor behovet av dem overvigas samtidigt.

Hyvling lémpar sig inte som skdtseldtgidrd foér korbanan,
om i vdgytan finns jordfasta stenar i stérre méngd

eller om vigens slitlager dr otillrickligt,

Tidpunkt for arbetet

Hyvlingen gores enligt behov

- pa véaren efter tjallossningen,
~ vid grusning och

~ pd hosten fore vidgytan fryser.

Den ratta hyvlingstidpunkten kan inte forutsidgas, utan
man bor vara beredd pd att raskt pdborja hyvlingen,
ndr végytan &r fuktig. Om vigen miste hyvlas under
uppehdllsperioder, bor slitlagret vitas.

Utforande av arbetet

For hyvling av slitlager av grus ldmpar sig en medeltung
vaghyvel i viktklassen 10 - 13 ton eller en hydrauliskt

reglerbar hyvel monterad pd en lantbrukstraktor.

Fig. 22
Hyvling

Eftersom en enskild vdg sdllan hyvlas, géres en ritt
kraftig hyvling. Slitlagret skdres ned till groparnas
botten (omblandning av lagren bor undvikas), varvid
slitlagret samtidigt bearbetas, Vid utjamnings/bearbet-
ningshyvling bér hyveln vara férsedd med stridngspridare.
En hyvling fram och tillbaka dr dirvid nog.

Avsikten med formningshyvlingen dr framst att forma
tvarfallet och 4terfora stenmaterial frdn vigkanten
till korbanan. De enskilda vidgarna &r vanligen s&
smala, att det racker med tvd hyvlingar fram och
tillbaka. Den férsta hyvlingen &r en tyngre hyvling,
varvid vdgen skdres till radtt tvdarfall (4 Z) och
det l0sa stenmaterialet foéres frdn kanten till kérbanan.
Den andra hyvlingen &r en lédttare utjamningshyvling,
varvid strangar pa védgen utjamnas och eventuella stenar
fors bort fran kdrbanan., Stenar som hindrar trafiken
avldgsnas genast frdn korbanan. Om det stiger upp
mycket sten, behtvs for bortskaffningen en hjdlpkarl.

Om hyvlingen sker wutan hjdlpkarl, bor vigen granskas
genast efter hyvlingen och eventuella o6verstora stenar
pé kdérbanan avlagsnas. De gropar, som stenarna lamnat
efter sig, bor fyllas igen, Efter granskningen borttages

eventuella varningsmidrken for vigarbetet.

llyvlingen &r av central betydelse i viigunderhdllet.
En  omsorgsfullt gjord hyvling i kombination med
dammbindning minskar behovet av andra underhdllsétgédr-

der.

Hyvlingen utférs i allménhet av en yrkeskunnig privatfo-

retagare eller av kommunen,

4,112 Sladdning

Behov av sladdning

Avsikten med sladdningen &r

- att utjadmna smd ojdmnheter och gropar i vigytan,
- att omblanda slitlagret och

- att paskynda vidgytans torkning under menfére.

Sladdningen minskar i allmdnhet védgens tvdrfall.
Tvérfallet bor darfér skotas genom hyvling,

Antalet sladdningar bestdms enligt tabell 2. Om det
vid terrdnginspektioner konstateras, att vigen inte
motsvarar trafikens krav, utdkas antalet sladdningar
enligt behov,
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Tabell 2
Antalet sladdningar (ggr/ar)

Vdgens Antal sladdningar
underhdlls- |Underhalls- | Underhdlls- Underhdlls-
klass omrade A omrade B omrade C
1 12-15 10-13 8-11
2 10-12 8-10 6-8
3 6~10 6-8 \5-6

4 2-6 1) 2-6 1 2-5 1)

1) Om det inte finns fast bosdttning vid vidgen/vigav-

snittet kan sladdningen utelédmnas.

En sladdningsgdng avser en sladdning fram och tillbaka.

Sladdningarna kan, beroende p4 omstdndigheterna och

tillgdng pd utrustning, ersédttas med hyvling.

Arbetsplanering

Vid bestdmning av antalet sladdningar bor hyv-
lingsgangerna beaktas. Sladdningsprogrammet uppgéres i
allmdnhet av viglaget. Om kommunen svarar for styrning
och overvakning av underhdllet eller skéter underhdllet
helt eller delvis pd avtalsbasis, kan &ven kommunen

uppgdra sladdningsprogrammet.

Tidpunkt for arbetet

Rekommenderade tidpunkter for sladdning &r

- p& viren efter tjdllossningen, for att pdskynda vag-
ytans torkning,

- vid grusning,

- pé hosten fore vagytan fryser samt

- enligt behov.

Sladdningen bor géras dad viagytan ar fuktig, men dock
inte under Osregn. P4 grund av bevattningskostnaderna
utférs i allmdnhet inte sladdning pé& enskilda vigar

under uppehdllsperioder.

Utférande av _arbetet

For utjamning av védgytan och omblandning av slitlagret
ldmpar sig bdst en en- eller tvdaxlad flerbladig sladd,

som under sladdningsarbetet kan regleras i hojdled.

Instdllningen gors antingen med hjdlp av den dragande
traktorns hydraulik eller mekaniskt, i vilket fall
sladdningen i allménhet krdver tvé personer. Som drag-
maskin ldmpar sig en medeltung eller tung lantbrukstrak-

tor.
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Fig. 23
Sladdning

Ibland anviands ocksd ett bakfrontsmonterat schaktblad
som fasts vid traktorns lyftanordning. Denna metod
ger bara mdjlighet till l&dtt utjdmning av 16st material
i vdgytan, Schaktbladet bér ddarfor inte anvandas vid

egentlig sladdning.

Fére sladdning bor bladens instdllning kontrolleras.
Speciell uppmirksamhet bor fistas vid sldpbladets (den

sk. krattans) riktning. Den bor breda ut slitlager-
gruset jamnt over hela vidgen, och fdr inte skjuta

ut gruset till vidgrenen eller bilda en vall vid vdgkan-
ten. Fore sladdningen bor dessutom kontrolleras, att
sladdningsutrustningens varningsanordningar foér trafiken

ar i skick.

Under sladdningen bér den av sladden forflyttade mate-
rialmingden stdndigt iakttas, ty en enskild vdgs balans-
linje bestdr ofta av s3 smd element, att en stédndig
reglering av hojden kridvs, For trafiken farliga stenar,
som sladden slitit 1és, bor genast avlégsnas frén

korbanan,

Under menforestiden sladdas vagytan 1litt, s& att slit-
lagret omblandas, blir pordst och torkar snabbt. Vid
ut jamnings- och omblandningssladdning bestédms skardjupet

ofta av sladdens vikt och dragmaskinens effekt.

Sladdningshastigheten bér véljas s&, att resultatet
blir s& jamnt som mojligt. Sladdningshastigheten A&r
3 - 10 km/h beroende pa slitlagrets tjocklek, materia-
lets kvalitet, vidgens balanslinje och antalet jordfasta

stenar.



Fig. 24

Losslitna stenar bor avlédgsnas fran vigen omedelbart

efter sladdning.

For att sladdningsresultatet skall bli bra, bor speciell
uppmidrksamhet féstas vid yrkesskicklighet och sladdens

skick.

Sladdningen utfoéres i allmdnhet av viglaget sjalvt,

en kunnig privatforetagare eller kommunen.

4,113 Dammbindning

Behov av_dammbindning

Avsikten med dammbindning &r att

- minska oldgenheterna av dammet for bosdttningen och
omgivningen,

- minska bindemedelslossningen fran slitlagret och

- forbidttra trafiksdkerheten och foérhdllandena pd vigar

med géng- och cykeltrafik.

Dammbindningsémnen anvdnds i underhdllsklass 1 och 2
i allmdnhet pd hela vidgavsnittet. P3 andra vdgar anvidnds
dammbindning vid tét bosdttning, pi viktiga cykelvédgar
eller pa platser, ddr dammet medfér stora oldgenheter

for véxtligheten (t.ex tradgdrdar).

Vanligen anvdnds kalciumklorid (vigsalt) vid dammbind-
ning., Ocksa andra motsvarande dmnen kan anvindas bara
priset &r konkurrenskraftigt. De 4r inte 16nt att
utfora dammbindningen enbart med vatten p.g.a. den

korta verkningstiden.

I tabell 3 anges de arliga medelmingderna kalciumklorid
vid dammbindning (t/km).

Tabell 3
De arliga kalciumkloridméngderna (vigsaltsmingderna) vid
dammbindning
Vagens Kalciumkloridmingd
underhdllsklass (t/km)

1 0,7

2 0,6

3 0,5

4 =

Arbetsplanering

Dammbindningen forbereds genom anskaffning av dammbind-
ningsédmnen i god tid. Det formanligaste anskaffningssit-
tet &r samanskaffning tillsammans med andra viglag

eller inom hela kommunen.

Tidpunkt for arbetet

Kalciumkloriden sprids pd varen efter tjdllossningen
oftast i samband med hyvling eller sladdning och helst

i form av inblandningssaltning.

Dammbindningen madste ibland stallvis kompletteras, om

sommaren ar exceptionellt torr.

Utforande av_arbetet

Kalciumkloriden sprids i form av granulat eller 16sning.
Granulatutspridningen sker med en spridare som fists
bakpd en lastbil eller lantbrukstraktor. Ocksi en ut—
rangerad sdningsmaskin eller en godselspridare kan an-

vandas.

Dammbindningen gors antingen som inblandnings- eller
ytsaltning. Vid inblandningssaltning blandas det pa
védgen utbredda saltet med vigens slitlager i samband
med varhyvling eller sladdning. Vid ytsaltning foérblir

kalciumkloriden pd védgytan. Enligt erfarenheterna ger

inblandningssaltningen ett bdttre slutresultat.

Fig. 25
Spridning av kalciumklorid frén lastbil.
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I form av losning sprids dammbindningsamnet ur en
behdllare med tomningsanordning. Kalciumkloridldsningen
géres genom att blanda 50-200 kg kalciumklorid i

1 m3 vatten.

Efter arbetet rengdres utrustningen. Dammbindningen kan

lampligen utfdras av vidglagen.

4,114 Skotsel av ytbeldggning och -behandling

Nedan behandlas endast skotsel av oljegrusbeladggning
och grusytbehandling. Asfaltbeldggningar &r sdllsynta
p3d enskilda vdgar och skétseln av dem behandlas inte
i detta sammanhang.

Behov av skotsel av ytbeldggning och ytbehand-
ling

Avsikten med skotsel av ytbeldggning och ytbehandling

ar att

- reparera beldggningsskador i slitlagret sdsom spric-
kor, oppningar, hdl, ojdmnheter och tjdlskador,
- hdlla kérbanan ren och

- hdlla korbanemarkeringarna i skick.

Beladggnings—- och ytbehandlingsskadornas reparationsbehov
samt behovet av vigmarkeringar bestéms vid drliga ter-
ranginspektioner. Samtidigt Overenskommes med den G&ver-
vakande myndigheten om i vilken médn belédggningarnas
skotsel- och reparationsarbeten kan godkdnnas inom ramen

for statens underhdllsbidrag.

Arbetsmetoder

Reparationsmetoder for ol jegrusbelédggningar dr lappning,

rivning av belédggningen och tillféring av massa.

Ytbehandling repareras genom lappning eller ny behand-
ling.

Korbanan rengdrs genom borstning.

Arbetsplanering

Reparation av belédggnings- och ytbehandlingsskador,
rengéring av korbanan och mdlning av vdgmarkeringar
bor planeras och forverkligas centralt pd forsorg av
véaglagen, en privat foretagare i branschen eller kommu-
nen. Arbetena bor planeras sd, att utrustningens flytt-

ningskostnader blir sd liga som mojligt.
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Tidpunkt for arbetet

Det ar fordelaktigast att utfoéra reparation av olje-
grusbeldggning och grusytbehandling vid torrt och varmt

viader.

01 jegrusbelédggning kan dock lappas vid kallt och fuktigt
vdder, ty oljegrus kan ldtt bearbetas.

Korbanan borstas pd& varen efter det att isen och

snon smultit.
Vagmarkeringarna gors vid torrt vdder pd sommaren.

Utforande av arbetet

Reparation av ol jegrusbelédggning

HAl, lossnad bel#dggning och sprickor repareras genom
lappning med oljegrus. Lappningen utféres i allménhet
manuellt, HAlet bearbetas med jarnstdng och spade,
sd att det far formen av en kvadrat eller rektangel,
varefter hdlet fylls med massa med hjdlp av spade.
Massan packas med handstamp eller genom att koéra Oover

lappningen med lastbil 4-6 ggr.

Rivning av beldggningen innefattar rivning, utjamning
och packning av skadad oljegrusyta sd, att slutresulta-
tet blir en slit beldggning. Rivning anvdnds da lappning
ej mera lonar sig p.g.a. skadornas mangfald. Vid rivning
tillféres i allmidnhet ocksd8 ny massa. Rivning och
tillforing kan goras over hela korbanan eller t.ex
bara vid eventuella spdr i beldggningen. Belédggningen
rivs och utjdmnas med en rivare som fdsts vid en
vighyvel. Vid tillféring och utbredning av massa anvénds
en sladd eller kdlke fast bakom en lastbil. Packningen

utfors i allmidnhet med en gummihjuls~ eller valsvédlt.

Reparation av grusytbehandling

H&l i grusytbehandlingen kan repareras med oljegrus,
bitumenol ja eller bitumenemulsion och makadam. I det
sistnimnda fallet utfoéres lappningen sa, att i gropen

utbredes emulsion och makadam turvis i tva lager.

Grusytbehandligen bor fornyas helt och hdllet med 5-10
a4rs mellanrum beroende pad vidgens barighet, trafikens

mangd och slag samt forslitningen.

Renhdllning av kérbanan

Vid borstning av koérbanan anvands vagborstar och sjalv-
samlande sopningsmaskiner. Som dragare anvdnds lastbil
eller traktor., Om borstningen medfdr storande damm

for trafiken eller omgivningen, bor vagytan forst vitas.




Fig. 26

Vdglaget bor avlidgsna 18sa stenar frén ytbeldggningen

vid den enskilda vigens anslutning

Betrdffande renhdllning av korbanan bér noteras, att
ansvaret for renhdllning av ytbelagt anslutningsomrdde

av en enskild vdg till allmdn vidg vilar pd vdglaget.
Vagmarkeringar
Vigmarkeringarna malas pa torr beldggning. Vid behov
bor underlaget borstas fore mdlningen. Underlagets,
luftens och malfdrgens temperatur bdr vid mdlningen
vara over 5°C.

4,115 Slybekdmpning (rdjning)

Behov av slybekampning

Vid slybekampningen avlidgsnas sly

fran vidgens frisiktsomrdden (kurvor och anslutningar),

frdn sidodiken och sadrskilt frén stdllen, ddr slyet

hindrar vattenavrinningen,

fran stdllen, ddr slyet férfular landskapet samt

i

frdn stdllen, dir slyet fororsakar snodrivor pa végen.

Fig. 27

Slybekampningen har forsummats

Slybekampningen kan utféras mekaniskt genom skarning
och rojning eller kemiskt med hjdlp av bekdmpningsmedel.
Ur natur- och arbetsskyddssynpunkt d&r den mekaniska

metoden att foredra,

Réjningsbehovet bedoms vid terrdnginspektioner,

Medelintervallen i olika underhdllsklasser vid mekanisk

slybekampning anges i tabell 4.

Tabell 4,
Slybekampning (rdjning)

Vdagens Slybekampningens Slybekampningens
underhdlls- | medelintervall (&r) bredd (m)
klass
1 1-2 1-2
2 1-2 1-2
3 2-4 1-2
4 >4 1) 1-2 1

1) Vid bestidmning av slyrdjningsbehovet bor ocksd syn—
punkter gdllande viagkroppens drédnering och fortbestand
beaktas.

Om den mekaniska réjningen ersdtts eller kompletteras
med kemisk slybekimpning, dr rojningsintervallen léngre
dan vad tabell 4 anger.

Arbetsplanering

Vid planering av mekanisk slybekdmpning bor speciell
uppmidrksamhet fastas sdvdal vid tidpunkten for arbetet

som vid ett effektivt genomforande.
Vid planering av kemisk slybekdmpning bor direktiven
angdende anvidndning av bekdmpningsmedel tas i betraktan-

de /8/.

Tidpunkt for arbetet

Det dr fordelaktigast att utfora mekanisk slybekédmpning
pé sommaren, dd& bladen helt vuxit ut. Nya skott vidxer
dd@ mycket ldngsamt ur de avskurna véxterna, Allra
ofordelaktigast dr en skdrning om hdsten, ty p.g.a.
det stora ndringsforrddet i rotterna skjuter véxterna

mycket kraftiga skott féljande var.

Utfoérande av _arbetet

Den mekaniska slybekdmpningen utférs med lovskdra, lie,
rojningssdg, kraftig slattermaskin eller med en trak-
torburen hydraulisk slyklippare. Om rdjningen utfors
med sléttermaskin, bér sly och trdad med tjock stam
forst borttagas med lovskdra eller rdjningssdg. Det
avskurna slyet bortfiéres efter rojnigen eller samlas
i hégar for senare brinning, s& att omgivningen
bibehélls stéddad.
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Fig. 28
Med rojningssdg gdr arbetet behdndigt

Mekanisk slyréjning kan kompletteras med kemisk behand-

ling av stubbarna. Detta forlanger réjningsintervallet.
Om slybekampningen utfors kemiskt far endast godkdnda
bekampningsmedel anvidndas och givna direktiv for anvénd-
ning av slybekdmpningsmedel bor noggrant foljas /8/.
Om kemisk besprutning bor dessutom meddelas med var-

ningsskyltar ldngs védgen.

Slybek#dmpningen kan lampligen utféras av vdglagen.

4,116 Slatter
Behov av slétter

Genom sldtter avlidgsnas gréas, torr undervegetation,

sly och trddplantor

~ frén vigens frisiktsomrdden (kurvor och anslutningar),
da de utgor sikthinder,

- frédn vagrenar och slanter langs hela vdgen samt

- frdn omrdden, dar vidgen gransar till skétt omgivning.

Behovet av sldtter bedoms vid terranginspektioner.

Tidpunkt for arbetet

Det rdcker i allmdnhet med en sldtter per sommar.

Den utfores i juni-juli,

Utforande av_arbetet

Slattern utfores i forsta hand med maskin, men ibland
for hand med lie. For att minimera kostnaderna bér
slagning med 1lie begrdnsas till branta sldnter och

trdnga omrdden, som &r otillgdngliga for maskiner.

Fér slitter anvdndes en vanlig traktorburen lant-
brukssldttermaskin eller traktorburen hydraulisk sly-

klippare.
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Fig. 29
Slagna vidgrenar forbdattrar vdgomgivningen och minskar

pa vintern uppkomsten av snddrivor pa vigen

Vagkanterna rédfsas i allmdnhet ej, utan det slagna

griaset fdr ligga kvar.

Slatter kan lampligen utforas av védglagen.

4,117 Skotsel av viaganordningar och -konstruktioner

For skotselarbetena i p. 4.117-4,119 har inte uppgjorts
standarder. Arbetsmingderna och kostnaderna bedoms pa
basen av terradnginspektioner och arbetsmangder och kost-

nader under tidigare éar.

Anvéandning och uppsdttning av vagmirken

Enligt védgtrafiklagen  (267/81) och -férordningen
(182/82) bor ocksd pd enskilda vdgar forutom pa sk.
agovdgar anvandas vagmdarken och viagmarkeringar samt
avstdngningsanordningar. I trafikministeriets beslut om
trafikanordningar (203/82), ges ndrmare anvisnigar om
midrkenas matt och anviandning. Enligt beslutets 5 §
far vid reglering av trafiken anvédndas endast sé&dana
mdrken, anordningar och végmarkeringar, som motsvarar
de krav vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen har uppst&dllt
i frdga om fdrg, konstruktion och storlek. Andra &n
i lagen och forordningen angivna mirken far ej anvéndas.
Viagmdrken, som Overensstdmmer med tidigare bestdmmelser,
fir med vissa undantag anvdndas hogst till utgdngen
av 4r 1995 (VTF 182/82, 8§57). Inofficiella vidgmdrken

bor dock borttagas redan fore utgdngen av 4&r 1986.

Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen har i ett brev gett
anvisningar om hur vidgmdrken anvdnds pd enskilda vigar
med statsbidrag /3/. Utéver dessa anvisningar kan de
allmdnna anvisningarna for anvidndning av vdagmidrken pa
allminna vagar anvandas i tilldmplig utstrdcknig /12/.
Vdgvisninganvisningar for enskilda vdgar (vdgvisare for
enskild vdg och adressvidgvisare) ges i vdg- och vat-
tenbyggnadsstyrelsens anvisningar angdende végvisning

av enskilda viagar /9/.




Trafikanordning uppsattes av den enskilda vdgens viaghal-
lare d.v.s. 1 allmanhet vidglaget, sedan denne fatt
kommunens samtycke. Detta far dock inte utan giltig
orsak forvagras. Polismyndigheterna och védg- och vat-
tenbyggnadsverket avger utldtanden om mirkenas behdvlig-
het och placering. Tillstdndsmyndigheten fér uppsidttning
av vagvisare foér enskilda vigar och miarken pd allmin
vdgs vidgomrdde &r det lokala vdg- och vattenbyggnads-
distriktet (VVV:s brev K1-309/20.8.1984).

For uppsdttning av marken, som anger vagarbete eller
menforesbegréansning behovs inte vagmyndighetens
tillstdnd eller samtycke. Uppsdttning av mirken angdende
menforesbegrdansning dr betydelsefullt, ty genom begrans-
ningarna kan reparationskostnader inbesparas. Om den
enskilda vidgens anslutning till allmdn vag forses med
midrke angdende vijnings- eller stopplikt, ansvarar den
allmdnna vagens vidghdllare for uppsdttning av mirket.

Tabell 5

Innan viktbegransningsmirken kan uppsdttas vid bro péd

vdg med statsbidrag, bor vidglaget skriftligen inbegira
expertutldtande av vidg~ och vattenbyggnadsdistriktet.
Aven om viktbegrinsning pid basen av detta utlitande
inférs, vilar ansvaret for brons bidrighet och skick
alltid pd viglaget.

Inspektorer befullméktigade av sjofartsstyrelsen Gverva-
kar skicket av de farjor pa enskilda vdgar som erhdller
statsbidrag (férjor, fartyg, isvagsfdarjor). For uppsdtt-—
ning av midrken angdende firjornas barighet bor inspekto-

rens utldtande inforskaffas.

I tabell 5 ges detaljerade anvisningar for uppsattning
av vdgmirken foér enskilda vdgar med statsbidrag /3/.
Anvisningarna kan tillampas ocksd vid anvidndning av

vagmiarken pad andra enskilda vigar.

Anvisningar om uppsidttning av vdgmarken pad enskilda vdgar med statsbidrag

Forbuds- och begransningsmarken

Nr 311-343, 348-393 Vaglaget Vaglaget Polisen

Nr 344-347 (viktbegransning) Vaglaget Vaglaget VW2
Pabudsmirken

Nr 411-425 Vaglaget Vaglaget Polisen
, Anvisningsmarken

Nr 511-521, 523-574 Vaglaget Viglaget Polisen

Nr 522 (motesplats) Vaglaget Vaglaget wy3

Informationsmirken

Nr 612-641, 646-751 Vaglaget Viglaget

Nr 643-645 (viagvisare for en-

skild vdg o. adressvidgvisare) Vaglaget Vaglaget
Tillaggsskyltar

Nr 811-872 Vdglaget Vaglaget

Vagmarke Uppsidttning Underhall och | Utlitande Tillsszéand | Beslut Overvakning | Grunder (x)
rengdring ges av ges av fattas av av
atlydnad
Varningsmarken
Nr 111-175, 178-189 Vaglaget Vaglaget Polisen Kommun Vaglag I allmanhet | VIL 51§ 2, VIF 13§, TBT 13§
(Under pagdende vdgarbete (vivl) polis
el. underhall nr 142-146 Den som utfor | Den som utfor
m.fl, behévliga marken) arbetet arbetet Bestyrelsen I VIL 51§ 2, VTF 13§, TBT 13§
Nr 176-177 Jarnvagarna Jarnvagarna Jaravagarna " VIL 51§ 4, VIF 13§, TBT 13§
Marken som anger forkorsratt L 184/70
och vajningsplikt
Nr 211-212, 231-232 w v Vv " VTL 51§ 2, VTF 14§, TBT 15-16§
Nr 221-222 Vaglaget Viglaget Komrunen Vaglaget » VIL 51§ 2, VTF 148§, TBT 15-16§

Vaglaget " VTL 51§ 2, VTF 15-16§, TBT 17-19§
Bestyrelsen % LEV 67§
Komzunen Vaglaget " VTL 51§ 2, VTF 17-18§, TBT 20§

Kozmunen Vaglaget - VTL 51§ 2, VTF 19§, TBT 21§
Viglaget 2l VIL 51§ 2, VIF 19§, TBT 21§
Kommunen Vaglaget 9 VIL 51§ 2, VTF 20§, TBT 22§
vvvé Vaglaget » VIL 51§ 2, VIF 20§, TBT 22§
Vaglaget " VTL 51§ 2, VTF 20§, TBT 22§

1. Vid behov utldtande om vdgens tekniska detal jer

2, Vid behov utldtande om begrdnsning av fordonsvikt eller axeltryck

3. For utmirkning av vdgens kdrbanebredd vid motesplatser

4. For uppsittning av vdgvisare for enskild vdg eller adress-
végvisare krdvs tillstdnd av vdg- och vattenbyggnadsdistriktet

x) Grunder: VIL = Vagtrafiklag (267/81)
VIF = Vigtrafikforordning (152/82)
TBT = Trafikministeriets beslut om trafikanordningar (203/62)
L 184/70 = Lag om vagtrafikens tryggande genom
vagmirken i vissa fall
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Vid uppsidttning och placering av vigmarken bor fol jande

omstandigheter beaktas:

- vagmarket bor placeras i enlighet med VTL och VTF
~ vagmarkena bor vara vdl synliga

- vdgmarkena placeras 1-1,5 m frdn vdgens kant

- vdgmirkena bor uppresas sd, att de motstdr belast-

ningen av vind, sné och tjdle

05-1,5m

| =
} 20m
| Kérbana

| L e

Fig. 30
Placering av vigmidrke pa enskild vdg (vidgren saknas)

Rengdringen av vdgmarken kan lampligen utfdras av vdg-

lagen.

Reparation

Man strdvar till att reparera markena i terridngen.

Foljande reparationsarbeten kan utforas pd platsen

- fornyande av marke

- utrdtning av madrke och stolpe

- ommélning markenas fransida och stolpar

- smdrre reparationer av midrkenas reflekterande filmer

~ reparation av monteringsanordningarna.

Vid planering av ommdlning av gamla stolpar bor utbyte
mot varmforzinkade stdlrorsstolpar Oovervagas. Sadana

bor alltid anvdndas vid uppsdttning av nya marken.

Reparation av vagmdrken kan lampligen utfdoras av vag-

lagen.

Fig. 31

Vagvisare for enskild vag

Rengoring och reparation av vigmirke

Rengdring

Vdgmdrkena rengors ifall damm eller annan smuts minskar
ldsbarheten eller forsvagar ytmaterialets reflexion.
Miarkena tviattas i allmdnhet med 1langskaftad borste
och kallt vatten. Vid tvdttningen bor tillses, att

midrkets yta inte skadas.
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Fig. 32

Inofficiella vagmirken bor avldgsnas

Underhdll av ridcken och kantpdlar

Underhd1l av radcken och kantpélar innefattar inspektion

av deras skick, rengéring, reparation och férnyande.

Rickenas och kantpdlarnas skick granskas minst en géng

per ar i samband med vidginspektionen.

Stdlracken rengores i allmdnhet bara inom tétorter.

Rdcken av trd bor rengoras genast da plogningsvallarna




smultit p& vdren, eftersom den sand som samlats pa
rackena binder fukt och befrédmjar murknande. Rengdringen
av kantpalar gdller framst de reflekterande plattorna.
De bor rengoras minst tvd gdnger per 4&r om vdren

och hosten.

Stélracken i tédtorter rengores maskinellt med tvatt-
anordning monterad pa bil eller traktor eller manuellt
med borste och vatten. Racken av tra rengores i allmén-
het manuellt med borste, De reflekterande plattorna
pd kantpdlar tvdttas med mjuk borste och vatten utan

att skada filmen.

Riacken och kantpdlar, som vid olyckor, plogning eller
pa annat sidtt skadats, repareras eller fornyas s

fort som méjligt.

Underhdllet av trédrdcken och kantpdlar kan liampligen
utféras av vidglagen. Reparation och férnyande av stdl-
racken krdver ibland specialverktyg. Vidglagen kan da
bli tvungna att vdnda sig till foretagare i branschen

eller till kommunen.

4,118 Granskning och skotsel av broar

Granskningar

Man strdvar genom brogranskningar till att upptidcka
broskador i s& god tid, att underhalls- och reparations-
arbetena kan utféras pa bdsta mdjliga sdtt med hansyn
till savdl trafiksdkerhet som ekonomi.

Vag- och vattenbyggnadsverkets vidgmdstare eller bitra-
dande vdgmdstare utfor granskningen av broar pd enskilda
vdgar med statsbidrag. Granskningen gores minst en
gdng per 4r i samband med viginspektionen, Kommunens
vdgmistare granskar i allmidnhet broar pd enskilda vidgar
med kommunalt bidrag. Utover namnda expertgranskningar
bor vaglaget sjalvt sorja for kontinuerlig observation,
sa att inga overraskande skador kan uppstd. 1 sista

hand ar vaglaget ansvarigt for broarnas skick.

Vid brogranskningarna fasts i forsta hand uppmidrksamhet

vid skador som &dventyrar trafiksdkerheten. Dessutom

‘bor uppmarksamhet fdstas vid bl.a fdljande tekniska

detal jer:

- skador i korbanans slitlager samt dess renhet

- dréaneringsanlédggningarnas funktion och renhet

- lagrenas skick och funktion

- stodenas rorelse

- anfradtta och spruckna betongkonstruktioner

- betrdaffande stdlbetongbroar genomtriangning av fukt
genom brolocket, vilket tyder pd& isoleringsskador

- fogarna i stenvalv, stensdttningar och kantstenar

samt stenforskjutningar

- skador i trédbroars konstruktioner och bultfdstningar

- skador i och renheten av koner, framsldnter, bankar,
fundament och andra broplatskonstruktioﬁer

- skador i vdgmdrken, belysningsanordningar och andra

specialkonstruktioner.

Smarre fel och brister bér i mdn av mojlighet dtgdrdas
genést. Orsaken till svdrare skador bor utredas fére
reparation. Milsidttningen dr forutom att reparera skadan
ocksd att bortskaffa orsaken, sa att skadan inte fér-
nyas. Om bron dr i si daligt skick, att underhdllsdtgir-
der inte anses hjdlpa, gors en grundférbittring eller

upprustning av bron.

Skotsel

Genom renhallning forebyggs uppkomsten av de skador
som fororsakas av vatten och olika orenheter, som
samlas pd eller tranger in i konstruktionerna. Dessutom
ar det viktigt att brons olika delar kan rora sig
pa planerat sdtt. Brons omgivning bor skdtas sa att

de landskapsmdssiga vdrdena uppridtthdlls.

Det &r viktigt att rengéra bron genast efter det
att snon och isen pd brolocket smultit. Rengdringen
bestdr frdmst i avldgsnande av sand frdn brolocket
och ibland ocksd frdn lagren, sd att inte deras funktion

forhindras. Lagren bor ocksd smor jas.

Frén smd brolock avldgsnas sanden med borste och spade.
Om det pd grusvdgar finns broar med stdlbetonglock
och kalciumklorid anvdnds fér dammbindning, bor broloc-
ken tvdttas omsorgsfullt minst tvd ganger per ar,
ty kalciumkloriden frdter pd betongen. Onskvirt vore,
att viagen kunde beldggas med oljegrus pa en stricka
om 50 m frdn bron &t bdda hdllen.

Andra A&tgdrder i anslutning till brons skoétsel &r
rengdring av drédneringsanlidggningarna sé att de fungerar
utan storningar samt reparationsmdlning av stdlricken

och balkar. Ommdlning &r dock en form av upprustning.

4,119 Reparation av smidrre tjadlskador

Typiska reparationer av smirre tjdlskador &r utjdmning

av tjdllyftningar.

Vid utjamning av grusvagar anvands krossgrus, krossmorin
eller naturgrus. Materialet utbredes i allmdnhet med
spade fran traktor- eller lastbilsflak., Om skadorna
dr omfattande, utbreds materialet fran traktor eller

lastbil och utjdmnas med sladd eller vighyvel.
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Fig. 33

Svdra tjalskador bor repareras sa fort som mojligt

Tjdlskador pa oljegrusvdgar repareras i allmdnhet ma-
nuellt med oljegrus. Om ytbeldggningen har skadats,
sker reparationen pd samma sdtt som vid lappning av
oljegrus (se p. 4.114), Tjadllyftningar utjémnas ej,
ifall det inte &ar absolut nddvédndigt, ty vdgytan utjém-
nar sig dd tjidlen smdlter, varvid den tillférda massan
dter mdste avldgsnas. P& vdgar med grusytbehandling
repareras tjdlskador med oljegrus eller med kross och
den emulsion, som anvdnts vid ytbehandlingen (se p.
4,114),

Trafikanterna boér vid behov varnas for tjdlskador med

vagmarken.

4,12  Vinterskotsel

4,121 Utsdttning av plogkappar

Behov_av_plogkdppar

Plogkdppar behévs pd alla vidgar som plogas. Antalet
plogkdppar beror av vigens krokighet och antalet
speciella punkter, som skall utmidrkas.

Tidpunkt for arbetet

Plogkdpparna utsdttes pa hosten efter det att vigen
satts i vinterskick genom hyvling eller sladdning,

dock innan vagytan fryser.

Utforande av _arbetet

Som plogkdppar anvands i allmanhet bjork-, gran- eller
videkdppar. P& rakstrdckor uppsdtts kapparna med 50
m:s mellanrum, i tvdra kurvor &nnu tadtare. Speciella
punkter, som utmdrks med kdppar, &r bl.a motesplatser
(en kdpp i varje horn), anslutningar, trummor (tvd
kdppar), ridcken och stenar vid vagkanten. Utsdttningen
utférs sd, att det innanfor kdpparna inte finns kantval-
lar eller jordstenar, som kan skada plogen. Kiapparna

lutas ndgot utdt och framit.
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Fig. 34
Plogkdppar &ar oundgangliga vid plogning

En lamplig arbetsenhet utgdr en traktor med lag slapvagn
(kdpparna pad flaket) och 1-2 man med jérnspett.

Traktorn bor vara forsedd med takblinker, som varnar
for vagarbete, eftersom utsdttningen kan vara Gverras-—

kande ur trafikens synpunkt.

Kdpparna kan alternativt liggas ut ldngs vidgen pa
forhand, varefter de uppsdttes till fots. P& korta
vagar kan kadpparna tillverkas och uppsdttas i den
takt de behovs. I sd fall behdvs inga maskiner vid

uppsdttningen.

Plogkdpparna bor granskas och vid behov kompletteras

pé varvintern. Kdpparna plockas bort pd varen.

Utsattningen av plogkdppar kan lampligen utforas av

vdglaget eller av den, som utfor plogningen.

4,122 Plogning

Behov av plogning

Vaderleksforhdl landena, vidgens geografiska ldage och be-
nagenhet till igendrivning samt underhdllsklassen inver-
kar pa plogningsbehovet. Medelplogningsbehovet under
aret anges i plogningsstandarderna for enskilda vagar
(tabell 6). Standardens variationsintervall beskriver

framst vidgarnas olika bendgenhet till igendrivning.

Tabell 6
Antal plogningar (ggr/ar)

Vagens Antal plogningar
underhalls- | Underhalls- | Underhdlls- | Underhalls-
klass omrade A omrade B omrade C
1 25 - 35 30 - 40 40 - 50
2 20 - 30 25 - 35 35 - 45
3 10 - 25 15 - 30 20 - 40
4 10-25D] 15-30 D[ 20-4D

1)Via'gen behéver ej plogas, om det vid vigen/-

vdgavsnittet ej finns fast bosdttning




Arbetsplanering

Vid planering av plogning bor man fasta uppmarksamhet
vid naturliga plogningsrutter och ekonomisk arbetstek-
nik. Plogningen bor koncentreras, for att mojliggora
anskaffning av battre utrustning och hogre effektivitet.
Det &r oftast fordelaktigast att utfora plogningen
med lokal privat utrustning, eftersom arbetet da kan
utfdras vid ratt tidpunkt och utan onodiga forflytt—
ningskostnader.

Tidpunkt for arbetet

En enskild vdg plogas

- i huvudsak efter snofall eller snoyra
- under snofall eller sndyra beroende pa vdgens betydel-

se.

Vdgar i underhdllsklass 3 och 4 plogas under snéfall
eller snoyra endast i det fall, att trafiken annars
skulle forhindras.

En enskild vdg kan lamnas oplogad efter mindre snéfall

eller snoyra beroende pa vigens betydelse och férvantat

vader,

Utforande av arbetet

Vid plogning anvindes

- lastbil (ibland traktor) och sndplog
- lantbrukstraktor och snéslunga
- traktorfrontlastare vid drivor och rengéring av an-

slutningar.

Fore plogningen bor sdkerstdllas att varningsanord-
ningarna (i synnerhet takblinkern) a&r i vederbérligt
skick, ty den omkringyrande snon minskar i synnerhet
vid slungning savdl traktorns synlighet som sikten
fran traktorn.

;Plogning med bil lémpar sig bast for hogklassiga enskil-

da vdgar, dar plogningshastigheten kan hallas relativt
hog. Under snofall eller sndyra plogas vdgen en géng
sdlunda, att plogningshastigheten kan hdllas sd hog
som mojligt. Motesplatser och kanter plogas noggrant
forst d& snofallet upphort.

Snéslungning lampar sig battre &dn bilplogning for smala,
krokiga vadgar samt pa vidgar i snérika trakter, som
ldtt drivar igen. P34 vidgar med en bredd av 3,5 -
4,5 m dr en slungning fram och tillbaka nog (arbetsbred-
den i allmdnhet 1,8 - 2,5 m)., Motesplatserna kradver

flere slungningar.

Fig. 35
Plogning med bil lampar sig bast for hogklassiga enskil-

da vdgar

En oppen slunga, som kan koras at bada hallen, &r
effektiv ocksd vid genomtrdngning av drivor. Med en
tung slunga i gott skick kan i viss mdn ocksd3 packad
men icke isad sno skdras. Slungning &r dyrare &n

plogning med bil.

Vid plogning bor man undvika att skada vdganordningar.
Dessutom bor man undvika att ploga utanfdr vigkanten,
avenom maskinens arbetsbredd skulle géra det mojligt.

Under snoérika vintrar kan vallarna bli sd hoga, att
de maste skdras ned. Pa vdren dd snon borjat smilta,
bor de tata vallarna genast skaras ned. | annat fall
smidlter den isiga snon och tjilen ldngsamt vid vdgkanten
och fordrojer vidgens torkning. Vallarna kan skéras
ned med

- vaghyvelns hydrauliska schaktblad
- vallavskdrare som monterats pa vaghyvel

- vallavskdrare som monterats pd bil.

Fig. 36

Slungning lampar sig vdl for snoréjning pa smala och

krokiga vdgar
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Plogning kan val utforas med privat utrustning. Kommu-
nens utrustning kan i vissa fall utnyttjas da det

galler bilplogning.

4,123 Vinterhyvling

Behov av vinterhyvling

Med hjdlp av vinterhyvling avlagsnas svara ojamnheter
i den packade snén (spdr, vallar och sk. tvattbrade)
och nedskdres ett for tjockt lager av packad snd,
s& att trafiken inte p& varen forhindras av den uppmju-
kade packsnon. Hyvling forbattrar ocksd trafiksakerhe-
ten. Korspdr kan hyvlas bort, ifall vigen varit slit

innan den frusit.
Medelbehovet av vinterhyvling anges i underhdllsstandar—

derna (tabell 7).

Tabell 7
Antal hyvlingar (ggr/ar)

Vigens underhallsklass Antal hyvlingar

PO -

o © ©O ©
}
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Arbetsplanering
Vinterhyvling bor i likhet med sommarhyvling planeras
sd, att hyvelns forflyttningskostnader blir s8 1ldga

som méjligt (se p. 4.111).

Tidpunkt for arbetet

Tidpunkten for vinterhyvling bestdms av trafiksakerhets-
synpunkter och véderleksforhdllandena. Om spdren i snén
dr sa djupa, att trafiksdkerheten d&ventyras, bor den
packade snon utjamnas genom hyvling. Det ldnar sig
i allmdnhet inte att utféra hyvling vid tovader, ty
den nya ytan slits snabbt och nyttan av hyvlingen
gdr forlorad. Den packade snon avldgsnas pd varen
dd vddret blivit varmare foér undvikande av sorja pé

vagen.

Utforande av arbetet

Vinterhyvling utférs vanligen med vdghyvel eller med
pd lantbrukstraktor monterad hydrauliskt reglerbar hy-
vel. Utjdmning av packad snd kan ocksd goras med
tung sladd eller med slunga, vid vilken ett tandat
bett fédstes. Med sladd eller slunga kan dock endast

ett nagra cm tjockt snolager skdras per gang.
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Vid behov kan ett tandat bett fédstas vid slungan
ocksd vid normal snordjning (vid koldsnd), varvid beho-

vet av vinterhyvling av svagt trafikerade vdgar blir

obetydligt.

Fig. 37
Vinterhyvling forbattrar vdgens framkomlighet

En enskild vdg hyvlas en ging fram och tillbaka.
Hyvelns arbetsbredd (3,0 - 3,8 m) mojliggor hyvling av
motesplatser utan att backa. Vid hyvling bor tillses
att det inte i skarven mellan hyvlingarna uppkommer

sddan nivdskillnad eller &s, som kan aventyra trafiken.

Den borthyvlade snon bildar ofta en strdng ldngs vdgkan-

ten. Denna bor plogas bort innan den fryser.

Hyvlingen kan utféras av en yrkeskunnig privatforetagare

eller av kommunen.

4,124 Sandning

Behov av sandning

P4 enskilda vdgar sandas i allménhet bara anslutningar
och branta backar. Behovet varierar frén &r till A&r
i hog grad pa olika vdgar. De flesta vidgar sandas
inte alls, Medelbehovet av sandning anges i underhdlls-

standarderna (tabell 8).

Tabell 8

Materialmangd per sandningsgdng

Vagens under- Sandméngd Antal
héllsklass (m 3/km) sandningar
1 055 1-5
2 0,5 0-2
3 0,5 0-2
4 ~ =
Forutom sand kan ocksid fint kross (t.ex O - 6 mm)

anvindas mot halka.

Andra metoder for halkbekdmpning kommer i frdga bara

i undantagsfall.




Arbetsplanering

En tillradcklig mdngd torr sand reserveras for de plat-

ser, dar sandning kan bli aktuell.

Tidpunkt foér arbetet

Sanden utbredes p& vidgen, da vagytan blir hal p.g.a.
stigande temperatur eller dd den blivit hal som f&6ljd

av inbromsning och acceleration.

Utforande av arbetet

Backar och anslutningar sandas ldmpligen med spade.
Sanden bor dd lagras pa den plats, diar den kommer
att behovas. Ett 1lampligt lager utgdrs av en 1lada,
som hdller sanden torr. For att hindra att sanden

fryser bor den blandas med salt,

Maskinell sandning med hjalp av spridare anvdnds mycket
sparsamt och vanligen- bara ndra tatorter, dar det

finns lamplig utrustning att tillgd.

Sandningen kan lampligen utféras av vidglagen. Samverkan
mellan olika vdglag stdller sig svart, ty p.g.a. sand-
ningens sporadiska natur och de fa sandningsstidllena
lonar det sig vanligen inte att skaffa specialutrust-

ning.

4,125 Underhdll av vinter— och isvigar

Vinter- och isvdgarnas andel av det enskilda vigniitet
dr ratt liten. Isvagarna ar dock av stor betydelse

for trafikforbindelserna i skdrgdrdsomrddena.

Grunden for en vintervdg, som byggs pd land, rdjes,
formas och fryses. Vidgen forses ocksd med behovliga

vagmarken.

Forutom snérojning och utjdmningsarbeten ingdr i byggan-
de och underhdll av isvdgar for motorfordonstrafik

fol jande uppgifter:

- val och utprickning av rutt

- midtning och forstdrkning av isens barighet

~ uppsadttning av vagmarken

- reparation av sprickor och rannor, som férorsakats
av trafik eller vdderleksforhédllanden

- idrifttagning och underhdll av broar och farjor
over rannor

- kontinuerlig kontroll,

Nigra standarder for underhdll av vinter- och isvigar
har inte uppgjorts. Arbetsmidngder och kostnader bedoms
vid terrdnginspektioner samt pa basen av arbetsmingder

och kostnader under tidigare ar.

Val av rutt

Isvdg bor forldggas pa sadan plats, ddr isen ar som

starkast. Vid val av plats bor stromstdllen, isens

tjocklek och kvalitet, rannor och farleder samt ned-

och uppkdrningsstédllen kartldggas.

Over 2 km ldnga isvdgar gors i allminhet med en korbana
vars bredd ar 6 - 7 m. P3 fjardar gors dock alltid
tva kérbanor foér att utjamna belastningen och underlitta

oppenhdllningen.

P4 stromstdllen eller stdllen diar vattensténdets vix—
lingar eller snosmdltning ofta medfdr, att vatten stiger
upp pé& isen, stravar man till att halla isvdgarna
fria frdn sn6 pd en bredd om 45 m. For vardera rikt-
ningen gors varsin korbana, vilka pa isen bor ligga
minst 30 m frédn varandra. Korbanans bredd &r minst
5 m.

D& isvégen inte ligger vid stromstille, gors tva skilda
kérbanor 40 m fradn varandra. Korbanornas bredd &r

minst 5 m.

Isvdgars barighet

Barighetskravet pd isvdg bestdms bl.a av vdgens trafik-
mdssiga betydelse och tillgdngliga omvdgar for den
tunga trafiken. D& isens tjocklek &r minst 20 cm,
kan trafikering ske med personbil. Trafikering med
buss av normal storlek kan tilldtas, di isvdgens barig-
het &r 12 ton. Om det inte finns ndgon omvdg for
den tunga trafiken, bor man strdva till att uppnd

en bdrighet om 17 ton pa isvégen.

Storsta tilldtna belastning pd isvig

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen har med sitt brev
aor Tr 360/9.2.1962 faststdllt de storsta tilldtna for-
donsvikterna samt axel- och boggitrycken pa isvégar.
Virdena har erhdllits pd basen av berdkningar och
erfarenheter. Om isen helt igenom bestdr av kirnis,
erhdlls den stdrsta tilldtna belastningen direkt ur
tabell.

Tabell 9
De storsta tilldtna fordonsvikterna samt axel- och

boggitrycken pa is

Isens St. tillatna Storsta Storsta
effektiva ford.vikt tilldtna tilléatna
t jocklek inkl. slépv. axeltryck boggitryck

cm t « t t
15 hast + lastad - -
slade
20 2,0 15 -
25 3,0 2,0 -
30 4,5 3,0 3,0
40 7,0 5,0 5,0
50 12,0 7,0 8,0
60 17,0 9,0 11,0
70 23,0 11,0 15,0
80 31,0 14,0 20,0
90 39,0 17,0 26,0
100 46,0 20,0 32,0
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Forutom kirnis forekommer ocksa sk. svamis, som uppkom-
mer da vatten, som sligit eller pumpats upp pia isen
blandar sig med snon och fryser. Niar isen bestdr
av kdrnis och av vid den fastfrusen svamis, erhdlles
isens effektiva tjocklek sd, att till kdrnisens t jocklek
adderas hadlften av svamisens tjocklek. Av svamisens
tjocklek kan dock hogst en tjocklek likamed kdrnisens
t jocklek beaktas.

Om kdrnisen och svamisen inte &r fastfrusna i varandra
eller om svamisen dr ljus (sndig), far svamisen inte

alls beaktas.

Matning av isens tjocklek

Isens tjocklek utrénes genom mitning. Over mdtningarna

fores protokoll.

For midtningarna uppgors en karta. Pa kartan utmirks
forutom mdtningspunkterna ocksda bl.a stromningsrikt-
ningen. Mithdlens inbordes avstdnd &r 25 - 50 m,
Pa platser, dar isens tjocklek varierar mycket, kan
miathdlen ligga 4&nnu tdtare. Isens tjocklek midtes minst
en géng i veckan under frysningsperioden och t.ex

var tredje dag dd istdcket borjar smdlta.

Isforstarkning och snérojning

Isen forstdrks genom begjutning med vatten som féar
frysa. Detta lyckas bédst did isen dr snofri, ty redan
ett snotdcke pa ndgra cm gor att frysningen tillgdr
avsevart langsammare. Snon férintas genom att borra
hal i isen, varvid snon blir fuktig eller genom att
beroende pa snoférhdllandena och isens barighet packa

snolagret med motorkalke eller traktor.

Det lonar sig inte att vattenbegjuta klar och snofri
is, som &r tunnare &n 15 cm, ty begjutningen gor

att isen fryser ldngsammare vid den undre ytan.

P3 snofri och mer 4n 15 cm tjock is uppumpas ett
vattenskikt pd 2 - 5 cm it gangen. For pumpningen
anvands centrifugalpumpar eller traktordrivna bevatt-

ningspumpar.

Snorojning med plog eller slunga kan pdborjas forst

dd isen &r minst 25 cm tjock.

Begréansning av belastning och hastighet

Isvdg far inte Oppnas for trafik, innan isens effektiva
tjocklek inom ett tillradckligt vidstrdckt omrdde &r
minst 20 - 25 cm.

D& isvdgs storsta tilldtna fordonsvikt och axeltryck
anges med vdgmdrken, dr det inte skdl att ange hogre
tilldten belastning &n den som i tabell 9 anges for
kdrnis av 60 cm:s tjocklek. Belastningen pa langa
isvdgar med en korbana begridnsas sa, att den storsta
tillatna fordonsvikten dr hdlften av vdrdena i tabell
9.
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Ett fordon i rorelse kan fororsaka en vagrorelse,
som forsvagar isen. Darfor begrdnsas korhastigheten
pé isvidgar till 30 - 50 km/h. Begridnsningen kan gédlla

bara bussar och lastbilar.

Sprickor, rannor och farleder

De flesta olyckor pa isvidgar beror pa sprickor. Sprickor
repareras en och en genom frysning eller genom att

vattenbegjuta och frysa isvdgen i hela dess bredd.

Rannor, som inte kan frysas, Gverbygges med broar.

For fotgangartrafik anvdnds gangbroar.

Da en farled korsar isvdg leds isvdgens trafik oOver
farleden med hjdlp av en isvdgsfdrja. En isvdgsfarja
ar 3,0 - 3,5 m bred och cirka 8 m 1lédng och byggd
av stal. Med isvdgsfdrja kan pd en gdng transporteras

t.ex en traktor med sldpvagn eller tvd smd personbilar.

En isvagsfarja drives med vinschar och stdlvajrar.
D4 ett fartyg passerar farjplatsen, mdste vajern losgo-

ras och dras upp pé isen.

Vid arbete pa isvdg bor flytvdstar eller motsvarande
anvdandas dad arbetet sker invid Oppet vatten eller
om isen &4r svag. Dessa far inte forsvdra arbetet
och de bér forses med latt atkomliga ispikar. Isviagsfar—
jan bor dessutom utrustas med bat och behévlig méangd

livraddningsbojar.

Med vigmidrken i isvidgens bada &ndar meddelas om rinna,
dess avstand fran stranden samt trafikeringstider for
isvagsfdarja. Dessutom anges med vagmirken t.ex motes—
platser, korhastighet, minsta tilldtna avstdnd mellan

fordon, farjans barighet och platsen for isvagsfarjan.

Fig. 38

Trafikering pd isvag
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Far jplats utmarkes for fartygstrafiken med stora tavlor
med texten '"Minska farten., Isvdgsfarja". Dessutom an-

viands lampor med gront sken.

4,126 Ovrig vinterskoétsel
Ovrig vinterskétsel ar

- reparation och rengéring av vdgmirken
- byggande och underhdll av snoskdrmar

- nedskarning av snovallar i anslutningar
- Oppning av trummor

- Oppning av diken tilltdppta av is och sno.

For dessa skotselarbeten har inga standarder uppgjorts.
Arbetsmangder och kostnader bedoms vid terranginspek-
tioner och pd basen av arbetsmiangder och kostnader

under tidigare ar.

Reparation och rengéring av vigmérken

Pa vintern repareras vagmirken, som skadats vid un-
derhdllsarbete eller av annan orsak. Om en stolpe
méste fornyas pd vintern, uppreses vagmdrket vanligen
tillfalligt. Market uppsidtts slutgiltigt pad vdren, da
tjdlen gitt ur jorden.

Vagmdrkena maste ibland rengéras fran sné och is.
I allménhet &r en rengdring frdn sné tillridcklig.
Den sn6 som fastnat p& mirket borstas bort eller
torkas av. Mirke far inte rengbéras genom slag eller
skrapning, ty midrkets mdlade eller plastbelagda yta
skadas latt.

Vinterskotsel av vigmirken kan lampligen utféras av
vidglagen.

Snoskarmar

Snoskdrmar behdvs pa 6ppna omrdden eller andra bldsiga
platser, dar plogningsbehovet utan skdrmar skulle bli

storre an normalt,

Snoskdrmarna kan antingen vara fasta eller sadana,

. som monteras till vintern. Fasta snoskdrmar anvdnds

" pa platser, dir de inte pd sommaren fororsakar oldgenhe-

ter eller forfular landskapet.

Som fasta snoskdrmar anvdnds staket av trd. Som snoskdr—
mar, som uppsatts till vintern, anvands staketelement
av tra samt plast- eller pappersskdrmar. I vissa fall
kan plast- och pappersskdrmarnas stolpar lamnas kvar

Over sommaren.

Staketelement av trd &r hdllbara, men besvdarliga att
hantera och férvara., De &dr ocksd dyrare dn plast-
och pappersskdrmar, Plast- och pappersskdrmar dr lidtta
och kan snabbt uppsdttas. De gar dock ldttare sonder,
dn snoskdrmar av trd., Hallfastheten okar genom om-

sorgsfull fastsdttning och tillradcklig stolptidthet. Ge-

nom att oka antalet band kan plast- eller pappersskar-
marnas hojd vid behov okas. Plast- och pappersbanden

avldgsnas pa varen.

Fig. 39
Snoskdrmar av plast

Den tackta ytan bér utgora 40 - 50 Z av skirmens
hela yta. Snoskdrmen uppsdatts pa ett avstdnd fran
vagen, som &r 15 - 20 ggr skdrmens hojd. Arbetet
kan lampligen utforas av vidglagen.

Anvédndningen av snoskdrmar har betydligt minskat i

och med att snoréjningsutrustningen har utvecklats.

Nedskédrning av snovallar i anslutning

Snovallar i anslutningar nedskdres, om de begrinsar
den behovliga sikten. En traktor med frontlastare ir
lamplig vid arbetet, Arbetet kan utfoéras med lokal
privat utrustning.

Oppning av trummor

Till vinterunderhdll hér f6ljande trumarbeten

- skyddande mot frysning och

- Oppnande av igenfrusna trummor.

Trummor med mycket litet eller kraftigt varierande
vinterflode fryser 1ldtt. Om flodet varierar, rinner
vatten tidvis ovanpd isen och fryser., Vid litet flode
minskar hdlet under isen och kan helt tdppas till.
Om tédckdjupet &r litet, okar trummans benigenhet att

frysa.

Frysningsbendgna trummor kan skyddas genom att ticka
Over d@ndarna med granris, varvid de i samverkan med

snon fungerar som vdrmeisolering.

Oppnandet av en frusen trumma kan underlittas genom
att pd hosten ldgga ett plast- eller jarnrér med
tilltéppta andar i den frysningsbendgna trumman. Plast-
rorets andar kan bojas upp, sd& att de inte fryser

in i isen. Trumman oppnas genom att fylla roret med
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hett vatten, varvid roret lossar frdn isen och kan
dragas ut. Det strommande vattnet forstorar sedan hdlet.
Om roret tas bort vid stark kold, kan trumman Aterigen

tappas till.

I en dubbeltrumma kan den ena trumman pa hdsten stédngas
med en skiva eller motsvarande av lamplig storlek.
Fogen mellan skiva och trumma bdr vara vattentédt.
P4 védren borttages skivan och vattnet fir rinna genom

trumman.

De effektivaste sdttet att oppna en igenfrusen trumma
dr att smilta ett hdl med &nga. Halet forstoras sedan

av det rinnande vattnet och trumman G&ppnas helt och

hédllet. For arbetet behdvs en sidrskild anggenerator.

Fig. 40

ﬁppning av frusen trumma med anga

Oppnande av trummor med &nga krédver specialutrustning
och viaglagen overldter darfér ofta arbetet at en privat
foretagare eller kommunen. Ovriga vinterunderhdllsarbe-

ten angdende trummor kan val utfdras av véglagen.

Oppning av diken tilltdppta av _is och snd

Av sn6 och is tilltédppta diken Gppnas ifall smdltvattnet

annars skulle rinna Gver eller ldngs védgen.

Diken mdste ofta Oppnas pa stdllen som latt drivar
igen eller dar dikets ldngslutning dr mycket liten.
I sluttande terrdng kan vatten, som rinner mot véagen,

orsaka kravis i dikena, som ddrvid maste Gppnas.

Vid oppning av utfallsdiken, som tilltdppts av snd,
ar grdvning med spade ofta den enda metoden. Oppning
av sidodiken kan ddremot utféras med traktorgravmaskin

eller frontlastare. Arbetet kan val utforas av vidglagen.

4.2 Isténdsittning

Med istdndsdttning forstds 4tgdrder, som aterstdller
slitna och skadade vidgkonstruktioner och -anordningar

i ursprungligt skick.
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4,21 Grusning

Behov _av grusning

Genom grusning ersdtts det material som forslitits
frdn slitlagret och forsvunnit som damm, vandrat ner

i dikena eller trdngt in i végkroppen.

Den mangd krossgrus, naturgrus eller mordnkross som
i medeltal behdvs vid istdndsdttning erhdlles ur stan-
darderna i tabell 10. Grusmdngden korrigeras i foérhdl-
lande till vigklassen och férhdllandena pad basen av
vagbredd och undergrundens art. Korrigeringsfaktorerna

erhdlles ur tabellerna 11 och 12.

Tabell 10
Grusméngder/ar
Vdgens Slitlagermaterial (m3/km)
underhallsklass Krossgrus’) Naturgrus
1 23 34
2 20 30
3 17 25
4 5 -13% 5-19%

l)Krossgruset kan ersattas med morankross

2)Varden nara el. vid den undre gransen tillampas

pa végavsnitt, som saknar fast bosdttning

Tabell 11

Korrigeringsfaktor for vidgbredd

Vdgens bredd (m) Faktor d,
< 4 0,9
4 - 4,5 1,0
> 4,5 9
Tabell 12

Korrigeringsfaktor for undergrunden

Undergrundens art Faktor djp
Byggd vig: -

- frostpassiv 0,6 - 0,8
- frostaktiv 1,0 - 1,2
Obyggd vag:

- frostpassiv 0,8 - 1,0
- frostaktiv 1,2 - 1,6

Ex. pd tabellernas anvdndning: Byggd ndgot frostaktiv
vdg bredare &n 4,5 m, underhdllsklass 2, Behovlig
miangd naturgrus erhdlles ur tabellerna 11. och 12 enligt
f61 jande: d1 x dy x m3/km =
1,1 % 1,0:x 30 m3/km = 33 m3/km
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LAnvénds i forsta hand som material for grusslitlager

2)Kan anvdndas som material for grusslitlager endast

Fig. 41
Normativt kornstorleksomrdde for krossgrus och morén -

kross for grusslitlager

Grusningsmaterial

Vid grusningen anvdnds krossgrus, naturgrus eller mo-
rankross. Kvalitetsfordringarna pa krossgrus och moran-
41,

miste siktas, Naturgrusets kvalitet motsvarar

kross framgar ur fig. Naturgrus, som anvands for

grusning,

inte krossgrusets, ty det uppfyller inte graderingskra-

ven for slitlager av grus. Av kostnadsskdl &r det

dock motiverat att anvénda naturgrus. Naturgrusets bind-
ning kan forbéttras

genom inblandning av bindjord.

Arbetsplanering

Grusningsplanerna uppgérs viglagsvis. Om naturgrus inte
finns att tillgd eller om vdglaget har svarigheter
med grusanskaffningen, dr det férdelaktigast om t.ex

kommunen centralt skoter grusanskaffningen.

Tidpunkt for arbetet

Grusningen kan indelas i hést-, vir- och komplette-

ringsgrusning.
Den egentliga grusningen gors av foljande skial pé
hosten:

- pd hosten &r vigytan fuktig och gruset fister
bra vid slitlagret

blir

torrare och barkraftigare

- genom hostgrusningen leriga och mjuka vigar
- hostgrusningen underlattar halkbekampningen
- vinterplogningen underlattas

- ytmenférets verkningar pd vdren blir mindre.

Vid héstgrusningen anvénds ca. 90 % av den grusmingd

som mdngdstandarderna foreskriver.

i underhdllsklass 4

Vid

som p.g.a. ytmenfére mjuknat och darmed forsvérar trafi-

vargrusningen tillférs grus till sddana stdllen

ken.

pd stdllen, dir slitaget

varit storre @n normalt (backar och stdllen med dalig

Kompletteringsgrusning utfors

barighet).

Utforande av arbetet

Gruset kors till platsen med lastbil eller pa kortare

strackor ocksd med traktor. Gruset sprids i allménhet
direkt fran lastbilen eller traktorn. Ibland sker sprid-
ningen med sladd eller viaghyvel.

Efter

grusningen granskas arbetsresultatet. Samtidigt

borttages varningsmirkena for arbetet.

Vdaglagen kan sjdlva utfora de mindre omfattande var-

och kompletteringsgrusningarna, Daremot &r det ofta

fordelaktigast att ldta en foretagare utféra hostgrus-

ningen.

Fig. 42 Spridning av grus med lastbil
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4,22 Istdndsdttning av diken

Behov av istdndsédttning

Avsikten med istdndsdttning av oppna diken 4&r att
- garantera, att dikena kan fylla sin drdneringsfunktion
- rensa tilltdppningar

- oka dikenas lingslutning

Oppna diken tilltdpps ldtt av bl.a foljande orsaker:

- stenmaterial, som hamnat i diket

uppslamning

vaxtlighet

rasering

- jordfasta stenar, som lyfts av tjdlen

Omfattningen av och kostnaderna fér isténdsidttning av
diken bedoms vid 4&rliga terrdnginspektioner och pa
basen av arbetsmdngder och kostnader under tidigare

2
ar.

Dikenas istadndsidttningsintervall beror bl.a av markens
beskaffenhet och ldngslutningsférhallandena. Medelinter-
vallen for istdndsittning av diken i olika underhdlls-

klasser anges i tabell 13,

Tabell 13

Medelintervall for istandsdttning av diken

Vigens underhdllsklass Dikningsintervall (&r)

1 8 ~-15
2 10 ~ 15
3 10 - 15
4 15 - 20

Arbetsplanering

Vid planering av istdndsdttning av diken bdr man stréva
till 1lampliga helheter. Planeringen bér ocksd omfatta

utfallsdikena.

Tidpunkt for arbetet

Istadndsdttning av oppna diken &r ett typiskt sommarun-
derhdllsarbete. Ifall markgrunden &r sd& mjuk, att den
inte bdr grdvmaskiner, utférs grdvningen d& marken

ar frusen.

Utforande av arbetet

Istadndsdttning av diken kan utforas med

- traktorgravmaskin

gravmaskin
- vdghyvel forsedd med dikesplog

- manuellt med spade
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Arbetsmetoden viljs p& basen av jordmdn, dikets typ
och storlek samt gravningsmassornas mdngd. Vid istand-
sdattning av sidodiken bor tillses, att slanterna inte

blir for branta.

Vanligen anvinds traktorgravmaskin med formad skopa.
Vid storre arbeten anvidnds ocksd grévmaskin. Vaghyvel
ldmpar sig for jamn och mjuk mark for isténdsdttning
av uppslammade eller av grds och buskar igenvuxna

diken. En hyvel kan ocksd férses med dikesplog, Vid

alla ndmnda arbetsmetoder behdvs en hjdlpkarl.

Fig. 43

Istdndsdttning av dike med traktorgravmaskin

Grédvning med spade kommer endast ifrdga vid smd arbeten

pd platser som dr svartillgdngliga fér maskiner.

Urgrdvda massor f£o6rs bort eller utbredes utanfér diket.
Transporten utfoérs med lastbil eller traktor beroende

pd transportstriéckan.

Efter det att dikena istdndsatts, avlidgsnas arbetstida
vagmirken. Arbetet granskas t.ex efter regnm, da even-

tuella vattensamlande fickor kan uppdagas.

Fig 44
Gravmassorna bor utbredas utanfor diket eller foéres

bort




Maskinell istdndsdttning av diken kraver en erfaren
fackman och arbetet utfors dérfor av en foretagare
med ldmpliga maskiner. Hjdlpkarlen hér ofta till vag-
laget.

4,23 Istdndsdttning av trummor

Behov _av_istdndsdttning

Vid istdndsdttning av trummor

~ repareras trummor, som fungerar daligt

-~ fornyas skadade trummor.

Antalet trummor, som bor istdndsdttas, samt darav féran-
ledda kostnader bedoms vid &rliga inspektioner samt
pd basen av arbetsmdngder och kostnader under tidigare

2
ar.

Arbetsplanering

Istdndsédttningen av trummor bor planeras omsorgsfullt.

Fol jande omstdndigheter bor utredas:

~ vilka trummor bor istdndsidttas

- trummornas konstruktion och rortyp

- deras frysnings- eller uppslammningsbenigenhet

- eventuell tjdlning pd vintern

- permanent tjdllyftning av trumman

- behovligheten av vattendistriktets utldtande innan

trumman fornyas.

P4 basen av dessa uppgifter kan man avgdra om trumman
duger som sadan, om den kan repareras eller om en
ny skall byggas. Den gamla trumman kan fortsdttningsvis
anvéndas, 4dvenom den inte uppfyller kraven for trummor
pa nya vidgar, om den i dvrigt fyller sin uppgift.
Atgdrder behévs dock, om den orsakar olagenhet for
trafiken, fyller sin dréneringsuppgift bristfilligt,
har skadats eller om det &r uppenbart att skador

pd den snart kommer att uppsté.

Fig. 45

En trumma i ddligt skick bor férnyas

Vid planering av istdndsdttning av trummor bor anvis-
ningarna och bestdmmelserna om planering av trummor
i p. 4,72 av planeringsanvisningarna for enskilda vidgar
beaktas /14/.

Tidpunkt for arbetet

Istdndsdttning av trummor bor helst utforas under somma-

rens torraste period,

Utforande av arbetet

Vid istdndsdttning av trummor anvdnds i allmdnhet trak-
torgrdvmaskin eller gravmaskin., Trumman férnyas eller
repareras enligt uppgjord plan, Om det inte finns
ndgon plan, gors arbetet enligt byggnadsanvisningarna
for enskilda vidgar, p. 4.2 /13/.

Under arbetet leds trafiken via omvdg. Om lamplig
sddan saknas, bor man striava till att hdlla halva
kérbanan oppen for trafik.

Dd arbetet ar slutfort fors byggnadsavfallet bort,
stidas arbetsplatsen upp och obehovliga trafikmiarken
avlédgsnas,

Istdndsattning av trummor kan i allmdnhet utforas av
vaglagen.

4,24  Istdndsdttning av broar

Behov _av istdndsdttning

Istdndsdttning av broar omfattar bl.a reparation och
fornyande av ricken, mdlning av stdlkonstruktioner samt
reparationsarbeten som forhindrar att brons skick for-
svagas. Storre reparationsarbeten anses utgdra forbdtt-
ring av konstruktionen. Genom istandsdttning av broar

sikerstdlles

- att det inte foreligger ndgon fara for ras i brokon-
struktionerna eller brobankarna och att de anord-
ingar, som d&r av betydelse f6r trafiksdkerheten,
ar i gott skick

~ att konstruktionernas allmdnna skick och béarighet

i stort sett bibehdlls.

Cenom sma istandsdttningsarbeten i begynneleskedet av
en skada, kan i allmidnhet storre reparationsadtgarder

undvikas.

Nagra standarder for istdndsdttningsarbeten for broar
har inte uppgjorts. Material- och arbetsmdngder bedoms
pd basen utfért arbete. Kostnaderna beaktas som engdngs-

utgift i kostnadsberdkningen for ifrdgavarande ar.

35



Arbetsplanering

Stérre istdndsdttningsarbeten bér planeras pa fdérhand
och vid behov bér av experter uppgjorda reparationspla-
ner inforskaffas. Istadndsdttning av betong- och stal-
konstruktioner &r i allmdnhet sa besvdrliga, att de
sillan kan utforas som eget arbete av vaglaget. Vid
dessa arbeten midste hjdlp erhdllas av utomstdende fére-
tagare i branschen. Istdndsdttning av trakonstruktioner

kan didremot ocksd utforas som eget arbete av vdglaget.

Tidpunkt for arbetet

Istdndsdttningsarbetena bor utforas sd fort som mojligt
efter det att skadan upptdckts. Mdlningsarbeten far
dock utforas bara om sommaren. Daremot kan t.ex slitytan

av plankor pd en trdbro fornyas ocksd pa vintern.

Utforande av arbetet

Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen har uppgjort noggranna-—
re direktiv angdende istdndsdttning av olika typer

av broar och broanordningar /4 och 5/.

Reparation av trakonstruktioner

I brokonstruktioner bor i huvudsak anvandas tryckim-
pregnerat furuvirke. Hallfasthetsklassen bér i bdrande
konstruktioner vara minst T 30. I konstruktioner, som
bor vara tdta t.ex broddcket, bor virkets fuktighet
i monteringsskedet vara av fuktighetsklass 2, d.v.s

utomhustorrt.

Fram till monteringen av brodacket bor virket skyddas
mot regn atminstone genom Overtdckning. Torrt virke,
som behandlats med impregneringssalt kan ytbehandlas
med mdlfarg, lack och traskyddsamnen alldeles sésom
obehandlat virke. I samband med impregnerat virke rekom-
menderas anvdndning av varmforzinkade bultar och andra

stdldelar.

Om ett broddck, som inte bestdr av kantstdllda plankor,
skall fornyas bor ddcket vid ombyggnaden forses med
kantstallda plankor eller med dackselement av limtra.
Skarvarna av bredvid varandra liggande plankor bor
ldggas minst 0,6 m frdn varandra. Didckselement av
limtrd fa&r lyftas bara med ordentliga lyftremmar. Ele-
menten fogas med elastisk fogmassa eller forpressade
fogband. Silikonbaserade fogmassor &r i allmédnhet god-

tagbara.

Innan broddcket férnyas, bor utredas om det finns
behov av att bredda bron och samtidigt grundférbattra
den. I samband med fornyande av broddcket kan enligt
overvidgan de lidngsgdende balkarna utbytas eller utodkas.

Vid planering av reparationsarbetet bér ocksa tvirbal-
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karnas kondition kontrolleras, dvs. sakerstdllas att
de hdller hela det nya didckets livstid eller om de

ocksd maste fornyas.

Fig. 46

Broracken saknas

Trabroar pd& livligt trafikerade vagar kan ytbeldggas.
Beldggningens hdllbarhet beror framst av dackkonstruk-
tionens styvhet. Ocksd stdlskivor kan anvdndas pa ddc-

kets mest utsatta stdllen, dvs. langs hjulsparen.

Om brons av plankor gjorda slityta har slitits ut
och bron i en snar framtid kommer att fornyas, kan
plankor lagda pd langden komma i fraga, for att inbespa-
ra underhdllskostnader. Trafiken pd bron begrdnsas da
till ett korfalt helst med hjdlp av bommar. Behovliga

viagmarken uppsatts for att garantera trafiksidkerheten.

4,25 Ovriga istdndsdttningsarbeten

Avsikten med Gvriga istdndsdttningsarbeten Ar att dter—
stdlla slitna och skadade vadgkonstruktioner och anord-

ningar i ursprungligt skick. Sddana arbeten &r:

- avldgsnande av jordfasta stenar
- reparation av skador férorsakade av naturkrafter

(t.ex oversvammningsskador).

For dessa arbeten har inte uppgjorts standarder. Mate-
rial- och arbetsmingderna bedoms vid drliga inspektioner
och pd basen av tidigare utfoérda arbeten. Kostnaderna
upptages som engdngsutgifter i kostnadsberdkningen for

respektive ar.

Avlagsnande av jordfasta stenar

Jordfasta stenar maste ibland avlidgsnas fran sdval
korbana som sidodike. Stenarna 1lyftes vanligen upp
av tjdlen. Stenar i diket kommer i dagen ocksd vid

ombyggnad av dikena.




Stenarna kan avldgsnas pa foljande satt:

- stenen graves fram och lyftes at sidan eller fors
bort
- stenen graves djupare ned pd samma plats

- stenen sprdngs sonder.

De tva forstndmnda lampar sig vdl for avligsnande
av mindre jordfasta stenar. Arbetet kan utforas av
vdglaget. For sprangning av stérre stenar erfordras
didremot specialutrustning och en person, som &r for-

trogen med anvdndning av sprédngamnen.

Reparation av_skador férorsakade av naturkrafter

Typiska av naturkrafter fororsakade skador d&r GOversvam-
ningsskadorna. De beror pa riklig nederbsrd eller var-
flodet. Vattnet kan ndta djupa fdror i viagkroppen
eller helt spola bort den.

Mindre vattenskador repareras for hand. Faror och gropar
fylls d& med krossgrus eller grus och utjdmnas med

spade eller, om skadan &r mer omfattande, med sladd.

Om det &r frdga om storre oversvamningsskador, kan

nybyggnad av vdgavsnittet vara nodvandig., Arbetet gors

dé enligt de anvisningar, som givits angdende byggande
av vag /13/.

Fig. 47

Varflodet har avbrutit vagforbindelsen

Vid reparation av skador bor ocksd orsakerna till
dem Aatgdrdas, t.ex tilltdppta trummor, sidodiken och
utfallsdiken.

Reparation av smirre o6versviammningsskador kan lampligen

utforas av vaglagen.
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5. Underhélisorganisationer, underhélis-
utrustning och anskaffning av un-
derhéallsmaterial

5.1 Underhallsansvar for enskilda végar

Om underhdll av enskilda védgar och dess forverkligande
regleras i lagen (LEV) och foérordningen (FEV) om enskil-
da viagar. I dessa stipuleras att vdgdeldgarna eller

vdglaget ansvarar foér underhdll av enskilda végar.

Enligt § 42a av FEV kan kommunen och vidglaget ingd
avtal om védghdllningen., Hirvid erldgges statsbidraget
for den enskilda vigen 4t kommunen. Bidraget sckes
av kommunen eller viglaget., Om avtalet mellan kommun
och véglag endast gdller vissa delar av underhdllet,
dr viglaget i normal ordning sdvdl ansdkare som mottaga-—

re av statsbidraget.

Vigdeligarna eller vidglaget kan ocksd genom avtal
dverldta underhdllet 4t en privat foretagare eller
betrdffande vissa arbeten 4t vdg- och vattenbyggnads-
distriktet, I dylika fall dr det véglaget, som anscker

om och erhdller statsbidraget.

5.2 Organisering av underhallet

Planering av underhdllssystem for enskilda végar bor
utgéra en del av utvecklingsplanen for vidghéllning
av det enskilda vdgndtet som helhet., Utvecklingsplanen
/10/ innehdller detaljerade férslag och kostnadsberak-
ningar f6r utveckling av det enskilda vdgnédtet samt
dess underhdll och administration., D& det valda un-
derhdllssystemet planeras pa detta sdtt, skapas en
god grund foér utveckling av de enskilda végarnas

véghdllning.

Foljande principiella system for organisering av vagun-
derhdllet kan uppstdllas:

1

Vaglaget eller vdgdeldgarna handhar sjdlvstdndigt

den egna vidgens underhdll.

2. Narbeldgna vidglag overldter underhdllet helt eller
delvis till en lokal foretagare med lamplig utrust-
ning. Vdglagen bildar ett skotseldistrikt, som omfat-
tar vdgarna inom en by eller en del av en by.

3. Kommunen styr och odvervakar forverkligandet av under-
h&dllet av de enskilda vidgarna inom kommunen, Un-
derhdllet utfdres harvid enligt system 1 eller 2.

4. Kommunen skdter med egen eller hyrd utrustning helt
och hdllet de enskilda végarnas underhdll pd basen
av ett avtal med vdaglaget i enlighet med FEV § 42a.

5. Kommunen skéter en del av underhéllet (t.ex vinterun-

derhdllet) pd basen av ett avtal med vdglaget eller

viagdeldgarna,

6. Vdag- och vattenbyggnadsdistriktet utfér pé ansdkan
av véglaget eller kommunen vissa deluppgifter av
i forsta hand vinterunderhdllet /6/.
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Vart och ett av de ovannidmnda underhdllssystemen har

sina for- och nackdelar. Nedan behandlas systemen mer

i detalj:

System | I detta system &r viglagets andel av un-
derhdllets forverkligande stor. Systemet an-
viands idag mycket allmant.

Fordelar: - vaglagets initiativrikedom och talkoanda

bevaras

~ underhdllsdtgdrderna bestdms pd basen av
det verkliga behovet

- underhdllsdtgdrderna kan utféras vid ratt
tidpunkt

- vaglagets syssloman och bestyrelsens med-—
lemmar &r fortrogna med de lokala for-
héllandena.

Nackdelar: - servicenivdn pd vdgar av samma klass kan

variera mycket

- sakkunskapen varierar hos de olika vag-
lagen

- svarigheter vid tillsidttandet av vdglagets
organ (syssloman eller bestyrelse)

- det &r inte alltid méjligt att erhdlla
lamplig underhdllsutrustning foér de sma
behoven

- vissa underhdllsdtgdrder blir dyra p.g.a.
langa maskintransporter

- kostnaderna for material (kross, grus,
vdgsalt) blir hoga p.g.a. smd méngder

- underhéllets nivd ar i hog grad beroende

av sysslomannens aktivitet.

System 2 Systemet anvénds numera i obetydlig

utstrackning.

Fordelar: - underhdllet ar rationellt, genom att
arbetsmaskinerna kan ges tillrdckligt
stora arbetsmingder med lagre enhetskost-
nader som £&1 jd

- underhéllet kan utféras med dndamdlsenlig
och 1lamplig utrustning och &#ndamdlsen-
liga arbetsmetoder

~ systemet ger arbete &t en foretagare med
ldampliga maskiner

- vdgarnas servicenivd kan hdjas och foren-
hetligas

- underhdllsarbetena kan utféras vid ratt
tidpunkt,




Nackdelar:

System 3

Fordelar:

Nackdelar:

System 4

Fordelar:

- oenighet mellan olika vdglag kan forsvdra
underhdllsarbetets genomférande

~- Overvakningen kan vara bristfallig

- sakkunskapen varierar sdvdl bland de olika

foretagarna som de skilda véglagen.

I detta underhdllssystem ar kommunens andel
central. Kommunen organiserar férverkligan-
det av underhdllet och kan ocksd ombesdrja
debiteringen for arbetena, ifall arbetena
utfors av utomstdende. Vidglagen eller vidg-
deldgarna svarar dock for de kostnader verk-
samheten medfor., Ett effektivt bruk av sys-
temet forutsdtter utnyttjande av kvalitets-
och mdngdstandarderna i underhdllet av alla
I kommuner med
dr det skial

att overvaga att grunda en vagméstartjanst

i systemet ingdende végar.
stort antal enskilda végar,

pé heltid, Vigmdstaren svarar for styrning,

kontroll och utveckling av de enskilda

viagarnas vidghdllning., System 3 &r i viss

man i bruk.

servicenivan

pa enskilda vdgar hojs och

forenhetligas
- de enskilda vidgarnas underhdll rationali-
seras och kan utféras med lampliga mas-
material och metoder.

underhdlls-

kiner, anordningar,
-~ enhetskostnaderna for olika
arbeten kan hdllas nere
- systemet sysselsdtter maskinentreprendrer
(system 2), som darvid kan anskaffa lamp-
liga och dndamdlsenliga maskiner och an-
ordningar for olika typer av underhdlls-
arbeten.
- vidgdeldgarnas egna initiativ betrdffande
underhdllets skdtsel minskar
- systemet Okar arbetsmdngden och -trycket

inom kommunens egna organ,

Ett effektivt bruk av systemet forutsidtter
utnyttjande av kvalitets- och mangdstandar-
der i underhdllet av alla vidgar. Atminstone

i storre kommuner utgor skotseln av de

enskilda vdgarnas vdghdllning en heldags-
syssla (véagméstartjinst). Systemet ar all-
ménnare i landets norra och mellersta delar
an i de sodra.

- kommunen har en féardig organisation och
oftast ocksd underhallsutrustning

- kommunerna har sakkunskap for skotsel av

Nackdelar:

System 5

Fordelar:

Nackdelar:

System 6

bidragsansokningar och annat kontorsarbete
- de enskilda vigarnas skick blir savil
bdttre som enhetligare
- underhdllet rationaliseras och for #ndamd-
let lampliga och effektiva maskiner och
samt metoder kan
olika

anordningar utnyttjas

- enhetskostnaderna for under-
hallsatgdrder sjunker.

- okar arbetsmidngden och trycket i kommu-

nalforvaltningen samt okar byrdkratin i
underhallet

- végdeldgarnas egna initiativ minskar

- végdeldgarnas krav gdllande underhdllets
nivd okar, om de ej har nfgon sjdlvrisk-
andel i kostnaderna och de :totala under-

hdllskostnaderna okar darigenom

- underhdllsdtgidrderna kan i vissa fall
forsenas.
Systemet tilldmpas fréamst pa plogning vin-

Den kommunala
enskilda
i system

tertid och hyvling sommartid.
underhdll av
mindre omfattande &n

organisationen for

védgar @&r

4, Systemet brukas ratt allmant.

- kommunen har en férdig organisation och

lamplig underhdllsutrustning foér de av-
talsenliga arbetena

- de enskilda vdgarnas skick forbattras i
allmidnhet ndgot

- underhdllet

utrustning och ldmpliga metoder kan an-

rationaliseras: #ndamdlsenlig

vindas i de avtalsenliga arbetena
-~ enhetskostnaderna for de avtalsbundna un-
derhdllsarbetena sjunker.

- okar standardskillnaden mellan de under-
hdllsarbeten som hor till avtalet och
de som stdr utanfér

~ kan forsdmra utforandet av sddana un-

derhdllsarbeten, som stdr utanfdr avtalet

- vdgdelagarnas egna initiativ minskar

- kostnaderna for avtalsenliga underhdlls-

arbeten kan stiga.

Detta system kommer ifraga

- d8 den enskilda

(t.ex

végen 4dr sa beliigen

utgor fortsdttning pad allmén vig),
att det ar fornuftigt och ekonomiskt att

VVV ansvarar for dess underhdll
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- da anpan privat utrustning ej stdr till
forfogande i tillrdcklig mdn och da VVV

har utrustning for dylik verksamhet.

Alla de ndamnda underhdllssystemen d&r i bruk. I manga
kommuner anvdands flere olika system. System 1 ar allmén-
nast. Systemen 4 och 5 har de senaste 4&ren blivit
allmdnnare “framst i landets norra och d&stra delar.
Att skapa ett system for underhdll av enskilda végar,
som skulle limpa sig for alla kommuner &r svart.
Det &r dock endast genom att bilda tillradckligt stora
underhdllsomrdden det blir mojligt att effektivt och

ekonomiskt skota vdgarna.

Vid utveckling av underhdllssystemet &r det skdl att

beakta foljande:

- kommunens vdghdllningsorganisation

- kommunal och privat underhallsutrustning
- de enskilda vdgarnas skick

- kommunens struktur

- sysselsdttningssynpunkter

- ekonomiska faktorer

- jamlikhetssynpunkter mellan olika végar.

Inom en kommun borde man strdva till ett eller hogst
tva underhdllssystem for vdgar av likartad trafikmdssig

betydelse.

Om man valjer ett system, dir kommunen ansvarar for
eller deltar i underhdllet, &r det bra om vidglaget
behdller en viss sjdlvriskandel av underhdllet. Vigdel-
dgarnas intresse och ansvar for demn egna vdgens un-

derhd1l upprdtthdlls hdrigenom.

5.3 Verksti#lining av underhaliet

Om det for skotsel ‘av en enskild vags angelagenheter
bildats ett vidglag, &ar ansvaret for verkstdllandet
av underhdllet otvetydigt. Vdglagsstdmman besluter om
underhdllsdtgiarder och befullmdktigar bestyrelsen eller
sysslomannen att ombesorja, att behdvliga underhdlls-
arbeten blir utforda.

Om vdglag inte bildats, besluter vidgdeldgarna om un-
derhdllet., Beslutet bor vara enhdlligt och det binder
enbart dem, som varit med om att fatta beslutet eller
pd annat sitt godkant det. Vid meningsskil jaktigheter

kan drendet foreldggas kommunens vagnamnd.

En egen grupp for sig bildar vadgar som bet jadnar en
ldgenhet. Det &r hérvid &garen som 1 egenskap av

vighdllare ansvarar for vigens underhall.

I de fall vdgdeldgarna eller vaglaget gjort avtal
om den enskilda vagens underhdll med kommunen, en

foretagare eiler7VVV. ansvarar denna avtalspart for

40

verkstdllning av underhallet foér de avtalsenliga un-

derhallsarbetenas del.

5.4 Anskaffning och drift av underhalisut -
rustning

I underhallet av enskilda vdgar bor man strava till
att i storsta mojliga utsrdckning utnyttja lantbrukets
maskiner t.ex traktorer, sldpvagnar och sldttermaskiner.
P4 detta sdtt minskas sdvdl underutnyttjandet av lant-
brukets maskiner som anskaffningsbehovet av maskiner

fér underhallet.

Det ar fordelaktigast for vdaglag och kommun, om special-
utrustning for underhall kan anskaffas gemensamt. Vag-
sladd och snoslunga, som bor finnas att tillga pa
var je vdg, lampar sig val for samanskaffning. Daremot
ar det av ekonomiska skal ej mojligt for vaglagen
att anskaffa hyvel, plogbil och annan tung utrustning.
Anskaffning av dylik utrustning torde falla pd kommuner-

na eller foretagare i branschen.

I de underhdllssystem, d&ar kommunen aktivt deltar (sys-
tem 3,4 och 5), kan kommunen pd sin bekostnad anskaffa
grundutrustningen for underhdllet (vdgsladd, plog och
snoslunga) for byarnas (skdtseldistriktens) bruk. Det
dr dock skdl att koncentrera utforandet av sladdning
och slungning till ndgra fa personer, sa att utrust-
ningen halls i skick och arbetets kvalitet kan garante-

ras.

Under punkt 4 anges vilken typ av underhdllsutrustning,

som lampar sig for underhdllsarbeten.

5.5 Anskaffning av underhallsmaterial

De viktigaste materialen vid underhdll av enskilda
vdgar 4ar naturgrus, krossat stenmaterial, sand och

vagsalt,

Naturgrus, krossgrus och krossad mordn anvands for
grusning, kross och makadam for skotsel av ytbehandling

och sand mot halka. Vagsalt anvands fo6r dammbindning.

Det naturliga stenmaterialet (naturgrus och sand) kan
viglagen skaffa fran privata materialleverantorer, kom-
munen eller direkt ur naturen. Krossat stenmaterial
maste vidglagen didremot skaffa frdn privata leverantérer

eller kommunen.

D& material skaffas fran privata leverantorer, bor
detta ske i form av samanskaffningar pa basen av
offerter. Bidst vore det, om kommunen centralt skulle
begidra offerter av olika materialleverantorer och sedan
stdlla de erhdllna offerterna till vaglagens forfogande.
P4 detta satt far vidglaget det behovliga materialet
fordelaktigast.




Niar kommunen stdr som leverantor av stenmaterial, &r

det i allminhet fraga om naturgrus eller sand. Kommunen
har d3 anskaffat sand- och grustag foér &4ndamdlet.

Kommunerna tillverkar i allmanhet ej krossmaterial.

Om vaglagen sjalva skaffar grus eller sand ur naturen,
bor de forvissa sig om, att materialet uppfyller de
kvalitetskrav som stdlls pad grusningsmaterial (se fig.
41) och att det tillstand, som marktdktslagen forutsat-
ter, har erhallits. Tillstandet behovs ej, om substanser
tages for eget eller annans sedvanliga bruk till husbe-
hov (MarktdktsL 4 §, 2 mom.).

Forsdl jning av marksubstanser till vaglaget for en
enskild vag, dar markdgaren &r delagare, kan anses
vara sedvanligt bruk till husbehov endast i det fall,
att de forsalda mingderna &r ringa (inrikesministeriets
brev nr 493/501/82/12.2.1982).

Ifall det rader osidkerhet om tagandet av marksubstanser
krdver tillstand, &r det skdl att vidnda sig till

den kommunala myndighet, som handldgger marktaktsfragor.

Vdgsalt anvands i ringa grad pd enskilda vidgar. For
att saltanskaffningen skall bli sa férmanlig som mdj-
ligt, bor viaglagen strava till anskaffning tillsammans

med kommunen.
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6. Finansiering av underhallet

6.0 Allmént

Vdgdeldgarna och de som begagnar vidgen svarar for
kostnaderna av en enskild vdgs underhdll. For un-
derhdllskostnaderna kan erhdllas statsbidrag pé basen
av lagen om enskilda vdgar (LEV) och/eller kommunalt
bidrag pd basen av lagen om enskilda vdgar och kommunal-

lagen.

6.1 Statsbidrag pa basen av lagen om en~
skilda védgar

Grunderna for statsbidraget definieras i LEV (358/62)
och FEV (690/62). Dessa har senare justerats bade

vad lagen (728/77) och férordningen (998/77, 805/80,

870/81 och 1134/83) betraffar. Detaljerade direktiv
angdende bidragen ges i trafikministeriets beslut
(999/77, 1138/83) samt i trafikministeriets allmdnna

anvisningar /3/.

Forutsattningar for bidrag

Enligt LEV, § 93 mom. 1, kan av statens medel utgivas
bidrag for underhdll av sddan enskild vdg, f£ér vilken
grundats vidglag for skotsel av angelagenheter, som

ror vdagen och som
- dr av avsevidrd betydelse for samfdardseln pd orten
eller

- erfordras som tillfartsvdg till fast bosdttning.

Bidragsberdttigade

Den forsta forutsdttningen for underhdllsbidrag &r att
vdglag grundats. En icke organiserad vidg kan sdlunda

ej erhdlla statligt underhallsbidrag.

Som vidg av avsevard betydelse for samfdrdseln pd orten

anses enligt FEV, § 13 mom. 1, vig

- inom vars influensomrade finns fast bosdttning i
betydande omfattning eller

- vilken allmdnt anvidnds &ven for annan trafik é&n
for transporter vigdeldgarna till godo eller

- sddan vdg, vilken eljest bér anses vara av avsevdrd

betydelse for samfdrdseln pd orten.

Inga restriktioner betrdffande vagens ldngd har upp-
stallts.

Sdsom tillfartsvdg till fast bosdttning anses vag,
vilken anvidnds for den fasta bosdttningens trafik till
lokalt férvaltnings- eller servicecentrum (FEV, § 13
mom. 2). Enligt nuvarande direktiv bor det inom in-

fluensomrddet for en vdg av denna typ finnas minst
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tre fasta hushdll och lédngden av det vdgavsnitt, som
anvands av den fasta bosdttningen, bor vara minst
en kilometer. Av vigande skdl kan dock beslutas, att

bidrag beviljas dven for vdg som &r kortare.

Noggrannare direktiv om grunderna for bestdmmande av
statsbidrag till bidragsberédttigade enskilda vdgar ges
i trafikministeriets allmdnna anvisningar gé&llande

statsbidrag for enskilda vigar/3/.

Bidragets storlek

Statsbidrag utges pad grundval av de av vdgens underhall

foranledda kostnaderna.

Det statliga grundbidraget for underhdll av enskild
viig dr 40, 45 eller 50 %. Grundbidragsprocenten beror
av vidgens geografiska 1lage i huvudsak enligt lédns-

och kommunindelningen.

Utover grundbidraget utgives tillédggsbidrag pd basen
av annan trafik dn vdgdeldgarnas, vagdeldgarnas ekono-
miska stdllning, storleken av kostnaderna for underhdl-
let samt pé& basen av vagstrdckan per viagdeldgare,
som &ar fast bosatt inom vidgens influensomrdde sa,
att totalbeloppet av bidraget uppgar till hogst 80 %
(FEV, § 15 mom. 1). D& till enskild vdg, som &r berdt-
tigad till bidrag, hor farjstricka eller bro som drligen
nedmonteras, utgives statsbidrag till denna del for

80 % av drifts- och underhdllskostnaderna.

Detal jerade bestamningsgrunder for tilldggsbidraget ges
i trafikministeriets beslut (999/77 och 1153/83).

Ansokningsforfarande

Det wunderhdllsbidrag, som baserar sig pa lagen om
enskilda vdgar, 4r ett lagstadgat bidrag, som pa ansdkan
maste utgivas for underhdll av alla de enskilda védgar,
som uppfyller stipulerade forutsdttningar. Sdlunda in-
verkar inte t.ex statsfinanserna pa bevil jandet eller

storleken av understddet.

D4 statsbidraget sokes for en enskild vdg for forsta
géngen, bor ansckan goéras med for dndamdlet uppgjorda
blanketter till den lédnsstyrelse, inom vars omrade
vigen eller storsta delen av den &r belidgen. Ansok-

ningsblanketter fds av kommunens vagnimnd.

Bidragsansokningens olika behandlingsskeden visas i
fig. 48.

1. Viaglaget wuppgdr bidragsansckan och inldmnar den
till végnimnden fore ingdngen av det kalenderar,
for vilket statsbidrag sokes forsta gangen, fore

utgdngen av maj manad.
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Fig. 48.
Behandlingsskedena fér underhallsbidragsansckan som av-—

ses 1 lagen om enskilda vagar

2., Vagnamnden granskar ansdkningen och tillstidller
sedan  vagmistardistriktet ansckningshandlingarna
jamte eget utldtande fére utgdngen av augusti madnad.

3-4.Vagmdstardistriktet granskar ansokningshandlingarna
och vidarebefordrar dem jamte eget utldtande till
vdg- och vattenbyggnadsdistriktet, pd vilken det
ankommer att fére utgdngen av ddrpd foljande februa-
ri till lénstyrelsen avgiva utldtande angdende for-
utsdttningarna for beviljande av bidrag och om

bidragsprocentens storlek.

5. Lénsstyrelsen avgor fore utgdngen av april manad,
huruvida &rligt statsbidrag for vdgens underhdll
erldgges och vilken bidragsprocenten i jakande fall
skall bli. Lansstyrelsens utslag delges sockanden
och vég- och vattenbyggnadsdistriktet.

6. Vidg- och vattenbyggnadsdistriktet faststdller vigens
underhdllsklass efter att ha fdtt del av lansstyrel-

sens bidragsbeslut.

7. Viag- och vattenbyggnadsdistriktet godkinner Ars-
kostnadsberdkningen fér det forsta underhdllsdret
och sdander den till viglaget.

Under de 4r som foljer pd& det férsta underhdllsiret,
behandlas bidragsdrendena enligt foljande (fig. 49):
1. Viag- och vattenbyggnadsdistriktet tillstdller det
till statsbidrag beridttigade viglaget ett foérslag
till drskostnadsberidkning fére utgéngen av maj manad

det 4r, som ndrmast foregdr underhdllsiret.

2. Vaglaget returnerar fore utgéngen av augusti mdnad
det &r, som narmast foreglr underhdllsdret den
undertecknade Arskostnadsbersdkningen till végmistar-
distriktet. Vaglaget kan hdrvid foreslda #ndringar
och tilldagg till kostnadsberdkningen.

Om till vagen hor fdrjstréacka, bro som éarligen
nedmonteras eller vintervdg uppgor vidglaget dédrom
en sdrskild kostnadsberdkning och tillstédller vag-
mdstardistriktet den undertecknade berdkningen 1li-
kasd fore utgdngen av augusti mdnad det &r som

ndrmast foregdr underhdllsdret.

3. Vag- och vattenbyggnadsdistriktet granskar och god-
kanner kostnadsberdkningen for underhdllet och sidn-
der den till viéglaget fore utgdngen av februari
ménad under underhdllsdret.

4, Viagmdstardistriktet inspekterar minst en gdng om
dret (hostinspektion) de enskilda vagar, som far
statsbidrag. Vdglaget och vidgndmnden erhdller medde-
lande om inspektion och deras representanter kan
deltaga i inspektionen., Vid inspektionen kontrol-
leras vagens skick och utférda underhdllsarbeten

samt behandlas det féljande drets underhdllsarbeten.

5. Om till végen hor férjstrdcka, bro som d&rligen
nedmonteras eller vintervag, skickar viglaget fore
utgéngen av februari mdnad det &r, som f&ljer
ndrmast efter underhdllsdret, en utanordningsansckan
gdllande dessa vagstrdckors kostnader for det fore-

gdende 4ret, Till ansbkan fogas en kopia av den

® [<][s]€]

Aret fére underhdlisdret

M2l172737% 56 7 8 9 1011°12|1 23 4 56 7 8 9 101 12|71 2 3 % 5'6'7'0'9'10'11'12] 7

Underhdlisdret

Aret efter underhdllsdret

Fig. 49.

Tidpunkterna for behandling av statligt underhdllsbidrag foér de &r, som f6ljer pd det forsta underhdllsdret.
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godkanda kostnadsberdkningen och en utredning o&ver

kostnaderna under ifrdgavarande dr inklusive konto-

verifikat i original.

6. Vag- och vattenbyggnadsdistriktet besluter om be-

loppet av de godtagbara kostnaderna.

7 Vag- och vattenbyggnadsdistriktet utbetalar stats-
bidraget, sdvitt mojligt, fore utgéngen av april
manad det &r, som f&ljer narmast efter underhdlls-

3ret.

6.2 Kommunalt bidrag pad basen av lagen om
enskilda védgar

Grunder for bidrag definieras i huvudsak i § 95 i
LEV. Pa forutsdttningarna for beviljande av bidrag
inverkar ocksd bestémmelserna i kommunallagens 5 § om

kommunens kompetens.

Forutsattningar for bidrag

Enligt § 95 mom. 1 i LEV kan bidrag ges av kommunens

medel

- for vdaghdllning av inom stadsplane- eller byggnads-
planeomrdde beligen enskild vdg samt
- inom kommunens omrdde beligen enskild vig
* som allmdnt anvidndes 4&dven for annan trafik &n
for transporter till fromma for vdgdeldgarna eller
* vid vilken finnes en betydande bebyggelse eller
* som begagnas for regelbundna person- eller for
ndringslivet viktiga varutransporter eller
* som utgor forbindelsevdg till avsides bosdttning
i kommunen eller

* som #r att jdmstdlla med sddana vigar.

I allmdnhet dr dessa vagar tillfartsvdgar till fast
bosdttning eller vagar, som &r av avseviard betydelse
for samfirdseln pa orten. Skogsvagar och odlingsvigar

ges i allmdnhet inte bidrag.

Bidragsberdttigade

Bidraget beviljas at vidglag eller viigdeldgare. Om viglag
grundats for skotsel av vighdllning av flere vigar,
kan bidrag beviljas dven i det fall att namnda forut-
sdttningar foreligger endast betraffande nagon av vagar-

na.

Kommunalt bidrag kan beviljas for underhdll av sa
gott som varje enskild vag inom kommunen, ty grunderna
for beviljande av bidrag & pa basen av lagen om
enskilda viagar mycket vida., Om kommunen sa vill, kan
dock som villkor for bidrag uppstdllas, att viglag
grundas (LEV, § 96 mom. 1).
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Bidragets storlek

Bidragets storlek bestams ej i lagen om enskilda vagar.
Vid beviljande av bidrag boér dock tillses, att de
enskilda vdgarna i gorligaste man blir likstdllda vad
samhdllets (statens och kommunens) underhdllsbidrag be-
traffar. Kommunen kan harvid ge relativt sett storre
bidrag &t sé&dana viagar, som ej erhdller statsbidrag

dn at sadana vdgar, som erhdller statsbidrag.

Kommunen kan bidra till underhdllet av enskilda vigar
medelst natura prestationer genom att helt eller delvis
overta utforandet av t.ex vidgars vinterplogning och
andra vidghdllningsarbeten eller genom att utan ersitt-
ning overlata vaghdllningsdmnen och andra férnédenheter
for vaghallningen (LEV, § 95 mom. 3).

Sokande av bidrag

Kommunalt bidrag beviljas som regel pa basen av ansdkan.
Anstkningarna behandlas i allmdnhet av viagnamnden. Suo-
men Kunnallisliitto har uppgjort en ansdkningsblankett,

ur vilken de behdvliga uppgifterna framgar.

6.3 Finansiering av vdgdeldgarna sjdlva

De kostnader for vidghallningen, som vdgdeldgarna star
for, fordelas mellan védgdeldgarna i forhdllande till
de faststdllda vdgenheterna. Vdgdeldgarna kan antingen
helt eller delvis erldgga sin finansieringsandel genom

arbetsinsatser.

Enligt § 25 i LEV kan de f6r underhdll av vigen
nodiga medlen for skogsvdgar, i de fall vidg anvidnds
enbart for transporter betingade av skogshushdllningen,
uppbéras i form av transportavgifter av dem som begagnat

vagen for sddant dndamadl.

P4 ovriga enskilda vdgar kan enligt § 26 i LEV for
tillfalliga transporter faststdllas transportavgift, som
motsvarar den okning av underhdllskostnaderna, som

transporten mahidnda férorsakar.
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Bilaga 1.

VAG- OCH VATTENBYGGNADSVERKET
Vé&g- och vattenbyggnadsdistrikt
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GRUNDERNA FOR BESTAMMANDE AV UNDERHALLSKLASS FOR ENSKILD VAG

Om bestdmmandet av underhdllsklasserna for de enskilda vagarna har stadgats
i § 18a och 18b i foérordningen om enskilda vdgar (1134/83) samt i
kapitel 3 § 4a och 4b i trafikministeriets beslut (1135/83).

Enligt § 18a i forordningen om enskilda védgar kan védgdelarna av en
enskild vdg hora till skilda underhallsklasser. Delning behdvs till exempel
om trafiken péa vigens olika delar och underhdllsbehovet avviker mérkbart
frén varandra. I dylika fall kan vidgen delas och underhdllsklasserna
bestdmmas separat for vidgdelarna. Underhdllsklassen foér en enskild vag
eller vidgdel bestams med stdéd av podngberakningen, i vilken beaktas
alla funktioner inom vigens verkningsomrade som féranleder trafik, sasom
fast bosidttning, semesterbosdttning, jord- och skogsbruk samt linjetrafik,
genomfartstrafik och s.k. specialtrafik.

Med vigens eller vdgdelens verkningsomrade avses det omradde, vars fastighe-
ter anvdnder vigen som sin huvudsakliga trafikled och som pa grund
av detta har alagts att delta i vdghdllningskostnaderna i den proportion
som vagenheterna férutsatter.

Nedanstdende anvisningar tillidmpas ocksd vid podngsdttningen av viagdelarna
for en delad vdg och vid bestdmmandet av underhdllsklasserna.

Podngberdkning och bestdmmande av underhallsklass

Vid poidngberdkningen beaktas foljande resor som vidtas pa vidgen:

Funktion/Trafik Resor

1.  BOSATTNING

1.1 Fast bosdttning De av fast bosadttning fororsakade resorna fran
och till fastigheten (t.ex. invanarnas inkdps-
och affidrsresor).

1.2 Semesterbosdttning De av semesterbosdttningen fororsakade resorna.
2. JORD- OCH SKOGSBRUK

2,1 Akrar Trafik som fororsakas av att vagdeldgarna id-
kar jordbruk, frénsett mjolkbilstrafik eller
ovrig liknande linjetrafik.

2.2 Skogar Trafik som fororsakas av att vidgdeldgarna
idkar skogsbruk (t.ex. resor fororsakade av
skogsvard och virkestransport).

3.  LINJETRAFIK

3.1 Tung linjetrafik Regelbunden busstrafik, butiksbilstrafik,
biblioteksbilstrafik, mjolkbilstrafik, o.dyl.,
som bet janar bosattningen eller produktions-
verksamheten inom vdgens verkningsomrade. En
tur och retur-resa betraktas som tvd fordon
vid bestammandet av trafiken.

3.2 Latt linjetrafik Regelbundna posttransporter, skolskjutsar
o.dyl., som sker med person- eller paketbil,
som bet jdnar bosdttningen eller produktions-
verksamheten inom vigens verkningsomride.

En tur och retur-resa betraktas som tvd for-
don vid bestammandet av trafiken.

4.  GENOMFARTS- OCH
OVRIG SPECIALTRAFIK

4.1 Genomfartstrafik I allmdnhet utan uppehdll via véglagets vig
lopande tillfdllig genomfartstrafik (vanligt—
vis vid allmdn vdg begynnande och till allmén
vdg avlagsnande trafik), som fororsakas av
icke viagdeldgare.




Funktion/Trafik Resor

! 4.2 Specialtrafik Till speciella platser invid védgen av icke

| viagdelagare fororsakad trafik, som bor jar
utanfor vdgens verkningsomrade. Speciella plat-
ser som fororsakar affars- eller arbetsresor
ar service- och produktionsinrdttningar sdsom
t.ex. butik, skola, post, industriinrdttningar,
verkstidder, pdlsfarmer, trddgdrdar, grustag,
torvmossar, campingplatser, begravningsplatser,
jérnvdgshdllplatser, hamnar och landningsplat-
ser. Icke vagdeldgares virkestransporter kan
ocksd rédknas till specialtrafiken.

trafik till de ovannamnda platserna eller resor
som raknats till linjetrafiken. S&lunda forstas
med av butik foérorsakad specialtrafik utifrén
vdgens verkningsomrdde kommande affdrstrafik,

| och som av skola fororsakad specialtrafik be-

‘ traktas bl.a. trafik férorsakad av pd skolan

‘ arrangerad klubb- och kursverksamhet.

|
|
’ Till specialtrafiken rdknas inte viagdeldgarnas
\

Vid utforandet av podngberdkningen podngsdtts de ovanstdende funktionerna,
vilka fororsakar trafik pa vigen eller vidgdelen, enligt nedanstdende
podngsdttningsgrunder. Podngsdttningsgrunden anger i ber#dkningen méngden
av funktionerna eller trafiken motsvarande en podng.

Podngsdttningsgrunderna dr foljande:

Funktion Podngsédttningsgrund
1. BOSATTNING
1.1 Fast bosdttning 4 hushall
1.2 Fritidsbosdttning 25 fritidsbostédder
2. JORD- OCH SKOGSBRUK
2.1 Akrar 150 hektar
2.2 Skogar 1000 hektar
3. LINJETRAFIK
3.1 Tung linjetrafik 5 fordon/vecka
3.2 Ldtt linjetrafik 15 fordon/vecka
4, GENOMFARTS- OCH
SPECIALTRAFIK
4.1 Genomfartstrafik 7 fordon/dygn
4,2 Specialtrafik se nedan

Podngen for varje speciell plats berdknas separat med nedanstdende formler:

- tung specialtrafik: Podngen = 0,2 .fordonen/vecka -till platsen avverkad Vvég km
(linje- och lastbilar) védgens (vidgdelens) lédngd km

- latt specialtrafik: Poangen = 0,02 -fordonen/vecka* till platsen avverkad vig km
(person- och paketbilar) vagens (vagdelens) langd km

Specialtrafikens sammanlagda podng erhdlles genom addering av specialplat-
sernas delpodng, som beraknats med ovanstdende formler.

Exempel: Den enskilda vdgens ldngd &r 5 km.
Butiken ligger pa 1 km avstdnd frén den allminna vigen.
Utifrén vigens verkningsomrdde (fran allmin vig) kommande kun-
dernas motorfordonstrafik dr 100 fordon/vecka.

Dérvid beridknas podngen for den av butiken fororsakade litta
specialtrafiken enligt foljande:

Podngen = 0,02 +100 fordon/vecka *1 km = 0,4 poéng
5 km

Bestdmmande av underhdllsklassen

Pozngen for de olika funktionerna adderas och avrundas till nirmaste
helt tal. Végens eller vdgdelens underhallsklass bestidms enligt f6ljande

podngklasser.
Podng Klass
minst 20 1
19-10 2
9-4 3
hogst 3 4
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UNDERHALL AV ENSKILD VAG

Blankett XYAG

s Mo Artants Bidragsregister gegjste,[:
gl | | R el SIS Gl
Kommun Vagdel
| 1 KVALITETSKONTROLL s [:
Vaglagets representant Telefon |
Utdeiningsadress Vagdelens langd | Vagoelens bredd Vagdelens belaggning
Postnummer och -anstait Vagdelens underhdlisplik tig Vagdelens poang och uh-kiass
SOMMARUNDERHALL ANVISNINGAR FOR DEN UNDERHALLSPLIKTIGE
Kontroll VAR/SOMMAR HOST ’
Kontrolldatum och kontrollor }
1. SLITLAGER |
1.1 Materialets kvalitet 3 2 1 0 3 2 1 0
1.2 Materialets mangd 3 2 1 0 3 2 1 0
1.3 Tvarfall 1 0 1 (o]
1.4 Kantvallar 1 0 1 0
1.5 Hjulspar, potthal, 1dsa o. jordf. stenar 2 1 0 2 1 0
Slitlagrets podng

2. DRANERING

2.1 Diken gl2ttlolaleazd o
2.2 Trummor 2|1 1]o0 s 1419
Dréneringens podng

3. SIDO- OCH FRISIKTSOMRADEN
3.1 Anslutningamas fria sikt 2 1 0 2 1 0
3.2 Vagrenar och sido-omraden sleldgpoefslzliilo

Sido- och frisiktsomradenas poédng

Sommarunderhdliets podng
VINTERUNDERHALL
Kontroll VINTER TILLAGGSUPPGIFTER (vinteruhy: TILLAGGSUPPGIFTER (sommaruh):
Kontrolidatum och kontroliér plogningsmarkering [ Jrens) | [ ] byggd [_] outbyggd vag
4 VINTERUNDERHALL pbrr?:gspetsplog B [ ] frostpassiv [ ] frostaktiv undergrund
< 5 med slunga
4.1 Lossn4, drivor, sorja 43 |2 |1 = oy Forhallandekoefficienten (d2)
] anslutningarnas fria sikt
s s e ok s L i skick Vagtrummor, som skall forbattras PR
Vinterunderhéllets poing &j i skick Anslutningstrummor, som skall forbattras st
Utfallsdiken, som skall forbattras PR SR itea |
FOREGAENDE KONTROLLER )
Trummor pd vigdelen inalles i _ st
KONTROLLUPPGIFTER Ar Slit- Dréne-  Sido- och Total-
lager ring frisiktsomraden podng
Foreg. var/sommark.
Foreg. hostkontr.
. BROAR 1 2 3
Foreg. vinterkontr. =R
- fri 8ppning m m m
~ fri bredd m m m
Kontrolidrens underskrift Distriktets
sl - material
- skick gott gott gott
tillfr. tilifr. tillfr.
daligt déligt daligt




)]

Delfaktor Poang  Beskrivning

1. SLITLAGER

1.1 Materialets 3 Kross/naturgrus 0-18 mm.
beskaffenhet Tillrdcklig mangd bindemedel.

2 Grovt material med antingen nagot for lite eller
for mycket bindemedel.

1 Jamnkornigt obundet material, ytan 16s och mjuk
(svarforcerad med cykel).

0 Materialet olampligt for slitlager (finkornig eller
organisk jordart). Harvid bsér i p. 1.2 ocksd ges
O poéng.

1.2 Materialets 3 Materialmdngden tillracklig, formning
mangd av ratt tvarfall mojligt.

2 Stdllvis for lite material for formning av ratt
tvarfall.

1 For lite material for formning av ratt tvarfall,

0 Sladdning och/eller hyvling kan ej utforas p.g.a
otillrédcklig materialmadngd. (Alltid O p. om materia-
let ej lampar sig for slitlager).

1.3 Tvirfall 1 Tvarsektionen konvex (tvarfall > 0%).

0 Tvarsektionen plan eller konkav (tvarfall <0%).
Om védgen &r konkav ges dven i p. 1.4 O p.

1.4 Kantvallar 1 Inga kantvallar alternativt kantvallarna forsvarar
ej vattenavrinningen i avsevard grad.

0 Kantvallar forsvdrar vattenavrinningen. (Alltid O
p. om tvdrsektionen Ar konkav.)

1.5 Spar, gropar, 2 Vagytan i huvudsak jamn. Smidrre gropar
vdgor, l6sa och och sparbildning kan forekomma.
A 1 Ojamnheter som forsvarar underhdll och/eller sénker
korhastigheten.

0 Séattningar, upphdjningar eller jordfasta stenar,
som man maste runda.

2. DRANERING

2.1 Diken 3 Dikena i gott skick eller obehdvliga.(Ratt beldgna
diken som motsvarar dréneringsbehovet, dikenas tvir-
sektion god, mindre uppslamning kan foreligga).

2 Dikena i tillfredsstdllande skick. (Slybevixta,
stdllvis tilltédppta.)

1 Dikena i forsvarligt skick. (Grasbevuxna, uppgrunda-
de, i behov av rensning.)

0 Dikena i daligt skick. (Behévliga diken saknas

eller har vuxit igen, i behov av omedelbar istdnd-
sdttning.)

Delfaktor

Poang

Beskrivning

2.2 Trummor

Trummorna i gott eller tillfredsstdllande skick
eller obehovliga. (Trummorna hela, tillradcklig di-
mension, Rensningsbehov p.g.a uppslamning kan fore-
ligga.)

Trummorna i férsvarligt skick. (Skadad konstruktion,
betydande uppdamning p.g.a tilltédppning, for liten
dimension eller felaktigt ldge. I behov av rensning
och/eller reparation.)

Trummorna i daligt skick. (Trummorna har rasat
ihop eller saknas helt. Omedelbart behov av repara-
tion eller fdrnyande.)

3. VAGRENAR OCH SIDOOMRADEN

3.1 Anslutningarnas
frisiktsomraden

3.2 Vagrenar och
sidoomraden

4, VINTERUNDERHALL

4,1 Los sno, drivor,
sor ja

4,2 Sparbildning,
packad sno och
halka

2

o

Tillracklig frisikt har rojts i anslutningarna.
Vegetation minskar sikten.

Vegetation medfor uppenbar fara for trafiken.

Vagrenar och frisiktsomrdden rojda. P4 rakstridcka
striacker sig réjningen 1-2 m fran korbanans kant,
i innerkurvor har tillracklig frisikt rojts.

Vegetation minskar sikten. Vegetationens héjd ca
0,5 m (slagbar vegetation).

Vegetation minskar sikten. Gles vegetation, hdjd
0,5-1 m.

Vegetation medfor uppenbar fara for trafiken och
men fér vidgens underhdll. Tdt vegetation, hojd
> 1 m.

Ej 16s snd/drivor/sérja

Los snd/drivor/sorja i sd ringa grad, att ndgot
namnvart men for personbilstrafik inte kan anses
foreligga.

Los snd/drivor/sérja medfor lindriga framkomlighets—
problem for personbil (t.ex 5-10 cm snd, ca 5

cm sorja eller drivor som strédcker sig over hela
vdgen).

Los snd/drivor/sorja medfor svara framkomlighets—
problem for personbil (t.ex sné > 10 cm, ca 10
cm sorja eller rikligt med drivor).

Vdgen oframkomlig for personbil vid inspektions-
tillfdllet. Harvid ges alltid O p.ocksa vid p.
4,2,

Vagytan relativt sldt. Inget behov av sandning.,

Sparbildning/packad sné forsvdrar avsevidrt framkom—
ligheten med bil, eller halka som paverkar trafiksa-
kerheten (0 p.ocksd alltid om framforande av per-
sonbil Ar omdjligt).
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inledning

Statsbidraget for underhdll av enskilda védgar grundar
sig i huvudsak pé kalkylerade underhdllskostnader, som
faststdlls pa& basen av vigens underhdllsklass och

mangdstandarder.

Vid" faststallande av underhdllsklass beaktas alla de
faktorer, som alstrar trafik inom vdgens influensomrdde

samt det mdtt ay underhdll som trafiken kridver.

De enskilda vigarnas underhdllsklassificering bestéms
genom att podngsdtta de trafikalstrande faktorerna en-
ligt vissa bedémningsgrunder. Dessa redovisas i trafik-
ministeriets publikation nr 652/45/84 "Allmdnna anvis-

ningar om statsbidrag for enskilda védgar", punkt 3.

I dessa miangdstandarder anvdnds en indelning av de
enskilda vidgarna i fyra underhdllsklasser. Dessa defi-
nieras p& basen av poadngantalet enligt f&ljande

Underhallsklass Poing
1 220
2 10-19
3 4-9
4 0-3

De underhdllsarbeten pd enskilda vdgar som beradttigar

till statsbidrag, indelas enligt foljande:

Skotselarbeten

1.1 Hyvling

1.2  Sladdning

1.3 Dammbindning

1.4 Slybekdmpning
(réjning)

1.5 Slatter

1.6 Ovrig sommarskotsel

2.1 Plogning

2.2 Utsdttning av plogkdppar

2.3 Vinterhyvling

2.4 Sandning

2.5 Ovrig vinterskstsel

Istdndsdttningsarbeten

3.1 Grusning

3.2 Istandsdttning av diken
3.3 Istdndsdttning av trummor

3.4 Ovriga ist&ndsittningsarbeten

Samkostnader
4.1 Overvakning
4.2 Ovriga samkostnader

Ovriga arbeten

5.1 Ovriga arbeten

Indelningen av underhdllsarbetena motsvarar indelningen
i kostnadsberikningens kodningsblankett (blankett for
kostnadsberdkning TVH 723827, blankett for prelimindr
kostnadsberdkning TVH 723826).

Mingdstandarderna for underhdllsarbeten (instruktiva ma-
terial- och arbetsmingder) féststélls av vag- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen, Mangdstandarderna faststdlls
enbart for &rligen dterkommande underhdllsarbeten. Dessa
dr skotselarbetena i p. 1.1 - 1.5 och 2.1 - 2,4 och
isténdsdttningsarbetena i p. 3.1 samt Ovriga samkostna-

der i p. 4.2.

De instruktiva maximi- och minimivdrdena fo6r presta-
tionsmidngder har i standarderna grupperats enligt de

enskilda vdgarnas underh&llsklass och underhdllsomrdden.

Som underhdllsomrdden har i mingdstandarderna anvints
de allmdnna vigarnas underhdllsomraden A, B och C
(se t.ex. "Vigars underhdll", TVH 3000, s. 351).

Prestationsmingderna i standarderna beror sidledes av
vigens underhdllsklass, védgens geografiska ldge, lokala
forhdllanden samt av vilka for dndamdlet lampliga un—
derhdllsmaterial och arbetsmetoder, som kommer till

anvédndning.

De faststdllda mdngdstandarderna justeras, om man efter
flera A&rs uppfoljning kunnat konstatera, att man inte
uppndr de for underhdllsklassen uppstédllda kvalitetsmdl-
sdttningarna med de arbets- och materialméngder, som

anges i anvisningarna.

Vid bestdmning av enhetskostnaderna bor ortens allménna
kostnads- och lonenivd samt andra lokala forhdllanden

beaktas.

Vid bestdmning av kostnader, som berdttigar till
statsbidrag, bor iakttas vad som sdges om saken i

p. 5 i trafikministeriets allmdnna anvisningar.

Om underhdllsarbeten av specialobjekt (f&rja, bro som
drligen demonteras och vintervdg) och kostnaderna for

deras underhdll har separata anvisningar givits.



1 Skotsel

1.1 Hyvling

1.2 Sladdning

Medelarbetsmangderna for

sommarhyvling och sladdning

bestdms med hjdlp av standarder.

Hyvlingsmingden kan okas p& bekostnad av sladdning

eller tvdrtom bercende pd tillgdng pd utrustning.

Tabell 1.

Antal hyvlingar per &r

Vigens underhdllsklass

Antal hyvlingar

W

2-3
2-3
1-2
0-1

Tabell 2

Antalet sladdningar (ggr/ar)

Vdagens Antal sladdningar
underhdlls- | Underhdlls- | Underhdlls- | Underhalls-
klass omrdde A omrdde B omrdde C

12-15 10-13 8-11
2 10-12 8-10 6-8
3 6-10 6-8 5-6
4 2-6 1) 2-61) 2-51)

1) Om det inte

finns fast

bosattning

snittet kan sladdningen uteladmnas.

Kostnaderna for

enskild vdg kan berdknas enligt foljande:

vid vdgen/védgav-

hyvling och sladdning (mk/&r) av en

K= j*(2:1+4+S+H), korning fram och tillbaka

eller

K= j-(1*4+S+H), korning i en riktning

j= hyvlings~ och sladdningsgénger (ggr/ar)

1= vdgens langd (km)

4= hyvlings- eller sladdningskostnad (mk/15pkm)

S= forflyttningskorkostnad (km/hyvlingé— eller

sladdningsgéng)

H= manarbetskostnad (mk/hyvlings—

géng), t.ex. manuell

I enhetskostnaden (mk/lopkm) £or

eller sladdnings-

slutbearbetning med rédfsa

hyvling och sladdning

ingdr i kostnadsberdkningen férflyttningskostnad och

manarbetskostnad:

a= korning fram och tillbaka

o
J-.znl ’

, korning i en riktning

o1

a= hyvlingens eller sladdningens enhetskostnad (mk/
16pkm) .

1.3 Dammbindning

P4 enskilda vidgar &r bruk av dammbindningsdmnen behov-

ligt endast invid bebyggelse.

Den behdvliga totala materialmdngden beror av vidgens
klass samt pd langden av det vidgavsnitt, som vid
inspektion anses vara i behov dammbindning t.ex. p.g.a.

bosdttning.

Kalciumkloriden kan ersdttas med andra dammbindningsédm-

nen, om de &r prismdssigt konkurrenskraftiga.

Tabell 3
De &rliga kalciumkloridméngderna (vdgsaltsmingderna) vid
dammbindning
Végens Kalciumkloridmangd
underhillsklass (t/km)

1§ 0,7

2 0,6

3 0,5

4 =

Dammbindningskostnaden (mk/4r) for en enskild vdg kan

berdknas enligt £6ljande:

K= I“m-4+8
1= dammbunden vdgldngd (km)
m= kalciumkloridmingd (t/km)
4= kalciumkloridens enhetskostnad (mk/t)
S= transport- och spridningskostnad (mk)

(mk/km) for dammbindning ingdr i

kostnadsberdkningen transport- och spridningskostnader:

I enhetskostnaden

K
1

a=

a= dammbindningens enhetskostnad (mk/km)




V 1.4 Slybekidmpning (réjning)

1.5 Slatter

Medelbehovet av darlig rojning av vdxtlighet bestédms
pd basen av standarder och terrdnginspektioner, vid
vilka behovet av rdjning och slatter beddms, samt

p4 basen av ldngden av de avsnitt, som skall slas.

Slitter kan utforas arligen.

I anslutning av enskild vdg med allmdn trafik bér
de frisiktsomrdden foreligga, som anvisningarna fore-
skriver., Vid behov utférs rojning 4&rligen. Mekanisk
rojning kan ersdttas med tilldtna slybekdmpningsmedel.
Rojningsintervallet &r dd lingre &n medelintervallen
enligt tabell 4.

Tabell 4.
Slybekdmpning (rdjning)

Vdgens Slybekdmpningens Slybekdmpningens
underhdlls- medelintervall (&r) bredd (m)
klass
1 1-2 1-2
2 1-2 1-2
3 2-4 : 1-2
4 >4 D 1-2 1

1) Vid bestdmning av slyrdjningsbehovet bor ocksd syn-—
punkter gdllande védgkroppens drdnering och fortbestand

beaktas.

Rojnings- och slatterkostnaden (mk/4r) kan berdknas
enligt foljande:

g L8
t

1% ldngd av den vigstrdcka, som rdjs eller slds
(km)

t= medelintervall fér rojning eller sldtter (&r)

a= enhetskostnad fér réjning eller sldtter (mk/vig-
kants-km)

1.6 Ovrig sommarskodtsel

For dessa skdtselarbeten har inte standarder uppgjorts.
Arbetsmingder och kostnader bedoms wvid terrdnginspek-
tioner och pd& basen av arbetsmingder och kostnader

under tidigare &r.

A\
Kostnaderna uppskattas i form av medelarskostnader.

Om de drliga kostnaderna inte kan bestdmmas, kan kostna-

derna beaktas som engdngsutgift i respektive arskost-

nadsberdkning.

Anskaffning och uppsdttning av vdgmidrken

-~ vid anskaffning och uppsdttning av vdgvisare f£or
enskild vdg samt andra vagmirken foljes anvisningar-—
na i breven K1-508/17,12.1982 och Stie-1090/
30.6.1983.

i

Rengdring och reparation av vagmarke

Skotsel och férnyande av rdcken, kantpalar m.m.

~ Reparation av smirre tjdlskador
- i reparation av tjdlskador ingdr inte forbdttring

av vagens barighet.

Eventuella dvriga skotseldtgédrder.

2.1 Plogning

Arliga medelarbetsmingder for plogning och slungning

bestdms pad basen av standarder.

Inom variationsintervallen beaktas bl.a., bendgenhet for

igendrivning samt tillgdnglig utrustning (plog/slunga).

Tabell 5
Antal plogningar (ggr/ar)

Vagens Antal plogningar
underh8l1ls- | Underhdlls- | Underhdlls- | Underhalls-
klass omrade A omrdde B omrdde C
i§ 25 - 35 30 - 40 40 - 50
2 20 - 30 25 = 35 35 -~ 45
3 10 - 25 15 - 30 20 - 40
4 10-2| 15-30D]| 20-41D

1)V'aigen behover ej plogas, om det vid vidgen/

vdgavsnittet ej finns fast bosdttning

Plogningskostnaden (mk/4r) for en enskild vdg kan berzk-

nas enligt f&ljande:

K= j+(2:1+4 +S8), kérning fram och tillbaka

eller

K= j+(1*4 48), korning i en riktning

antal plogningar (ggr/ar)

viagens langd (km)

plogningskostnad (mk/16pkm)
forflyttningskorkostnad (mk/plogningsgéng)

[V L WA
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I enhetskostnaden for plogning (mk/l6pkm) ingdr i kost-

nadsberdkningen forflyttningskorkostnader:

a= korning fram och tillbaka

AL
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a= kérning i en riktning

a= plogningens enhetskostnad (mk/1pkm)

2.2 Utséattning av plogkdppar

Behovet av utsdttning av plogkdppar samt material-
och arbetsméngder kan bestdmmas genom tilldmpning av
de principer som framfoérs i publikationen "Tien kunnos-
sapito', TVH 3000.

2.3 Vinterhyvling

Behovet av hyvling av enskilda vidgar inskrdnker sig
i huvudsak till avligsnande av sérja och packad sné
pd varvintern. Behov av hyvling kan dessutom forekomma

pad livligt trafikerade enskilda vagar med linjetrafik.
De arliga medelarbetsmingderna fér vinterhyvling bestams

pa basen av standarderna.

Tabell 6
Antal hyvlingar (ggr/ar)

Vigens underhdllsklass Antal hyvlingar

S oW N -
o o o O
| I
| i RV

Vinterhyvlingskostnaden (mk/&r) for en enskild vég kan

berdknas enligt foljande:

K= j*(2+1-4+8), korning fram och tillbaka
eller
K= j-(1-4+S), korning i en riktning
j= antal hyvlingar (ggr/ar)
1= végens ldngd (km)
4= hyvlingskostnad (mk/15pkm)
S= foérflyttningskorkostnad (mk/hyvlingsgéng)

T enhetskostnaden for vinterhyvling (mk/16pkm) ingdr

i kostnadsberidkningen forflyttningskérkostnad:

K
a= T korning fram och tillbaka
je2r

korning i en riktning

a= vinterhyvlingens enhetskostnad (mk/15pkm)

2.4 Sandning

Behovet av sandning inskrédnker sig pa enskilda vidgar

till anslutningar och branta stigningar.

Den mingd sand, som &rligen &tgir for korbanans halkbe-
kampning bestims pd basen av standarder, vid terrédngin-
spektion uppskattat sandningsbehov samt ifrdgavarande

végavsnitts langd,

Tabell 7

Materialmingd per sandningsgéng

Vidgens under- Sandméngd Antal
hallsklass (m3/km) sandningar
1 0,5 1-5
2 0,5 0-2
3 0,5 0-2
4 - =

Sandningskostnaden (mk/&r) for en enskild vdg kan berak-

nas enligt foljande:

K= j-(L*m*4+3)
j= antal sandningar (ggr/ar)
{= sandad vidglangd (km)
m= sandméngd (m3/km)
4= sandens enhetskostnad (mk/m3)
S= transport- och spridningskostnad (mk)

I enhetskostnaden for sandning (mk/km) ingdr i kost-

nadsberdkningen transport- och spridningskostnad:

N
1
A= sandningens enhetskostnad (mk/km)

2.5 Ovrig vinterskotsel

For dessa skotselarbeten har inga standarder uppgjorts.
Arbetsméngder och kostnader bedoms vid terranginspek—
tioner och pd& basen av arbetsmdngder och kostnader

under tidigare &r.

Kostnaderna uppskattas i form medeldrskostnader. Om
de &rliga kostnaderna inte kan bestdmmas, kan kostnader-
na beaktas i respektive d&rskostnadsberdkning som en-

géngsutgift,

~ Reparation och rengdring av vdgmdrken

Snéskédrmar och nedskdrning av snovallar i anslutningar
-~ Smdltning, rengdring och reparation av trummor

- Oppning av diken tilltéppta av is och snd

Eventuella andra skotseldtgidrder.




I Istandséattningsarbeten

3.1 Grusning

Den drliga medeldtgdngen av krossgrus eller naturgrus
for istindsdttning av korbana bestdms pa& basen av

standarder.

Den grusmingd, som erhdlles pd& basen av vidgens klass,
justeras fo6r forhdllandena pd ifrdgavarande vag med
hjdlp av korrigeringssfaktorer for védgbredd och wunder-

grundens art.

Tabell 8
Grusmingder/ar
Vigens Slitlagermaterial (a3 /km)
underhdllsklass Krossgrus Naturgrus
1 23 34
2 20 30
3 17 25
4 5-.13 1) 5-19 D

1) Vdrden nara el. vid den undre grénsen tillam-

pas pd vdgavsnitt, som saknar fast bosdttning

Tabell 9
Korrigeringsfaktor for végbredd

Végens bredd (m) Faktor(dﬁ
< 4 0,9
h = 4,5 1,0
> 4,5 Il
Tabell 10

Korrigeringsfaktor for undergrunden

Undergrundens art Faktor (d5)
Byggd vag: =
—'frostpagsiv 0,6 - 0,8
- frostaktiv 1,0 - 1,2
Obyggd védg:

~ frostpassiv 0,8 - 1,0
~ frostaktiv 1,2 - 1,6

Grusningskostnaden (mk/dr) for en enskild vag kan berdk-
nas enligt f&ljande:

K= d +vel 84S

-d
)
dj= korrigeringsfaktor pd basen av vigbredd
do= korrigeringsfaktor pa basen av undergrund

vagens langd (km)

< =
n

L}

grusmingd (m3 /km)
= grusets enhetskostnad (mk/m3)

v s
L}

transport— och spridningskostnad (mk)

I enhetskostnaden fér grusning (mk/m®) ingdr i kost-

nadsberdkningen transport- och spridningskostnader:

L L.
dl'dz'v'l

a= grusningens enhetskostnad (mk/m?)

3.2 Istandsédttning av diken

3.3 Istandsiédttning av trummor

Istdndsdttningskostnader for oppna diken och trunmorl)
beaktas som engdngsutgift i Arskostnadsberdkningen for

respektive ar.

Omfattningen av och kostnaden for istdndsidttning av
diken och trummor beddms vid arliga terrznginspektioner
och p& basen av arbetsmdngder och kostnader under .

tidigare &r.

Man strdvar till att utfora dikningsarbetena sasom
dndamdlsenliga helheter. Dikenas ist&ndsdttningsinter-
vall beror bl.a. av vigens underhdllsklass, undergrun-

dens beskaffenhet och ldngslutningsférhdllandena.

Tabell 11

Medelintervall for istdndsdttning av diken

Vagens underhallsklass Dikningsintervall (ar)

1 8 - 15
2 10 - 15
3 10 - 15
4 15 - 20

Kostnaderna fo6r istdndsdttning av trummor och &ppna
diken (mk/dr) for enskilda vdgar kan berdknas enligt
foljande:

Istandsdttning av oppna diken:

K= 1~a
1= ifrigavarande dikes lidngd (km)
a= enhetskostnad (mk/km)

Istandsdttning av trummor

K= i-a
i= ifrdgavarande antal trummor (st)

a= enhetskostnad (mk/st)

1) En trumma &r en konstruktion, som antingen leder
strommande dagvatten eller mojliggdr passage under

végen och vars fria bredd &r < 2,0 m.



3.4 Ovriga istandsédttningsarbeten

Fér dessa istandsdttningsarbeten har inte uppgjorts
standarder. Avsikten med dessa arbeten dr att aterstidlla
slitna och skadade vagkonstruktioner och anordningar
i ursprungligt skick. Material- och arbetsmédngder bedoms
vid 4&rliga terrdnginspektioner och pd basen av tidigare
eventuellt wutfdrda arbeten. Kostnaderna upptages som
engdngsutgifter i kostnadsberdkningen f6r respektive

ar.
Dylika arbeten dr bl.a.:
- Avlagsnande av jordfasta stenar

~ Reparation av skador fororsakade av naturkrafter

- t.ex. Gversvamningsskador
- Istandsdttning av broar
- innefattar reparation av broar!) samt fornyande

av slitlager pd bro med tradick

- Eventuella 8vriga istdndsdttningsitgidrder.

(] ] Samkostnader
4.1 Overvakning

Som &vervakningskostnader vid isténdsdttningsarbeten
godkdnnes endast rimliga kostnader av Gvervakning utfoérd
av en utomstdende yrkeskunnig arbetsledare, varvid kost-
naderna fir uppgd till hogst 5 % av istdndsdttningsarbe-

tets kostnader.

4.2 Ovriga samkostnader

=

Ar 1984 vagbyggn. index 142
Kostnader (1980 400)

(mk)

800
700

300
200
100

P Ak 5 & 890 - (ki
Vagens ldngd

Storleken av Ovriga samkostnader kan uppskattas pa

basen av ovanstdende graf.

1) Bn bro &r en konstruktion, som leder v&gen over

ett hinder och vars fria bredd ér.z 2,0 m,

De ovriga samkostnadernas andel kan vara hogst 10 %

av vidgens underhallskostnader.

For de enskilda vdgar, som bestdr av vidgavsnitt av
olika wunderhdllsklass, bestdms de Gvriga samkostnaderna

med hjdlp av grafen pd basen av vdgens totala lingd.
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