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JOHDANTO

TieliikenteessHd sallittavien akseli- ja telipainojen korot-
tamiskysymys on v.1961 tapahtuneen korotuksen jédlkeen tullut
useissa yhteyksisséd jédlleen esille. Tienk&dyttdjien pyrkimyk-
send on ollut nykyisin sallittavan 8 tonnin akselipainon ko-
rottaminen 10 tonniin ja vastaavasti 13 tonnin telipainon ko-
rottaminen 16 tonniin. 10 tonnin akseli- ja 16 tonnin telipai-
norajat ovat voimassa jo useimmissa BEuroopan maissa. Ruotsis-
sa kyseiset akseli- ja telipainot sallitaan md&drdtyilld tér-
keimmilld pddteilld. Kansainvédlinen maantiekuljetusliitto
(IRU) on pitidnyt vdalttdmattomdnd yhtendisen painorajoituksen

saamista kaikkiin maihin.

Syyskuun 21 p:néd 1965 hyvidksyi tvh:n péddjohtaja tiesuunnitte-
luosaston ehdotuksen toimikunnan perustamisesta tutkimaan ak-
selipainorajan korottamismahdollisuuksia yleisill&d teillémme.
Toimikunnan puheenjohtajeksi mé&dréattiin yli-insinddri T. Hai-
likari maatutkimustoimistosta ja tiesuunnitteluosaston edusta-

jaksi yli-insinoori E. Koljonen.

Toimikunta piti ensimmédisen kokouksensa 9.10.1965. Jésenind
toimikuntaan ovat kuuluneet em. henkildiden lis&ksi toimisto-
insinodri 0. Seppdld tierakennusosastolta, toimistoinsintori
L-M. Tolonen-Pirhonen siltaosastolta, toimistoinsinddri V.
Markkula ja tarkastaja R. Orama maatutkimustoimistosta seké
toimistoinsinddri P. Rytild ja toimistoinsindéri J. S6derlund
tiesuunnitteluosastolta. Toimikunta on pité&nyt yhteensid 14

kokousta.



Toimikunnan tehtévénd oli selvittdd akseli- ja telipaino-
rajan korottamismahdollisuus yleensd sekd erityisesti ne

tieosat, joilla sallitun akseli- ja telipainorajan 8/13

tonnin korottaminen 10/16 tonniin on tarkoituksenmukaista
Jja mahdollista l&hivuosina. Niinikddn on toimikunnan teh-
téavénd ollut selvittdd alustavasti ne toimenpiteet, jotka
olisivat vidlttam&ttomis ns. raskaan tieverkon aikaansaami-

seksi ja laajentamiseksi.

Korotuskysymykseen on tie- ja vesirakennushallitus ottanut
kantaa jo aikaisemmin, silléd uusia tiesuunnittelun normas-
lim8&érdyksié ja ohjeita laadittaessa on rakenteellisessa mi-
toituksessa otettu mitoitusarvoiksi 1@ tonnin akseli- ja

16 tonnin telipainot. Siltoja suunniteltaessa kidytetddn ny-
kyisin teoreettista kuormituskaaviota A I, joka muodostuu

14 tonnin akselipainosta ja 2,4 ... 1,2 ton/m kaistakuor-
masta. Poikkeuksena ovat kuitenkin paikallistiesillat, jois-
ta etenkin puusillat on mitoitettu yleensd vain nykyisin

sallittuja akselipainoja kestimiin.

NYXKYINEN 'PIEBESTO JA SILTLaAT

Yleisten teiden pituus maassamme oli 1.1.1967 69262 km,
mistd maanteitd 39367 km ja paikallisteits 29895 km. Valta-
teitd oli 6585 km ja kantateitd 2515 km eli valta- ja kanta-
teitd yhteensd 9100 km.

Maanteistsd on vield n, 60 % sorapéddllysteisisi, ennen toista
meailmansotaa valmistuneita teiti. Kestopddllystettyjd maan-
teitd on n. 4800 km eli n. 12 % ja bitumiliuos- ja 6ljysora-

péddllysteisid n. 10900 km eli n. 28 %. Valta- ja kantateis-
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t4 muodostuvasta pddtieverkosta on n. 50 % kestopddllystet-

tyd.

Vuoden 1967 alkaessa oli yleisill& teilldmme 9346 siltaa,
Joista maanteilld 6039 ja paikallisteilld 3307. Edellémai-
nituista oli puisia 3531 kpl, joista maanteilld 1317 ja pai-
kallisteilld 2214 kpl. Valta- ja kantateilld oli siltoja yh-
teensd 1707 kpl. Painorajoituksen alaisia siltoja nykyisten
saanndsten puitteissa 0li yhteensd 769 kpl, joista maanteil-
18 348 ja paikallisteillsd 421 kpl. Lis#ksi oli teillédmme

126 lauttaa, joista ainoastaan 35 kpl tdyttdd nykyisen. ajo-

neuvoasetuksen asettaman vaastimuksen.

SALLITUT AKSELI-JA KOKONATIS -
PAIROT MAASSAMME

Seuraavassa taulukossa on esitetty suurimmat sallitut akseli-

ja kokonaispainot maassamme vuodesta 1926 ldhtien:

T ——— - ———— — ——— — - - — -~ ————— - —— -, — —— -~ . —— — - — — - — - ——— — — " —— -

Suurin sall. akselipaino Suurin sall.

| I !
i die E Yksi akseli teli E kok.paino E
"""""" D R R T T TN e
1926 | 5,3 ton 3 E 7,5 ton |
1931 | 5,8 2 gy
1948 5 6,4 ja kaup.7,2 ton - i 10,1 * i
1925 E 6,4 ton 10,0 tonwi x) E
1961 Fas i e
............ P e e e e o e i il s o i e A

x) Suurin sallittu kokonaispaino on riippuvainen ajoneuvon
ensimméisen ja viimeisen akselin keskin#disestd etdisyydestéd

moottoriajoneuvoasetuksessa médritetylld tavalla.
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Taulukon mukaan on vuonna 1961 tapahtuneen korotuksen j&l-
keen suurin sallittu akselipaino yleisilld teillémme 8,0
tonnia ja vastaava telipaino 13,0 tonnia. Auton ja siihen
liitetyn ajoneuvon kokonaispaino ei saa ylittd&d m&&rsa, jo-
ke saadaan lis8&m#lld 17,5 tonniin 180 kiloa kutakin ajo-
neuvoyhdistelmén &drimm&isten akselien v&lin 4 metrid ylit-
tdvin médrdn alkavaa 10 senttimetrid kohden (kts. moottori-
ajoneuvoasetuksen muutos no 405/15.7.1966 36 §). Suurin
sallittava auton ja kaksiakselisen varsinaisen peré&vaunun
yhdistelmén kokonaispaino on 32,0 tonnia sekd auton ja puo-

liperdvaunun yhdistelmé&n kokonaispaino 30,0 tonnia.

Voimassa olevat sddddkset sallivat erdissd tapauksissa mah-
dollisuuden akseli- ja telipainojen ylityksiin. N&itd ovat
mm. erikoiskuljetukset, jotka tarkoittavat raskaiden konei-
den ja jakamattomien esineiden kuljetuksia. Luvan erikois-
kuljetuksiin antaa maaseudulla piirikonttori tai useamman
piirin osalta TVH sek&@ kaupungissa ja kauppalassa maistraat-
ti. Tdllaisissa kuljetuksissa kédytetyn ajoneuvoyhdistelmén
kantavuus ja akselipaino voivat olla normaaleja tuntuvasti
suuremmat. Tie- ja vesirakennushallitus voi koko maassa m&&-
rédajaksi antaa luvan médrdtynlaisten yliraskaiden kuljetus-
ten suorittamiseen m&dratylla reitillé., Naitd lupia on vii-

me aikoina anottu ja myonnetty yhéd lisdéntyvidsséd mé&rédssé.

Ylikuormitusmahdollisuus on lains&d&dddnndssi otettu huomioon,
milloin kuormaa tarpeellisella tarkkuudella ei voida m&&rit-
t8d., Mik&li akseli- tai kokonaispaino ylittdi enintddn 10 %:
lla vastaavan rekisteriin merkityn painon, ei ylikuormitus-

ta katsota tapahtuneen. Tami on johtanut siihen, ettd kdy-

ténndssd pidetdén sallithme 9 tonnin akselipainoa 8 tonnin



sijasta.

Lis&ksi sallitaan linja-autoissa vahvistetun matkustaja-
mé&rdn ylitys tilap8isesti 39 %:1la, mitd tapahtuukin
vilkkaina ruuhka-aikoina kaupunkialueilla varsin sun-

saasti.

Puutavaran ja maa- ja kiviaineiden kuljetukset muodosta-
vat lukum8érédisesti suurimman ryhmén kuljetuksista, jois-
sa lains&&8d&ntd vdlillisesti antaa mahdollisuuden akseli-
painojen ylityksiin. Puutavaran kuljetusten on arvioitu
muodostavan yli puolet maanteiden tavaraliikenteen kulje-
tusty®stéd ja yhdess&d molempien ryhmien yli 60 %. Laki sal-
1ii kuorman suuruuden médrittdmisen ndissd kuljetuksissa
tilavuusyksikkeind. Lains&d&8tdjan useimpiin kidytidnndn kul-
jetustapauksiin nghden liian pieniksi md&rittelemistd ti-
lavuuspainoista johtuen tarjoutuu tZlléin mahdollisuus mel-
koisiinkin akseli- ja kokonaispainon ylityksiin. Tdssd yh-
teydesséd on kuitenkin huomattava, ettd vaikka kuorman suu-
ruus médritetddn tilavuusyksikksihin perustuen, eivdt ajo-
neuvon akseli- ja kokonaispainot saa yli 10 %:1la ylittda

laissa mainittuja mdsdris.

Kulkulaitosten ja yleisten t8iden ministerion padtoksen
mukaan saadaan vuoden 1967 alusta lukien valtion tie- ja
rautatierakennustyomailla ylitt&d 8,0 tonnin akseli- ja
13,0 tonnin telipaino ja korottaa kuljetuksissa séinnelli-
sesti k@ytetyn kuorma-auton kokonaispaino suurimpaan sal-
littuun, enint&én 10,0 tonnin akseli- tai 16,0 tonnin te-
lipainoa vastaavaan midridin, kaksiakselisen auton paino

kuitenkin enintdsn 16,0 ja useampiakselisen enintdédn 22,0



tonniin, vdhennettynd sallittua ns. tybmaalisdid vastaten
800 kg:1lla, milloin kysymyksessi on kaksiakselinen auto

tai 16C® kg:1lla, milloin kysymyksessd on useampiakselinen
auto. Tybmaalla sallittu kuormituslisid saadaan lisidtid nii-
den médrédysten mukaan sallittavaan kuormaan toistaiseksi

Ja enintdédn vuoden 1969 loppuun. Jolleivat tiekuormituk-
sia koskevat yleiset saidnnskset muuta edellytd, saadaan

ko. autojen kokonaispainot wvuoden 1970 alusta lukien korot-

taa edelld esitettyyn téyteen mddridsn (Kulk.min,kirje no

2436/10.12.66).

TUTKIMUKSET

Tieverkkoselvitys

Aikaisemmat selvityvkset

Tiesuunnitteluosasto on toimikunnan perustamista koske-
vassa muistiossaan todennut tiestomme nykykunnon ja ver-
tailun Ruotsissa suoritettuihin perusteellisiin selvityk-
siin osoittavan, ettei yleistd korotusta kaikilla teillém-
me voida sallia aiheuttamatta vakavia vaurioita. Niinpé
muistiossa esitet&dn Ruotsista saadun esimerkin ja kan-
sainvédlisen tavaraliikenteen kehitykselle aiheutuvien vai-
keuksien vuoksi aikaisemminkin esiin tullut ajatus, etti
akrselipainorajaa nostettaisiin vain sellaisilla teilla,
joita kansainvélinen tavaraliikenne kayttad. Mainitut

tiet tiesuunnitteluosasto on saanut selville suorittamal-
la ndité koskevan kyselyn kansainvilistid tavaraliikenne#-
ta harjoittavien yritysten keskuudessa vuonna 1964.

Tiet ovat muistion mukaan seuraavat:
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Kansainvédlinen linjaliikenne:
1) Helsinki - Turku (167 km)
2) Helsinki - Tampere - Vaasa (430 km)
3) Vaasa - Oulu (331 km)
4) Helsinki - Lahti - Jyvéskyld - Oulu - Tornio (757 km)
5) Turku - Tampere (165 km)

Kansainvélinen tilausliikenne:

6) Turku - Rauma - Pori (141 km)

7) Turku - Hémeenlinna - Lahti (249 km)
8) Lahti - Mikkeli (128 km)

9) Helsinki - Kotka - Imatra (258 km)

Luettelossa mainittujen tieosien yhteispituus on n. 2600 km

(kts. liite 1).

Toimikunta aloitti tyonsid em. muistiossa esitettyjen peri-
aatteiden pohjalta. Katsottiin, ettd yleiseen korotukseen
el ole edellytyksi&. Sen sijaan olisi tutkittava korotusmah-
dollisuuksia niillé tieosilla, jotka palvelevat kansainvi-
listd tavaraliikennettd. Tam&n lisiksi pidettiin tarpeelli-
sena ottaa tutkimuksen piiriin toissijaisesti myos ne tér-
keimmdt kotimaista tavaraliikennetts palvelevat tieosat,
jotka ovat em. kahden ryhmin ulkopuolella. Tiesuunnittelu-
osasto tarkisti ja tdydensi edellsd esitettyd kansainvdlisen
tavaraliikenteen kayttsdmids tieverkkoa ja toisaalta selvitti
ko. tieverkkoon liittyvit tirkeimmit kotimaista tavaralii-
kennettd palvelevat tieosat. Selvitystyon pohjalta muodos-
tui kev&d&dlld 1966 ehdotus ns. raskaaksi tieverkoksi, joka

kédsittdd seuraavat tieosat:

Kansainvélinen linjaliikenne:

1) Helsinki - Turku (167 km)




2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
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Helsinki - Tampere - Vaasa (430 km)

Vaasa - Oulu (331 km)
Helsinki-Lahti-Jyvéskylé-Oulu-Tornio (757 km)
Turku - Vaasa (334 km)
Helsinki-Hamina-Lappeenranta-Imatra (258 km)
Hamina - Vaalimaa (39 km)

Lahti - Heinola - Jyvéskyld (171 km)

Turku - Tampere (165 km)

Kansainv&dlinen tilausliikenne:

10)
11)
12)
13)
14)
15)

Turku - Himeenlinna - Lahti (219 km)
Heinola - Mikkeli - Kuopio (256 km)
Hanko - Lohja - Lohjanharju (100 km)
Tampere - Jamsd (110 km)

Jyviaskylda - Kuopio (169 km)

Kemi - Rovaniemi (118 km)

Kotimainen tavaraliikenne:

16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)

Helsinki - Pori (236 km)

Pori - Tampere (115 km)

Koskenkyld - Kouvola - Taavetti (112 km)
Kotka - Kouvola - Lahti (120 km)

Imatra - Joensuu (197 km)

Vaasa - Jyvéskyld (288 km)

Kuopio - Kajeani (174 km)

Tieosien muodostaman tieverkon yhteispituus on n. 1900

km (kts. liite 2). Toimikunnan mielestd ei tdtid laajem-

man tieverkon liitt&dminen raskaan liikenteen piiriin tois-

taiseksi ollut mahdollista, joten vain tédmd tieverkon

osa otettiin yksityiskohtaisempien liséselvitysten koh-
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teeksi. Tiesuunnitteluosaston t¥ehtédviksi jdi ko. tie-

verkon muodon ja laajuuden edelleen tarkistaminen.

Tieverkkoselvitys kevddlls 1967

Tieverkkoselvitystd laadittaessa selvitettiin aluksi kan-
sainv&lisen tavaraliikenteen kayttémét reitit ja pyrittiin
selvittédméédn olisiko akselipainon korotus toteutettava
aluksi juuri tédmin liikenteen tarpeita silm8ll&d pitden.
Varsin ndkyvénéd korotustarve nimittidin esiintyy juuri kan-
sainvélisesséd tavaraliikenteessd, joka voimakkaasti kes-
kittyy verraten harvoille piddtieverkon osille, kuten ke-
vaalld 1967 uudistetut kansainvidlistd tavaraliikenne*ti
harjoittavien yritysten haastattelutkin osoittavat. Huoli-
matta viime vuosina tapahtuneesta erittiin nopeasta tava-
raliikenteen kasvusta oli kansainvédlisen tavaraliikenteen
tonnimé&rd vuonna 1966 kuitenkin vain n. 320000 tonnia.
Téné& vuonna kyseisen tonnim#sirin odotetaan nousevan noin
400 @9®-tonniin. Kokonaisuuden kannalta kansainvilisen
tavaraliikenteen merkitys on n#in ollen mdidrdllisesti vie-
18 vdhdinen kotimaisen tavaraliikenteen rinnalla, jonka
vuotuiset tonnim#drst ovat kokonaan toista luokkas. Niin-
pé& raskaan tieverkon m#drittely suoritettiin kevailli 1967
uudelleen lshtien pHdtieverkon eri osilla vuosittain kul je-

tetuista tonnimisristi.

Tém& perustuu siihen, etti maantiekul jetuksissa kokonais-
kul jetuskustannukset (= ajoneuvokustannukset + tiekustan-
nukset) tonnikilometrig kohti ovat riippuvaiset kulloin-
kin kysymyksessid olevalla tielld kuljetettavasta tavara-

médrdstd. Ajoneuvokustannukset ovat yleensd sitd pienem-



mét mitéd suurempia tavaramidrid yhdelld kertaa voidaan
kuljettaa ja mitd suurempia akselipainoja saadaan kayt-
tdd. Tiekustannukset puolestaan kohoavat akselipainojen
suuretessa, koska suuremmat akselipainot rasittavat tie-
td huomattavasti enemm&@n kuin pienemm&t ja vaativat n&in
ollen kantavampia teitd. Ulkomailla suoritetut ns. opti-
miakselipainoa (ts. akselipainoa, jnlla kokonaiskuljetus-
kustannukset saavuttavat miniminssd) koskeneet tutkimukset
osoittavat, ettd suurilla vuotuisilla tonnim&&rillé& koko-
naiskul jetuskustannukset laskevat jatkuvasti akselipainon
kasvaessa johtuen siitd, ettd ajoneuvokustannukset laske-
vat nopeammin kuin tiekustannukset nousevat. Ainoastaan
pienilléd vuotuisilla tavaramididrilld tiekustannusten nou-
su akselipainon kasvaessa voi voittaa vastaavan ajokustan-
nusten laskun, jolloin on mahdollista 16yt&d em. optimi-
- akselipaino, Kéytédnnen kannalta tutkimusten tulokset osoit-
tavat, ettd vuotuisten tonnimddrien kasvaessa kannattaa

pyrkia entist&d suurempiin gkselipainoihin,

Erdiden ruotsalaisten tutkimusten mukaan 100 000 tonnin
vuotuimsen tavaraméédrdn kuljettaminen on kokonaistaloudel-
lisessa mielessd 10 tonnin akselipainoja kiyttden edulli-
sempaa kuin 8-9 tonnin akselipainoja kiyttiden. Kyseisissi
tutkimuksissa on ldhtékohtana ollut uusi tie, jonka raken-
tamisen 10 tonnin akselipainoja varten em. vuoruinen tava-
ramddréd siis tekee kannattavaksi. Jo valmiin tien osalta
10 tonnin akselipainoon siirtyminen on ilman muuta edullis-
ta vBhdisemm#lldkin vuotuisella tavaramiirsilli silloin,
kun tien rakenne sen sallii. Yleensi se vuotuinen tonni-
madrd, joka on riittdvd peruste akselipainorajan korotta-

miseen md&drétylld tieosalla, on riippuvainen ko. tien ra-
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kenteesta ja nimenomaan siitd, kuinka suuret investoin-
nit tarvitaan ennen kuin korotettuun askselipainoon voi-
daan siirtyd. Em.investoinnit samoin kuin kasvavat vuo-
tuiset kunnossapitokustannukset ja kuoletukset (nykyi-
si& akselipainoja varten rakennettu tie kestdd suurem-
pia akselipainoja kdytettédessd lyhyemm&n ajan kuin alun-
perin on suunniteltu, ts. se on kuoletettava lyhyemméssé
ajassa) on nimittdin voitava peittdd korotuksen ansiosta

syntyvilld ajoneuvokustannusten s@édstsillid.

Vuoden 1965 yleimen liikennelaskennan, vuoden 1966 haas-
tattelututkimuksen ja samana vuonna toimeenpannun paino-
tutkimuksen tulosten perusteella mé8dritettyjen wvuotuisten
tonniméd&rien puolesta erottuvat erddt Eteld-Suomen pédédtiet
melko selvdsti omaksi ryhmékseen (keskiméddrin yli 0,5 milj.
ton/v), jonka kohdalla akselipainorajan korottaminen olisi
kansantaloudellisesti ilmeisen edullista siindkin tapauk-
sessa, ettad tédm8 edellyttdisi huomattavia investointeja
heikkojen siltojen uusimiseen ja péddllysrakenteen vahvis-

tuksiin. Kysymyksess& olevat tieosat ovat seuraavat:

1) Helsinki Turku (165 km)

2) Helsinki Pori (237 km)

3) Helsinki - Hiémeenlinna - Tampere (177 km)

4) Helsinki - Lahti - Heinola (136 km)

5) Helsinki-Koskenkyld-Kouvola-Lappeenranta-Imatra (257 km)

6) Koskenkyld - Hamina - Taavetti (115 km)

7) Turku - Rauma - Pori (141 km)

8) Turku - Tampere (165 km)

9) Turku-Hémeenlinna -Lahti-Kouvola-Kotka(Karhunkangas) (323km)
1€)Lohjanharju - Hanko (98 km)
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Luettelossa ovat mukana Etel#i<Suomen kaikki valtatiet sekid

kantatiet no 53, 60 ja 61, Nédiden maamme raskaimmin kuormi-

tettujen tieosien yhteispituus on n. 1800 km (kts.liite 3,

yhtendinen viiva).

Edelld esitetyn tieverkon laajennuksen, jolla niin ik&&n on

vuotuisten tonnimddrien (keskimisrin 0,2 - 0,5 milj.ton/v)

puolesta hyvédt tie- ja liikennetaloudelliset edellytykset

akselipainorajan korotukseen, muodostavat ainakin seuraavat

tieosat (tarkkaa rajaa on vaikea vetdd):

11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)

Pori-Vaasa-Kokkola-Oulu-Kemi-Tornio (651 km)
Poti - Parkano (93 km)

Pori - Tampere (113 km)

Tampere - Vaasa (239 km)

Kurikka - Seindjoki - Lapua (55 km)

Tampere - Jamsd (104 km)

Lahti - Jyviskyld - Oulu (Haarans.) (496 km)
Adnekoski -~ Kokkola (208 km)

Kyyjéarvi - Laihia (140 km)

Iusi - Jyvidskyld (124 km)
Heinola-Mikkeli-Kuopio-Iisalmi-Kajaani (428 km)
Mikkeli-Lappeenranta (100 km)

Imatra - Joensuu (197 km)

Joensuu - Ilomantsi (73 km)

Oulu - Kuusamo (216 km)

Kemi - Rovaniemi - Kemijarvi (205 km)

Hamina - Vaalimaa (39 km)

Ndiden tieosien yhteispituus on ldhes 3500 km (kts. liite

3, katkoviiva).




Kolmanteen ryhm#dn (kts. liite 3, viivoittamaton) (kes-

kimddrin alle 0,2 milj. ton/v) jd&dvdat muut kuin edelld
luetellut péddtieverkon osat, joiden yhteispituus on n.
3800 km eli 42 % valta- ja kantateiden kokonaispituudes-
ta. Suurimman osan n&distid muodostavat pohjois-Suomen pit-
kdt valta- ja kantatiejaksot. Missd m&&rin akselipainora-
jan korottaminen po. ryhm&én kuuluvilla tieosilla on kan-
nattavaa, riippuu ratkaisevasti asianomaisen tieosan ny-
kyisestd standardista. Mik&dli korotus edellyttédéd huomat-
tavia parannustoitéd, esim, p&dllysrakenteen tai . 1ukui-
sien heikkojen siltojen uusimista, ei se ilmeisesti ole
kannattavaa toistaiseksi v&dh#disten tonnimé&rien takia.
Erdills dskettdin rakennetuilla (mm. Kokkola - Kajaani,
Taavetti - Savitaipale) tai parasta aikaa rakenteilla
olevilla tieosilla (mm. Turku - Tampere, Jyvaskyls -
Kuopio), joilla p##llysrakenne ja sillat on suunnitel-

tu nykyisin sallittua suuremmille akselipainoille, on

painorajan korotus luonnollisesti edullista.

Vertaamalla aikaisemmin l8hinn# kansainvdlisen tavara-
liikenteen tarpeiden perusteella muodostettua ehdotusta
raskaaksi tieverkoksi (kts. liite 2) edelld ensimmiiseen
ja toiseen ryhmidin kuuluvien tieosien muodostamaan tie-
verkkoon (kts. liite 3) voidaan havaita, ettd nimi olen-

naisilta osiltaan ovat samat.



- 16 -

Liikennetutkimukset

Autojen kokonais- ja akselipainot

Tie- ja vesirakennushallituksen toimesta on tutkittu
autojen kokonais- ja akselipainojen kehittymistd jér-
Jestém8lls aika ajoin erityisid liikennetutkimuksia,
Joissa tieverkolta satunnaisesti valituissa pisteis-

séd (kts. liite 4) on punnittu mekaanisilla vaaoilla
autojen pyodrédpainot. Pydrédpainojen perusteella on las-
kettu akselipainot ja ajoneuvojen kokonaispainot. Vii-
meksi mainituissa tutkimuksissa on selvitetty myos kuor-
man paino. Tutkimukset ovat kohdistuneet erityisesti

kuorma- ja linja-autoihin.

Mainittujen tutkimuksien mukaan teillsd liikkuvien auto-
Jen keskimé&rdinen kokonaispaino on kehittynyt ajoneuvo-

ryhmitt8in seuraavasti:

Keskim8&drédinen kokonaispaino tonnia
1950 1954 1960 1963 1966

Linja-autot: 10 8,0 9,2 9,8
Kuorma-autot:

~ilman perévaunuax) 4,2 5,0 6,8 8,1 87
—puoliperévaunullax) 6,6 8,8 13,5 14,7 19,4
~tdysperdvaunullsa x) 8,0 9,5 19,7 20,9 25,2

x) Vuoteen 1965 saakka kuorma-autojen jaottelu oli:
2-akseliset, 3-akseliset Ja ns. useampiakseliset kuorma-

autot, joten eri vuosien luvut eividt ole vaysin vertailu-

kelpoisia,

Henkilt~ ja pakettiautojen painorajaa ei ole laajemmassa
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mitassa selvitetty, koska niillé t&ssd yhteydessid ei ole

merkitysta.

Autojen akselipainoista on tietoja saatavissa ainoastaan
vuosina 1963 ja 1966 jidrjestetyistd painotutkimuksista
(kts. seuraava taulukko).

Punnittuja Sallitun akseli- tai

Ajoneuvot autoja telipainon ylitta-
kpl vien autojen madrd %

EAI S R L | s | ) || SRS
Kuorma-autot ilman
peravaunua:

2-akseliset 2370 6280 22 19,3

3-akseliset(teli) 283 1124 34 29,3
Kuorma-autot, puoli-
perdvaunulla: 818 3499 40 37,1
Kuorma-autot,tdyspe-
rédvaunulla: 299 1633 41 41,2
Linja-autot: - 1635 - 0,4

T - ————— —— " ———— " —— — . — - ————— T — —— —— — - — — —— — - - - - ——————— . -~ - —— -

Punnittujen akselien painojakautumat v.1966 on esitetty

liitteissd 5-11.

Vuosien 1963 ja 1966 painotutkimukset eivdt ole suoraan
vertailukelpoisia, koska jdlkimmiisessd on punnittujen
sen tarkkuus on parempi myds pisteiden satunnaisen valin-
nan johdosta. Voitaneen kuitenkin todeta, ettd sallitun
akselipainon ylitténeiden autojen osuus kaikista on pysy-
nyt suunnilleen vakiona ja on jatkuvasti hyvin korkea ot-

taen huomioon, ettd 30-48 % kuorma-autoista ajaa tyhjéna.

Nykyisin k&yteéssd olevista kuorma-autoista on selvityksen

mukaan n. 27 % keskiraskaita tai raskaita (kantavuudeltaan

véhintdén 6 tonnia). Ndiden kuljetuskapasiteetti (1964)
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edusti n. 38 % kuorma-autojen kokonaiskuljetuskapasitee-
tista. Keskiraskaisiin kuorma-autoihin ei akselipainon
korotus todenn&kodisesti vaikuta. Pddosa raskaista kuorma-
autoista sen sijaan voidaan rakenteensa puolesta kuormata
19 ja 16 tonnin akseli- ja telipainorajojen sallimiin mi&-
riin. N&diden raskaiden kuorma-autojen méird on t#114 het-
kelld tosin varsin puutteellisten tilastojen mukaan vain

10-15 % kuorma=autojen kokonaismisridsti.

Teiden laatuluokittelu

Tie- ja vesirakennushallituksen tiesuunnitteluosasto on
suorittanut vuodesta 1964 alkaen tiestdn jérjestelmdllista
inventointia. T&h&dn mennesséd on yleisinventointi eli ns.
laatuluokittelu saatu suoritetuksi ensimmiiseen kertaan
valta- ja kantateiden osalta, ja tulokset julkaistaneen

kokonaisuutena syksylla 1967.

Oheisessa liitteess&d 12 on erddnid ennakkotuloksena esitet-
ty tieosien kantavuusarvioinnin tulokset. Tdssid arvioinnis-
sa madritetdsn tieosan kantavuus tiessid havaittujen vaurioi
den kuten painumien, routavahinkojen ja halkeamien perus-
teella. Arviointi on suoritettu yhtendisin perustein tie-

Ja vesirakennushallituksen henkildkunnan toimesta.

Paatieverkolla voidaan kantavuuden todeta olevan laatuluo-
kittelun yhteydessd tehtyjen havaintojen perusteella yleen~
sd tyydyttdvin. Pitkshkoja tiejaksoja, joilla kantavuus
nédin arvosteltuna on heikko, on mm. valtateilld no 3, 4 ja

8. Useassa kohdassa ovat parannustoimenpiteet jo vireills.




Kelirikkoselvitykset

Kelirikon vuoksi on osalle tiestoémme asetettava kevidisin
liikennerajoituksia, jottei liikenneturvallisuutta vaaran=
nettaisi eik& teiden kunnolle aiheutettaisi vaikeasti kor-
Jattavia vaurioita. Liikennerajoitusten asettaminen on

n&din ollen osaksi ennakolta ehkdisevdid tien hoitoa liiken-
teen aiheuttamien vaurioiden torjumiseksi. Kun rajoitusten
asettaminen on paikallisten tieviranomaisten harkintaan pe-
rustuvaa, esiintyy erilaista kdytédntdd liikennerajoitusten
asettamisessa maamme eri osissa. Tdmdn vuoksi olisi keli-
rikkorajoitusten alkamisajankohdan koko maata kédsittdvid

koordinointi toimikunnan mielestd tarpeen.

Runsaimmin esiintyy liikennerajoituksia paikallisteilli,
joista esim. vuonna 1967 oli liikennerajoituksen alaisena

22 %. Maanteistémme on viime kymmenvuotiskauden aikana

1958 - 67 ollut vuosittain keskim#drin 5500 km eli n. 15 %
rajoituksen alaisena. Rajoitusten mddri osoittaa kuitenkin
alentuvaa suuntausta ja kolmivuotiskautena 1965-67 ovat
liikennerajoitusten mé&drédt vaihdelleet en#dd vain n. 8-11 %:n

rajoissa.

Akselipainorajojen korotushankkeen kannalta ensimmdiseen
Ja toiseen ryhmé&&n kuuluvien teiden osalla ovat rajoituk-
set olleet varsin vih&isid ja koskeneet vain erditd sel-
laisia vanhoja tieosia, mitkd on viime vuosina perusparan-
nettu tai korvattu uusilla tieosilla. Vuoden 1966 jilkeen
eivat edelld mainitut tieosat ole olleet rajoitusten alai-
sina. Kelirikkorajoitusten kannalta arvosteltuna voidaan

nédin muodostettavan tieverkon (n.5300 km) kuntoa pitdd hy-

vani.
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Akselipainojen korotushankkeen kolmanteen ryhm&sn kuulu-
villa teilld on kelirikkoaikoina ollut painorajoituksia
3-vuotiskautena 1965 - 67 pdiasiassa kantatieosuuksilla
Lapin ja Kainuun piireissi. N&iden heikkojen tieosien yh-

teispituus on ollut n. 450 km.

Paédllysrakennetutkimukset

Akseli- ja telipainorajan korottamista tutkivan toimi-

kunnan er&énid tehtdvinid oli selvittédd valituissa kohdis-
sa tien rungon kantavuuksia erilaisilla teilld sekd suo-
rittaa piddllystetilanteen selvitys ns. raskasta liiken-

nettd palvelevilla tieosilla.

Tien rungon kantavuus

Tien rungon kantavuutta utkittiin levykuormituskokeiden
avulla kev&d#lld 1966 kelirikon aikana ja kantavuuden li-
sddnnyttyd syyskes#dlld samana vuonna. Kokeet suoritettiin
24 kohteessa (liite 13) yhteensi 628 pisteessid. Kohteis-~
ta oli 83 % valtateilld, 13 % kantateilld ja 4 % maanteil-
14.

Keskim@&drdisend kantavuusvaatimuksena voidaan pit&d kes-
topatillystetyilld osuuksilla B, 2 2500 kg/em® ja 8ljysora-
patillysteisilld osuuksilla E, 2 1750 kg/cm®. (E, tarkoit-
taa levykuormituskokeen toisella kuormituskerralla saatua
suhteellista kimmokerrointa). Keskim#ddrdiset havaintoar-
vot kultakin tieosalta (liite 14) osoittavat, ettd kanta-
vuus on kelirikkokaudenkin aikana riittdvd korotetulle
(10/16 tonnin) akseli- ja telipainolle. Tulosten hajonnan

perusteella arvosteltuna voidaan kuitenkin todeta, ettd

erdilld tieosilla on varsinkin kelirikon aikana muutamia
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paikallisia kantavuudeltaan heikkoja kohtia, jotka saatta-

vat vaurioitua jo nykyiselldkin liikenteelld.

Suoritettujen levykuormituskokeiden perusteella voidaan
todeta, ettd kantavuus vanhojen parantamattomien kanta-

Jja maanteiden osalta on muuna kuin kelirikkoaikana yleensd
riittava nykyistd suuremmillekin akselipainoille edellytté-
en, ettd raskaiden ajoneuvojen mddrd on suhteellisen vidhdi-
nen. Vilkasta raskasta linjaliikennetta, jatkuvaa puutava-
ran ajoa tai vastaavaa ei kuitenkaan ndilld tieosilla voi-
da kelirikkokautena eikéd heti sen jdlkeenk#ddn sallia koro-
tetulla akseli~ ja telipainolla, mik#li halutaan vialttyd

vakavilta tievaurioilta.

Akseli- ja telipainorajan korottaminen 8/13 tonnista

10/16 tonniin on varsinaisen tierakenteen osalta mahdollis-
ta kaikilla yleisilld teilld kuitenkin edellyttden, ettd
vaurioiden ehkédisemiseksi kiinnitettdisiin korotuksen j&l-
keen erityistd huomiota riittdviin painorajoituksiin ja

niiden valvontaan kevddlld roudan sulemisen aikana.

Todettakoon tdssi yhteydessd myds, ettd akseli- ja teli-
painojen korotus 8/13 tonnista 10/16 tonniin vaikuttaa
erdiden tutkimusten mukaan tiehen samoin kuin ko. akseli-
Ja telipainoja kéyttdvien ajoneuvojen middrdn kasvaminen

2-3 kertaiseksi.

Thdysvalloissa suoritetun AASHO ROAD TEST’in tulosten mu-
kaan tietd saman verran rasittavien tslipainon ja yksittdi-
sen akselipainon suhde on n. 1,85. Nykyisin yleisesti kiay-

tédssd oleva suhde 1.6 (esim. 10/16 tonnia) ei siié varsi-

naisen tierakenteen kannalta ole tdysin tarkoituksenmukai-




- 22 -

nen. 0Olisikin perusteltua sallia 10 tonnin akselipainoa
vastaavana telipainona 10 tonnin asemasta 18.5 tonnia.
Todettakoon, ettéd kansainv@lisen tieliikennesopimuksen
ns. Geneven suositus akselipainorajoiksi on 8/14.5 ton-

nia eli em. teli- ja akselipainon suhteena n. 1,81.

Vaikkakin varsinaisen tierakenteen kannalta korotus
10/18-18,5 tonniin olisi aivan yhti perusteltu kuin ko=~
rotus 10/16 tonniin, ei toimikunta ole kuitenkaan katso-
nut aiheelliseksi t&dsséd vaiheessa ehdottaa ensinmainittu-
ja akseli- ja telipainorajoja, vaan tarkastelut on suori-
tettu 1¢/16 tonnin puitteissa. Tdlleéin noudattavat paino-
rajat useiden Buroopan maiden(myds Ruotsin) omaksumaa lin-
jaa. Toisaalta suurempi telipainon korotus supistaisi en-
sivaiheessa korotuksen piiriin mahdollisesti otettavien
tieosien médrdd niillsd olevien heikkojen siltojen vuoksi
ja hidastaisi koko tiest®n saamista korotuksen piiriin,
koska ko. telipainon vaikutus siltoihin on aivan toisenlai-
nen kuin varsinaiseen tierakenteeseen ja huomattavasti

suurempi kuin vastaavan yksittéisakselin.

Padllystetilanne

Painorajoituksen korottamisesta aiheutuu kuten edelld on
todettu pddllysrakenteen ja pddllysteen kestoi¥n lyhene-
mistéd. Korotus ei sanottavasti lisdd pddllysteen varsinais-
ta kulumista. Sen sijaan on todennskeéistd, ettd erityises-
ti yksikerroksisten p&fllysteiden halkeamien m#ird tulee
kasvamaan entistd nopeammin. Kylmésekotteisten pddllystei-
den, 5ljy- ja bitumiliuossoran heikon stabiilisuuden joh-

dosta nédihin pd&llysteisiin tulee ndhtédvisti muodostumaan

entistéd runsaammin p&ddllysteen plastisuudesta aiheutuvia
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uria ja kuoppia, joista pdédllyste alkaa purkautua. Sellai-
silla tieosilla, joiden p#d#dllysrakenne on tehty nykyisten
ohjeitten vEhint&d&n 2 luokan vaatimusten mukaisesti ja joil-
la on kaksi tai useampia sidottuja kerroksia, ei tutkittava-
na oleva korotus aiheuttane piddllysteelle sanottavammin nor-

maalia nopeampaa vaurioitumista.

Liitteend 13 olevasta kartasta ilmenee valta- ja kantatei-

den p&dédllystystilanne vuoden 1966 lopulla. Jos kuluvan vuo-
den p8dllystystyot voidaan toteuttaa niisti laaditun ohjel-
man mukaisesti, vuoden 1967 lopussa on tutkittavana olleit-
ten raskasta kansainvdlistd ja kotimaista liikennettd palve-

levien teitten piddllystystilanne seuraava:

T D e S S G i e S i W S, s .V W — — o o W —, W - ——— — — — —— —_— =" —— —— ——— —— S W —— v G -

| Liikenne ja | Pituus | Kestop. | Os ja Bls Sr |
|__tieosat ___________ _5.:!{135;1521__-4-__-@--__5_--_-159 ______ e
\Kansainvélistd 1ii- | : ! :
jkennettd palvelevat | : ! :
itiet : 2658 | 1868 | 790 el
i 1 | ) i
[Kansainvélistd ti- : : : !
1lausliikennetta 1 i 1 ]
ipalvelevat tiet {972 ; 744 | 175 53

| I I |

zKansallista kuljetus-= | |

jliikennettd palvele- | ! ;

ey tiet A L R ERE . ST .
i_Yhteensd __ 4872 ] 3498 | 1321 ____ 53

Jos tiet ryhmitelldsn vuosittain kuljetettujen tonniméérien
perusteella, kuten liitteessd 3, niyttdsd piasllystetilanne

kahden ensimmdisen yhmin osalta seuraavalta:

;" "“"‘TPl%ﬁﬁE”r’“KéEfBiT'T"DE'Sa‘EIE?"SE":
ht.km km km km
PP s et B frideaiy SR
ﬂllkennemaara > : : : g :
:0,5 milj.ton/v. | 1814 = 1766 ! 48 el
ILiikennemisira | : ; f ;
10,2...0,5 milj.tonAa 3491 1 1908 i 1544 . .
R S O S L | B | P Palt ey o R e IV ol i -

Taulukkoihin merkityistd kestopididllysteitten yhteismédrésts



noin 45 % on sellaisia, joilla on kaksi tai useampia

sidottuja kerroksia.

Siltaselvitykset

Heikot sillat

Raskaan liikenteen ensisijaisesti k&ytt&m&ll&d tieverkon
osalla (liite 3, yhtenidinen viiva) on siltoja yhteensd
372 kpl. Toiseen korotusryhmédn kuuluvan tieverkon osalla
(1iite 3, katkoviiva) on siltoja yhteensd 657 kpl. Lautto-

ja ei n&dilld tiestdn osilla ole.

Siltojen kantavuutta arvosteltaessa on katsottu, ettd sil-
lat, joiden suunnittelukuormana on k&ytetty kuormituskaa-
viota A; (14 t akseli + 2,4 - 1,2 t/m) tulevat kestéméén
korotetut akseli- ja telipainot. Ne sillat em. ensimméisen
ryhmén osalta (liite 3), joiden suunnittelukuorma on ollut
edellistd pienempi, on alustavasti laskettu tai arvioitu.
Tamdn perusteella on laadittu seuraava taulukko, johon on
merkitty niiden siltojen lukum&&rédt, joiden ei ole voitu
osoittaa kestédvin 10 tonnin akseli- ja 16 tonnin telipaino-
ja. Tutkittavat kaksi tieverkkoa on esitetty em. taulukossa
tieosittain noudattaen sivuilla 13 ja 14 kaytettysd jakoa.

Ne sillat (seuraavan taulukon sarakkeista 3 ja 4), jotka
todenn&dkdisesti on vahvistettava tai rakennettava uudelleen,
-on esitetty kartalla liitteessd 15 ja luettelona liitteis-

sd 16/1 ja 16/2.
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Taulukko: Heikot tai kantavuudeltaan epidvarmat sillatxx)
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. Helsinki-Lahti-Heinola 2

. Helsinki-Koskenkyld-Kouvola-
Lappeenranta-Imatra |

6. Koskenkyld-Hamina-Taavetti L . 1
Turku - Rauma - Pori

8. Turku - Tampere

9. Turku-Hameenlinna-Lahti-
Kouvola-Kotka (Karhunkangas)

10.Lohjanharju - Hanko
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11.Pori-Vaasa-Kokkola-Oulu

Kemi-Tornio 17x) 12x)
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12 .Pori-Parkano
13.Pori-Tampere
14 .Tampere-Vaasa 2x)
15.Kurikka=-Seinsjoki~Lapua

| 16.Tampere-Jamss
17.Lahti-Jyvéskyléd-Oulu(Haarans)
18.Adnekoski-Kokkola 1
19.Kyyjérvi-Laihia
20.Lusi-Jyvéskyls

21.Heinola-Mikkeli-Kuopio-
Iisalmi-Kajaani

22.Mikkeli-Lappeenranta
23.Imatra-Joensuu
24 .Joensuu~Ilomantsi

N

25.0ulu-Kuusamo
26 .Kemi~Rovaniemi-Kemi jarvi
27 .Hamina-Vaalimaa
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xx>Tau1ul«:kossa on sillat jaettu seuraaviin, sarakkeittain numeroi-

tuihin ryhmiin:

1. 8illat, joista ei ole piirustuksia tai laskelmia, mutta joiden
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on voitu arvioida kestédvédn. T&hdn ryhmédn kuuluu myods-—
kin siltoja, joiden alkuperdinen kantavuus on lis&é@nty-
nyt sillan vahvistamisen tai osittaisen uusimisen, kuten

leventdmisen, yhteydessé.

2. Terdsbetoniset laattasillat, joiden sallitut jénnityk-
set tosin ylittyvat, mutta joille voidaan liikenneturval-
lisuutta vaarantamatta sallia, harkinnan perusteella, suu-

rempia jénnityksi&d kuin mitéd normeissa sallitaan.

3. Sillat, joille tutkimuksen kohteena olevat kuormitukset

aiheuttavat sallittuja suurempia jénnityksii.

4., Sillat, joiden kantavuutta ei vield ole voitu selvittéi,
esim. piirustusten ja laskelmien puutteen tai muun syyn
vuoksi. N&istd silloista on osa sellaisia rajatapaukaia,
joiden tarkka laskeminen vie runsaasti aikaa, ja joiden
arvioimiseen vaikuttavat ratkaisevasti kuormitusoletta-

mukset.

5. ©Sillat, joiden tilalle on rakenteilla uusi silta tai jot-
ka jaavdt uuden, rakenteilla olevan tieosan valmistuttua

vanhalle tielle.

Kuten edell&d olevasta taulukosta voidaan havaita, on silli
tieston osalla, joka olisi kiireellisimmin saatava raskaan
liikenteen piiriin nykyisin vain vdli Helsinki-Pori sellai-
nen, jolla ko. akseli- ja telipainojen korotus voidaan silto-
jen puolesta toteuttaa. Tieverkon osalla, jolla akselipaino-
rajan korottaminen olisi seuraavaksi kiireellisintid, on sel-
laisia reittejd neljd, nimittdin Pori - Tampere, Tampere-

Jémsé, Imatra - Joensuu ja Hamina - Vaalimaa.

Muilla teilld on siltoja, joiden on alustavin laskelmin to-
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dettu saavan uusista kuormituksista j&nnityksid, jotka
ylittédvét normien sallimat. N&m&d sillat on tarkoin tutkit;
tava ja selvitettdvd, voidaanko joidenkin kantavuutta 1i-
sétéd rakenteita vahvistamalla tai tehdd liikennejédrjeste-
lyin mahdolliseksi sillan k8yttd nykyistd suuremmilla

kuormilla, vai onko rakennettava uusi silta.

Ennen tatempien laskelmien suorittamista on kuitenkin vilt-
témétontéd saada selvitetyiksi ne ilmeiset muutokset, jotka
moottoriajoneuvoasetuksen 36 §:n, akseli- ja telipainoja
koskevan ensimmiisen kohdan muuttaminen aiheuttaisi saman
pykélén toiseen kohtaan, joka kisittelee auton ja siihen
liitetyn ajoneuvon yhteenlasketun kokonaispainon riippu-
vuutta yhdistelmén d8rimmdisten akselien v&dlimatkasta, eli
Juuri niitéd tietoja, jotka ovat vilttdmidttomida kuormitus-

kaavioiden laatimiseksi tarkistuslaskuja varten.

Tarkkojen laskelmienkin jdlkeen vaaditaan harkintaa béétet-
tdessd mitkd sillat, ja milld ehdoilla, tulisivat kestdmiin
uudet akseli- ja telipainot. On muistettava, ettd teoreet-
tisissa laskelmissa ei ole otettu huomioon sitd 10 %:n 1i-
séd, joka moottoriajoneuvoasetuksen 38 §:n 2 kohdan mukai-
sesti hyviksytdén kdytdnnsssid kuorman ylityksen m8drsksi,
eikd sitd lakiin perustumatonta autoilijakohtaista omaval-
taista ylikuormaa, mikd liikennetutkimuksissa on todettu

varsin suureksi.

Vield on syytid huomauttaa, ettd valtateillid oleville silloil-
le asetetut rajoitukset ja kiellot (kuten esim. ajonopeutta,
ajoneuvojen keskindistd pieninti etdisyyttd, ohittamista ja
kohtaamista koskevat) hidastavat Jja vaikeuttavat tuntuvasti

koko liikennettd ja edistidvit vilkkaimmin liikenndityind ai-




= D

koina liikenneturvallisuuden kannalta vaarallisten jonojen
muodostumista. Kun lisdksi liikenneméd&rsdysten noudattamis-
ta on vaikea valvoa, ei ole suositeltavaa, ettd liikenne-
rajoituksia kéytettdisiin yleisesti tai pitempiaikaisesti
keinona akseli- ja telipainokorotuksen mahdollistamiseksi

jollakin tieosalla.

Yhteenveto tutkEimuastda ok s'i ak a

Tieverkkoselvitys osoitti, ettéd nédkemys, jonka mukaan akse-
11- ja telipainojen korstius olisi ensisijaisesti toteutetta-
va kansainvélisen tavaraliikenteen pddasiallisesti kidytti-
mills tieosilla, on perusteltavissa. Kansainvidlisen tavara-
liikenteen osuus on kuitenkin kokonaisuuden kannalta varsin
védh&inen, joten toimikunnan mielestd on tarkoituksenmukais-
ta valita korotuksen piiriin tulevat tieosat sen perusteel-
la, miten suuria tonnim&&drid tiellsd vuosittain kaikkiaan
kuljetetaan. Nédin tarkistettu raskaan liikenteen kéyttéma
tieverkko ei kuitenkaan poikkea olennaisilta osiltaan siité

tieverkosta, jota kansainvdlinen tavaraliikenne kayttia.

Ajoneuvojen painotutkimukset osoittavat, ettd kuorma-autojeh

kokonaispainot ovat kohonneet vv,1960 - 66 noin 1,3 ker-
taisiksi. Sallittuja akseli- ja telipainoja ylittdvat var-
sin yleisesti kuorma-autot, joista n. 20-40 % on yliraskai-
ta. Erityisen runsaasti akseli~ ja telipainorajan ylityksia
tapahtuu perivaunulla varustettujen kuorma-autojen kohdalla.
Suurimmat todetut akselipainot ovat olleet lidhes kaksinker-
taiset sallittuun verrattuna. Tdssid yhteydessid on kuitenkin
mySs todettava, ettd osa yliraskaista ajoneuvoista liiken-

ndi viranomaisten antamilla m#&drdaikaisilla erikoisluvilla.
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Tiestdn laatuluokittelun, kelirikkoselvitysten, kantavuus-
tutkimusten ja pd#llysteselvitysten perusteella on todetta-
vissa, ettd padtieverkon tieosat ovat kokonaisuutena raken-
teellisesti (siltoja lukuunottamatta) varsin tyydyttavit.
Raskaimmin kuormitetuilta osiltaan on tieverkko kantavuudel-

taan hyvésséd kunnossa.

Ratkaisevimpana esteenid yleiskorotuksen toteuttamiselle
ja asteittaistakin korotusta hidastavana ovat ldhinnd ne
heikot sillat, jotka on rakennettu 1920-50 vuosien v&lilli
kestamédéan korotuksen kannalta arvosteltuna varsin vihdiset

akseli- ja kokonaigpainot.

Voimassa olevien painom#drdysten osalta on todettava, ettd
kdytetty menettely (moottoriajoneuvoasetuksen 36 § 9 mom.
suomin oikeuksin) varsinkin akseli- ja telipainorajaa koro-
tettaessa v.1961, on toimikunnan mielestd ollut epatyydyt-
téava. Korotus tapahtui t&d1léin niin nopeasti ja ilman julkis-
ta ennakkotiedoitusta, ettd tieviranomaisilla ei ollut ai-
kaa suorittaa korotuksen vaatimia vilttdmiattomid valmistavia
toimenpiteitéd. Samoin on kdynyt v.1966, jolloin moottori-
ajoneuvoasetuksen 36 § 2 momentista poistettiin ajoneuvojen
kokonaispainorajoitukset (12.5 ja 17.5 tonnia). Nykyisen
asetuksen (405/15.7.1966) puitteissa on mahdollista kayttai,
mikdll ajoneuvon rakenne sen muuten sallii, ajoneuvoja
(esim. autonostureita), joiden kokonaispaino on 16 (8+8)

tai 21 (8+13) tonnia. Valtion tie- ja rautatierakennust#is-
s& maa- ja kiviainesten kuljetuksessa kidytettdvien kuorma-
autojen painorajoitusten korottamista (kulk.minist.kirje

n:o 24%6/10.12.1966) on pidettdvid arveluttavana sen vuoksi,

ettd kyseiset ajoneuvot joutuvat kdyttém#sn varsin runsaas-
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ti niitd heikkokuntoisia yleisid teitd, joiden osalta paino-
rajojen korottaminen el tidssh yhteydessi toistaiseksi tule

kysymykseen.

KOROTUKSEN TOTEUTTAMINEN

Ensivaiheessa

Toimikunta ehdottaa, ettd korotus toteutettaisiin ensivai-
heessa liittessd 3 yhtendiselld viivalla merkityllad tiever-
kon osalla. Tiet on lueteltu sivulla 13 ja niiden yhteispi-

tuus on n. 1800 km.

Toteuttaminen edellyttédsd, ettd tédmé&n tieverkon osalla ole-
vat heikot sillat saadaan vahvistetuiksi tai uudelleen ra-
kennetuiksi. N&iden siltojen vahvistaminen ja rakentaminen
voidaan aloittaa aikaisintaan vuoden 1968 alussa. Ensivai-
heen osalta lienee mahdollista saada useimmat siltatyot
valmiiksi kolmessa vuodessa, mutta suurimpien siltojen uusi-
miseen saattaa kulua viisikin vuotta. N&din ollen korotus
olisi toteutettavissa aikaisintaan vuoden 1971 alusta. Sil-
tasuunnitelmien laatiminen ja rakennustdiden toteuttaminen
on tdll8in kuitenkin suoritettava erittdin nopeasti, eikid
hallinnollisista toimenpiteistd ja tdiden rahoituksesta

saa t4116in muodostua jarruttavia tekijoitd, jotka siirtédi--

sivédt em. korotuksen toteuttamisajankohtaa .

Laajentaminen

Toisessa vaiheessa olisi korotuksen piiriin saatava liit-

teeseen 3 katkoviivalla merkityt sivulla 14 mainitut tiet,
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Joiden yhteispituus on n. 3500 km. Myds n&dilld tieosilla
olevien heikkojen siltojen korjaustyet olisi aloitettava
valittomésti. Samanaikaisesti olisi suoritettava kestopddl-
lystéamistySt. Mik&li siltatyst saadaan pian kdyntiin, voi-
daan osia tédstdkin tieverkosta saada Taskaan liikenteen
kdyttoen v.1971 ja pddosa toisen ryhmé&n tieverkosta mahdol-

lisesti v.1973.

Kolmanteen ryhm#é#n kuuluvina esitetdin korotuksen piiriin
otettavaksi loput pédtieverkosta, miksd kidsittds n. 3800 km
valta- ja kantateitd. Tém#n tieverkon siltatydt kestavit
varsin kauan, joten koko tdtd tieverkkos koskevaa korotuk-
sen toteuttamisajankohtaa on vaikea esittii tédssd vaihees-
sa. Korotukseen tihtaivit toimenpiteet tulisi kuitenkin
pitéd mielessd tienparannustsits toteutettaessa ja siltoja
uusittaessa, jotta témdn tieverkon ainakin raskaimmin 1ii-
kenndidyt osat saataisiin mahdollisimman pian korotuksen

piiriin.
Toimenpiteet

Siltaosaston olisi laadittava ensitilassa Yksityiskohtainen
kor jaussuunnitelma pddtieverkon siltojen osalta jaoteltu-
na edelld esitetyn tédrkeysjérjestyksen mukaisesti kolmeen

ryhm&in.

Tiesuunnitteluosaston olisi yhteistoiminnassa tierakennus-
osaston kanssa laadittava yksityiskohtainen p&d#llysteiden
parannusohjelma edelld esitetyn kolmivaiheisen térkeysjér-
Jestyksen puitteissa ja ottaen ajoituksessa huomioon silta-
téiden kestoajat. Toimikunnan mielqsté olisi ensisijaises-

ti kestopddllystettdvd liitteessd 3 ensimmiiseen ryhmiin
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kuuluvat vielid kestopééllystéméttéméf tieosuudet (n. 50 km)
sekd vahvistettava tédmé&n tieverkon aikaisemmin kestopdil-
lystettyjd tieosia. Toissijaisesti olisi pyrittévi kesto-
pdallystédméédn toisen ryhmén 6ljysora-, bitumiliuossora-

ja soratieosuudet (n. 1600 km) sekd vahvistamaan timin tie-

verkon aikaissemmin kestopddllystettyjid osuuksia.

Toteuttamisen yhteydessd olisi huolehdittava siitd, ettid
parannustydt k&sittavidt myds ne raskaan liikenteen tiever-
koon valittomasti liittyvat tie- ja katuyhteydet sekd
alueet kaupungeissa, kauppaloissa ja maaseudulla, joita
raskas liikenne joutuu kdyttdméd&n ja misséd ajoneuvojen pur-

kaminen ja lastaus tapahtuu.

Korotuksen jédlkeen olisi liikenteen valvontaa tehostettava
entisestddn, jotta sallittujen painorajojen ylitykset saa-

taisiin vdhenemédn,

Koska akseli- ja telipainorajojen yleiskorotuksen toteutta-
minen on hidasta, olisi kuljetuskustannusten alentamiseksi
tutkittava mitd mahdollisuuksia on akseli- ja telipainora-
Jaa korottamatta lis&td nykyisin sallittuja ajoneuvojen ja

niiden yhdistelmien kokonaispituuksia ja -painoja.
TOTEUTT AMISKUSTANNTUKSET

Tiet

Akselipainorajan korottaminen kestopddllystetyilld tieosil-
la ei toimikunnan k#sityksen mukaan vaadi toimenpiteitd,
Jotka edellyttdisivédt erityismdirdrahoja. Esitetyt pédllys-~

teiden parantamiset ja vahvistamiset voidaan sis8llyttad
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normaaleihin vuosittain suoritettaviin pédllystystoihin.
Kestopddllystémittomillsd tieosilla sen sijaan tulisi va-
rautua vuotuisten tysmisrien kasvusta aiheutuviin lisédme-

noihin,

Teiden kestopddllystémisen siihen liittyvine perusparannus-
toimenpiteif’zen voidaan arvioida maksavan 100 000 -

150 090 mk/km. Korotuksen ensimmiinen vaihe maksaa niin
ollen teiden osalta n. 7 milj.mk Ja toinen vaihe vastaa-
vasti n. 200 milj.mk. Kolmannen toteuttamisvaiheen kus-
tannukset voidaan arvioida riittdvidn tarkasti vasta yksi-

tyiskohtaisen ohjelman laatimisen yhveydesss,

Si'llat

Siltojen osalta ei t#dss# vaiheessa ole mahdollista arvioi-
da kustannuksia kovinkaan tarkasti, kun heikkojen siltojen
Joukossa on useita sellaisia, joiden kantavuutta ei voida
vield laskelmin tarkistaa. Ilman Yksityiskohtaisia, tark-
koja laskelmia voidaan esitt#d vain likimé#rdisid arvioi-
ta. Jos kaikki liitteessd 16 luetellut sillat joudutaan
rakentamaan uudelleen, tarvitaan ensimm8istd toteuttamis-
vaihetta varten n. 17 milj.mk ja toista varten n. 20 milj.
mk. N&ihin lukuihin eivit sisédlly siltateihin liittyvien
tieparannusteéiden kustannukset, jotka lienevdt n. 3 milj.
mk. Erdissid tapauksissa korvataan vanhat sillat uudelle
tielle rakennettavilla silloilla, kuten esimerkiksi val-
tatien no 7 tieosalla Kyminlinna-Otsolahti (n. 7,2 km).
Mik&1li tietditd ei saada ndissi tapauksissa rahoitetuiksi
varsinaisilla tiemddrdrahoilla akseli- ja telipainorajan

korottamisen kannalta riittivin ajoissa, olisi giltoilin
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liittyvien tietbiden osalta varauduttava vield n. 15 milj.

markan lisdkustannuksiin.
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TVH/ Liikennetutkimukset

PAINOTUTKIMUS 1966

Punnittujen autojen jakaan-
tuminen suurimman akseli-
painon (telipainon) mukaan.

Punnittuja ajoneuvoja 6280 kpl

KAp YKS.AKS. KOKO MAA
=
o
>
3>
Leb)
=
2
g
30
%
20
Ajoneuvoja, joilla suu-
rin akselipaino =>8000kg
21 kpl 193 %
10
[SENE -
o] 10 15 ton

Akseli-tai telipaino

YKS.AKS KUORMA-AUTOT
ilman peravaunua



Ajoneuvoja

28

20

TVH/ Liikennetutkimukset
PAINOTUTKIMUS 1966

Punnittujen autojen jakaan-
tuminen suurimman akseli -
painon (telipainon) mukaan

Punnittuja ajoneuvoja 1850 kpl

KA pp YKS.AKS. KOKO MAA
Ajoneuvoja, joilla suurin
akselipaino > 8000 kg:
765 kpl 41.4%
0 5 10 5 ton

Akseli - tai telipaino

YKS. AKS. KUORMA-AUTOT
puoliperdvaunulla
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TVH/ Liikennetutkimukset
PAINOTUTKIMUS 1966

Punnittujen autojen jakaan-
tuminen suurimman akseli-
painon (telipainon) mukaan.

Punnittuja ajoneuvoja 322 kpl

KATp YKS.AKS. KOKO MAA
=
(@)
>
>
=
" 4
<{
30
%o
20 -
Ajoneuvoja, joilla suurin
akselipaino > 8000 kg:
10 108 kpl 33.5%

5 10 ; 15 20 ton

Akseli-tai telipaino

YKS.AKS. KUORMA-AUTOT
tdysperavaunullia
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TVH/ Liikennetutkimukset
PAINOTUTKIMUS 1966

Punnittujen autojen jakaan-
tuminen suurimman akseli-

painon (telipainon) mukaan

KAp TELIAKS. KOKO MAA Punnittuja ajoneuvoja 1124 kpl
Lo
T
>
=3
15
<
23
<
30 |
%
|
|
20
Ajoneuvoja, joilla telipaino
>|3000 kgt
10 329 kpl 293%

2 5 10 : 15 o 20 ton

Akseli -tai telipaino

TELIAKS. KUORMA-AUTOT
ilman perdvaunua



Liite ©

PAINOTUTKIMUS 1966

Punnittujen autojen jakaan-
tuminen suurimman akseli-

painon (telipainon) mukaan

Y
' TVH/ Liikennetutkimukset

Punnittuja ajoneuvoja 1649 kp!

KApp KOKO MAA TELIAKS.
=
o
>
-l
()
{ =t
2
<
30 |
Yo
20
Aibneuvoja, joilla teli-
paino >13000 kg:
533 kpl 323%
10
3-8 10 15 | 20 ton

Akseli-tai telipaino

TELIAKS. KUORMA-AUTOT
puoliperdvaunulia




TVH/ Liikennetutkimukset
PAINOTUTKIMUS 1966

Punnittujen autojen jakaan-
tuminen suurimman akseli-
painon (telipainon) mukaan

KA 1p TELIAKS. KOKO MAA Punnittuja ajoneuvoja |3l1 kpl
=
o
5
@
c
=
<
30
Yo
20
Ajoneuvoja, joilla telipaino
> 13000 kg
566 kpl 432%
10
3 5 IO 15 20 ton

Akseli-tai felipaino

TELIAKS. KUORMA-AUTOT
taysperdvaunulla



TVH/ Liikennetutkimukset
PAINOTUTKIMUS 1966

Punnittujen autojen jakaan-
tuminen suurimman akseli-
painon (telipainon) mukaan.

Punnittuja ajoneuvoja 1635 kpl

LA KOKO MAA
8
o
>
3
()]
=
=
a
30
%
20
Ajoneuvoja, joilla suurin aksel
paino > 8000 kg:
- 4%
o 10 : o ton

Akseli-tai telipaino

LINJA-AUTOT
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TIE - JA VESIRAKENNUSHALLITUS , TIESTON
INVENTOINTI : VALTA-JA KANTATIET
TEIDEN KANTAVUUSARVIOINNIN
TULOKSET ( 1964 -1966 )
TIEOSIEN KANTAVUUS :

hyvd
mwwwsmnx  tyydyttdvd -
msssmm——  cpatyydy ttava

Arviointi perusfuu\fierungossa havaittuihin vau-
riohin (painumat, routavauriot, halkeamat )

Zl 917

TVH/ Tiestétoimisto 5.6. 1967



NO LEVYKUORMITUSKOKEET
1966

VALTATIET JA KANTATIET
MAINHIGHWAYS AND
CONNECTING MAINHIGHWAYS

Plliliysteet I i . l967

Pavements

KeatopliRiiyste
Asphalt concrete

Bijysora ja bitumilivessera
Ot gravel and lguid asphait yavemont

Seratle
Beavel rond

| |
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B 1. Toteutusvaihe

mmm 2, Toteutusvaihe

Karigasniemi

Kilpisjdrvi \

Heikot tai kantavuudeltaan
epdavarmat sillat (66 kpl).

3. Toteutusvaihe

KAJAANI

UUSIKAARLEPYY
V- &
,4
V—834 5’*
)
V-¢546

v-378
,\
KS5-20% Pr-17),
/] mesAMAks\

PK /63
PK 65
’ OEN '

KASKINEN

KRISTHNANKAUPUNK! 3
V-323 -

RAUMALY
UUSIKAUPUNKI :
7-248 , N ,, NA £y 7%
TURKU B e [SALO 1-/5 | g ASkoT \“\53;22
Ky-C. Ky-7 Ky 8 Ky-3
MAARIANHAMINA

A MMISAARI I T
HANKQ \U-133,U-13%,U- 135 TVH. 0

Liite 15
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HETIKOT SILLAT

ENSIMMAINEN RYHMA

——— e e e e b
; ITieosa | Sillan
|

Sillan nimi

|
: n:o |
| |
e s e
:U—18 }Hiidenveden silta
| T-20 }Halikon silta
EM—B EJyréngbn silta II
EM-2 EJyréngﬁn silta I
| U-81 |Mintsdlénjoen silta
=Ky-6 :Kymijoen~Langinkos-
' lken haaran silta
gKy—7 iHuuman silta
| Ky-8 !Helildn silta
gKy—9 | Karhulan radan yli-
! | kulkusilta
iKy-71 ETervasaaren silta
| Ky-74 }|Kuorillasilta II
iKy—76 EMyllusilta II
| T-248 |Pyheen silta
| T-448 |Sammun silta
gKy-236iKorian silta

I

I
Ky-328!Mullinkosken silta

lsilta
U-134 EPohjan silta I

I
U-135 EPohjan ailta IT

| Porin silta
iNybro

| Toby Abro
EFinnbéckin silta
IKyrénjoen silta
iMelsorkanalbro
'Rautatiesilta
iStoran silta
;KP-112iJatkojoen silta
| KP~120}Isosilta

| 0-188
| 0-208
30-216
| 1874
| T-875

]
:Kalimeenojan silta
l0lhavanjoen silta
1} . " .
:Kulvagoen silta
{Myllymden silta
iJokisalon gilta

U-133 |Tammisaaren ylikulku

o G " S~ ———— " - — ————— - ———— - —— — - - —— - -~ —— -~ — - —_—_— - — —— — —— > — . —. - — " — - - ————-—
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A —
Kunta i Biltan <}
| pituus =
: m |

_______________ r--_-_-----T----------
Halikko 11 207,85 }
Heinolan kaup.f25,6, 41 ;
! |
] 25,6 I
" : 32’0 "
Porvoon mlk. | 4856 |
Kotka 5 75,9 s
I |
Kotka/Karhula E 49,2 f
Karhula i 5%;4 '
" v 85,15 |
| i
Hamina ! 201,75 !
Vehkalahti : 22yiy .}
" E 17,6 E
Myndmaki ! Py e
Huittinen : 28,2 |
| 1
Elimdki/Kuu- | 129,5 !
sankoski : :
Vehkalahti : 25,5 :
Tammisaari | 18,9 {
| |
| |
Tammisaaren | 133,1 |
kaup./mlk. : .
Tammisaaren | 169 .0 |
{ ’ {

_mlk. PSR b e LEGE
[ 1
Pori (K) i .218,5. |
i |
Lapvidartti ! 60,0 !
Mustasaari ' -8, 3. gl
Koivulahti | 12,0 |
" I 126,4 |
" i 29’7 i
Kokkolan kaup.! 40,8 !
Kaarlela i 100, 2 E
Kalvia ! 21,5 :
Himanka : 46,4 H
Haukopudas i 24,0 E
Ii ! 4745 |
Kuivaniemi i 59,1 5
Kankaanpdd : 47,5 :
Jami jarvi L N T
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15
15
17

17
17
¥
17
18
19
20
20
20
20

ki
21
22
22
24
24
24
25

25
26

26
26

TOINEN RYHMA (jatkuu)
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: 9illan nimi ? Kunta E
_r_lif_.. ti s bl e TR N !
T pi -
T-876 EKuusjoen gsilta ?arkano
T-877 {Paloviidan silta : 5
T-880 iSortan runpu I i "
T-881 |Sortan rumpu II : "
T-938 |Pappilan silta Himeenkyrs
V-704 [Marttilan silta Beind joki
V-705 |Pullerin (Pajuluoman) | "
jsilta :
V-447 :Nurmon kk:n silta furmo

|
V-440 !Lapuan kirkon silta [apua
H-58 |Arvajankosken silta  Kuhmoinen/Jim-

! A
| P
KP-272| Pyhd joen silta Pyhi jarvi
r
KP-274:Hirvipuron gilta g #
KP-277,Haudan30en silta Kérsdméki

KPP~ 279»Karsamaen30en silta ’ o
V-288 | Narvildn yllkulku511ta'Kokkola
V=378 :Vedenogan silta halhla
M-28 }Oravakivensalmen 8. ﬁartola/Joutsa
KS-199i Naiskosken silta Jyvaskylan mlk'
KS-200§Vaajakosken silta ' "
KS~204| Tourujoen silta Hyvéskylén

: kaup.
M-205 :Rokkalanjoen gilta Mikkelin kaup.
Kn-64 EMainuanjoen silta kajaanin mlk,
M-192 {Kattilan silta MIkkelin kaup.
Ky—136iKauriansalman silta ?uomenniemi
PK-16%| Puron silta iToensuu
PK-165!Iiksenjoen silta i s

PK-171} Jdnisjoen silta Tuupovaara
0-123 | Laanilan ylikulku-  joulu

! silta !
0-135 { Iijoen silta EPudasjérvi

1-583 | Rautatien ylikulkus. %emijérven
| ikpla

1"

1-584 | Poylisnsalmen silta
L-10431 Rautatien ylikulkus.

"

———— ——— - ———_— T~ — T — —— ——— - —— T —_ . —— —— - — — - — — - —————— o
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53,6
26,4
13,2

33,76
38,97
18,6

22,6
13,5
15,4
24,4
64,8
12,2
59,6
42,8
75,8
27,2

14,0
35,0
15,5
3743

8,4

Ty4
27,9
34,7

107,0
38,5

30,6
31,8
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