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1. SUUNNITTELUN LAHTOKOHTIA

Kehittdmissuunnitelma on laadittu avoimesti ja vuorovai-
kutteisesti. Takana on kaksi laajaa yhteiskuntakasittelykierrosta
ja lukuisia muita tilaisuuksia. Lehtiartikkeleja on kertynyt
satamadrin. Eri osapuolten ilmaisemat nakemykset ja kan-
nanotot ovat muodostaneet osaltaan hyddyllisen perustan koko
suunnitelmalle.

Tie ja liikennepolitiikka

Toisen parlamentaarisen likennekomitean ty6é ajoittui samoiksi
vuosiksi kuin tdman suunnitelman laadinta. Kehittdmissuun-
nitelmaa tehtdessa on siten ollut mahdollista ottaa huomioon
komitean tydn tuloksia ja niiden taustaselvityksia.

Aluepolitiikka

Kehittdmissuunnitelmaa on tehty aluepolitikkaa koskevan lain-
saadanndén hengessa. Lahtdkohtana on ollut, ettd suunni-
telmalla ei pyritd muuttamaan valtakunnallista aluerakennetta,
vaan tukemaan maan eri osien ja alueiden toimintaedellytyksia
ja yhteistyéta.

Tieliikenteen kehitys vuosina 1975 - 1990 ja
ennuste vuosille 1989 - 2010.
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Nykytila ja kehitysnakymat

Suunnittelun  keskeisen |&htékohdan
muodostavat teiden nykyinen tila, nykyi-
nen liikenne seka liikkenteen kehitys-
ennusteet vuoteen 2010 asti. Kehitta-
missuunnitelman laadinnan aikana on
tapahtunut poikkeuksellisen suuria ja
nopeita muutoksia seka kotimaassa etta
Euroopassa. Itd-Eurooppa on aivan uu-
denlaisessa tilassa, Lansi-Euroopan in-
tegraatio etenee aikataulun mukaisesti
ja Suomen liittyminen Euroopan talous-
alueeseen ETA:an nayttdd todennakoi-
seltd. Suomen pitkdan jatkunut voima-
kas talouskasvu on paattynyt ja kehitys
on kaantynyt varsin jyrkkdan laskuun
vuoden 1991 aikana. Muutosten mah-
dollista vaikutusta suunnitelmaan ei ole
voitu ennakoida. Liikenne-ennusteessa
seurantatiedot kahdelta viime vuodelta
osoittavat, etta likenteen kehitys on ollut
suunnilleen ennustetun mukaista eika
olennaista tarkistamistarvetta ole.

Muiden liikennemuotojen
kehittaminen.

Muiden liikennemuotojen kehittdminen
on otettu huomioon. Taméan tyén yh-
teydessd on vaikutuksia ja mahdolli-
suuksia tarkasteltu lahemmin rautatie- ja
tieliikenteen tyénjaossa.
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Ajoneuvolilkenteen mdéard v. 2010 nykyiselld valta-
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2. VALTATIEVERKON LAAJUUS

Valtatieverkon laajuuskysymys on noussut korostetusti esille kay-
dyssd yhteiskuntakeskustelussa. Erityisesti tieluokkaa koskevat
muutosehdotukset ovat herattédneet paljon mielenkiintoa.

Nykyinen valtatieverkko, vajaat 7 500 kilometrid, on aikanaan maa-
ritelty ja rakennettu melko kaavamaisesti taajamien keskusluokituk-
sen perusteella.

Valtatieverkon laajuus on suunnitteluprosessin kuluessa jatkuvasti
muuttunut. Kehittdmissuunnitelmassa verkon pituus on nyt 7 777
kilometrid. Tahan siséltyvat myds paakaupunkiseudun paavaylien
valtatiejaksot Keha Ill:n sisapuolella ns. Pasilanvdyld mukaan luet-
tuna.

Valtatieverkko on seka liikenteellisen merkityksen ettd aluerakenteen
kannalta vaihteleva ja varsin laaja. Siitd on rajattu suppeampi
verkon osa, jonka merkitystd voidaan pitda erityisen tarkeana.
Siihen kuuluvat valtatiet

O liittavat valtakunnanosakeskukset paakaupunkikeskukseen
O ovat kansainvalisen liikenteen kannalta tarkeita
O ovat Suomen vilkkaimmin liikenndityja valtateita.

Erityisen térkeiden valtateiden pituus on 2460 kilometria. Kysy-
myksessa ei ole uusi tieluokka. Niille asetetut laadulliset tavoitteet
ovat samat kuin muiden valtateiden. Hankkeiden toteutusjarjes-
tyksessa niilld voi olla, jos rahoitus sen sallii, lieva etusija. Juuri
ndiden tiejaksojen kehittdmistarve on joka tapauksessa suuri.

4 Suomen valtatieverkko.

w— Valtatie

== Uusi yhteys

© Kantatie muuttuu valtatieks
—— Valtatie muuttuu kantatieks:
— Valtaite muuttuu seututieks

Valtatieverkko yhteensa 7777 km
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KILPISJARVI

I Erityisen térked valtatie
2460 km

. Paakaupunkikeskus

. Valtakunnanosakeskus

IMATRA

UIJAMAA

VAALIMAA

HELSINKI Erityisen tarkedt valtatiet.

Ehdotus Suomen valtatieverkoksi eroaa nykyi-
sesta verkosta seuraavasti:

Valtatie 1 <-> 4

O Valtatiet 1 ja 4 yhdistava “Pasilanvayla” Hel-
singissa sisaltyy verkkoon.

Valtatie 4

O Valtatie 4 on osoitettu Paijanteen itapuolitse
kantatien 59 kautta Lahden ja Jyvaskylan va-
lilla. Muutosta koskeva paatos tehdaan erilli-
sen selvityksen perusteella liikenneministe-
riossa vuoden 1995 jalkeen, kun moottorivay-
la Lahden ja Lusin valilla on valmistunut.
Jos muutos tehdaan, muuttuu nykyinen val-
tatie 4 Lahti-dJamsa -valilla kantatieksi ja
paallekkaisyys valtatien 9 kanssa Jamsa-Jy-
vaskyla -valilla poistuu.

O Valtatie 4 suunnataan Inarin Kaamasesta
Utsjoelle siind vaiheessa, kun Tenojoen silta
Norjaan on valmistunut. Valtatie 4 Kaama-
sen ja Karigasniemen valilla muuttuu seutu-
tieksi.

Valtatie 16

O Valtatie 16 Vaasa-Kyyjarvi muuttuu kantatiek-
si. Sita korvaa Vaasan ja Jyvaskylan valinen
uusi valtatieyhteys. Muutos on ajankohtainen
siind vaiheessa, kun uusi tie valmistuu.

Valtatie 19

O Valtatie 19 lisalmi-Pulkkila muuttuu kantatiek-
si. Lyhyt tiejakso on liikkenteen ja alueellisen
kattavuuden kannalta vahamerkityksinen.

Valtatie 23
O Valtatie 23 Pori-Joensuu muuttuu kantatieksi.

Porin ja Jyvaskylan valilla on valtatie Tam-
pereen kautta (vt 11 - vt 9). Lisaksi vilkkaim-

min liikenndity jakso Keski-Suomen laanin
alueella siséltyy verkon muihin valtatieosuuk-
siin.

Valtatie Kokkola - lisalmi

O Kantateiden 85 ja 87 jaksoista muodostuva
yhteys  Kokkolan ja lisalmen vélille on tay-
dennys nykyiseen valtatieverkkoon. Perus-
teena ovat valtatieverkon kattavuus, alue-
rakenne ja satamayhteys.

Valtatie Jalasjarvi (vi3) - Uusikaarlepyy (vt8)

O Kantateiden 64 ja 67 jaksoista muodostuva
yhteys valtateiden 3 ja 8 valilla on tayden-
nys nykyiseen valtatieverkkoon. Yhteys on
merkittava aluerakenteen ja tavaratielilken-
teen kannalta.

Valtatie Vaasa - Jyvaskyla

O Yhteys on uusi, ja siihen sisdltyy jakso ny-
kyista valtatietd 16 ja kantatietd 64. Koko-
naan uutta tietd on jakso Seindjoen ja Keu-
ruun valilla. Loppujakso on osa nykyista val-
tatietéd 23. Liikenneministerion periaatepaatds
tien rakentamisesta on vuodelta 1984.

Valtatie Rauma - Tampere

O Kantateiden 41 ja 42 jaksoista muodostuva
yhteys Rauman ja Tampereen valille on tay-
dennys nykyiseen valtatieverkkoon. Kysy-
myksessa on tarkea satamayhteys.

Valtatie Hanko - Mantsala
O Kantatie 53 muuttuu valtatieksi. Yhteys Suo-

men eteldisimpaan satamaan on erittain mer-
kittava.
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Saavutettavuus
15 min. kuluessa
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Vaestén sijoittuminen.

Valtatieverkon kattavuus.

KILPISJARVE

Yrityksia ( > 10 tyontekijaa),
e > 20
® >50
@ >100
@ >s500

HELSINKI

. HANKO | .
Yritysten sijoittuminen.

O Valtatieverkko kattaa koko maan.
O Valtatieverkko tukee valtakunnan aluerakennetta.

O Valtatiet ohittavat yleensa taajamat.

O Valtatieverkko on verkollinen kokonaisuus, joka muodostuu moottori-

teista, moottoriliikenneteista ja tavallisista valtateista.
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O Valtatieverkko on tieliikenteen runkoyhteys eri liikennemuotojen
tarkeille henkild- ja tavaraterminaaleille.

O Valtatieverkko liittdd Suomen naapurimaihin ja edelleen muuhun
Eurooppaan.




3. KEHITTAMISEN YLEISET
TAVOITTEET

Valtatieverkon kehittdmisen perimmaisena ta-
voitteena on vélttdd nahtavissa oleva lilkkenteen
palvelutason jyrkka lasku vilkkaimmilla yhteys-
véleilld ja tieosuuksilla ja muilta osin parantaa
tiet ajan tasalle.

Moottoritien, moottorilikennetien ja taajaman
ohikulkutien rakentaminen seka tien rakentami-
nen nelikaistaiseksi ovat toimenpiteitd, joilla on
selvd ja kestdva liikenneolosuhteita kehittava
vaikutus.

Valtatieverkkoa kehittamalla

O tuetaan valtakunnallisen aluerakenteen saily-
mistd ja yhdyskuntarakenteiden eheyttamista

O turvataan kuljetusten suoritusvarmuus ja elin-
keinoelaman hyvat toimintaedellytykset maan
eri alueilla

O edistetéaan kuljetustaloutta ja likennetaloutta

O ylldpidetaan teiden liikenteelle tarjoamaa pal-
velutasoa

O luodaan edellytykset turvalliselle likenteelle

O vaikutetaan tielilkenteen energiankulutukseen
ja pakokaasupaastoihin

O lievennetaan liikkenteen aiheuttamia hairioita
taajamissa.

Ympdristéhaitat

e T

4. VALTATEIDEN LAATU

Suomen oloissa valtatien perustyyppi on 10,5
metrid leved kaksikaistainen tie, jolla nopeus-
rajoitus on 100 kilometria tunnissa.

Nopeus

Suunnittelun lahtékohtana ovat seuraavat oh-
jeelliset nopeusarvot (km/h):

| B |

120 ‘ 100 ’ 100

Nopeusrajoitusta voidaan alentaa turvallisuuden
tai ymparistévaikutusten takia. Taajama-alueella
ja liittymien kohdalla maaseutuoloissa nopeus-
rajoitus voi olla 80 km/h. Talvikuukausina no-
peusrajoitukset voivat olla alhaisempia kuin
muuna aikana.

Lilkennevalot tulevat kysymykseen l&hinnd kau-
punkien sisdantulo-osuuksilla nopeuksilla 60 tai
70 km/h.

Olosuhteiden mukaan vaihtuvat nopeusrajoi-
tukset soveltuvat kaytettaviksi moottorivaylilla ja
kaupunkien ohikulku- tai sisdantuloteilla.



Leveys ja ajokaistojen maara

Valtatieverkon kehittamisen lahtékohtana ovat
teiden ohjeelliset poikkileikkaukset vuoden 2010
likenne-ennusteen keskimaaraisen vuorokausi-
likenteen (KVL) arvoilla.

Liikennemaara Poikkileikkaus
KVL-2010
m.ajon./vk Valtatie Moottorivayla
<3000 9,0m -
~3000-10000 |105m | ]
10 000 - 12000 | 10,5 m -
S = I
- tai 4 kaistaa
>12000| 4 kaistaa
> 40000 | - Ty 6 kaistaa

Pyrkimyksend on ollut rajoittaa poikkileik-
kaustyyppien maaraa. Kapein 9 metrin tie-
leveys tulee kysymykseen Pohjois-Suomen
vahaliikenteisilla valtatiejaksoilla.

Leveys 10,5 metrid on perusteltu tien raken-
teellisen kestavyyden, liikenneturvallisuuden
ja tienpinnan tasaisen kulumisen perusteella.
Kevytliikenne kayttaa piennarta.

Kun vuorokausiliikenteen maara on yli 6 000
m.ajon./vrk, ohitusmahdollisuudet vahenevat
jyrkasti korkealaatuisellakin kaksikaistaisella
valtatielld. Taméan aiheuttaa vastaan tuleva lii-
kenne. Ohituskaistojen kayttdéa on tarkoitus
lisdtd tuntuvasti turvallisten ohitusmahdolli-
suuksien varmistamiseksi ja jonoontumisen
lieventamiseksi. Vaikeassa maastossa ohitus-
kaistojen (tai nousukaistojen) kayttdé on pe-
rusteltua, vaikka liikennemaarat olisivat al-
haisempiakin.

275

10,5 m levea valtatie.

Moottorilikennetie on 12,5 metrid leved. Tata
poikkileikkausta ei kayteta tavallisilla valtatie-
jaksoilla muulloin kuin mahdollisena vélivaihee-
na moottorivaylaksi.

Kun liikennemaara ylittaa 12 000 m.ajon./vrK,
kaksikaistainen tie alkaa ruuhkautua. Ongelma
voidaan poistaa rakentamalla tie nelikaistaiseksi
tai lisdamalla verkkoon moottoritie. Moottoritien
edulliset ominaisuudet tulevat parhaiten esille
pitkina tiejaksoina. Lyhyet ongelmajaksot kau-
punkialueilla ja niiden lahiympéaristdssa voidaan
ratkaista siten, etta tiejakso rakennetaan neli-
kaistaiseksi.

'; IQ"" N é
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\ 2




5. KEHITTAMISTARVE JA TOIMENPITEET

Kehittamistarpeen maarittely perustuu hyvaan
nykytilanteen tuntemiseen ja analysointiin,
likenteen kasvuennusteisiin ja kaavoituksen
asettamiin lahtékohtiin. Valtateiden laadulle
asetettujen tavoitteiden perusteella voidaan
kehittamistarve luokitella kymmeneen toimen-
pideryhmaan.

OK

0. Ei toimenpidetarvetta

Osa valtatieverkosta on tavoitteiden mukai-
sessa tilassa tai hyvin lahella sitéd. Pienten,
paikallisten puutteiden poistamista ei lueta
kehittdmiseen vaan perustienpitoon.

.1.

Suomen tieverkon yhdistdvyys on varsin
hyva. Valtatieverkkoon esitetddn ainoastaan
yksi uusi yhteys Jyvaskylasta Vaasaan. Sii-

1. Uusi valtatieyhteys

takin huomattava osa saadaan aikaan ny-
kyisid valta- ja kantateita kehittamalla.

ey—
AA
Moottoritie on aina lisdyhteys tieverkkoon.
Moottoritielle siirtyvan likennemaaran tulisi ol-
la vahintdan noin 10 000 m.ajon./vrk, jotta
tien rakentaminen moottoritiend on perustel-

tua.

Moottoriliikennetie on aina lisdyhteys tieverk-
koon. Moottorilikennetie voi tulla kysymyk-
seen moottoritien ensimmaisena rakennus-
vaiheena, moottoritieosuuksien valiin jaavana
jaksona, jolla likennemaara on alle 10 000
m.ajon./vrk, tai vaiheittumisjaksona tavallisen

2. Moottoritien rakentaminen

3. Moottoriliikennetien
rakentaminen

valtatieverkon ja moottorivdylien saumakoh-

dissa.
s \

Nykyiset moottoriliikennetiet tulee taydentaa
moottoriteiksi suunnitelmakauden aikana. Ne
on aikanaan suunniteltu ja rakennettu siten,
ettd tama mahdollisuus on otettu huomioon.

4. Moottoriliikennetie
moottoritieksi

Kehitettdessa moottoriliikenneteitd moottori-
teiksi ollaan hiukan joustavampia likenne-
maaran suhteen kuin kokonaan uusien moot-
toriteiden osalla. Liikennemadriin perustuvat
kriteerit ovat kuitenkin samat jo tasapuoli-
suuden vuoksi. Kehittdmishankkeiden toteu-
tusjarjestysta harkittaessa jousto otetaan kui-
tenkin lisdtekijand huomioon tdssa toimen-
pideryhmassa.

10
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6. HANKKEIDEN MUODOSTAMISPERIAATTEET JA

TOTEUTTAMISJARJESTYS

Hankkeet on madritelty alkuvuosille jo tehtyjen p&atos-
ten ja kannanottojen perusteella. Téllaisia hankkeita
ovat kdynnissa olevat, vuonna 1992 alkavat seka paa-
osin tielaitoksen toiminta- ja taloussuunnitelman TTS
1992 - 1995 hankkeet. Hankkeet, jotka tdydentavat
nykyistd valtatieverkkoa (toimenpideryhmat 1, 2, 3, 4 ja
osittain 5), voidaan maaritelld ymparistotekijdiden ja lii-
kenteen tarpeen perusteella. Toimenpideryhmissa 6 ja 7
on kerrallaan tyén kohteena olevan tiejakson ohjeel-
lisena enimmaispituutena pidetty noin 20 kilometria.

Uudistetun tiehankkeita koskevan paatoksentekojarjes-
telman mukaan toimenpidepaatés voi koskea ja sen
tulisikin koskea selkeita, pitkia tiejaksoja ja yhteysvaleja.
Toteutuspaatds koskee taman kokonaisuuden eri osuuk-
sia. Talldin seka toimenpide ettd sen toteutusaika voivat
vaihdella.

Kehittdmishankkeiden toteuttamisjarjestyksen méaaritte-
lyd vaikeuttaa hankkeiden suuri lukumaara (lahes 500
hanketta) ja niiden erilaisuus (toimenpiteita tien vahai-
sesta leventamisestd moottoritien rakentamiseen). Valta-
tieverkon kehittdmiseen kaytettavisséa olevien varojen
niukkuuden vuoksi ei hankkeiden toteuttamisketjuja ole
pystytty muodostamaan jarkevimmalld mahdollisella ta-
valla.

Hankkeiden toteuttaminen poistaa tieverkolla olevat
puutteet tdmanhetkisen nakemyksen ja arvioinnin mu-
kaan kokonaan. Eréita tiejaksoja tai yhteysvaleja on pe-
rusteltua kehittdd vaiheittain. Ensin tehdaan kevyita
toimenpiteita lahivuosina ja myéhemmin toteutetaan tyy-
dyttavan laadun takaava varsinainen kehittdmishanke.
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Hankkeet on asetettu toteuttamisjarjestykseen toimenpide-
ryhmittdin seuraavia periaatteita noudattaen:

TIEN PALVELUTASO

TURVALLISUUS

Toteuttamisjarjestysta
saatelevat paatekijat

O palvelutaso

O onnettomuustiheys
(onn./km)

O liikkenteen maara

TOTEUTTAMISJARJESTYS

Lisatekijat ja painotukset

O budjetti seka tielaitoksen toi-
minta- ja taloussuunnitelma
(TTS) vuosiksi 1992 - 1995

O erityisen tarkea valtatie

O toteuttamisketju

O tiepiirin ndkemys

O vaikutusselvitysten tulokset

Toteuttamisen perusjarjestyksen maarittelee palvelutasopuu-
te. Jarjestystd on korjattu, mikali hankkeen onnettomuusti-
heys poikkeaa merkittédvasti keskiméardisestd onnettomuus- ‘
tiheydesta. Lisatekijoita on kaytetty harkinnan mukaan to- |
teuttamisohjelmien laadinnassa. ‘



7. TOTEUTTAMISOHJELMAT JA NIIDEN RAHOITUS

Investointitarve

Valtatieverkon kehittdminen asetettujen tavoitteiden mukaiseksi maksaa
36,1 mrd. mk. Kustannukset on laskettu vuoden 1990 kustannustason
mukaisesti (tienrakennusindeksi 130). Paakaupunkiseudun kehittdmis-
hankkeet eivat sisélly esitettyyn arvioon. Kehittdmishankkeiden maara- ja
kustannustiedot ovat toimenpideryhmittdin seuraavat:

km mrd. mk

OK| 0. Eitoimenpidetarvetta 1360
|o_1'_. 1. Uusi valtatieyhteys 90 0,3
"“—‘i' 2. Moottoritien rakentaminen 480 10,4
3. Moottoriliikennetien rakentaminen 320 4,6
o3| 4 Moottorilikennetie moottoritieksi | 210 2,4
¢ 5. Tiejarjestelyt taajamassa 360 3,8
).;—_n. 6. Tien jarea parantaminen 1980 87
f 7. Tien vahéainen parantaminen 3150 4,6
YYY| 8. Sillat ja eritasoliittyméat (4+40 kpl) 1,3

3| 9. Varaukset 670

Yhteensa 36,1

KILPISJARVI

TORNIO

Uusi valtatieyhteys
Moottorivaylat

Tiejarjestelyt taajamassa

Tien jarea parantaminen
Tien vahainen parantaminen

(O sillat ja eritasoliittymat

Kehittamistarpeen mukaisten toimenpiteiden kohdentuminen valtatieverkolle 13
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Toteuttamisohjelmat

Toteuttamisohjelmien laadinnassa on nou-
datettu seuraavia periaatteita:

Vuodet 1991 ja 1992

Kéynniss& olevat ja vuonna 1992 alkavat
hankkeet ovat ohjelmissa tiehallituksen
budjettiesityksen mukaisina.

Kymmenvuotisjakso 1993 - 2002

Valtatieverkon kehittdmisen hankekohtai-
nen kymmenvuotisohjelma on tehty vuosik-
si 1993 - 2002. Alkuvuosien 1993 - 1995
osalta ohjelma on ldhes yhtéldinen tielai-
toksen toiminta- ja taloussuunnitelman TTS
1992 - 1995 ohjelman kanssa. Vuosina
1996 - 2002 alkavat hankkeet on valittu
edella esitettyjen periaatteiden mukaisesti.

Vuoden 2002 jalkeen
alkavat hankkeet.

Vuoden 2002 jalkeen alkavia hankkeita ei
ole asetettu ajoitettuun toteuttamisjarjestyk-
seen. Hankkeiden keskindiset erot piene-
nevat kehittémistarpeen karkiryhman hank-
keiden toteuttamisen myoéta. Myds epavar-
muus tulevasta kehityksestd lisdantyy ja
muutosherkkyys kasvaa, mitd pitemmalle
ajassa edetaan.

Rahoitus

Toteuttamisohjelmien rahoitus muodostuu seu-
raavasti (tienrakennusindeksi 130):

Vuosien 1991 ja 1992 ohjelma

Kéaynnissa olevat ja vuonna 1992 alkavat hank-
keet rahoitetaan budjettien mukaisesti.

Kymmenvuotisjakson 1993 - 2002
ohjelmat I - lll

Hankkeiden toteuttamiseksi on laadittu ohjelmat
kolmella eri rahoituksella.

Ohjelma |, nykyrahoitus

O Vuosittainen rahoitus on 1050 milj.mk/v eli
vuosina 1993 - 2002 yhteensd 10,5 mrd.
mkK.

O Vuodesta 1996 alkaen kaytetaan 10 % eli
noin 100 milj.mk/v toimenpideryhmien 7 ja 8
hankkeiden toteuttamiseen.

Ohjelma I, kayttdbmaksuun perustuva
rahoitus 1

O Kayttémaksu nousee asteittain ja on taysi-
maaradinen v. 1995, jolloin se on henkiléau-
tolla 900 mk/v sekd pakettiautoilla ja ras-
kailla autoilla 1700 mk/v.

O Vuoden 1995 jalkeen vuosittainen rahoitus
nousee autokannan kasvua vastaavasti.

O Vuosien 1993 - 2002 rahoitus on yhteensa
15,1 mrd. mk.

O Toimenpideryhmien 7 ja 8 hankkeiden to-
teuttamiseen kaytetddn vuodesta 1996 al-
kaen noin 150 milj.mk/v.

milj.mk
1200
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1500 1
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2100
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93 94 9 96 o 2002
Nykyrahoitus

93 94 95 9 2002
Kéyttémaksuun perustuva rahoitus 1

93 94 95 96 2002

Kayttémaksuun perustuva rahoitus 2




Valtatieverkon kehittamisen rahoitus toimenpideryhmittdin ja aikajaksottain jakaantuu seu-

Ohjelma lll, kayttdmaksuun perustuva

rahoitus 2 raavasti:
O Rahoitusta on nostettu siten, ettd silla voi- RAHOITUSYHTEENVETO (Tr.ind. 130)
daan toteuttaa ohjelman Il hankkeiden lisak-
gan, Ki ol s o8 ltate; TOIMEN- |KYMMEN- | TARVE 1991- 1992 1993 - 2002 2003 —> TOTEUTUMATTA
si kaikki ne erlt}”sen' tarkelden‘ valtateiden PIDE- ) VUOTIS- v. 2003 mennessa
hankkeet, jotka ovat jaaneet ohjelman Il ul- RYHMA | OHJELMA milimk | mimk | %* |mijlmk | %* | miimk | %* of, *
kopuolelle. [ 37)7 307 1 100
O Kayttdmaksu nousee asteittain ja on tay- 1 1l 307 217 1 90 0 59
simaarainen v. 1995, jolloin sen tulisi olla o I 307 267 1 40 0 13
henkiléautolla 1250 mk/v seka pakettiau- T | 10424 | 1463 | 72 | 5002 | 49 | 3869 | 16 37
toilla ja raskailla autoilla 2370 mk/v. 2 "—" ~ [ 10 424 1458 | 70 6757 | 45 2209 | 12 21
O Vuosien 1993 - 2002 rahoitus on yhteensa it 19 424 1458 | 70 | 7460 | 35 | 1506 | 12 14
21’.1 mrd.. mk _ _ . | 4627 208 | 10 752 7 3667 | 15 79
O Toimenpideryhmien 7 ja 8 hankkeiden to- 3 [ 4627 208 | 10 1284 9 3135 | 16 68
teuttamiseen kaytetddn vuodesta 1996 al- il gt 28 ) 10 jsS) do ) M) 8 &
kaen noin 150 milj.mk/v. 3 | 2 344 9 0 452 4 | 1883 8 80
4 Iy [ 2344 9 0 783 5 1552 8 66
s . I 2344 9 0 1687 8 648 5 28
Vuoden 2002 jalkeinen ohjelma
° | 3809 56 3 1190 | 12 2563 | 11 67
Hankkeiden ohjelmointi on riippuvainen kymmen- - 4 I s ol 2 i & e b e
vuotisjakson 1993 - 2002 hankkeiden toteutumi-
sesta. Ohjelmaa ei laadita tédssé vaiheessa. -0 l 8716 110 5 2015 | 19 6591 | 28 76
6 D=3 I 8716 117 6 3128 | 21 5471 | 29 63
) - — If 8716 116 6 4122 | 20 4478 | 35 51
Nykyrahoituksella koko valtatieverkon kaikkien ke-
hittAmishankkeiden toteuttaminen kestaisi lahes ' AR50 31 2 617 6 | 3%7 | 17 86
i iheill : 7 I 4555 48 2 801 5 3706 | 20 81
40 vuotta eli vuoden 2030 vaiheille asti. 1 4555 48 > 1386 7 3121 | 24 69
Kayttémaksuun perustuvalla rahoitustasolla 1 gy — ¥ £ =0 2 a5l 3 -l I o
kaikki kehittdmissuunnitelmassa esitetyt kehitta- il 1333 180 9 681 3 472 4 35
mistoimenpiteet olisivat valmiina 2010-luvulla.
[ 36115 2047 | 100 [10429 | 100 | 23639 | 100 65
o , YHT. I 36115 2076 | 100 [15125 | 100 | 18914 | 100 52
Kayttomaksuun perustuvalla rahoitustasolla 2 ke- 1] 36115 2075 | 100 |21078 | 100 | 12962 | 100 36
hittamissuunnitelman kaikki hankkeet olisivat to-
** %-osuus laskettu kunkin toimenpideryhman rahoitustarpeesta

Valtatieverkon kehittdmisen tiekohtaiset toimenpidekartat ja kymmenvuotisjakson 1993 -
2002 toteuttamisohjelmien | - Il hankelistat on esitetty erillisessa liiteraportissa. 15

’ teutettavissa vuoteen 2010 mennessa. * %-osuus laskettu kunkin aikajakson kaikkien toimenpideryhmien yhteisesta rahoituksesta
i
|
|
|




Kymmenvuotisjakson

1993 - 2002
rahoituksen
jakautuminen

toimenpideryhmittéin

Toimenpideryhmat
. 1. Uusi valtatieyhteys

B 2. Moottoritien rakentaminen

- 3. Moottorilikennetien rakentaminen
D 4. Moottoriliikennetie moottoritieksi

B 5. Tiejarjestelyt taajamassa
. 6. Tien jarea parantaminen
:] 7. Tien vahainen parantaminen

D 8. Sillat ja eritasoliittymét

Vuosirahoituksen
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Kymmenvuotisjakson
1993 - 2002
toteuttamisohjelmien | - Il
toimenpiteiden
kohdentuminen
valtatieverkolle

Ohjelma |
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KILPISJARVI

TORNIO'

HELSINKI

IMATRA

NUIJAMAA
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Valtatiet

4 kaistaa 210 km

- 10,5 m 5280 km

9 m 920 km
(1)
870 km

500 km




8. VALTATIEVERKON KEHITTAMISEN VAIKUTUKSET
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Laajojen kehittamisohjelmien vaikutuksia ei
yleensa ole selvitetty. Vaikutusten suunta-
viivat olisi kuitenkin tunnettava, jotta suunni-
telmaa koskevat péaatdkset ja kannanotot
olisivat perusteltuja. Valtatieverkon kehitta-
misen vaikutuksia on selvitetty teemakoh-
taisesti. Erilliset vaikutusselvitysraportit ovat
seuraavat:

Liikennemuotojen tyénjako

Elinkeinoelama ja kansantalous

Polttoaineenkulutus ja
pakokaasupaastot

Melu

Luonnonympéristd

o b Ww N =

Taméan lisdksi on kehittdmisohjelman ja
kymmenvuotisen valtatieohjelman vaikutuk-
sia tarkasteltu liikenneturvallisuuden, liiken-
noitdvyyden (palvelutaso) ja ajokustannus-
ten muutosten kannalta. Seuraavassa esite-
tadn erditd selvitysten keskeisid tuloksia.
Tarkempi perehtyminen aiheisiin edellyttaa
tutustumista vaikutusselvitysraportteihin.

Likennditavyys
Ajokustannukset

Lkennetuwasuus\




Liikennemuotojen tyonjako

Tybdssa selvitettiin valtatieverkon ja rautatie-
verkon kehittamisen vaikutuksia niilla kulke-
van likkenteen tyénjakoon sek&@ henkilo- etta
tavaraliikenteessé.

Henkildliikenne

Taustatiedoiksi selvitettiin matkustustottumuk-
sia haastattelemalla henkildauton kuljettajia
seka joukkoliikenteen (juna, linja-auto ja
lentokone) matkustajia.

Haastattelututkimukset osoittavat, ettd hen-
kildauton, linja-auton, junan ja lentoliikenteen
kayttajat poikkeavat melko paljon toisistaan.
Taustalla ovat sosioekonomiset tekijat. Mi-
kaan likennemuoto ei voi korvata toista.

Henkildauton kuljettajilta kysyttiin tieliikenteen
ja junaliikenteen kehittdmistoiveita. Tielilken-
nettd toivottiin kehitettdvan siten, etta lisataan
moottoriteitd ja parannetaan teiden laatua.
Junien taas toivottiin kulkevan nopeammin.

Haastattelujen pohjalta tehtiin likennemuodon
valintamalli. Sen perusteella junan valintato-
denndkoisyys uuden junaratahankkeen vaiku-
tusalueella laskee jyrkasti, kun 1&ht6- tai maa-
rapaikan etaisyys asemalta kasvaa.

Selvityksen perusteella nayttaa silta, ettd ju-
nien nopeuttamisella on yleisesti pienempi
vaikutus kuin uusien ratayhteyksien rakenta-
misella.

Ei vaihtoehtoa

Ei tarvitse ajaa

Tasmallisyys

Turvallisuus

Helsingin ja Turun vdlisen radan nopeuden
nostolla ei ole merkittdvaa vaikutusta valta-
tien 1 liikkenteeseen. Helsingin ja Tampereen
valisen radan nopeuden nosto 200 km:iin
tunnissa aiheuttaa korkeintaan noin 4 %:n
vahennyksen valtatien 3 henkildautoliiken-
teessa. Vaikutus vaihtelee tieosittain.

Uudet ja nopeat ratayhteydet Helsingista
itddn vahentéisivat liikkennettd rinnakkaisilta
valtateilta. Vaikutus on korkeintaan 5 % kes-
kimaaraisestd vuorokausiliikenteesta. Liiken-

. Henkildauto
. Linja-auto
. Juna

Ei autoa

Mukavuus

Ei vaihtoja

Aikataulu
Nopeus

Hinta

0 5 10 15 20 25 30 35 40

Kulkutavan valinnan syyt arkena.

45 %

nemadarat vahenevat myods vaikutussektorin
muilta valtatieyhteyksilta 2 %:n verran.

Tavaraliikenne

Tavaralikenteessa tutkittiin, miten tie- ja ra-
taverkkojen kehittdminen vaikuttaa mahdol-
lisiin siirtymiin kuorma-autokuljetuksista rauta-
teille. Siirtymia arvioitaessa tarkasteltiin sitéd
nykyisten tiekuljetusten osuutta, joka luon-
teensa puolesta voitaisiin kuljettaa my0ds rau-
tateitse.

Uudet ratahankkeet eivat siirrd merkittavasti
kuljetuksia teiltd rautateille. Suurin vaikutus
olisi ratayhteydella Helsinki - Kouvola, joka
aikaansaisi vuodessa noin 0,7 milj. tonnin
siirtyman rautateille. Se vastaa 177 milj. ton-
nikilometrin vuotuista kuljetussuoritetta ja noin
147 peravaunullisen kuorma-auton vuosi-
suoritetta. Vuorokausilikenteessa vahennys
on suurimmillaan noin 70 kuorma-autoa val-
tateillda 4 ja 5. Muiden uusien ratayhteyksien
vaikutus on selvasti pienempi.

Lilkkennemuotojen tyénjakoasetelma on varsin
vakaa. Mahdolliset muutokset ovat niin pie-
nid, ettei niilla ole kaytanndllistd merkitysta
valtatieverkon kehittdmistarpeeseen eika ai-
katauluun. Vaikka muutokset ovat pienia tie-
likenteen puolella, niiden merkitys rautatie-
likenteessa on huomattava.

21
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Elinkeinoelama ja kansantalous

Selvityksessa tarkasteltiin valtatieverkon ke-
hittdmisen vaikutuksia elinkeinoelamén ja
kansantalouden kannalta. Tarkastelu rajattiin
koskemaan ainoastaan verkon moottorivay-
ldosaa. Valtaosa tieinvestointien elinkeinoelad-
maélle tuomista hy6dyista syntyy juuri uusista
moottorivaylista.

Valtatieverkon kehittdminen vaikuttaa maam-
me kansantalouteen kahta tieta:

Kuljetussaéastot ja niiden vaikutus
kansantalouteen

Tavarankuljetusten saastét muodostuvat tie-
verkon kehittdmistoimenpiteiden seurauksena
syntyvistd aika-, ajoneuvo- ja onnettomuus-
saastoistd. Naista aikasaastdt ovat kaikkein
merkittavimmat.

Moottorivaylien toteuttamisesta syntyy tavarankul-
jetuksille 250 milj.mk:n s&asté vuonna 2010. Yri-
tysten tydntekijéiden tydasiamatkojen aikas&dastot
ovat 115 milj.mk vuonna 2010. S&aéastéjen nykyarvo
vuosilta 1991 - 2030 on 6 %:n korolla laskettuna
tavarakuljetusten osalta 2,3 mrd. mk ja tydasiamat-
kojen osalta 1,1 mrd. mk eli yhteensa 3,4 mrd. mk.
Se on noin kolmannes moottorivayldinvestointien
nykyarvosta 9,9 mrd. mk.

Kuljetussaastdjen vaikutukset kansantalouteen ovat
positiiviset ja ne suurenevat koko ajan kuljetus-
madrien kasvun ja kansantuotteen kasvun myota.
Kuljetussaastdjen yhteenlasketut vaikutukset koko
tarkastelujaksolla 1991 - 2030 ovat 6 %:n diskont-
tokoron ja vuoden 1990 hintatason mukaan seu-
raavat:

O Bruttokansantuotteen
kokonaiskertyméa

O Verokertyma

O Tydllisyysvaikutus

11,5 mrd. mk
1,9 mrd. mk
130 000 tydvuotta

Kuljetussaastdjen vaikutukset eri toimialoilla ovat
positiiviset lukuun ottamatta liikkenteen sektoria.
Suurimmat markkamaaréiset hyddyt, noin 40 %,
tulevat teollisuuden toimialoille. Sen sijaan tyd-
paikkoja syntyy eniten kaupan ja palvelujen piiriin,
noin puolet uusista tydpaikoista. Uusia pysyvia
tydpaikkoja kuljetussaastdjen vuoksi on laskettu
syntyvan 2 000 kappaletta.

Hyétyjen alueellinen jakauma
Valtatieverkon kehittamisen alueelliset hyddyt muo-

dostuvat samalla tavalla kuin valtakunnalliset
hyoddyt eli teiden rakentamisesta sekda niiden kay-

tostd. Valtaosa eli noin 2/3 moottorivaylien
hyodyista tulee Eteld-Suomen hyvaksi. Etela-
Suomeksi on tassé selvityksessd madritelty
Uudenmaan, Turun ja Porin, Kymen ja
Hameen |4anit. Pohjois-Suomen eli Oulun ja
Lapin |aanit saavat saastoistd 1/10. Vali-
Suomen osuus on 1/4.

Asukasmadriin ja ty6paikkoihin suhteutettuna
saastét jakautuvat varsin tasapuolisesti.
Séaastéjen jakautuminen noudattaa investoin-
tien jakautumista. = ‘

Elinkeinoelaméan nakemys

Selvityksen yhteydessa haastateltin elin-
keinoeldman edustajia tieinvestointien lasken-
nallisten vaikutustarkastelujen liséksi. Haas-
tattelujen mukaan moottoriteiden rakentami-
nen

Nama elinkeinoeldamén edustajien nakemyk-
set ovat sopusoinnussa laskennallisten tulos-
ten kanssa.



Polttoaineenkulutus ja

pakokaasupaastot

Valtatieverkon kehittdmisen vaikutusta polt-
toaineenkulutukseen ja pakokaasupaastoihin
selvitettiin erikseen kevyiden ja raskaiden
autojen osalta.

Koko kehittdmissuunnitelman vaikutukset
polttoaineenkulutukseen valtateilla ovat var-
sin vahaiset. Raskaiden autojen osalla saa-
vutetaan runsaan prosentin sdastd, mutta
kevyiden autojen osalta vaikutus on ldhes
olematon. Vaikutukset vaihtelevat hankkeit-
tain eri suuntiin.

Pakokaasupaastdjen kannalta suunnitelma
vaikuttaa haka- ja hiilivetypaastéja vahen-
tavasti ja typen oksidien paastoja lisaavasti.
Katalysaattori ja voimaan tulevat pakokaa-
sumadraykset vahentavat kuitenkin paastéja
ratkaisevasti. Pakokaasupédastét eivat ole
valtateilla erityinen ongelma 2000 -luvulle
siirryttdessa.

[ !Iman hankkeita

1000 tn/v [[] Hankkeet toteutettu
14

12—

g

10:

Haka Hiilivedyt Typen oksidit

Pakokaasupadstot valtateilld v. 2010

Typpi 72 % 0

Jot_ < Typen oksidit 0,25 %
e W Hiilivedyt 0,12 %
"Paastét" 1 %
~ L iy
~

Vesii2% T

Hiilidioksidi 15 %

Pakokaasujen koostumus valtatieolosuhteissa (%) 23



Melun tarkein syntymekanismi on nopeuden
kasvaessa renkaan ja tienpinnan kosketus.
Tasaisessa liikenteessa rajana on noin 40
km:n tuntinopeus kevyilld ja 60 km:n tunti-
nopeus raskailla ajoneuvoilla. Melupaastén
voimakkuus riippuu ensisijaisesti liikkenteen
nopeudesta ja myds maarastd, vahemman
renkaiden ja paallysteen laadusta.

Valtatieolosuhteissa meluntorjunnan keinoiksi
voidaan rajata seuraavat:

O maankaytén suunnittelu, 1ahinna tien sijoi-
tus asutukseen nahden

O maaston hyvaksikayttd, lahinna tien sijoit-
taminen matalammalle

O esteiden rakentaminen

O erikoispadllysteiden kayttdonotto melulle
herkilla alueilla asutuksen ja taajamien 1a-
heisyydessa

O liikenteen saantely, l1ahinnd nopeusrajoitus
melulle herkissa kohdissa.

15
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Melun rijpppuvuus nopeudesta, ddnitason muutos [dB]

24 verrattuna vertailunopeuteen 50 km/h.

Melutason pienenemisen esimerkiksi 5 dB:lla

saavat aikaan mm. seuraavat toimenpiteet:

O liikennemaaréan pudottaminen kolmas-
osaan alkuperaisesta ,

O nopeuden lasku 100 —> 70 km/h tai
120 —> 85 km/h,

O etdisyyden kasvattaminen kaksinkertai-
seksi

O melun vaikutusajan tai melussa oleskelu-
ajan lyhentaminen kolmasosaan.

Liikennemaaran rajoittaminen ei ole tehokas
meluntorjuntakeino. Sen sijaan nopeusrajoi-
tus on keinona kohtalaisen tehokas. Etéisyys-
vaimennusta voidaan tietd suunniteltaessa
lisata sijoittamalla tie kauaksi melulle herkista
kohteista. Pehmean maan vaimennusta voi-
daan parantaa sijoittamalla tie matalammalle,
kuin mitd muuten tehtaisiin. Tulevaisuudessa
voidaan paastéihin vaikuttaa myds paallys-
teen valinnalla. Kuitenkin tarkeéksi torjunta-
keinoksi jaa tulevaisuudessakin meluesteiden
rakentaminen.

Selvityksesta ilmenee, ettd koko valtatiever-
kon yhteenlaskettujen 55 dB:n meluvydhyk-
keiden pinta-ala vuonna 2010 ilman torjunta-
toimia on 16 % suurempi kuin verkon, jolla ei
tehtaisi mitdan toimenpiteitd. Meluvydhyke on

moottoriteiden ymparilld keskimdarin 400 m ja
muilla valtateilla 200 m levea.

Torjuntatoimia  kayttden kehittdmissuunnitelman
mukaisen verkon meluvyéhykkeiden pinta-alaa voi-
daan kuitenkin oleellisesti pienentaa. Melualueille
jaavien asukkaiden maara on tarkeampi tekija kuin
melualueiden leveys. Maara vahenee huomatta-
vasti, jos kohtuullisen korkeita (2 - 3 m) esteita
rakennetaan kohtiin, joissa asutusta on tien lahella.

Esimerkki meluvyohykkeistd todellisessa
vaihtelevassa maastossa.




Luonnonympérists

Valtatieverkon kehittamisessa tarvitaan run-
saasti maa- ja kiviaineksia. Kun maa-aines-
ten oton yhteydessa poistetaan epapuhtauk-
sia pidattdva humuskerros ja luonnollinen
maannoskerros, paasevat ilman kautta ja pin-
tavesien mukana tulevat epéapuhtaudet imey-
tymaan helpommin maaperdan ja pohjave-
teen. Maa-ainesten ottokohteiden nopea kas-
vittaminen onkin erityisen tarkeaa juuri vilk-
kaasti liikenndityjen teiden laheisyydessa.

Moottori- ja moottorilikenneteiden rakentami-
nen ja osittain tieverkon jared parantami-
nenkin aiheuttavat paikallisia muutoksia tie-
ympariston kasvillisuudessa ja elaimistdssa.
Alkuperédinen kasvillisuus muuttuu tieympa-
ristdn kuivuessa seka valaistusolojen ja mik-
roilmaston muuttuessa.

Valtatieverkon kehittdminen lisda liikenteen
typenoksidipaastéja ja vahentaa hiilivety- ja
hakapaastéja. Typenoksidipadstéjen kasvu
johtuu kasvavista ajonopeuksista. Kuitenkin
my®s niiden kokonaismaara laskee kataly-
saattorien vaikutuksesta merkittavasti vuo-
teen 2010 mennessa.

Tienvarsien kasvillisuuteen liikenteen paastét
voivat vaikuttaa sekd valittémasti lehtien
kautta imeytymalla ettd valillisesti juurien
kautta. Kasvillisuuden muutos vaikuttaa
alueen koko elidyhteisén toimintaan. Koska

tienvarren ekosysteemeja kuormittavat monet
sekd rakentamisesta ettd paastoista aiheu-
tuvat tekijat samanaikaisesti, voi vahitellen
koko ekosysteemi vaurioitua pysyvasti.
Yleensa muutokset ovat vahaisempia.

Ekosysteemeihin vaikuttavista uhkista merki-
tyksellisin on happamoituminen. Happamoitu-
minen aiheutuu ilmakeh&aan tulevista rikki-
dioksidi- ja typenoksidipaastbistda. Happamoi-
tuminen alentaa ekosysteemin tuotantokykya
merkittavasti. Happamoitumisen aiheuttamat
muutokset voivat olla alueellisesti tai jopa val-
takunnallisesti merkittavia.

Liikennemaarien kasvaessa kasvavat myds
hiilidioksidipaastot fossiilisten polttoaineiden
lisdantyneen kayton vuoksi. Hiilidioksidin li-
saantymisen on todettu edistavan kasvihuo-
neilmiota.

Teiden kunnossapidon vaikutuksista merkit-
tavimmat ovat talvisuolauksen mukana tie-
ymparistéén ja sitd kautta pohjaveteen joutu-
vat suolat. Salpausselélla, Etela-Suomen tar-
keimmalla pohjavesivarannolla on jo nykyisin
todettu selvaa suolapitoisuuden nousua. Tut-
kimusten kohteena on vuorisuolan korvaami-
nen muilla, vdhemman haitallisilla suolayh-
disteilla. Tarkedd on myoés suojata teiden var-
ret pohjavesialueilla, jotta pystytdan esta-
maan onnettomuuksien yhteydessd tapahtu-
via kemikaalip&astoja.
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Vaikutukset on selvitetty vertaamalla vuoden
2010 liikennema&arilla nykyisessa kunnossa
olevaa valtatieverkkoa kehitettyyn valtatieverk-
koon. Lisdksi on tarkasteltu vuoden 2005
tilanteessa eri kymmenvuotisohjelmien vaiku-
tuksia.

Liikenneturvallisuus

Vuonna 2010 tapahtuisi valtatieverkolla ilman
kehittdmistoimenpiteita 2740 henkildvahinko-
onnettomuutta. Onnettomuuskustannukset olisi-
vat tuolloin kaikkiaan 2,95 mrd. mk. Kasvua
nykytilanteeseen verrattuna olisi niin henkilo-
vahinko-onnettomuuksien lukumaaran kuin kus-
tannustenkin osalta noin kolmannes. Kehitetylla
valtatieverkolla olisi vuonna 2010 henkildva-
hinko-onnettomuuksien maara 2550 ja onnetto-
muuskustannukset olisivat 2,80 mrd.mk. Vuon-
na 2010 kehittaminen vahentaisi 190 henkild-
vahinko-onnettomuutta ja onnettomuuskustan-
nuksia kaikkiaan 150 milj.mk.

Vuonna 2005 eri toteuttamisohjelmien mukaan
kehitetty valtatieverkko véahentéisi henkiléva-
hinko-onnettomuuksien maaraa 60 - 110 ja on-
nettomuuskustannuksia 50 - 110 milj.mk.
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vyys ja ajokustannukset

1000
hv.onn.
34 Henkilvahinko-

onnettomuuksien maérd
(1000 hv.onn) v. 2010

1 Koko valtatieverkko

2 Erittain tarkeat valtatiet

3 Moottorivaylat

4 Tien vahainen parantaminen
5 Tien jarea parantaminen

Valtatieverkko ilman kehittdmistoimenpteita

[l Valtatieverkko kehittdmistoimenpiteiden jalkeen
mrd. mk

31—

Onnettomuuskustannukset
(mrd.mk) kaikkien onnetto-
muuksien osalta v. 2010




Liikennéitavyys

Epatyydyttavan palvelutason (E ja F) tie-
jaksoja on valtatieverkolla nykyisin runsaat
900 km. Liikenteen kasvun my6ta niiden
maara on vuonna 2010 lahes 2000 km ilman
kehittamistoimenpiteitd. Kehittdamalla valtatie-
verkkoa tavoitteiden mukaisesti vuoteen
2010 mennessd maara on 480 km. Todella
pahoja palvelutasopuutteita ei enda esiinny.

Vuonna 2005 huonon palvelutason tiejakso-
jen maara vaihtelee 700 km:sta 1150 km:iin
kymmenvuotisohjelmasta riippuen.

Ajokustannukset

Liikenteen ajokustannukset ovat valtatiever-
kolla vuonna 2010 noin 2 mrd. mk pienem-
mat kehittdmisen ansiosta. Kymmenvuotis-
ohjelmat tuottavat rahoituksesta riippuen tas-
ta saastosta 1,1 - 1,5 mrd. mk.

Ajokustannussaastéjen nykyarvo vuosilta
1991 - 2030 on 6 %:n diskonttauskorolla las-
kien 16,7 mrd. mk. Koko valtatieverkon
investointien nykyarvo on 20,4 mrd. mk. Kun
otetaan huomioon myds kerrannaisvaikutuk-
sena koko kansantalouden saama hyoéty, val-
tatieverkon kehittdminen on taloudellisesti
perusteltua.

1000 km

4 5

Epétyydyttéavén palvelutason (E ja F)
tiejaksojen tiepituus v. 2010

1 Koko valtatieverkko

2 Erittain tarkeéat valtatiet

3 Moottorivaylat

4 Tien vahainen parantaminen
5 Tien jared parantaminen

Valtatieverkko ilman kehittamistoimenpiteita
B Valtatieverkko kehittadmistoimenpiteiden jalkeen

mrd. mk

35-

Autojen ajokustannukset
(mrd. mk) v. 2010
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9. SUUNNITELMAA KOSKEVAT PAATOKSET JA JATKOTOIMENPITEET

Tiehallituksen esitys valtatieverkon kehittdmiseksi on
osoitettu liikenneministeriélle. Samanaikaisesti siitd pyy-
detdan vield lausunnot niiltd ministeridilta, joiden toi-
mialaa suunnitelma koskee, seka valtakunnallisilta viras-
toilta ja jarjestéilta. Muille yhteisty6tahoille suunnitelma
menee tiedoksi. Lausunnot vastaanottaa liikenneminis-
teri6. Tarkistettu valtatieverkon kehittdmissuunnitelma
2010 valmistuu vuoden 1991 lopussa.

Suunnitelman hyvéksyy liikenneministerié. Hyvaksymi-
sen yhteydessd maaraytyvat

O valtatieverkon laajuus eli se osa Suomen tieverkosta,
joka muodostaa ylimmén tieluokan. Muutoksia kos-
kevat toimeenpanopaéatékset tehdaan tlekohtalsestn

 erillisen aikataulun mukaan.

(0} peﬁaatteet ,yhteysvéli’en kehitjtiirﬂifseks:i:. ‘Taltd osin lii-
kenneministerién kannanotto muodostaa eraan |ahto-
kohdan hankekohtaiselle jatkosuunnittelulle. Vasta
vaiheistetun pé&atoksentekoprosessin kautta yksittéi-
nen kehittdmishanke voi edeta toteutukseen

Suunnitelma on syytd tarkistaa ja saattaa ajan tasalle
noin viiden vuoden valein, jolloin suunnitelman lahto-
kohdissa, arvoissa ja asenteissa mahdollisesti tapah-
tuneet muutokset otetaan huomioon. Tielaitos seuraa
jatkuvasti liikenteen kehitystd seka kotimaisia ja ulko-
maisia liikenteeseen vaikuttavia muutostrendeja.
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PAATIEVERKON KEHITTAMINEN
Lahtokohtia uudelleen arvioinnin taustaksi

Kesakuu
1989

Lausunnot

Eri yhteis-
kuntatahot

Marraskuu . Luonnos Suomen paatieverkoksi 2030
1989 y Yhteenveto eri osapuolien nakemyksista

Joulukuu Valtatieverkon kehittamissuunnitelma
1990 Viéliraportti yhteiskuntakasittelya varten

Lausunnot

Eri yhteis-
kuntatahot

—_—
Valtatieverkon kehittdmissuunnitelma 2010
Tiehallituksen esitys
likenneministeridlle

Lausunnot

Valta-
kunnalliset

tahot
Valtatieverkon kehittdmissuunnitelma 2010
Joulukuu Tiehallituksen tarkistettu esitys likenne-
1991 ministeridlle
1992 PAATOKSET JA KANNANOTOT




ME LOYDAMME TIEN TAI TEEMME SEN.
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