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ALKUSANAT

Tielaitoksen organisaatio jakautui vuoden 2001 alussa virastona toimivaan
Tiehallintoon ja entisen Tielaitoksen tuotantotoimintaa jatkavaan Tieliikelaitokseen.
Uudistuksen my6ti Tiehallinnon roolina on toimia tilaajaorganisaationa, joka

miirittelee tavoitteet ja reunachdot uusille tieprojekteille.

Suunnittelun alkuvaiheessa ja hankkeen médrittelyvaiheessa tilaajan tehtéivdnd on
midritelld tien sisdltd siten, ettei se tarpeettomasti sido suunnitteluratkaisua. Siten
toimimalla tilaaja voi kiyttdd perinteisid tai uusia, kokonaisvastuuseen perustuvia
toteutusmuotoja. Hankkeen tavoitteiden tunnistaminen ja projektin toteuttaminen

tavoitteiden mukaisesti on jokaisen projektin onnistumisen avain.

Hankeosanimikkeistd tukee tilaajan tavoitteiden méadrittelyprosessia sekd suunnittelun
ja hankinnan kustannusohjausta. Sen avulla tilaaja voi madrittelld rakennettavan tien
sisllon ja laatutason sekd ohjata hankeen sisdltod ja kustannuksia suunnitteluprosessin

seki rakentamisen valmisteluvaiheen aikana.

Tiehallinto on suomalaisen infrastruktuurirakentamisen suunnan ndyttdja. Alan
tirkeimpénd tilaajaorganisaationa sen kdyttoon ottamat nimikkeistét ovat
muotoutuneet myds muiden alan nimikkeistjen pohjaksi. Hankeosanimikkeists
perustuu pitkdjanteiseen infrarakentamisen kustannushallinnan tutkimusty6hon, joka
on alkanut Teknillisen Korkeakoulun rakentamistalouden laboratoriossa 1980-luvulla.
Timé raportti perustuu Tarmo Savolaisen opinnédytetydnd tehtyyn tutkimukseen, joka
on tehty Tiehallinnon tilaamana Rapal Oy:n toimeksiannosta. Tutkimusryhméssd ovat
olleet professori Jouko Kankainen TKK:sta, tekniikan lisensiaatti Mika Lindholm

Rapal Oy:sti ja tilaajan edustajana on toiminut Jussi Ala-Fossi Tiehallinnosta.

Helsingissé 15.2.2002
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1. EHDOTUS HANKEOSANIMIKKEISTOKSI

1.1.Hankeosanimikkeiston taustasta

Projektin tavoitteiden ja muutosten hallinta perustuu projektinositteluun, jonka
apuvilineind kiytetdén nimikkeistoja. Tiehallinnolla on nimikkeistond kédytossddn
Maa 89-pohjainen rakennusosatasoinen Tienrakennuksen suoriteryhmittely. Tassd
raportissa esitetddn tienrakennushankkeen nimikkeistdjérjestelman tdydentdmistd

hankeosatasoisella nimikkeistolld (Kuva 1).

Kuva 1 Hankeosanimikkeiston asema tienrakentamisen nimikkeistdjérjestelmassd

Rakennushanke koostuu hankeosista. Hankeosakidsite on médritelty aiemmissa
tutkimuksissa.'”> Hankeosat ovat itseniisid rakenteellisia projektin osia, jotka tulisi

valita hankkeeseen tarpeeseen perustuen (Kuva 2).

! Kankainen, J. & Lindholm, M. & Leppénen, M. Tienrakennushankkeen suunnitelmien
taloudellisuuden ohjaus, 1995. Tielaitoksen selvityksid 72/1995. Helsinki.

2 Kankainen, J. & Lindholm, M. & Erke, J. Infraprojektin osittelu, 1998. SML:n Maarakentajapalvelu
Oy. Lahti.




Kuva 2 Infrahankkeen osittelun periaate

Hankeosien —médrittiminen on tapauskohtaista ja  hanketyypistd riippuvaa.
Tienrakentamisen, radanrakentamisen ja satamarakentamisen hankeosat eroavat

toisistaan. Hankeosien on tiytettiva ohjelma-ajattelun nikokulma:

e Hankeosan toteuttaminen tai toteuttamatta Jttiminen on itsendisen
péétoksen takana.

e Hankeosan laatutason masrizvit tarpeet, jotka kuvataan tuotevaatimuksina
Ja mitoitustekijoina.

* Hankeosalle voidaan mdirittdd erilaisia laatutasoja ja hakea erilaisia

suunnitteluvaihtoehtoja.

Hankeosien tarve, laajuus ja luokitus miiritelliin hankeohjelmavaiheessa (kuva 3).
Hankeosien peruslaajuus mériytyy tarpeiden pohjalta tai se médritisin tahtotilaan
perustuen. Tdmén raportin hankeosanimikkeisté kuvaa tien hankeosat ja niiden

mittausperusteet.



Kuva 3 Hankeosanimikkeisto tilaajan tarpeiden méérittimisen apuvilineend
}
?




1.2.Tien hankeosanimikkeisto




1.3.Hankeosakohtaiset mittausperusteet ja luokitusesimerkit

1.3.1. Vayla

Pidviiylin laajuuden mittausperuste on tien pituus. Tiet luokitellaan Tielaitoksen
taman hetken ohjeistuksessa eri nikokulmista, joiden perusteella tielle madrdytyy
erilaisia ominaisuuksia. Toiminnallinen luokka perustuu viylin asemaan tieverkossa.
Toiminnallisen luokan perusteella tiet voidaan luokitella pdateihin, seudullisiin teihin,
kokoojateihin ja yhdysteihin. Hallinnollisen luokittelun mukaan tiet jaetaan valta-,
kanta- ja paikallisteiksi. Pdévayldn luokitus vaikuttaa eri hankeosien ominaisuuksiin
olennaisesti. Padvdyld voidaan luokituksensa jilkeen toteuttaa erilaisilla

suunnitteluratkaisuilla ja tyyppipoikkileikkauksilla. .

Sillan laajuuden mittausperuste on sillan pituus tai sen perusteella maérdytyva kannen
pinta-ala. Sillat voidaan luokitella sillan rakentamistarpeen mukaan maa- ja
vesistosiltoihin. Sillat voidaan toteuttaa erilaisilla suunnitteluratkaisuilla, joita ovat

esimerkiksi riippusilta, vinokdysisilta ja laattapalkkisilta.

Tunnelin laajuuden mittausperuste on tunnelin pituus. Tunnelit voidaan luokitella

maa- ja kalliotunneleihin.

Muita viylin osia ovat esimerkiksi lossit ja muut erikoisrakenteet, kuten
kaukalorakenteet, vesistopenkereet ja jddtiet. Niiden luokittelu ja laajuuden

mittausperuste vaihtelevat tapauskohtaisesti. ’

1.3.2. Yhteydet muuhun liikenneverkkoon

Eritasoliittymien laajuuden mittausperuste on eritasoliittymien  lukumé&éré.
Yksittdisen eritasoliittymin laajuus madrytyy sen vaikutusalueen perusteella ja sithen
sisiltyvit rampit sekd ristedvd tie siltoineen eritasoliittymén vaikutusalueella.
Eritasoliittyméin suunnitteluratkaisuun vaikuttavat péévéylan luokitus ja tilaajan
tahtotila. Tyypillisid ~eritasoliittymien ~suunnitteluratkaisuja ovat esimerkiksi

puolineliapila ja rombinen eritasoliittyma.
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Tasoliittyméin laajuuden mittausperuste on tasoliittymien lukumairi. Yksittdisen
tasoliittymén laajuus méérdytyy sen vaikutusalueen perusteella. Tasoliittymét voidaan
toteuttaa erilaisilla suunnitteluratkaisuilla, joita ovat esimerkiksi avoin, tulppa- ja
kiertoliittyma. Suunnitteluratkaisuun vaikuttavat pasviylin luokitus, litkennemésri ja

tilaajan tahtotila.

1.3.3. Muut lilkkennejarjestelyt

Risteiivien ja rinnakkaisten teiden jirjestelyt jakaantuvat neljddn hankeosaan, jotka

on eritelty alla.

Pidviylin, sillan, tunnelin ja muiden viiylin osien laajuuden mittausperuste

ja luokitus ovat samat kuin viylin vastaavan hankeosan.
Kevyen liikenteen jirjestelyt jakaantuvat kahteen hankeosaan, jotka on eritelty alla.

Kevyen liikenteen viiylin laajuuden mittausperuste on pituus. Kevyen
liikenteen vidyld voidaan toteuttaa erilaisilla suunnitteluratkaisuilla, joita ovat
esimerkiksi erotettu tai yhdistetty jalkakiytivi- ja pyoritie tai pelkki
jalkakdytava.

Kevyen liikenteen sillan laajuuden mittausperuste on sillan pituus tai sen
perusteella médrdytyvd kannen pinta-ala. Kevyen liikenteen sillat voidaan

luokitella sillan rakentamistarpeen mukaan maa- ja vesistosiltoihin.

1.3.4. Jarjestelmit

Kuivatusjirjestelmin laajuuden mittausperuste on kuivatettavan tien tai tien osan
pituus. Kuivatusjérjestelmén suunnitteluratkaisuna voi olla avo- tai salaojitus tai niiden

yhdistelméén.

Valaistusjirjestelmiin laajuuden mittausperuste on valaistavan tien pituus.
Valaistusjarjestelmé voidaan luokitella tien edellyttimén valaistusluokan mukaan

viiteen luokkaan, jotka ovat Al, A2, A3, A4 ja AS. Valaistusluokat toteutetaan
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erilaisilla suunnitteluratkaisuilla, joita ovat esimerkiksi yksirivinen, vuoroittainen tai

vastakkainen reunasijoitus ja keskikaista-asennus.

Liikenteen ohjaus- ja opastusjirjestelmiin laajuuden mittausperuste on tien pituus.
Liikenteen ohjaus- ja opastusjérjestelmé voidaan luokitella esimekiksi LIVASU 95:n°
mukaisiin tyyppiympiristéihin AT, AIL BIIL, BIVjaC V.

Ympiiristojirjestelmien alla on kuusi hankeosaa, jotka on eritelty alla.

Melusuojauksen laajuuden mittausperuste on suojattavan tien pituus.
Melusuojaus voidaan luokitella ympiristén edellyttimén melutason mukaan
esimerkiksi erilaisiin  desibeliluokkiin. Suunnitteluratkaisuna voi olla

esimerkiksi meluseini tai —valli.

Viheralueiden laajuuden mittausperuste on pinta-ala. Viheralueet voidaan
luokitella erilaisiin nurmetusluokkiin ja nurmetuksen liséksi alueelle voidaan

suunnitella esimerkiksi pensas- tai puuistutuksia.

Hirvisuojauksen laajuuden mittausperuste on suojattavan matkan pituus.
Hirvisuojaus voidaan toteuttaa erilaisilla suunnitteluratkaisuilla, joita ovat
esimerkiksi hirviaita ja elektroniset liikkeenpaljastimet. Hirvisuojaus voidaan

toteuttaa my®s liikkenteen ohjaus- ja opastusjirjestelmilla.

Ympiiristotaideteosten maird tiehankkeessa ratkaistaan tapauskohtaisesti.
Ympiristotaideteoksiin kiytettivin rahaméidrdisen panostuksen mittausperuste

on erd, jonka suuruus riippuu tilaajan tahtotilasta.

Muut ympiristojirjestelmit kattavat loput ympéristojérjestelmét ja niiden

laajuuden mittausperuste ja luokitus ovat tapauskohtaisia.

3 LIVASU 95 Liikennevalot, 1995, Tielatos Kehittaimiskeskus, s. 7A-1.
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Palvelujirjestelmien alla on kiyttotarkoitukseltaan erilaisia hankeosia, jotka on

eritelty alla.

Leviihdys-, kuormaus- ja pysikéimisalueiden laajuuden mittausperuste on
niiden lukumérd. Niiden suunnitteluratkaisuihin vaikuttavat pddvdyldn luokka

ja haluttava palvelutaso.

Huoltoasemien laajuuden mittausperuste on niiden lukumdiri. Huoltoasemat
voidaan luokitella niiden tarjoamien palveluiden mukaan. Alueelle
sijoitettavien rakennusten, laitteiden ja  kulkuyhteyksien aiheuttamat

kustannukset jaetaan tilaajan ja yksityisten vililld tapauskohtaisesti.

Linja-autoliikenteen alueiden mittausperuste on niiden lukumzrs. Linja-

autoliikenteen alueta ovat pysikit ja muut linja-autoliikenteen alueet.

Rajanylityspaikkojen laajuus ja luokitus méiritelldin tapauskohtaisesti.
Alueelle sijoitettavien rakennusten, laitteiden ja kulkuyhteyksien aiheuttamat
kustannukset jaetaan tilaajan, yksityisten ja muiden tahojen vililla

tapauskohtaisesti.

Muut palvelujiirjestelmiit kattavat loput palvelujirjestelmét. Niiden

laajuuden mittausperuste ja luokitus ovat tapauskohtaisia.

Muut jérjestelmiit kattavat loput jérjestelmit. Niiden laajuuden mittausperusteet ja
luokitus ovat tapauskohtaisia. Muut Jarjestelmdt voivat sisiltdd hankeosia, joita

Suomessa ei ole kiytossi, kuten tietullit.
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2. HANKEOSANIMIKKEISTON KAYTTO

2.1.Hankkeen sisillén kuvaus ja mallintaminen

Hankkeen suunnittelun alkuvaiheessa selvitetddn mitd hankkeelta halutaan ja asetetaan
tavoitteet. Tavoitteiden kuvaus alkaa tarvittavien hankeosien tunnistamisella.

Hankeosien tunnistamisessa kiytetdin apuna hankeosanimikkeistod (Kuva 4).

Kuva 4 Tiehankkeen alkuvaiheen suunnittelun muotoutuminen

Tiehankkeen hankeosat madritetdéin hankeosanimikkeiston avulla tarveajatteluun
perustuen. Tienrakennushankkeiden sisdltd kuvattuna hankeosina ja niille asetetut
tavoitteet kuvataan hankeohjelmassa. Hankeohjelma tehddén  kerddmalld
hankeosanimikkeistostd tarpeelliset hankeosat (kuva 5), maarittamalld niiden laajuus ja
niiden laatutasoa koskevat tavoitteet (luokitus). Lopputuotteen kustannusten
hallitsemiseksi on lisaksi tiedettdvi laajuuden mittausperusteet.
Hankeohjelmavaiheessa kiinnittyy suurin osa hankkeen kustannuksista, jotka

kdytannossd syntyvit vasta toteutuksen aikana.
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TIEN SISALLON MAARITYS HANKKEEN ALUSSA

Kuva 5 Tien siséllén médritys hankeohjelmavaiheessa

Tavoitteiden madrittimisen apuna toimii projektin  osittelu, joka jakautuu
perusositteluun ja jatko-ositteluun. Perusosittelussa tiehanke Jaetaan lopputuotteen
nikokulmasta sisdltéd kuvaaviin osakokonaisuuksiin eli hankeosiin. Hankeosien
16ytdminen ja laajuuksien sekid luokituksen midrittiminen luo pohjan hankkeen
onnistuneelle kustannushallinnalle. Kun tavoitteet on asetettu alkaa prosessi, jonka

aikana tavoitteet kuvataan teknisina ratkaisuina (Kuva 6).



Kuva 6 Tielle asetettujen vaatimusten muovautuminen tien suunnitteluratkaisuksi

Jatko-osittelulla perusositelussa madrityt hankeosat jaetaan erilaisten nékokulmien
avulla pienempiin hallittaviin osiin. Jatko-osittelun nikokulmia ovat esimerkiksi
vaiheittainen, tuotannollinen, hankinnallinen, vastuualueiden mukainen tai

kustannusten osittelu.

2.2.Hankkeen kehittdminen

Hankeosien tarve, laajuus ja laatutaso mddritetiin hankeohjelmaa tehtdessd.
Hankeosien peruslaajuus méiirdytyy tarpeiden pohjalta tai se midritddn tahtotilaan
perustuen. Tie mallinnetaan hankeohjelmavaiheessa ensimmaisti kertaa. Ensimméinen
mallinnus ei ole yleensé lopullinen, mutta se muodostaa hyvin perustan sidosryhmien
kanssa kiytiville keskustelulle suunnitteluprosessin alkuvaiheessa. Kun keskustelut
eri sidosryhmien kanssa on kiyty hankeosien sisdltod ja laatutasoa tdsmennetddn

vastaamaan tarpeita (Kuva 7).




v

Kuva 7 Hankkeen suunnitteluratkaisujen kehittiminen
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Verkkosuunnittelun alkuvaiheessa on tiedossa vain tieto tarpeesta kehittdd verkkoa.
Kehittdmisvaihtoehtoja on useita ja niiti vertaillaan, Vertailutydssd hankeosien

tunnistaminen ja alustavan laajuuden selvittiminen on edellytys onnistuneelle
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kustannusvertailulle. Pidsuuntaselvitys ja yleissuunnittelu tarkentavat tietoa

hankeosien tarkemmasta sisallosta.

Hankepiiits on hankkeen ldpiviennin kannalta merkittavé pditos, joka vaatii jo tietoa
kustannuksista. Tarveselvitysvaiheessa hankeosien realistinen maéérittiminen on
pohjana hy6ty-kustannussuhteen laskemiselle. Yleissuunnitteluvaiheessa hankeosat
ovat tismentyneet suunnittelun ja sidosryhmikeskustelujen kautta niin pitkille, ettd
niiden pohjalta voidaan mddrittdd nykyisen tiensuunnitteluprosessin edellyttima

hankekohtainen kustannustavoite.

2.3.Hankkeen suunnitteluratkaisujen ohjaus

Tilaajan ndkokulmasta hankkeessa on huolehdittava, ettd tiechankkeet ovat valitun
tiepolitiikan mukaisia ja liikennetaloudellisesti kannattavia. Tilaajan tehtdvind on
vaikuttaa kustannussidonnaisiin pédtoksiin, mikd edellyttid kustannusohjausta eli
suunnitelmien taloudellista ohjausta. Kustannusohjaus tehddin ohjaamalla
suunnitteluratkaisut tavoitteiden mukaisiksi ja sen keskeisend tehtdvind on estéd turhat

ja kohtuuttomat kustannukset (Kuva 8).
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Liian kallis
suunnitteluratkaisu
Tavoitteet
muuttuvat
Kustannukset

Kustannustavoite

T

Suunnitteluratkaisun muuttaminen
vastaamaan kustannustavoitetta

v

Kuva 8 Suunnitteluratkaisujen ohjaaminen vastaamaan kustannustavoitetta

Tiehankkeen suunnittelija joutuu tydssdsn tekemiddn valintoja, joilla on hyvinkin
pitkdaikaisia vaikutuksia. Kustannusohjauksella vaikutetaan hankkeen edetessi
suunnitteluratkaisuihin ja kustannuksiin. Kun hankeosien kustannuksia lasketaan
ohjausprosessin aikana, niitd vertaillaan astetettuihin tavoitteisiin. Se ei kuitenkaan
sido suunnittelijoita, vaan antaa heille hankkeen laajuuden ja laatutason puitteissa
vapauden sopivimpaan suunnitteluratkaisuun (Kuva 9). Ohjaamaton hanke muodostuu

helposti kalliiksi ja karsittuna taas toteutukseltaan vajaaksi ja hintalaatusuhteeltaan

huonoksi.




TILAAJA

Suunnitt; tkaisun
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Hankeohjelma
Hankeosa Laajuus Luokka Vaatimukset
Melusuojaus 500 m nykytila 75-85 dB alle 55 dB
MELUAITATYYPP)
BULLERPLANKSTYP
puu jutkisivu
trdfasad

SUUNNITTELUA  |HE)

« Hankeohjelman pohjalta vapaat
kidet laajuuden ja laatutason
mukaiseen suunnitteluratkaisuun,
joka on hyviksyttivi tilaajalla

Kuva 9 Tilaaja midrittelee hankeohjelmassa melusuojauksen laajuuden ja laatutason.

betonipy lydat
pytvasvali 12 m
betongpelare
pelaravsidnd 12 m

Suunnittelija tekee sitd vastaavan suunnitteluratkaisun, jonka hyviksyttda tilaajalla.



19

Tiehankkeen kustannusohjauksen keskeisii tehtivid ovat hankkeen kustannuspuitteen
Ja -tavoitteen asettaminen, kustannustavoitteen toteutumisen valvonta ja sellaisten
paitosten ja valintojen estiminen, jotka johtavat tarpeettomien Jja kohtuuttomien
kustannusten syntyyn. Kustannuspuite saitelee suunnittelua siten, ettd paitoksid
tehtédessd niiden aiheuttamat kustannukset on pidettivé kustannuspuitteessa tai sen
alapuolella. Kustannuspuite voidaan méiritelld hankeosakohtaisesti (kuva 10), mika

jakaa hankkeen pienempiin seurattaviin kokonaisuuksiin.

Koko Hankkeen kustannuspuite

hanke / e et ey

HO1 e N
....... e ‘
+ ---------------
...................... et r
N — D S —
“"“7 .....'.....' _..---"“'-' e
"""""""" + R
" ...."A- -------

B{ankeosakohtainen yksityinen valintatilann;I

Kuva 10 Hankeosittainen kustannuspuite ja suunnitelmia koskevien péitosten sisdllén ohjaus

2.4. Kustannusarviointi

Kustannusarviointi on hankkeen vaiheiden mukaisesti asteittain tarkentuva prosessi.
Kustannusarviointi perustuu  hankeosa-, rakennusosa- ja  panosrakenteisiin.
Projektinhallintaan ja suunnitteluun liittyvit tehtdvit voidaan tarvittaessa kohdistaa

hankeosiin ylimaéraisina prosentuaalisina kustannuksina (Kuva 11).



Kuva 11 Hankeosien, rakennusosien ja panoksien suhde .
Verkkosuunnittelun aikana ja hankesuunnittelun alkuvaiheessa eli tarveselvitys- ja
yleissuunnitteluvaiheessa kustannusten vertailu perustuu erilaisiin mallinnuksiin,
tyyppiratkaisujen kdyttoon ja standardikustannuslaskentaan. Tiesuunnittelu- ja

rakennussuunnitteluvaiheessa laskenta on kohdekohtaista hankkeen piirustusten

pohjalta (Kuva 12).
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Kuva 12 Hankeosan (kevyen liikenteen viyli) kohdekohtainen kustannusarvio
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Tie suunnitellaan ja rakennetaan vastaamaan tulevaisuuden liikennetarvetta.
Kustannusarvioinnin tarkentuminen hankeosittain antaa mahdollisuuden tarkastella
rakentamista myos vaiheittain. Esimerkiksi ensin padtetdéin rakentaa itse tie ja
melusuojaus vasta sitten, kun viereen rakennetaan kaavan mukainen asuinalue.
Nykykdytinnon mukaisesti on valtion budjetoinnissa mahdollisuus mydntid koko
hankkeen rahoitus kerralla. Rahoituspéddtoksen tulisi perustua ajankohtaisiin
kustannustietoihin (Kuva 13). Kaukaisena tulevaisuuden visiona voidaan pitéd suurien
hankeosiin liittyvien p#itosten ja rahoituksen vaiheistamista tarkoituksenmukaisesti.

Esimerkiksi ensimmaiisessd rakennusvaiheessa tehdddn varaukset moottoritien

lisikaistalle, joka toteutetaan vasta liikenneméirin kasvaessa riittavasti.

\




| Tarjouspyynto
: Suhdannekorjattu
hyvaksytty
kokonaisrahoitus
‘ Kustannustavoite
; lllIlllRlé;]lr;éle-ﬁtlajlel;"llll
15 Tarjoushintaindeksilla todetaan rajoittama
kustannusten suhdannemuutos kokonaisrahoitus

Hankeosia kehittdmalla ohjataan
kustannukset vastaamaan reunaehtojen
rajoittamaa kokonaisrahoitusta

Kuva 13 Rakennuskustannusten suhdannetarkistus ja hyviksyttivin kokonaisrahoituksen

maéirittiminen
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3. NIMIKKEISTON PERUSTELUT

Hankeosanimikkeistd perustuu projektinosittelun ja kustannushallinnan teorioihin ja
sen taustalla on pitkéjinteinen infrarakentamisen kustannushallinnan tutkimustyd.
Projektinhallinnan ~ keskeinen ldhtokohta on projektin tavoitteiden —selked
migrittiminen. Tavoitteet médrdytyvit tarpeiden pohjalta. Hankeosat ovat itsendisid

kokonaisuuksia, jotka tulisi valita hankkeeseen juuri tarpeeseen perustuen (Kuva 14).

]~ il

Kuva 14 Hankeosien muotoutuminen

Infraprojektin, kuten muidenkin projektien, osittelulle voidaan eri osittelundkokulmien

perusteella méarittad kaksi padtarkoitusta:

e hankkeen sisillon kuvaaminen

e ohjauksen ja tavoitteiden saavuttamisen edellytysten luominen.

Luetellut kaksi péitarkoitusta luovat puitteen projektin mallintamiselle, jonka avulla
koko projekti voidaan hallita. Osittelun apuvilineend kéytetddn nimikkeistoja.
Organisaation eri tasot ja hankkeen eri vaiheet asettavat erilaisia vaatimuksia tiedon
yksityiskohtaisuudelle ja tarkkuudelle. Nimikkeiston tulee tdyttdd eri kayttdjien
informaation tarve. Tiedon vilittyminen rakennushankkeen osapuolelta toiselle on
ensiarvoisen tirkedd. Tieto on luonteeltaan monenlaista, kuten esimerkiksi laadullisia,
madrillisid ja taloudellisia asioita sekd vaatimuksia, médrdyksid ja ohjeita sisdltdvéd.
Nimikkeistot muodostuvat nimikkeistd, joiden on mallinnettava ja kuvattava hanke

peittévasti.

Osittelu on tirked osa projektinjohtoa. Projektinosittelun vaatimuksena on, ettd osittelu
kattaa tiydellisesti koko projektin ja osien on oltava systemaattisesti johdettavissa.
Osittelunikokulmia voi olla monia ja niistd valitaan kéyttéon projektin ja sen vaiheen
tarvetta vastaava osittelu. Valitun nikokulman on katettava projekti ja sen osat.

Projektinhallintaan liittyvit keskeiset tehtdvit, kuten projektin sisdllon maédrittely,
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laatusuunnittelu ja kustannussuunnittelu, on aina siséllytettdvd projektinositteluun.

Osittelun osien viliset vuorovaikutukset on médritettivi Ja myos dokumentoitava.

Oikein ja huolella tehdyn projektin perusosittelun avulla voidaan arvioida hankkeen
kustannukset. Hankeosanimikkeiston avulla voidaan tehdd tienrakennushankkeen

perusosittelu, joka on pohjana tienrakennushankkeen jatko-osittelulle.




4. YHTEENVETO

Tien elinkaari on pitka alkaen verkkosuunnittelusta ja padtyen tien kéyton aikaiseen
kunnossapitoon. Verkkosuunnitteluvaiheen pédtokset vaikuttavat ratkaisevasti tien
kustannusten suuruuteen ja varsinaisen hankesuunnittelun alkuvaihe sitoo suurimman
osan rakentamisen ja kunnossapidon aikaisista kustannuksista. Tiehankkeen
tavoitteiden médrittely jo suunnittelun alkuvaiheessa on tirkeda, jotta tien tai sen osien
kustannusvaikutuksia voidaan arvioida ja vertailla. Hankeosanimikkeistd toimii
apuvilineens, kun hankeosia tunnistetaan ja niille asetetaan laajuutta, laatua ja

kustannuksia koskevia tavoitteita.

Kiytinnossd tiehankkeet ovat harvoin lineaarisia prosesseja. Tarpeet ja tavoitteet
tismentyvit usein suunnittelun edetessi. Hankeosanimikkeiston avulla luotu
hankeohjelmassa kuvattu malli toimii varsinaisen suunnittelun alkuvaiheessa
kustannuspuitteena, mutta se vaatii piivitystd, jos tavoitteita muutetaan esimerkiksi

sidosryhmiityoskentelyn yhteydessd. Muutosten péivityksessd hankeosanimikkeistoon

pohjautuva hankeohjelma toimii kokoavana dokumenttina (Kuva 15).

Kuva 15 Muutosten péivitys hankeohjelman ja hankeosanimikkeiston avulla

Hankeosanimikkeistd on uusi nimikkeistd, jota on timén tutkimuksen aikana testattu
kahdella hankkeella. Testauksen perusteella tichankkeen sisiltd, laatutaso ja
kustannukset voidaan médrittdd hankeosanimikkeistoén perustuvien hankeosien

avulla.




5. LITTEET

5.1.Case 1 — Maantien 1361 parantaminen

Uutta hankeosanimikkeistdd ja sen kiyttod on tarkasteltu Maantien 1361
parantamishankkeessa (vili Hyvinkdd-Liylidinen). Hankeosanimikkeistén mukainen
hankeosittelu on esitetty kuvassa 16. Hankkeessa maantieti parannetaan kolmesta
kohtaa ja liséksi rakennetaan uusia kevyen liikenteen viylid. Karttoihin

havainnollistettuja esimerkkej hankeosista on esitetty kuvissa (Kuvat 17, 18, 19).
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Hankeosittelu MT 1361 Hyvink&a-Liylidinen parantaminen Paikka Maara:|Yks:
1 Viyla
11 Paavayla Yhteensa 380|m
Tyyppipoikkileikkaus X M1 2940-3060 120{m
Tyyppipoikkileikkaus X M1 3100-3140 40{m
Tyyppipoikkilei X M1 3580-3800 220|m
12 Sillat
$2 Vantaanjoen silta, nyk.sillan levittaminen ja korjaus M2 80-120 40|m
13 Tunnelit Ei ole.
14 Muut viylan osat Ei ole.
2 Yhteydet muuhun lilkenneverkkoon
21 Eritasoliittymat Ei ole.
22 Tasoliittymat
Patotien avoin kolmihaaraliittyma M1 3060-3100 40|m
P; illantien kolmit isen tulppaliittyman M1:n osuus M1 3800-3900 100fm
Palkkisillantien kolmih tulppaliittymén palkki n osuus P10-60 60|m
Paalun M1 4000 avoin kolmihaaraliittyma M1 39904010 20jm
3 Muut liikennejarjestelyt
31 Ristedvien ja rinnakkaisten teiden jarjestelyt
Viaylaosuus
Padviylaa Yhteensa
TYypPIpOIKKi X P71 60-150 495im
Siliat Ei ole.
Tunnelit Ei ole.
Muut viyldn osat Ei ole.
32 Kevyen liikenteen jérjestelyt
Kevyen liikenteen vaylit
J1 plv. 25-1050 J1 25-1050 1025{m
J1 plv. 1100-4290 J1 1100-4290 3190)m
J2 piv. 0-325 J2 0-325 325|m
J3 piv. 5-360 J3 5-360 355[m
J3 plv. 420-460 J3 420-460 40|m
J4 plv. 25-308 J4 25-308 283|m
Kevyen liikenteen sillat
Koirajoen kewyeniikkenteen silta, J1 plv. 1050-1100 J1 1050-1100 50|m
Vantaan sillan yhteyd oleva kevyen lilkkenteen kaista piv. 370-400 J3 360-420 60[m
mdothImit
41 Kuivatusjarjesteimat
Kulvatusrakenteet ja putkistot (6800->) litterat 6800->
42 Val sjarjesteimat
T luettelo valaist: litterat 7500

43 Liikenteen ohjaus- ja op jérj Imat

uojalaitteet ja melt sekd liik laitteet (7200-7300) litterat 7200 Ja 7300
44 Ymparistojérj at
Viherrak (5600-> lustat, nurmet, metsitys. ..) litterat 5600->
45 Tietoliikennejarj; at
S&hko- ja muiden & ieiden siirrot On
46 Palvelujirjestelmit Ei ole

Kuva 16 Hankeosittelu MT 1361 Hyvinkaa-Laylidinen parantaminen
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A piv. 2040-3060 ja piv 3100-3140

{Kevyen | Inken!een vayliiﬁ kahdessa osassa yhteensa Patotien avoin kolm:lmmluuyma plv 3060' 100

215 m (plv. 25-1050) ja (plv. 1100-4290) :
50-1100 Koirajoen kevy: Mentesnslm

a, Rseriks? S
Kuva 17 MT 136 I'n hankeosxa kartalla (Kuvassa ei ole merk1tty Jiir_]estehmai L1saks1
Palkkisillantien kolmihaaraisen tulppaliittymén alueesta on tarkempi kuva)




~|Paavaylas 1m,\/

Suojc-clusen rejo

“
\Nﬁ\ Palkkdsillantien
: Qﬁ' “r="{kolmihaarainen

tulppaliittyma

% 2,

Kevyen
likenteen
vaylad

jarjestelmid)

~TPaalun 4000 avoin
kolmihaaraliittyma

S -
,: s

Nykylsen Jo Uuden maantten
viiinen clue ehdotetaan
unastetravoks! Helaueeks!
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Péa‘vayl 1;5_.sm ,snla,’ e

Kevyen» likenteen vaylaa 355 m sillan Iansmuolella

i Vantaan sillan kevyen liikenteen kaista 60 m

'Kevyen liikenteen vaylaa 40 m sillan itapuolella

Kuva 19 MT 1361:n hankeosia kartalla (Kuvassa eiole merkltty Jax]estehma)
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5.2.Case 2 — Maantien 3003 parantaminen

Uutta hankeosanimikkeistéd ja sen kdyttod on tarkasteltu Maantien 3003
parantamishankkeessa (vili Nurmi-Kuokkala). Hankeosanimikkeiston mukainen
hankeosittelu on esitetty kuvassa 20. Hankkeen pédsisiltond on MT 3003:n liittymien

parantaminen ja rinnakkaisen kevyen liikenteen véylidn rakentaminen.
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Hankeosittelu MT 3003 parantaminen Nurmi-Kuokkala

1 Viyls
11 Padiviyls
[[171 Maantie 3003 piv 8540-9600

112 Maantie 3003 plv 9800-9860 Leikkaukset
113 Maantie 3003 plv 9980-10560 Penger- ja kerrosrakenteet
114 Maantie 3003 plv 10640-11580 Rakennekerrokset

115 Maantie 3003 plv 11620-11687
116 Maantie 3003 plv 11995-12165
117 Maantie 3003 plv 12244-12495

Kulutuskerros
Reunakivet, sv-kourut ja portaat
Yksityisten teiden liittymat 13 kpl

118 Maantie 3003 plv 12565-12740
119 Maantie 3003 piv 12820-12880

2 Yhteydet muuhun liikenneverkkoon
21 Tasoliittymat
2101 Tasoliittyman parannus plv 8444-8540
2102 Tasoliittyman parannus plv 9600-9800

2103 Tasoliittyman parannus plv 9860-9980 MT 3003:n osuus

2104 Tasoliittyman parannus plv 10560-10640 Nurkkilantien osuus
2105 Tasoliittyman parannus plv 11580-11620 Kevyen liikenteen osuus
2106 Tasoliittyman parannus plv 11920-11995 Yksityisteiden liittymat

2107 Tasolittyman parannus plv 12165-12245
2108 Tasoliittyman parannus plv 12495-12565
2109 Tasolittyman parannus plv 12740-12820
2110 Tasoliittyman parannus plv 13000-13050
2111 Tasolittyman parannus plv 13212-13336

3 Muut liikennejérjestelyt
31 Ristedvien ja rinnakkaisten teiden jarjestelyt
311 Paavayla

|31 11 Y55:n rakentaminen (6,0m) plv 0-300

32 Kevyen liikenteen jarjestelyt
321 Kevyen liikenteen védylat
3211 Klv J1 (3,5m/3,0m) plv 8540-9600
3212 Kiv J1 (3,5m/3,0m) plv 9800-9860

Rakennusalueelia olevat rakenteet
Leikkaukset

Maa- ja pengerrakenteet
Rakennekerrokset

3213 Kiv J1 (3,5m/3,0m) piv 9980-10560 Kulutuskerros

3214 Kiv J1 (3,5m/3,0m) plv 10640-1 1580
3215 Kiv J1 (3,5m/3,0m) plv 11620-11920
3216 Kiv J1 (3,5m/3,0m) plv 11995-12165
3217 Klv J2, yhteys la-pysékille pl 9200 (50m)
3218 Kiv J9, yhteys Y60:Ita Mt 3003:n ylitykselle
3219 Klv J6, yhteys la-pysakille pl 12840
4 Jarjestelmit

41 Kuivatusjérjestelmat

42 Valaistusjarjestelmat

43 Liikenteen ohjaus- ja opastusjarjestelmat

44 Ympdristsjarjestelmat

442 Viheralueet
45 Palvelujdriestelmat

|453 Linja-autoliikenteen alueet

Linja-autopysakit ]

Kuva 20 Maantien 3003 parantamisen hankeosittelu ja erdiden hankeosien avaaminen

alemmille tasoille
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