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ESIPUHE

Tielaitoksen toiminta- ja taloussuunnitelma 2000-2003 sisaltiaa keskeiset
tienpidon painotukset ja suunnitelmakauden tavoitteet tiepiirien toiminnan-
suunnittelun l&htdkohdaksi. Se on ldhtékohtana yksivuotiselle tulosohjauk-
selle ja talousarvioehdotuksen valmistelulle.

Tielaitoksen toiminta- ja taloussuunnitelma on laadittu liikenneministerién

vuosille 2000-2003 antaman rahoituskehyksen mukaisesti. Keskeisia suun-

nittelun Iahtékohtia ovat

- LM:n toiminta- ja taloussuunnitelma 1998-2001

- Liikenteen toimintalinjat vuoteen 2020, LM 1997

- Suomen liikennejérjestelma 2020, LM:n julkaisu 9/98

- valtioneuvoston periaatepaatés tielikenteen turvallisuuden parantami-
sesta 28.8.1997.

- talousarvioesitys vuodelle 1999

Suunnitelma on laadittu likenneministerién ohjeiden mukaisesti noin 4,1
miljardin markan tasoon. Sen liséksi on laadittu vaihtoehtoinen kehittamis-
suunnitelma 500 Mmk korkeampaan tasoon, josta 200 Mmk on suunniteltu
kehittamiseen ja 300 Mmk perustienpitoon. Tienpidon suunnitelmakauden
tavoitteista on kéyty neuvotteluja keskushallinnon ja LM:n kesken.

Tielaitoksen toiminta- ja taloussuunnitelma nojaa tiepiirien vuosille 1998-
2002 laatimiin suunnitelmiin, jotka on laadittu vuorovaikutuksessa kuntien,
maakunnallisten liittojen ja muiden alueellisten sidosryhmien kanssa.

Tienpidossa siirrytdén edelleen tieverkon kehittamisesta nykyverkon yllapi-
don suuntaan. Tienpidossa painottuvat paivittaisen likennoitavyyden tur-
vaaminen, tieverkon kunnon sailyttaminen, liikenneturvallisuuden jatkuva
parantaminen seké elinkeinoelamén kuljetusten sujuvuuden turvaaminen.

Tieverkon kehittdmisen mééararahat ovat supistuneet noin 60 % vuosikym-
menen alun tasosta. Kehyksen mukaisella perustienpidon rahoituksella jou-
dutaan tinkimaan liikkenteen kasvun ja likenneturvallisuuden ja muiden ta-
voitteiden mukaisesta tie- ja likenneolojen kehittamisesta kaupunkiseuduilla
ja taajamissa. Vahilikenteiselld alemman luokan verkolla sidosryhmien ja
tienkayttajien kokema tiestén kunnon heikkeneminen aiheuttaa kasvavaa
tyytymattomyytta. Tiepddoman sailyminen pitkalld aikavililla on uhattuna

Kehittdmissuunnitelman mukaisella rahoituksella tieverkon kunnon heikke-
neminen voidaan ldhes pyséyttda ja likenneturvallisuus paranisi investoin-
neilla perusvaihtoehtoa paremmin. Kiireellisia kehittidmishankkeita voitaisiin
aikaistaa.

Tielaitos on tdmén vuoden alusta toiminut sisaisesti jakautuneena tiehallin-
toon ja tuotantoon. Tdssa organisaatiossa tiehallinto on tieviranomainen ja
tilaaja ja tuotanto tienpidon tuotteiden ja palvelujen tuottaja. Nykyinen orga-
nisaatiomalli parantaa tiehallinnon tehokkuutta ja tuotannon kilpailukykya.
Sen ongelmana on kuitenkin edelleen tuotannon virastomuoto ja asema ti-
laajan yhteydessd. Tamé vaikeuttaa tuotannon kilpailukyvyn kehittymisté ja
estaa kilpailun avaamista ja markkinoiden kehittymista tienpidossa seka pi-
taa tienpidon kustannukset korkealla tasolla. Suunnitelmakaudella tuleekin
selvittaa mahdollisuudet ja edellytykset siirtyd kokonaan erillisiin tilaaja- ja
tuotanto-organisaatioihin ja kilpailun asteittaiseen avaamiseen henkilostopo-

litiikasta huolehtien.
Y. V/ T

Paajohtaja Lasse Weckstrém
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1 TOIMINTAYMPARISTO

1.1 Tieliikenteen kysynta

Tieliikenteen osuus maamme henkildlikenteestd on 93 % ja tavaraliiken-
teesta 66 %.

Kotimaan henkilolikenteen kuljetussuorite oli vuonna 1996 63 miljardia.
henkilékilometria, josta tieliikenteen osuus 59 mrd. hiékm, rautateiden 3 mrd.
hlékm, lentoliikenteen 0,9 mrd. hlékm ja vesiliikenteen 0,1 mrd. hlékm. Ko-
konaissuoritteesta ajettiin henkildautolla 50 mrd. hiékm, joukkoliikenteelld 12
mrd. hiékm ja muilla tavoin 1 mrd. hiokm.

Tavaraliikenteen suorite oli koko maassa vuonna 1997 38 mrd. tonnikilomet-
ria, josta tieliikenteen osuus oli 66 %. Kuljetussuorite kasvoi edellisesta vuo-
desta noin 6 %. Kasvu kohdistuu paaasiassa tieliikenteeseen Eteld-Suomen
paatieyhteyksille ja raakapuun kuljetuksille alemmalla tieverkolla.

Yleisten teiden liikkenne keskittyy voimakkaasti paatieverkolle. Valta- ja kan-
tatiet valittavat 62 % liikenteesta vaikka niiden pituus on vain 17 % koko tie-
verkosta.

Liikenteen m&ara on talouslaman jalkeen lahtenyt kasvuun viiveella ja kasvu
on ollut aikaisempaa epatasaisempaa. Vuosina 1994-1997 oli liikennesuo-
ritteen kasvu Eteld-Suomessa 6,1 %, vali-Suomessa 3,7 % ja Pohjois-
Suomessa 0 %.

Liikennesuorite valta- ja kantatieverkolla on kasvanut vuodesta 1995 vuo-
teen 1997 5,4 % eli 2,7 % vuodessa. Seutu- ja yhdystieverkolla kasvua ei
ole juuri lainkaan.

Henkildautoliikenteen arvioidaan kasvavan vuosina 2000-2020 noin 20 % ja
tavaraliikenteen noin 40 %. Henkildautoliikenteen vuosikasvuksi on arvioitu
vuonna 1999 noin 3 %, vuonna 2000 2,5 % ja edelleen vuoteen 2020 keski-
maarin noin prosentti. Tavaraliikenteessad kasvu on 4 % vuosina 1999 ja
2000 ja siita vuoteen 2020 vajaat 2 % vuodessa.

Kansainvdlisen liikenteen kysynta

Suomen rajat ylittdva kansainvalinen henkiléliikenne oli vuonna 1996 yh-
teensd 33 miljoonaa matkustajaa, joista tieliikenteen osuus oli 13 %. Suo-
men kauttakulkuliikenne vuonna 1996 oli 428 000 matkustajaa, joista tielii-
kenteessa noin neljannes.

Suomen rajat ylittdva tavaraliikenne oli vuonna 1996 noin 90 miljoonaa ton-
nia, josta tieliikenteen osuus oli 7 miljoonaa tonnia.
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1.2 Tieverkko infrastruktuurin osana

Yleiset tiet luokitellaan toiminnallisiin luokkiin: valtatiet, kantatiet, seututiet ja
yhdystiet. Luokitus ohjaa tieverkon kehittamisté ja tienpidon suunnittelua.

Valta- ja kantateiden muodostama paatieverkko toimii keskusalueiden vali-
sen liikenteen valittajana ja se sisaltada myos tarkeimmat ulkomaanliikenteen
reitit. Valtatieverkon pituus on 8 584 km ja kantatieverkon 4 485 km.

Paéatieverkko on osa valtakunnallista liikenneinfrastruktuuria, johon kuuluvat
mm muut valtakunnan tason verkot. Paatieverkon suunnittelu ja kehittami-
nen on sen vuoksi vuorovaikutuksessa muun valtakunnallisen infrastruktuu-
rin ja aluerakenteen suunnittelun ja kehittdmisen kanssa. Paétieverkon ke-
hittamisella tuetaan valtakunnallisen aluerakenteen kehittymistd (YM, Aluei-
den kaytto ja aluerakenne 2017).

Seututiet ovat seutukuntien sisdisia yhteyksia ja liittdvat naitda maan paa-
tieverkkoon. Seututieverkon pituus on noin 13 000 km. Muut yleiset tiet ovat
yhdysteita, joiden muodostaman verkon pituus on noin 51 000 km.

Seututiet ja yhdystiet muodostavat yhdessa kuntien yllapitdmien katujen ja
kaavateiden kanssa paaosan seudullisesta ja paikallisesta likenneinfra-
struktuurista. Niiden yll&pito ja kehittdminen on osa alueellista suunnittelua ja
kehittamistd ja vuorovaikutuksessa aluekehitysviranomaisten ja kuntien
suunnittelun kanssa. Kuntien kaavateitd ja katuja on yhteensd noin
22 000 km.

Yhdystieverkko ja yksityistieverkko muodostavat yhdessé maaseudun haja-
asutusalueiden liikenneinfrastruktuurin ja niiden muodostamaa verkkoa on
tarkasteltava ja kehitettdava yhtena kokonaisuutena yhdessa kuntien ja yksi-
tyistiekuntien kanssa. Yksityisia teitd on noin 280 000 km.

Yleisista teisté oli vuoden 1998 alussa kestopaallysteisia 17 532 km, kevyt-
paallysteisia 28 650 km, soratien pintauksia 3 757 km ja sorateitd 27 876 km.
Yleisten teiden maara yhteensa on 77 796 km.

Moottorivaylia oli vuoden 1998 alussa yhteensa 670 km, joista moottoriteita
444 km ja moottoriliikenneteita 226 km. Lauttapaikkoja on yleisilla teilla 58 kpl.

Yleisilla teilld on voimassa nopeusrajoitusjérjestelma, joka muodostuu
80 km/h yleisrajoituksesta ja tiekohtaisista nopeusrajoituksista. Paateilla on
yleisimmin voimassa 100 km/h tai 80 km/h nopeusrajoitukset. 120 km/h no-
peusrajoituksia kaytetdan kesaaikaan moottoritieluokkaisilla teilla ja paateilla
noin 280 km:n matkalla. Alle 80 km/h nopeusrajoituksia on paateilla yhteen-
sa 560 km:lla. Paatieverkolla on lisdksi voimassa talviajan nopeusrajoitus-
jarjestelma.

TERN-verkko

Euroopan unionin alueelle on maaritelty yleiseurooppalaiset likenneverkot,
TEN-verkot, joilla pyritddn tehostamaan yhteismarkkinoiden toimintaa. Suo-
men paatieverkosta osa kuuluu yleiseurooppalaiseen tieverkkoon, TERN-
verkkoon, jonka kautta paatieverkko on osa kansainvalista likennejarjestel-
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maa. EU:n alueelle maaritellyn TERN-verkon pituus Suomen tieverkolla on
noin 4 000 km.

Euroopan unionin yhteyksien kehittamisessa on tarkeimpia kokonaisuuksia
ns. Pohjolan kolmion eli liikennekéytavan Helsinki-Pietari-Moskova kehitta-
minen seka Via Baltican ja Barentskin euroarktisen liikennealueen kehitts-
minen

1.3 Keskeiset ongelma-alueet

Tieverkon kehittédmistarpeita kaupunkiseuduilla

Liikenteen kasvu on ollut voimakkainta suurten kaupunkiseutujen paavaylilla
ja kasvusta aiheutuvat ongelmat tulevat lisdantymaan. Ongelmia esiintyy
mm. tydmatkaliikenteen ruuhkautumisessa, joukkoliikenteen sujuvuudessa
ja likenneturvallisuudessa. Myos kaupunkiseutujen maankaytén laajentumi-
nen aiheuttaa liikennejarjestelméan kehittadmistarpeita, jotka kohdistuvat
my®&skin yleisiin teihin kaupunkien sisdantulo- ja ohitusvaylilla.

Tyytymattémyys alemman luokan tieverkon kuntoon lisdéntynyt

Alemman luokan tieverkon kunnon lasku on aiheuttanut tyytyméattémyytté
maaseudun haja-asutusalueilla. Tyytymattémyytta on esitetty mm. paallys-
teiden kuntoon ja talvihoidon tasoon. Alemman luokan verkon tienkéayttéjille
tarjoama palvelutaso on ldhivuosina yksi keskeinen tiepoliittisen keskustelun
aihe. Ongelmatarkasteluun liittyy |aheisesti keskustelu yksityistieverkon
asemasta ja kunnon sailymisesta.

Moniongelmaisten valtatiejaksojen ongelmat kasvavat

Valta- ja kantateilld on noin 1 200 km ns. moniongelmaisia tiejaksoja, joilla
likenne tien huonon tason vuoksi jonoutuu jo suhteellisen pienilla liikenne-
maarilla. Tiet ovat kapeita, mékisia, mutkaisia ja onnettomuusalttiita, eivatka
vastaa valtateiltd edellytettyd palvelutasoa tyydyttavasti. Naiden 20-30
vuotta sitten rakennettujen tiejaksojen rakenne alkaa olla loppuun kulunut ja
suuri osa niista on joka tapauksessa peruskorjattava lahitulevaisuudessa.

Liikenneturvallisuustavoite vaikea saavuttaa.

Liikenneturvallisuuden parantaminen asetettujen tavoitteiden mukaisesti on
muodostunut vuosi vuodelta vaikeammaksi. Suurimpia ongelma-alueita ovat
taajamien ja kaupunkiseutujen kevyen liikenteen turvallisuus seka paatiever-
kon kohtaamisonnettomuudet. Keinot onnettomuuksien vahentamiseksi ovat
yha kalliimpia tai vaikuttavat hitaasti suunnittelujarjestelmien ja uusien rat-
kaisujen kehittamisen kautta. Toiminnan tueksi tarvitaan yhteiskunnallista
keskustelua nopeusrajoitusten tasosta ja liikenneturvallisuusyhteistydsta.

Vuonna 1997 sattui yleisilla teillda 3 171 henkilévahinkoon johtanutta liiken-
neonnettomuutta, joissa kuoli yhteensa 308 henkil6a. Vuosina 1993-1996
sattui yleisilla teillda keskimaarin 3 379 henkilévahinkoon johtanutta onnetto-
muutta vuodessa. Vuosittain kuoli yleisilla teilla sattuneissa likenneonnetto-
muuksissa vuosina 1993-96 keskimaarin 315 henkiloa.
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2 TIELAITOS

Tiehallinnon tehtdvana on tie- ja liikenneolojen ja tieverkon yllapito ja kehit-
taminen seka siina tarvittavien tienpidon tuotteiden ja palvelujen suunnittelu,
ohjelmointi ja tilaaminen omalta tuotannolta ja muilta tuottajilta. Tuotannon
tehtavana on tuottaa ja kehittaa alalla tarvittavia tuotteita ja palveluja, kuten
suunnittelua, kunnossapitoa, rakentamista, lossi- ja lauttatoimintaa seka
tienpidon vientia.

Tielaitoksen vakinaisen henkiléston maara vuoden 1998 lopussa on arviolta
5 800, josta tiehallinnossa 1 100 ja tuotannossa 4 700. Tiehallinnon tehok-
kuuden ja tuotannon kilpailukyvyn parantamiseksi seké nykyiseen rahoitus-
ja kysyntatasoon sopeutumiseksi Tielaitoksen henkiléstd vahenee suunni-
telmakaudella arviolta nettomaaraisesti noin 1 800:lla. Tuotannon suunnitel-
mien mukaan tuotannon henkilomaara avoimessa kilpailussa on arviolta
3 100 henkiloa.

Tielaitos 1.1.1998

Johtokunta

i

Eteld-Suomi It4-Suomi
Lénsi-Suomi Pohjois-Suomi

Hame

Turku Savo-Karjala Oulu

Keski-Suomi

Kuva 1. Tielaitoksen organisaatio 1.1.1998 alkaen

Seka tiehallinnolla ettd tuotannolla on yhteisesti hyvaksytyt arvot ja visio.
Tiehallinnon arvot ovat: yhteiskunnallinen vastuu, asiakaslahtoisyys, osaa-
minen ja yhteistyd. Tuotannon arvot ovat: hyétya asiakkaalle, yhdessa ja
kehittyen, luotettavasti, kannattavasti ja ymparist6a saastaen.

Tielaitoksen johtokunnan hyvaksyman tiehallinnon vision mukaisesti tienpi-
don tuotteiden ja palvelujen teettdmisen ja kilpailuttamisen kehittdminen on
Tielaitoksen kehittamisen tarked osa-alue. Taman toteuttamiseksi tiehallinto
edistédd aktiivisesti alan toimivien, kilpailtujen markkinoiden syntymista ja
kehittymista ja kilpailuttaa hankinnoissaan markkinoilla toimivia tuottajia.
Tiehallinto edellyttaa kaikilta palveluja tarjoavilta tuottajilta palvelu- ja tuote-
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kokonaisuuksien ja niiden vaikutusten hallintaa sekéa laatuvastuuta tehdysta
tyosta. Tielaitoksen tuotannosta muodostettava liiketoimintaorganisaatio on
vision tavoitetilanteessa yksi markkinoilla toimiva tuottaja.

Tuotanto kehittéda toimintaansa siten, etta se pystyy vastaamaan tiehallinnon
vision kuvaamaan teettamis- ja kilpailuttamistilanteeseen ja Tielaitoksen ul-
kopuolisiin tuotannolle sopiviin tarjouspyyntdihin.

Liikenneministerion Tielaitoksen tuotannolle asettamien tulostavoitteiden
mukaisesti tuotanto parantaa kilpailukykyaan ja valmistautuu avoimeen kil-
pailuun. Néihin tavoitteisiin pyritaan tuotannon arvojen, vision, strategioiden,
vuosittaisten paajohtajan tarkentamien tulostavoitteiden seka kaynnissa ole-
vien kehittdmisprojektien avulla.

Tuotannon jatkokehityksen turvaamiseksi olisi seuraavaa kehitysaskelta el
likelaitostamista koskeva paéatds tehtava mahdollisimman pian. Muutoin on
vaikea yllapitaa riittavaa kehittdmismotivaatiota.

Liikelaitostaminen tulisi tehdé& siten, ettd henkilostéedut voidaan turvata so-
pivalla siitymé&kaudella. Liikelaitostaminen avaisi tuotannolle myds yleisten
teiden ulkopuolisia kuten kuntasektorin markkinoita, jotka sopivat hyvin tuo-
tannon osaamisalueeseen.

Nykyinen siséinen jako tilaajaan ja tuottajaan, jossa tuotanto toimii virasto-
muodossa tilaajaviranomaisen siséllé, ei ole pitemmalla aikavalilla tiehallin-
non tehokkuutta tai tuotannon kilpailukykya turvaava ratkaisu. Tasta syysta
Tielaitos selvittdd mahdollisuuksia organisaatioiden eriyttamiseen kokonaan
tiehallintoon ja tuotannon liiketoimintaorganisaatioon seka kilpailun asteittai-
seen avaamiseen markkinoiden kehittyminen ja henkilostopolitikka huomi-
oon ottaen.

Kansainvalinen toiminta

Tielaitos kehittaa toimintaansa myés hyédyntamalla kansainvilista tietotai-
toa erilaisten yhteistyémuotojen kautta. Hyvéksytyn strategian mukaan vai-
kutetaan kansainvélisen yhteistyon kehittdmiseen ja edistetaan kansallisen
tienpidon vientid. Paamaarana on tiehallinnon asiantuntijoiden kansainva-
listdaminen kansainvalisen yhteistyén ja koulutuksen kautta. Eri tieviran-
omaisten vélisessa yhteistyossa korostuvat Euroopan komissio, pohjoismai-
nen yhteistyé seké Suomen ldhialueet Itdmeren ymparilla.
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3 TIENPIDON PAINOTUKSET

Tienpitotoimenpiteitd suunnataan rahoituksen puitteissa tiepolitikan mukai-
sesti ja tienkayttajien odotukset huomioon ottaen. Tienpidon painopistealu-
eet suunnitelmakaudella ovat

- tiestén paivittainen liikennditavyys

- tiestdén kunto

- liikenneturvallisuus

- elinkeinoelaman kuljetusten sujuvuus

Tieston pdivittdinen liikennoitdvyys turvataan paaasiassa tieston hoito-
toimenpitein kaikkina vuorokauden aikoina hyvaksyttyjen toimintalinjojen
mukaisesti. Hoidon osuus perustienpidon rahoituksesta on yli 40 %. Myds
poikkeuksellisissa saaolosuhteissa paivittdinen liikennditavyys on etusijalla.

Tienpidon paamaarana on tieverkon kunnon séilyttdminen pitkalla tahtayk-
sella sellaisena, etta yhteiskunnan eli tienpitdjan ja tienkayttadjien kustannuk-
set ovat minimissa. Tieverkon kuntoon vaikuttavat toimenpiteet mitoitetaan
siten, etta liikenteesta ja ilmastosta aiheutuva kuluminen ei rappeuta tiestéa
pitkalla tahtayksella eikd vahenna tiestén paddaoma-arvoa. Tienpidon rahoi-
tuksen laskiessa joudutaan kuitenkin asetettujen tavoitteiden puitteissa
asettamaan tieverkon eri osat tarkeysjarjestykseen siten, etta paatiet ja muut
likenteellisesti merkittavimmat tiet asetetaan etusijalle.

Liikenneturvallisuuden jatkuva parantaminen on kaikkea tieliikennetta
koskeva keskeinen yhteiskunnallinen tavoite. Liikenneturvallisuuden paran-
taminen on tavoitteena kaikessa tienpitotoiminnassa. Tielaitos osallistuu
valtakunnalliseen liikenneturvallisuustyéhon ja yhteistydémuotojen kautta yk-
sityisteiden, katujen ja koko liikennejarjestelméan turvallisuuden parantami-
seen. Valtakunnalliset tavoitteet on asetettu valtioneuvoston periaatepaatok-
sessa tieliikenteen turvallisuuden parantamiseksi vuodelta 1997.

Elinkeinoelaman kuljetusten sujuvuus vaikuttaa koko maan elinkeinoela-
man kilpailukykyyn kotimaassa ja kansainvalisesti. Tienpidon suunnittelussa
selvitetdan edelleen elinkeinoelaman odotuksia ja asetetaan elinkeinoela-
man kuljetusten sujuvuutta parantavat toimenpiteet etusijalle
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4 TIENPIDON TAVOITEALUEET

4.1 Liikenteen toimintalinjat tavoitteiden lahtokohtana

Tienpidon TTS-kauden paamaarien lahtdkohtana ovat LM:n julkaisussa
Liikenteen toimintalinjat vuoteen 2020 maaritellyt liikennejarjestelman
yleistavoitteet:

Talous
- yhteiskunnallinen tehokkuus
- yritystalouden kilpailukyky ja logistiikan kehittyminen

Alueellinen ja sosiaalinen tasa-arvo
- liikkumisen alueellinen tasa-arvo
- liikkumisen sosiaalinen tasa-arvo

Ympdristo ja turvallisuus

- ihmisiin ja luontoon kohdistuvien haittavaikutusten minimointi
- liikennejarjestelman sopeutuminen rakennettuun ympaéristoon
- luonnonvarojen saastaminen

4.2 Liikennejérjestelman toimivuus tienpidon pdamairania

Tienpidon paamaarana on koko liikennejarjestelmén toimivuuden edistami-
nen. Liikennejarjestelman suunnittelun, tienpidon ja liikenteen hoidon lahto-
kohtana on kestavan kehityksen periaatteet.

Tielaitoksen toiminnan lahtékohtana on koko liikenteen nakékulma mukaan
lukien muut liikennemuodot ja liikenneverkot. Tielaitos osallistuu likennejar-
jestelmasuunnitelmien laatimiseen, suunnitteluprosessien ja uusien ratkai-
sujen seké yhteistydmuotojen kehittdmiseen sidosryhmien kanssa. Suunnit-
telussa otetaan lahtékohdaksi liikkujien matkaketjut, sosiaalinen ja alueelli-
nen tasa-arvo ja muut likennejarjestelmén ja yhdyskuntasuunnittelun ta-
voitteet. Liikennejérjestelmén toimivuuden edistamisella tuetaan turvallisen
likenneympéristén kehittamistad, kevyen ja joukkoliikenteen asemaa, liiken-
teen ymparistohaittojen ennaltaehkaisya ja vaikutetaan liikenteen kysyntaan.

Paamaarana on, ettd liikkennejarjestelmasuunnitelma laaditaan kaikille yli
50 000 asukkaan kaupunkiseuduille yhdessa sidosryhmien kanssa.

Tienpidolle asetetaan TTS-kaudelle tavoitteita sujuvuuden, turvallisuuden,
ympariston, tieverkon kunnon ja tienpidon taloudellisuuden tavoitealueille.
TTS-kauden tavoitteet ovat pohjana yksivuotiselle tulostavoitteille.
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4.3 Liikenteen sujuvuus

Liikenteen sujuvuudella tarkoitetaan liikennejarjestelman kykya palvella lii-
kennettd. Sujuvuus muodostuu tien teknisesta tasosta ja likenteellisesta
toimivuudesta. Tekniseen tasoon kuuluvat mm. verkon kattavuus ja tekninen
kunto. Liikenteellinen taso kasittdd matka-ajan ennustettavuuden ja ajono-
peuden suhteessa verkolle asetettuihin nopeustasovaatimuksiin. Sujuvuu-
teen vaikuttavat seka hoidon ja ylldpidon toimenpiteet etta investoinnit tiehen
ja liikenteen hallintamenetelmiin

Tavoitteena on, etta liikenteen kasvusta huolimatta elinkeinoelamin
kuljetuksia haittaavat ruuhkat eivat lisddnny eikd matka-aikojen ennus-
tettavuus heikkene.

Tavoitteen toteutumiseen tahdataan seuraavilla toimenpiteilla:

- sujuvuutta parantavia investointeja suunnataan pastieverkon ja kaupunki-
seutujen ruuhkautuville tieosuuksille seka turvataan paivittdinen lilken-
néitavyys

- tybnaikaiset sujuvuudelle aiheutuvat hairi6t minimoidaan ottamalla suju-
vuus huomioon hoidon, yllapidon ja rakentamisen teettamisessa

- kehitetaan liikkenteen tiedottamista ja ohjausta.

Tavoitteen mittaamista varten kehitetdan ja otetaan kayttéon sujuvuusmitta-
reita, jotka pohjautuvat elinkeinoeldman kuljetusten matka-aikojen ennus-
tettavuuteen ja asiakastyytyvaisyyteen.

Liikenteen sujuvuudelle asetetaan vuositasolla tulostavoitteita ja sujuvuuden
edistymista seurataan vuosittaisen tulostavoitteen seurannan yhteydessa.

4.4 Liikenneturvallisuus

Valtakunnan tason liikenneturvallisuustytlle on asetettu tavoitteita liikenne-
ministerion raportissa 33/96 "Liikenneturvallisuussuunnitelma 1997-2000" ja
valtioneuvoston periaatepaatoksessa tieliikenteen turvaamiseksi 28.8.1997.
Tielaitoksen johtokunta on hyvaksynyt liikenneturvallisuustyélle toimintalinjat
julkaisussa "Liikenneturvallisuus 2005, Toimintalinjat liikenneturvallisuuden
parantamiseksi”
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Kuva 2. Tieliikenteessé kuolleet ja valtioneuvoston periaatepédétéksen mu-
kainen tavoite lilkenneturvallisuustyélle vuodelle 2005
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Tavoitteena on kuolemaan ja vakavaan loukkaantumiseen johtavien
onnettomuuksien jatkuva vdhentidminen. Valtioneuvoston periaatepaatos
tielikenteen turvallisuuden parantamiseksi merkitsee noin 35-40 kuolemaan
johtaneen onnettomuuden véhentamista tienpitotoimenpiteilld vuoteen 2005
mennessa. Vuodelle 1999 on tavoitteeksi asetettu 45 henkilévahinkoon joh-
taneen onnettomuuden (heva) vahentaminen tienpitotoimenpitein, josta

TTS-kaudelle laskettu tavoite on 180 hevaa.
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Kuva 3. Heva-vdhenemdlle asetetut vuositavoitteet Ja toteutuma

Lilkkenneturvallisuustavoitteen saavuttamiseksi

vuoteen 2005 ulottuva 1998 valmistuva liikkenneturvallisuuden toimenpi-

deohjelma otetaan huomioon tienpidon suunnittelussa
likenneturvallisuustavoite sisallytetaan suunnittelun, hoidon, yllapidon
rakentamisen hankintamenettelyihin ja tuotannon toimintajarjestelmiin
nopeusrajoituksia koskevia periaatteita tarkistetaan

ja

strategisella projektilla kehitetddn ja otetaan kayttoon uusia ratkaisuja

paatieverkon kehittdmisessa.

Liikenneturvallisuustavoitteen toteutumista seurataan vuosittain asetettavan
heva-védhenematavoitteen perusteella. Lisaksi asetetaan toiminnallisia ta-

voitteita seka keskushallinnolle ett4 piirihallinnolle.

4.5 Ympiristo

Tavoitteena on tieliikenteen ja tienpidon haittojen vdhentidminen ja en-
naltaehkéisy seké ratkaisujen hyvi sopeuttaminen ympadristoon. Ympa-

ristbasiat sisaistetaan osaksi tienpitoa ja sen prosesseja.

Tavoitteiden saavuttamiseksi
- laaditaan uusi ympaéristén toimenpideohjelma vuosille 2001-2004

- nykyisten teiden liikenteen ympéristéhaittoja vahennetaan toteuttamalla

kiireelliset pohjavesien suojaustoimenpiteet ja meluntorjuntakohteet sek
taajamaympariston parantamishankkeet

tiesuolan kayttéa vahennetaan siten, ettd vuonna 2002 suolaa kaytetaan
liukkauden torjuntaan enintaan 70 000 tonnia

ymparistétavoite sisallytetd&n suunnittelun, hoidon, yllapidon ja rakenta-
misen hankintamenettelyihin, tuotteiden laatuvaatimuksiin ja laatujarjes-
telmiin

tienpitotoimenpiteille kaupunkiseuduilla laaditaan toimintalinjat ja toteu-
tetaan niitd yhdessa kaupunkien ja kuntien kanssa
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- selvitetdan tieliikenteen hiilidioksidipaastsjen vahentamiskeinoja ja Tie-
laitoksen toimien vaikutuksia niihin.

Ympdristotavoitteen toteutumista ohjataan ja seurataan vuosittaisilla tulosta-
voitteilla.

Varmistetaan auditoinnein ymparistéasioiden sisallyttdminen tienpidon pro-
sesseihin. Vaaditaan tuottajilta ymparistoasiat sisaltdvaa laatusuunnitelma
tai laatujarjestelma.

4.6 Tieverkon kunto

Tien kunnolla tarkoitetaan tien rakenteen ja tien pinnan kuntoa, paallyste-
tyilla teilld paallysteen kuntoa ja sorateilla tien pintakuntoa.

Tienpidon paamaarana pitkalla tahtayksella on pita4 tieverkon kunto sellai-
sella tasolla, etta tieverkon yllapitokustannusten ja tienkayttajien ajokustan-
nusten summa on minimissa. Tielaitoksen paaméaarana on pitkalla tahtayk-
sella pysayttaa tieverkon kunnon lasku ja huonokuntoisten teiden maaran
kasvu.

Suunniteimakauden tavoitteena on péitieverkon kunnon siilyttiminen
hyvdné ja huonokuntoisten teiden mairin kasvun rajoittaminen alle
200 kilometriin vuodessa. Sorateiden runkokelirikosta liikenteelle ai-
heutuvia haittoja vdhennetédan.

Kuntoa seurataan jatkuvasti mittauksilla. Sorateiden kelirikkokohtia ja keliri-
kosta aiheutuvia liikennerajoituksia seurataan jatkuvasti.

4.7 Tienpidon taloudellisuus

Tielaitoksen tavoitteena on tienpidon tuotteiden taloudellisuuden jat-
kuva parantaminen ja tiehallinnon oman toiminnan tehokkuuden paran-
taminen.

Tienpidon taloudellisuutta parannetaan tienpitotuotteiden yksikkékustannuk-
sia alentamalla ja palvelutasoja tarkentamalla. Tiehallinnon toimintamenojen
suhteellista osuutta perustienpidon rahoituksesta alennetaan keskimaéarin
1,6 prosenttiyksikélla, noin 40 milj. markalla suunnitelmakaudella.

Tavoitteen saavuttamiseksi

- sopeutetaan tiehallinnon ja tuotannon resurssit vastaamaan tienpidon
rahoituksen ja kysynnadn edellyttamaa tarvetta niin, ettd tuotannolla on
edellytykset toimia kilpailukyisesti tilanteessa, jossa yleisten teiden tien-
pito on avattu kilpailulle

- Tielaitos parantaa hallinnassaan olevan kiintedn omaisuuden kayton te-
hokkuutta vahentamalla omaisuusyksikéiden maaraa 15 %

- parannetaan investointien taloudellisuuden arviointia ja kehitetaan tienpi-
dontuotteita

- kehitetdan mittareita oman toiminnan seka tuotteiden taloudellisuuden
arvioimiseksi.
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5 TIENPIDON RAHOITUS JA TOIMENPITEET

5.1 Tienpito yhteensa

Liikenneministerion antamien kehysten mukainen rahoituksen jakautuma on

taulukon 1 mukainen.

Taulukko 1. Perussuunnitelman mukainen tienpidon rahoitus

Perussuunnitelma 1998 1999 2000 2001 2002 2003
arvio TAE

Perustienpito 3075 3051 3051 3051 3051 3051
Kehittdminen 819 691 791 791 791 791
Ulkopuoliset tyot 67 67 67 67 67 67
Yksityisrahoitus 8 37 47 87 100 100
Maanlunastus 150 160 160 160 160 160
Yhteensi 4119 4006 4116 4156 4169 4 169

Taman liséksi on laadittu vaihtoehtoinen kehittamissuunnitelma 500 Mmk
korkeampaan tasoon, jossa 300 Mmk kaytettaisiin perustienpitoon ja 200 Mmk

tieverkon kehittamiseen.

Kehittamisvaihtoehdolla voitaisiin hidastaa tai kokonaan pysayttaa tieverkon
kunnon heikkeneminen ja parantaa liikenneturvallisuustavoitteen toteutu-
mismahdollisuuksia perustienpidon investointeja lisadamalla. Kehittamishank-
keiden lisérahoitus kaytettaisiin p&aéasiassa kaynnissa olevien hankkeiden
aikataulujen tiivistamiseen ja joidenkin kiireellisten uusien hankkeiden aloit-

tamiseen.

Taulukko 2. Kehittdmissuunnitelman mukainen tienpidon rahoitus

Kehittamis- 1998 1999 2000 2001 2002 2003
suunnitelma arvio TAE

Perustienpito 3075 3051 3351 3351 3351 3351
Kehittdminen 819 691 991 991 991 991
Ulkopuoliset tyot 67 67 67 67 67 67
Yksityisrahoitus 8 37 47 87 100 100
Maanlunastus 150 160 160 160 160 160
Yhteensa 4119 4006 4616 4656 4669 4669
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Kuva 4. Tienpidon méérérahojen kehitys

5.2 Perustienpito

Taulukko 3. Perustienpidon rahoitus tuoteryhmittéin

TUOTERYHMA / Mmk 1997 1998 TAE Per. Keh.
myénn. arvio 1999 2003 2003
Hoito
Talvihoito ' 585 559 550 520 520
Liikenneympaériston hoito 285 256 260 270 270
Sorateiden hoito 190 182 182 182 182
Rakenteiden ja laitteiden hoito 95 97 85 85 85
Lossi- ja lauttaliikenteen hoito 140 130 127 117 117
Yhteensa 1295 1224 1204 1174 1174
Ylldpito ja
korvausinvestoinnit
Rakenteiden ja laitteiden yllapito 65 81 85 85 85
Paallystettyjen teiden yllapito 290 295 350 365 465
Korvausinvestoinnit 360 390 433 440 540
Yhteensad 715 766 868 890 1090
Laajennus- ja uusinvestoinnit 561 534 453 517 617
Tiehallinto 533 523 526 470 470
NETTOMENOT YHTEENSA 3104 3047 3051 3051 3351
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Kehittdmissuunnitelmassa lisattaisiin rahoitusta laajennus- ja uusinvestoin-
teihin, paallystettyjen teiden kuntoon sekéa sorateiden rakenteen parantami-
seen

Tuottavuuden kehitys

Tielaitoksen tuottavuus kasvaa suunnitelmakaudella pa&asiassa resurssien
sopeuttamisen ja tuotannon kilpailukyvyn paranemisen seurauksena. Hen-
kildstdn nettopoistuma tuottaa noin 200 milj. markan kustannusten alene-
man. Samanaikainen tienpidon toimenpiteiden monimutkaistuminen, mm.
laatu- ja ymparisté- seké turvallisuusvaatimusten lisdantyminen aiheuttavat
kuitenkin lisdkustannuksia. Samaan suuntaan vaikuttavat tiehallinnossa ja
tuotannossa edellytetty osaamisvaatimusten kasvu ja siihen liittyva henki-
|6stérakenteen muutos. Tielaitos arvioi tuottavuuden kasvun néin ollen mer-
kitsevan suunnitelmakaudella noin 100 milj. markan lisdpanostusta tienpi-
toon. Vaikutukset ovat tatd suuremmat, mikéli organisaatiot eriytetaan koko-
naan ja kilpailun avaaminen kaynnistetaan.

5.2.1 Hoito

Talvihoito

Talvihoito siséltéda teiden aurauksen, liukkaudentorjunnan, pinnan tasauk-
sen, erilliset lumenpoistot liittyméaalueilta seké jaateiden hoidon. Tiehallinto
yllapitaa tiesééjarjestelmad, jota kdytetdén hoitotoimien ennakointiin ja ohja-
ukseen seké kelitiedotukseen. Talvihoidon taso mééréaytyy tien hallinnolli-
seen luokkaan ja liikennemé&dardén perustuvan talvihoitoluokituksen Is, 1, Ib, I
ja lll perusteella

Talvihoidon toimintalinjat sailytetdan paaosin nykyisellaan. Taméa tarkoittaa
sita, ettd paatiestollda on hyvat ajo-olosuhteet, seututeilld vahintaan tyydytta-
véat ja yhdystieverkolla likenndinnin kannalta riittavat. Hoidon vaatiman ra-
hoituksen odotetaan vahenevan tuottavuuden paranemisen myéta.

Keskeisia kehittamisalueita ovat kevyen liikenteen vaylien hoidon tason pa-
rantaminen, paateiden liikenneturvallisuus ja suolan kaytén vahentaminen.

Hoitoluokissa Is ja | tie pidetddn saan salliessa paaosin paljaana, hoitoluo-
kassa Ib tie on osittain paljas. Paatieverkosta lahes 90 % kuuluu hoitoluok-
kiin Is, | ja Ib.

Hoitoluokissa Il ja Ill tiestd on padosin lumi- taijaapolanteinen. Talvihoidon
kustannuksista noin 40 % kohdistuu luokkiin Is, | ja Ib, noin 56 % luokkiin Il
ja lll ja noin 4 % kevyen liikenteen vayliin.

Tielaitoksen tavoitteena on suolankdyton vdhentdminen suunnitelma-
kaudella 70 000 tonnin tasolle.
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Kunnossapitoluokka
e |s = normaalisti aina paljas
— | =tingitdan disin
= |b = osan talvea lumipintainen
— |I = paaosin lumipintainen

Kuva 5. Paétieverkon talvihoitoluokitus

Tiepituus (km) % liikennesuoritteesta

Kuva 6. Alempiin hoitoluokkiin kuuluvien teiden mééarét eri likenneméaéra-
luokissa
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Kuva 7. Liukkaudentorjuntasuolan kaytté ja tavoite suunnitelmakaudelle

Suolan kayttéa vahennetaan vahentamalla suolaamalla paljaana pidettavien
teiden maaraa ja korvaamalla suola osittain hiekalla luokan Ib tieverkolla
seka hoidon hankintamenettelyja ja laatuvaatimuksia kehittamalla. Alan tut-
kimus- ja kehittamisty6ta jatketaan.

Suolan kayttémaaria seurataan ja suolatun tiestén vaikutuspiirissad olevien
pohjavesialueiden suolapitoisuuden kehitystd seurataan ja raportoidaan
saanndllisesti. Suolan kaytén vaikutuksia liikenteeseen seurataan jatkuvasti.

Talvihoidon tasoa seurataan urakoiden laadunseurannan lisdksi vuosittai-
sella tienkayttajien haastatteluun perustuvalla palvelutasoseurannalla.

Talvihoidon toimenpiteiden vaikutukset sailyvat padosin nykyisellaan. Suolan
kayton vahentamistavoite vahentaa toteutuessaan merkittavasti suolan vai-
kutuksia pohjavesiin. Tavoitteen toteutumisen edellytyksens on kuitenkin,
etté liikenneturvallisuus ei tdman tavoitteen vuoksi heikenny.

Liikenneympariston hoito

Liikenneympaériston hoito siséltdaéd tiemerkintétyét ja likennemerkkien kun-
nossapidon ja uudistustydt, tiealueiden vihertyé6t, puhtaanapidon seké tieva-
laistuksen kustannukset. Liikenneympdristén hoidolla varmistetaan péivittéi-
sen liikennéimisen palvelutaso opasteiden, tiemerkintjen ja valaistuksen
toimivuuden ja tieympéristén siisteyden osalta.

Suunnittelukaudella hoidon laatutaso sailyy paaosin nykyisella tasolla. Tie-
merkintéjen laatutasoa vilkkaasti likenndidyilla paateilla parannetaan. Tien-
varsien viherhoidossa siirrytddn enenevassd maarin luonnonmukaiseen
hoitotapaan ja maiseman hoitoa yhteistyéna metsanomistajien kanssa lisa-
taan.

Tiemerkintjen laadun paraneminen vahentda suistumisonnettomuusriskia.
Liuotinpaastot tiemerkinndissa vahenevat.
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Sorateiden hoito

Sorateiden hoidolla pidetdén tie liilkennetté tyydyttdvédssé kunnossa ja var-
mistetaan sorakulutuskerroksen ja tierakenteen sdilyminen suunnitellulla
tavalla. Sorateiden hoito siséltda valttamaéattémaét tienpinnan korjaustoimen-
piteet, sorateiden tasauksen, paikkauksen ja pdlynsidonnan seké sorastuk-
sen, jolla yllapidetédén likenteen ja sdé- ja keliolosuhteiden kuluttamaa pin-
tamateriaalia. Kesdajan hoidossa korostuu saén vaikutus, jolla on suuri mer-
kitys sorateiden laatutasoon ja hoitotoimenpiteiden mé&éréan. Syksyn toi-
menpiteilld vdhennetdaan mahdollista seuraavaa pintakelirikkoa ja valmiste-
taan tasainen pinta talvihoitoa varten.

Sorateiden hoidossa noudatetaan nykyisia toimintalinjoja.

Sorateiden pintakunto sailyy samana. Saan vaihtelu voi aiheuttaa sorateiden
pintakunnon merkittavaa vaihtelua.

Rakenteiden ja laitteiden hoito

Rakenteiden ja laitteiden hoito siséltdéd kuivatusjérjestelmén hoidon, pé&éal-
lysteiden paikkauksen ja kaiteiden, aitojen, kiveysten ja reunapaalujen kor-
Jaukset yms.

Rakenteiden ja laitteiden hoidon tarkoituksena on varmistaa tierakenteiden
Jja varusteiden toimivuus sekéa niiden séilyminen suunnitellulla tavalla.

Hoidon taso pidetdaan suunnitelmakaudella ennallaan.

Lossi- ja lauttaliikenteen hoito

Lossi- ja lauttaliikenteen hoidon tarkoituksena on turvata lilkenne ja kuljetuk-
set sovitun palvelutason mukaisesti. Lossi- ja lauttaliikenteen hoitoon sisél-
tyy myds kaluston kunnossapito, peruskorjaus- ja kalustoinvestoinnit seké
siirrot.

Lossi- ja lauttaliikenteen hoidossa noudatetaan nykyisia toimintalinjoja. Paa-
osa lossiliikenteestd hoidetaan ilman aikatauluja. Suunnitelmakaudella kor-
vataan vuosittain muutamia losseja silloilla, minka vuoksi rahoitustarve tulee
jonkin verran laskemaan.

Lauttapaikkoja vuonna 1998 on 58 kpl, kun niitd vuonna 1980 oli 93 kpl.
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5.2.2 Yllapito ja korvausinvestoinnit

Rakenteiden ja laitteiden yllapito

Rakenteiden ja laitteiden yllépito siséltdé teiden ja siltojen kuivatusjérjestel-
méan kunnossapidon, rakenteelliset korjaukset seké lilkkenteen ohjauslaittei-
den ja kalusteiden ja laitteiden systemaattisen uusimisen. Toimenpiteitd ovat
mm. sivuojien kaivaminen, rumpujen uusiminen ja routa- ja kantavuusvauri-
oiden korjaaminen.

Rakenteiden ja laitteiden yllépidon tarkoituksena on varmistaa tierakenteiden
Ja tiehen liittyvien laitteiden toiminta ja sdilyvyys. Ylldpidon tasolla on vaiku-
tuksia erityisesti rakenteiden ja laitteiden tekniseen kestoon ja p&ddoma-
arvon séilymiseen.

Rakenteiden ja laitteiden yllapidossa noudatetaan nykyisia toimintalinjoja.
Siltojen hoitoa, yllapitoa ja peruskorjausta varten on hyvaksytty vuonna 1998
toimintalinjat, joiden tarkoituksena on saavuttaa siltojen optimaalinen kayt-
téikd minimiresurssein. Suunnitelmakaudella toimintalinjat otetaan kayttoon
ja niitd taydennetaan tarvittavilla ohjeilla

Paillystettyjen teiden ylldpito

Péaéllystettyjen teiden ylldpidolla varmistetaan tieverkon liikennekelpoisuus
korjaamalla ja uusimalla liikenteen kuluttamat tai vahingoittamat seké roudan
Jja muiden ulkopuolisten tekijéiden kuluttamat ja rikkomat péaéllysteet. Paél-
lystettyjen teiden ylldpito on péédasiassa uudelleen p&éllystédmistd tai paal-
lysteiden kunnostamista jyrsimélld ja pintaamalla. Liséksi toimenpiteisiin
kuuluvat pééllystettyjen teiden sorapientareiden yllapito, koneelliset ura-
paikkaukset seké sorateiden pintaukset (SOP) ja niiden yllapito. Investointi-
hankkeiden p&éllystéminen luetaan aina osaksi investointia.

Kunnon kehityssuunta

Paallystettyjen teiden kunnolle on asetettu likennemaéarasta riippuvat laatu-
kriteerit tasaisuudelle, urien syvyydelle, paallysteiden vauriolle ja kantavuu-
delle Tieverkon kunnon kehitystd seurataan naiden kriteerien perusteella
vuosittain. Yllapidon ohjaamista varten on maaritelty hyvaksyttavalle paal-
lystetyn tien kunnolle raja-arvo, jonka alittavat tiet luokitellaan huonokuntoi-
siksi.

Paatieverkon paallysteiden kunto on viimeisen neljan vuoden aikana sailynyt
hyvana. Vahaliikenteiselld tieverkon osalla on paallysteiden kunto hitaasti
laskenut. Huonokuntoisten teiden maara lisaantyy jonkin verran koko tiever-
kolla. Paallysteiden keskimaarainen kunto on laskenut siten, etta hyvakun-
toisia on vdhemman ja ldahempana huonokuntoisten rajaa olevien teiden
maara lisaantyy. Teilld, joiden liikennemaara on alle 350 ajon./vrk, on vauri-
oiden maara lisdantynyt 20 % neljassa vuodessa.
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Kuva 8. Huonokuntoisten p&éllysteiden méaérét ja ennuste

Paatieverkon kunto sailytetdan sellaisena, ettd se paaosin tayttdad hyvan
paallysteen kriteerit. Naiden kriteerien puitteissa voidaan joiltakin osin sallia
paallysteen kunnon laskua.

Paallystettyjen teiden yllapidon rahoitustaso sailytetdan perussuunnitelmas-
sa nykyisellaan. Tama merkitsee paallystettyjen teiden kunnon laskua edel-
leen ja huonokuntoisten teiden maaran lisdantymista.

Kehittamissuunnitelmassa paallysteiden kunnon heikkeneminen hidastuu tai
pysahtyy kokonaan.

Korvausinvestoinnit

Korvausinvestoinnit kohdistuvat nykyisille teille ja ne ovat rakenteen paran-
tamis- tai peruskorjaustoimenpiteita, joilla séilytetdén tieosan rakenteellinen
kunto ja padoma-arvo tai nostetaan se alkuperéiselle tasolle. Korvausinves-
tointien perusteena tulee olla rakenteen kuluminen tai séén aiheuttama ra-
pautuminen. Tyypillisid korvausinvestointeja ovat tien rakenteen parantami-
nen, siltojen peruskorjaus tai kelirikkokohtien korjaus.

Sorateiden runkokelirikosta liikenteelle aiheutuvia haittoja poistetaan
suunnitelmakaudella kohdistamalla korvausinvestointeja runkokelirikkokoh-
teisiin. Runkokelirikkoa poistetaan parantamalla kelirikkokohdat iiman koko
tieosan parantamista .
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Vuodesta 1996 lahtien tehdyn kelirikkoinventoinnin mukaan kelirikkoisten
tienkohtien maarat ovat lisdaantyneet. Vuonna 1996 oli kelirikkokohteita
789 km, vuonna 1997 1 042 km ja vuonna 1998 1 540 km.

Sorateiden kelirikkorajoitusten maéara vaihtelee vuosittain sazolosuhteiden
vuoksi (kuva 9). Tieverkolla on yli 9 000 km sellaisia teit4, joilla on 1990
-luvulla ollut painorajoitus, ja joille ei sen jalkeen ole tehty merkittavia paran-
nustoimenpiteitd. On siten mahdollista, etté kelirikko uhkaa naita tieosuuksia
tulevinakin vuosina ja vuosittaiset vaihtelut kelirikkojen maarissa ovat edel-
leenkin suuria.

Painorajoitukset

Kuva 9. Kelirikon vuoksi asetetut painorajoitukset

Vuosittaisesta vaihtelusta huolimatta odotetaan runkokelirikosta liikenteelle
aiheutuvien haittojen keskimaarin vahenevan suunnitelmakaudella lisa-
panostuksen vuoksi. '

Sorateiden keskimaarainen rakenteellinen kunto jonkin verran laskee runko-
kelirikon poistamisesta huolimatta sen vuoksi, etté toimenpiteet suunnataan
runkokelirikosta karsiville tieosuuksille.
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5.2.3 Perustienpidon laajennus- ja uusinvestoinnit

Laajennusinvestoinnit kohdistuvat nykyiselle tieverkolle ja niiden tarkoituk-
sena on palauttaa tien palvelutaso kohtuulliseksi parantamalla tien tai yh-
teysvélin lilkkenteellisié tai ympdaristollisid ominaisuuksia. Laajennusinvestoin-
tien perusteena on lisdéntynyt liikenne tai esimerkiksi heikentynyt liikenne-
turvallisuus tai sujuvuus.

Laajennusinvestointeja ovat mm. suuntauksen parantaminen, eritasoliittymi-
en rakentaminen, tien leventdminen, ohituskaistojen tai kevyen liikenteen
vdylien rakentaminen, sillan uusiminen, sorateiden pééllystdminen, liittymé-
tai taajamajéarjestelyt sekéd valaistuksen, melusuojauksen tai pohjaveden
suojauksen rakentaminen.

Uusinvestoinneiksi katsotaan toimenpiteet, jotka muuttavat oleellisesti tie-
verkkoa tai tieosuuden tasoa. Tyypillinen toimenpide on uuden tie-, silta- tai
tunneliyhteyden rakentaminen seka tien nelikaistaistus. Hankkeilta vaaditaan
hyvééa yhteiskuntataloudellista kannattavuutta. Uusinvestointeja toteutetaan
seké perustienpidon ettéd kehittdmisen méérérahoilla.

Investointitoimenpiteiden valintaa ohjaavat tienpidon tavoitteet. Toimenpitei-
den valinta toiminta- ja taloussuunnitelmiin tapahtuu vuorovaikutuksessa
kuntien ja aluekehitysviranomaisten kanssa.

Tiepiirien toiminta- ja taloussuunnitelmien pohjalta tehdyn arvion mukaan
voidaan vuosina 1999-2002 toteuttaa liitteen 5 mukaiset maarat investointi-
toimenpiteitéd perustienpidon maararahalla. Rahoituksen vaihtelu vaikuttaa
suoraan toimenpiteiden maaraan. Tienpidon tavoitteiden painotusten muu-
tokset vaikuttavat merkittdvasti toimenpiteisiin vasta suunnitelmakauden
loppuvuosina. Taajamissa ja kaupunkiseuduilla monet investoinnit edellytta-
vat kuntien osallistumista ja ovat sen vuoksi sidoksissa kuntien rahoituk-
seen.

Suunnitelmien mukaan toteutetaan sorateiden ja paallystettyjen teiden ra-
kenteen parantamista keskimaarin noin 400 km/v ja suuntauksen paranta-
mista noin 80 km/v. Uusia tieyhteyksia rakennetaan vain muutamia kilomet-
reja.

Suunnitelmissa on taajamateiden parantamista ja kevyen liikenteen vaylien
rakentamista noin 140 km ja kevyen liikkenteen alikulkuja noin 30 kpl/v, uusia
eritasoliittymia noin 2 kpl ja tasoliittymien parantamisia noin 45 kpl vuodessa.
Ohituskaistoja rakennetaan suunnitelmien mukaan keskimaarin 15 km/v.
Siltojen parantamisia tai uusimisia toteutetaan noin 90 kpl/v.

Pohjavesisuojauksia toteutetaan perustienpidon investointihankkeissa vuo-
sittain keskimaarin 9 km ja melusuojauksia noin 3300 henkildlle. Tievalais-
tuksia on suunniteltu noin 75 km/v.

Perustienpidon lisdksi samoja toimenpiteitéd sisaltyy kehittamishankkeisiin.
Kokonaisuuden kannalta merkittdva osa melu- ja pohjavesien suojauksista
siséltyy kehittamishankkeisiin.
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5.2.4 Suunnittelu

Perustienpidon suunnitteluun kuuluu paaasiassa tiehankkeiden yleissuun-
nittelu seka tie- ja rakennussuunnittelu.

Toimintalinjoja laajennus- ja uusinvestointien suunnittelussa
Investointitoimenpiteet valitaan ja suunnitellaan siten, ettd ne mahdollisim-
man tehokkaasti toteuttavat tienpidon tavoitteita ja niiden painotuksia. Hank-
keiden vaikutusten arviointi on kuuluu osana suunnitteluprosessiin ja p&aa-
toksenteko perustuu vaikutuksiin.

Tiehankkeet ndhdadn osana koko liikennejarjestelman kehittamista, jossa
otetaan huomioon liikennemuotojen yhteistoiminta, eri tienkayttajaryhmat ja
sosiaalinen ja alueellinen tasa-arvo. Taajamissa tuetaan kevyen ja joukkolii-
kenteen yhteistoimintaa, yhtendisen kevyen liikenteen verkon muodostu-
mista ja linja-autoliikenteen toimintaedellytyksia.

Tiehankkeiden suunnittelussa noudatetaan vaiheittain tarkentuvaa ja vuoro-

vaikutteista suunnittelumenettelya, jossa kunnat ja muut sidosryhmét osal-
listuvat suunnitteluun ja hankkeiden tavoitteiden asetteluun.

5.2.5 Tiehallinto

Tiehallinto siséltdad viranomaistoimintaan liittyvdn organisaation toimintaku-
lut. Niihin siséltyvat, mm. tie- ja liikenneolojen suunnittelu, likennejérjestel-
mésuunnittelu, tiehankkeiden tarveselvitykset, ohjejarjestelmien yllapito ja
kehittdminen, suunnittelun, rakentamisen ja kunnossapidon hankinta em.
toimintojen edellyttdmien tieto- ja hyvéksikéayttojarjestelmien yllapito ja ke-
hittdminen. Liséksi tiehallintoon kuuluvat asiakaspalvelut, lupa-asiat ja tien-
kéayttajien informaatiopalvelut. Muita tiehallinnon tehtévié ovat mm Tielaitok-
sen johtamiseen ja ohjaukseen liittyvét tehtavét, henkilsté-, talous- ja tieto-
hallinto sekd muut kehittdmiseen, koulutukseen ja resurssien hallintaan liitty-
vét tehtévat.

Tiehallinnon kehittdmiselle asetettuja tavoitteita on kasitelty kohdassa 4.7
"Tienpidon taloudellisuus”.

5.2.6 Tielaitoksen T&K-toiminta

Tielaitoksen tutkimus- ja kehittdmistoimintaan kaytetaan noin 1,6 % laitoksen
vuosirahoituksesta, joka merkitsee noin 70 Mmk vuodessa. T&K-toiminta
sisdltda laajoja Tielaitoksen ydinosaamiseen liittyvia strategisia tutkimus-
projekteja seka tienpidon jatkuvaa toiminnan kehittamista tukevia jatkuvia
tutkimusteemoja. Tielaitoksen T&K-toimintaa ohjaa 3-vuotinen T&K-
strategia, joka sovitetaan yhteen liikenneministerion 3-vuotisen tutkimus-
strategian kanssa.
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5.3 Tieverkon kehittaminen

Tieverkon kehittamishankkeet ovat kehittdmisen maararahoilla toteutettavia
uusinvestointeja tai laajennusinvestointeja, jotka ovat kustannuksiltaan mer-
kittdvia ja muuttavat olennaisesti tieverkkoa tai tieosuuden tasoa. Kehitta-
mishankkeet kohdistuvat paatieverkolle tai muutoin merkittaville tieosuuksille
tai ovat kustannuksiltaan merkittavia silta- tms. hankkeita.

Kehittamishankkeiden suunnitteluun kuuluu tarveselvitysten, yleissuunnitel-
mien ja tiesuunnitelmien tekeminen. Rakennussuunnitelmien laatiminen ra-
hoitetaan paasaantoisesti hankkeen toteuttamisen rahoista.

Suunnitelmakaudella tarkennetaan edelleen paatieverkon kehittdmisen toi-
mintalinjoja vastaamaan naképiirissa olevia rahoituskehyksia. Toimintalinjan
muutokset nakyvat suunnitelmakaudella suunnitteluhankkeissa ja jonkin ver-
ran suunnitelmakauden loppupuolen hankkeissa. Jo laadittujen kehittamis-
hankkeiden yleissuunnitelmia tarkistetaan vastaamaan muuttuvia toiminta-
linjoja.

Paatieverkon kehittdmishankkeiden ohjelman lahtékohtina ovat Tielaitoksen
TTS 1998-2001, Suomen liikennejarjestelma 2020, talousarvioehdotus vuo-
delle 1999 seka rahoituskehys vuosille 2000-2003 (taulukko 4).

Vuonna 1999 kaynnissa olevien hankkeiden jatkorahoitustarve on suurempi
kuin rahoituskehys, minka vuoksi TAE:n valmistelussa on jouduttu tarkista-
maan hankkeiden vuosirahoitusta.

Taulukko 4. Tieverkon kehittdmismomentin vuosirahoituskehykset

1999-2003

TAE1999| 2000 2001 2002 2003
Rahoituskehys 691 791 791 791 791
Ed. vuodelta siirtyva maararaha 50
Kaynnissa olevien jatkorahoitus 731 761 517 262 60
Suunnittelu 50 50 50 50 50
Ulkopuolisille tehtavat tyot -40 -40 -40 -40 -40
Ohjelmoitavissa uusille hankkeille 0 20 264 519 721

Kehittamishankkeiden valinnassa ovat Kkiireellisimpia moniongelmaisten
paateiden ajanmukaistaminen, kaupunkiseutujen kehétie- ja kapasiteetti-
hankkeet seka E18-tiehen liittyvat hankkeet. Nykyisella rahoituskehyksella ei
voida aloittaa yhtaan uutta hanketta vuonna 1999. Vasta vuonna 2000 voi-
daan aloittaa kolmen uuden hankkeen rakennussuunnittelu. Syksyn 1998
lisatalousarviossa on sovittu, ettd normaalikehysten ulkopuolisena hankkee-
na voidaan kaynnistda vuonna 1999 valtatie 7 véli Porvoo — Koskenkyla ra-
kentaminen kokonaisrahoitusmallilla.

Vuosina 1999-2002 alkavat kehittdmishankkeet on esitetty liitteessa 1 seka
karttaliitteessa 2.

Liitteessa 3 on esitetty ne kehittdmishankkeet, jotka eivat mahdu kehyksen
mukaiseen hankeohjelmaan vuoteen 2002 mennessa. Hankekori muodostuu
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paaasiassa Suomen liikennejarjestelma 2020 -raportin hankkeista. Paamaa-
rand on kehittdad paatieverkkoa mm. siten, ettd yhteysvalit Turku-Helsinki-
Vaalimaa seké Helsinki-Lusi parantamattomat osuudet toteutetaan moottori-
tiena. Moottoritien rakentamiseen valilld Muurla-Lohjanharju varaudutaan.
Hanke voidaan toteuttaa vaiheittain, jolloin ensimmaéiseen vaiheeseen kuu-
luu valin Lohja-Lievié rakentaminen. Hankekorissa esitetyt hankkeet ovat
yhteiskuntataloudellisesti kannattavia.

Kehittdmissuunnitelma

Kehittamissuunnitelmavaihtoehdossa vuosirahoituksen lisdys 200 Mmk kay-
tettdisiin kaynnissa olevien hankkeiden toteuttamisaikataulujen tarkistami-
seen siten, ettd hankkeet voitaisiin toteuttaa optimiaikataulussa. Lisaksi ra-
hoitus mahdollistaisi 1-2 uuden kehittdmishankkeen kaynnistdmisen vuosit-
tain.

5.4 Tyollisyys- ja EU-rahoitus

Tienpidon investointihankkeisiin on 1990 -luvulla saatu tyéllisyysrahoitusta
vuosittain 100-150 Mmk. Tienpidon tyéllisyysrahoituksen arvioidaan jaavan
lahivuosina selvasti edellisvuosia pienemmaksi eli noin 50 milj. markkaan ja
loppuvan mahdollisesti kokonaan TTS-kauden aikana. Tyéllisyysrahoitusta
saataneen lahinna osarahoitukseksi tyéllisyyden hoidon kannalta merkitta-
viin tiehankkeisiin. Tyollisyyshankkeet sovitaan vuosittain Tielaitoksen ja
tyévoimahallinnon valisissd neuvotteluissa. Hankkeiden valinnassa kiinnite-
taan huomiota erityisesti hankkeen valmistumisen jalkeisen toimintavaiheen
tyopaikkoihin sekd kohteen ymparistéssa syntyviin sysaysvaikutuksiin seka
alueellisiin kehittamisohjelmiin ja investointipaikkakunnan tyéllisyystilantee-
seen.

EU:n aluekehitysrahaston tukea on vuosina 1995-98 saatu tavoiteohjelmien
2 (taantuvat teollisuusalueet), 5b (harvaanasutut alueet) ja Interreg (raja-
alueohjelmat) yhteensa noin 65 Mmk. Nykyinen ohjelmakausi paattyy vuon-
na 1999. Uusien kauden 2000-2006 ohjelmien valmistelu on vasta kaynnis-
tyméssa, joten tieolojen kehittdmisen tavoitteen sisallyttamisestda EU-
ohjelmiin ei ole varmuutta. EU:n aluekehitysrahaston rahoitus jaanee vuo-
sittain TTS-kaudella noin 20 milj. markkaan.

Yleiseurooppalaisen liikkenneverkon kehittamiseen kaytettdvissa olevia
avustuksia (TEN) on vuosittain saatu tienpitoon noin 20 Mmk. Rahoitusta on
saatu lahinna tiehankkeiden esi- ja yleissuunnitteluun ja tutkimuksiin seka
vuonna 1998 myds suorana tukena rakentamiseen. TEN -tuen maara TTS-
kaudella on vuosittain noin 10-30 Mmk riippuen siitd, miten suuri osuus tu-
esta kaytetaan valtiovarainministeriélle menevaan korkotukeen.
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6 VAIKUTUKSET

6.1 Vaikutusten arviointi ja seuranta suunnitteluprosesseissa

Vaikutusten arviointi kuuluu osana useimpien TTS:aan siséltyvien toimenpi-
teiden suunnitteluun. Investointihankkeiden vaikutusten selvittdminen kuuluu
hankkeiden suunnitteluprosessiin, minka liséksi YVA-lain mukainen ympa-
ristévaikutusten arviointimenettely on toteutettu kaikissa YVA-lain tarkoitta-
missa hankkeissa. Tienpidon toimintalinjojen maarittelyn yhteydessa selvi-
tetaan toimintalinjan vaikutukset mm ymparistoén ja turvallisuuteen, esim.
talvihoidon turvallisuus- ja ymparistévaikutukset.

Ympériston tilaa seurataan ja raportoidaan jatkuvilla seurantatutkimuksilla tai
erillisilla selvityksilla. Esim. tiesuolan vaikutuksista pohjavesiin luodaan
suunnitelmakaudella jarjestelma, jolla vuosittain saadaan yleiskuva kloridi-
pitoisuuksista eri tyyppisilld pohjavesialueilla ja miten tavoitteena oleva suo-
lan kéytdén vaheneminen nakyy pitoisuuksissa.

Tiepiirien toiminta- ja taloussuunnitteluprosessissa on kaytdssé ja kehitetaan
edelleen eri ohjelmavaihtoehtojen vaikutuksiin perustuvaa suunnittelupro-
sessia, jossa vaihtoehtoja painotetaan tienpidon tavoitteiden suhteen.

Tielaitos julkaisee vuosittain ympaéristéraporttia, jonka tarkoituksena on an-
taa kokonaiskuva asetetuista tavoitteista ja toteutumasta.

6.2 TTS:n suunnitelmatason vaikutukset

Péivittdinen liikennoitavyys

Paivittdinen liikkennoitavyys voidaan turvata koko tieverkolla. Kuitenkin
alemman luokan tieverkolla kunnon heikkenemisen vuoksi liikkennéitavyyden
taso jonkin verran laskee.

Tieverkon kunto

Paatieverkon kunto sailyy hyvana. Alemman luokan verkolla tieverkon kunto
laskee edelleen eika tienpitajan ja tienkayttajien kustannusten optimia saa-
vuteta.

Sujuvuus

Kehittamishankkeista huolimatta ruuhkautuvien tieosuuksien méaéara lisaan-
tyy suurten kaupunkiseutujen paateilla. Moniongelmaisilla paatiejaksoilla
jonoutuminen lisaantyy.

Liikenneturvallisuus ,
Liikenneturvallisuustavoitteen saavuttaminen tulee olemaan vaativaa nykyi-
sellda rahoituksella. Liikenneturvallisuudelle asetetusta henkilévahinko-
onnettomuuksien vahenemasta saavutetaan osa ohjelman mukaisilla inves-
tointitoimenpiteilla, osa nopeusrajoitusjarjestelman tarkistuksilla ja osa muilla
toimintatapojen muutoksilla ja yhteistyémuotoja kehittamalla.
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Liikenneturvallisuuden parantamiseen tahtadvat uusien ratkaisujen
kehittdminen, prosessien ja vuorovaikutuksen kehittaminen ja koko
likennejarjestelman kehittamista koskevat toimenpiteet ehtivat suun-
nitelmakaudella vaikuttaa vain jossain maarin.

Ympaéristo

Tienpidon ymparistévaikutusten laatu suunnitelmakaudella ei muutu olen-
naisesti aikaisempaan toimintaan verrattuna. Tielaitoksen ympériston toi-
mintalinjojen sisdistdmisen, tuotannon laatusuunnitelmien kayttéénoton
seka ymparistda koskevien ohjeiden ja méaraysten kehittamisen odotetaan
vahentévan tienpidon haitallisia ympéaristévaikutuksia. Vaikutukset kohdistu-
vat mm luonnonvarojen kayttoon, jatteiden vahentymiseen, materiaalien
hyotykayttéén seka toiminnan aiheuttamien riskien vdahenemiseen. Suunni-
telmakaudella tuottajien edellytetaan kayttavan esimerkiksi rikitonta polttosl-
Jya ja biohajoavaa hydrauliikkadljya tyékoneissa.

Tieliikenteen ympaéristovaikutuksien laadussa ja maarassa ei myoskaan
tapahdu merkittdvid muutoksia suunnitelmakaudella. Ajoneuvotekniikan,
paastomaaraysten ja polttoaineiden laadun kehittyminen vahentaa pakokaa-
supaastgja ja polttoaineenkulutusta. Autokannasta on katalysaattorilla va-
rustettuja télla hetkella lahes puolet. Yleisten teiden laheisyydessa pakokaa-
sujen aiheuttamat pitoisuudet iimassa ovat ilmanlaadun ohjearvojen ala-
puolella.

Pohjavesialueiden suojaamista jatketaan suunniteimakauden rakenta-
malla suojauksia keskimaarin 20 km vuodessa ja suunnitelmakaudella yh-
teenséa noin 80 km. Suojauksista suuri osa toteutetaan kehittamishankkeiden
yhteydessa ja naiden toteutuminen riippuu kehittdmishankkeiden toteutumi-
sesta.

Liukkaudentorjuntasuolasta aiheutuvat ymparistériskit vahenevat suolan
kayton vahentyessd. Suolan kaytén viahenemistavoitteen saavuttaminen
riippuu siitd, miten liukkauden torjunnan kehittdmisessa onnistutaan. Jos
vahentamisen todetaan aiheuttavan onnettomuusriskin lisaantymists, ta-
voitteen saavuttaminen vaikeutuu.

Melusuojauksia rakennetaan siten, ettd meluntorjunnasta hyétyy vuosittain
keskimé&arin noin 5 500 asukasta. Yleisten teiden melualueilla asuu 320 000
henkilod. Melusuojaustavoitteen toteutuminen riippuu merkittavasti kehitta-
mishankkeiden toteutumisesta.

Kehittimissuunnitelman vaikutukset

Kehittdmisvaihtoehdon mukaisella 300 milj. markalla vuosittain perustienpi-
dossa saataisiin tieverkon kunnon heikkeneminen hidastumaan merkittavasti
tai pysédhtymaan. Perustienpidon investoinneilla olisi vaikutusta liikennetur-
vallisuustavoitteen saavuttamiseen.

Kehittamisvaihtoehdon mukaisella 200 milj. markalla vuosittain voitaisiin hi-
dastaa paatieverkon ja suurten kaupunkien ongelmien lisaantymista.
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LUTTEET
LITE 1
Vuosina 1999-2003 alkavat kehittamishankkeet
Kust.arvio | Invest. | H/HK | Toimenpide
(Mmk) laji
Vuosi 1999
E 18/Vt 7 Porvoo-Koskenkyla,
kokonaisrahoitus *) 270 U 2,6 | mol->mo
Vuosi 2000
Vt 8 Raision kohta 75 2,7 |4-k
Vt 9 Orivesi-Muurame 260 L moniong. tien par
E 18 / Kt 50 Keha Il Lento-
asemantie-Tuusulantie 400 UL | 3,0 |4-k->mo
Vuosi 2001 ,
Vt 3 Tampereen lant. kehéatie 550 2,5 |mol -> mo
Vt 6 Koskenkyla-Kouvola 300 L moniong.tien par.
Vt 4 Liminka-Oulu 180 1,9 | mol,mol->mo
Vuosi 2002
Vt 4 Lusi-Vaajakoski 225 L moniong.tien par.
Mt 101 Keha |, Turunvayla-
Leppéavaara 320 U/L | 7,0 |etl., joukkol.
Vt 4 Rovaniemen kohta 155 U 41 |4-k

Vuosi 2003

Hankkeet valitaan liitteen 3 hankekorista

*) Vuoden 1998 LTA:ssa aloitusraha 90 Mmk, ty6t kéynnistyvat vuonna 1999
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LIITE 2

Tielaitoksen TTS 2000-2003

Aloitettavat tieverkon kehittamishankkeet

Vuosi 1999
1 E 18/Vt 7 Porvoo-Koskenkyla, kokonaisrahoitus

Vuosi 2000

2 Vt 8 Raision kohta
3 Vit 9 Orivesi-Muurame
4 E 18/ Kt 50 Keha lll Lentoasemantie-Tuusulantie

Vuosi 2001

5 Vt 3 Tampereen lant. kehatie
6 Vit 6 Koskenkyla-Kouvola
7 Vit 4 Liminka-Oulu

Vuosi 2002

8 Vt4 Lusi-Vaajakoski
9 Mt 101 Keha | Turunvayla-Leppavaara
10 Vit 4 Rovaniemen kohta

Vuosi 2003
Hankkeet valitaan liitteen 3  VAASZ
hankekorista
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LITE 3
Vuosien 2003-2005 hankkeiden kori sekd hankkeet
kehittamissuunnitelmaan

Kus_t.
Hanke :nf'\:: Inv.laji | Toimenpide
E18/vt 1 Lohja-Lievi6 350 U mo, 4-k
Vt 1/ Vt 4 Hakamaentie 370 U 4-k
Vt 4 Jyvaskyla-Kirri 80 U mo
Vt 4 Kemin kohta 100 u mol
Vt 5 Joroinen-Varkaus 130 U 2-k
Vt 6 Lappeenrannan lant. tiej. 90 U tiejarj.
Vt 6 Joensuun kohta 60 u eritasol.
Vt 8 Pori-Sé6rmarkku 55 U 2-k
Vt 9 Pumperi-Mattilanniemi 100 U 2-k -> mo
Vt 15 Kotkan sisaéntulotie 85 UL |4k
Vt 17 Kuopio-Viinijarvi 220 L moniong.
Vt 20 Hintta-Korvenkyla 105 U 4-k
Vt 21 Kilpisjarvi-Palojoensuu 255 L/K moniong.
Kt 50 Keha lll, 2. vaihe 460 U/L 4-k -> mo
Kt 50 Vuosaaren satamatie 290 U uusi tie
Mt 101 Keha |, Keilalahti- 200 U/L etl., joukkol.
Laajalahti

Hankekorissa esitetyt hankkeet ovat yhteiskuntataloudellisesti kannattavia.
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LITE 4

HANKEKUVAUKSET TTS 1999-2003
Kehittdmishankkeet

1. Vt 7 Porvoo-Koskenkyla

Hanke kasittdd moottoriliikennetien taydentamisen moottoritieksi valilla Por-
voo-Koskenkyla. Tiejakson pituus on 25 kilometrid ja osuudella on kuusi
eritasoliittymaa. Tiejakson keskimaarainen likkennemé&ara on 10 000-13 000
ajoneuvoa vuorokaudessa. Jakson liikenteelle on ominaista Ita-Suomeen
suuntautuvat perjantairuuhkat ja Helsinkiin p&in suuntautuvat sunnun-
tairuuhkat. Tieosan liikenteestad noin 16 % on raskaita ajoneuvoja. E18-tiella
on runsaasti Venajalle suuntautuvaa liikennetta, jonka ennustetaan kasva-
van tulevaisuudessa voimakkaasti.

Tiejaksolla tapahtuu vuosittain keskimaarin 8 henkilévahinkoihin johtavaa
onnettomuutta. Toimenpiteet vahentavat vuosittain arviolta kaksi henkilova-
hinko-onnettomuutta. YVA-menettelyn yhteydessd on selvitetty hankkeen
ympéristévaikutukset. Toisen ajoradan rakentaminen nykyisen ajoradan vie-
reen ei lisda haittoja merkittavasti. Liikenteen lisaantymisestd ja nopeusta-
son noususta aiheutuvia meluhaittoja vahennetaan rakentamalla meluestei-
ta. Merkittavimmat ymparistohaitat kohdistuvat Pernajanlahden linnuston-
suojelualueeseen, jonka pohjoisosaa tie sivuaa. Hankkeen H/K-suhde on
2,6.

2. Vt 8 Raision kohta

Kustavintien (mt 192) liittyma rakennetaan eritasoliittymaksi nykyisen liitty-
man pohjoispuolelle. Valtatie varustetaan toisella ajoradalla 2,5 kilometrin
matkalla alkaen nykyisen moottoritien paatekohdasta ja péaattyen uuteen
eritasoliittym&an. Liikkennemaara vt 8:lla on 18 000 ajon./vrk ja Kustavintien
alussa 12 000 ajon./vrk. Kaantyvan liikkenteen vuoksi liittyméan likenteesta
ruuhkautuu paivittain noin 30 %.

Kustavintien siirtyessad kauemmaksi asutuksesta passee alueen maankayttd
eheytyméan ja tieliikenteen asutukselle haittaa aiheuttavat kokonaispaastét
vahenevét. Kevyen liikenteen turvallisuus paranee ja vuosittain saéstyy yksi
henkildvahinko-onnettomuus. Kokonaisuuteen liittyva, vuonna 1995 valmis-
tunut paakatu (Raisionkaari) on tuonut liittym&an uutta, Raisionlahden teolli-
suusalueiden suunnasta tulevaa liikennetta, mika kiirehtii eritasoliittyman
toteuttamista entisestédan. Hankkeen H/K-suhde on 2,7.

3. Vt 9 Orivesi-Muurame

Valtatien 9 ongelmaisin osuus sijaitsee valilla Orivesi-Muurame. Tiejakson
kokonaispituus on 95 kilometria. Hanke kasittaa valtatien 9 leventamista
seka tien suuntauksen parantamista valilla Orivesi-Jamsa. Valilla Jamsa-
Muurame tehdaan pienempia valtatien parantamistoimenpiteitd seka raken-
netaan kaksi eritasoliittymaa, Korpilahdelle sekd Muurameen. Tiejakson lii-
kennemaarat ovat 3 800-8 300 ajon./vrk. Raskaan liikkenteen osuus on 13 %.
Huonojen nakemd&olosuhteiden ja kaarteisuuden vuoksi ohituspaikkoja on
vahan, joten jonossa ajaminen on yleistd vahaisillakin likennemaarilla. Liit-
tyminen paatielle on vaikeaa etenkin Korpilahden ja Muuramen taajamissa,
joissa keskustan maankayttd on paikoittain levinnyt tien molemmin puolin.
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Taajamien kohdilla on 60 km/h nopeusrajoitukset.

Parannetulla tiella jonojen muodostus véhenee. Liikenteen palvelutaso pa-
ranee valtateiden tasoa vastaavaksi. Liittymien kanavointi seka eritasoliitty-
mat parantavat liikenteen sujuvuutta ja likenneturvallisuutta liittymissa. Tien
suuntauksen parantaminen vahentaa kohtaamisonnettomuuksia. Hanke va-
hentda vuosittain 4,3 henkilévahinko-onnettomuutta. Esisuunnitelmissa on

arvioitu hankkeen ymparistévaikutukset.

4. Kt 50 Keha Ill Lentoasemantie-Tuusulantie

Parhaillaan on kaynnissa hanke kt 50 Lentoaseman tiejarjestelyt. Hankeko-
konaisuus Keha Il (kt 50) sisaltdad Keha Ill:n Lentoasemantien ja Kirkonky-
lan eritasoliittymien tdydentadmisen seka uusien Keha lll/Koivuhaan etta Tik-
kurilantien/Lentoasemantien eritasoliittymien rakentamisen. Keha lll:lle ra-
kennetaan joukkoliikenteen kayttéon omat kaistat. Kevyelle liikenteelle ra-
kennetaan yhtendinen vaylastd. Tiejakson pituus on 4,2 kilometria. Keha
Ill:n likennemaarat vaihtelevat valilla 26 000-40 000 ajon./vrk. Keskimaa-
raistd suurempi liikenteen kasvu johtuu voimakkaasta maankayton tehostu-
misesta seka liikennesiirtymista.

Liikenteen palvelutaso ja toimivuus voidaan turvata Keha lll:lla ja sen liitty-
missa. Joukkoliikenteen sujuvuus paranee omien kaistojen myéta. Hank-
keen ymparistévaikutukset on arvioitu. Meluhaittoja vahennetdan melues-
teilla. Kevyen liikenteen olosuhteita parannetaan. Hankkeen H/K-suhteen
arvioidaan olevan 3.0.

5. Vt 3 Tampereen lantinen kehétie

Hanke kasittdad Tampereen kaupunkiseudun lantisen ohikulkutien, jota kayt-
tavat seka valtakunnallinen pitkdmatkainen liikenne ettd paikallinen tyomat-
kaliikenne. Osa tiejaksoa on nykyisin moottorilikennetietd. Koko tiejaksolle
rakennetaan toinen ajorata nykyisen viereen ja nykyiset eritasoliittymat tay-
dennetaan. Pitkaniemen eritasoliittyméa rakennetaan uudestaan ja Kalkkuun
tehddan uusi eritasoliittyma. Paikoittain tehdaan rinnakkaistiejarjestelyja.
Tiejakson pituus on 23 kilometria. Nykyliikenne on 9 500-20 800 ajon./vrk.
Raskaan liikenteen osuus on 13 %. Tampereen itdisen ohikulkutien avaami-
nen on kasvattanut liikennettd 25-50 %. Liikenne ruuhkautuu arkisin |api
vuorokauden etenkin Pirkkalan ja Kalkun valilla. Ruuhka-aikoina on lahes
mahdotonta liittya sivuteilta likennevirtaan.

Hanke varmistaa ohikulkuliikenteen sujumisen seka parantaa liittymista si-
vutieltd. Ristedamis- ja kohtaamisonnettomuudet loppuvat. Hanke vahentaa
1,8 henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa. Melu- ja pohjavesisuojauksiin
kiinnitetaan erityistd huomiota. Hankkeen H/K-suhde on 2,5.

6. Vt 6 Koskenkyla-Kouvola

Tie rakennetaan jakson etelapadssa uuteen paikkaan ja pohjoispaassa tieta
levennetaan nykyiselle paikalleen. Tiejakson pituus on 55 kilometrid. Vaaral-
lisimmat littymat parannetaan rakentamalla ne eritasoliittymiksi. Nopeusra-
joitus on 80-100 km/h. Liikennettd on keskimaarin 5 500-6 300 ajon./vrK,
josta raskasta liikennettda on 9-15 %. Liikenteen suuret kausivaihtelut ja
ajoittain runsas maatalousliikenne aiheuttavat pitkia ja hitaita jonoja. Tien
ongelmat ovat tien geometria, kapeus seka suuri sivuteiden liittymatiheys.
Tiella tapahtuu keskimaarin 15 henkildvahinko-onnettomuutta vuodessa.
Tien onnettomuusaste on selvasti yli valtateiden keskiarvon. Toimenpiteet
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vahentavat vuosittain 5-7 henkilévahinko-onnettomuutta. Hanke on mahdol-
lista toteuttaa useammassa osassa.

7.Vt 4 Liminka-Oulu

Moottorilikennetie valilld Liminka-Kempele rakennetaan nykyisen valtatien
itapuolelle. Vali Kempele-Oulu moottorilikennetie tidydennetéan moottori-
tieksi. Tiejakson kokonaispituus on 16,5 kilometria. Valtateiden 4 ja 8 liitty-
maan rakennetaan kiertoliittyma. Tiejaksolle rakennetaan yksi eritasoliittyma
Tupokseen. Moottorilikennetiejaksolla rakennetaan noin kahden kilometrin
matkalle melusuojauksia. Tiejakson likennemaarat ovat valilla 10150-13 900
ajon./vrk. Valtatien likenne on paivittiisessa tyématkaliikenteessa jonoutu-
nutta ja hairiherkkaa. Ohitusmahdollisuuksia on rajoitetusti. Hanke vahen-
taa vuosittain yhden henkilévahinko-onnettomuuden. Hankkeen H/K-suhde
on 1,9.

8. Vt 4 Lusi-Vaajakoski

Noin 110 kilometrin pituinen tiejakso parannetaan padosin nykyiselle paikal-
leen. Kokonaan uutta tietd rakennetaan jakson pohjoispaassa Oravasaaren
ja Kanavuoren valillda noin 10 kilometrin matkalla seka tiejakson jyrkimpia
mutkia oikaistaessa. Valtatie 4 viitoitettiin kulkemaan Paijanteen itapuolelta
vuonna 1996. Muutoksen jélkeen liikennemd&éara Lusin ja Vaajakosken valilla
on kasvanut yleista liikenteen kasvua nopeammin ja tien asema merkittava-
na kuljetusvayldnd on korostunut. Keskimaarainen vuorokausilikenne on
nykyaan 3 000-6 000 ajon./vrk, josta raskaan likenteen osuus on 10-17 %.
Kapealla, makiselld ja mutkaisella tielld ohitusmahdollisuuksia on vahan ja
jonoja muodostuu helposti. Tie on rakenteeltaan paikoitellen heikossa kun-
nossa ja liittymissé on turvallisuuspuutteita. Henkilévahinko-onnettomuuksia
tapahtuu 13 vuodessa.

Ohituskaistojen, tien leventamisen, yksityistiejarjestelyjen ja littymien pa-
rantamisen avulla liikenteen sujuvuus paranee ja henkilévahinko-onnetto-
muudet véhenevat arviolta neljalld onnettomuudella vuodessa. Hankkee-
seen sisdltyy pohjaveden- ja melunsuojaustoimenpiteita mm. Hartolan koh-
dalla. Hanke on toteutettavissa vaiheittain.

9. Mt 101 Keha | Turunvéyla-Leppivaara

Hanke késittdd Keha I:n parantamista 3,5 kilometrin matkalta. Parantamis-
toimenpiteisiin kuuluu Keha I:n Turunvéylén ja Mestarinsolmun (Vallikallio)
eritasoliittymien rakentaminen, Keha I:n leventdminen ja joukkolikenteen
jarjestelyt Leppévaaran kohdalla sek& kolme muuta eritasoliittymaa paran-
netaan. Keha l:lle tulee meluesteitd noin 5 kilometria. Keha I:n liikenne on
talla hetkelléd Leppavaaran kohdalla 60 000 ajon./vrk.

Tiejakso seké tasoliittymat ovat erittdin ruuhkautuneita ja aiheuttavat liiken-
teellisia sujuvuusongelmia. Jarjestelyilld voidaan poistaa Vallikallion ruuh-
kautuneet tasoliittymét ja parantaa Keha I:n palvelutasoa. Keha Il valmistu-
minen heikentédéd entisestdan Keha I:n palvelutasoa Turunvaylasts pohjoi-
seen pain. Hankkeen kustannusarvioon ei kuulu Leppévaaran aseman ter-
minaalijarjestelyt. Hankkeen H/K-suhteen arvioidaan olevan 7.0.

10. Vt 4 Rovaniemen kohta

Valtatie 4 parannetaan koko kaupunkiseudun osuudelta kaksiajorataiseksi
maantieksi, jossa liittymiset tapahtuvat eritasossa. Kaikki ristedva ajoneuvo-
ja kevyt liikenne on eritasossa valtatiehen nahden. Eteldinen tieosuus on
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kaksikaistainen suuntaansa ja keskustan kohdalla on kolme ajokaistaa
suuntaansa. Hankkeessa toteutetaan myos kevyen liikenteen véylia. Paran-
nettavan tieosan pituus on noin 6 kilometrid. Nykyiset likennemaarat tiejak-
solla on keskimaarin 6 200-20 000 ajon./vrk. Suuret liikennemaarat ovat
ruuhkauttaneet valtatien valo-ohjatut tasoliittymat ja kaupunkikeskustaan
paasy on vaikeutunut. Henkilévahinko-onnettomuuksien arvioidaan vahenty-
van 2,4 onnettomuudella vuodessa. Liikennejéarjestelyilla tuetaan maankéy-
ton kehittymista ja erityisesti pysakdointilaitoksen rakentaminen edesauttaa
keskustan kehittymista. Kevyen liikenteen jarjestelyillda parannetaan seka
pituussuuntaisia etta poikittaisia kevyen liikenteen yhteyksid. Hankkeen
hydtykustannussuhde on 4,1.
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Perustienpidon investointitoimenpiteet piirien toiminta- ja taloussuunnitelmi-
en perusteella arvioituna

TOIMENPIDE 1998 Yhteensa Keskimaarin
1999-2002 vuodessa
Soratien parantaminen sora- 112 km 401 km 100 km
tiena
Soratien parantaminen + 163 km 286 km 70 km
paallystdminen
Paallystetyn tien rakenteen 291 km 972 km 240 km
parantaminen
Paallystetyn tien suuntauk- 123 km 308 km 80 km
sen parantaminen
Uusi tieyhteys 8 km 25 km 6 km
Taajaman parantaminen 13 kpl 55 kpl 15 km
Kevyen lilkkenteen vaylat 134 km 508 km 125 km
Kevyen lilkkenteen alikulku 31 kpl 112 kpl 30 kpl
Uusi eritasoliittyma 2 kpl 6 kpl 2 kpl
Ohituskaistoja 27 km 68 km 15 km
Tasoliittymat 87 kpl 183 kpl 45 kpl
Sillan uusiminen 28 kpl 143 kpl 35 kpl
Sillan parantaminen 39 kpl 211 kpl 55 kpl
Pohjavesisuojauksia 11 km 36 km 9 km
Melusuojauksia 3 700 hld 13 368 hlo 3 300 hlo
Tievalaistus - 143 km 298 km 75 km
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