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ESIPUHE

Tielaitos laatii vuosittain 4-vuotisen toiminta- ja taloussuunnitelman (TTS),
joka perustuu liikenneministerién antamiin rahoituskehyksiin ja yleisohjeisiin.

Talla kertaa menokehyksiin liittyy tavallista suurempaa epavarmuutta ja ne
on saatu vasta viime hetkelld ennen tdman luonnoksen laadintaa. LM:n anta-
mat kehykset (perussuunnitelma) ovat varsin tiukat. Taman lisdksi ohjeessa
annetaan mahdollisuus laatia myds tielaitoksen ndkemyksen mukaiseen
tarpeeseen perustuva laskelma (muutossuunnitelma).

Kuluneen vuoden aikana on entisestaan vahvistunut kasitys siita, ettei tienpi-
totoimien pitkajanteisyyttd ole aihetta katkaista. Vaikka vuoden 1994 talou-
sarvio merkitsikin uusien kehittdmishankkeiden jaadyttamista, ei siitd saanut
vetaa liian yksioikoisia paatelmia tulevasta: seka vuoden 1993 viimeinen etta
vuoden 1994 ensimmainen lisatalousarvio korjasivat tilannetta ehka yllatta-
vankin nopeasti. Jatkossa on edelleenkin pidettéva huoli siita, etteivat yhteis-
kunnan lisatilaukset tienpidolta jaa oikeiden hankkeiden toteutusvalmiudesta
kiinni.

Ohjeiden mukainen perusvaihtoehto johtaa siihen, ettei vuonna 1995 voida
aloittaa yhtaan uutta kehittamishanketta. Liséksi kdynnissa olevia hankkeita
on hidastettava ja perustienpidosta tingittdva. Tielaitoksen kasityksen
mukaan tarvetaso on selvasti perusvaihtoehtoa korkeammalla ja muutos-
suunnitelman sisallyttdminen ohjelmaan on tavallista tdhdellisempéaa.

Tielaitoksen johtokunta on hyvéksynyt suunnitelman 29.3.1994. Liikennemi-

nisterio tekee taman jalkeen oman ehdotuksensa koko hallinnonalan
toiminta- ja taloussuunnitelmaksi.

Es/IK
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1 TOIMINTAYMPARISTO

1.1 Tieliikenteen kysynta

Tieliikenteen osuus maamme henkildliikenteesta on 92 % ja tavaraliikkentees-
td 65 %. Nakopiirissa ei ole sellaisia muiden liikennemuotojen kehittamis-
vaihtoehtoja, jotka voisivat korvata maarallisesti merkittdvan osan tieliiken-
teesta.

Tieliikenne supistui taloudellisen laman myéta vuonna 1993 noin 1%. Valtio-
varainministeri6 ennustaa kansantuotteen kasvavan vuonna 1994 2 % ja
vuosina 1995-98 3-4 %/v. Vuonna 1994 liikenteen arvioidaan pysyvan ennal-
laan ja k&antyvan kasvuun vuoden 1995 aikana niin, ettd kaudella
1995-1998 saavutetaan 3 % keskimaardinen vuosikasvu eli kaikkiaan 13 %
likenteen kasvu.

Suomessa on pitkalla aikavalilla jaljella viela runsaasti autoitusmispotentiaa-
lia, jonka toteutumista lama on nyt hidastanut. Esim. ajokorttien ma&araan
odotetaan noin 20 % nousua. Paatieverkolla liikenteen arvioidaan kasvavan
noin 40 % vuoteen 2010 mennessa.

Tieliikenteen kysyntaa ei voida kuitenkaan tarkastella vain likennemaérien
pohjalta. Elinkeinoeldmalle ja kansainvélistyvalle tielikenteelle on yha
tarkedmpaa liikkenteen hyvéa sujuvuus ja aikatauluvarmuus erityisesti paateil-
14, joilla myds pisimméat matkat ajetaan.

1.2 Tieliikenneolot

Ruuhkat yleisilla teilla ovat lisdantyivat selvasti 1980-luvulla, mutta aivan
viime vuosina ne ovat toteutuneiden hankkeiden ja liikenteen vdhenemisen
vuoksi hieman vahentyneet. Ruuhkautuvia paateitd oli vuonna 1992 noin
1100 km ja vuoden 1994 alussa hieman alle 1000 km. Lisaksi esiintyy paikal-
lisia tyomatkaliikenteen sujuvuusongelmia suurten kaupunkiseutujen alempi-
luokkaisellakin verkolla.

Liikenneonnettomuudet lisdantyivat 1980-luvun loppupuolella, jolloin yleisilla
teilla tilastoitiin noin 4800 henkiloliikennevahinkoa vuodessa. Vuonna 1990
tapahtui kuitenkin muutos parempaan ja henkildvahinko-onnettomuuksia
sattui enda noin 4300 kpl, vuonna 1991 4150 kpl vuonna 1992 3600 kpl.
Vuoden 1993 tulos on noin 3400 kpl. Hyvaa kehitysta ei riita selittdmaan
taloudellinen taantuma ainakaan liikennemaarien vahaisen alentumisen
kautta.

Tieverkon kunto ja kantavuus ovat parantuneet 1980-luvulla. Huonokuntoisia
paallysteitd on 8300 km ja naistd myds rakenteeltaan huonokuntoisia noin
1700 km. Kelirikosta aiheutuvia painorajoituksia on viime vuosina jouduttu
asettamaan noin 5000 km:lle. Painorajoitus on yli 400 sillalla.
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1.3 Tieverkko ja aluerakenne

Lahivuosina ei valtakunnallisella tai maakunnallisella tasolla odoteta tapahtu-

van nopeita aluerakenteellisia muutoksia. Venéjalla ja Baltiassa odotettavis-

sa oleva kehitys johtaa kuitenkin varmasti merkittdvaan liikennekysynnan

kasvuun ita-lansisuuntaisella tiestollda samoinkuin terminaalitoimintojen

lisadantymiseen. Merkit téllaisesta kasvusta ovat jo selvat, mutta kehityksen

nopeus riippuu em. alueiden yleisesta taloudellisesta kehityksestd, jota on

vaikea ennakoida. E18-tien (valtatiet 1 ja 7) kehittdmisen nopeuttamiseen a
suhtaudutaan myénteisesti mm. valtiovarainministeridssé, joka pyrkii

saamaan hankkeelle kansainvélistd lainaa (lainanottaja olisi VM, asia ei

suoranaisesti nékyisi tielaitoksen budjettitaloudessa).

Seudullisen ja paikallisen tason yhdyskuntarakenteessa tapahtuu jatkuvia
muutoksia ja niiden seurauksena taajamien kehé&- ja ulosmenoteiden liikenne
on kasvanut ja lisdnnyt ruuhka-, ympaéristé- ja turvallisuusongelmia.

Pastiet (valta- ja kantatiet) valittavat yli puolet yleisen tieverkon liikenteesta,
vaikka niiden osuus verkon kokonaispituudesta on vain 15%. Liikenteen
keskittaminen ylimmille tieluokille on likenteen kokonaistalouden kannalta
edullinen periaate, vaikka joissakin yksittaisissa tapauksissa voidaan joutua
kalliin tuntuisiin ratkaisuihin.

Pituus 1993 Suorite 1993
Tieryhma km Mrd. autokm
Valta- ja kantatiet 11600 15,56
Muut tiet 65900 11,6
Yhteensa 77500 27,1

2 TOIMINTALINJAT

2.1 Yleiset toiminnan periaatteet ja tavoitteet

Tielaitos vastaa tielain ja -asetuksen perusteella tieverkon kehittamisesta ja
tieston pitamisesta liikennetta tyydyttdvassa kunnossa.

Tielaitos toimii osana parlamentaarista valtiovaltaa. Parlamentaarisen liiken-
nekomitean vuonna 1991 valmistuneen mietinnén pohjalta pitkén aikavalin
keskeiset tavoitteet on muotoiltu seuraavasti:

- Tielaitos kehittaa tieverkkoa osana liikennejarjestelmaéa siten, etta

kuljetukset voidaan toteuttaa minimiliikenteelld. Samalla kansalaisten
liikkumisoikeudet turvataan.
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- Tielaitos vaikuttaa maamme infrastruktuuria kehittamallda mydéntei-
sesti kansantalouden kehittymiseen.

- Tielaitos turvaa maakuntakeskusten ja niitd ympardivien talousaluei-
den elinvoimaisuuden sekd maa- ja metséatalouden toimintaedellytyk-
set kehittamalla naiden alueiden tieverkkoa.

Tielaitos tehostaa toimintaansa jatkuvasti organisaatioon ja johtamistapaan

liittyvin keinoin:

- Tielaitoksen oman henkiléston maardd vahenee nykyisestd noin
9600:sta henkilosta (v.1993) noin 8300:een vuoteen 1998 mennes-

sa. Laitoksen henkilostéstrategian mukaisesti tdma toteutetaan ilman
irtisanomisia.

- Tielaitoksessa on omaksuttu tulosjohtamisjarjestelma. Sisaista tulo-
sohjausta kehitetdan edelleen tilaaja/tuottaja- asetelman pohjalta.

- Nettobudjetointia toteutetaan taysimaaraisesti.

Ulkoisessa toimintatavassaan tielaitos painottaa avointa ja vuorovaikutteista
suhdetta eri sidosryhmiinsa.

2.2 Paamaarat 1995-98

Tie- ja liikenneolo

Tieston kunto ja hoitotaso sailytetdan likimain nykyiselld tasolla. Erityista
huomiota kiinnitetaan talvihoitoon ja paallysteiden kuntoon. Paallystettyjen
teiden osalta huolehditaan siita, ettei huono pintakunto haittaa kohtuuttomas-
ti liikennetta ja etta yllapitotoimet toteutetaan taloudellisesti.

Yleisten teiden henkilévahinkoihin johtavien onnettomuuksien ma&ara on
ennen vuotta 1992 ollut selvasti yli 4000:n. Tavoitteena on laskea lukua edel-
leen vuonna 1993 saavutetusta 3400 kpl:sta.

Ruuhkautuvien paateiden maaran kasvu rajoitetaan kapasiteettia lisdavin
toimenpitein enintdin 100 km:iin. liman toimenpiteita kasvu on noin 300 km.

Tieverkon tai sen liikennoitavyystason jatkuvuuden pahimpia puutteita pois-
tetaan tarkeimmilla p&atiejaksoilla, kaupunkiseuduilla seka ns. pullonkaula-
kohteissa.

Lilkkennetarpeen minimointia ja likennemuotojen valista yhteistyéta tuetaan.
Joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen olosuhteita edistetaan.
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Ympaéristéhaitat

Tielikenteen ja tienpidon ympéristéhaittoja vahennetéén laaditun ymparisto-
politikan mukaisesti. Keskeisia pyrkimyksia ovat pohjavesien suojelu liiken-
teen ja tienpidon vaaroilta, tienvarsiasukkaiden melu- ja péastohaittojen
pienentdminen sekd taajamateiden sopivuuden parantaminen ymparistén
asettamiin liikenteellisiin ja maisemallisiin ehtoihin nahden.

\'4 ja taloudellisuu

Tielaitoksen toiminnan taloudellista tulosta parannetaan vuosittain. Yleiskus-
tannuksia vahennetaan. Sidotun paddoman kiertonopeutta parannetaan.

2.3 Tavoitteet 1995

Tielaitoksen tavoitteet vuodelle 1995 ovat perussuunnitelmassa alustavasti
seuraavat (suluissa muutossuunnitelmay:

- Tielaitoksen toimin vahennetaan ainakin 60 (70) henkil6-
vahinko-onnettomuutta, minka arvioidaan vastaavan noin 6
(7) liikennekuolemaa.

- Talvihoidon tavoitetaso saavutetaan 88 %:sti péaateilla.
Samalla suolauksen ymparistévaikutuksia vahennetaan.

- Tieverkon kunto pysyy nykyisellaan. Vilkasliikenteisilla teilla
ei ole paallystyskauden paattyessa yli 20 mm:n uria. Pinnal-
taan huonokuntoisten paéllystettyjen teiden méaara on enin-
taan 7 500 km siten, ettd niista on rakenteeltaan huonokun-
toisia enintaan 1 200 km.

- Ertyisen tarkeitd pohjavesialueita suojataan muiden toimen-
piteiden yhteydessa 10 %. Melua torjutaan 10 %:ssa kiireel-
lisia kohteita. (Taajamiin panostetaan ympaéristé- ja turvalli-
suussyisté nykyistd enemman.)

- Toiminnan taloudellinen tulos on 1 % (5 %).

- Sidotun padoman kiertonopeus on 1,1.
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3 TIENPIDON KUSTANNUKSET

3.1 Tienpito yhteensa

Seuraavassa esitetddn yhteenveto tienpidon kustannuksista ensin perus-
suunnitelman mukaan ja sitten muutossuunnitelman mukaan. Vuoden 1995
luvut vastaavat samanaikaisesti tehtavaa talousarviovalmistelua.

TAE+LTAE

Perussuunnitelma 1994 | 1995 1996 1997 1998

Perustienpito 3545| 3300 3300 3300 3300

Talonrakennukset 10

Kehittaminen 1242 850 850 850 850

Ulkopuolisille tehtavat tyot 84 72 72 72 72

Maanlunastukset 202 180 180 180 180

Rahoitus yhteensda [Mmk] 5083| 4402 4402 4402 4402
TAE+LTAE

Muutossuunnitelma 1994 | 1995 1996 1997 1998

Perustienpito 3545 3600 3600 3600 3600

Talonrakennukset 10

Kehittdminen 1242| 1500 1500 1500 1500

Ulkopuolisille tehtavat tyot 84| 100 100 100 100

Maanlunastukset 202 200 200 200 200

Rahoitus yhteensd [Mmk] 5083| 5400 5400 5400 5400

3.2 Perustienpito

Perustienpidon vuosittainen rahoitus on perussuunnitelman mukaan keski-
maadrin noin 3 300 Mmk. Tielaitoksen tarvearvion perusteella tason tulisi olla
noin 3 600 Mmk/v. Tama taso on samalla laitoksen ehdotus muutossuunni-
telmaksi.

Perustienpidon toimenpitein yllépidetaan teiden péivittdinen hoitotaso seka
teiden kunto. Perustienpidosta rahoitetaan myés liikenneympéristén tasoa
parantavia ja vain paikallista merkitystd omaavia hankkeita. Erilaiset virano-
maispalvelut luetaan myds perustienpitoon.

Perustienpitotoiminta rakentuu vuodesta 1994 alkaen keskushallinnon ja
tiepiirien véliselle tuotantosopimusmenettelylle, jossa tiepiireilta tilataan tietty
tienpidon taso. Perustienpidon tuotteita on luonnehdittu seuraavassa. Samal-
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la on arvioitu vuosikustannusten suuruus, jota on toimintatavan muutoksen
johdosta pidettava vain suuntaa antavana.

- Talvihoito kasittaa tiestén pitamisen erikseen maariteltyjen
laatukriteerien mukaisessa kunnossa talvikaudella. Laatuk-
riteerit kohdistuvat liukkauteen, lumisuuteen, tien tasaisuu-
teen sekd toimenpideaikoihin. Kriteereissa otetaan lisaksi
huomioon tien liikennemaéara. Vuoden 1995 tavoitteiden
mukainen tavoitetaso merkitsee noin 590 Mmk:n vuosikus-
tannuksia.

- Muu hoito siséltaa tienpitoon erilaisia liittyvia hoitotoimenpi-
teitd, kuten liikennemerkkien kunnossapito, ajoratamerkin-
nét, suoja-aidat ja kaiteet, viherty6t ja puhtaanapito. Kustan-
nukset ovat noin 290 Mmk/v.

- Paéllystettyjen teiden kunto kasittda rakenteeltaan
huonokuntoisten teiden perusparantamisen seké pinnaltaan
huonokuntoisten teiden paikkauksen tai uudelleen paallys-
tamisen. Laatuvaatimukset, jotka vaihtelevat tien liikenne-
maaran suhteen, kohdistuvat Idhinnd uriin, tasaisuuteen ja
vaurioihin. Vuoden 1995 tavoitteen mukainen kuntotaso
merkitsee noin 940 Mmk:n vuosikustannuksia.

- Sorateiden kunto sisaltaa sorateiden peruskorjaukset seka
pintakunnon sdilyttdmisen edellyttdméat muut toimenpiteet.
Peruskorjaukset kohdistuvat paaasiassa kelirikkokohtiin ja
pintakunnon laatukriteerit perustuvat erityiseen kuntoluoki-
tukseen. Nykykunnon sdilyttdminen merkitsee noin 320
Mmk:n vuosikustannusta.

- Siltojen ja laitureiden kunto sisaltaa erilaiset kunnostus-
ja uusimistoimenpiteet. Pitkalla aikavalilla pyritdan siihen,
ettd sillaston kunto pysyy vahintdan nykytasolla ja etta
painorajoituksia vahennetdan asteittain. Toimenpiteet
merkitsevat noin 160 Mmk vuosikustannuksia.

- Lauttaliiketeen hoito sisaltda liikenteen hoidon seka kalus-
ton yllapidon ja hankinnan. Lauttavéaleja on 60 kpl ja niiden
nykyisen palvelutason mukaiset kustannukset ovat noin
150 Mmk/v.

- Viranomaispalveluita ovat tienpidon avustuksiin liittyvat
valmistelut, kaavaty6hon osallistuminen, luvat ja lausunnot,
yms. Niista aiheutuu tielaitokselle vuosittain noin 40 Mmk:n
kustannukset.

- Liikenneympdriston parantaminen sisaltda pienehkdja tai
keskikokoisia korvaus- ja uusinvestointeja, joista paatetaan
alueellisella tasolla yhteistyossa eri sidosryhmien kanssa.
Vuosikustannukset ovat perussuunnitelmassa noin 850
Mmk, kun muutossuunnitelman mukainen tarve on noin
1150 Mmk/v.
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3.3 Tieverkon kehittaminen

Tieverkon kehittamiseen (ml. suunnittelu) kaytetddn perusvaihtoehdossa
vuosina 1995-98 850 Mmk/v. Tama taso on yli 500 Mmk vuosi sitten laadit-
tua TTS94-97:44 alempi ja poikkeaa vielda enemmén sitd edellisesta
TTS1993-96:sta, jonka rahoitus oli 1900 Mmk:n vuositasolla. Tieurakoiden
edullinen hintakehitys kompensoi tata eroa vain vahaiselta osalta.

Pelkastadn vuonna 1994 tai sitd ennen alkaneiden kohteiden optimaalinen
jatkorahoitustarve edellyttaisi yli 1000 Mmk:n rahoitusta kehittdmiseen vuon-
na 1995. Perusssuunnitelman ldahtékohtana olevalla 850 Mmk:n rahoituksella
ei siten voida aloittaa yhtaan uutta kehittdmishanketta vuonna 1995 ja mydés
kaynnissaolevia on jonkin verran hidastettava.

Muutossuunnitelma on laadittu tasoon 1500 Mmk/v, mikd mahdollistaa nyky-
hintatasolla kohtuullisesti eri tyyppisia kehittdmishankkeita.

TTS-kaudella alkavien hankkeiden tarkeysjarjestykseen vaikuttavat mm.
eduskunnan kannanotot sek& aiempi ohjelma. Lisdksi etusijalle asetetaan
seuraavia kriteereita toteuttavat hankkeet (perussuunnitelmassa voidaan
kaytannossa painottaa vain kahta ensin mainittua):

- Elinkeinoelaman kuljetusten kannalta tarkeimpien valtatieyhteyksien
likenteen sujuvuutta helpottavat hankkeet.

- Suomen kansainvalisia yhteyksia ja asemaa edistavat hankkeet.

- Pahimpia seudullisen kuljetus- ja tyomatkaliikenteen ongelmia
helpottavat hankkeet, erityisesti kohteet, joissa hanke vahentaa
asumisympariston ja lapikulkuliikenteen valista ristiriitaa.

- Taajamien turvallisuus- ja likenneongelmia helpottavat hankkeet,
joissa hanke vaikuttaa ratkaisevasti kunnan maankayttératkaisujen
kehittdmismahdollisuuksiin.

- Muut ongelmakohdat, joissa voidaan samalla parantaa huomatta-
vasti liikenteen ja tienpidon taloudellisuutta

Perussuunitelman kehittamishankeluettelo on litteend 1. Yhteenveto kehitta-
mishankkeiden kustannuksista aloitusvuosittain on seuraava (Mmk):

Perussuunnitelma |Karv |Kéyt. 1) | 1995 1996 1997 1998 |Mydh
KESKENERAISET 5815| 3625 760 672 459 81
ALOITUS 1995

ALOITUS 1996 875 88 221 260 306
LALOITUS 1997 1694 80 350| 1254
ALOITUS 1998 1215 69| 1146
SUUNNITTELU 140 140 140 140
ULKOPUOLISET TYOT -50 -50 -50 -50
RAHOITUSTARVE 850 850 850 850| 2706

1) Jo budjetoitu vuosi 1994 mukaanlukien
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Muutossuunnitelman mukaisella rahoitustasolla on mahdollista heti vuonna
1995 kaynnistda useita uusia hankkeita. Sen sijaan seuraavana vuonna on
taas vahemman tilaa uusille, koska 1995 kaynnistyneet tarvitsevat suureh-
kon jatkorahoituksen. Lisdpanostus kohdistuu moniin elinkeinoeldman kulje-
tustaloutta parantaviin kohteisiin, jotka ovat yleensa vilkasliikenteisimpia
valtateitd suurten keskusten tuntumassa. Kansainvaliset yhteyksien kehitta-
minen nopeutuu. Suurempaa kehittdmisen panostusta on tukenut mm. valtio-
varainvaliokunnan likennejaosto esittamalla eraaksi likenneyhteyksien kehit-
tamisen paatavoitteeksi Helsinki-Lahti-Tampere-Turku-alueen tehokasta
kokoamista ja korostanut viimeksi E18-tien Turku-Helsinki-Vaalimaa kehitta-
misté itarajantakainen yhteisty® mukaan lukien.

Muutossuunnitelman hankeluettelo on esitetty litteessd 2. Yhteenveto
muodostuu vuosirahoitustarkastelun jalkeen seuraavaksi:

Muutossuunnitelfﬁa Karv |Kéyt. 1) | 1995 1996 1997 1998 |Mybh
KESKENERAISET 6090| 3625 980 773 379 82
ALOITUS 1995 2621 440 602 751 583| 245
ALOITUS 1996 1100 35 150 200 715
ALOITUS 1997 2135 130 410 1595
ALOITUS 1998 1633 135] 1498
SUUNNITTELU 140 160 160 160
ULKOPUOLISET TYOT -60 -70 -70 -70
RAHOITUSTARVE 1500 1500 1500 1500( 4053

1) Jo budjetoitu vuosi 1994 mukaanlukien

TTS-kauden investoinnit tuottavat liikennetaloudellisina saastéina investoin-
nit takaisin noin 1,9-kertaisena (muutossuunnitelmassa1,8). Liséksi erityisesti
jareimmisté hankkeista koituu valillisia hydtyja elinkeinoelamélle ja yhdyskun-
tarakenteelle, joita laskelmissa ei oteta huomioon. Hankkeisiin sisaltyy
kustannuksia myds esteettisyydesta; naitakaan hyotyjé ole pyritty arvioimaan
rahassa. Tiehankkeet suunnitellaan maisemaan ja yhdyskuntarakenteeseen
sopiviksi.

3.4 Muut kustannukset

Tienpitoon on suunniteltu Uudellamaalla kaytettévaksi 5 Mmk vuosittain
momentin 25.50.77 "tydsiirtoloille jarjestettavat tyét" méaararahoja.

Tyollisyyden hoitamiseksi tielaitokselta odotetaan tilattavan vuosittain inves-
tointiluontoisia téitd noin 100 Mmk:lla. Nama "sijoitusmenot tyollisyyden
turvaamiseksi' maksetaan momentilta 34.06.77. Ty6t kohdistuvat vaikeimmil-
le tyottémyysalueille tielaitoksen esityksestéd tyévoimaviranomaisten paatta-
malla tavalla.

Maa-alueiden hankinta ja tielain mukaiset korvaukset pysyvéat suunnitelma-
kaudella ennallaan noin 180-200 Mmk:n vuositasolla. Vapaaehtoisten
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korvaussopimusten osuutta lisdtdan ja aikaistetaan. Kaikki erityiskohteet,
kuten rakennetut kiinteistét, pyritddn hankkimaan vapaaehtoisin sopimuksin.

4 TIENPIDON VALTIONAVUT

Avustukset jakautuvat katuihin ja yksityisteihin kohdistuviin.

Katuavustukset perustuvat rakennuslain 136a§:8éan, joka on kumottu vuon-
na 1992. Nain ollen korvauksia katujen kestopaallystamisestd ei enaa
makseta. Sensijaan saman pykéaldan mukaista harkinnanvaraista valtionapua
katujen rakentamiseen on viela maksettava ennen lain kumoamista tehtyjen
paatdsten nojalla.

Yksityisteitd on noin 120000 km ja niistd 59100 km saa valtion kunnossapi-
toavustusta. Suunnittelukaudella selvitetaan valtion ja kuntien valista tyénja-
koa ja toiminnan tarkoituksenmukaista laajuutta. Avustusjarjestelman lasken-
nallisuutta lisataan toiminnan rationalisoimiseksi ja nopeuttamiseksi.

LM:n ohjeen mukainen rahoitustarve on seuraava [Mmk]:

Momentti 1995 1996 1997 1998
Katuavustus/hark.var. 10 0 0 0
Yksityisteiden kunnossapito | 104 104 104 104
Yksityisteiden tekeminen 13 13 13 19
Rahoitus yhteensa 127 117 117 117




LIITE 1
TIEL/Es/IK TIELAITOKSEN TTS 1995-98
29.3.1994 S EEEEEE s EEEEEEEEEE
KEHITTAMISHANKKEET; PERUSSUUNNITELMA (KEHYS 850/VUOSI)

ALOITUSVUOSI 1996

K.arv
Tie Hanke Mmk H/K-suhde
VT 4 JARVENPAA-LAHTI MOL->MO 550 2,4
VT 4 JYVASKYLA-TIKKAKOSKI MO 245 1,6
VT 7 KOSKENKYLA-LOVIISA MOL 80 1,7
| - YHTEENSA 875 2,1 *)
\
| ALOITUSVUOSI 1997
N K.arv
Tie Hanke Mmk H/K-suhde
VT 1 MUURLA-PAIMIO MO 1100 1,10
VT 8 RAISIO-MARJAMAKI 4K 70 2.3
VT 17 YLAMYLLY-NOLJAKKA 97 1,8
MT 102 KEHA II LANSIVAYLA-TURUNTIE RAK 270 5,8
MT 137 TUUSULANTIE/KEHA I LIITTYMA 130 2,8
YHTEENSA 1667 2,1 *)
ALOITUSVUOSI 1998
K.arv
Tie Hanke Mmk H/K-suhde
VT 3 IITTALA-KULJU MO 750 1,4
VT 8 PORI-SOORMARKKU 4K 130 i,1
VT 8 SEPANKYLAN OHIKULKUTIE 160 1,1
MT 1385 H:KI-VANTAAN LENTOASEMANTIE 4K 175 2,7
YHTEENSA 1215 1,9 *)

*) Kokonais-H/K-suhde ohjelman alusta




LIITE 2
TIEL/Es/IK TIELAITOKSEN TTS 1995-98
29.3.1994

KEHITTAMISHANKKEET; MUUTOSSUUNNITELMA (KEHYKSET 1500 Mmk/vuosi)

ALOITUSVUOSI 1995

JARVENPAA-LAHTI MOL->MO
KARSAMAEN OHIKULKU JA TIEJARJ.
VEHMASMAKI -HILTULANLAHTI MOL
KOSKENKYLA-LOVIISA MOL
RAISIO-MARJAMAKI 4K
PORI-SOORMARKKU 4K

SEPANKYLAN OHIKULKUTIE
YLAMYLLY-NOLJAKKA
OULU-KORVENKYLA 4K
KEMI - TORNIO MO
LAKALAIVA-KALKKU MOL->MO

KEHA II LANSIVAYLA-TURUNTIE RAK
TUUSULANTIE/KEHA I LIITTYMA
KARKISTENSALMEN SILTA

~ 0~ 0~ =~ 0~

-

~ s 0~ N~ s~

HFNUBHBEEHERERNDKHENDRND
WOONNNYOHREWI0o o B

~

YHTEENSA

YHTEENSA 1100 2,2 *)

K.arv
Tie Hanke Mmk H/K-suhde
| VT 3 IITTALA-KULJU MO 750 1,4
VT 6 LAPPEENRANTA- IMATRA MOL/4K 624 1,4
VT 14 SAVONLINNAN OHIKULKUTIE, I VAIHE 300 1,8
. KT 51 KIVENLAHTI-KIRKKONUMMI MO 286 1,4
MT 1385 H:KI-VANTAAN LENTOASEMANTIE 4K 175 2,7

YHTEENSA 2135 2,0 *)

K.arv
Tie Hanke Mmk H/K-suhde
VT 1 LOHJANHARJU-LOHJA-MUURLA MOL 1300 1,4
VT 5 LUSI-KUORTTI 127 1,0
| VT 15 KOTKANSAARI-KYMINLINNA ERITASO JA 4K 96 2,5
! MT 118 KILO-VIHERLAAKSO 4K 110 1,7

| YHTEENSA 1633 1,8 *)

*) Kokonais-H/K-suhde ohjelman alusta
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