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Tieliikenteen turvatlisuus on parantunut hitaasti kymmenen viime vuoden aikana. 
Nykyvauhditia jäädään kauas valtioneuvoston asettamista tavoitteista. Tavoittei-
den saavuttaminen edellyttäisi toimenpiteiden tehostamista ja lisätoimia. 

Tienkäyttäjän arjessa liikkuminen ja sen turvallisuus ovat keskeisellä sijalla. Lii-
kenneoloilla on tärkeä merkitys myös elinkeinoelämän toimintamandollisuuksil-
Le ja palvelujen saatavuudelle. Keskeisimpiä laatutekijöitä liikennejärjestelmässä 
ovat toimivuus sekä turvallisuus, jota pidetään helposti itsestään selvyytenä. Tie 
liikenteen turvallisuuden parantamisen keskeisiä haasteita ovat pääteiden koh-
taamisonnettomuuksien ja taajamien kevyen liikenteen onnettomuuksien vähen-
täminen sekä ihmisten asenteiden ja toimintamallien muuttaminen turvallisuus-
hakuisemmiksi. 

Turvallinen liikenne vaatii toimintaa niin lyhyellä kuin pitkällä aikajänteellä. Au-
tojen määrä lisääntyy, asuminen etääntyy työpaikasta ja myös liikenne lisääntyy. 
Samalla riskit kasvavat. Nykyiseen turvallisuuden tasoon on edetty pitkäjäntei-
sen turvallisuustyön keinoin monialaista osaamista hyödyntäen. Pohdittaessa lii- - 
kenneonnettomuuden syntymekanismeja, muutamat seikat ovat säilyneet edel-
leen keskeisinä. Yksi näistä on ihmisen erehtyväisyys liikenteessä. Ihminen saat-
taa tehdä liikenneturvallisuutta atentavan virheen, ilmeneepä se sitten ajautumi-
sena vastaantulevan kaistalle, tilanteeseen sopimattomana nopeutena tai päih-
dyttävien aineiden alaisena harkitsemattomasti liikkeelle lähtemisenä. Liikenne- 
järjestelmä on muokattava sellaiseksi, että se antaa inhimilliset virheet anteeksi 
eikä aiheuta tienkäyttäjälle kuolemaa tai vakavaa vammautumista. Tämä on val-
tioneuvoston hyväksymän liikenneturvallisuusvision sanoma. 

Tieliikenneturvallisuuden parantamista ohjaavat valtioneuvoston linjaukset sekä 
liikenne- ja viestintäministeriön toimintalinjat. Tiehallinto vastaa osaltaan haas-
teisiin niitä tarkentavilla tavoitteillaan ja toimillaan sekä kehittämällä edelleen 
yhteistyötä toimijoiden kanssa. Niistä keskeisimpiä on kuvattu tässä Tiehallinnon 
liikenneturvallisuusohjelmassa. Ohjelmaa toteutetaan Tiehallinnon vuotuisen toi-
minnan ja resurssien puitteissa. 

Helsinki, helmikuu 2008 

Pääjohtaja lukka Hirvelä 	 TIE 
Tiehallinto 

Kirjasto 
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Keski kaidetie on kolme 
kertaa turvallisempi kuin 
perinteinen kaksikaistainen 
maantie ja lähes yhtä 
turvallinen kuin moottoritie. 

Liikenneturvallisuusohjelma perustuu 

valtioneuvoston 9.3.2006 tekemään 

periaatepäätökseen tietiikenteen tur-

vallisuuden parantamisesta sekä liiken-
neturvallisuusasiain neuvottelukunnan 

valmistelemaan suunnitelmaan Tielii-

kenteen turvallisuus 2006-2010. 

nnon (iikenneturvaltLII. 

keskeinen sisältö on, vtt 

dumme yhteiskunnan aeHa-

jaan (iikenneturvaUisuuden pa-

antamistavoitteeseen ja edistärn- 

esursseil 
aaamaar 	- 

;a toteuttaa tehokkaita toimi 

verkon liikenneturvalLisuuson 
mien ratkaisemiseksi ja liikerir 

kuolemien vähentämiseksi yh H 

yössä muiden tahojen kanssv 
iläämääränämme on kehittää 
vallisuutta edistäviä menett&H 
la arvioida jatkuvasti toimintamme 

Edellä mainittuja päämääriä on täs-

mennetty ohjelmassa tavoitteilla ja nii 

den toteuttamiseen tarjolla olevilla toi 

milla. Ohjelma jakautuu toisaalta vaI-

takunnallisiin kärkihankkeisiin ja toi-

saalta toiminnan kehittämiseen. 

Tieverkon turvallisuusongelmien rat-

kaisemiseen ja Iflkennekuolemien vä-

hentämiseen liittyvät tavoitteet edus-

tavat samalla Tieliikenteen turvalli-

suus 2006-2010-Suunnitelman kärki- 

hankkeita: 

• pääteiden kohtaamisonnettomuuk-

sien vähentäminen 

• jalankulku- ja pyöräilyonnettomuuk-

sien vähentäminen asutuskeskuk-

sissa 

• nopeuksien hillitseminen 

• päihdeonnettomuuksien vähentä-

minen 

• ammattiliikenteen onnettomuuk-

sien vähentäminen 

• onnettomuuksien seurausten 

lieventäminen. 

Turvallisuutta edistäviä menettelyjä 

on tarkasteltu toiminnan kehittämisen 

kannalta. Toiminta-alueita ovat liiken-

nejärjestelmätyö, liikenneturvallisuus 

työ, tieto ja osaaminen sekä toiminta-

tapojen muutokset. 

Liikenneturvallisuusohjelma toteu-

tetaan osana Tiehallinnon normaalia 

tienpitotoimintaa. Maanteiden turvalli-

suusongelmien ratkaiseminen riippuu 

siten käytettävissä olevasta rahoitu k-

sesta. Vuosien 2008-2012 toiminta- ja 

taloussuunnitelman esittämässä tien- 

pidon perussuunnitelmassa liikenne-

turvallisuuden parantaminen jäisi sel-

västi alle liikenneturvallisuuden ny-

kyisten tulostavoitteiden ja valtioneu-

voston periaatepäätöksessä vuodel-

le 2010 asetetun tieliikennettä koske-

van tavoitteen. Vaikutukset vastaisi-

vat noin puolta turvallisuustavoitteen 

2010 saavuttamiseen tarvittavasta 

määrästä tienpidon osalta. 

Tähän liikenneturvallisuusohjelmaan 

tarvittavan rahoitustason on arvioitu 

vastaavan pitkälle toiminta- ja talous- 

suunnitelman kehittämissuunnitelmaa. 

Noin ioo M€ :n vuotuinen lisärahoitus 

liikenneturvallisuusohjelmassa esite-

tyille turvallisuutta parantaville tienpi-

don toimille säilyttäisi liikenneturvalli-

suuden parantamisen tason jokseen-

kin nykyisellään. Pääteiden liikenne-

kuolemat vähenisivät muun muassa 

pääteiden keskikaideratkaisujen to-

teutuksen ja tienvarsiasutuksen tur -
vallisuusongelmien parantamisen vai-

kutuksesta. Vuoden 2010 turvallisuus- 

tavoite on silti haasteellinen. 



Trafiksäkerhetsprogrammet baserar 
sig pS  statsr5dets principbeslut 
9.3.2006 om att förbättra säkerheten 
inom vägtrafiken samt p5 planen Sä-
kerheten i vägtrafiken 2006-2010 som 
trafiksäkerhetsde!egatiorien förberett. 

att förbättra trabksäiert. 
- h främjar mMet med de resur 
ni st5r tiU buds 
rt mSt är att pianera och ge 
ra effektiva Stgärder för att 
afiksäkerhetsproblem pa V: 

t och minska antalet omi 
gtrafiken tiltsammans m 

idra instanser 
:rt mSL är att utveck(a till 

ngssätt för att främja säke 
ii och kontinuertlgt utvärde 
afiksäke 

Ovan nämnda mSl har preciserats 1 
programmet med delm5t och med St-
gärder som st5r till buds för att för-
verkliga m5len. Programmet indelas 
p5 ena sidan i riksomfattande toppro- 

jekt och p5 andra sidan i att utveckla 
verksamheten. 

De mSl som häriför sig till att ösa sä-
kerhetsproblemeri pS  vägnätet och 
minska antalet omkomna i vägtrafi-
ken representerar samtidigt toppro-
jekt 1 planen Säkerheten i vägtrafi ken 
2006-2010: 

• minska antalet mötesolyckor p5 
huvudvägar 

• minska antalet g5ng- och cykel- 
olyckor i bosättningscentra 

• dämpa hastigheterna 
• minska antalet olyckor till följd av 

rusmedelsmissbruk 
• minska antalet olyckor inom yrkes-

trafiken 
• lindra följderna av olyckor 

Säkerhetsfrämjande tillvägag5ngssätt 
har granskats med tanke p5 utvecklin 
gen av verksamheten. Verksamhets-
omr5dena best5r av trafiksystemsar-
bete, trafiksäkerhetsarbete, informa-
tion och kompetens samt förändrade 
titivägag5ngssätt. 

Trafiksäkerhetsprogrammet genom-
förs som en del av Vägförvattningens 
normala vägh5t[ning. Lösningen av tra 
fiksäkerhetsproblemen p5 landsvä- 

garna beror säledes p5 den finansie-
ring som st5r tiLl buds. 1 basplanen för 
vägh5llningen i verksamhets- och eko-
nomiplanen 2008-2012 är förbattrin-
gen av trafiksäkerheten klart sämre än 
de nuvarande resultatm5len för trafik-
säkerheten och likasS sämre än m5let 
för vägtrafiken 1 statsr5dets princip-

beslut för 2010. Effekterna skulle för 
vägh5llningens del motsvara cirka 
hälften av den mängd som skulle 
behövas för att uppn5 säkerhets-
m5let 2010. 

Den finansieringsniv5 som behövs för 
trafiksäkerhetsprogrammet har till 
stor del beräknats motsvara utveck-
lingsplanen i verksamhets- och ekono-
miplanen. En cirka 100 miljoner euro 
stor titläggsfinansiering för vägh5ll-
nings5tgärder för att förbättra säker-
heten i enlighet med trafiksäkerhets-
programmet skulle bibeh5lla niv5n 
p5 trafiksäkerhetsförbättringen i stort 
sett p5 nuvarande niv5. Antalet om-
komna i trafiken p5 huvudvägarna 
skulle minska bland annat med hjälp 
av lösningar med mitträcken och 
minskning av säkerhetsproblem till 
följd av vägkantsbosättning. Säker-
hetsm5let för 2010 är dock en stor ut-
man ing. 



The Traffic Safety Programme is based 
on the decision in principie of the 
Councii of State issued Oli 9 March 
2006 for the improvement oftrafflc 
safety, and on the Road Safety 2006-

2010 pian prepared by the Consu[tat-
ive Committee on Road Safety. 

fll)Si eycoiL: 
etypoticyotthe 
riinistratjon is to 

ommit to societys set goai 
he improvement oftraffic saf 
md the promotior 
vaiIab1e resourc' 

::ur objective 15 to 
mplement effective rneasur 
esoLve traffic safety problerr 
raffic fatalities in co-operatV 
vith other bodies 
ur objective 15 to develop metho 
hat improve traffic safety and to 
ontinuousty assess the irnp± 

The aforementioned objectives have 
been specified with goals in the pro-
gramme with measures availabie for 
the impiementation ofsuch. The pro-
gramme is divided into nationai major 
projects and the development ofacti-
vities. 

The resoiving of road network safety 
problems and objectives relating to 
reducing traffic fatahties aiso represent 
the major projects of the Road Safety 
2006-2010 pian: 
• Reducing head-on coi[isions on 

major roads 
• Reducing pedestrian and cyciist 

accidents in buiit-up areas 
• Speed control 
• Reducing accidents invoiving 

intoxicants 
• Reducing accidents in professional 

transport 
• Aiieviating the consequences of 

accidents. 

Methods for the improvement of 
safety have been examined from the 
perspective of the development of 
activities. Foci for activity are traffic 
system work, traffic safety work, 
information and expertise, as weii as 
changes in modes of operation. 

The traffic safety programme wili be 
impiemented as part of reguiar road 
maintenance empioyed by the Finnish 
Road Administration. The resoiving of 
safety probiems on highways is depen-
dent on the funding avaiiabie. in the 

fundamentai pian for road management 
described in the Action & Economic 
Pian for 2008-2012, the improvement 
oftraffic safety remains clearly below 
the current set goa[s for traffic safety, 
as weli as the decision in principle of 
the Councit of State's objective set for 
traffic in 2010. The impacts correspon-
ded to achieving approximateiy haif of 
the safety objectives necessary for the 
attainment ofthe road management 
objectives for 2010. 

The ievei of financing sufficient for 
impiementing this traffic safety pian 
has been primariiy estimated to corres-
pond to the development pian for the 
action and economy pian. An annual 
extra financing of approximatety 100 M€ 
for the road management measures 
for improving traffic safety presented 
in the traffic safety programme, would 
maintain the traffic safety improvement 
at about the same [evei. The numbers 
offataiities on main roads wouid be 
reduced by, for instance impiementing 
a centrai barrier and the mitigation 
of the impacts of safety probiems for 
housing aiong these roads. Neverthe-
iess, the safety objective for 2010 is 
stiii chaiienging. 
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Kevyen liikenteen 
väylät ovat Suomen 
suosituimpia 

Ii 
	liikuntapaikkoja. 

kenneturvalLisuuden parantamistavoie. 

edistämme sitä käytettävissä olevilla resur 

ämääränämme on suunnitel- 	Päämääränämme oi kitL 

ja toteuttaa tehokkaita toimia 	turvallisuutta edistäviä rne 

:verkon liikenneturvallisuus-

gelmien ratkaisemiseksi ja 

ennekuolemien vähentäni 

:ksj yhteistyii u 

Tätä päämäärää tavoittetemme 

• päätieverkkoa nykyaikaistamalta - 
erityisesti yksiajorataisten pääteiden 
kohtaamisonnettomuuksia vähentä-
mättä 

• vähentämätiä taajamissa ja niiden 
lähiatueilla jalankulkijoiden ja pyö-
räitijöiden onnettomuuksia 

• kehittämältä nopeusrajoitusjärjes-
telmää ja toteuttamatta toimenpitei-
tä, jotka edesauttavat nopeusrajoi-
tusten noudattamista 

• vähentämätiä tiikennekuolemia ja 
tieventämältä onnettomuuksien va-
kavuutta kaikitta tieverkon osilta 

• yhteistyöttä päihdeonnettomuuk-
sien vähentämiseksi 

• yhteistyöltä ammattiliikenteen 
onnettomuuksien vähentämiseksi. 

telyjä ja arvioida jatkuva: 

toimintamme IP 

suu sva 	t u k 

Tätä päämäärää tavoittetemme 

• luomatta nykyistä paremmat edetty-
tykset turvat[iset[e tiikkumiselte ii-
kennejärjestelmätyön tarjoamin 
mandotlisuuksin 

• tekemättä tiikenneturvaltisuustyötä 
yhdessä muiden toimijoiden kanssa 
ja suuntaamalta sitä turvattisuutta 
tehokkaasti parantaviin toimiin 

• huotehtimatia tieliikenteen turvatii-
suuden tutkimus- ja kehittämistoi-
minnasta yhteistyössä muiden toi-
mijoiden kanssa 

• kehittämättä toimintoja siten, että 
turvattisuuden kannalta myönteiset 
kehittämispotut voimistuvat toimin-
nan muutoksissa. 
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rarantami 	 - 

Vattioneuvosto vahvisti 9.3.2006 peri 

aatepäätökseltään tavoitteen: 

ioileiden riäarii saa vuonna 
olla enintään 250. Pitkän aikaväli: 
avoitteena on edelleen jatkuva Iii 
enneturvallisuuden parantumin: 

että liikennekuolernien md  

Liikenne- ja viestintäministeriö (LVM) 

on liikenteen visiossaan vuoteen 2030 

nostanut esiin tavoitteen, että liikenne- 

järjestelmä on suunniteltava kaikille. 

Liikennejärjestelmän olisi oltava liik-

kumisen tavasta riippumatta niin tur-

vallinen, että ihmiset eivät matkoillaan 

kuole tai loukkaannu vakavasti. Tur-

vallisuus on otettava huomioon alkaen 

yhdyskuntien ja liikennejärjestelmän 

suunnittelusta aina jokapäiväisiin ih-

misten liikkumiskäytäntöihin. Ihminen 

ei voi liikenteessäkään välttyä virhei-

den tekemiseltä, mutta järjestelmän 

pitää toimia niin, ettei niistä koidu ter-

veydelle kohtalokkaita seurauksia. Yh-

teiskunnassa tapahtuvat muutokset 

kuten väestön ikääntyminen, yhdys-

kuntarakenteen hajautuminen ja lii-

kenteen kasvu tekevät tavoitteiden 

saavuttamisen haasteelliseksi. 

Liikenneturvallisuustyötä ei tule näh-

dä erillisenä toimintona, vaan turvalli-

suusajattelu tulee sisällyttää kaikkeen 

liikenteeseen liittyvään toimintaan. 

LVM:llä on koordinointivastuu liiken-

teen turvallisuustyöstä. Ministeriön 

hallinnonalan toimet koskevat lainsää-

däntöä, ajoneuvoja, yhteistyötä polii-

sin kanssa, infrastruktuuria ja valistus-

ta. Ne eivät kuitenkaan riitä tavoitel-

tuun kehitykseen. Lisäksi on tarpeen 

puuttua tehokkaasti keskeisiin ongel- 

Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet vuosina 1985-2007. 
Lähde: Tilastakeskus. Liukuluku 12 edellisen kuukauden aikana kuolleista. 
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mun eri hallinnonalojen välisellä yh-

teistyötlä. Siihen on enenevässä mää-

rin saatava mukaan myös yksityistä 

sektoria, esimerkiksi kuljetusyrityksiä 

ja tienkäyttäjiä. 

Valtioneuvoston periaatepäätöksen 

tavoitteiden ja toimenpiteiden taustal-

la on liikenneturvallisuusasiain neu-

vottelukunnan suunnitelma Tieliiken-

teen turvallisuus 2006-2010. Siinä tie-
liikenteen turvallisuuspuutteita sekä 

toimia niiden korjaamiseksi on tarkas-

teltu kattavasti. Tiehallinnon vastuul-

la olevilla maanteillä turvallisuuson-

gelmat ovat suurimmat: maanteillä ta- 

pahtuu kolme neljästä tieliikennekuo-

lemasta. Kuolemista noin kuusikymmen 

tä prosenttia kohdistuu päätieverkolle 

Tiehallinnon toiminta on täten keskei-

sessä asemassa tieliikenteen turvalli-

suutta parannettaessa niin tienpidos-

sa kuin yhteistyössä muiden toimijoi-

den kanssa. 

Euroopan unionissa (EU) asetettiin vuon-

na 2001 turvallisuustavoitteeksi tielii-

kenteen kuolemien puolittaminen vuo 

teen 2010 mennessä. Suomessa EU:n 

liikenneturvallisuustavoite tarkoittaa, 

että tieliikennekuolemien määrä tulisi 

olla vuonna 2010 enintään 216. Tavoite 

on vaativampi kuin kansallisesti asetet-

tu tavoite alle 250 liikennekuolemasta. 

EU:n turvallisuustavoitteen välitarkas-

telussa verrattiin liikenneturvallisuuden 

kehitystä jäsenmaissa. Vuosien 2000-

2004 tavoitteena oli 20 prosentin vä-

henemä kuolemien määrässä. Kaikki-

en EU-maiden yhteistulokseksi saatiin 

18 prosentin vähenemä. Muihin Poh-

joismaihin verrattuna Suomen tulos oli 

heikko, kun mittarina käytetään liiken-

nekuolemien määrää suhteessa asu-

kaslukuun. 

Liikennekuolemien määrän muutos vuodesta 2001 vuoteen 2005. 

Lähde: http:/vvww.etsc.be  
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ri. 
Viimeisen 40 vuoden 
aikano liikennemäärät ovat 
yli kolminkertaistuneet, mutta 
liikenteessä kuolleiden määrä 
on vähentynyt kolmannekseen. 

Tieliikenteessä kuolee vuosittain lähes 

400 ihmistä. Pelkästään maanteillä 

liikenteessä kuolee vuosittain lähes 

300 ihmistä. Onnettomuuksista 200 ta-

pahtuu henkilöautoilla liikkuville, i 

moottoripyöräilijöille ja 50 jalankulki-

joille ja pyöräilijöille. Kuorma-, linja- ja 

pakettiautoilla liikkuvia kuolee noin 20 

henkilöä vuodessa. Raskaat ajoneuvot 

ovat törmäyskohteena noin joka vii-
dennessä kuolonkolarissa. Linja-auto-
ja on harvemmin osallisena onnetto-

muuksissa, mutta tällöin suuronnetto-

muuden riski on suuri. 

Polkupyöräilijöitä tieliikenteessä kuo-

lee vuosittain noin 40, joista puolet 

maanteillä. Kuolemista 70 prosenttia 

aiheutuu moottoriajoneuvojen ja pyö-

räilijöiden välisistä onnettomuuksista. 

Onnettomuudet sattuvat useimmiten 

risteyksissä taajama-alueilla. Jalankul-

kijoita menehtyy tieliikenteessä 50, 

joista maanteillä noin 25. Myös jalan- 

kulki joiden kuolemat keskittyvät 

taajamiin, ja uhrit ovat useimmiten 

lapsia tai iäkkäitä. 

Mopoilu on viime vuosina lisääntynyt 

erityisesti taajamissa ja se näkyy mo-

poilijoiden liikennekuolemien isäänty-

misenä. Vastaavasti myös moottori- 

pyöräilyn suosion kasvu näkyy moot-

toripyöräilijöiden kuolemien määrissä. 

Viime aikoina myös ns. mönkijät ja 

mopoautot ovat uusina liikkumisväli-

neinä tulleet osaksi liikennettä ja jaka-

maan liikennetilaa. 

Maanteiden liikennekuolemat henkilöiden iän ja liikennevälineen mukaan. 
Lähde: Tiehallinnon onnettomuusrekisteri 
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Maanteiden 300 liikennekuolemasta 

pääteilte kohdistuu vajaat 200 ja muu 

te teille noin ioo kuolemaa. Turvalli-

suusongelmat eivät keskity yksittäi-

sun vaaranpaikkoihin, vaan esimerkik 

si pääteillä turvallisuuden tila riippuu 

voimakkaasti tienvarren maankäytön 

tiheydestä ja tien liikennemäärästä. 

Tiestöllä kuolemanriskiin vaikuttaa 

merkittävästi se, onko vastakkaiset 

ajosuunnat erotettu vai ei. Maanteistä 

tavanomaisia yksiajorataisia pääteitä 

on 12 000 km. Niillä tapahtuvista liiken-

nekuolemista puolet, vuosina 2000-

2004 keskimäärin 72/vuosi, Ofl kohtaa-

misonnettomuuksien seurausta. Seu-

raaviksi yleisimmät onnettomuustyypit 

näillä teillä ovat yksittäisonnettomuu-

det ja risteämisonnettomuudet. 

Seutu- ja yhdysteiltä, joita on 6o 000 km, 

tapahtuu vuosittain noin 90 liikenne- 

kuolemaa. Ne hajaantuvat tieverkolle 

sattumanvaraisesti ja yli kolmannes 

niistä on tieltä suistumisia. 

l<uolemanriski on suurimmillaan yksi-

ajorataisella päätieverkolla tienvarsi-

asutuksen kohdissa. Siellä liikenne 

on usein vilkkaampaa kuin muilla osti- 
la tietä. Näillä asutuskohdilla kuole-

manriski on selvästi suurempi kuin 

niillä päätiejaksoilla, jotka ovat taaja-

maksi merkityn alueen sisällä. Etenkin 

ajoneuvojen törmäämiset jalankulki-

joihin ja pyöräilijöihin ovat seurauksil-

taan vakavia. Myös taajama-alueilla 

jalankulkijat ja varsinkin pyöräilijät 

ovat edelleen turvallisuudeltaan hei-

kossa asemassa autoliikenteeseen 

verrattuna. 

Liikennekuolemien määrät erilaisissa toimintaympäristöissä onnettomuusluokittain. 
Luvut Ovat keskiarvoja vuosien 2000-2004 Iiikennekuolemista. Lähde: Tieliikenteen tunia/lisuus 2006-2010. 

Koko maa 
400 

Maantiet taaiamamerkin  ulkopuolella 
269 

	

/ 	\ 
Mootto- 	Muut 	1.ajr 	1-ajr 	1-ajr seutu- 

ritiet 	2-ajr 	mol 	ptiätie 	tai yhdystie 
14 	4 	9 	152 	90 

Kadut ja maantiet taajamissa 
117 

Yksityistiet 

sittäis- 	Kevyt 	Muut 
ttomuus 	liikenne 	luokat 

5 	 4 	 4 

Yksittäis- 
onnettomuus 

Kohtaamis- 	 Muut 
onnettomuus 	 luokat 

72 	 16 

Risteäniis- 	 Kevyt 
onnettomuus 	 liikenne 

14 	 20 

Kevyt 	 Kohtaamis- 
liikenne 	 onnettomuus 

19 	 20 

Muut 	 Yksittäis- 
luokat 	 onnettomuus 

26 	 34 

Yksittäis- 	Kevyt 
onnettomuus 	liikenne 

26 	 64 

Muut 
luokat 

27 



P0 

Turku .S2Ielsinki Kotka 

äani 

peenranta 

Kuolleita/ 
100 tiekm 

/\,/ 0-0,5 

/\./ 0,5-0,8 

1,3-2,2 Oulu 

2,2— 

Kokkola 

Vaasa 

flLSIflKI 

Henkik 
on nettc 
100 tiel 

/\/ 

/\/ 

Vaa 

Po 

oensuu 

mranta 

Liikennekuolemien jakautuminen 
tieverkolle noudattaa suurelta osin lii-
kennesuoritteen jakautumista. Liiken-
nesuoritteen ja onnettomuuksien väli-
nen yhteys ei ole suoraviivainen, mut-
ta normaalisti liikennemäärien kasva-
essa onnettomuuksien määrät kasva-
vat. Suomessa tietiikenne on lisäänty-
nyt viimeisen kymmenen vuoden aika-
na noin 20 prosenttia. Tämän kasvun 

onnettomuuksia tisääviin vaikutuk-
sun on yleiseltä tasolla kyetty vastaa-
maan liikenneturvallisuutta paranta-
maila. Erilaisilla teillä, ajonopeuksil-
la ja alueilla on kuitenkin vaikutusta 
onnettomuuskehitykseen ja onnetto-
muustyyppien jakautumiin. Yksiajora-
taisilla pääteillä liikenteen kasvu on li-
sännyt ratkaisevasti kohtaamisonnet-
tomuuksien määrää ja samalla liiken-
ne 1< u ole mia. 

Pääteiden turvallisuustilanne tiejak-
soittain on esitetty alla olevilla kartoit-
la, joista vasemmanpuoleisessa vuosi-
en 2002-2006 aikana tapahtuneet lii-
kennekuolemat on suhteutettu kysei-
sen tiejakson pituuteen, ja oikeanpuo-
leisessa on vastaava luokittelu henki-
löva h i n ko-o n n etto muu ksi sta. 

Lilkennekuolemien ja henkilövahinko-onnettomuuksien tiheys pääteillä (tapausto/ioo km). 

Liikennekuolemien tiheys päätieverkolla 
keskiarvo vuosista 2002-2006 

km 
0-0,5 3 395 25 Olo 

0,5-0,8 2 626 20% 

0,81,3 2 265 17 Olo 

1,3-2,2 2 427 i8 % 
2,2— 2618 20% 

13330 100% 

Henkilövahinko-onnettomuuksien tiheys 
keskiarvo vuosista 2002-2006 

km 
04 2294 17% 

4-7 2788 21% 

7-12 2 781 21 % 

12-19 3 126 23 % 

19— 2342 

13330 100% 



Tutkimuksista tiedetään, että kansalai-
set pelkäävät varsin yleisesti liikenneon-
nettomuuksia. Sekä liikenneturvallisuu-
teen että sosiaaliseen turvallisuuteen 
liittyvä turvattomuuden tunne rajoittaa 
liikkumista ja vähentää niin joukkoliiken-
teen kuin myös kevyen liikenteen hou-
kuttelevuutta. Vuonna 2003 tehdyn ky-
selyn mukaan liikenneonnettomuuksiin 
joutumista pelkäsi 49 prosenttia mie-
histä ja 62 prosenttia naisista (Uhritut-
kimus 2003). On arvioitu, että turvat-
tomuuden tunne olisi kasvanut viime 
vuosikymmeninä. Eräänä syynä on pi-
detty autojen määrän ja liikennesuorit-
teen kasvua. Kävelyn ja muun kevyen 
liikenteen olosuhteiden parantaminen 
lisää sekä asukkaiden kokemaa että 
todellista tilastollista turvallisuutta lä-
hi- ja asuinympäristöissä. Myös jouk-
koliikenteessä matkustajille on tärke-
ää tuntea olonsa turvalliseksi matkan 
kaikissa vaiheissa. 

Liikenneturva seuraa jatkuvasti liiken-
teen ilmapiirin kehittymistä. ltsekkäät 
ja säännöistä piittaamattomat ajotavat 
sekä liikenteen pelottavuus vaikutta-
vat lisääntyneen viime vuosina. 

Liikkumisen turvallisuudesta on kysyt-
ty näkemyksiä Tiehallinnon asiakas-
tyytyväisyystutkimuksissa. —io pro-
senttia vastaajista kokee autolla liik-
kumisen turvattomaksi. Vähäliiken-
teisten teiden raskaiden ajoneuvojen 
kuljettajat arvioivat autoilun kuiten-
kin tätä turvattomammaksi. lalankulki-
joista ja pyöräitijöistä noin io prosent-
tia kokee liikkumisen turvattomaksi 
kevyen liikenteen väyliUä. Selvästi tä-
tä turvattomampana pidetään teiden 
pientareilla liikkumista; taajamatei-
den reunoilla turvattomuutta koki 34 
prosenttia ja muiden teiden pientareil-
ta 47  prosenttia. Yleisesti liikkuminen 
tuntuu turvallisemmalta kesällä kuin 
talvella. 

Tiehallinto on vastuussa tieverkon pal-
velu- ja laatutasosta. Tienpidolla var-
mistetaan ensisijaisesti tieverkon päi-
vittäinen liikennekelpoisuus, kunto ja 
turvallisuus. Pääosa tienpidon rahoi-
tuksesta kuluu teiden hoitoon ja yllä-
pitoon. 

Liikenneturvallisuuden jatkuva paran-
taminen on tärkeä osa tienpitoa. Kes-
keisiä liikenneympäristön parantami-
sessa ovat ns. teemahankkeet sekä 
isot tieverkon kehittämisinvestoinnit. 
Perustienpidossa turvallisuutta paran-
tavia toimenpiteitä ovat keski- ja reu-
naviivamerkinnät, kevyen liikenteen 
ja liittymien järjestelyt, tieympäristön 
pehmentäminen, tievalaistus, nopeu-
densäätely, talvihoito sekä keli- ja lii-
kennetiedotus. 

Tiehallinto on edistänyt liikennetur -
vallisuutta yhteistyöllä mm. poliisin, 
kuntien ja Liikenneturvan kanssa. Eri-
tyisen merkittävässä roolissa viime 

Liikenteen ilmapiiri. Lähde: L iikenneturva. 
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vuosina ovat olleet automaattisen no-
peusvalvonnan rakentamistoimet. Tie- 
hallinto on osallistunut liikennejärjes-
telmäsuunnitteluun sekä aktivoinut ja 
tukenut kuntien liikenneturvallisuus-
suunnittelua. Turvallisuustiedotusta 
on tehty yhdessä muiden vastuutaho-
jen kanssa. 

Liikenneturvallisuuden parantaminen 
toteutetaan osana Tiehatiinnon nor-
maalia vuotuista toimintaa ja resurs-
sien tarjoamien mandollisuuksien ra-
joissa. LVM on asettanut Tiehallinnol-
le tutostavoitteeksi vähentää tienkäyt-
täjien riskiä joutua vakavaan liikenne-
onnettomuuteen. Tavoitteen mittaa-
miseen on käytetty tienpitotoimien pe-
rusteelta laskettuja vaikutuksia henki-
lövahinko-onnettomuuksien määrään. 
Tämäntaatuinen tulostavoite on otiut 
käytössä jo 199o-tuvutta lähtien. Tie-
haltinto on onnistunut saavuttamaan 
vuotuiset turvattisuustavoitteensa; 
viime vuosina tienpidossa on tuotet-
tu vajaan 6o henkilövahinko-onnetto- 

muuden vähenemä onnettomuuksien 
vuotuiseen tasoon. Tältä on saavutet-
tu arviolta 65 prosenttia valtioneuvos-
ton periaatepäätöksen edellyttämästä 
tienpitotoimin aikaansaatavasta tur-
vallisuuden parantamisen tasosta. Ta-
pahtuneiden onnettomuuksien tilas-
tointiin perustuvassa seurannassa on 
kuitenkin vaikea erottaa näitä tienpi-
totoimien vaikutuksia muista kehityk-
seen vaikuttavista tekijöistä, kuten lii-
kenteen kasvusta sekä ajoneuvokan-
nan ja liikennekäyttäytymisen muu-
toksista. 

Perustienpidon rahoitus ei ote viime 
vuosina riittänyt tiikenneturvatlisuutta 
parantaviin alueetlisiin investointeihin, 
joitla otisi voitu poistaa rakenteettisia 
turvaltisuusongetmia ja vastata lisään-
tyvän liikenteen tai laajenevan maan-
käytön tarpeisiin. Jo aikaisemmassa, 
vuoden 2001 valtioneuvoston periaa-
tepäätöksessä, ja sen pohjana olevas-
sa liikenneturvallisuussuunnitelmassa 
esitettiin mm. pääteiden kohtaamison- 

nettomuuksien vähentämistä, mutta 
näitä investointeja ei ole juuri lainkaan 
pystytty toteuttamaan. 

Pienimmin kustannuksin liikennekuo-
lemia voidaan vähentää ajonopeuksia 
hillitsevillä toimenpiteillä, kuten kame-
ravalvonnalla ja nopeusrajoituksilla. 
Törmäyksistä aiheutuvien seurausten 
lieventäminen tieympäristöä pehmen-
tämällä on pitkälti tehokasta. Vastak-
kaisiin ajosuuntiin ajavien yhteentör-
mäyksiä estävät toimet olisivat monin 
paikoin suhteellisen kustannustehok-
kaita, mutta edellyttävät investointira-
hoitusta. Kustannustehokkuus vaihte-
lee paljon tapauskohtaisesti tietyypin, 
toimenpiteen ja liikennemäärän mu-
kaan. Kalliita toimenpiteitä suhteessa 
liikennekuolemien vähenemiseen ovat 
yleensä eritasoliittymät, teiden suun-
tauksen parantamiset ja maaseudun 
kapeiden teiden leventämiset. Näillä 
tienpidon hankkeilla tavoitellaan mui-
takin hyötyjä kuin turvallisuusvaiku-
tuksia. 

Perustienpidon toimenpiteillä tuotetut henkilövahinko-
onnettomuussäästöt, vuosien 2005-2006 keskiarvot 
(yhteensä 50 henkilövahinko -onnettomuuden vähenemö/vuosi). 
Lähde: Tieha//innon tu/osseuranta. 
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jokainen tielläliikkuja voi osaltaan vai -
kuttaa liikenneturval/isuuteen noudatta -
maila liikennesääntöjä ja torkkoilemalla 
liikkumistapojaan. Tilanteiden enna-
kointija nopeuden sovittominen voivat 
mandollistaa sen, että virhetilariteista 
selvitään ilman vaurioita ja vamrnoja. 

-- 	 -1 
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Tieliikenteen turvallisuus 2006-2010 

-suunnitelman kärkihankkeet on suun-

nattu tieliikenteen pahimpiin ongel-

miin. Seuraavissa kohdissa näitä kär-

kihankkeita on käyty läpi siten, että 

päähuomio on Tiehallinnon toimenpi-

teissä ohjelmakaudella 2008-2012. 

Tieliikenteen turvallisuuden kannalta 

tärkeät päätieverkon kehittämistar-

peet ja toimet jakaantuvat ohjelmas-

sa useaan kärkihankkeeseen. Varsi-

naisten tienpitotoimien lisäksi on kä-

sitelty yhteistyötä sekä tutkimus- ja 

kehittämistoimia. Liikenneturvallisuu- 

teen ja liikenteeseen vaikuttavien toi-

mijoiden yhteistyöllä tulee jatkossa 

olemaan yhä keskeisempi rooli. Tur-

vallisuusongelmien ratkaisukeinoilta 

edellytetään myös lisää vaikuttavuut-

ta ja tehokkuutta. 

,ijikAj_i -.:.: 

ÄTEILLÄ 

• oitteemme on pi ätieverkon 

:-.aistaminen - erityisesti yksia 
.'sten pääteiden kohtaa: -. : 

Tienpidon keinot 

Noin puolet kaikista tieliikennekuole-

mista tapahtuu päätieverkolla, joista 

edelleen puolet kohtaamisonnetto-

muuksissa. Päätieverkosta yli 90 pro-

senttia on yksiajorataista tietä, jolla 

ajosuuntia ei ole rakenteellisesti ero-

tettu toisistaan. 

Tehokkain keino yksiajorataisten pää- 

teiden kohtaamisonnettomuuksien 

ehkäisemisessä on vastakkaisten ajo- 

suuntien rakenteellinen erottaminen. 

Yksiajorataisten pääteiden turvalli-

suutta voidaan parantaa keskikaiteil-

la, rakentamalla jatkuvia ohituskais-

tateitä (2+1-tie) tai säännöllisin välein 

ohituskaistoja. Vilkkailla osuuksilla 

voivat tulla kysymykseen myös kape-

at nelikaistaiset tiet (2+2-tiet). 

Ajosuuntien erottamista edistetään 

liikenneturvallisuusohjelman ohjel-

makaudella muutamilla isoilla kehit-

tämishankkeilla ja teemahankkeella, 

jossa pääteiden turvallisuusinvestoin-

teina toteutetaan keskikaiteita. Ns. 

keskikaideohjelmassa teemahankkee-

na rakennettaviksi suunniteltujen uu-

sien keskikaiteellisten tiejaksojen yh-

teispituus on 500-600 km. Näin laaja 

toteuttaminen on perustienpidon ra-

hoituksella epärealistista. Pääteiden 

Yksiajorotoisilla pääteillä kohtaamisonnettomuuksissa kuolleiden osuus. 
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kohtaamisonnettomuuksien vähentä-
misohjelmassa tavoitellaan kuitenkin 
lähivuosien aikana noin 50 km vuosit-
taista keskikaiteen rakentamista. Li-
säksi pääteiden yhteysvätihankkeissa 
painotetaan ajosuuntien erottamis-
ta ja toteutetaan keskikaiteetlisia ohi-
tuskaistajaksoja. Nykyiset keskikai-
teettomat ohituskaistat on jatkossa 
tarkoitus varustaa keskikaiteella. Sa-
malla toteutetaan tarvittava reunaym 
päristön pehmentäminen sekä liitty-
mä- ja rinnakkaistiejärjestelyt. 

Keskikaideteiden kustannustehokkai-
ta suunnitteluratkaisuja kehitetään 
edelleen. Toteutettuja hankkeita seu-
rataan vaikutusten selvittämiseksi. 
Paikallisen liikenteen järjestelyt kes-
kikaiteellisten teiden kohdilla vaativat 
myös kehittämistä. 

Täristävillä tiemerkinnöillä ja etenkin 
täristävillä keskiviivamerkinnöillä vä-
hennetään kohtaamisonnettomuuksia. 
Täristäviä reunaviivoja on käytetty 
vähentämään suistumisonnettomuuk-
sia. Vastaavasti keskiviivamerkinnöil-
lä herätetään kuljettaja huomaamaan 
ajoneuvon ajautuminen liian keskelle. 
Tällöin kuljettajalla voi olla vielä mah-
dollisuus korjata ajolinjaansa ja estää 
ajautuminen päin vastaantulevaa. 

Pääteiden liittymien turvallisuutta 
voidaan parantaa edullisillakin toimen-
piteillä. Uusia kokeiltavia liittymärat-
kaisuja ovat nelihaaraliittymien turva-
saarekkeet, erityistapauksissa silmuk-
kaliittymät päätieltä vasemmalle kään- 

tyvälle liikenteelle ja erilliset kaistat 
päätieltä oikealle kääntyvälle liiken-
teelle. Yksityistieliittymien määrää 
vähentämällä parannetaan turvalli-
suutta merkittävästi. 

Päätiestöllä laajennetaan automaat-
tista liikenteen ja kelin seurantajär-
jestelmää, josta saadaan perustietoa 
liikenteen ohjaukseen ja tiedotukseen. 
Matka-aikatiedon kerääminen teiden 
runkoverkolla käynnistyi vuonna 
2007. Valtakunnallista digitaalista tie-
verkkotietoa hyödynnetään liikenteen 
hallinnan ja tiedottamisen palvelui-
den kehittämisessä elinkeinoelämän 
ja yksittäisten tien käyttäjien tarpei-
siin. Autoilijoille tarjotaan liikentee-
seen liittyvät tiedot sekä tienvarsilait-
teiden että joukkoviestimien kautta. 

Hoidon laatutavoitteet pääteillä pide 
tään pääosin nykytasolla. Vilkkaimpi 
en teiden liukkaudentorjuntaa paran-
netaan. Päällysteiden ylläpidossa on 
tarpeen korjata pääteiden pahimpia 
sivukaltevuuspuutteita. 

ALAN KULKIJOI  b 
Ö RÄ! LIÖI DEN 

iiden (ähiatueitia jatankutkijo 
vörätididen onnettomuuksia. 

Tienpidon keinot 

Taajamateiden saneerauksissa sekä 
muissa taajamien ja kyläkohtien hank 

keissa parannetaan kevyen liikenteen 
yhteyksiä ja tehdään autojen ajonopeuk-
sia hillitseviä rakenteellisia toimia. Ke-
vyen liikenteen yhteydet pidetään tur-
vallisina ja esteettöminä eri käyttäjä- 
ryhmille. läkkäiden ja muidenkin tien-
ylityksiä helpotetaan autoliikenteen 
hidastamisen lisäksi keskisaarekkeit-
la. Tarvetta uusien väylien ja alikulku-
jen rakentamiseen on runsaasti, jopa 
nykyisen noin 000 kilometrin kevyen 
liikenteen verkoston määrän kaksinker-
taistamiseen. Viime vuosina on ollut 
mandollista toteuttaa uusia kevyen lii-
kenteen väyliä vain alle ioo km vuodessa. 

Nykyjärjestelyjen toimivuutta lisätään 
pienillä parantamistoimilla, kuten ris-
teämisten ja alikulkujen merkintöjen 
tehostamisella. Kevyen liikenteen väy-
tien ja jalkakäytävien uudelleenpääl-
lystäminen parantaa jalankulkijoiden 
ja pyöräilijöiden turvallisuutta sekä 
esteettömyyttä. Päällystämisen yh-
teydessä on mandollista lisätä jalan-
kulkijoille ja pyöräilijöille odotustiloja 
suojateiden päätekohtiin. 

Liikenneympäristön hoito vaikuttaa 
jalankulkijoiden ja pyöräilijöiden on-
nettomuuksiin. Erilaisten näköestei-
den poistamiseen kiinnitetään huo-
miota. Yhteydet pysäkeille sekä suo-
jateille pidetään mandollisimman tur-
vallisina ja esteettöminä sekä kesällä 
että talvella. Kevyen liikenteen väyli-
en talvihoidolla ehkäistään muun mu-
assa liukastumistapaturmia. Kevyen 
liikenteen väylien hoitotasoja yhtenäis-
tetään tarvittaessa kuntien kanssa. 



Vilkasliikenteisillä teillä taajamat ja 
tienvarsiasutus muodostavat ongelma- 
kohteen kevyen liikenteen osalta. 
Pääteiden kehittämissuunnitelman 
yhteydessä runkoverkolla on tavoittee-
na muun muassa erottaa pitkämatkai 
nen liikenne paikallisesta. Tienvarsi-
asutuksen kohdilla tarvitaan rinnak-
kaistiejärjestelyjä sekä kevyen liiken-
teen turvallisia yhteyksiä ja risteä-
misiä. Kevyen liikenteen turvallisuus 
varmistetaan osana suunniteltua ke-
hittämispolkua rakenteellisin ratkal-
suin tai nopeusrajoituksin. Tätä var-
ten selvitetään välivaiheen ratkaisu-
jen tarpeita vilkkaimpien teiden asu-
tuskohtien turvallisuusongelmfln. 

Muut TiehaRinnon keinot 

Tiehallinto osallistuu aktiivisesti ke-
vyen liikenteen ratkaisujen turvalli-
suutta edistäviin tutkimushankkeisiin 
sekä kehittää ja ottaa käyttöön uusia 
hyviä käytäntöjä ja ratkaisuja. 

Eri hallinnonalojen yhteistyö korostuu 
kaupunkiseuduille ja taajama-alueille 
tarvittavien toimenpiteiden määritte-
lyssä ja toteutuksessa. Turvallisuuden 
parantaminen ja liikenteen kasvun hil 
lintä tukevat toisiaan kestävää liikku-
mista tavoiteltaessa. Kun maankäyt-
töratkaisuilla kasvatetaan kevyen lii-
kenteen osuutta, on samalla vähen-
nettävä erityisesti pyöräityn turvalli-
suusongelmia. 

Mopoilun roolia kevyen liikenteen 
väylillä selkeytetään yhdessä kuntien 
kanssa. Erityisesti mopoilijoiden koh-
dalla vanhempien vastuuta ja valvon-
taa on tuotava esille. Yhteistyötä teh-
dään myös kampanjoinnissa esimer-
kiksi koulumatkojen turvallisuuden 
edistämiseksi. Tiehallinto tukee polii-
sin tekemää liikennevalvontaa taaja-
ma-alueilla. 

lalankulkijoille ja pyöräilijöille tiedot- 
tammen lisääntyy, mihin on tarjottava 
tiestö- ja liikennetietoa. Erilaiset infor-
maatiokeskukset ja Internet-portaalit 
kehittyvät, ja jalankulkusäätä koskevia 
tiedotuksia sekä uusia reittiopas- ja 
paikkatietopalveluita otetaan käyttöön. 

LII lAN SUURI AJONOPEUS 

avoitteemmeon kehittää nopeu 
itusjärjesteLmää sekä toteuttaa 
;npiteitä, jotka edesauttavar 

raintnPn noudattamisH 

Tienpidon keinot 

Nopeusrajoitusjärjestelmä perustuu 
liikenne- ja viestintäministeriön yleis-
ohjeeseen. Päätieverkon nopeusrajoi-
tuksia on viime vuosina jouduttu 
laskemaan onnettomuuksien määrän 
kasvun pysäyttämiseksi. Nykyisin 
100 km/h tai korkeampi nopeusrajoi-
tus on kesäaikaan noin 70 prosentilla 
ja talviaikaan vajaalla 20 prosentilla 
pääteistä. Alhaisempia nopeusrajoi- 
tuksia on kaupunkiseuduilla sekä taa- 

jamissa, tienvarsiasutuksen kohdil-
la ja liittymissä. Kun pääteiden paran-
tamistoimia ei voida lisätä, on nope-
usrajoituksia liikenteen lisääntyessä 
edelleen tarve laskea usealla sadal-
la tiekilometrillä, erityisesti tienvarsi-
asutuksen kohdalla. Myös perusver-
kolla yleisrajoitusta 8o km/h on alen-
nettu paikallisilla nopeusrajoituksilla 
tyypillisesti kylien kohdilta. 

Taajamien portaittaisen nopeusrajoi-
tusjärjestelmän käyttöönotto jatkuu. 
Sitä tuetaan autoliikenteen rauhoit-
tamiseen tähtäävillä toimilla taajami-
en lisäksi kylien kohdilla. Taajamissa 
ja asutuskeskuksissa nopeusrajoitus-
ten tavoitteena on 40 km/h. Asuinalu-
eilla yhdysteillä otetaan käyttöön 30 

km/h -rajoituksia. Ajonopeuksia hil-
litään mandollisuuksien mukaan ra-
kenteellisesti muun muassa ajorato-
jen kavennuksilla, kiertoliittymillä, 
suojateiden korotuksilla ja ajoratojen-
poikittaisilla heräteraidoilla. 50 km/h 
tai sitä korkeammat nopeusrajoituk-
set ovat mandollisia ainoastaan siinä 
tapauksessa, että jalankulkijat ja pyö-
räilijät on riittävästi erotettu autolfl-
kenteestä. 

Talvi- ja pimeän ajan nopeusrajoituk-
set ovat Suomen oloissa tarpeen ja 
niihin liittyviä periaatteita tarkenne-
taan tarvittaessa. Vaihtuvaa ohjaus-
ta otetaan käyttöön harkiten vilkaslii-
kenteisimmillä tieosuuksilta ja erityis-
kohteissa siten, että se tukee turval-
lisuutta. 



Muut TiehaRinnon keinot 

Tiehallinnon nopeusrajoitusohjeet päi-
vitetään tehtyjen selvitysten perusteet- 
la. Yleisiin nopeusrajoituksiin ja tiekoh-
taisten rajoitusten perusarvoihin ei 
tehdä muutoksia. Ohjeen uudistukses-
sa kiinnitetään entistä tarkempaa huo-
miota nopeusrajoitusten määrittelyn 
perusteisiin ja painotetaan muun muas-
sa tienvarsiasutuksen ja ajosuuntien 
rakenteellisen erottelun huomioimis-
ta. Tiedotusta nopeusrajoitusasiois-
ta ja -muutoksista kehitetään ja lisä-
tään. Siinä korostetaan sekä turvalli-
suuden että ympäristön näkökulmia. 

Tiehallinto edistää ajonopeuksien ja 
liikennekäyttäytymisen valvontaa 
yhteistyössä poliisin kanssa. Auto-
maattisesti valvottavia päätieosuuk-
sia on vuoteen 2010 mennessä 3000 

km, kun niitä vuoden 2007 alussa oli 
2 200 km. Tiehallinto huolehtii kiin-
teän ajonopeusvalvonnan teknises-
tä toteutuksesta sekä siirrettävien ja 
kiinteiden automaattivalvontapaikko-
jen levikkeiden hoidosta ja ylläpidos-
ta. Tiehallinnossa olisi valmius lisätä 
automaattivalvontajaksoja yli 3 000 

km:n tavoitteen, joskin lähivuosina 
panostetaan nykyisen valvonnan yllä-
pitoon ja kehittämiseen. Poliisin kans-
sa jatketaan myös muuta yhteistyötä 
liikennevalvonnan suuntaamisessa, 
muun muassa pääteillä ja taajamien 
läheisyydessä. 

Automaattivalvonta ei nykyisin sovel-
lu käytettäväksi vaihtuvien nopeusra-
joitusten yhteydessä, joten niiden yh-
teistoiminta edellyttää kehittämistä. 
Nopeuksien automaattisen valvonnan 
uudeksi muodoksi ollaan ottamassa 
käyttöön matka-aikaan perustuvaa 
valvontaa. Myös muu liikenteen hal-
Linnan kehittäminen tukee parhaim-
millaan tilanteeseen sopivien nope-
uksien noudattamista. 

Taajamien yleisen nopeusrajoituksen 
aluetta osoittavan taajamamerkin 
käyttöä yhdenmukaistetaan yhdessä 
LVM:n ja Kuntaliiton kanssa. Taajami-
en laajentuminen lisää taajamamer -
killä merkittyjen teiden pituutta. 

LHKENNEONNET 
VAKAVUUDEN LIEVENTÄTv1i 

• oitteemme on liikennekuolen 
;;hefltämisefl 'isäksi lieventää o: 

toriiuuksi 
r 	fl 

Tienpidon keinot 

Liikenneonnettomuuksien vakavuuden 
lieventämisessä kohtaamisonnetto-
muuksien ehkäisytoimet, kevyen lii-
kenteen turvallisuuden parantamis-
toimet ja ajonopeuksien hillintä ovat 
keskeisiä. Muita keinoja ovat törmä-
ysturvallisuuden parantaminen ja liit- - 
tymäratkaisujen kehittäminen. 

Maanteiden törmäysturvallisuutta 
parannetaan luiskien muotoilulla, 
myötäävillä valaisinpylväillä sekä kai- 
teiden riittävällä ja oikealla käytöllä. 
Tarvetta kunnostaa kaiteita nykyisiä 
laatuvaatimuksia vastaaviksi on run-
saasti. Liikenneonnettomuuksien va-
kavuutta lieventävät myös riittävät 
suojaetäisyydet mandollisiin törmäys-
kohteisiin, kuten kiviin, runkopuihin 
ja myötäämättömiin pylväisiin. 

Liittymissä onnettomuuksia vähenne-
tään ja vakavuutta lievennetään muut-
tamalla nelihaaraliittymiä kandeksi 
kolmihaaraiseksi tiittymäksi ja erityi-
sen vilkkaissa kohteissa eritasoliit-
tymiksi. Taajamien lähialueilla suosi-
taan kiertoliittymiä. Myös pienempiä 
liittymäjärjestelyjen parantamisia on 
tarpeen tehdä turvallisuussyistä. 

Liikenneympäristön hoitotoimilla pa-
rannetaan näkemiä. Etenkin hirvivaa-
ra- ja liittymäalueilla poistetaan puita 
luiskista. Hirvionnettomuuksien eh-
käisemiseksi näkemäraivauksia tarvi-
taan enemmän niillä alueilla, joilla hir-
vitiheys on keskimääräistä suurempi. 
Riista-aidat pidetään kunnossa ja uu-
distetaan tarvittaessa. 



Muut TiehaRinnon keinot 
iNETTOMUUL 

Suunnitteluohjeita parannetaan jatku-
vasti myös turvallisuuden näkökulmas-
ta. Päätieverkon maantie- ja katuliitty-
mien ratkaisuja kehitetään kohti por-
rastettuja ja muita nopeutta alentavia 
tasoliittymiä. Lisäksi tutkitaan, voi-
daanko ehkäistä sellaisten tasoliitty-
mien onnettomuuksia, joissa raskas 
liikenne on toisena osapuolena. 

Pääteiden yhteysväleiltä selvitetään 
toimenpiteitä liittymien vähentämi-
seksi ja maatalousliikenteen ohjaami 
seksi muille teille. Tasoristeysonnet-
tomuuksiin on tehty maanteiden ta-
soristeysten poisto-ohjelma yhdessä 
Ratahallintokeskuksen kanssa. 

Tiehallinto osallistuu liikenneturval-
lisuustiedotukseen yhteistyössä Lii-
kenneturvan ja poliisin kanssa muun 
muassa informoimalla tielläliikkujia 
turvalaitteista ja niiden merkityk-
sestä. 

Tieliikenneonnettomuuksissa kuol-
leista neljännes saa surmansa ratti-
juopumusonnettomuuksissa. Ne ovat 
yleensä kohtaamis- tai suistumison-
nettomuuksia. Suuri osa tapahtuu vii-
konloppuisin ja öisin kesällä tai alku- 
syksyllä. 

Päihdeonnettomuuksien seurauksia 
liikenteessä voidaan osaltaan lieven-
tää samoilla tienpidon toimenpiteillä, 
joilla ajosuuntia ja kulkumuotoja ero-
tetaan toisistaan törmäysten estämi-
seksi, ja joilla tieympäristöä pehmen-
netään suistumisten varalta ja alen-
netaan törmäysnopeuksia. 

Tiehallinto osallistuu tiedotukseen ja 
tutkimukseen alkoholin ja päihteiden 
merkityksestä liikenteessä yhteis-
työssä alan toimijoiden kanssa. 

altistumme yhteh.y 
ikenteen onnettomiLt 

Tienpidon toimista vastakkaisten ajo- 
suuntien rakenteellinen erottaminen, 
täristävät reuna- ja keskiviivamerkin-
nät sekä teiden talvihoidon korkea 
laatutaso vähentävät myös raskaan 
liikenteen onnettomuuksia. Raskaan 
liikenteen ajo- ja lepoaikojen noudat-
tamista voidaan tukea sopivasti sijoi-
tetuilla levähdysalueilla. 

Raskaan liikenteen valvonta edellyt-
tää valvontapaikkoja teiden varrella. 
Poliisi ja Tiehallinto selvittävät yhdes-
sä valvontaan soveltuvien paikkojen 
tarpeet ja niiden toteutuksen. Yhteis-
työtä on tarpeen lisätä myös kuntien 
kanssa. Valvontapaikkoja tehdään en-
si sijassa tienparannus- ja yhteysväli-
hankkeiden yhteydessä. 

Ajoneuvojen kuljettajien päihteettö-
myys on tärkeää myös tienpitoon liit 
tyvissä töissä, varsinkin päivystys- 
luontoisissa tehtävissä. Tiehallinto 
tuo asiaa esille keskusteluissa palve 
lujen tuottajien kanssa ja kannustaa 
päihteettömyyttä varmistavien me-
nettelyjen käyttöönottoa. 

Kuljetuspalvelujen hankintaa kehitet-
täessä otetaan sopimusasiakirjoissa 
esille turvallisuutta tukevat toimet eli 
ajo- ja epoajat, päihteettömyys ja no-
peusrajoitusten noudattaminen sekä 
asiallinen kuormaus. 

Tiehallinto osallistuu raskasta liiken-
nettä koskevaan tiedotukseen ja tut-
kimuksiin, jotka liittyvät tienpitoon. 
Perustietoa raskaasta liikenteestä 
saadaan esimerkiksi LAM-asemien 
seurannoista. 
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Talvella ei voida taata kesäkelia. 
Vaikka vilkkaimmilla päateillä 
tavoitteena on lähes paljas 
tienpinta, sään vaihteluiden takia 
näilläkin teillä saattaa joskus olla 
vain välttävä ajakeli. 

rva1tisuutta edistäviä m: 
tteIyjä ja arvioida jatkuvas 
imintamme tiikenneturvalli-
jsvaikutuksa. 

Turvallisuus on matkojen ja kuljetus-
ten tärkein taatutekijä. Se asettaa suu-
ria vaatimuksia tienpidolte. Nykyisissä 
jatkuvan muutoksen oloissa on tarpeen 
kiinnittää erityistä huomiota liikenne-
turvallisuuden varmistamiseen toimin-
nassa ja sen kehittämisessä. Tavoitel-
tu turvallisuuskehitys edellyttää vai-
kuttavuuden ja tehokkuuden paranta-
mista sekä yhteistyön kehittämistä. 
Lflkennejärjestelmän osapuolten yh-
teistyötä, eri toimijoiden vastuulla 
olevien toimenpiteiden toisiinsa sovit-
tamista ja vuorovaikutusta tienkäyttä-
jäasiakkaiden kanssa tarvitaan entistä 

enemmän. Turvallisuusasiat on integ-
roitava nykyistä paremmin Tiehallin-
non johtamis- ja laadunhallintajärjes-
telmiin. 

Ll(E\l LÄjLSTLLMÄTYi 

Tavoitteemme on Luoda nykyistä 
emmat edelLytykset turvaltiselle 'i. 

kumiselle IiikenneIärjest&mtyon 

Liikenneolojen kehittämisen tavoit-
teena oleva kestävä liikennejärjestelmä 
edellyttää monialaista yhteistyötä, mm. 
maankäyttö- ja liikenneratkaisujen yh-
teensovittamista sekä liikenteen hait-
tojen vähentämistä ja ehkäisemistä. 
Liikennejärjestelmän toimivuuden, tur-
vallisuuden ja esteettömyyden paran-
taminen edistää kaikkien ihmisten tuk-
kumismandollisuuksia. Turvallisen lii-
kennejärjestelmän luomiseksi tielii- 

kenteessä tulee kehittää nykyistä sys-
temaattisempaa järjestelmäajatte- 
lua ja kokonaisturvallisuuden tarkas-
tel uja. 

Liikennejärjestelmätyön alkuvaihees-
sa selvitetään yhdessä, voidaanko on-
gelmia ratkaista esimerkiksi liikenne- 
tarpeeseen ja kulkutapaan vaikutta-
maIla tai liikenteen hallinnan keinoin. 
Informaatiojärjestelmillä ja liikenteen 
palveluilla voidaan tukea turvallisia 
ja toimivia matkoja. Liikennejärjestel-
män kehittämisellä ja pienillä liikenne-
turvallisuutta parantavilla toimilla tu-
lisi voida vastata toimintaympäristön 
muutoksiin nykyistä nopeammin. 

Tiehallinto ottaa liikennejärjestelmä-
työssä ja sen kehittämisessä nykyistä 
aktiivisemmin ja selkeämmin esille Iii-
kenneturvallisuusnäkökulman ja -tavoit-
teet. Turvallisuustilanteen kuvaamista 

Lllkennejärjestelmäyhteistyö 

Muut toimijat 
muiden liikennemuotojen toimijat, maakunnat ja kunnat, liikennepatvelujen tuottajat, 

muut ministeriöt, yritykset, järjestöt 
keinoina: maankäyttö, infratuotanto, Ihkennepalvelut, verotus, aluekehitys jne. 

Liikennejärjestelmätyö 
tunnistetaan yhteiset tarpeet ja resurssit 

• asetetaan yhteiset tavoitteet 
löydetään vaikuttavimmat toimijat ja hyväksyttävät keinot 

Tiehallinto 
keinoina: hoito, ylläpito, tieverkon käytön ohjaus, asiakaspalvelut ja investoinnit 



ja turvallisuusvaikutusten arviointia 
parannetaan. Liikennejärjestelmätyös-
sa on tunnettava turvallisuuden kes-
keiset tekijät ja ne toimet, joihin kulla-
kin kaava- tai liikennejärjestelmäsuun-
nittelun tasolla voidaan vaikuttaa. 

Ongelmakohtien parantamisen ohella 
on ennaltaehkäistävä ongelmien syn-
tymistä mm. tarkastelemalla vaihtoeh-
toja maankäytössä ja toimintojen sijoi-
tuksessa. Ne vaikuttavat turvallisuu-
teen esimerkiksi liikenteen kasvun ja 
muuttuvien liikennevirtojen sekä nii-
den risteämisten kautta. Taajamien 
laajentumiseen liittyvä asutuksen li-
sääntyminen pääteiden varsilla on ai-
heuttanut huomattavia turvallisuuson-
gelmia. Mitä aikaisemmassa vaiheessa 
turvallisuuteen vaikuttavat tekijät voi-
daan ottaa huomioon, sitä edullisem-
maksi se tulee kustannuksiltaan ja te-
hokkaammaksi vaikutuksiltaan. 

aemme tiikenneturvattisuustyöt 
essä muiden toimijoiden kan 
uuntaamme sitä turvallisuuttu 

toi  

lytyksiä uusien turvallisuusratkaisujen 
käyttöönotolle sekä jo käytössä olevi-
en keinojen tehostamiselle. Liikenne-
järjestelmätyö luo pohjan alueelliselle 
liikenneturvallisuustyölle sekä kuntien 

IHkenneturvallisuussuunnittelulle ja 
-toiminnalle. Esteettömyys liikkumis-
ympäristössä on osa liikenneturvalli-
suussuunnittelun tavoitteita. 

Liikenneturvallisuustyö on osana jo-
kaisen työtehtävää Tiehallinnossa. 
Tiedon välittäminen ja toimintatapojen 
kehittäminen turvallisempien ratkaisu-
jen aikaansaamiseksi on Tiehallintoon 
perustetun liikenneturvallisuusasiain 
yhteistyöryhmän tärkeimpiä tehtäviä. 

Tiehallinnon henkilöstö toimii lakisää-
teisessä tutkijalautakuntatyössä tien- 
pidon asiantuntijana. Tutkijalautakun-
tien toimintatapoja ja -laajuutta tarkis-
tetaan vastaamaan henkilöresurssien 
muutoksia. Tutkijalautakuntien laati-
mien suositusten hyödyntämistä tien-
pidossa kehitetään. 

sa kuntien ja seutukuntien läkennetur-
vallisuussuunnitelmia noin viiden vuo-
den välein. Tällä hetkellä suunnitelma 
on laadittu vähintään kerran lähes jo-
kaiseen Suomen kuntaan. Kansalais-
ten osallistuminen liikenneturvalli-
suussuunnitteluun on tärkeää ja erilai-
sia osallistumismenettelyjä kehitetään 
jatkuvasti. Teknisten toimenpiteiden 
ohella merkittävä osa lUkenneturvalli-
suussuunnitelmaa on kasvatus, valis-
tus ja tiedotus, jonka toimeenpanossa 
kunnan eri hallinnonaloilla on keskei-
nen rooli. 

Läkenneturvallisuussuunnitelmien laa-
dinnan yhteydessä on kehitetty lHken-
neturvallisuustoimijamalleja, joiden 
päätavoitteena on kuntien liikenne-
turvallisuustyön tukeminen ja seutu- 
kuntien aktivoiminen liikenneturval-
lisuustyöhön. Seutukuntakohtaisten 
suunnitelmien laadinta ja toimeenpa-
no aktivoi myös paikallisia toimijoita 
keskinäiseen yhteistyöhön ja verkos-
toitumiseen. Tietotekninen kehitys ke-
ventää liikenneturvallisuussuunnitte-
tua ja helpottaa tietämyksen ajan ta-
salla pitoa. 

Kunnissa on tehty sisäasiainministe- 
Tavoitteellinen ja pitkäjänteinen lii- 	 riön ohjauksessa perusturvallisuuteen 

kenneturvallisuustyö yhdessä muiden 	Tiehallinto laatu ja päivittää yhdessä 	liittyviä turvallisuussuunnitelmia 
liikenneturvallisuudesta vastuussa 	kuntien, Luikenneturvan, poliisin ja 	vuodesta 1999. Valtioneuvosto on 

olevien tahojen kanssa parantaa edel- 	muiden paikallisten toimijoiden kans- 	vahvistanut linjaukset paikallisen tur- 



vallisuussuunnittelun kehittämiseksi. 
Turvallisuussuunnittelu on nyt nähty 
mandollisuutena parantaa kuntataisten 
turvallisuutta ja kunnan viihtyisyyt-
tä. Kuntien liikenneturvallisuus- ja 
turvallisuussuunnitelmien yhteistoi-
mintamandottisuuksia selvitetään Si-
säisen turvallisuuden ohjelmanosille 
2008-2011 valmistelun yhteydessä. 

Läänien liikenneturvallisuusasiain 
neuvottelukunnat koostuvat keskei-
sistä liikenneturvallisuustyön sidos- 
ryhmistä ja asiantuntijoista. Tiepiiriä 
edustaa yleensä tiejohtaja. Neuvotte-
lukunnan puheenjohtajana on maa-
herra. 

Neuvottelukunnan pääasialliset tehtä-
vät ovat: 
• läänin liikenneturvallisuustyön edis- 

täminen, koordinointi ja seuranta 
• läänin liikenneturvallisuuskehityk- 

sen seuranta 
• kansainvälisten tiikenneturvallisuus- 

hankkeiden yhteensovittaminen 
• kuntien liikenneturvallisuustyön 

tukeminen. 
Neuvottelukunnan valmistelevana toi-
mielimenä toimii työjaos. Tiehallinto 
on edustettuna sekä neuvottelukun-
nassa että sen työjaoksessa. 

Valtakunnallinen liikenneturvallisuus-
asiain neuvottelukunta on liikenne- ja 
viestintäministeriölle neuvoa-antava 
elin. Sen tehtävistä on säädetty ase-
tuksessa 842/1987. 

i-I:SU btet 

Sidosryhmäsuhteet ja niiden kehittä-
minen ovat jatkuvaa toimintaa. Liiken-
neturvallisuutta pidetään esillä yhteis-
työssä sidosryhmien kanssa. Sidosryh-
mien antama palaute antaa Tiehallin-
nolle arvokasta tietoa liikenneturvalli-
suusongelmista ja kehittämiskohteista 
eri liikkujaryhmien näkökulmasta. 

Liikenneturvallisuuden edistämisessä 
poliisi ja Liikenneturva ovat Tiehallin-
non keskeisiä yhteistyökumppaneita. 
Yhteistyön pitkäjänteisyyttä ja tavoit-
teellisuutta tukevat yhteistyösopimuk-
set, päivittyvät toimintasuunnitelmat 
ja yhteisprojektien vuotuinen suunnit-
telu. Pääteiden lökennevalvonnan hoi-
tajana Liikkuva Poliisi tukee turvalli-
sen liikkumisen edellytyksiä. Kuntayh-
teistyössä poliisin ja Liikenneturvan 
rooli on suuri. Tiehaltinto osallistuu 
liikenneturvallisuustiedottajien työ-
ryhmään, jossa valmistellaan yhteiset 
kampanjat ja tiedottaminen. 

Liikenneturvallisuus on myös kansain-
välinen kysymys. Erilaisten toimenpi-
teiden ja toimintatapojen kansainväli-
nen vertailu antaa lisäpontta kehittää 
suomalaisia menettetyjä yhdentyvässä 
maailmassa. Pohjoismainen yhteistyö 
kanavoituu ensisijaisesti Pohjoismai-
sen tieteknisen liiton (PTL) jaostojen 
kautta. Muista mainittakoon EU:n asi-
antuntijatyöryhmät ja CEDR:n (Confe-
rence of European Directors of Roads) 
jaostot sekä maailmanlaajuiset OECD- 
ja ITF-asiantuntijaryhmät (OECD=Or-
ganisation for economic co-operation 
and development; ITF= International 
Transport Forum, aiemmin CEMT). 

:iflO JA OSAAMNr 

Huo(ehdimmetieUikenteen tu 
uuden tutkimus- la kehittmi 
ninnasta v 

joi 	ir 

Turvallisuuden parantaminen tarvitsee 
tuekseen tutkimus- ja kehittämistoi-
mintaa. Viime aikoina tutkimuksen pii-
rissä on yhä enemmän verkostoiduttu 
ja toteutettu yhteisiä ohjelmia. LVM:n 
hallinnonalan yhteisellä LINTU-ohjel-
maila parannetaan liikenneturvalli-
suustyön edellytyksiä valtakunnallis-
ten tavoitteiden ja turvallisuusvision 
saavuttamiseksi. 



Hallinnonalan yhteisen tutkimuksen Ii 
säksi Tiehatlinto tarvitsee omaa tien- 
pidon turvallisuuden tutkimusta ja ke 
hittämistä. Tiehallinto huolehtii eten-
kin maanteiden onnettomuustiedois-
ta, turvallisuusongelmien analysoin- 

ehtojen kehittämisestä eri tilanteisiin 
ja toimintaympäristöihin. 

Liikenneturvallisuuden tutkimus- ja 
kehittämistarpeet toteutetaan osana 
Tiehallinnon tutkimus- ja kehittämis-
ohjelmaa. Liikenneturvallisuutta käsi-
tellään useissa ohjelman teemoissa. 
l<aikessa muussakin tutkimuksessa ar -
vioidaan tutkimusten löydösten merki-
tystä liikenneturvallisuuden kannalta. 

n•etu rva 
vhtektyö 

Lflkenneturvallisuustyön tietopohjasta 
on huolehdittava kehittämällä liiken-
neturvallisuustilanteen seurantaa ja ti-
lastointia sekä tietojärjestelmiä. Kehit-
tämisen tavoitteena on myös kansain-
välisten vertailumandollisuuksien ja 
toimenpiteiden vaikutusarvioinnin pa-
rantaminen. 

Tiehallinnolla on onnettomuusrekiste-
ri tienpidollisiin tarkoituksiin, samoin 
kuin suurimmissa kunnissa kadunpi-
toa varten. Tilastokeskus pitää virat- 

lista tieliikenneonnettomuustilastoa. 
Kaikkien tietopohjana ovat poliisin it-
moitukset. Liikenneonnettomuustilas 
toinnissa on tarve vähentää päällek-
käistä työtä ja kehittää sisältöä. Tie- 
hallinnon tiikenneonnettomuuksien ti 

tokeskukseen ja yhteistyötä onnetto-
muustilastoinnista vastaavien sekä ti-
lastoja hyödyntävien kesken lisätään. 
Kaikilla tie- ja liikenneympäristöstä 
vastaavilla toimijoilla tulee olla pääsy 
tietomateriaaliin. 

Liikenneonnettomuuksien tilastointia 
on tarpeen kehittää niin, että myös va-
kavien vammautumisten määrää voi-
daan seurata riittävällä tarkkuudella. 
Osin tästäkin syystä kuluvalla kaudel-
la panostetaan kevyen liikenteen on-
nettomuuksien tietojen kartuttami-
seen. Tiehaltinto osallistuu työhön ja 
huolehtii tilastoinnin laadusta. Nyky-
ään suuri osa jalankulkijoiden onnet-
tomuuksista ja pyöräilijöiden keskinäi-
sistä onnettomuuksista jää tulemat-
ta poliisin tai tienpitäjän tietoon. Luo-
kittelu lieviin ja vakaviin loukkaantu-
misiin antaa pohjaa kustannustehok-
kaammalle tienpidon toimien valinnal-
le ja kohdentamiselle. 

Tiehallinnossa liikenneturvallisuuden 
parantaminen edellyttää toimivaa tie-
tojärjestelmää ja tietojen hyödyntä- 

mistyökaluja suunnitelmallisen työn 
pohjaksi. Liikenneonnettomuustieto-
jen on oltava tieverkkoon sidottuja ja 
myös kuntayhteistyöhön soveltuvia. 
Karttapohjaisten työkalujen käyttämis-
tä tilastojen hyödyntämisessä kehite-
tään. Muitakin kuin onnettomuustieto-
palveluita tarvitaan niin toimintaympä-
ristön kuvaamisessa kuin toimenpitei-
den vaikutusten arvioinnissa. Digi-
roadin kehittäminen hallinnonalan yh-
teiseksi paikkatietopohjaksi vaatii vie-
lä panostusta. 

Tienpidon toimenpiteiden turvallisuus- 
vaikutusten arviointiin on oltava mah-
dollisuudet suunnittelun ohjelmistois-
sa ja tietojärjestelmissä. Turvallisuus- 
vaikutusten arviointiin käytettyjen oh-
jelmistojen ajanmukaisuudesta huo-
lehditaan ja niitä kehitetään tarpeen 
mukaan yhteiskäyttöisemmiksi. 

ja 

Osaaminen ja tieto tarvitaan yhteiseen 
käyttöön. Tutkitun tiedon soveltamista 
tienpidossa ja liikennejärjestelmän ke-
hittämisessä on edelleen lisättävä. 

Tiehallinto valmistautuu EU:n valmis-
teilla oleva direktiivin - infrastruktuu-
rin liikenneturvallisuusjohtaminen - 
mandollisesti tuomiin uusiin tehtäviin. 
Todennäköisimpiä ovat liikennetur- 

nista sekä tehokkaiden ratkaisuvaihto- 	lastoinnin tuottaminen siirretään Tilas- 



vallisuustarkastukset tien elinkaaren 
eri vaiheissa ja tämän tarkastajakou-
lutuksen järjestäminen. Direktiivi kos 
kee niitä pääteitä, jotka on määritetty 
osaksi TEN-verkkoa (Trans-European 
Network). 

Henkilöstöä koulutetaan liikennetur-
vallisuustietämyksen ylläpitämiseksi. 
Tieturva-koulutuksen jatkuvuudesta 
huolehditaan, jotta tien päällä töitä te 
kevillä on riittävä liikenneturvallisuu-
den asiantuntemus. Lisäksi Tiehallin-
to on osallistunut Liikenneturvallisuu-
den asiantuntijakoulutusohjelmaan, 
joka alkoi vuonna 2007. Koulutuksen 
tavoitteena on mm. syventää osallistu 
jien näkemyksiä liikenneturvallisuus-
työn toimintaympäristöstä, toimijois-
ta ja toimintamalleista, parhaista käy-
tännöistä sekä teknologian mandolli-
suuksista. 

WMlNTATAPOJEN 
MUUTOKSET 

hitämme toimintoja siten, että tu: 

llisuuden kannalta myönteiset kE: 

ttämispolut voimistuvat toiminnan 
:utoksissa, 

tuussa turvallisuuden jatkuvasta ke-
hittämisestä. Liikenneturvaltisuus in-
tegroidaan tiiviisti osaksi johtamisjär-
jestelmää, muun muassa toimintajär-
jestelmään, toiminnanohjausjärjestel-
mään sekä riskien- ja vaikutustenhal-
lintaan. Tienpidon laadunhallintaa ke-
hitettäessä myös turvallisuusasiat in-
tegroidaan osaksi arviointeja ja katsel-
muksia. Arviointeja voidaan hyödyn-
tää toimintamandollisuuksia ja riske-
jä tunnistettaessa. Toimintatapojen 
muutosten vaikutuksia liikenneturval-
lisuuteen seurataan ja tarvittaessa toi-
mintaa muutetaan. 

Prosesseja kehitettäessä huolehditaan 
siitä, että turvallisuustavoitteet toteu-
tuvat mandollisimman hyvin. Turval-
lisuuden kannalta tärkeitä ovat mm. 
tarveselvitykset, hoidon ja ylläpidon 
suunnitelmat sekä liikennejärjestel-
mäsuunnitelmat. Myös Tiehallinnon vi-
ranomaistehtävien järjestelyillä on vai-
kutuksensa turvallisuuteen. On var-
mistettava, että esimerkiksi yksityis-
tieliittymien ja tienvarsimainonnan lu-
pamenettelyt takaavat tietyn standar-
din tiestölle. 

turvallisuus on niissä varmistettava 
tuotteen koko elinkaaren ajan. Liiken-
neturvallisuuteen vaikuttavien vaati-
musten sisältöjä on kehitettävä ja si-
säIlytettävä ne hankinnan asiakirjoi-
hin. Tuottajille on samalla tarjottava 
myös mandollisuuksia innovatiiviseen 
kehittämiseen. 

Eräs kehittämiskohde on työmatkojen 
turvallisuus. Henkilöstön liikkumiseen 
liittyvä riskikartoitus antaa eväitä hen-
kilöstön liikenneturvallisuussuunnitel-
man tekemiseen. Turvallisuutta koske-
vaa tiedotusta ja koulutusta tarjotaan 
koko henkilöstölle. 

Liikenneturvallisuutta koskevat tavoit-
teet sisältyvät Tiehallinnossa strate-
gisen ohjauksen ja tulosohjauksen ta-
voitteisiin. Tiehallinnon johto on vas- 

Tienpidon tuotteiden hankinta on ke-
hittynyt voimakkaasti. Tiehallinto 
hankkii tuotteiden suunnittelua, ra-
kentamista, hoitoa ja ylläpitoa osin 
pitkäaikaisilla sopimuksilla. Liikenne- 





Suomessa on 78000 km 
maanteitö, niiden varrella 
5500 km pyöräteitä sekä 
yli 14 000 siltaa. 
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Toiminta- ja taloussuunnitelmassa 
2008-2012 (TTS) liikenneturvaltisuuden 
parantaminen jää selvästi alle nykyisten 
tulostavoitteiden sekä valtioneuvoston 
periaatepäätöksessä vuodelle 2010 

asetetun tavoitteen. Tärkeimpiä syitä 
siihen ovat nopeuksien automaattival-
vonnan tavoitellun laajuuden toteutu-
minen ja investointien rajalliset toteu-
tumisnäkymät. Muita perustienpidon 
toimia ja nopeusrajoitusten tarkistuk-
sia voidaan jatkaa pääosin nykyises-
sä laajuudessa. Tienpidon liikennetur-
vallisuusvaikutusten on arvioitu pie-
nenevän nykyisestä 6o henkilövahin-
ko-onnettomuuden vähenemästä 40 
henkitövahinko-onnettomuuden vä-
henemään vuositasolla. Tämä vastaa 
noin puolta vuoden 2010 turvallisuus- 
tavoitteen saavuttamiseen tarvittavas-
ta määrästä tienpidon osalta. 

Automaattisen nopeusvatvonnan päät-
tymässä olevan rakentamisen tilalle 
ei tienpidossa löydy vaikutuksiltaan 
korvaavia toimenpiteitä nykyisillä lin-
jauksilla ja rahoituksella. Automaatti-
valvonnalle vuodelle 2010 tavoitteeksi 
määritelty laajuus, 3000 km pääteitä, 
täyttyy suunnitellusti. Poliisin resurssi-
en takia valvonnan laajentamista täs-
tä tavoitteesta ei ole pidetty mandol-
lisena. Tehokkaita kohteita on tiever-
kolla vielä tarjolla, vaikka parina viime 
vuotena nopeuksien automaattival-
vonnan tukitoimilla on tuotettu lähes 
30 prosenttia perustienpidon turvalli- 

suusvaikutuksista. Valvontakohteiden 
rakentamisen pysähtyminen ja liiken-
teen kasvu lisäävät paineita nopeus-
rajoitusten tarkistuksiin, joiden vaiku-
tukset ovat viime vuosina vakiintuneet 
noin 15 prosenttiin perustienpidossa. 
Suuremmat muutokset edellyttävät 
merkittäviä ohjeiden ja linjausten uu-
distuksia. 

Tiepidossa viime vuosien liikennetur -
vallisuusvaikutusten säilymisen vaati-
ma rahoitustaso vastaa pitkälle TTS:n 
kehittämissuunnitelmaa. Kehittämis-
hankkeissa on esitetty lisärahoitusta 
mm. pääteiden kohtaamisonnetto-
muuksien vähentämisohjelmalle, jolla 
lisättäisiin keskikaiteellisia ohituskais-
toja yhteensä noin 200 km. Muihinkin 
esitettyihin päätieverkon yhteysväli-
hankkeisiin sisältyy kohtaamisonnet-
tomuuksia vähentäviä toimia. Lisätar-
peet myös perustienpidon alueellisten 
investointien rahoituksella tehtäviin 
toimenpiteisiin, kuten kevyen liiken-
teen ja liittymien järjestelyihin, ovat 
huomattavat. 

Noin ioo M€:n vuotuinen lisärahoitus 
liikenneturvallisuusohjelmassa esite-
tyille turvallisuutta parantaville tienpi-
don toimille säilyttäisi liikenneturvalli-
suuden parantamisen tason jokseen-
kin nykyisellään. Perustienpidon ja ke-
hittämishankkeiden yhteiset vaiku-
tukset vastaisivat tällöin noin 6o hen-
kilövahinko-onnettomuuden vähene-
mää vuotta kohden. Tällöinkin päätel-
den liikennekuolemat vähenevät var- 



sin hitaasti pääosin kohtaamisonnet-
tomuuksia ja kevyen liikenteen onnet-
tomuuksia ehkäisevien toimien tulok-
sena. Liikenneturvallisuus kehittyy po-
sitiivisesti sellaisten taajama-alueiden 
ja kylien kohdilla, joissa liikennejär-
jestelmä- ja liikenneturvallisuussuun-
nitelmien toimia saadaan toteutetuik-
si yhteistyössä kuntien kanssa. Päätei-
den ulkopuolisella tieverkolla turvalli-
suusvaikutukset jäävät pieniksi, sillä 
mm. kevyen liikenteen onnettomuuk-
sien, liittymäonnettomuuksien ja suis-
tumisonnettomuuksien rakenteellisia 
torjuntatoimia tehdään vähän. 

jos investointeihin olisi käytettävissä 
enemmän lisärahoitusta, se kannattai-
si suunnata pääteiden keskikaiderat-
kaisujen toteutuksen nopeuttamiseen 
ja osin myös vilkkaiden teiden tienvar-
siasutuksen turvallisuusongelmien vä-
hentämiseen. Pitkän aikavälin liiken-
neturvallisuustavoitteiden saavutta-
miseksi tarvitaan silti merkittävien tur-
vallisuustoimien lisäksi liikenteen kas-
vun hillintää. 

Liikenneturvallisuusohjelmaan sisälty 
vä Tiehaltinnon toiminnan kehittämi- 

nen tukee osaltaan koko tieliikenteen 
turvallisuuden parantamista. Sitoutu-
minen valtakunnallisiin liikenneturval-
lisuustavoitteisiin, turvallisuusosaami 
sen ja -tietouden ylläpito, turvallisuus- 
vaikutusten seuranta ja arviointi sekä 
turvallisuuslaadun varmistaminen pa-
rantavat saavutettavissa olevien tur-
vallisuushyötyjen toteutumismandol-
lisuuksia. Erityisen tärkeää on edis-
tää yhteistyön keinoin liikennejärjes-
telmän turvallisuuden paranemista ja 
vaikuttaa alueellisen liikenneturvalli-
suustyön aktiivisuuteen kunnissa. 

Liikkuminen tieverkolta: 
Pääosalla päätieverkkoa liikkuminen 
säilyy nykyisellään. Pääteiden kehittä-
miskohteissa autoliikenteen palvelu-
taso paranee. Pääteiden keskikaiteet 
voivat joissakin tapauksissa heiken-
tää paikallisesti poikittaisia yhteyksiä. 
Liikenteeltään kasvavilla pääteillä ja 
kaupunkien lähialueilla autoliikenteen 
liikenneolot heikkenevät. Automaatti-
sen nopeusvalvonnan osuuksilla liiken 
nevirrat tasaantuvat ja nopusrajoituk-
sia noudatetaan paremmin. Aiemmat- 

la tieverkolla tienvarsiasutuksen ja ky-
lien kohdilla nopeusrajoituksia tar-
kistetaan. Vilkkaimmilla taajama-alu-
eilla autoliikenne vaikeutuu liikenne- 
määrien kasvun vuoksi. Jalankulku- ja 
pyöräilyolot paranevat hitaasti. Pääsy 
joukkoliikenteen pysäkeille paranee. 

Ympäristö: 
Pääteiden keskikaideosuuksille raken-
nettava rinnakkaistieverkko kasvattaa 
tiealuetta, sillä monin paikoin keski-
kaidejärjestelmä tarvitsee leveämmän 
maa-alueen. Rinnakkaisväylästö lisää 
jossain määrin myös yhdyskuntien ha-
jautumista tuomalla uuden tienvarsi-
asutuksen leviämiskanavan. Kevyen 
liikenteen ja joukkoliikenteen aseman 
paraneminen isoilla kaupunkiseuduilla 
hidastaa autoliikenteen kasvua. 

ALuekehitys: 
Yhteydet ja niiden toimivuus tarjoavat 
perusedellytykset alueiden kehityksel-
le. Toimien kohdistuminen vilkkaimmil-
le pääteille ja taajamiin lisää keskitty-
mistä ja entisestään vahvojen seutujen 
vetovoimaa. Parantunut turvallisuus 
mm. taajama-alueilla ja pääteillä voi 
tukea positiivista alueellista kehitystä. 
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Valtioneuvoston periaatepäätöksen 
(vnpp) toimenpiteiden toteutumista 
seurataan valtionhallinnossa. Vuosit-
tain tuotetaan setonteot tuloksista lii-
kenneturvallisuusasiain neuvottelu- 
kunnalle sekä liikenne- ja viestintämi-
nisteriölle. Tiehallinnon vastuulle joko 
suoraan tai välillisesti on kohdennettu 
monia toimenpiteitä, jotka tulee ottaa 

huomioon Tiehallinnon toiminnassa ja 
toiminnan raportoinnissa. 

Kaikkiin esitettyihin toimenpiteisiin ei 
ole muodostettavissa yksiselitteisiä 
indikaattoreita. Seurantaindikaatto-
nt eivät ole tulosmittareita. Tähän on 
koottu niitä valtioneuvoston periaa-
tepäätöksessä 9.3.2006 tieliikenteen 

turvallisuuden parantamiseksi esitet-
tyjä toimenpiteitä, joissa Tiehallinnolla 
on mandollisuus osaltaan olla vaikut-
tamassa (numero viittaa vnpp:n toi- 
me n piden u me roi nti i n): 

Liikennekuolemia vuonna 2010 alle 250 

joista 
maanteillä vuonna 2010 noin 200. 

8. Rautateiden tasoristeysten poistaminen -teemahankkeen toteuttamisen nopeuttaminen 

9. Hirvieläinten aiheuttamat vaaratilanteet ja vahingot liikenteelle 
- eläinten kulkujärjestelyjen ja riista-aitojen lisääminen 
- näkemäalueiden parantaminen 

15. Pääteiden kohtaamisonnettomuuksien suunnitelmaltinen vähentäminen 
- ajosuuntien erottaminen keskikaiteilla (kohde-[km ja -km) 
- e.m. nopeusrajoitusten määrittelyperiaatteeksi 

16. Lisäys palautetta antavien merkintöjen käytössä (tie-km) 
Talvihoidon parannus 
Sää-, keli- ja häiriötiedottamisen parantaminen tienkäyttäjille uutta teknologiaa hyödyntäen 
Liikennekäyttäytymisen valvonnan lisääminen onnettomuusaltteimmilla osuuksilla 

17. Asutuskeskusten liikenteen rauhoittaminen 
- nopeusrajoitusten suunnittelun lähtökohta (30) 40 km/h 
- kevyen liikenteen erottelu 
- rakenteelliset ratkaisut 

i8. 	Liikenteen tiedotus- ja ohjausjärjestelmien kehittäminen 
- liikenneinformaatiota ajoneuvopäätteisiin, esim, vallitseva nopeusrajoitus 
- kuntayhteistyö 

19. 	Koulumatkaturvallisuus - koulukohtainen kampanjointi 

21. 	Automaattista nopeusvalvontaa vuonna 2010 kiinteää yhteensä 3000 km pääteitä 
- siirrettävien valvontayksiköiden käyttökohde-esityksiä 
- nopeuksiin liittyvän tiedottamisen lisääminen 

23. 	Tiekohtaisten nopeusrajoitusten käyttöperiaatteet 
Muuttuvien rajoitusten kehittämiskokeilujen jatkaminen 
Muuttuvien nopeusrajoitusten ohjausperusteiden kehittäminen 

27. 	Julkisen sektorin vastuu kuljetuspalvelujen hankkijana - alkolukon yleistymisen edistäminen 

33. 	Raskaan liikenteen sekä levähdyspaikkamäärän että valvontapaikkamäärän lisäys 

Muita tunnuslukuja, jotka välillisesti kuvaavat liikenneturvallisuuden muutosta, ovat muun muassa nopeusrajoitusten 
määrän muutokset ja ajonopeuksien tasot. Tiehallinnon liikenneturvallisuustyön kannalta keskeisimpiä seurattavia ovat yllä 
luetelluista toimenpidekohdat 15, 16 ja 17 sekä 21. 
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