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Esipuhe

Tieliikenteen turvallisuus on parantunut hitaasti kymmenen viime vuoden aikana.
Nykyvauhdilla jaddadan kauas valtioneuvoston asettamista tavoitteista. Tavoittei-
den saavuttaminen edellyttdisi toimenpiteiden tehostamista ja lisatoimia.

Tienkdyttdjdn arjessa lilkkuminen ja sen turvallisuus ovat keskeisell4 sijalla. Lii-
kenneoloilla on tarked merkitys myos elinkeinoelamén toimintamahdollisuuksil-
le ja palvelujen saatavuudelle. Keskeisimpid laatutekijoita liilkennejarjestelmidssa
ovat toimivuus sekd turvallisuus, jota pidetdédn helposti itsestdédn selvyytena. Tie-
liikenteen turvallisuuden parantamisen keskeisid haasteita ovat paateiden koh-
taamisonnettomuuksien ja taajamien kevyen liikenteen onnettomuuksien viahen-
tdminen sekd ihmisten asenteiden ja toimintamallien muuttaminen turvallisuus-
hakuisemmiksi.

Turvallinen liikenne vaatii toimintaa niin lyhyella kuin pitk&lld aikajanteelld. Au-
tojen madarad lisddntyy, asuminen etdantyy tyopaikasta ja myds liikenne lisdéantyy.
Samalla riskit kasvavat. Nykyiseen turvallisuuden tasoon on edetty pitkdjantei-
sen turvallisuustyon keinoin monialaista osaamista hyddyntden. Pohdittaessa lii-
kenneonnettomuuden syntymekanismeja, muutamat seikat ovat sdilyneet edel-
leen keskeisind. Yksi ndistd on ihmisen erehtyvdisyys liikenteessa. Ihminen saat-
taa tehda liikenneturvallisuutta alentavan virheen, ilmeneepd se sitten ajautumi-
sena vastaantulevan kaistalle, tilanteeseen sopimattomana nopeutena tai paih-
dyttavien aineiden alaisena harkitsemattomasti lifkkeelle lahtemisend. Liikenne-
jarjestelmd on muokattava sellaiseksi, ettd se antaa inhimilliset virheet anteeksi
eikd aiheuta tienkayttdjdlle kuolemaa tai vakavaa vammautumista. Tdma on val-
tioneuvoston hyvaksyman liikenneturvallisuusvision sanoma.

Tielilkenneturvallisuuden parantamista ohjaavat valtioneuvoston linjaukset seka
liikenne- ja viestintaministerion toimintalinjat. Tiehallinto vastaa osaltaan haas-
teisiin niita tarkentavilla tavoitteillaan ja toimillaan seké kehittamélld edelleen
yhteistyota toimijoiden kanssa. Niistd keskeisimpid on kuvattu tdssa Tiehallinnon
liikenneturvallisuusohjelmassa. Ohjelmaa toteutetaan Tiehallinnon vuotuisen toi-
minnan ja resurssien puitteissa.

Helsinki, helmikuu 2008

Padjohtaja Jukka Hirveld 5‘.’*“ .
Tiehallinto - TMEHALLINTO
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Keskikaidetie on kolme
kertaa turvallisempi kuin
perinteinen kaksikaistainen
maantie ja ldhes yhtd
turvallinen kuin moottoritie.

Tiivistelma

Liikenneturvallisuusohjelma perustuu
valtioneuvoston 9.3.2006 tekemdan
periaatepddtokseen tieliikenteen tur-
vallisuuden parantamisesta seka liiken-
neturvallisuusasiain neuvottelukunnan
valmistelemaan suunnitelmaan Tielii-
kenteen turvallisuus 2006-2010.

Tiehallinnon liikenneturvallisuuspo-
lititkan keskeinen sisdltd on, ettd

¢ sitoudumme yhteiskunnan asetta-
maan litkenneturvallisuuden pa-
rantamistavoitteeseen ja edistam-
me sitd kdytettdvissd olevilla
resursseilla

e pdadgmadrandmme on suunnitella
ja toteuttaa tehokkaita toimia tie-
verkon liikenneturvallisuusongel-
mien ratkaisemiseksi ja liikenne-
kuolemien vihentdmiseksi yhteis-
tyossd muiden tahojen kanssa

¢ padmddrdndmme on kehittdd tur-
vallisuutta edistdvid menettelyja
ja arvioida jatkuvasti toimintamme
litkenneturvallisuusvaikutuksia.

Edelld mainittuja pdamaddrid on tas-
mennetty ohjelmassa tavoitteilla ja nii-
den toteuttamiseen tarjolla olevilla toi-
milla. Ohjelma jakautuu toisaalta val-
takunnallisiin kdarkihankkeisiin ja toi-
saalta toiminnan kehittamiseen.

Tieverkon turvallisuusongelmien rat-

kaisemiseen ja liikennekuolemien va-

hentdmiseen liittyvat tavoitteet edus-

tavat samalla Tieliikenteen turvalli-

Suus 2006-2010-suunnitelman karki-

hankkeita:

e pddteiden kohtaamisonnettomuuk-
sien vahentaminen

e jalankulku- ja pydrdilyonnettomuuk-
sien vdahentdminen asutuskeskuk-
sissa

e nopeuksien hillitseminen

e pdihdeonnettomuuksien vdahenta-
minen

e ammattiliikenteen onnettomuuk-
sien vahentdminen

e onnettomuuksien seurausten
lieventdminen.

Turvallisuutta edistdvid menettelyjd
on tarkasteltu toiminnan kehittdmisen
kannalta. Toiminta-alueita ovat liiken-
nejdrjestelmatyd, liikenneturvallisuus-
tyo, tieto ja osaaminen sekd toiminta-
tapojen muutokset.

Liikenneturvallisuusohjelma toteu-
tetaan osana Tiehallinnon normaalia
tienpitotoimintaa. Maanteiden turvalli-
suusongelmien ratkaiseminen riippuu
siten kdytettdvissd olevasta rahoituk-
sesta. Vuosien 2008-2012 toiminta- ja
taloussuunnitelman esittamédssd tien-
pidon perussuunnitelmassa liikkenne-
turvallisuuden parantaminen jdisi sel-
vdsti alle liilkenneturvallisuuden ny-
kyisten tulostavoitteiden ja valtioneu-
voston periaatepddtoksessd vuodel-
le 2010 asetetun tieliikennettd koske-
van tavoitteen. Vaikutukset vastaisi-
vat noin puolta turvallisuustavoitteen
2010 saavuttamiseen tarvittavasta
madrdstd tienpidon osalta.

Tahdn liikenneturvallisuusohjelmaan
tarvittavan rahoitustason on arvioitu
vastaavan pitkélle toiminta- ja talous-
suunnitelman kehittamissuunnitelmaa.
Noin 100 M€ :n vuotuinen lisdrahoitus
liikenneturvallisuusohjelmassa esite-
tyille turvallisuutta parantaville tienpi-
don toimille sdilyttdisi liikenneturvalli-
suuden parantamisen tason jokseen-
kin nykyisellddn. Paateiden liikenne-
kuolemat vahenisivdat muun muassa
padteiden keskikaideratkaisujen to-
teutuksen ja tienvarsiasutuksen tur-
vallisuusongelmien parantamisen vai-
kutuksesta. Vuoden 2010 turvallisuus-
tavoite on silti haasteellinen.
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Sammanfattning

Trafiksdkerhetsprogrammet baserar
sig pa statsradets principbeslut
9.3.2006 om att forbdttra sdakerheten
inom vagtrafiken samt pa planen Sa-
kerheten i vagtrafiken 2006—-2010 som
trafiksdkerhetsdelegationen forberett.

Det centrala innehallet i Vdgforvalt-
ningens trafiksdkerhetspolitik ar att

» vi forbinder oss till samhdllets mal
for att forbattra trafiksakerheten
och framjar malet med de resurser
som star till buds

e yart mal dr att planera och génom-
fora effektiva atgédrder for att l0sa
trafiksdkerhetsproblem pa vigna-
tet och minska antalet omkomna i
védgtrafiken tillsammans med
andra instanser

o vart mal dr att utveckla tillvaga-
géngssatt for att framja sdkerhe-
ten och kontinuerligt utvardera
trafiksdkerhetseffekterna av var
verksamhet.

Ovan ndmnda mal har preciserats i
programmet med delmal och med at-
gédrder som star till buds for att for-
verkliga malen. Programmet indelas
pa ena sidan i riksomfattande toppro-

jekt och pa andra sidan i att utveckla
verksamheten.

De mal som hanfor sig till att l6sa s&-

kerhetsproblemen pa vagndtet och

minska antalet omkomna i vagtrafi-

ken representerar samtidigt toppro-

jekt i planen Sdkerheten i vdgtrafiken

2006-2010:

¢ minska antalet motesolyckor pa
huvudvagar

¢ minska antalet gang- och cykel-
olyckor i bosdttningscentra

e ddampa hastigheterna

¢ minska antalet olyckor till foljd av
rusmedelsmissbruk

e minska antalet olyckor inom yrkes-
trafiken

e lindra foljderna av olyckor

Sakerhetsframjande tillvdgagangssatt
har granskats med tanke pa utvecklin-
gen av verksamheten. Verksamhets-
omradena bestar av trafiksystemsar-
bete, trafiksdkerhetsarbete, informa-
tion och kompetens samt fordndrade
tillvagagangssatt.

Trafiksdkerhetsprogrammet genom-
fors som en del av Vagforvaltningens
normala vdghallning. Losningen av tra-
fiksdkerhetsproblemen pa landsva-

garna beror saledes pa den finansie-
ring som star till buds. | basplanen for
védghallningen i verksamhets- och eko-
nomiplanen 2008-2012 ar forbattrin-
gen av trafiksdkerheten klart sdmre dn
de nuvarande resultatmalen for trafik-
sdkerheten och likasa sémre dn malet
for vagtrafiken i statsradets princip-
beslut for 2010. Effekterna skulle for
véghallningens del motsvara cirka
hélften av den mangd som skulle
behovas for att uppna sakerhets-
malet 2010.

Den finansieringsniva som behdovs for
trafiksakerhetsprogrammet har till
stor del berdknats motsvara utveck-
lingsplanen i verksamhets- och ekono-
miplanen. En cirka 100 miljoner euro
stor tilldggsfinansiering for vaghall-
ningsatgérder for att forbattra saker-
heten i enlighet med trafiksakerhets-
programmet skulle bibehalla nivdn

pa trafiksakerhetsforbattringen i stort
sett pa nuvarande niva. Antalet om-
komna i trafiken pa huvudvdgarna
skulle minska bland annat med hjalp
av losningar med mittrdcken och
minskning av sdkerhetsproblem till
foljd av vagkantsbosattning. Sdker-
hetsmalet for 2010 dr dock en stor ut-
maning.




Summary

The Traffic Safety Programme is based
on the decision in principle of the
Council of State issued on 9 March
2006 for the improvement of traffic
safety, and on the Road Safety 2006~
2010 plan prepared by the Consultat-
ive Committee on Road Safety.

The most key content of the traffic
safety policy of the Finnish Road
Administration is to

s commit to society’s set goals for
the improvement of traffic safety
and the promotion of such using
available resources,

¢ ourobjective is to pltan and
implement effective measures to
resolve traffic safety problems and
traffic fatalities in co-operation
with other bodies

¢ our objective is to develop methods
that improve traffic safety and to
continuously assess the impacts of
our activities on traffic safety

The aforementioned objectives have
been specified with goals in the pro-
gramme with measures available for
the implementation of such. The pro-
gramme is divided into national major
projects and the development of acti-
vities.

The resolving of road network safety

problems and objectives relating to

reducing traffic fatalities also represent

the major projects of the Road Safety

2006-2010 plan:

* Reducing head-on collisions on
major roads

* Reducing pedestrian and cyclist
accidents in built-up areas

® Speed control

* Reducing accidents involving
intoxicants

® Reducing accidents in professional
transport

¢ Alleviating the consequences of
accidents.

Methods for the improvement of
safety have been examined from the
perspective of the development of
activities. Foci for activity are traffic
system work, traffic safety work,
information and expertise, as well as
changes in modes of operation.

The traffic safety programme will be
implemented as part of regular road
maintenance employed by the Finnish
Road Administration. The resolving of
safety problems on highways is depen-
dent on the funding available. In the

fundamental plan for road management
described in the Action & Economic
Plan for 2008-2012, the improvement
of traffic safety remains clearly below
the current set goals for traffic safety,
as well as the decision in principle of
the Council of State’s objective set for
traffic in 2010. The impacts correspon-
ded to achieving approximately half of
the safety objectives necessary for the
attainment of the road management
objectives for 2010.

The level of financing sufficient for
implementing this traffic safety plan
has been primarily estimated to corres-
pond to the development plan for the
action and economy plan. An annual
extra financing of approximately 100 M€
for the road management measures
for improving traffic safety presented
in the traffic safety programme, would
maintain the traffic safety improvement
at about the same level. The numbers
of fatalities on main roads would be
reduced by, for instance implementing
a central barrier and the mitigation

of the impacts of safety problems for
housing along these roads. Neverthe-
less, the safety objective for 2010 is
still challenging.
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] Kevyen liikenteen

vdyldt ovat Suomen
suosituimpia
litkuntapaikkoja.

Tiehallinnon liikenneturvallisuuspolitiikka

Sitoudumme yhteiskunnan asettamaan
lilkenneturvallisuuden parantamistavoitteeseen
ja edistaimme sitd kdytettdvissd olevilla resursseilla.

Pddmaarandamme on suunnitel-
la ja toteuttaa tehokkaita toimia
tieverkon liikenneturvallisuus-
ongelmien ratkaisemiseksi ja
liikennekuolemien vihentdmi-
seksi yhteistydssd muiden
tahojen kanssa.

Tdtd pdamaddrda tavoittelemme

e padtieverkkoa nykyaikaistamalla —
erityisesti yksiajorataisten paateiden
kohtaamisonnettomuuksia vahenta-
malla

¢ vahentdmalld taajamissa ja niiden
ldhialueilla jalankulkijoiden ja pyo-
rdilijdiden onnettomuuksia

e kehittamalld nopeusrajoitusjarjes-
telmda ja toteuttamalla toimenpitei-
td, jotka edesauttavat nopeusrajoi-
tusten noudattamista

¢ vdhentdamalld lilkennekuolemia ja
lieventamalld onnettomuuksien va-
kavuutta kaikilla tieverkon osilla

e yhteistyolld pdihdeonnettomuuk-
sien vahentamiseksi

e yhteisty6lla ammattiliikenteen
onnettomuuksien vahentamiseksi.

Pddmddrandmme on kehittas
turvallisuutta edistdvid menet-
telyjd ja arvioida jatkuvasti
toimintamme liikenneturvalli-
suusvaikutuksia.

Tdta paamaddraa tavoittelemme

¢ luomalla nykyista paremmat edelly-
tykset turvalliselle liikkumiselle lii-
kennejdrjestelmatysn tarjoamin
mahdollisuuksin

e tekemalld liikenneturvallisuustyota
yhdessd muiden toimijoiden kanssa
ja suuntaamalla sitd turvallisuutta
tehokkaasti parantaviin toimiin

® huolehtimalla tieliikenteen turvalli-
suuden tutkimus- ja kehittamistoi-
minnasta yhteistydssd muiden toi-
mijoiden kanssa

e kehittamallad toimintoja siten, ettd
turvallisuuden kannalta my&nteiset
kehittamispolut voimistuvat toimin-
nan muutoksissa.




Tavoitteet

Sitoudumme yhteiskunnan asettamaan liikenneturvallisuuden
parantamistavoitteeseen ja edistdmme sitd kdytettdvissa olevilla

resursseilla.

Liikenne- ja viestintaministerio (LVM)
on liilkenteen visiossaan vuoteen 2030
nostanut esiin tavoitteen, etta liikkenne-
jarjestelmd on suunniteltava kaikille.
Liikennejdrjestelmdn olisi oltava liik-
kumisen tavasta riippumatta niin tur-
vallinen, ettd ihmiset eivdat matkoillaan
kuole tai loukkaannu vakavasti. Tur-
vallisuus on otettava huomioon alkaen
yhdyskuntien ja lilkennejérjestelmén
suunnittelusta aina jokapadivaisiin ih-
misten liikkumiskaytantoihin. lhminen
ei voi liikenteessdkadan vélttya virhei-
den tekemiseltd, mutta jarjestelman
pitda toimia niin, ettei niistd koidu ter-
veydelle kohtalokkaita seurauksia. Yh-
teiskunnassa tapahtuvat muutokset

Kansalliset tavoitteet

Valtioneuvosto vahvisti 9.3.2006 peri-
aatepdatokselldan tavoitteen:

*Tieliikenneonnettomuuksissa
kuolleiden mddrd saa vuonna 2010
olla enintddn 250. Pitkdn aikavalin
tavoitteena on edelleen jatkuva lii-
kenneturvallisuuden parantuminen
siten, ettd liikennekuolemien mad
rd on enintddn 100 vuonna 2025.”

kuten vdeston ikaantyminen, yhdys-
kuntarakenteen hajautuminen ja lii-
kenteen kasvu tekevat tavoitteiden

saavuttamisen haasteelliseksi.

Liikenneturvallisuustyota ei tule nah-
dé erillisend toimintona, vaan turvalli-
suusajattelu tulee sisallyttad kaikkeen
liikenteeseen liittyvadn toimintaan.
LVM:lld on koordinointivastuu liiken-
teen turvallisuustydstd. Ministerion
hallinnonalan toimet koskevat lainsda-
dantod, ajoneuvoja, yhteistyota polii-
sin kanssa, infrastruktuuria ja valistus-
ta. Ne eivit kuitenkaan riita tavoitel-
tuun kehitykseen. Lisdksi on tarpeen
puuttua tehokkaasti keskeisiin ongel-

Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet vuosina 1985-2007.
Léhde: Tilastokeskus. Liukuluku 12 edellisen kuukauden aikana kuolleista.
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miin eri hallinnonalojen valisella yh-
teistydlld. Siihen on enenevdssd maa-
rin saatava mukaan myos yksityista
sektoria, esimerkiksi kuljetusyrityksia
ja tienkayttajia.

Valtioneuvoston periaatepdatoksen
tavoitteiden ja toimenpiteiden taustal-
la on liikenneturvallisuusasiain neu-
vottelukunnan suunnitelma Tieliiken-
teen turvallisuus 2006-2010. Siina tie-
liikenteen turvallisuuspuutteita seka
toimia niiden korjaamiseksi on tarkas-
teltu kattavasti. Tiehallinnon vastuul-
la olevilla maanteilld turvallisuuson-
gelmat ovat suurimmat: maanteilla ta-

pahtuu kolme neljasté tieliikennekuo-
lemasta. Kuolemista noin kuusikymmen-
ta prosenttia kohdistuu pdatieverkolle.
Tiehallinnon toiminta on taten keskei-
sessd asemassa tieliikenteen turvalli-
suutta parannettaessa niin tienpidos-
sa kuin yhteistyossa muiden toimijoi-
den kanssa.

Euroopan unionin
liikenneturvallisuustavoitteet

Euroopan unionissa (EU) asetettiin vuon-
na 2001 turvallisuustavoitteeksi tielii-
kenteen kuolemien puolittaminen vuo-
teen 2010 mennessd. Suomessa EU:n

Liikennekuolemien mddrdn muutos vuodesta 2001 vuoteen 2005.

Lahde: http:/fwww.etsc.be
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liikenneturvallisuustavoite tarkoittaa,
ettd tielilkennekuolemien maara tulisi
olla vuonna 2010 enintdan 216. Tavoite
on vaativampi kuin kansallisesti asetet-
tu tavoite alle 250 lilkkennekuolemasta.
EU:n turvallisuustavoitteen vélitarkas-
telussa verrattiin liikenneturvallisuuden
kehitystd jasenmaissa. Vuosien 2000~
2004 tavoitteena oli 20 prosentin va-
henemd kuolemien maarassa. Kaikki-
en EU-maiden yhteistulokseksi saatiin
18 prosentin véhenema. Muihin Poh-
joismaihin verrattuna Suomen tulos oli
heikko, kun mittarina kdytetaan liiken-
nekuolemien mdarad suhteessa asu-
kaslukuun.
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Viimeisen 40 vuoden

aikana liikennemddrdt ovat

yli kolminkertaistuneet, mutta
litkenteessd kuolleiden mddrd
on vihentynyt kolmannekseen.

Liikenneturvallisuuden tilannekatsaus

MAANTEIDEN
ONNETTOMUUSTILANNE

Tienkadyttdjaryhmat

Tieliikenteessa kuolee vuosittain lahes
400 ihmistd. Pelkdstdaan maanteilla
liikenteessd kuolee vuosittain ldhes
300 ihmistd. Onnettomuuksista 200 ta-
pahtuu henkildautoilla liikkuville, 15
moottoripyorailijoille ja 50 jalankulki-
joille ja pyoréilijoille. Kuorma-, linja- ja
pakettiautoilla liikkuvia kuolee noin 20
henkilod vuodessa. Raskaat ajoneuvot
ovat térmdyskohteena noin joka vii-
dennesséd kuolonkolarissa. Linja-auto-
ja on harvemmin osallisena onnetto-
muuksissa, mutta talléin suuronnetto-
muuden riski on suuri.

Ldhde: Tiehallinnon onnettomuusrekisteri
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B muut
kuorma- ja linja-autot

Polkupydrdilijoita tieliikenteessa kuo-
lee vuosittain noin 4o, joista puolet
maanteilld. Kuolemista 70 prosenttia
aiheutuu moottoriajoneuvojen ja pyo-
rdilijoiden viélisistd onnettomuuksista.
Onnettomuudet sattuvat useimmiten
risteyksissd taajama-alueilla. Jalankul-
kijoita menehtyy tieliikenteessa 5o,
joista maanteilld noin 25. My0s jalan-
kulkijoiden kuolemat keskittyvat
taajamiin, ja uhrit ovat useimmiten
lapsia tai idkkaita.

Mopoilu on viime vuosina lisddntynyt
erityisesti taajamissa ja se nakyy mo-
poilijoiden liikennekuolemien lisdanty-
misend. Vastaavasti myds moottori-
pyordilyn suosion kasvu ndakyy moot-
toripydrdilijoiden kuolemien madrissd.
Viime aikoina myds ns. monkijat ja
mopoautot ovat uusina liikkumisvali-
neind tulleet osaksi liikennettd ja jaka-
maan liikennetilaa.

Maanteiden liikennekuolemat henkildiden idn ja liikennevilineen mukaan.

46-65 66~ " Eitietoa

henkilo- ja pakettiautot

W kevyt liikenne



Tieverkko

Maanteiden 300 liikennekuolemasta

paateille kohdistuu vajaat 200 ja muil-

le teille noin 100 kuolemaa. Turvalli-
suusongelmat eivat keskity yksittai-

siin vaaranpaikkoihin, vaan esimerkik-

si paateilld turvallisuuden tila riippuu
voimakkaasti tienvarren maankdyton
tiheydesta ja tien lilkkennemaddrdsta.

Tiestolld kuolemanriskiin vaikuttaa
merkittavasti se, onko vastakkaiset
ajosuunnat eroteltu vai ei. Maanteistd

tavanomaisia yksiajorataisia padteitd
on 12 ooo km. Niilld tapahtuvista liiken-
nekuolemista puolet, vuosina 2000—
2004 keskimdarin 72/vuosi, on kohtaa-
misonnettomuuksien seurausta. Seu-
raaviksi yleisimmat onnettomuustyypit
ndilld teilld ovat yksittdisonnettomuu-
det ja ristedmisonnettomuudet.

Seutu- ja yhdysteilld, joita on 60 000 km,
tapahtuu vuosittain noin go liikkenne-
kuolemaa. Ne hajaantuvat tieverkolle
sattumanvaraisesti ja yli kolmannes
niistd on tieltd suistumisia.

Liikennekuolemien mddriit erilaisissa toimintaympdristoissd onnettomuusluokittain.
Luvut ovat keskiarvoja vuosien 2000-2004 liikennekuolemista. Ldhde: Tieliikenteen turvallisuus 2006-2010.
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Kuolemanriski on suurimmillaan yksi-
ajorataisella paatieverkolla tienvarsi-
asutuksen kohdissa. Sielld liikenne
on usein vilkkaampaa kuin muilla osil-
la tietd. N&illa asutuskohdilla kuole-
manriski on selvdsti suurempi kuin
niilla paatiejaksoilla, jotka ovat taaja-
maksi merkityn alueen sisdlld. Etenkin
ajoneuvojen térmadamiset jalankulki-
joihin ja pyorailijoihin ovat seurauksil-
taan vakavia. Myos taajama-alueilla
jalankulkijat ja varsinkin pydrailijat
ovat edelleen turvallisuudeltaan hei-
kossa asemassa autoliikenteeseen
verrattuna.
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Liikennekuolemien jakautuminen

tieverkolle noudattaa suurelta osin lii-

kennesuoritteen jakautumista. Liiken-

nesuoritteen ja onnettomuuksien vali-

nen yhteys ei ole suoraviivainen, mut-
ta normaalisti liikenneméddrien kasva-
essa onnettomuuksien maarat kasva-
vat. Suomessa tieliikenne on lisdanty-

nyt viimeisen kymmenen vuoden aika-

na noin 20 prosenttia. Tdman kasvun

onnettomuuksia lisddviin vaikutuk-
siin on yleiselld tasolla kyetty vastaa-
maan liikenneturvallisuutta paranta-
malla. Erilaisilla teilld, ajonopeuksil-
la ja alueilla on kuitenkin vaikutusta
onnettomuuskehitykseen ja onnetto-

muustyyppien jakautumiin. Yksiajora-
taisilla padteilld liikenteen kasvu on li-

sannyt ratkaisevasti kohtaamisonnet-
tomuuksien madaraa ja samalla liiken-
nekuolemia.

Liikennekuolemien ja henkilévahinko-onnettomuuksien tiheys pditeilld (tapausta/100 km).

Kuolleita/
100 tiekm
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Liikennekuolemien tiheys paatieverko
keskiarvo vuosista 2002-2006
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Padteiden turvallisuustilanne tiejak-

soittain on esitetty alla olevilla kartoil-

la, joista vasemmanpuoleisessa vuosi-

en 2002—-2006 aikana tapahtuneet lii-
kennekuolemat on suhteutettu kysei- ‘
sen tiejakson pituuteen, ja oikeanpuo- |
leisessa on vastaava luokittelu henki- |
ldvahinko-onnettomuuksista. ‘

Henkildvahinko-onnettomuuksien tiheys
keskiarvo vuosista 2002-2006

km
04 2294 17 %
47 2788 21%
7-12 2781 21%
12-19 3126 23 %
19— 2342 18 %
13 330 100 %



TOIMINNAN NYKYTILA

Liikkujien mielipiteet

Tutkimuksista tiedetaan, ettd kansalai-
set pelkdavat varsin yleisesti liilkenneon-
nettomuuksia. Sekd liikenneturvallisuu-
teen ettd sosiaaliseen turvallisuuteen
liittyva turvattomuuden tunne rajoittaa
liikkumista ja vdhent&a niin joukkoliiken-
teen kuin myos kevyen liikenteen hou-
kuttelevuutta. Vuonna 2003 tehdyn ky-
selyn mukaan liilkenneonnettomuuksiin
joutumista pelkdsi 49 prosenttia mie-
hista ja 62 prosenttia naisista (Uhritut-
kimus 2003). On arvioitu, ettd turvat-
tomuuden tunne olisi kasvanut viime
vuosikymmenind. Erdand syynd on pi-
detty autojen méaaran ja liikkennesuorit-
teen kasvua. Kavelyn ja muun kevyen
liikenteen olosuhteiden parantaminen
lisda sekd asukkaiden kokemaa ettd
todellista tilastollista turvallisuutta la-
hi- ja asuinympaéristoissd. Myos jouk-
koliikenteessd matkustajille on tarke-
44 tuntea olonsa turvalliseksi matkan
kaikissa vaiheissa.

Liikenneturva seuraa jatkuvasti liiken-
teen ilmapiirin kehittymista. ltsekkadat
ja sdanndistd piittaamattomat ajotavat
sekd liikenteen pelottavuus vaikutta-
vat lisdantyneen viime vuosina.

Liikkumisen turvallisuudesta on kysyt-
ty nakemyksid Tiehallinnon asiakas-
tyytyvdisyystutkimuksissa. 5-10 pro-
senttia vastaajista kokee autolla liik-
kumisen turvattomaksi. Vahaliiken-
teisten teiden raskaiden ajoneuvojen
kuljettajat arvioivat autoilun kuiten-
kin tdtd turvattomammaksi. Jalankulki-
joista ja pydrailijoista noin 10 prosent-
tia kokee liikkumisen turvattomaksi
kevyen liikenteen vaylilla. Selvasti td-
td turvattomampana pidetdan teiden
pientareilla liikkumista; taajamatei-
den reunoilla turvattomuutta koki 34
prosenttia ja muiden teiden pientareil-
la 47 prosenttia. Yleisesti liikkkuminen
tuntuu turvallisemmalta kesalld kuin
talvella.

Liikenteen ilmapiiri. Ldhde: Liikenneturva.
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Tiehallinnon toiminta

Tiehallinto on vastuussa tieverkon pal-

velu- ja laatutasosta. Tienpidolla var-

mistetaan ensisijaisesti tieverkon pai-
vittdinen liilkennekelpoisuus, kunto ja
turvallisuus. Pddosa tienpidon rahoi-

tuksesta kuluu teiden hoitoon ja ylla-
pitoon.

Liikenneturvallisuuden jatkuva paran-
taminen on tarked osa tienpitoa. Kes-
keisid lilkkenneympdriston parantami-
sessa ovat ns. teemahankkeet sekd

isot tieverkon kehittamisinvestoinnit.

Perustienpidossa turvallisuutta paran-

tavia toimenpiteitd ovat keski- ja reu-
naviivamerkinnat, kevyen liikenteen
ja liittymien jdrjestelyt, tieympdriston
pehmentdminen, tievalaistus, nopeu-
densadtely, talvihoito sekad keli- ja lii-
kennetiedotus.

Tiehallinto on edistanyt likkennetur-
vallisuutta yhteistyolla mm. poliisin,
kuntien ja Liikenneturvan kanssa. Eri-
tyisen merkittdvdssa roolissa viime



vuosina ovat olleet automaattisen no-

peusvalvonnan rakentamistoimet. Tie-

hallinto on osallistunut liilkennejdrjes-
telmdsuunnitteluun sekd aktivoinut ja
tukenut kuntien liikenneturvallisuus-
suunnittelua. Turvallisuustiedotusta
on tehty yhdessa muiden vastuutaho-
jen kanssa.

Liikenneturvallisuuden parantaminen
toteutetaan osana Tiehallinnon nor-
maalia vuotuista toimintaa ja resurs-
sien tarjoamien mahdollisuuksien ra-
joissa. LVM on asettanut Tiehallinnol-

le tulostavoitteeksi vdhentaad tienkayt-

tdjien riskid joutua vakavaan lifkenne-
onnettomuuteen. Tavoitteen mittaa-

miseen on kdytetty tienpitotoimien pe-
rusteella laskettuja vaikutuksia henki-
l6vahinko-onnettomuuksien maaraan.

Tamanlaatuinen tulostavoite on ollut
kdytdssa jo 1990-luvulta ldhtien. Tie-
hallinto on onnistunut saavuttamaan
vuotuiset turvallisuustavoitteensa;
viime vuosina tienpidossa on tuotet-
tu vajaan 60 henkilovahinko-onnetto-

muuden vahenemad onnettomuuksien
vuotuiseen tasoon. Talld on saavutet-
tu arviolta 65 prosenttia valtioneuvos-
ton periaatepddtoksen edellyttaméasta
tienpitotoimin aikaansaatavasta tur-
vallisuuden parantamisen tasosta. Ta-
pahtuneiden onnettomuuksien tilas-
tointiin perustuvassa seurannassa on
kuitenkin vaikea erottaa nditd tienpi-
totoimien vaikutuksia muista kehityk-
seen vaikuttavista tekijoista, kuten lii-
kenteen kasvusta sekd ajoneuvokan-
nan ja lilkennekdyttdaytymisen muu-
toksista.

Perustienpidon rahoitus ei ole viime
vuosina riittanyt litkkenneturvallisuutta
parantaviin alueellisiin investointeihin,
joilla olisi voitu poistaa rakenteellisia
turvallisuusongelmia ja vastata lisdan-
tyvan liikenteen tai laajenevan maan-
kayton tarpeisiin. Jo aikaisemmassa,
vuoden 2001 valtioneuvoston periaa-
tepdatoksessd, ja sen pohjana olevas-
sa liikenneturvallisuussuunnitelmassa
esitettiin mm. pdateiden kohtaamison-

Perustienpidon toimenpiteilld tuotetut henkilévahinko-
onnettomuussddstot, vuosien 2005-2006 keskiarvot

(yhteensd 50 henkildvahinko-onnettomuuden vihenemd/vuosi).
Ldhde: Tiehallinnon tulosseuranta.
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nettomuuksien vahentdmistd, mutta
nditd investointeja ei ole juuri lainkaan
pystytty toteuttamaan.

Pienimmin kustannuksin liikennekuo-
lemia voidaan vdhentdd ajonopeuksia
hillitsevilla toimenpiteilld, kuten kame-
ravalvonnalla ja nopeusrajoituksilla.
Tormayksistd aiheutuvien seurausten
lieventdminen tieympadristéd pehmen-
tamalld on pitkalti tehokasta. Vastak-
kaisiin ajosuuntiin ajavien yhteentor-
mayksid estavdt toimet olisivat monin
paikoin suhteellisen kustannustehok-
kaita, mutta edellyttavat investointira-
hoitusta. Kustannustehokkuus vaihte-
lee paljon tapauskohtaisesti tietyypin,
toimenpiteen ja liikennemdaran mu-
kaan. Kalliita toimenpiteitd suhteessa
liilkennekuolemien véhenemiseen ovat
yleensd eritasoliittymat, teiden suun-
tauksen parantamiset ja maaseudun
kapeiden teiden leventamiset. Nailla
tienpidon hankkeilla tavoitellaan mui-
takin hyotyja kuin turvallisuusvaiku-
tuksia.






Jokainen tielldliikkuja voi osaltaan vai-

malla lilkennesddntoéjd ja tarkkailemalla
litkkumistapojaan. Tilanteiden enna-
kointi ja nopeuden sovittaminen voivat
mahdollistaa sen, ettd virhetilanteista
selvitddn ilman vaurioita ja vammoja.

kuttaa liikenneturvallisuuteen noudatta-

Tiehallinnon tavoitteet ja
toimet valtakunnallisissa karkihankkeissa

Piimadrandmme on suunnitel-
la ja toteuttaa tehokkaita toimia
tieverkon liikenneturvallisuus-
ongelmien ratkaisemiseksi ja
liikennekuolemien vahentdmi-
seksi yhteistyossd muiden ta-
hojen kanssa.

Tieliikenteen turvallisuus 2006-2010
-suunnitelman karkihankkeet on suun-
nattu tielilkenteen pahimpiin ongel-
miin. Seuraavissa kohdissa naita kar-
kihankkeita on kdyty [dpi siten, ettd
padahuomio on Tiehallinnon toimenpi-
teissd ohjelmakaudella 2008-2012.
Tieliikenteen turvallisuuden kannalta
tarkedt pagtieverkon kehittamistar-
peet ja toimet jakaantuvat ohjelmas-
sa useaan karkihankkeeseen. Varsi-
naisten tienpitotoimien lisdksi on ka-
sitelty yhteistyotd sekd tutkimus- ja
kehittdmistoimia. Liikenneturvallisuu-

teen ja liilkenteeseen vaikuttavien toi-
mijoiden yhteistydlld tulee jatkossa
olemaan yhd keskeisempi rooli. Tur-
vallisuusongelmien ratkaisukeinoilta
edellytetdan myds lisdd vaikuttavuut-
ta ja tehokkuutta.

KOHTAAMISONNETTOMUUDET
PAATEILLA

Tavoitteemme on padtieverkon nyky-
aikaistaminen — erityisesti yksiajora-
taisten pddteiden kohtaamisonnetto-
muuksien vihentdminen.

Tienpidon keinot

Noin puolet kaikista tieliikennekuole-
mista tapahtuu pdatieverkolla, joista
edelleen puolet kohtaamisonnetto-
muuksissa. Pdatieverkosta yli go pro-
senttia on yksiajorataista tietd, jolla
ajosuuntia ei ole rakenteellisesti ero-
tettu toisistaan.

Yksiajorataisilla pddteilld kohtaamisonnettomuuksissa kuolleiden osuus.
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Tehokkain keino yksiajorataisten paa-
teiden kohtaamisonnettomuuksien
ehkdisemisessd on vastakkaisten ajo-
suuntien rakenteellinen erottaminen.
Yksiajorataisten pddteiden turvalli-
suutta voidaan parantaa keskikaiteil-
la, rakentamalla jatkuvia ohituskais-
tateitd (2+1-tie) tai saannollisin valein
ohituskaistoja. Vilkkailla osuuksilla
voivat tulla kysymykseen myos kape-
at nelikaistaiset tiet (2+2-tiet).

Ajosuuntien erottamista edistetdan
likkenneturvallisuusohjelman ohjel-
makaudella muutamilla isoilla kehit-
tamishankkeilla ja teemahankkeella,
jossa padteiden turvallisuusinvestoin-
teina toteutetaan keskikaiteita. Ns.
keskikaideohjelmassa teemahankkee-
na rakennettaviksi suunniteltujen uu-
sien keskikaiteellisten tiejaksojen yh-
teispituus on s00-600 km. Ndin laaja
toteuttaminen on perustienpidon ra-
hoituksella eparealistista. Padteiden
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kohtaamisonnettomuuksien vdhenta-
misohjelmassa tavoitellaan kuitenkin
ldhivuosien aikana noin 50 km vuosit-
taista keskikaiteen rakentamista. Li-
saksi pddteiden yhteysvalihankkeissa
painotetaan ajosuuntien erottamis-
ta ja toteutetaan keskikaiteellisia ohi-
tuskaistajaksoja. Nykyiset keskikai-
teettomat ohituskaistat on jatkossa
tarkoitus varustaa keskikaiteella. Sa-
malla toteutetaan tarvittava reunaym-
pdriston pehmentaminen seka liitty-
ma- ja rinnakkaistiejarjestelyt.

Keskikaideteiden kustannustehokkai-
ta suunnitteluratkaisuja kehitetadn
edelleen. Toteutettuja hankkeita seu-
rataan vaikutusten selvittamiseksi.
Paikallisen liikenteen jarjestelyt kes-
kikaiteellisten teiden kohdilla vaativat
myos kehittamista.

Taristavilla tiemerkinnoilld ja etenkin
tdristavilla keskiviivamerkinngilld va-
hennetddn kohtaamisonnettomuuksia.
Tdristdvid reunaviivoja on kdytetty
vdahentdmaddn suistumisonnettomuuk-
sia. Vastaavasti keskiviivamerkinndil-
la herdtetddn kuljettaja huomaamaan
ajoneuvon ajautuminen liian keskelle.
Tallgin kuljettajalla voi olla vield mah-
dollisuus korjata ajolinjaansa ja estda
ajautuminen pdin vastaantulevaa.

Pdateiden liittymien turvallisuutta
voidaan parantaa edullisillakin toimen-
piteilld. Uusia kokeiltavia liittymérat-
kaisuja ovat nelihaaraliittymien turva-
saarekkeet, erityistapauksissa silmuk-
kaliittymat pddtieltd vasemmalle kddn-
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tyville liikenteelle ja erilliset kaistat
pddtieltd oikealle kaantyvalle liiken-
teelle. Yksityistieliittymien mdaraa
vahentamalld parannetaan turvalli-
suutta merkittavasti.

P&atiestolld laajennetaan automaat-
tista liilkenteen ja kelin seurantajar-
jestelmédd, josta saadaan perustietoa
liilkenteen ohjaukseen ja tiedotukseen.
Matka-aikatiedon kerdaminen teiden
runkoverkolla kdynnistyi vuonna
2007. Valtakunnallista digitaalista tie-
verkkotietoa hyddynnetddn liikenteen
hallinnan ja tiedottamisen palvelui-
den kehittamisessd elinkeinoelaman
ja yksittdisten tienkdyttdjien tarpei-
siin. Autoilijoille tarjotaan liikentee-
seen liittyvat tiedot sekd tienvarsilait-
teiden ettd joukkoviestimien kautta.

Hoidon laatutavoitteet pddteilld pide-
taan padosin nykytasolla. Vilkkaimpi-
en teiden liukkaudentorjuntaa paran-
netaan. Pdillysteiden ylldpidossa on
tarpeen korjata pdateiden pahimpia
sivukaltevuuspuutteita.

JALANKULKIJOIDEN JA
PYORAILIJOIDEN
ONNETTOMUUDET

Tavoitteemme on vdhentdd taajamissa
ja niiden ld@hialueilla jalankulkijoiden
ja pydréilijéiden onnettomuuksia.

Tienpidon keinot

Taajamateiden saneerauksissa sekd
muissa taajamien ja kyldkohtien hank-

keissa parannetaan kevyen liikenteen
yhteyksid ja tehddan autojen ajonopeuk-
sia hillitsevid rakenteellisia toimia. Ke-
vyen liikenteen yhteydet pidetdan tur-
vallisina ja esteettomina eri kdyttdja-
ryhmille. ldkkdiden ja muidenkin tien-
ylityksid helpotetaan autoliikenteen
hidastamisen lisdaksi keskisaarekkeil-
la. Tarvetta uusien vaylien ja alikulku-
jen rakentamiseen on runsaasti, jopa
nykyisen noin 5 0oo kilometrin kevyen
liikenteen verkoston mddrdn kaksinker-
taistamiseen. Viime vuosina on ollut
mahdollista toteuttaa uusia kevyen lii-
kenteen vdylid vain alle 100 km vuodessa.

Nykyjarjestelyjen toimivuutta lisdtaan
pienilld parantamistoimilla, kuten ris-
tedmisten ja alikulkujen merkintojen
tehostamisella. Kevyen liikenteen vay-
lien ja jalkakdytdvien uudelleenpdal-
lystaminen parantaa jalankulkijoiden
ja pyordilijoiden turvallisuutta seka
esteettomyyttd. Pdallystamisen yh-
teydessd on mahdollista lisdta jalan-
kulkijoille ja pydrailijoille odotustiloja
suojateiden pdatekohtiin.

Liikenneympdristdn hoito vaikuttaa
jalankulkijoiden ja pyordilijéiden on-
nettomuuksiin. Erilaisten ndkoestei-
den poistamiseen kiinnitetdan huo-
miota. Yhteydet pysakeille sekd suo-
jateille pidetdan mahdollisimman tur-
vallisina ja esteettomind sekd kesallad
ettd talvella. Kevyen liikenteen vayli-
en talvihoidolla ehkdistdan muun mu-
assa liukastumistapaturmia. Kevyen
liikenteen vdylien hoitotasoja yhtendis-
tetddn tarvittaessa kuntien kanssa.




Vilkasliikenteisilld teilld taajamat ja
tienvarsiasutus muodostavat ongelma-
kohteen kevyen liikenteen osalta.
Paateiden kehittamissuunnitelman
yhteydessa runkoverkolla on tavoittee-
na muun muassa erottaa pitkdmatkai-
nen liikkenne paikallisesta. Tienvarsi-
asutuksen kohdilla tarvitaan rinnak-
kaistiejarjestelyja sekd kevyen liiken-
teen turvallisia yhteyksid ja risted-
misid. Kevyen liikenteen turvallisuus
varmistetaan osana suunniteltua ke-
hittamispolkua rakenteellisin ratkai-
suin tai nopeusrajoituksin. Tatd var-
ten selvitetdan vélivaiheen ratkaisu-
jen tarpeita vilkkaimpien teiden asu-
tuskohtien turvallisuusongelmiin.

Muut Tiehallinnon keinot

Tiehallinto osallistuu aktiivisesti ke-
vyen liikenteen ratkaisujen turvalli-
suutta edistdviin tutkimushankkeisiin
seka kehittdd ja ottaa kdyttoon uusia
hyvid kdytantojd ja ratkaisuja.

Eri hallinnonalojen yhteistyd korostuu
kaupunkiseuduille ja taajama-alueille
tarvittavien toimenpiteiden maaritte-
lyssd ja toteutuksessa. Turvallisuuden
parantaminen ja liikkenteen kasvun hil-
lintd tukevat toisiaan kestavaa liikkku-
mista tavoiteltaessa. Kun maankayt-
toratkaisuilla kasvatetaan kevyen lii-
kenteen osuutta, on samalla vahen-
nettava erityisesti pyordilyn turvalli-
suusongelmia.

Mopoilun roolia kevyen liikenteen
vaylilla selkeytetddn yhdessa kuntien
kanssa. Erityisesti mopoilijoiden koh-
dalla vanhempien vastuuta ja valvon-
taa on tuotava esille. Yhteistyota teh-
ddan myds kampanjoinnissa esimer-
kiksi koulumatkojen turvallisuuden
edistamiseksi. Tiehallinto tukee polii-
sin tekemaéa liilkennevalvontaa taaja-
ma-alueilla.

Jalankulkijoille ja pyordilijoille tiedot-
taminen lisdantyy, mihin on tarjottava
tiesto- ja liikennetietoa. Erilaiset infor-
maatiokeskukset ja Internet-portaalit
kehittyvat, ja jalankulkusdata koskevia
tiedotuksia sekd uusia reittiopas- ja
paikkatietopalveluita otetaan kdyttoon.

LIIAN SUURI AJONOPEUS

Tavoitteemme on kehittdd nopeusra-
joitusjdrjestelmad sekd toteuttaa toi-
menpiteitd, jotka edesauttavat no-
peusrajoitusten noudattamista.

Tienpidon keinot

Nopeusrajoitusjdrjestelmad perustuu
liikenne- ja viestintdministerion yleis-
ohjeeseen. Pdatieverkon nopeusrajoi-
tuksia on viime vuosina jouduttu
laskemaan onnettomuuksien mddrdn
kasvun pysdyttamiseksi. Nykyisin
100 km/h tai korkeampi nopeusrajoi-
tus on kesdaikaan noin 70 prosentilla
ja talviaikaan vajaalla 20 prosentilla
paateistd. Alhaisempia nopeusrajoi-
tuksia on kaupunkiseuduilla seka taa-

jamissa, tienvarsiasutuksen kohdil-
la ja liittymissa. Kun padteiden paran-
tamistoimia ei voida lisdtd, on nope-
usrajoituksia liilkenteen lisddntyessa
edelleen tarve laskea usealla sadal-
la tiekilometrilld, erityisesti tienvarsi-
asutuksen kohdalla. Myds perusver-
kolla yleisrajoitusta 8o km/h on alen-
nettu paikallisilla nopeusrajoituksilla
tyypillisesti kylien kohdilla.

Taajamien portaittaisen nopeusrajoi-
tusjarjestelman kayttoonotto jatkuu.
Sitd tuetaan autoliikenteen rauhoit-
tamiseen tahtdavilld toimilla taajami-
en lisdksi kylien kohdilla. Taajamissa
ja asutuskeskuksissa nopeusrajoitus-
ten tavoitteena on 40 km/h. Asuinalu-
eilla yhdysteilld otetaan kdyttéon 30
km/h -rajoituksia. Ajonopeuksia hil-
litddn mahdollisuuksien mukaan ra-
kenteellisesti muun muassa ajorato-
jen kavennuksilla, kiertoliittymilld,
suojateiden korotuksilla ja ajoratojen-
poikittaisilla herateraidoilla. 50 km/h
tai sitd korkeammat nopeusrajoituk-
set ovat mahdollisia ainoastaan siind
tapauksessa, ettd jalankulkijat ja pyo-
rdilijat on riittavdsti erotettu autolii-
kenteesta.

Talvi- ja pimedn ajan nopeusrajoituk-
set ovat Suomen oloissa tarpeen ja
niihin liittyvia periaatteita tarkenne-
taan tarvittaessa. Vaihtuvaa ohjaus-
ta otetaan kdyttodn harkiten vilkaslii-
kenteisimmilla tieosuuksilla ja erityis-
kohteissa siten, ettd se tukee turval-
lisuutta.



Muut Tiehallinnon keinot

Tiehallinnon nopeusrajoitusohjeet péi-
vitetddn tehtyjen selvitysten perusteel-
la. Yleisiin nopeusrajoituksiin ja tiekoh-
taisten rajoitusten perusarvoihin ei
tehdd muutoksia. Ohjeen uudistukses-
sa kiinnitetdan entistd tarkempaa huo-
miota nopeusrajoitusten madarittelyn
perusteisiin ja painotetaan muun muas-
sa tienvarsiasutuksen ja ajosuuntien
rakenteellisen erottelun huomioimis-
ta. Tiedotusta nopeusrajoitusasiois-
ta ja -muutoksista kehitetdan ja lisa-
tddn. Siind korostetaan seka turvalli-
suuden ettd ympdriston nakokulmia.

Tiehallinto edistdd ajonopeuksien ja
liikennekayttaytymisen valvontaa
yhteistydssa poliisin kanssa. Auto-
maattisesti valvottavia padtieosuuk-
sia on vuoteen 2010 mennessd 3000
km, kun niitd vuoden 2007 alussa oli
2 200 km. Tiehallinto huolehtii kiin-
tedn ajonopeusvalvonnan teknises-
td toteutuksesta seka siirrettavien ja
kiinteiden automaattivalvontapaikko-
jen levikkeiden hoidosta ja yllapidos-
ta. Tiehallinnossa olisi valmius lisédta
automaattivalvontajaksoja yli 3 ooo
km:n tavoitteen, joskin lahivuosina
panostetaan nykyisen valvonnan ylla-

pitoon ja kehittamiseen. Poliisin kans-

sa jatketaan myds muuta yhteistyota
liilkennevalvonnan suuntaamisessa,
muun muassa pddteilld ja taajamien
ldheisyydessa.

Automaattivalvonta ei nykyisin sovel-
lu kdytettavaksi vaihtuvien nopeusra-
joitusten yhteydessd, joten niiden yh-
teistoiminta edellyttdd kehittamista.
Nopeuksien automaattisen valvonnan
uudeksi muodoksi ollaan ottamassa
kdyttoon matka-aikaan perustuvaa
valvontaa. Myos muu lilkenteen hal-
linnan kehittdminen tukee parhaim-
millaan tilanteeseen sopivien nope-
uksien noudattamista.

Taajamien yleisen nopeusrajoituksen
aluetta osoittavan taajamamerkin
kdyttod yhdenmukaistetaan yhdessa
LVM:n ja Kuntaliiton kanssa. Taajami-
en laajentuminen lisdd taajamamer-
killa merkittyjen teiden pituutta.

LIIKENNEONNETTOMUUKSIEN
VAKAVUUDEN LIEVENTAMINEN

Tavoitteemme on liikennekuolemien
vahentdamisen lisdksi lieventid on-
nettomuuksien vakavuutta kaikilla

tieverkon osiila.
Tienpidon keinot

Liikenneonnettomuuksien vakavuuden
lieventdmisessd kohtaamisonnetto-
muuksien ehkdisytoimet, kevyen lii-
kenteen turvallisuuden parantamis-
toimet ja ajonopeuksien hillintd ovat
keskeisid. Muita keinoja ovat torma-
ysturvallisuuden parantaminen ja liit-
tymaratkaisujen kehittdminen.

Maanteiden térmdysturvallisuutta
parannetaan luiskien muotoilulla,
myd6tdavilld valaisinpylvdilla seka kai-
teiden riittavalld ja oikealla kaytolla.
Tarvetta kunnostaa kaiteita nykyisia
laatuvaatimuksia vastaaviksi on run-
saasti. Lilkkenneonnettomuuksien va-
kavuutta lieventavat myds riittavat
suojaetdisyydet mahdollisiin tormays-
kohteisiin, kuten kiviin, runkopuihin
ja mydtdamattomiin pylvdisiin.

Liittymissd onnettomuuksia véhenne-
tadn ja vakavuutta lievennetdan muut-
tamalla nelihaaraliittymid kahdeksi
kolmihaaraiseksi liittymaksi ja erityi-
sen vilkkaissa kohteissa eritasoliit-
tymiksi. Taajamien ldhialueilla suosi-
taan kiertoliittymid. MyG6s pienempid
liittymdjdrjestelyjen parantamisia on
tarpeen tehdd turvallisuussyista.

Liikenneympdriston hoitotoimilla pa-
rannetaan nakemid. Etenkin hirvivaa-
ra- ja liittymadalueilla poistetaan puita
luiskista. Hirvionnettomuuksien eh-
kdisemiseksi ndkemaraivauksia tarvi-
taan enemmadn niilld alueilla, joilla hir-
vitiheys on keskimadraista suurempi.
Riista-aidat pidetddn kunnossa ja uu-
distetaan tarvittaessa.




Muut Tiehallinnon keinot

Suunnitteluohjeita parannetaan jatku-
vasti myds turvallisuuden nakdkulmas-
ta. Pddtieverkon maantie- ja katuliitty-
mien ratkaisuja kehitetddn kohti por-
rastettuja ja muita nopeutta alentavia
tasoliittymid. Lisdksi tutkitaan, voi-
daanko ehkdista sellaisten tasoliitty-
mien onnettomuuksia, joissa raskas
liilkenne on toisena osapuolena.

Paateiden yhteysvaleiltd selvitetaan
toimenpiteitd liittymien vahentami-
seksi ja maatalousliikenteen ohjaami-
seksi muille teille. Tasoristeysonnet-
tomuuksiin on tehty maanteiden ta-
soristeysten poisto-ohjelma yhdessa
Ratahallintokeskuksen kanssa.

Tiehallinto osallistuu liikenneturval-
lisuustiedotukseen yhteistydssa Lii-
kenneturvan ja poliisin kanssa muun
muassa informoimalla tielldliikkujia
turvalaitteista ja niiden merkityk-
sesta.

PAIHDEONNETTOMUUDET

Osallistumme yhteistyohon pai

onnettomuuksie

Tieliikenneonnettomuuksissa kuol-
leista neljannes saa surmansa ratti-
juopumusonnettomuuksissa. Ne ovat
yleensd kohtaamis- tai suistumison-
nettomuuksia. Suuri osa tapahtuu vii-
konloppuisin ja disin kesélld tai alku-
syksylla.

Pdihdeonnettomuuksien seurauksia
liilkenteessd voidaan osaltaan lieven-
tad samoilla tienpidon toimenpiteilld,
joilla ajosuuntia ja kulkumuotoja ero-
tetaan toisistaan térmaysten estami-
seksi, ja joilla tieympdristd pehmen-
netddn suistumisten varalta ja alen-
netaan térmdysnopeuksia.

Tiehallinto osallistuu tiedotukseen ja
tutkimukseen alkoholin ja pdihteiden
merkityksestd liikenteessa yhteis-
tyossd alan toimijoiden kanssa.

Ajoneuvojen kuljettajien pdihteetto-
myys on tarkeda myds tienpitoon liit-
tyvissa toissa, varsinkin paivystys-
luontoisissa tehtdvissd. Tiehallinto
tuo asiaa esille keskusteluissa palve-
lujen tuottajien kanssa ja kannustaa
pdihteettdmyyttd varmistavien me-
nettelyjen kdyttoonottoa.

AMMATTILIIKENTEEN
ONNETTOMUUDET

Osallistumme yhteisty6hdén ammat-
en onnetfomuuksien vahen-

tamiseksi.

Tienpidon toimista vastakkaisten ajo-
suuntien rakenteellinen erottaminen,
taristavat reuna- ja keskiviivamerkin-
ndt sekd teiden talvihoidon korkea
laatutaso vahentdvdt myos raskaan
liilkenteen onnettomuuksia. Raskaan
liilkenteen ajo- ja lepoaikojen noudat-
tamista voidaan tukea sopivasti sijoi-
tetuilla levahdysalueilla.

Raskaan liikenteen valvonta edellyt-
tad valvontapaikkoja teiden varrella.
Poliisi ja Tiehallinto selvittdvat yhdes-
sd valvontaan soveltuvien paikkojen
tarpeet ja niiden toteutuksen. Yhteis-
tyotd on tarpeen lisdata myos kuntien
kanssa. Valvontapaikkoja tehddan en-
si sijassa tienparannus- ja yhteysvali-
hankkeiden yhteydessa.

Kuljetuspalvelujen hankintaa kehitet-
tdessd otetaan sopimusasiakirjoissa
esille turvallisuutta tukevat toimet eli
ajo- ja lepoajat, pdihteettomyys ja no-
peusrajoitusten noudattaminen sekd
asiallinen kuormaus.

Tiehallinto osallistuu raskasta liiken-
nettd koskevaan tiedotukseen ja tut-
kimuksiin, jotka liittyvat tienpitoon.
Perustietoa raskaasta liikenteesta
saadaan esimerkiksi LAM-asemien
seurannoista.







}

Talvella ei voida taata kesakelid.
Vaikka vilkkaimmilla padteilld
tavoitteena on ldhes paljas
tienpinta, sddn vaihteluiden takia
ndilldkin teilld saattaa joskus olla
vain vdlttavd ajokeli.

Toiminnan kehittaminen

Pdadamaarandamme on kehittdd
turvallisuutta edistdvia me-

ser ®

nettelyja ja arvioida jatkuvasti
toimintamme litkenneturvalli-
suusvaikutuksia.

Turvallisuus on matkojen ja kuljetus-
ten tarkein laatutekija. Se asettaa suu-
ria vaatimuksia tienpidolle. Nykyisissa
jatkuvan muutoksen oloissa on tarpeen
kiinnittad erityistd huomiota liikkenne-
turvallisuuden varmistamiseen toimin-
nassa ja sen kehittamisessd. Tavoitel-
tu turvallisuuskehitys edellyttaa vai-
kuttavuuden ja tehokkuuden paranta-
mista seka yhteistyon kehittamista.
Liikennejdrjestelman osapuolten yh-
teistyotd, eri toimijoiden vastuulla
olevien toimenpiteiden toisiinsa sovit-
tamista ja vuorovaikutusta tienkadytta-
jdasiakkaiden kanssa tarvitaan entista

Liikennejdrjestelmdyhteistyo

enemman. Turvallisuusasiat on integ-
roitava nykyistd paremmin Tiehallin-
non johtamis- ja laadunhallintajarjes-
telmiin.

LIIKENNEJARJESTELMATYO

Tavoitteemme on luoda nykyistd pa-
remmat edellytykset turvalliselle liik-
kumiselle liikennejdrjestelmatyon
tarjoamin mahdollisuuksin,

Liikenneolojen kehittamisen tavoit-
teena oleva kestava lilkennejarjestelma
edellyttdd monialaista yhteistyotd, mm.
maankaytto- ja liikenneratkaisujen yh-
teensovittamista seka liikenteen hait-
tojen vahentamista ja ehkdisemista.
Liikennejérjestelméan toimivuuden, tur-
vallisuuden ja esteettomyyden paran-
taminen edistdd kaikkien ihmisten liik-
kumismahdollisuuksia. Turvallisen lii-
kennejarjestelman luomiseksi tielii-

kenteessd tulee kehittdad nykyista sys-
temaattisempaa jarjestelmdajatte-
lua ja kokonaisturvallisuuden tarkas-
teluja.

Liikennejdrjestelmdtyon alkuvaihees-
sa selvitetddn yhdessd, voidaanko on-
gelmia ratkaista esimerkiksi liikenne-
tarpeeseen ja kulkutapaan vaikutta-
malla tai liikkenteen hallinnan keinoin.
Informaatiojdrjestelmilld ja lilkkenteen
palveluilla voidaan tukea turvallisia

ja toimivia matkoja. Liikennejarjestel-
man kehittamiselld ja pienilld liilkenne-
turvallisuutta parantavilla toimilla tu-
lisi voida vastata toimintaympariston
muutoksiin nykyistd nopeammin.

Tiehallinto ottaa liikennejdrjestelma-
tyossd ja sen kehittdmisessa nykyistd
aktiivisemmin ja selkeammin esille lii-
kenneturvallisuusnakdkulman ja -tavoit-
teet. Turvallisuustilanteen kuvaamista
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ja turvallisuusvaikutusten arviointia
parannetaan. Liikennejdrjestelmatyos-
sd on tunnettava turvallisuuden kes-
keiset tekijat ja ne toimet, joihin kulla-
kin kaava- tai liikennejarjestelmasuun-
nittelun tasolla voidaan vaikuttaa.

Ongelmakohtien parantamisen ohella
on ennaltaehkdistdvd ongelmien syn-
tymista mm. tarkastelemalla vaihtoeh-
toja maankdytossd ja toimintojen sijoi-
tuksessa. Ne vaikuttavat turvallisuu-
teen esimerkiksi liilkenteen kasvun ja
muuttuvien liikennevirtojen seka nii-
den ristedmisten kautta. Taajamien
laajentumiseen liittyvd asutuksen li-
sddntyminen pdateiden varsilla on ai-
heuttanut huomattavia turvallisuuson-
gelmia. Mitd aikaisemmassa vaiheessa
turvallisuuteen vaikuttavat tekijat voi-
daan ottaa huomioon, sitd edullisem-
maksi se tulee kustannuksiltaan ja te-
hokkaammaksi vaikutuksiltaan.

LIIKENNETURVALLISUUSTYO

Teemme liikenneturvallisuustydtd yh-
dessd muiden toimijoiden kanssa ja
suuntaamme sitd turvallisuutta te-
hokkaasti parantaviin toimiin.

Tavoitteellinen ja pitkdjanteinen lii-
kenneturvallisuustyo yhdessd muiden
lilkenneturvallisuudesta vastuussa
olevien tahojen kanssa parantaa edel-
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lytyksid uusien turvallisuusratkaisujen
kdyttoonotolle sekd jo kdytossd olevi-
en keinojen tehostamiselle. Liikenne-
jdrjestelmatyo luo pohjan alueelliselle
liikenneturvallisuustydlle sekd kuntien
liilkenneturvallisuussuunnittelulle ja
-toiminnalle. Esteettomyys liikkkumis-
ympdristdssd on osa liikenneturvalli-
suussuunnittelun tavoitteita.

Liikenneturvallisuustyd on osana jo-
kaisen tyotehtdvaa Tiehallinnossa.
Tiedon vadlittaminen ja toimintatapojen
kehittdminen turvallisempien ratkaisu-
jen aikaansaamiseksi on Tiehallintoon
perustetun liikenneturvallisuusasiain
yhteistyoryhmadn tarkeimpid tehtavia.

Lakisddteinen
tutkijalautakuntatyd

Tiehallinnon henkildsto toimii lakisaa-
teisessd tutkijalautakuntatydssd tien-
pidon asiantuntijana. Tutkijalautakun-
tien toimintatapoja ja -laajuutta tarkis-
tetaan vastaamaan henkiloresurssien
muutoksia. Tutkijalautakuntien laati-
mien suositusten hyddyntamista tien-
pidossa kehitetaan.

Kunta- ja seutukuntataso
Tiehallinto laatii ja pédivittdd yhdessa

kuntien, Liikenneturvan, poliisin ja
muiden paikallisten toimijoiden kans-

sa kuntien ja seutukuntien liilkennetur-
vallisuussuunnitelmia noin viiden vuo-
den valein. Talld hetkelld suunnitelma
on laadittu vahintdan kerran lahes jo-
kaiseen Suomen kuntaan. Kansalais-
ten osallistuminen liikenneturvalli-
suussuunnitteluun on tarkead ja erilai-
sia osallistumismenettelyjd kehitetdan
jatkuvasti. Teknisten toimenpiteiden
ohella merkittdva osa liilkenneturvalli-
suussuunnitelmaa on kasvatus, valis-
tus ja tiedotus, jonka toimeenpanossa
kunnan eri hallinnonaloilla on keskei-
nen rooli.

Liikenneturvallisuussuunnitelmien laa-
dinnan yhteydessa on kehitetty liiken-
neturvallisuustoimijamalleja, joiden
paadtavoitteena on kuntien liikenne-
turvallisuustyon tukeminen ja seutu-
kuntien aktivoiminen liikenneturval-
lisuustyohon. Seutukuntakohtaisten
suunnitelmien laadinta ja toimeenpa-
no aktivoi myos paikallisia toimijoita
keskindiseen yhteistyohon ja verkos-
toitumiseen. Tietotekninen kehitys ke-
ventdad liikenneturvallisuussuunnitte-
lua ja helpottaa tietdmyksen ajan ta-
salla pitoa.

Kunnissa on tehty sisdasiainministe-
rion ohjauksessa perusturvallisuuteen
liittyvia turvallisuussuunnitelmia
vuodesta 1999. Valtioneuvosto on
vahvistanut linjaukset paikallisen tur-




vallisuussuunnittelun kehittamiseksi.
Turvallisuussuunnittelu on nyt nahty
mahdollisuutena parantaa kuntalaisten
turvallisuutta ja kunnan viihtyisyyt-
td. Kuntien liikenneturvallisuus- ja
turvallisuussuunnitelmien yhteistoi-
mintamahdollisuuksia selvitetdan Si-
sdisen turvallisuuden ohjelmanosille
2008-2011 valmistelun yhteydessa.

Ladnitaso ja valtakunnan taso

Laanien lilkenneturvallisuusasiain
neuvottelukunnat koostuvat keskei-
sista liikenneturvallisuustyon sidos-
ryhmistd ja asiantuntijoista. Tiepiirid
edustaa yleensa tiejohtaja. Neuvotte-
lukunnan puheenjohtajana on maa-
herra.

Neuvottelukunnan pdadasialliset tehta-
vat ovat:

e |ddnin liikenneturvallisuustyon edis-

taminen, koordinointi ja seuranta

e lddnin lilkenneturvallisuuskehityk-
sen seuranta

e kansainvalisten liikkenneturvallisuus-
hankkeiden yhteensovittaminen

e kuntien liikenneturvallisuustyon
tukeminen.

Neuvottelukunnan valmistelevana toi-

mielimena toimii tyjaos. Tiehallinto

on edustettuna sekd neuvottelukun-

nassa etta sen tydjaoksessa.

Valtakunnallinen liikenneturvallisuus-
asiain neuvottelukunta on liilkenne- ja
viestintaministeridlle neuvoa-antava
elin. Sen tehtdvistd on sdddetty ase-
tuksessa 842/1987.

Sidosryhmasuhteet ja
muu yhteistyd

Sidosryhmdsuhteet ja niiden kehitta-
minen ovat jatkuvaa toimintaa. Liiken-
neturvallisuutta pidetddn esilla yhteis-
tyossd sidosryhmien kanssa. Sidosryh-
mien antama palaute antaa Tiehallin-
nolle arvokasta tietoa liilkenneturvalli-
suusongelmista ja kehittdmiskohteista
eri liikkkujaryhmien nakékulmasta.

Liikenneturvallisuuden edistamisessa
poliisi ja Liikenneturva ovat Tiehallin-
non keskeisid yhteistyokumppaneita.
Yhteistyn pitkdjdnteisyytta ja tavoit-
teellisuutta tukevat yhteistyosopimuk-
set, pdivittyvdt toimintasuunnitelmat
ja yhteisprojektien vuotuinen suunnit-
telu. Paateiden lilkennevalvonnan hoi-
tajana Liikkuva Poliisi tukee turvalli-
sen lilkkumisen edellytyksid. Kuntayh-
teistydssa poliisin ja Liikkenneturvan
rooli on suuri. Tiehallinto osallistuu
liikenneturvallisuustiedottajien tyo-
ryhmdan, jossa valmistellaan yhteiset
kampanjat ja tiedottaminen.

Kansainvadlinen yhteistyd

Liikenneturvallisuus on my&s kansain-
vdlinen kysymys. Erilaisten toimenpi-
teiden ja toimintatapojen kansainvali-
nen vertailu antaa lisdpontta kehittda
suomalaisia menettelyjd yhdentyvassa
maailmassa. Pohjoismainen yhteistyo
kanavoituu ensisijaisesti Pohjoismai-
sen tieteknisen liiton (PTL) jaostojen
kautta. Muista mainittakoon EU:n asi-
antuntijatyéryhmat ja CEDR:n (Confe-
rence of European Directors of Roads)
jaostot sekd maailmanlaajuiset OECD-
ja ITF-asiantuntijaryhmédt (OECD=0r-
ganisation for economic co-operation
and development; ITF= International
Transport Forum, aiemmin CEMT).

TIETO JA OSAAMINEN

Huolehdimme tieliikenteen turvalli-
suuden tutkimus- ja kehittamistoi-
minnasta yhteistydssd muiden toimi-
joiden kanssa.

Turvallisuuden parantaminen tarvitsee
tuekseen tutkimus- ja kehittamistoi-
mintaa. Viime aikoina tutkimuksen pii-
rissd on yhd enemman verkostoiduttu
ja toteutettu yhteisid ohjelmia. LVM:n
hallinnonalan yhteiselld LINTU-ohjel-
malla parannetaan liikenneturvalli-
suustyon edellytyksia valtakunnallis-
ten tavoitteiden ja turvallisuusvision
saavuttamiseksi.
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Hallinnonalan yhteisen tutkimuksen li-
saksi Tiehallinto tarvitsee omaa tien-
pidon turvallisuuden tutkimusta ja ke-
hittamistd. Tiehallinto huolehtii eten-
kin maanteiden onnettomuustiedois-
ta, turvallisuusongelmien analysoin-
nista seka tehokkaiden ratkaisuvaihto-
ehtojen kehittamisesta eri tilanteisiin
ja toimintaympdristdihin.

Liikenneturvallisuuden tutkimus- ja
kehittdmistarpeet toteutetaan osana
Tiehallinnon tutkimus- ja kehittamis-
ohjelmaa. Liikenneturvallisuutta kdsi-
tellddn useissa ohjelman teemoissa.
Kaikessa muussakin tutkimuksessa ar-
vioidaan tutkimusten l6yddsten merki-
tystd liikenneturvallisuuden kannalta.

Liikenneturvallisuuden
tietoyhteistyo

Liikenneturvallisuustyon tietopohjasta
on huolehdittava kehittamalla liiken-
neturvallisuustilanteen seurantaa ja ti-
lastointia seka tietojdrjestelmid. Kehit-
tamisen tavoitteena on myds kansain-
valisten vertailumahdollisuuksien ja
toimenpiteiden vaikutusarvioinnin pa-
rantaminen.

Tiehallinnolla on onnettomuusrekiste-
ri tienpidollisiin tarkoituksiin, samoin
kuin suurimmissa kunnissa kadunpi-
toa varten. Tilastokeskus pitaad viral-

lista tielilkenneonnettomuustilastoa.
Kaikkien tietopohjana ovat poliisin il-
moitukset. Lilkenneonnettomuustilas-
toinnissa on tarve vdahentdad paallek-
kdistd tyotd ja kehittad sisaltod. Tie-
hallinnon lilkenneonnettomuuksien ti-

lastoinnin tuottaminen siirretdan Tilas-

tokeskukseen ja yhteistyotd onnetto-
muustilastoinnista vastaavien seka ti-
lastoja hyddyntdvien kesken lisdtaan.
Kaikilla tie- ja lilkenneympdristosta
vastaavilla toimijoilla tulee olla padsy
tietomateriaaliin.

Liikenneonnettomuuksien tilastointia

on tarpeen kehittda niin, ettd myos va-

kavien vammautumisten mdaraa voi-
daan seurata riittavalld tarkkuudella.
Osin tdstdkin syystd kuluvalla kaudel-
la panostetaan kevyen liikenteen on-
nettomuuksien tietojen kartuttami-
seen. Tiehallinto osallistuu tychon ja
huolehtii tilastoinnin laadusta. Nyky-
dan suuri osa jalankulkijoiden onnet-

tomuuksista ja pyordilijoiden keskinai-

sistd onnettomuuksista jda tulemat-
ta poliisin tai tienpitdjdn tietoon. Luo-
kittelu lieviin ja vakaviin loukkaantu-
misiin antaa pohjaa kustannustehok-

kaammalle tienpidon toimien valinnal-

le ja kohdentamiselle.

Tiehallinnossa liikenneturvallisuuden
parantaminen edellyttdd toimivaa tie-
tojdrjestelmda ja tietojen hyddynta-

mistyokaluja suunnitelmallisen tyon
pohjaksi. Lilkenneonnettomuustieto-
jen on oltava tieverkkoon sidottuja ja
myds kuntayhteistydhon soveltuvia.
Karttapohjaisten tyokalujen kdyttamis-
td tilastojen hyodyntamisessa kehite-
tdan. Muitakin kuin onnettomuustieto-
palveluita tarvitaan niin toimintaympd-
riston kuvaamisessa kuin toimenpitei-
den vaikutusten arvioinnissa. Digi-
roadin kehittdminen hallinnonalan yh-
teiseksi paikkatietopohjaksi vaatii vie-
ld panostusta.

Tienpidon toimenpiteiden turvallisuus-
vaikutusten arviointiin on oltava mah-
dollisuudet suunnittelun ohjelmistois-
sa ja tietojdrjestelmissad. Turvallisuus-
vaikutusten arviointiin kdytettyjen oh-
jelmistojen ajanmukaisuudesta huo-
lehditaan ja niitd kehitetdan tarpeen
mukaan yhteiskdyttoisemmiksi.

Osaaminen ja asiantuntijuus

Osaaminen ja tieto tarvitaan yhteiseen
kayttoon. Tutkitun tiedon soveltamista
tienpidossa ja lilkennejdrjestelman ke-
hittdmisessd on edelleen lisattava.

Tiehallinto valmistautuu EU:n valmis-
teilla oleva direktiivin — infrastruktuu-
rin liikkenneturvallisuusjohtaminen -
mahdollisesti tuomiin uusiin tehtaviin.
Todenndkdisimpid ovat liikennetur-




vallisuustarkastukset tien elinkaaren
eri vaiheissa ja tdmdan tarkastajakou-
lutuksen jarjestaminen. Direktiivi kos-
kee niita paateitd, jotka on mdaritelty
osaksi TEN-verkkoa (Trans-European
Network).

Henkilostoa koulutetaan lilkennetur-
vallisuustietdmyksen ylldpitamiseksi.
Tieturva-koulutuksen jatkuvuudesta
huolehditaan, jotta tien pdalld toita te-
kevilld on riittava lilkkenneturvallisuu-
den asiantuntemus. Lisdksi Tiehallin-
to on osallistunut Liikenneturvallisuu-
den asiantuntijakoulutusohjelmaan,
joka alkoi vuonna 2007. Koulutuksen
tavoitteena on mm. syventda osallistu-
jien nakemyksid lilkenneturvallisuus-
tyon toimintaympdristdstd, toimijois-
ta ja toimintamalleista, parhaista kay-
tannoistd sekd teknologian mahdolli-
suuksista.

TOIMINTATAPOJEN
MUUTOKSET

Kehitdmme toimintoja siten, etta tur-
vallisuuden kannalta myonteiset ke-
hittdmispolut voimistuvat toiminnan
muutoksissa.

Liikenneturvallisuutta koskevat tavoit-
teet sisdltyvat Tiehallinnossa strate-
gisen ohjauksen ja tulosohjauksen ta-
voitteisiin. Tiehallinnon johto on vas-

tuussa turvallisuuden jatkuvasta ke-
hittamisestd. Liikenneturvallisuus in-
tegroidaan tiiviisti osaksi johtamisjar-
jestelmad, muun muassa toimintajar-
jestelmadn, toiminnanohjausjarjestel-
madn seka riskien- ja vaikutustenhal-
lintaan. Tienpidon laadunhallintaa ke-
hitettdessa myos turvallisuusasiat in-
tegroidaan osaksi arviointeja ja katsel-
muksia. Arviointeja voidaan hyédyn-
tad toimintamahdollisuuksia ja riske-
jd tunnistettaessa. Toimintatapojen
muutosten vaikutuksia liikenneturval-
lisuuteen seurataan ja tarvittaessa toi-
mintaa muutetaan.

Prosesseja kehitettdessa huolehditaan
siitd, ettd turvallisuustavoitteet toteu-
tuvat mahdollisimman hyvin. Turval-
lisuuden kannalta tarkeitda ovat mm.
tarveselvitykset, hoidon ja yllapidon
suunnitelmat seka lilkennejarjestel-
masuunnitelmat. Myds Tiehallinnon vi-
ranomaistehtdvien jarjestelyilld on vai-
kutuksensa turvallisuuteen. On var-
mistettava, ettd esimerkiksi yksityis-
tieliittymien ja tienvarsimainonnan lu-
pamenettelyt takaavat tietyn standar-
din tiestolle.

Tienpidon tuotteiden hankinta on ke-
hittynyt voimakkaasti. Tiehallinto
hankkii tuotteiden suunnittelua, ra-
kentamista, hoitoa ja ylldpitoa osin
pitk&daikaisilla sopimuksilla. Liikenne-

turvallisuus on niissd varmistettava
tuotteen koko elinkaaren ajan. Liiken-
neturvallisuuteen vaikuttavien vaati-
musten sisadltoja on kehitettava ja si-
sallytettdva ne hankinnan asiakirjoi-
hin. Tuottajille on samalla tarjottava
my6s mahdollisuuksia innovatiiviseen
kehittamiseen.

Erds kehittimiskohde on tyématkojen

turvallisuus. Henkildston lilkkumiseen
liittyvé riskikartoitus antaa evditd hen-
kiloston lilkenneturvallisuussuunnitel-
man tekemiseen. Turvallisuutta koske-
vaa tiedotusta ja koulutusta tarjotaan

koko henkiléstélle.







Suomessa on 78 ooo km
maanteitd, niiden varrella
5500 km pyordteitd sekd
yli 14 ooo siltaa.

Tiehallinnon toiminta-
ja vaikutusmahdollisuudet

Liikenneturvallisuus

Toiminta- ja taloussuunnitelmassa
2008-2012 (TTS) liikenneturvallisuuden
parantaminen jaa selvasti alle nykyisten
tulostavoitteiden seka valtioneuvoston
periaatepdatoksessd vuodelle 2010
asetetun tavoitteen. Tarkeimpid syita
siihen ovat nopeuksien automaattival-
vonnan tavoitellun laajuuden toteutu-
minen ja investointien rajalliset toteu-
tumisnakymat. Muita perustienpidon
toimia ja nopeusrajoitusten tarkistuk-
sia voidaan jatkaa pddosin nykyises-
sd laajuudessa. Tienpidon liikennetur-
vallisuusvaikutusten on arvioitu pie-
nenevadn nykyisestd 60 henkilovahin-
ko-onnettomuuden vahenemasta 40
henkilévahinko-onnettomuuden va-
henemdéan vuositasolla. Tdmd vastaa
noin puolta vuoden 2010 turvallisuus-
tavoitteen saavuttamiseen tarvittavas-
ta madrdstd tienpidon osalta.

Automaattisen nopeusvalvonnan pdat-
tymdssd olevan rakentamisen tilalle

ei tienpidossa l6ydy vaikutuksiltaan
korvaavia toimenpiteitad nykyisilld lin-
jauksilla ja rahoituksella. Automaatti-
valvonnalle vuodelle 2010 tavoitteeksi
madritelty laajuus, 3000 km pdateitd,
tdyttyy suunnitellusti. Poliisin resurssi-
en takia valvonnan laajentamista tas-
td tavoitteesta ei ole pidetty mahdol-
lisena. Tehokkaita kohteita on tiever-
kolla vield tarjolla, vaikka parina viime
vuotena nopeuksien automaattival-
vonnan tukitoimilla on tuotettu ldhes
30 prosenttia perustienpidon turvalli-

suusvaikutuksista. Valvontakohteiden
rakentamisen pysahtyminen ja liiken-
teen kasvu lisadvat paineita nopeus-
rajoitusten tarkistuksiin, joiden vaiku-
tukset ovat viime vuosina vakiintuneet
noin 15 prosenttiin perustienpidossa.
Suuremmat muutokset edellyttavat
merkittavid ohjeiden ja linjausten uu-
distuksia.

Tiepidossa viime vuosien liikennetur-
vallisuusvaikutusten sdilymisen vaati-
ma rahoitustaso vastaa pitkalle TTS:n
kehittdmissuunnitelmaa. Kehittamis-
hankkeissa on esitetty lisdrahoitusta
mm. pddteiden kohtaamisonnetto-
muuksien vahentamisohjelmalle, jolla
lisattdisiin keskikaiteellisia ohituskais-
toja yhteensd noin 200 km. Muihinkin
esitettyihin paatieverkon yhteysvali-
hankkeisiin sisdltyy kohtaamisonnet-
tomuuksia vahentdvia toimia. Lisdtar-
peet myos perustienpidon alueellisten
investointien rahoituksella tehtdviin
toimenpiteisiin, kuten kevyen liiken-
teen ja liittymien jdrjestelyihin, ovat
huomattavat.

Noin 100 M€:n vuotuinen lisdrahoitus
liilkenneturvallisuusohjelmassa esite-
tyille turvallisuutta parantaville tienpi-
don toimille sdilyttdisi lilkenneturvalli-
suuden parantamisen tason jokseen-
kin nykyisellaan. Perustienpidon ja ke-
hittdamishankkeiden yhteiset vaiku-
tukset vastaisivat talléin noin 60 hen-
kilovahinko-onnettomuuden vahene-
mada vuotta kohden. Talloinkin paatei-
den liikennekuolemat vdhenevat var-
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sin hitaasti pddosin kohtaamisonnet-
tomuuksia ja kevyen liikenteen onnet-
tomuuksia ehkdisevien toimien tulok-
sena. Liikenneturvallisuus kehittyy po-
sitiivisesti sellaisten taajama-alueiden
ja kylien kohdilla, joissa liilkennejar-
jestelma- ja lilkenneturvallisuussuun-
nitelmien toimia saadaan toteutetuik-

si yhteistyossd kuntien kanssa. Paatei-

den ulkopuolisella tieverkolla turvalli-
suusvaikutukset jadvat pieniksi, silld
mm. kevyen liikenteen onnettomuuk-
sien, liittym&donnettomuuksien ja suis-
tumisonnettomuuksien rakenteellisia
torjuntatoimia tehdaén vahan.

Jos investointeihin olisi kadytettdvissa
enemman lisdrahoitusta, se kannattai-
si suunnata paateiden keskikaiderat-
kaisujen toteutuksen nopeuttamiseen
ja osin myos vilkkaiden teiden tienvar-
siasutuksen turvallisuusongelmien va-
hentamiseen. Pitkdn aikavalin liiken-
neturvallisuustavoitteiden saavutta-
miseksi tarvitaan silti merkittavien tur-
vallisuustoimien lisdksi liilkenteen kas-
vun hillintda.

Liikenneturvallisuusohjelmaan sisalty-
vd Tiehallinnon toiminnan kehittami-
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nen tukee osaltaan koko tieliikenteen
turvallisuuden parantamista. Sitoutu-
minen valtakunnallisiin liikenneturval-
lisuustavoitteisiin, turvallisuusosaami-
sen ja -tietouden ylldpito, turvallisuus-
vaikutusten seuranta ja arviointi sekd
turvallisuuslaadun varmistaminen pa-
rantavat saavutettavissa olevien tur-
vallisuushyétyjen toteutumismahdol-
lisuuksia. Erityisen tdrkeaa on edis-
tda yhteistyon keinoin liikennejdrjes-
telmédn turvallisuuden paranemista ja
vaikuttaa alueellisen liikkenneturvalli-
suustyon aktiivisuuteen kunnissa.

Muut ohjelman vaikutukset

Liikkuminen tieverkolla:

Pddosalla pdatieverkkoa liikkuminen
sdilyy nykyisellddn. Pdateiden kehitta-
miskohteissa autoliikenteen palvelu-
taso paranee. Padteiden keskikaiteet
voivat joissakin tapauksissa heiken-
tda paikallisesti poikittaisia yhteyksid.
Liikenteeltddn kasvavilla paateilld ja
kaupunkien ldhialueilla autoliikenteen
liikenneolot heikkenevdt. Automaatti-
sen nopeusvalvonnan osuuksilla liiken-
nevirrat tasaantuvat ja nopusrajoituk-
sia noudatetaan paremmin. Alemmal-

la tieverkolla tienvarsiasutuksen ja ky-
lien kohdilla nopeusrajoituksia tar-
kistetaan. Vilkkaimmilla taajama-alu-
eilla autoliikenne vaikeutuu likenne-
maddrien kasvun vuoksi. Jalankulku- ja
pyordilyolot paranevat hitaasti. Pddasy
joukkoliikenteen pysakeille paranee.

Ympdristo:

Paateiden keskikaideosuuksille raken-
nettava rinnakkaistieverkko kasvattaa
tiealuetta, silld monin paikoin keski-
kaidejdrjestelma tarvitsee levedmman
maa-alueen. Rinnakkaisvayldsto lisda
jossain mddrin myos yhdyskuntien ha-
jautumista tuomalla uuden tienvarsi-
asutuksen levidmiskanavan. Kevyen
liilkenteen ja joukkoliikenteen aseman
paraneminen isoilla kaupunkiseuduilla
hidastaa autoliikenteen kasvua.

Aluekehitys:

Yhteydet ja niiden toimivuus tarjoavat
perusedellytykset alueiden kehityksel-
le. Toimien kohdistuminen vilkkaimmil-
le paateille ja taajamiin lisda keskitty-
mistd ja entisestdan vahvojen seutujen
vetovoimaa. Parantunut turvallisuus
mm. taajama-alueilla ja paateilld voi
tukea positiivista alueellista kehitystd.




e RS NS Ln







Seuranta ja indikaattori

Valtioneuvoston periaatepadatoksen
(vnpp) toimenpiteiden toteutumista
seurataan valtionhallinnossa. Vuosit-
tain tuotetaan selonteot tuloksista lii-
kenneturvallisuusasiain neuvottelu-
kunnalle seka liikenne- ja viestintami-
nisteriolle. Tiehallinnon vastuulle joko
suoraan tai vélillisesti on kohdennettu
monia toimenpiteitd, jotka tulee ottaa

¥

v

huomioon Tiehallinnon toiminnassa ja
toiminnan raportoinnissa.

Kaikkiin esitettyihin toimenpiteisiin ei
ole muodostettavissa yksiselitteisid
indikaattoreita. Seurantaindikaatto-
rit eivat ole tulosmittareita. Tahan on
koottu niitd valtioneuvoston periaa-
tepddtoksessd 9.3.2006 tieliikenteen

turvallisuuden parantamiseksi esitet-
tyjd toimenpiteitd, joissa Tiehallinnolla
on mahdollisuus osaltaan olla vaikut-
tamassa (numero viittaa vnpp:n toi-
menpidenumerointiin):

Liikennekuolemia vuonna 2010 alle 250
joista
maanteilld vuonna 2010 noin 200.

8. Rautateiden tasoristeysten poistaminen -teemahankkeen toteuttamisen nopeuttaminen

9. Hirvieldinten aiheuttamat vaaratilanteet ja vahingot liikenteelle
- eldinten kulkujdrjestelyjen ja riista-aitojen lisdaminen

- ndkemdalueiden parantaminen

15. Pddteiden kohtaamisonnettomuuksien suunnitelmallinen vahentdminen
- ajosuuntien erottaminen keskikaiteilla (kohde-lkm ja -km)
- e.m. nopeusrajoitusten madrittelyperiaatteeksi

16. Lisdys palautetta antavien merkintdjen kdytossa (tie-km)

Talvihoidon parannus

Sdd-, keli- ja hairiotiedottamisen parantaminen tienkéayttdjille uutta teknologiaa hyddyntéden
Liikennekayttaytymisen valvonnan lisdédminen onnettomuusaltteimmilla osuuksilla

17 Asutuskeskusten liikenteen rauhoittaminen
- nopeusrajoitusten suunnittelun ldhtokohta (30) 40 km/h

- kevyen liikenteen erottelu
- rakenteelliset ratkaisut

18. Liikenteen tiedotus- ja ohjausjarjestelmien kehittdminen

- liikkenneinformaatiota ajoneuvopdatteisiin, esim. vallitseva nopeusrajoitus

- kuntayhteistyo

19. Koulumatkaturvallisuus — koulukohtainen kampanjointi

21. Automaattista nopeusvalvontaa vuonna 2010 kiintedd yhteensa 3000 km paateita
- siirrettévien valvontayksikodiden kayttokohde-esityksia
- nopeuksiin liittyvan tiedottamisen lisddminen

23. Tiekohtaisten nopeusrajoitusten kdyttoperiaatteet
Muuttuvien rajoitusten kehittamiskokeilujen jatkaminen
Muuttuvien nopeusrajoitusten ohjausperusteiden kehittdminen

27. Julkisen sektorin vastuu kuljetuspalvelujen hankkijana — alkolukon yleistymisen edistdminen

33. Raskaan liikenteen sekd levahdyspaikkaméddran ettd valvontapaikkamaaran lisdys

Muita tunnuslukuja, jotka valillisesti kuvaavat liikkenneturvallisuuden muutosta, ovat muun muassa nopeusrajoitusten
mddran muutokset ja ajonopeuksien tasot. Tiehallinnon liikenneturvallisuustyon kannalta keskeisimpia seurattavia ovat ylld
luetelluista toimenpidekohdat 15, 16 ja 17 sekd 21.



Suunnittelu Tiehallinto ja Zeeland Oy
Kuvat Tiehallinnon kuva-arkisto ja

Reijo Helaakoski s. 7, 34 ja 35
Piirroskuvitus Zeeland Oy
Kirjapaino Edita Prima Oy, 2008
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