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ESIPUHE

Tienpidon toimintaympdristossa kdynnissd olevista
muutoksista yksi suurimpia on pitkdaan jatkunut vdes-
ton muuttoliike ja vdeston kasvun voimakas keskitty-
minen. Valitettavasti tienpidossa ei pystytd vastaamaan
liheskadan kaikkiin liilkenteen kasvun aiheuttamiin haas-
teisiin. Liikenteen toimivuus heikkenee kaupunkiseu-
duilla ja vilkkaimmilla yhteysvaleilla.

Tiehallinto noudattaa tienpidossa viime vuosina vakiin-
tuneita hyviksyttyja linjauksia. Nykyisen tieverkon péi-
vittdinen liikennekelpoisuus varmistetaan, tieverkon
kunto turvataan ja liikenneturvallisuuden parantaminen
on ensisijainen tavoite.

Toiminta- ja taloussuunnitelman perussuunnitelma pe-
rustuu vuoden 2003 TAE:n rahoitustasoon ja kehittamis-
vaihtoehto LVM:n Liikennevédyldpalvelut vuosina 2004 -
2007 -tydryhman ehdotukseen peruspalvelutason tur-
vaavasta rahoitustasosta.

Perussuunnitelman rahoituskehykselld tieston pdivittadi-
nen liikennekelpoisuus ja kunto voidaan turvata. Liiken-
neturvallisuustavoitteen saavuttamisessa investointien
vahdisyydestd johtuen nopeusrajoitusten tarkistamisen
merkitys lisddntyy edelleen ja tavoitteen saavuttaminen
on epdvarmaa. Muiden tavoitteiden kuten alueiden ta-
sapuolisen kehityksen tukemiseen ei ole juurikaan mah-
dollisuuksia.

Kehittdmissuunnitelmassa voidaan tieverkon kunto
kddntdad hitaaseen nousuun, jonka ansiosta alemman
luokan verkon palvelutason puutteet pitkalld aikavalil-
|4 hitaasti vdhenevat. Liikenteen toimivuus heikkenee
myds kehittdmissuunnitelmassa, vaikkakin ongelmien

karjistymistd voidaan hidastaa. Mahdollisuudet reagoi-
da toimintaympdriston ongelmiin paranevat jonkin ver-
ran. Tiehallinto on arvioinut, ettd vasta perustienpidon
710 miljoonan euron rahoitustasolla olisi mahdollista
kohtuullisesti vastata yhteiskunnan tienpidolle kohdis-
tamiin odotuksiin.

Tiehallinnon kehittaminen kohti uuden roolin mukaista
tiehallintoviranomaista jatkuu suunnitelmakaudella.
Tavoitteena on toiminnan kehittdminen asiakaslahtoi-
seksi, jossa ndkokulmina ovat ihmisten liilkkumistarpeet,
elinkeinoeldman odotukset, alueiden tasapuolinen ke-
hittyminen seké yhteiskunnan asettamat odotukset lii-
kenneturvallisuudelle ja ymparistolle.

Tiehallinnon toimintaymparistossa on odotettavissa
merkittavid muutoksia, jotka kohdistuvat seké aluehal-
lintoon ettd keskushallintoon. Tiehallinnon toiminnan
kehittdminen luo hyvdat mahdollisuudet sille, ettd Tie-
hallinto omalta osaltaan on valmis muutoksiin ja myo-
tavaikuttamaan muutosten toteuttamiseen vuorovaiku-
tuksessa muiden tahojen kanssa.

Tieliikelaitosuudistuksen siirtymdaika pdattyy vuoden
2004 lopussa. Siirtymédkauden jdrjestelyt on pystytty

toteuttamaan suunnitellulla tavalla.

Helsinki, tammikuu 2003

T

Pddjohtaja Eero Karjaluoto, Tiehallinto
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TIEHALLINNON HAASTEET JA TOIMINTA-
STRATEG |AT Kohti tiehallintoviranomaisen uutta roolia

Tiehallinto on toiminut nykyisessd roolissaan vuoden
2001 alusta ldhtien, jolloin Tielaitoksen tuotanto eriy-
tettiin tieliikelaitokseksi ja hallinnosta muodostettiin
uusi tiehallintoviranomainen. Organisaatiouudistuksen
siirtymakausi jatkuu vuoteen 2004 saakka, jolloin tien-
pito kokonaisuudessaan on avattu kilpailulle.

Tiehallinnon arvoja ovat yhteiskunnallinen vastuu, asia-
kaslahtdisyys sekd osaaminen ja yhteistyd. Suunnitel-
makauden tavoitteena on, ettd johto ja henkilostd si-
sdistdvat arvot ja soveltavat niitd jokapdivdisessa tyos-

Tiehallinnon kehittamisen suuntaviivat on kirjattu vuo-
teen 2007 ulottuvaan visioon sekd sen pohjalta laadit-
tuun toimintastrategiaan. Toiminnan ja tienpidon kehit-
tdminen asiakaslahtoiseksivision ja arvojen mukaisesti
on suunnitelmakauden keskeinen haaste.

Liikenne- ja viestintaministeriossa on valmistunut eh-
dotus kaikkien liikenne- ja vdyldhallintojen yhdistami-
sestd samaan virastoon. Esitys vastaa hyvin Tiehallin-
non kehittdmisajatuksia ja on sopusoinnussa myés vi-
sion, arvojen ja toimintastrategian kanssa.

saan.

Tiehallinto - arvostettu suunnannéyttija

Lahtékohtana yhteiskunnan tarpeet. Ymmarramme liikenneolojen merkityksen kansalaisten hyvin-
voinnille ja elinkeinoeldman kilpailukyvylle sekd ndiden keskindisen yhteyden. Tunnemme toimin-
tamme yhteiskunnalliset vaikutukset. Osaamme ennakoida toimintaymparistén muutokset. Vies-
timme yhtendisesti ja selkedsti tienpidon perusteluista ja priorisoinneista.

Teemme yhteistydtd liilkennejdrjestelmédn hyviksi. Vastaamme yhdessd muiden kanssa koko lii-
kennejédrjestelman toimivuudesta ja taloudellisuudesta. Meilld on valtakunnallisesti, alueellisesti
ja paikallisesti toimivat verkostot. Annamme osaamisemme tasavertaisena kumppanina muiden
kdytt6on. Vahvoilla osaamisalueillamme olemme aloitteellinen yhteistyon kehittaja.

Vastaamme asiantuntijana tienpidosta. Olemme kansainvilisesti arvostettu tienpidon asiantuntija
ja tieliilkennejdrjestelman kehittdja. Asiakaslahtdisyys ja tasapuolisuus on toimintamme perusta.
Kaytossdmme on parhaat tilauskdytannot kehittyneilld ja toimivilla markkinoilla. Olemme julkisen
hallinnon edellak&vija tiedon hallinnassa.

Luomme haasteellisen tydyhteisdn. Tiehallinto on haluttu tydpaikka. Henkilostomme on arvostet-
tua, osaavaa ja motivoitunutta. Tydyhteisomme on palkitseva ja tasa-arvoinen. Toimimme avoimes-
ti ja yhtendisesti. Varmistamme osaamisemme kehittdmisen. Kannustamme uuden oppimista ja in-
novatiivisuutta. Uudistamme aktiivisesti prosessi- ja tiimipohjaisia toimintatapojamme.

Kuva 1. Tiehallinnon visio pdhkincdnkuoressa

Toimintastrategia

Organisaatio

Vuonna 2002 valmistunut strategia asemoi Tiehallinnon
ulkoiseen toimintaymparistédn ja vuorovaikutuskent-
tdan. Strategia tdsmentdd organisaatiorakenteen, méa-
rittelee strategiset omat voimavarat seki kuvaa varsi-
naisen toimintamallin eli toiminnan logiikan ja siihen liit-
tyvan menestymissuunnitelman.

Tiehallinto on ydin- ja tukiprosessien seké tulosyksikai-
den eli tiepiirien, keskushallinnon ja erillisprojektien
muodostama matriisiorganisaatio, jossa

tulosyksikot vastaavat taloudellisesta ja toimin-
nallisesta tuloksesta ja

prosessit vastaavat yhteisistd toimintatavoista,
niiden soveltamisesta ja kehittdmisests.




Asiakkuusprosessin tavoitteena on luoda systemaatti-
set valineet asiakkuustietojen kokoamiseen, analysoi-
miseen ja hyddyntdmiseen. Tiedot tukevat muiden pro-
sessien asiakassuuntautunutta toimintaa tienpidon ja
asiakastarpeiden vuorovaikutuksen ymmartdmiseksi
seka tienpidon toimenpiteiden ja perustelujen viestin-
taa.

Palvelujen suunnitteluprosessin tavoitteena on suunni-
tella asiakastarpeiden ja kdytettdvissad olevien resurs-
sien pohjalta tienkayttdjille osoitetut palvelut yhteis-
tyossa koko lilkennejdrjestelmédn muiden toimijoiden
seka toimittajien kanssa.

Palvelujen hankintaprosessin tavoitteena on hankkia
tienpidossa tarvittavat palvelut yhteiskunnan kannalta
mahdollisimman edullisesti seka yhteistydssd alan toi-
mittajien kanssa kehittdd hankintaa ja luoda edellytyk-
set toimiville markkinoille.

Liikenteen palvelut -prosessin tavoitteena on yhteistyds-
s alan toimijoiden ja viranomaisten kanssa luoda tie-
dotuksen ja liikenteen ohjauksen keinoin edellytykset
tienkayttajien mahdollisimman sujuvalle ja turvalliselle

Missio ja toimintamalli

Missio:
Tiehallinto tarjoaa yhteiskunnan tarpeita vastaavia tie-
ja liikennepalveluja.

Tiehallinto vastaa yleisiin teihin liittyvistd viranomais-
tehtdvistd ja palveluista sekd hankkii yhteiskunnan tar-
vitsemat tienpidon tuotteet ja palvelut markkinoilta.
Tavoitteena on vastata yhdessd muiden kanssa koko lii-
kennejarjestelman toimivuudesta ja taloudellisuudes-
ta. Tehtdvaidnsa Tiehallinto hoitaa budjettivaroin. Tavoit-
teena on varmistaa yhteiskunnan tarpeita vastaava tien-
pidon rahoitustaso viestimélla avoimesti tie- ja liiken-

liilkkumiselle. neolojen tilasta ja kehittymisesta.
Tiehallinnon omaa toimintaa ovat yleisiin teihin liittyvat
Johtokunta viranomaistehtavat, palvelujen suunnittelu ja hankinta.
Palvelutuotannon osalta Tiehallinto hyodyntaa ulkoisia
Ohjaus TR markkinoita. Liikenteen palveluista Tiehallinto tuottaa
: bl i toistaiseksi itse liikenteen hallinnan peruspalvelut lii-
Asiakkuus Uusimaa kennekeskusten avulla.
Palvelujen suunnittelu e - ] o
——————— Kaakkois-Suomi Toiminnan lahtokohtana ovat asiakkaiden tarpeet. Yh-
Palvelujen hankinta 5:;'.::; Hame dessa arvoverkoston kanssa Tiehallinto tuottaa asiak-
 Liikenteen palvelut Savo-Karjala kaille lisaarvoa.
: Keski-Suomi
Tk Vaasa Palvelujen suunnittelu perustuu asiakasryhmien ja yh-
Tekniset palvelut . o s : [ E ;
Talous Oulu teiskunnan tarpeisiin. Tiehallinto hankkii ajantasaista
Henkilosto Lappi tietoa tie- ja liikenneolojen nykytilasta ja sen kehittymi-
Tieto sestid seuraamalla tie- ja liilkenneolojen kehittymista,

toimintaymparistdn muutoksia ja asiakastyytyvaisyyt-
t4 seka selvittamalld asiakkaiden ja yhteistydkumppa-
neiden tarpeita ja nakemyksia.

Kuva 2. Tiehallinnon organisaatio 1.1.2002.

Pidosa tienpidon tuotteista ja palveluista hankitaan
markkinoilta laatuvastuullisina kokonaispalveluina.
Hankintojen perusteena on kokonaistaloudellisuus, toi-
mittajan laatuvastuu, yhteistoimintakyky, palvelujen
elinkaarikustannukset seka markkinoiden kehittaminen.
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Kuva 3. Tiehallinnon toiminnan logiikka.

Menestymissuunnitelma
Tiehallinnon menestys nojaa seuraaviin tekijoihin:

e Toiminnan kehittaminen tilaajavirastona. Tiehallinto
hyddyntda ulkoisten verkostojen osaamista ja kump-
panuutta seka kayttaa hyvéaksi markkinoiden mah-
dollisuuksia tuottaa tai kehittda tarvittavia palvelu-
ja.

® Kyky suunnitella ja hankkia yhteiskunnan tarvitse-
mat tie- ja lilkennepalvelut. Tama perustuu tienpi-
don osaamiseen, asemaan arvoverkossa ja ky-
kyyn hallita sitd sekd tiedonhallintaan. Tehtdvien me-
nestyksekéds hoitaminen edellyttda vahvaa osaamis-
ta kaikilla kolmella osaamisalueella.

e Aloitteellinen lilkennejarjestelmésuunnittelun kehit-
tajd ja kdynnistdjd seka tarvittaessa myds suunnit-
telunintegraattori. Tdma mahdollistaa ulkoisten ver-
kostojen osaamisen hyddyntamisen palveluiden
tuottamisessa.

e Paras tieto ihmisten liilkkumisesta ja tavaroiden kul-
jetuksista seka tie- ja liikenneolojen merkityksesta
ja vaikutuksesta liikenneturvallisuudelle, ympéris-
tolle, elinkeinoelamalle, aluerakenteen ja maankay-
ton kehittymiselle seké eri vaestoryhmille.

® Paras tieto tieston tilasta. Taito maksimoida asian-
tuntijajarjestelmien avulla tieverkon kaytettavyys an-
nettujen resurssien puitteissa.

: Palvelutuotanto

® Hankinta ja kilpailuttaminen
* Sopimusten hallinta

odotukset Viranomais - ja
tietopalvelut

Asema arvoverkostossd
ja kyky hallita sita

Asiakkaille ja
yhteiskunnalle
tuotettu

lisdarvo

|
|
|
Lilkenteen I
palvelut |

|

|

* Palvelutason seuranta
¢ Asiakaspalautteen hallinta

|
|

Aloitteellinen yhteistydn kehittdja liikkennetur-
vallisuuden edistamiseksi. Profiloituminen nykyista
laaja-alaisemmaksi lilkenneturvallisuustyon vas-
tuunkantajaksi.

Ajantasainen tieto tieympariston tilasta seka tienpi-
don ja liikenteen ympaéristovaikutuksista. Ulkoisten
verkostojen proaktiivinen yhteisty6kumppani ympé-
ristdasioiden kehittamisessa.

Yksityisten teiden avustusjarjestelmésta ja neuvon-
nasta huolehtiminen. Tuntee yksityistieverkon tilan
ja toimii aloitteellisena yksityistienpidon kehitt&ja-
nd.

Keskeinen MVR-alan kehittdja. Kehittyminen infra-
alan hankintatoimen suunnannayttéjdksi ja yhdeksi
julkishallinnon johtavaksi hankintaorganisaatioksi.
Kaytossd modernit menettelytavat koko hankintaket-
jun ja sopimuskumppanien hallinnassa, alan mark-
kinoiden ja niiden kehityksen tuntemus seka sahkoi-
set toimintamallit.

Liikenteen telemaattisten palvelujen edellytysten
luominen. Vastuunotto liikenteen hallinnan peruspal-
veluista - liikenteen ohjauksesta, tiedotuksesta ja
hdirionhallinnasta - jotka hankitaan liilkennekeskuk-
selta tilaaja-tuottaja -mallin pohjalta. Liikennekes-
kusten toimintaa kehitetdan edelleen osana koko lii-
kennejdrjestelméan tietopalveluja. Yksilélliset palve-
lut ovat kaupallisen sektorin vastuulla.

........



e Tiedon maksuttoman hyvéksikdyton edistaminen.
Tiestd- ja liikennetietojen ja niiden ylldpidon hankin-
ta markkinoilta. Tietopalvelujen kehittdminen ja tar-
joaminen asiakkaiden ja yhteistydkumppaneiden
kayttoon.

e Keskeinen vastuunotto tie- ja liikennealan osaami-
sesta. Ydinosaamisen ohella Tiehallinnolla on laajem-
paa sektorivastuuta edellyttdvda osaamista muun
muassa tie- ja liilkenneteknisessa normituksessa,
silta-asioissa, liilkenneturvallisuusasioissa ja liiken-
teen hallinnassa. Syvda asiantuntijaosaamista han-
kitaan verkostojen ja ostopalveluiden kautta. Tiehal-
linto varautuu ottamaan vastuuta kansallisesta MVR-
alan standardisoinnista.

¢ T&K-toiminnan suuntaaminen tienpidon ja liikenne-
jarjestelman vaikutusten hallinnan sekéd yhteiskun-
nan tarpeista lahtevdan tuotteiden ja palveluiden toi-
minnallisten vaatimusten kehittamiseen. Yksityis-
kohtainen rakenteellinen ja materiaaliteknologinen
(esimerkiksi péallysteet) kehittaminen siirtyy alan
muiden toimijoiden vastuulle.

e (Oman toiminnan rationalisointi keskittamalld hal-
linnollisia tehtévid ja varautumalla joidenkin tehtd-
vien ulkoistamiseen.

Tiehallinto tarjoaa yhteiskunnan tarpeita vastaavia

tie- ja liikennepalveluja.

Tiehallinto

e vastaa Suomen yleisista teistd

e ylldpitdd ja kehittdd yleisid teitd osana lilkenne-
jarjestelmdd sekd tarjoaa liikenteen ohjaus- ja
tietopalveluja

e  kehittyy aktiiviseksi yhteistyokumppaniksi,
verkottujaksi ja liikennejarjestelmdsuunnittelun
integraattoriksi

e  edistdd tienpidon toimenpitein tasapainoista
aluekehitysta

e  vastaa keskeisesti tie- ja liikennealan tutkimus-
ja kehittamistoiminnasta

@ hankkii tienpitoon liittyvat palvelut ja tuotteet
markkinoilta ja kehittyy infra-alan hankinta-
toimen suunnanndyttdjaksi

e vastaa tiestdd ja liikennettd koskevista
tietopalveluista

e toimii asiakasldhtoisesti.

Kuva 4. Tiehallinnon toiminta-ajatus ja keskeiset
tehtavat

Tielaitosuudistuksen
siirtymdkauden jdrjestelyt

Tielaitosuudistus toteutetaan neljdn vuoden siirtyma-
kautena vuosina 2001-2004. Siirtymadkauden aikana kil-
pailu yleisten teiden tienpidossa avataan vaiheittain
niin, ettd rakentamisessa ja yllapidossa kilpailu on ko-
konaan avattu vuoden 2003 alusta ja suunnittelussa ja
hoidossa vuoden 2005 alusta ldhtien.

Siirtymékaudella Tiehallinto hankkii rakentamisen ja
yllapidon sekd suunnittelun ja hoidon Tieliikelaitoksel-
ta neuvottelu-urakoina siltd osin kuin niita ei ole avattu
kilpailulle. Kilpailun avaamisen uskotaan alentavan tien-
pidon tuotteiden vuosittaista hintatasoa noin 50 miljoo-
naa euroa.

Vuosina 2001 ja 2002 kilpailutetuissa hoidon alueura-
koissa hintataso putosi vajaat 15 prosenttia aikaisem-
piin neuvottelu-urakoihin verrattuna. Rakentamisen ja
ylldpidon sopimushinnat ovat asettuneet keskimadrin
vajaat 9 prosenttia tilaajan kustannusarviota alhaisem-
malle tasolle. Tiehallinnon alustavien arvioiden mukaan
uudistuksella tavoiteltu kustannussddsto toteutuu siir-
tymédkauden jdlkeen.

Tieliikelaitoksen henkiléston sopeuttaminen valtioneu-
voston ja eduskunnan maarittelemén politiikan ja reu-
naehtojen mukaisesti varmistetaan neuvottelu-urakoil-
la. Koska niihin sijoitetaan optimaalista tarvetta enem-
man henkilostod, hintataso on jonkin verran kilpailtuja
urakoita korkeampi.

Eduskunnan pddtoksen mukaisesti Tiehallinto on lisdk-
si varannut yhteensa 15 miljoonaa euroa Tieliikelaitok-
sen henkiloston sopeuttamiseen vuosina 2001-2005.
Tiehallinto huolehtii myos liikelaitoksen virkasiirroista
muualle valtionhallintoon. Liikenne- ja viestintdminis-
terid on asettanut seurantaryhmdn muutosprosessin
hallinnan varmistamiseksi.




TIENPIDON HAASTEET

Tie- ja liikenneolojen yleistavoitteet

Tienpidon strategia perustuu liikenne- ja viestintdminis-
terion hallinnonalan strategian ”Kohti dlykadstéd ja kes-
tdvada liikkennettd 2025” mukaisiin yleistavoitteisiin seka
ministerion toiminta- ja taloussuunnitelmassa 2003 -
2006 asetettuihin tavoitteisiin ja linjauksiin.

Tienpidon pitkdn aikavélin linjaukset on esitetty Tienpi-
don linjaukset 2015 -suunnitelmassa ja ne noudattavat
lilkenne- ja viestintaministerion liikennejarjestelmaa
koskevia tavoitteita.

Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus:

koskevia investointeja
Elinkeinoeldmén toimintaedellytykset:

Alueellinen ja sosiaalinen tasa-arvo:

Liikenneturvallisuus:

Ympdristo:

e kohdentaa ja mitoittaa tienpidon toimet mahdollisimman tehokkaiksi ja taloudellisiksi

e turvata tieverkon kunto ja pdivittdinen likkennekelpoisuus koko maassa ympéri vuoden

* luoda edellytykset kuljetus- ja matkaketjuille eri liikenne- ja kulkumuotojen kesken

e tukea yhdyskuntarakenteen eheyttamistd ja tiivistamista

e tukea ja edistdd valtakunnallisten ja alueellisten lilkennejarjestelmien tavoitteita ja toteuttaa niita

e tarjota toimivat ja turvalliset padtieyhteydet sekd yhteydet satamiin ja tavaraterminaaleihin
e turvata alemman tieverkon valttamattomat kuljetukset kaikkina vuodenaikoina

e lisdtd lilkenteen turvallisuutta, sujuvuutta ja luotettavuutta

e kehittdd kansainvalisid lilkennekdytavid ja -alueita

e ottaa huomioon valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet, edistda niiden toteuttamista

e ottaa huomioon vdestdn ja elinkeinoeldman erilaiset tarpeet eri tavoin kehittyvilld alueilla.

e turvata henkiléliikenteen toimintaedellytykset kaikille vaestoryhmille

* parantaa etenkin suurilla kaupunkiseuduilla joukkoliikenteen ja kevyen lifkenteen edellytyksia

* parantaa lilkenneturvallisuutta niin, ettd tielilkenteessd kuolee ja loukkaantuu yhd vihemmén ihmisia
¢ vahentdd suistumis- ja kohtaamisonnettomuuksia ja lieventia niiden seurauksia
e parantaa jalankulkijoiden ja pyordilijgiden turvallisuutta ja vahentda liukastumisonnettomuuksia

e edistdd kansallisen ilmastostrategian toteutumista

e vahentdd tienpidosta ja tieliikenteesta aiheutuvia pohjavesiriskeja ja meluhaittoja
® sopeuttaa tieliikenteen ratkaisut kaupunki- ja taajamarakenteeseen

e edistdd arvokkaiden luonto- ja kulttuurialueiden sailyttamista

e edistdd luonnon monimuotoisuutta ja luonnonvarojen sddstelidsta kayttoa

Taulukko 1. Tienpidon yleistavoitteet Tienpidon linjaukset 2015 -suunnitelman mukaisesti

Tie- ja liikenneoloista kdytavad yhteiskunnallista kes-
kustelua varten Tiehallinto on laatinut "Tie- ja liikenne-
olojen tavoitetila” -selvityksen. Se on Tiehallinnon asian-
tuntijandkemys niistd liikenteellisistd olosuhteista, joi-
hin yhteiskuntaldhtdisesti kannattaa pyrkis. Sen tehta-
vdnd on toimia pitkdjdnteisen tie- ja liilkenneolojen ke-
hittdmisen perusteluna ja liikkumisen tavoitteellista
palvelutasoa koskevan yhteiskunnallisen keskustelun
herattdjand. ¥

Tavoitetila on laadittu kolmitasoiseksi, jossa tasot toi-

mivat toisilleen perusteluina:

e liikkumisen tavoitteellinen palvelutaso, jonka juuret
ovat yhteiskunnan perustoiminnoissa

® tie- ja liilkenneolojen tavoitetila, joka kuvaa tavoit-
teellisia olosuhteita tieverkolla

® tienpidon "tavoiteohjelma”, jossa kuvataan tavoite-
tilan edellyttamat tienpidon toimet ja niiden kustan-
nukset.

Tavoitetila pohjautuu yhteiskunnan toimintoihin, jotka
antavat perustan liikkkumiselle ja kuljetuksille seka nii-
den tarvitsemille olosuhteille. Nakokulmat ovat:

* ihmisten jokapdivdiset liikkumistarpeet

e elinkeinoeldman kuljetukset ja logistiikka

e alueiden kehittyminen.

oooooooo



e yhteiskunnan odotukset (lainsdaddantd, tavoiteohjel-
mat, sopimukset, lilkenneturvallisuus, ympadristd, so-
siaalinen tasa-arvo, taloudellisuus ja tehokkuus,
vastuu omaisuudesta jne).

Tavoitetila tahtda korkeampaan palvelutasoon kuin ai-
emmin laadittu Tienpidon linjaukset 2015 sekd liiken-
ne- ja viestintdministerion tyoryhmien mietinnot “Liik-
kumisen ja kuljetusten peruspalvelutaso tie- ja rataver-
kolla” ja “Liikennevadyldpalvelut vuosina 2004-2007".
Tavoitetila on laadittu rahoituskehyksesta riippumatto-
masti yhteiskunnallisen hyvan nakokulmasta. Merkitta-
vit tavoitteet kuten nykyista selvésti paremman turval-
lisuuden varmistaminen keskeiselld osalla paatieverk-
koa seki vastaaminen vilkkaiden kaupunkiseutujen, eri-
tyisesti padkaupunkiseudun kasvaviin liikenteellisiin
haasteisiin vaativat selvasti aikaisempaa suuremman ra-
hoituksen.

Suunnittelun ldhtokohdat

Tiehallinnon toiminta- ja taloussuunnitelma on osa val-

tionhallinnon suunnittelujdrjestelmaa. Maaralliset ldh-

tokohdat perustuvat ministerion ohjeisiin, hallitusohjel-
maan seké valtioneuvoston periaatepdatoksiin:

e Hallinnonalan toiminta- ja taloussuunnitelmien
laatiminen sekd kehysten valmistelu vuosille
2004 - 2007, liilkenne- ja viestintdministerion
ohjekirje 23.9.2002. Ohjekirjeessd on annettu
suunnitelmakauden rahoituskehykset peruslas-
kelmatasolla sekd kehittdmisvaihtoehdoille.

e Piaministeri Paavo Lipposen Il hallituksen halli-
tusohjelma vuodelta 1999. Hallitusohjelman mu-
kaan liikenneverkkojen kunto ja arvo sdilytetddn
vuoden 1999 tasolla. Tienpidon nykyiset linjauk-
set perustuvat hallitusohjelmaan.

e Valtioneuvoston periaatepadtos tieliikenteen
turvallisuuden parantamisesta 18.01.2001. Tie-
hallinto on sitoutunut periaatepaatdksessd ase-
tettuihin tavoitteisiin.

e Valtion talousarvio vuodelle 2003.

Toiminta- ja taloussuunnitelma perustuu lilkenne- ja

viestintdministerion vision yleistavoitteisiin, suunnitel-

miin, toimintalinjoihin sekd niiden pohjalta laadittuihin

tienpidon pitkan aikavalin linjauksiin:

e Kohti dlykasta ja kestdvda liilkennettd 2025,
liitkenne- ja viestintaministerié 2000

¢ Toiminta- ja taloussuunnitelma 2003 - 2006,
liilkenne- ja viestintaministerid 2002

Toiminta- ja taloussuunnitelma 2004 - 2007,

lilkenne- ja viestintaministerio 2003

e Liikenteen toimintalinjat ympaéristokysymyksissd,
liitkenne- ja viestintdministeri 1999

e Liikenneturvallisuussuunnitelma vuosille 2001 -
2005, liikenne- ja viestintdministerié 2000
(liikenneturvallisuusasiain neuvottelukunnan
suunnitelma)

e Tienpidon linjaukset 2015, TIEL 1000025

e Tiehallinnon toiminta- ja taloussuunnitelma

2003 - 2006, Tiehallinto 2002

Toimintaympdriston
muutokset

Kustannustaso

Maarakennusalan kustannustason nousu oli 1990-luvul-
la hidasta. Vuonna 1999 kustannustaso kédantyi selvaan
nousuun ja kasvoi vuoden 1999 toukokuusta vuoden
2000 syyskuuhun noin 12 prosenttia. Tuona aikana maa-
rakennuskustannusten nousu oli muuta rakennusalaa
nopeampaa. Erityisesti pddllystystdiden kustannusta-
son nousu oli muun muassa 6ljyn hinnan voimakkaan
nousun vuoksi selkedsti muuta maarakennusalaa voi-
makkaampaa. Kustannustaso on jaanyt pysyvasti noin
20 prosenttia korkeammalle tasolle.

Indeksi
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Kuva 5. Maarakennuskustannusindeksin sekd rakennus-
kustannusindeksin kehitys vuosina 1998 - 2002

Kustannustason nousu on merkinnyt tienpidon rahoituk-
sen ostovoiman viahentymistd noin 67 miljoonalla eu-
rolla. Kuitenkin tienpidon rahoituskehykset noudattavat
edelleen vuoden 1999 hallitusohjelman tasoa. Rahoitus-
tasoa on korjattu vuoden 2002 talousarviossa ja vuo-
den 2003 talousarvioesityksessd kertaluontoisena lisa-
nd 50 miljoonaa euroa, jonka jéalkeen kehys palaa 50
miljoonaa euroa alemmalle tasolle vuosina 2004 - 2007.
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Liikenteen verokertyma kasvanut 1)

Liikenne kasvaa, tiet kuluvat ja kuormittuvat 2)
Maanrakentamisen tuottavuus

parantunut 3)

Teiden hoidon ja hallinnon kustannukset
alentuneet 4)

Tienpidon rahoitus supistunut reaalisesti
kolmanneksen 5)

Pddllystetyn tieverkon kunto huonontunut 6)

Kuva 6. Kehitystietoja

Muuttoliike

Suomessa on 1990-luvun puolivélistad asti ollut kdynnis-
sd voimakas muuttoliike maaseudulta keskuksiin ja
edelleen muutamille kasvaville kaupunkiseuduille. En-
nusteiden mukaan muuttoliike jatkuu vield ainakin vuo-
teen 2020 saakka.

Tieliikenteen kannalta merkittavaa on kasvun voimakas
keskittyminen. Kymmenen yliopistokaupungin vakiluku
kasvaa vuoteen 2030 mennessd 12 prosenttia eli 180 00o
henkildd ja suurten kaupunkien kehyskuntien vakiluku
16 prosenttia eli 220 000 henkil6d. Kehyskuntiin muut-
taa lapsiperheitd, joilla on suuri autotiheys. Autoa kay-
tetddn keskiméddrdistd enemmaén tydmatkoihin, asioin-
tiin ja harrastuksiin.

Muuttoliike kasvukeskuksiin on hajauttanut yhdyskun-
tarakennetta ja lisannyt lilkennetarvetta. Tydpaikat ovat
edelleen kasvukeskuksissa, joten tydmatkaliikenne ke-
hyskunnista kasvukeskuksiin lisdantyy. Vdeston kasvu
ndkyy ldhivuosina erityisesti liikenteen voimakkaana
kasvuna kasvukeskusten sisddntuloteilld ja muilla paa-
vaylilld sekd kasvukeskuksia yhdistavilld paéteills.

Muuttotappioalueiden 338 kunnassa vdeston maara
vdahenee 14 prosenttia eli 250 ooo henkiléd vuoteen
2030 mennessd. Aluetasolla yhteyksien merkitys maa-
kuntakeskukseen korostuu, seututasolla kuntien vili-
nen yhteistyd muuttaa palvelurakenteita. Alemman luo-
kan tieverkolle kohdistuu liikenteen hitaasta kasvusta
huolimatta uudenlaisia odotuksia. Tyématkat ja matkat
palveluihin, kouluihin ja harrastuksiin pitenevit.

Alemman luokan verkolla on suuri médard yhdysteits,
joiden liilkennemddrat pienenevit. Perusteet pitéds tiet
yleisind teind ovat vahentyneet.

Uusi alueiden kehittamislaki

Uusi alueiden kehittamislaki tuli voimaan vuonna 2003.
Laissa mddritelldaan maakunnan liiton ja valtion viran-
omaisten vélista yhteistyota alueiden kehittimisessi.
Valtion viranomaisten on otettava huomioon maakun-
taohjelmat, edistettdva niiden toteuttamista ja arvioi-
tava toimenpiteidensd vaikutuksia aluekehitykseen.
Uutena asiana lakiin sisdltyy yksivuotinen maakunta-
ohjelman toteuttamissuunnitelma, johon sisdltyvit
muun muassa Tiehallinnon toimenpiteet maakunta-
suunnitelman toteuttamiseksi. Tavoitteena on sovittaa
entistd tehokkaammin yhteen eri hallinnonalojen toi-
menpiteet alueellisten kehittamistavoitteiden toteutta-
miseksi.

Nykytila ja suunnitelmakaudella

kriittisiksi muodostuvat tekijét
Tienpidon nykytila

Tienpidon painopiste on selkedsti nykyisen tieverkon
ylldpidossa. Tieverkon kunnon pitkdédn kestdnyt heik-
keneminen saadaan kuluvana vuonna pysaytetyksi su-
pistamalla laajennus- ja uusinvestointeja.

Tienkdyttdjat ovat tyytyvdisid pddteiden hoidon tasoon.
Sen sijaan alempiluokkaisten teiden hoidon tasoon ol-
laan tyytymattomia. Hoidon tason olennainen nostami-
nen ei kuitenkaan ole mahdollista.

Pddteiden kunto on hyvé eika tilanne ole viime vuosina
sanottavasti heikentynyt. Sen sijaan muiden paillystet-
tyjen teiden kunto on heikentynyt ja siitd on saatu ne-
gatiivista palautetta tienkayttdjilta.

Pdallystettyjen teiden kunto on kokonaisuudessaan
heikentynyt 1990-luvun puolivilistad ldhtien. Tieston

........
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Kuva 7. Asiakastyytyvidisyystuloksia vuodelta 2002

kunnon jidlkeenjddmén arvo on talla hetkelld noin 450
miljoonaa euroa. Tamd aiheuttaa tienkdyttdjille 5o mil-
joonan euron ja tienpitdjdlle 30 miljoonan euron vuo-
tuiset lisakustannukset verrattuna optimikuntoiseen tie-
verkkoon. Optimitilaan pddseminen edellyttdisi noin 800
miljoonan euron investointia tieverkon kuntoon.

Sorateilld kelirikon maard vaihtelee vuosittain, mutta
pitkan aikavalin trendi on ollut laskeva. Vuosittain in-
ventoituja kelirikkokohteita on ollut noin 1000 kilomet-
rid. Ongelmana on edelleen soratieston kauttaaltaan
heikko rakenteellinen kunto. Vuosittain kelirikkokohtei-
ta parannetaan 50 - 100 kilometria.

Paddosa silloista on vield hyvakuntoisia. Huonokuntois-
ten siltojen osuus on kohtalaisen pieni, mutta lukumdard
on kasvamassa. Korjausta vaativien siltojen madrd on
kasvanut nopeammin kuin niitd on voitu korjata. Jatkos-
sa peruskorjausikddn tulevien siltojen madra lisdantyy
selvasti.

Uusiin laajennus- ja uusinvestointeihin ei ole paljon
mahdollisuuksia. Liikenneturvallisuuden lisdksi inves-
toinneilla ei voida juurikaan tukea muiden tavoitteiden
toteuttamista. Rahoitustaso ei mahdollista liikenteen
kasvusta, maankdyton kehittymisesta tai elinkeinoeld-
man tarpeidesta johtuvia investointeja.

Muuttoliikkeen tarpeisiin ei voida vastata
Kasvavien kaupunkiseutujen ongelma on liikenteen kes-
kimé&araistd voimakkaampi kasvu. Sen aiheuttamiin tar-

peisiin Tiehallinnolla ei ole valmiutta vastata. Ongelmat
ovat jo ndhtdvissa ja tulevat edelleen kdrjistymddn suun-
nitelmakauden aikana. Tiehallinto ei pysty toteuttamaan
liikennejérjestelmédsuunnitelmien investointihankkeita
yleisten teiden osalta, eikd riittdvassa madrin mydskddn
perustienpidon rahoituksella toteutettavia pienempid
toimenpiteita.

Investointeja tarvitaan muun muassa joukkoliikenteen
sujuvuutta turvaaviin jarjestelyihin, lisakaistoihin, py-
sakkijarjestelyihin ja matkaketjujen toimivuuteen. Kau-
punkiseutujen paateiden toimivuus edellyttda erita-
soliittymien tdydentdmistd, kaistajdrjestelyjd ja monia
pikaparannustoimenpiteitd. Kiireellisiksi luokiteltuja
meluntorjuntahankkeita tulisi voida toteuttaa.

Liikenneturvallisuustavoitteen saavuttaminen
vaikeaa

Tiehallinto on sitoutunut noudattamaan valtioneuvos-
ton periaatepdatsta tieliikenteen turvallisuuden paran-
tamiseksi. Periaatepadtos edellyttdd viiden kuolemaan
johtaneen onnettomuuden ehkaisemisté vuosittain Tie-
hallinnon toimenpiteilld. Tulostavoitteen mittarina kay-
tetyn laskennallisen henkilovahinkoihin johtaneiden
onnettomuuksien (heva) vihenemén kannalta se mer-
kitsee 50 hevan vahenemé&a vuositasolla ja yhteensd 200
hevan vahenemai koko suunnitelmakaudella.

Liikenneturvallisuusasiain neuvottelukunnan esitykseen
sisaltyi merkittdva turvallisuusinvestointien lisdys. Tur-
vallisuustoimenpiteitd esitettiin erityisesti vilkkaimmil-
le paateille, joilla kuolemaan johtavien onnettomuuksi-
en riski on suurin. Investointien vahetessa liikennetur-
vallisuustavoitetta ei voida kuitenkaan toteuttaa neu-
vottelukunnan esittdmalld tavalla. Nykyiselld rahoitus-
tasolla ja painotuksilla tavoitteeseen edetddn lyhytjan-
teisesti padasiallisesti pienilld liikenneturvallisuustoi-
milla ja nopeusrajoituksilla. Toivottujen vaikutusten saa-
vuttamien edellyttdisi nopeuksien valvonnan samanai-
kaista kehittdmistd. Nopeusrajoitusjdrjestelmadn suu-
remmat tarkistukset edellyttavat yhteiskunnallista kes-
kustelua ja poliittisia kannanottoja.

Piitieverkon modernisoimiseen ei ole
mahdollisuuksia

Paitieverkolla on runsaasti yhteysvélejd, joita on tar-
peen modernisoida liikenneturvallisuuspuutteiden ja
pullonkaulojen poistamiseksi sekd elinkeinoeldman tar-
peiden tukemiseksi. Paatieverkon modernisoimiseen on
kuitenkin vain vihdaisia mahdollisuuksia.




PERUSTIENPITO 2004 - 2007

Perussuunnitelma

Tienpidon perussuunnitelman lahtokohtana on vuoden Perus- Kehittamis-
2003 talousarvioesityksen 600 miljoonan euron taso suunnitelma suunnitelma
perustienpidossa. 600 M€ 650 M€
1. Kehittaminen
TFenpldon pamptuk;et _ _ o - ngggga turvallisuus- ’ ’
Tienpidon keskeisend tavoitteena on varmistaa tieston teaiha g9
pa|V|tta|nen liikennekelpoisuus, kunto ja liikkenneturval- 2. Perustienpito
lisuus. (ilman nopeusrajoituksia) 20 23
3. Nopeusrajoitukset
Hoidon taso sdilytetaan nykyiselldén. Talvihoidossa nou- ja niiden valvonta 25 20
datetaan vuonna 2001 tarkistettuja toimintalinjoja. Yhteensi 50 50

Tiestdon kunnon heikkeneminen pysahtyy nykyisten toi- Taulukko 2. Vaihtoehtojen vaikuttavuus suhteessa 50
mintalinjojen mukaisesti vuonna 2002. Tiestén kunto  henkilévahinko-onnettomuuden vihenemé tavoittee-
sdilytetddn suunnitelmakaudella nykytasolla. seen

Perustienpidon laajennus- ja uusinvestoinnit suunna- Investoinneilla ei voida tukea maankayton ja elinkeino-
taan ensisijaisesti liilkenneturvallisuuden kannalta te- eldman toiminnan kehittymisesta aiheutuvia tarpeita
hokkaisiin toimenpiteisiin. N&ita ovat lilkkenneympéris- eikd parantaa kaupunkiseutujen pédateiden ja runkover-

ton pehmentamiset, kaiteiden parantamiset, riista-aidat, kon sujuvuutta.
kevyen liikenteen vaylat ja alikulut, liittymien paranta-

miset, valaistukset ja taajamien nopeusrajoituksia tu- Liikenneturvallisuudessa Tiehallinnon liikenneturvalli-
kevat toimenpiteet. Vain liikkenneturvallisuusinvestoin- suustavoitteeksi on valtioneuvoston periaatepaatoksen
nit ja aivan valttamattoméat akuutit toimenpiteet ovat pohjalta arvioitu 50 hevan vihenema vuosittain. Tavoit-
mahdollisia. teen saavuttamiseksi perustienpidon laajennus- ja uu-

sinvestoinnit sekd muut toimet suunnataan pédéasiassa
liikenneturvallisuutta tehokkaasti parantaviin toimen-
piteisiin. Nopeusrajoituksia tarkistetaan valtioneuvos-
ton periaatepddtoksen mukaisesti. Arvion mukaan puo-




Perussuunnitelma Tot. Arvio TAE TTS-kausi

milj. € 2001 2002 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
Perustienpito, | 552,4 | 637,8 l 603,7 | 600,0 | 600,0 | 600,0 | 600,0
Hallinto 78,4 83,4 79,2 88,0 86,0 86,0 86,0
Hoito 206,2 220,3 205,0 195,9 190,1 190,1 190,1
Yllapito ja korvausinv. 136,0 182,0 196,3 200,0 200,0 200,0 200,0
Laajennus- ja uusinv. 97,9 112,5 89,9 93,1 106,3 108,1 108,1
Suunnittelu 25,5 28,9 25,0 21,3 22,1 22,1 22,1
Liikenteen hallinta 6,0 6,5 6,0 7,0 755 7,5 7,5
Palveluprojektit 19,7 22,0 12,6 4,2

Sopeuttaminen 2,3 1,6 3,9 4,1 1,7

Tuotot (kuntien osuudet) -19,6 19,4 14,2 -13,6 -13,7 -13,8 -13,8

Taulukko 3. Perustienpidon rahankdyttdsuunnitelma, perussuunnitelma 600 miljoonaa euroa

let tavoitteesta saadaan perustienpidolla ja kehittami- Investointirahat kdytettdisiin keskenerdisten hankkei-
sinvestoinneilla ja toinen puoli nopeusrajoitusten tar- den toteuttamiseen, yhteisesti rahoitettavien ohjelmi-
kistuksilla. en loppuun rahoittamiseen. Uusia laajennus- ja uusin-

vestointeja voitaisiin aloittaa vain vahéan.
Liikenteen hallinnassa toiminta keskittyy ajantasaisen
liikenteen ja kelin seurantajdrjestelman yllapitamiseen
ja kehittamiseen seka liikenteen hallinnan peruspalve- Kehittamissuunnitelma
lujen tuottamiseen.
Tienpidon kehittdmissuunnitelmassa perustienpidon

Litkennekeskustoiminnan painopiste on valtakunnalli- rahoitustaso on 650 miljoonaa euroa. Lahtdkohtana on
sen vuonna 2003 aloittavan liikennekeskusyksikon toi- elinkeinoeldman, vdestdn ja alueiden perustoiminnot
minnan kehittamisessa. Nykyisen yhdeksdn toimipis- turvaava palvelutaso. Rahoitustasoa on arvioitu LVM:n
teen sijaan toiminta keskittyy neljdan pisteeseen: Hel- tydryhméssé Liikennevadyldpalvelut vuosina 2004 -
sinkiin, Turkuun, Tampereelle ja Ouluun. Helsingin toi- 2007.

mipisteen tavoitteena on kehittyd padkaupunkiseudun

liikenteen hallintakeskukseksi. Tienpidon painotukset

Tieston paivittdinen lilkennekelpoisuus, kunto ja liiken-
neturvallisuus turvataan.

Peruslaskelmataso

Hoidon taso sailytetddn nykyiselldan. Talvihoidossa nou-
Valtioneuvoston vahvistama perustienpidon rahoituske- datetaan vuonna 2001 tarkistettuja toimintalinjoja.
hys on suunnitelmakaudella noin 45 miljoonaa euroa
pienempi kuin perussuunnitelman pohjana oleva vuo- Tieston kuntoon kiytettdvad ylldpidon ja korvausinves-
sien 2002 ja 2003 taso. tointien rahoitusta lisatdan niin, ettd kunto kdantyy

suunnitelmakaudella nousuun.
Peruslaskelmatason mukaisella rahoituksella noudatet-
taisiin nykyisid toimintalinjoja. Rahoitus kaytettdisiin Perustienpidon investointeja suunnataan nykyisten toi-

padasiassa hoitoon ja ylldpitoon siten, ettd mintalinjojen mukaisesti liikenneturvallisuutta paranta-
e tieverkon pdivittdinen lilkennekelpoisuus voidaan viin hankkeisiin. Lisdrahoitusta kdytetdaan muun muas-
turvata sa joukkoliikenteen ja kevyen liilkenteen aseman paran-
e hoidon taso sdilyy nykyisellddan tamiseen, ymparistohaittojen ehkdisemiseen ja maa-
e ylldpidon linjauksena on tieverkon kunnon sdilytta- kuntien priorisoimiin hankkeisiin.
minen.




Yhteisesti rahoitetaan lossien korvaaminen
silloilla, liittymdohjelman loppuun saattami-
nen, pohjavesien suojausohjelma sekd EU-
hankkeiden kansalliset osuudet.

Liikenneturvallisuustavoitteen toteutumista
tuetaan lisaamalla lilkenneturvallisuusinves-
tointeja sekd erityisesti paateiden pienia lii-
kenneturvallisuustoimenpiteitd. Nopeusrajoi-
tusjarjestelmaa tarkistetaan valtioneuvoston
periaatepdatoksen mukaisilla toimenpiteilla.
Perustienpidolla ja kehittamisinvestoinneilla
saavutetaan liilkenneturvallisuustavoitteesta
kaksi kolmasosaa. Tavoitteen saavuttaminen
edellyttdd kaikkien valtioneuvoston periaate-
paatoksen mukaisten nopeusrajoitustoimen-
piteiden toteuttamista.

Perustienpidon
toimintalinjat

Hoito

Talvihoidossa toimitaan vuonna 2001 suunnittelukau-
della hyvaksyttyjen toimintalinjojen mukaan 2. Tavoit-
teena on liikenteen mahdollisimman yllatyksettomat
olosuhteet ja liikenteen hyva toimintavarmuus. Palve-
lutaso ei muutu merkittavasti kauden aikana. Padaties-
ton ajo-olosuhteet ovat hyvat, seututeiden tyydyttavat
jayhdysteiden vahintdankin riittavat. Kevyen liikenteen
vaylien palvelutaso on hyva.

Maaseudun perusverkon palvelutaso ei talla hetkelld
tyydytd tienkdyttdjien enemmiston tarpeita. Erityisesti
ammattiliikenteelld on vaikeuksia ongelmallisissa séis-
sd. Tieston hoitotasoa parannetaan kohdennetuilla tds-
mdtoimenpiteilld. Myds urakoitsijoiden palveluvalmiutta
lisdtadn. Tavoitteena on varmistaa jokapdivdisten toi-
mintojen edellyttama liilkenndinti ja tasavertaiset toimin-
taedellytykset eri alueilla.

Talviliikenteen turvallisuuden varmistamiseksi on tarke-
ad sdilyttaa nykyinen hoitotaso. Turvallisuustason olen-
nainen parantaminen talvihoidon keinoin ei ole mahdol-
lista. Yksittdisten tieosuuksien laatutasoa sdddetdan
kuitenkin lilkenteen toimivuuden seurannan ja asiakas-
palautteiden pohjalta. Liikenneturvallisuus on eri vuo-

denaikoina keskimadarin samalla tasolla, kohtaamison-
nettomuuksien riski korostuu talvella.

Pohjavesivaikutusten vahentamiseksi suolan kadyttoa
rajoitetaan hallitusti erityisesti pohjavesialueille. Hoito-
tason muuttuessa liikenteen toimivuus ja turvallisuus
varmistetaan muilla keinoilla, tarvittaessa nopeusrajoi-
tuksin. Suolaa parempien vaihtoehtojen tutkimista jat-
ketaan. Uusien, mahdollisesti kalliimpien menetelmien
kadyttoonotosta paatetdaan kokonaisvaikutusarviointien
pohjalta. Rahoituskehyksessa siihen ei vield ole varau-
duttu.

Sorateilld tienkdyttdjat kokevat hoitotason liikenteen
tarpeisiin nahden puutteelliseksi. Suunnittelukaudella
pyritddn nykyistd hieman parempaan tasoon. Maaseu-
dunvdhaliikenteinen tiesto tulee edelleenkin sdailymadan
pddosin sorapintaisena 3.

Liikenneympdriston hoidossa toimitaan hyvaksyttyjen
toimintalinjojen mukaisesti #. Hoidon taso on aiemman
kaytanndn mukainen. Tiemerkintdjen kaytté yhtenais-
tetadan pyrkimalld yhtendisiin menettelyihin maan eri
osissa.
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Hoito miljoonaa euroa 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Talvihoito | 98,8 | 93,3 88,8 | 85,5 | 85,5 | 85,5
Liikenneympadriston hoito | 53,3 | 47,1 45,9 \ 44,7 | 44,7 | 44,7
Rakenteiden ja laitteiden hoito | 14,8 | 12,3 | 7 | mn2 | 12 | 11,2
Sorateiden hoito | 31,5 ] 29,8 28,0 ] 27,2 ] 27,2 ] 27,2
Lauttaliikenteen hoito | 21,9 ‘ 21,8 21,5 | 21,5 ] 21,5 ] 21,5
Hoito yhteensd ‘ 220,3 l 204,3 195,9 ) 190,1 ‘ 190,1 l 190,1

Taulukko 4. Hoidon kustannukset tuotteittain

Ylldpito ja korvausinvestoinnit

Nykytila ja tulevaisuuden haasteet

Paillystettyjen teiden kunto on heikentynyt vuodesta
1995 ldhtien. Huonokuntoisten teiden maaralla mitat-
tuna heikkeneminen on ollut keskimdarin 200 - 300 ki-
lometrid vuodessa. Vuosina 2002 ja 2003 rahoitus nos-
tetaan tasolle, jolla padallystettyjen teiden kunnon heik-
keneminen pysdhtyy. Padallysteiden kunto sdilytetddn
suunnitelmakaudella vuoden 2002 tasolla.

Saavutettava kuntotaso on hallitusohjelman tavoitteen
alapuolella. LVM:n toiminta- ja taloussuunnitelman 2003
- 2006 mukaan liikenneinfrastruktuurissa tavoitellaan
tasoa, jossa infrastruktuurin omistajan ja liilkenteen yh-
teenlasketut kustannukset ovat mahdollisimman pienet.
LVM:n kuntotavoitteen saavuttaminen edellyttdisi rahoi-
tuksen selvda nostamista nykyisesta.

Sorateiden rakenteen tilaa mitataan runkokelirikon
maédralld ja asetetuilla painorajoituksilla. Runkokeliri-
kosta karsivid sorateitd on viimeisen viiden vuoden ai-
kana inventoitu 3 200 kilometrid. Inventoituja kelirik-
kokohteita on ollut vuosittain noin 1 ooo kilometrid ja
kelirikkorajoituksia noin 3 000 - 4 0oo kilometrid. Osit-
tain maara riippuu painorajoitusten toimintalinjasta,
jolla pyritddn minimoimaan elinkeinoeldmaélle aiheutu-
via haittoja. Painorajoitusten médara on vahentynyt vii-
meisen 15 vuoden aikana.

Sorateiden kelirikko aiheuttaa tien kayttdjille lisdkus-
tannuksia. Esimerkiksi metsdteollisuus on arvioinut vuo-
tuiset kelirikon aiheuttamat lisakustannukset 67 miljoo-
naksi euroksi. Yhteiskuntatalouden kannalta runkoke-
lirikolle alttiita tieosuuksia on perusteltua vdahentda
nykyisestd 3 200 kilometristd 1 000 - 1 500 kilometriin.

Siltojen tilaa kuvaavat siltojen ikdjakautuma, siitd joh-
dettu peruskorjaustarve seka siltojen yleistarkastuksil-
la saadut arviot siltojen yleiskunnosta.

Peruskorjausikdan tulevien siltojen lukumdara lisdan-
tyy voimakkaasti suunnitelmakaudella. Siltojen yllapi-
dossa on haasteena loytda sellaiset strategiat, jotka
minimoivat siltojen elinkaarikustannukset. Ylldpito edel-
lyttd4 rahoituksen lisaamista TTS-kaudella. Kuntoindek-
silla mitattuna kaikkien siltojen yleiskunto on heikenty-
nyt hitaasti viime vuosina.

Tavoitteet ja toimenpiteet suunnitelmakaudella
Perussuunnitelmassa tieverkon kunto sdilytetddn vuo-
den 2002 tasolla. Kehittdmissuunnitelmassa kunto
kdadnnetdan hitaasti nousuun.

Péillystettyjen teiden kuntotaso sdilyy vuoden 2002
tasolla. Huonokuntoisten teiden médara sdilyy nykyisel-
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Kuva 8. Runkokelirikkoisten teiden mddrd 1996 - 2002




lddan. Kehittamissuunnitelmassa huonokuntoisten tei-
den méddrd kdantyy hitaasti laskuun 9.

Tavoitteena on nostaa pdallysteiden uusimismaarat TTS-
kaudella kestdvan ylldpidon tasolle. Kehittamissuunni-
telmassa padstdan ldhelle tata tasoa, mutta koko jal-
keenjdaman kurominen ei ole mahdollista.

Sorateiden runkokelirikkoa vdahennetdan 5o - 100 kilo-
metrid vuodessa. Toimenpiteet suunnataan liikenteelli-
sesti tarkeimmille tieosuuksille.

Siltojen ylldpidossa tavoitteena on siltojen kunnon sai-
lyttaminen nykyiselldan ©.
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Kuva 11. Tavoitteena on
siltojen kunnon jilkeen
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Ylldpito ja korvausinvestoinnit (M€) 2003 2004 2005 2006 2007

Padllysteiden ylldpito | 73,7 | 78,0 | 78,2 | 78,2 | 78,2
Rakenteiden ja laitteiden yllapito 15,6 14,9 14,5 14,5 14,5
- padllysteet 3,94 3,77 3,67 3,67 3,67
- soratiet 7,72 7,38 7,18 7,18 7,18
- sillat 3,93 3,76 3,65 3,65 3,65
Korvausinvestoinnit 110,7 107,10 107,3 107,3 107,3
- paallysteet 73,36 66,23 65,13 63,13 63,13
- soratiet 15,28 15,62 14,82 14,82 14,82
- sillat 22,07 25,24 27,35 29,35 29,35
Yhteensa | 200 | 200 { 200 I 200 | 200
Taulukko 5. Rahoituksen kdyttd, perussuunnitelma
Yllapito ja korvausinvestoinnit (M€) l 2003 | 2004 | 2005 ‘ 2006 | 2007
Paallysteiden yllapito | 74 | 80 | 82 | 85 | 90
Rakenteiden ja laitteiden ylldapito 16 16 17 17 17
- paallysteet 4 4 4 4 4
- soratiet 8 8 9 9 9
- sillat 4 4 | 4 4 4
Korvausinvestoinnit 110 109 111 113 113
- paallysteet 72 68 69 68 66
- soratiet 19 16 14 15 16
- sillat 19 25 28 30 31
Yhteensd [ 200 [ 205 210 215 220

Taulukko 6. Rahoituksen kdytto, kehittdmissuunnitelma

Perustienpidon laajennus- ja uusinvestoinnit
Perustienpidon investointien mdard on perussuunnitel-
massa 95 - 105 miljoonan euron tasolla. Siind ovat mu-
kana kuntien arviolta noin 13,5 miljoonan euron kustan-
nusosuudet. Rahoituksesta pieniin tehokkaisiin liiken-
neturvallisuustoimenpiteisiin kdytetdan noin 35 miljoo-
naa euroa ja yhteisesti rahoitettaviin ohjelmiin noin 10
miljoonaa euroa. Loppuosalla toteutetaan tulostavoit-
teiden mukaisia toimenpiteitd seka liikenteen kasvus-
ta, toimintaymparistén muutoksista ja alueellisista tar-
peista johtuvia pienehkoja hankkeita.

Yhteisesti rahoitettaviin ohjelmiin kuuluvat lossien kor-
vaaminen silloilla, liittym&dohjelman loppuun saattami-
nen, EU-ohjelmahankkeiden kansalliset rahoitusosuu-
det sekd pohjavesien suojausohjelma. Losseja korvaa-
via siltoja kdynnistetdan vuonna 2003 Pinoperd, T sekd
Toijansalmi, KaS. Vuonna 2004 kdynnistetddn Wattkast,
T, Ulkoluoto, T sekda Ménni, SK.

Perustienpidon investoinnit ovat pienid, yleenséd alle
miljoonaa euroa. Yli kahden miljoonan euron hankkeita
voi yleensi toteuttaa vain yhteisesti rahoitetuilla ohjel-

M€ ] 2003 ‘
Losseja korvaavat sillat I 5,3 |
Liittymdohjelma l 16,9 |
Bussijokeri | 08 |
EU-ohjelmahankkeet | 6,1 |
Pohjavesiohjelma | 2,1 |
Yhteensa 31,2

Taulukko 7. Yhteisesti rahoitettavien hankkeiden ohjelma

2004 | 2005 | 2006 l 2007
82 | 48 | |
31| | |
l | |
6,1 ] 6,1 | 6,1 | 6,1
1,7 | 2,0 | 2,0 I 2,0
19,1




milla. Rahoitustasosta johtuen muun muassa alueiden
kehittymistd tukevat investoinnit, joukkoliikennekaistat
ja eritasoliittymien tdydentdmiset jadvat toteuttamatta.
Perustienpidon investoinneilla vaikutetaan eniten liiken-
neturvallisuustavoitteen toteutumiseen. Parantamalla
kevyen ja joukkoliikenteen asemaa tuetaan samalla so-
siaalisen kestdvyyden toteutumista. Tienpidon ja liiken-
teen ympdristohaitat vdahenevat hankkeiden vaikutus-
alueilla.

Kehittdmissuunnitelmassa investointien rahoitus li-
sdantyy noin 40 miljoonaa euroa. Pienten liikennetur-
vallisuustoimenpiteiden osuutta lisatdadn 5 miljoonaa
euroa. Loppuosalla poistetaan liikenteen toimivuutta
haittaavia pullonkauloja, toteutetaan alueellisista tar-
peista ldhtevid kuntien ja maakuntien priorisoimia hank-
keita, joukko- ja kevytliikenteen asemaa parantavia toi-
menpiteitd sekd edistetddn liikenteen hallintaa.

Liikenteen hallinta

Toiminta painottuu toimintalinjojen ? mukaisesti p&da-
teiden ongelmakohteisiin, suurten kaupunkien sisaan-
tulo- ja kehateille seka moottorivdylien ympdristoihin,
joissa liikenteen hallinta vaikuttaa tehokkaimmin. Kes-
kitytadn toimintoihin, jotka parhaiten varmistavat tur-
vallisuuden, sujuvuuden ja kysynnan tehokkaan hoita-
misen.

Rahoituksen kdytto painottuu ajantasaisen liikenne- ja
kelitiedon keruun ja hallinnan kattavuuden seka luotet-
tavuuden varmistamiseen.

LVM:n hallinnonalan lilkennetelematiikan toimintalinjo-
jen mukaan liikenneverkon kansainvalisilld runkoyh-
teyksilla on oltava ajantasainen liikenteen tiedotus- ja
hdirionhallinta. Myds muuttuvan ohjauksen tulee olla
ajantasaista. Tama edellyttdd Tiehallinnolta liikenteen
ja kelin seurantajdrjestelmdn toteuttamista paateiden
runkoverkolle suunnitelmakaudella.

Toimenpiteet suunnitelmakaudella

° Kehitetddn edelleen liikennekeskustoimintaan
perustuvaa lilkkenteen tiedotuksen, ohjauksen ja
hairionhallinnan tuottamista sekd ajantasaisen
seurantatiedon hankkimista. Tuetaan kaupallisia
liilkenteen palveluja antamalla luotettavaa lahto-
tietoa. Tiehallinnon ja eri viranomaisten kesken
toteutetaan yhteiset toimintamallit ja yhteenso-
pivat tietojdrjestelmat, joiden tavoitteena on alu-
eellisista tarpeista lahtevan liikenteen hallinnan
kehittaminen.

° Yllapidetdan kansallista tie- ja katutietojarjestel-
mad Digiroadia.
° Jatketaan nopeusrajoitusjdrjestelman kehittami-

sen suunnittelua ja vaikutusten tarkastelua. To-
teutetaan valtioneuvoston periaatepddtoksen
mukaisia nopeusrajoitusten tarkistuksia. LVM:n
antamien nopeusrajoitusten yleisohjeiden muu-
tosta edellyttavistd tarkistuksista tehddén esityk-
set ministeridlle.

° Lisdtddn automaattista nopeudenvalvontaa yh-
teisty6ssa poliisin kanssa noin 500 kilometrin
matkalla.

Kehittdmissuunnitelmassa

° Toteutetaan runkoverkon ajantasaiset liikenteen
ja kelin seurantajdrjestelmat tehtyjen suunnitel-
mien mukaisesti.

Suunnittelu

Suunnitteluun kuuluu liikennejdrjestelmdsuunnittelu,
tiehankkeiden esisuunnittelu sekd tie- ja rakennussuun-
nittelu.

Haasteena on konkretisoida liikenne- ja viestintaminis-
terion yleistavoitteet ja yhteiskunnan tarpeet, vieda ne
taa, ettd hankkeet palvelevat asetettuja tavoitteita.
Suunnittelulta edellytetdan entista parempaa tietoisuut-
ta tiehankkeiden ja tienpidon vaikutuksista seka vaiku-
tusten jatkuvaa seurantaa.

Tiehallinnon vision mukaisesti tienpidossa korostuvat
entistd enemmadn asiakaslahtdisyys ja koko liikennejar-
jestelmadn ndakdkulma. Se edellyttda aktiivista osallistu-
mista yhteiskunnalliseen keskusteluun ja paikalliseen
sekd alueelliseen liilkennejarjestelmasuunnitteluun, laa-
ja-alaista yhteistyotd maankdyton suunnittelussa sekd
sitd palvelevien selvitysten laatimista. Suunnittelun vuo-
rovaikutus- ja osallistumismenettelyilld tuetaan sosiaa-
lisen kestavyyden toteutumista ja otetaan huomioon
paikalliset elinkeinoelaman ja asukkaiden sekd muiden
tienkdyttdjien tarpeet.

Tienpidolle asetettujen tavoitteiden toteutuminen edel-
lyttdd tuotteiden suunnitteluohjeiden ja laatuvaatimus-
ten tarkistamista sekd uusien teknisten ratkaisujen jat-
kuvaa kehittamista.

--------
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KEHITTAMISINVESTOINNIT

Perussuunnitelma

Perussuunnitelmassa oletetaan, ettei TTS-kaudella aloi-
teta uusia hankkeita talousarvioissa jo paatettyjen li-
sdksi. Ainoastaan vuonna 2003 kdynnissa olevat hank-
keet toteutetaan valmiiksi ja ndiden lisdksi toteutetaan
vuoden 2002 talousarviossa periaatteessa padtetty
E18:n moottoritiejakso Muurla - Lohja. Kauteen 2004 -
2007 kohdistuu ndiden lahtokohtien perusteella taulu-
kon 8 mukainen jatkorahoitustarve. Muurla - Lohja ja
Lahdentie -hankkeista jaa lisdksi rahoitustarvetta suun-
nitelmakauden jdlkeen.

Kehittamisvaihtoehdon lahtdkohtana Tiehallinto on ar-
vioinut, ettad tiehankkeiden osuus voi olla ylld mainitus-
ta miljardista eurosta noin 600 miljoonaa euroa. Se mah-
dollistaisi taulukossa g esitetyn hankeohjelman toteutta-
misen optimaalisella tavalla aloittamalla tasaisesti 3 -
4 hanketta vuosina 2004-06.

Ehdotetun hankeohjelman lahtokohtana on Tiehallinnon
toiminta- ja taloussuunnitelman 2003 - 2006 hankekori.
Siina esitettyjen hankkeiden korkea priorisointi on saa-

nut tukea niin sidosryhmiltd kuin

LVM:n selvityksistakin. Liséksi on laa-

Jatkorahoitustarve zocI)<Z_uos7| MVOhfaTvp; ditt.u ehdo_tu"s ?e!iésté teem‘apake?t.i's.-
- ta, jotka sisaltdavat useampia yksildi-
iy Ty tyjéi keskisuuria niin sanottuja valiin-
Keh: momgntm p?aattyvat (mom...77) G ME putoajahankkeita, joiden toteuttami-
Loh]a-Lohjan_harju (mom ..78) 31 M€ i nen perustienpidon rahoituksella ei
Mourla -Lohje (mom ..78) e N 100 ME ole mahdollista. Lisdksi esitetadn kol-
Kokonaisrahoitushankkeet (mom ..79) 23 M€ . me uutta hanketta, jotka mahdollisesti
Lahdentien jdlkirahoitus  (mom ..79) 67 M€ 70 M€ aloitetaan kauden lopulla.
TA2003:n uudet hankkeet (mom ..78):
-Vt 13 Nuljamaan raja-asema Varsinaisen esityksen uusien hank-
-Vt 3 Tampereen lantinen ohikulku, 1. vaihe keiden ja teemapakettien kustannus-
“Vig Joroi‘nen -'Varkaus arvioiden summa on 707 miljoonaa
~VE4 Lah.t' i H?mo.la. euroa. Niiden rahoitustarve on TTS-
=MLy Jyv'a.skyla - il kauden aikana noin 410 miljoonaa eu-
-Vt 8 Raision kohta A roa, jolloin mydhemmin rahoitetta-
JAavog:n uudet yhteensa O | = vaksi jdd 300 miljoonaa euroa. Yhdes-
Jatkorahoitustarve yhteensa 497 M€ | 170 M€ s3 vuonna 2003 aloitettavien hank-

Taulukko 8. Aiemmista pddtoksistd johtuva jatkorahoi-
tustarve

Kehittamissuunnitelma

Suurten hankkeiden kehittamissuunnitelmavaihtoeh-
dolle ei ole annettu suunnittelukehyksia. Lahtokohtaa
antavat kuitenkin LVM:n vuonna 2004 alkavaa hallitus-
kautta varten tekemat selvitykset sekd LVM:n TTS 2004-
07, joiden mukaan tie-, rata- ja vesivdylien uusiin hank-
keisiin tavoitellaan kaudella 2004 - 07 noin miljardin
euron rahoitusta. Kaytannossa uusiksi hankkeiksi on
kuitenkin tulkittava vuonna 2003 alkavat hankkeet, jot-
ka yhtd lukuun ottamatta lisdttiin talousarvioon vasta
eduskuntakasittelyssa.

keiden kanssa uusien rahoitustarve

TTS-kaudella on siten 570 miljoonaa

euroa. Kokonaistarve ennen vuotta
2003 padtettyjen kanssa on noin 910 miljoonaa euroa
eli keskimadrin 230 miljoonaa euroa vuosittain.

Suunnitelman mukaiset hankkeet kohdistuvat valtaosin
tarkeimmalle ja vilkkaimmalle tieverkolle, yleensa valta-
teille. Hankkeiden yleispiirteisend sijaintina voidaan
hahmottaa jako paakaupunkiseutuun, muuhun kaupun-
kiseutuun ja linjahankkeisiin. Tdma jako antaa pitkalti vii-
tettd myos hankkeen taustalla oleviin syihin ja ensisijai-
siin kohderyhmiin. Tarkemmat perustelut ja kuvaukset
ovat liitteend olevissa hankekorteissa.




Hankkeet

Vt 6 Koskenkyld-Kouvola (puuttuvat par. osat)
Mt 100 Hakamaentie, Helsinki

Mt 101 Kehd |, Tapiola-Leppdvaara (2 osaa)”
Vit 2 Vihti-Pori

Vt 6 Lappeenranta-Imatra

Vt 4 Lusi-Vaajakoski

Vt 3 Tampereen lantinen ohikulku, 2. vaihe
Vt 4 Kemin kohta ja sillat

Vt 8 Sepdnkyldn ohikulkutie, Vaasa

Vii4 Savonlinnan keskusta

Kt 50 Keha Ill, V:koski-Lentoas.”
Mahdolliset lisihankkeet

Vt 5 Lusi-Mikkeli (puuttuvat par. osat)

Kt 51 Kirkkonummi-Kivenlahti

Vit 20 Kuusamontie, Oulu ”

Teemapaketit

Teema 1 Pddteiden keskisuuret turv.kohteet
Teema 2 Satama- ja terminaaliyhteydet ”
Teema 3 Padakaupunkiseudun meluntorjunta”
Teema 4 Liikenteen hallinnan telematiikka
YHTEENSA

|

M€
10
50
60
35

119
54
57
48
25
50

105

17
42
19

40
30
12
12

785

H/K

2,9
5,5
1,2
1,5
1,6
2,9
2,2
2,3
4,5
3,1

3,8
2,6

Toimenpide 1)
2-k tien parantam.

2-k - > 4-k, eritasol.

eritasol., joukkol.
2-k tien parantam.
2-k -> 4-k, eritasol.
2-k tien parantam.
2-k -> mo

mol -> mo, mol
2-k tien rakentam.
ohitus, silta

4-k tien parant.

2-k tien parantam.
2-k -> 4-k, eritasol.
2-k -> 4-k, eritasol.

Sijainti 2)
L
PKS
PKS
L
K+L
L
K+L
K

K

K
PKS

PKS

PKS
K+L

7 Arvioitu valtion kustannusosuus M€.

1) Toimenpiteet: 2-k -> 4-k = 2-kaistaisen tien parantaminen nelikaistaiseksi tieksi

eritasol = eritasoliittyman/liittymien rakentamista

mol -> mo = moottoriliikennetien tdydentaminen moottoritieksi

joukkol. = joukkoliikenteen kaistoja yms. erityisjarjestelyja

2) Sijainti: PKS = paakaupunkiseutu
K = muu kaupunkiseutu

L = tielinja

Taulukko 9. Esitys TTS-kaudella aloitettaviksi kehittamisinvestoinneiksi. Hankkeet ovat yleis-
piirteisessd kiireellisyysjarjestyksessd; teemahankkeet voivat limittyd ohjelmaan joustavasti.
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VAIKUTUKSET

Ohjelmatason vaikutukset

Suunnitelmakauden investoinneilla ei pystytd vastaa-
maan odotusten mukaisesti alueiden ja elinkeinoeldmén
kehittymisestd aiheutuviin haasteisiin.

Kaikilla kasvavilla kaupunkiseuduilla on suunnitelma-
kauden lopulla pahasti ruuhkautuneita tieosuuksia.
Pahimmin ruuhkautuminen lisddntyy pdiakaupunkiseu-
dun suurilla kehavaylilld seké siteittéisilla sisdantulo-
teilld. Tieinvestointien vahdisyys vaikeuttaa liikennejér-
jestelmén tasapuolista kehityst& hidastamalla joukkolii-
kenteen kasvua, vaikeuttaa yhteiskunnan ja elinkeinoela-
man kehitystd sekd hajauttaa kaupunkirakennetta.

Peruslaskelmataso, 556 miljoonaa euroa
perustienpitoon

Tieverkon pdivittdinen liikennekelpoisuus ja tieverkon
kunto voidaan turvata. Valtioneuvoston asettaman lii-
kenneturvallisuustavoitteen toteutumista tuetaan no-
peusrajoituspainotteisesti. Tavoitetta ei ole mahdollis-
ta saavuttaa. Muiden tavoitteiden tukemiseen on hyvin
vdahan mahdollisuuksia.

Perussuunnitelma, 600 miljoonaa euroa
perustienpitoon

Tieverkon péivittdinen lilkennekelpoisuus ja tieverkon
kunto sdilyvat nykytasolla. Paiteilld olosuhteet ovat
hyvdlld ja muulla osalla tieverkkoa tyydyttavalla tasol-
la. Alemman luokan tieverkolla palvelutaso sailyy nykyi-
selld tasolla. Tieverkon heikentynyt kunto aiheuttaa
edelleen haittoja elinkeinoeldmille ja palvelujen saata-
vuudelle. Asiakastyytyvdisyyden voidaan odottaa séily-
van nykyisellddn tai heikentyvéan.

Liikenneturvallisuustavoitteen saavuttaminen valtio-
neuvoston periaatepddtoksen mukaisesti on epdtoden-
nakdistd. Toteuttamatta jadvat kustannuksiltaan suu-
remmat toimenpiteet, esimerkiksi pddteiden kohtaa-
misonnettomuuksien estamiseksi esitetyt toimenpiteet.
Liikenteen kasvu liséd onnettomuusriskia, jolloin osa
saavutetusta hyddystd menetetsan.

Ympdériston tavoitealueella tienpidon ja liikenteen vai-
kutukset eivat merkittavasti muutu, eikd ympariston tila
parane. Pohjavesien suojauksessa ja meluntorjunnas-
sajdaddan selvastijalkeen tavoitteesta toteuttaa kiireel-
liset kohteet vuoteen 2010 mennessi. Meluntorjunta-
toimenpiteitd toteutetaan osana investointihankkeita.
Erillisia meluntorjuntahankkeita ei toteuteta. Melualu-

eilla asuvien henkildiden maaréd kasvaa. Pohjavesien
suojausta rakennetaan erillisind toimenpiteind noin 15
kohteessa yhteensd 30 kilometria.

Padtieverkon vilkkaimmilla yhteysvileilld ja kasvavien
kaupunkiseutujen sisddntulo- ja kehéteilld liikenteen
toimivuus heikkenee. Tydmatkaliikenteen ruuhkautumi-
nen lisdantyy ja joukkoliikenteen olosuhteet heikkene-
vat. Kdynnissad olevien kehittamisinvestointien valmis-
tuminen parantaa toimivuutta pistekohtaisesti. Suurim-
malla osalla paatieverkon yhteysvileji liikenteen toimi-
vuus sdilyy hyvana.

Joukkoliikenteen olosuhteet kaupunkiseuduilla heik-
kenevdt padvaylien ruuhkautuessa. Muilla vaylill3 tilan-
ne sdilyy ennallaan. Linja-autoliikenteen reiteilld liuk-
kauden torjuntaan kiinnitetdan erityistd huomiota. Pal-
velutasoa parannetaan yksittéisilld hankkeilla, kevyen
liikenteen yhteyksilld sekd muihin investointeihin sisal-
tyvilld ratkaisuilla. Kevyen liikenteen olosuhteet parane-
vat taajamissa jonkin verran nopeussaatelyn ja liiken-
neturvallisuusjdrjestelyjen myota. Kevyen lilkenteen olo-
suhteiden paranemista hidastaa investointien vihyys.
Kevyen ja joukkoliikenteen asemaa parantavat inves-
toinnit edistavat sosiaalista kestdvyyttd, mutta toimen-
piteiden riittamattomyyden vuoksi tilanne ei muutu eri
liikkujaryhmien ndakokulmasta.

Alueiden tasapuolista kehittymistd ei suunnitelmalla
voida tukea. Tieston kunnon sdilyttdminen ja vihaiset pe-
rustienpidon investoinnit vaikuttavat oikeaan suuntaan,
mutta eivadt ole riittavid alueellisiin tarpeisiin ndhden.

Kehittamissuunnitelma 650 miljoonaa euroa
perustienpitoon + kehittdmishankekori

Tieverkon pdivittdinen liikennekelpoisuus turvataan ja
tieverkon kunto kdantyy nousuun. Perussuunnitelmaan
verrattuna olosuhteet alemman luokan tiestslld parane-
vat hitaasti. Tieverkon heikentyneest4 kunnosta aiheu-
tuvat haitat elinkeinoeldmalle ja palvelujen saavutetta-
vuudelle vahenevat pitkalla aikavélilld. Asiakastyytyvéi-
syyden voidaan odottaa paranevan.

Liikenneturvallisuustavoitteen saavuttaminen valtio-
neuvoston periaatepadtoksen mukaisesti riippuu paa-
teiden investoinneista. Turvallisuuden parantaminen
kestdvalla tavalla investointipainotteisesti luo edellytyk-
sid tavoitteen saavuttamiseen myds pitemmalld aikava-
lilla.

--------



Ympériston tavoitealueella tienpidon toimenpiteiden
madra lisadntyy jonkin verran, mutta ympadristdn hait-
tavaikutukset eivdat muutu merkittavdsti. Pohjavesien
suojauksessa ja meluntorjunnassa jddddan vahemman
jalkeen kiireellisten kohteiden toteuttamisessa. Melun-
torjuntahankkeilla hidastetaan melualueilla asuvien
henkiloiden maaran kasvua.

Paitieverkolla kehittdmissuunnitelmassa kdynnistyy
uusia kehittdmisinvestointeja, jotka pddosin valmistu-
vat kauden ulkopuolella. Tydmatkaliikenteen ruuhkau-
tuminen kuitenkin lisadntyy ja joukkoliikenteen olosuh-
teet heikkenevat. Perussuunnitelmaan verrattuna liken-
teen sujuvuuden heikkeneminen on suunnitelmakauden
loppupuolella hitaampaa kuin perussuunnitelmassa.
Kehittamisinvestointien maéard ei riitd turvaamaan liikken-
teen sujuvuuden sdilymistd kohtuullisena.

Joukkoliikenteen olosuhteet kaupunkiseuduilla heik-
kenevat pasvaylien ruuhkautumisen myéta. Lisaamalla
kehittamisinvestointeja heikentymistd voidaan hidastaa
perussuunnitelmaan verrattuna. Kevyen liikenteen olo-
suhteet paranevat perussuunnitelmaa enemman, kun
kevyen liikenteen investointeja voidaan lisdtd jonkin

verran. Sosiaalisen kestavyyden kannalta ke - m——— e —

vyen ja joukkoliikenteen asemaa parantavien

° julkisen liikenteen toimintaedellytysten paranta-
minen alemman tieverkon ylla- ja kunnossapidossa

o linja-autopysakkien kunnossapidon ja varustuk-
sen parantaminen
° matkaketjujen toimivuutta parantavat liityntapy-

sikaintijarjestelyt ja kevyen liikenteen yhteyksi-

en parantaminen pysakeille.
Joukkoliikenteen aseman parantamiseksi kehitetddn
uusia toimintatapoja, ratkaisuja, suunnitteluohjeita ja
laatuvaatimuksia. Tiehallinto lisda tietoa ja osaamista
seki aloitteellista yhteistydtad joukkoliikennettd koskevis-
sa asioissa. Suunnittelukauden toiminnan pohjana ovat
piirien tekemit joukkoliikenteen tarveselvitykset *.

Vuosittain asetettava tulostavoite ohjaa joukkoliiken-
teen aseman parantamista suunnittelukaudella.

Kevyen liikenteen véylid on rakennettu yleisten teiden
varsille viime vuosina noin 100 kilometrid, yhteensa nii-
t4 on hieman yli 4 ooo tiekilometrilld. Lahivuosina ke-
vyen liikenteen vdylien maarad kasvaa hitaammin. Ke-
hittamissuunnitelmassa palvelutaso paranee pitkalla
aikavalilla.

investointien lisddntyminen edistda tavoitteen Uudet kevyen liikenteen vaylat (km) Yhteensa (km)

toteutumista. 300 5000
250 s 4000

Alueiden tasapuolista kehittymistd voidaan 200

tukea investoinneilla jonkin verran perussuun- 150 00

nitelmaa enemman toteuttamalla elinkeinoeld- | 100 a

maén ja palvelurakenteen kehittymistd tukevia 50 1000

investointeja.

Toiminta vaikutusalueilla
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Tieliikenteen palvelutaso ja kustannukset

Joukkoliikenteen aseman parantaminen on kaupunki-
seuduilla yksi merkittavimmistd keinoista vastata voi-
makkaasti kasvavan liikenteen haasteisiin. Tiehallinnon
tehtavana on joukkoliikenteen infrastruktuurin kehitta-
minen ja matkaketjujen toimivuuden lisédminen. Suun-
nitelmakauden haasteita ovat

° padkaupunkiseudun joukkoliikenteen
kehittdaminen

e kaupunkiseutujen joukkoliikenteen laatukdyta-
vahankkeet

Kuva 12. Yleiset tiet, joiden varrella on kevyen lii-
kenteen viyldt ja uudet rakennetut véyldt

Painorajoitettujen teiden pituus riippuu ensisijaisesti
runkokelirikon maarasta. Lisaksi siihen vaikuttavat pai-
norajoitusten madradmisessa noudatettavat toiminta-
linjat. Pitkalld aikavélilla painorajoitukset ovat hitaasti
laskeneet.

Runkokelirikkoiset soratiet vdhenevat 50 - 100 kilomet-
rid vuodessa seka perussuunnitelmassa ettd kehittamis-
suunnitelmassa.




Hoidon, pdillystystdiden ja hallintomenojen kehityk-
sen tunnuslukuja vuodesta 1990 lahtien (kuvat 14-16).

Ylldpidon ja korvausinvestointien kilometrikustannuk-
siin kuuluvat paallysteiden yllapito, rakenteiden ja lait-
teiden ylldpito ja korvausinvestoinnit.

Verkon osa Yllapidon kustannus
euroa/km

Runkoverkko 4710

Muut pdatiet 2810

Muut tiet 1300

Taulukko 10. Ylldpidon ja korvausinvestointien kustan-
nukset euroa/km eri verkon osilla vuonna 2001, maara-
kennusindeksi 117,6

Liikenneturvallisuus

Nykytila ja tulevaisuuden haasteet

Tieliikenteessd kuolee vuosittain noin 400 henkild4, jois-
ta yleisilld teilld noin 300. Viime vuosikymmenen alku-
puolella onnettomuuskehitys oli myénteinen, mutta vii-
me vuosina kehitys on taantunut.

Lilkennekuolemista ldahes 60 prosenttia tapahtuu p4a-
teilld ja niistd 60 prosenttia runkoverkolla. Pidateiden
liikenneturvallisuutta on voitu parantaa vain pienehkoil-
[ tie- ja lilkenneympéristod parantavilla toimilla. P44-
teiden turvallisuusongelmia niilld ei kuitenkaan voida
ratkaista, etenkin kun liilkenteen méarén kasvu heiken-
tdd turvallisuustilannetta. Useat pddteiden yhteysvalit
vaativat modernisoimista ja turvallisuustason selkeda
nostoa.

Toimenpiteet suunnitelmakaudella

Tiehallinnon suunnitelmakauden tavoite on edistaa pit-
kdn aikavalin myonteista turvallisuuskehitysta yhteis-
tydssd muiden liikenteesta ja liikenneturvallisuudesta
vastaavien tahojen kanssa. Tiehallinto varmistaa omal-
ta osaltaan turvallisuutta edistavan toiminnan saannon-
mukaisuuden ja seurannan. Tavoite tismennetdan tu-
lostavoitteeksi yksivuotisessa tulosohjauksessa™.

Tiehallinnon toimintaa kehitetdin liikenneturvallisuus-

asiain neuvottelukunnan suositusten suuntaisesti

e lisddmalla liikenneturvallisuuden arvostusta

U sisdistamalld liilkenneturvallisuus laatu- ja
ohjausjarjestelmiin

Painorajoitetut tiet (km)
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Kuva 13. Painorajoitettujen teiden pituus 1995 - 2001
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Kuva 14. Hoidon yksikkokustannukset euroa/ftiekm
vuoden 2002 kustannustasossa
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Kuva 15. Pddllystoiden yksikkokustannukset euroa/pddil-
lyskm vuoden 2002 kustannustasossa
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Kuva 16. Hallintomenot vuoden 2002 kustannus-
tasossa. (maanrakennuskust.ind., 1990=100)
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Kuva 17. Liikenteessd kuol-
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Kuva 18. Tiehallinnolle asetetut
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henkilévahinkojen vidhentdmi-
sen vuositavoitteet ja toteutuma
sekd VN:n tavoitteen 2010 mu-
kainen tavoitetaso.

o kehittamalld suunnitelmien ja ympdriston audi-
tointia
o kehittamalla T&K-toimintaa ja tienpidon tuottei-

ta muun muassa paatieverkon liikenneturvalli-
suuden parantamiseksi
° lisdamalla seurantaa ja osaamista.

Yhteistyota kehitetadn seuraavilla alueilla

° alueellinen liikenneturvallisuustyo

° yhteisty® poliisiviranomaisten kanssa nopeuden
valvonnan kehittamiseksi

. osallistuminen lilkennejérjestelmdsuunnitteluun
ja maankdyton suunniteluun

. liikenneonnettomuuksien tilastoinnin kehittami-
nen

. liikenneturvallisuusvisiota koskevan koulutuksen
jarjestaminen

e koulutus- ja tiedotusyhteistyo.

Sosiaalinen kestavyys

Nykytila ja tulevaisuuden haasteet

Tavoitealueella on tehty selvitystyota Tiehallinnon sisdl-
|4 ja yhdess4 hallinnonalan ja muiden yhteiskunnan toi-
mijoiden kanssa. Yhteyshenkiloverkoston ja koulutus-
tilaisuuksien avulla on lisétty piirien tietoa ja osaamis-
ta. Ihmisiin kohdistuvaa vaikutusten arviointia on kehi-
tetty sekd hanke- ettd ohjelmatasolla. Kansalaisten osal-
listuminen ja vuorovaikutuksen kehittdminen nahddan
tulevaisuuden keinona sosiaalisen kestévyyden takaa-
miseksi.

Tiepiirit ovat kehittaneet alueellista tasa-arvoa ja estee-
tonta ymparistod. Alueellinen tasa-arvo on otettu huo-
mioon piirien PTS-tydssa tarkasteltaessa vaihtoehtoja.




Tavoitteet ja toimenpiteet suunnitelmakaudella

° Tavoitteena on sosiaalisen kestédvyyden sisdista-
minen kaikissa tienpidon tuotteissa ja tavoit-
teen asettelussa. Osaamista kehitetdan.

e Fyysisilta ominaisuuksiltaan heikommassa ase-
massa olevien liikkujien ndkokulma sisdistetddn
suunnitteluohjeisiin ja laatuvaatimuksiin seka
toimintakdytantoihin ja asenteisiin.

° Haja-asutusalueiden liikkumisolosuhteet turva-
taan hoidon ja yllapidon keinoin.

° Tiehankkeiden ja ohjelmien vaikutusarviointia ja
vaikutusten mittaamista kehitetdan.

o Liikenne- ja viestintaministerid on laatinut koko

hallinnonalaa koskevan esteettomyysstrategian.
Tiehallinto toimii osaltaan strategian mukaisesti.

Alueiden ja yhdyskuntien kehittdminen

Suunnitelmakauden haasteet tienpidolle

Tiehallinnon tulee yhdessd muiden alueellisten viran-
omaisten kanssa tukea valtioneuvoston hyviksyméassa
aluepoliittisessa tavoiteohjelmassa asetettuja tavoittei-
ta. Tienpidon ndkokulmasta alueiden kehittdmisen kes-
keiset ldhestymistavat ovat:

° aluekeskusverkon vahvistaminen

° seutukuntayhteistyon sekd kaupunkien ja maa-
seudun vuorovaikutuksen edistaminen

° alueiden omien vahvuuksien hysdyntdminen

o maaseudun toimintakyvyn turvaaminen.

Toimenpiteet suunnitelmakaudella

Tieverkon ylldpidon ja korvausinvestointien rahoitus
turvataan tienpidon linjausten mukaisesti. T4lld paino-
tuksella voidaan alemman luokan verkolla sailyttda ny-
kyinen palvelutaso. Kehittdmisvaihtoehdossa kunto voi-
daan kddntda hitaaseen nousuun. Ylldpidon painotuk-
sella tuetaan elinkeinoeldman toimintaedellytysten s&i-
lymistd ja turvataan palvelujen saatavuus maaseudulla
nykyiselld tasolla.

Perustienpidon laajennus- ja uusinvestointeja suunni-
tellaan vuorovaikutuksessa kuntien ja maakuntien kans-
sa. Mahdolliset maakuntien priorisoimat alueiden ke-
hittamistd tukevat hankkeet sisdltyvdt maakuntaohjel-
mien toteuttamissuunnitelmiin ja ne suunnitellaan yh-
dessd@ maakuntien ja kuntien kanssa. Perussuunnitel-
massa nditd hankkeita on vain muutamia, suurin osa EU-
tai yhteisistd ohjelmista rahoitettuja hankkeita. Kehit-
tdmissuunnitelmassa mahdollisuudet hankkeiden to-
teuttamiseen paranevat jonkin verran.

Padtieverkon kehittamisinvestoinnit madraytyvat paa-
asiassa lilkennemddrien ja valtakunnan aluerakenteen
mukaisesti. Ne tukevat valtakunnallisia alueidenkaytts-
tavoitteita ja ohjelmia, jotka otetaan suunnittelussa
huomioon.

Ymparisto

Haasteita suunnitelmakaudelle

Tavoitteena on tieliikenteen ja tienpidon haittojen vi-
hentdminen ja ennaltaehkdisy seké ratkaisujen hyva
sopeuttaminen ympdristoon. Ymparistoasiat sisdiste-
tddn osaksi tienpitoa ja sen prosesseja. Toimintaa oh-
jaavat LVM:n antamat liikenteen toimintalinjat ympéris-
toasioissa seka Tiehallinnon ympaéristopolitiikka ja -oh-
jelma 2005 .

Liikenne- ja viestintdministerion ympéristéohjelman
mukaisesti Tiehallinnolla tulee olla toimintaan suhteu-
tettu ympadristojarjestelmd, joka auditoidaan vuonna
2004.

Valtioneuvoston periaatepdatos ekologisen kestdvyy-
den edistamiseksi ja aiheeseen liittyvit kansainvaliset
sopimukset lisddvat odotuksia tienpidolle. Tavoitteena
on luonnon monimuotoisuuden suojelu sekd luonnon
pitkdaikaisten, palautumattomien muutosten valttami-
nen.

LVM:n Ympadriston toimintalinjat asettaa pohjavesien
suojaamisen ja meluntorjunnan tavoitteeksi kiireellisik-
si luokiteltujen suojaustoimenpiteiden toteuttamisen
vuoteen 2005 mennessd. Toinen haaste on Tiehallinnon
ympadristdohjelman tavoitteen saavuttaminen vuoteen
2010 mennessa.

Tiehallinnon tukikohtien ja kiinteistéjen maaperan li-
kaantuminen on selvitetty. Arvio toimenpiteista ja kus-
tannuksista valmistuu vuoden 2003 aikana. Puhdistus-
toimenpiteitd tarvitaan useissa kohteissa.

Toimenpiteet suunnitelmakaudella

Tiehallinnon ympaéristojarjestelmaa kehitetdan ja luo-

daan toimintaan suhteutettu ymparistojarjestelma:

° ympdristdjdrjestelmélld sekd sen arvioinnilla tu-
etaan Tiehallinnon ympéristotyon jarjestelmalli-
syytta




o ympéristondkokulma sisallytetddn hankintame-
nettelyihin ja tuotteiden laatuvaatimuksiin
° tuottajilta vaaditaan ymparistoasiat sisdltdvd laa-

tusuunnitelma tai laatujdrjestelma.

Liikenteen kasvihuonekaasupddstojen vahentdmisessa

noudatetaan kansallisen ilmastostrategian linjauksia.

Tieliikenteen hiilidioksidipddstojen vahentdmiskeinoja

ja tienpitotoimien vaikutuksia paastdihin selvitetddn ja

liilkenteen meluhaittoja vahennetddn:

o Tiedot lilkenteen meluhaitoista pdivitetdan. Laa-
ditaan uusittu melustrategia erityisesti asunto-
alueiden melutilanteen parantamiseksi.

U Meluntorjuntatoimia toteutetaan osana muita
hankkeita, ei erillisind hankkeina.

Kehittamisinvestointeihin sisaltyva meluntorjun-
nan teemahanke vihentda meluhaittoja merkit-
tavasti.

Tienpidosta ja lilkenteestd aiheutuvia pohjavesi-
riskeja pienennetdan.

Tiedot liikenteen aiheuttamista riskeistd pohja-
vesialueilla pdivitetdan ja tarkistetaan suojaus-
ohjelma.

Pohjavesisuojauksia toteutetaan yhteisesti ohjel-
moitavina hankkeina ja muiden hankkeiden yh-
teydessa.

Kehittamishankkeiden suunnittelussa otetaan
huomioon eldinten kulkuyhteyksien tarve ja tu-
etaan luontokokonaisuuksien sdilymista.




Nykytila

Padkaupunkiseudun yleiselle tieverkolle on ominaista
muita kaupunkiseutuja suuremmat liikenneméérit ja
joukkoliikenteen merkittavd asema liikennejirjestel-
madssd. Vilkkaimpien paavaylien liikennemaarat ovat
arkipdivind 30 000 - 100 000 ajoneuvoa. Joukkoliiken-
teen osuus kaikista moottoriajoneuvoilla tehdyistd mat-
koista on 39 prosenttia. Pddvéaylien liikenne aiheuttaa
merkittdvid ymparistovaikutuksia. Melualueilla asuvien
ihmisten mdard on suuri ja paatiet haittaavat ihmisten
liikkumista.

Pddkaupunkiseudun ja sen kehyskuntien asukasmaéri-
en ja tydpaikkojen voimakas kasvu on jatkunut pitkdan
jaaiheuttanut merkittdvaa investointitarvetta. Investoin-
tien vahdisyyden vuoksi tarpeellisista investoinneista on
jadty huomattavasti jalkeen ja kuilu tarvittavan rahoi-
tuksen ja toteutuman vélilld kasvaa jatkuvasti. Liiken-
teen tukokset haittaavat jo nykytilanteessa merkittavés-
ti yhteiskunnan toimintaa. Tyématkaliikenteen ja jouk-
koliikenteen ohella ruuhkista karsii erityisesti matka-
ajan ennustettavuutta ja tasmallisyyttd edellyttava ta-
varaliikenne.

Isojen kehittdmisinvestointien ohella alueella on run-
saasti tarvetta pienempiin investointeihin, jotka johtu-
vat maankdyton nopeista muutoksista, heikkenevisti
liikenneturvallisuudesta, liikenteen aiheuttamista me-
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luhaitoista, joukkoliikenteen edellytysten lisdamisests
sekd lilkenteen hallinnan tarpeista. Useimmiten noin 2
- 5 miljoonaa euron investointeja ei kuitenkaan pystyta
rahoittamaan normaalilla perustienpidon rahoituksesl-
la. Nditd valiinputoajahankkeita on patoutunut padkau-
punkiseudun ja kehyskuntien alueelle jo usean vuoden
ajan ja seudun kasvu kiihdyttdaa patoutumaa edelleen.

Viime vuosina 1995 - 2001 pddkaupunkiseudun YTV-
aluelle on kohdistunut tienpidon méaararahoja keski-
mddrin seuraavasti:

o Hoito ja yllapito 5,6 miljoonaa euroa.

° Perustienpidon investoinnit 5,3 miljoonaa euroa,
josta osa (keskimddrin 1,4 M€) on rahoitettu yh-
teisestd ohjelmasta.

o Kehittdmisinvestoinnit 25,8 miljoonaa euroa.

Tulevaisuuden haasteet

Pddkaupunkiseudun ja sen kehyskuntien vaestomaaran
ennustetaan kasvavan edelleen ainakin 2020-luvulle,
Tydpaikat lisdadntyvdt sekd padkaupunkiseudulla ettd
kehyskunnissa. Liikennesuoritteen arvioidaan kasvavan
pddkaupunkiseudulla vuoteen 2025 mennessé 50 pro-
senttia.

Nykytilanne Toteutunut Ennuste Kasvuennuste
madadrd kasvu % 2025 vuoteen 2025
Vdestonmaara (valilld 1990-2001)
- PKS 956 000 14 % 1170 000 22 %
- Kehyskunnat 249 000 13 %
Tyépaikkamaara (valilld 1993-1999)
- PKS 570 000 21% 700 000 23 %
- Kehyskunnat 82 000 17 % 115 000 40 %

Taulukko 11. Pddkaupunkiseudun ja sen kehyskuntien viestén ja tydpaikkojen kehitys 1990-luvulla ja edelleen

vuoteen 2025 mennessd.
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Padkaupunkiseudun padvaylien lilkenteen ruuhkakus- Kehitys vuodesta 2002 vuoteen 2010:

tannuksia ja ruuhkaisuuden kehittymistd vuoteen 2010 ° Liikenne kasvaa noin 15 prosenttia.

mennessa on selvitetty. Vuonna 2002 pddkaupunkiseu- ° Ruuhkassa ajettava liikennesuorite kasvaa 58
dun ruuhkista aiheutuu 30 miljoonan euron valiton kus- prosentista 66 prosenttiin.

tannus. Pahimmin ja pisimp&an ruuhkautuvia ovat talla ° Ruuhkautuvan verkon osuus kasvaa 25 prosen-
hetkelld kehatiet, mutta myos séteittdiset vaylat ldhene- tista 31 prosenttiin (620 kilometriin).

vit kriittistd rajaa. Muutamassa vuodessa useimpien . Vakavasti ruuhkautuvan verkon osuus miltei kak-
sateittdisvaylien tilanne kehittyy vastaavaksi kuin nykyi- sinkertaistuu (88 kilometristd 145 kilometriin).
sin kehilla. . Koko verkko on varsin kuormittunut. Vakavien

ruuhkien haitat kasvavat 4,5 kertaa liikenteen
kasvua nopeammin.
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Kuva 19. Liikenteen ruuhkautuneisuus aamun ruuhkatunteina vuonna 2002 ja 2010.




Padkaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelman
(PL) 2002) 1. korin hankkeiden toteuttaminen vuoteen
2010 mennessa pitdisi ruuhkakustannusten kasvun koh-
tuullisena. Suunnitelmakaudella PLJ:n hankkeista ehti-
nee kuitenkin valmistua ainoastaan Hakamdaentie. Tien
avaaminen liikenteelle ennen vuotta 2010 vaikuttaa l&-
hinnd kantakaupungin pohjoisosan lifkenneverkon ruuh-
kautumiseen, eikd se yksindan riitd parantamaan mer-
kittavadsti verkon kokonaistilannetta vuonna 2010.

Uudenmaan tiepiirin joukkoliikenneselvityksessd on
arvioitu pdakaupunkiseudun yleisten teiden tavoitteel-
lisiksi investointikustannuksiksi 45 miljoonaa euroa
vuoteen 2020 mennessd. Ohjelma perustuu joukkolii-
kenteen edistamistd koskeviin tienpidon tavoitteisiin.

Tiepiirion yhdessd YTV:n ja kuntien kanssa laatinut Paa-
kaupunkiseudun meluntorjuntaohjelman 2000 - 2020
osaksi paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunni-
telmaa. Meluntorjunta padkaupunkiseudulla -teemapa-
ketti sisaltyy kehittamisinvestointien koriin. Padkaupun-
kiseudulla asuu 67 500 henkilda yleisten teiden 55
dBA:n melualueella. Vuoteen 2020 mennessi melualu-
eella olevien asukkaiden maaran on arvioitu nousevan
111 000 asukkaaseen.

Liikenteen hallinnassa piirilld on kdynnissi liikenteen
automaattisen seurantajarjestelméan vaiheittainen to-
teuttaminen padkaupunkiseudulla. Piiri osallistuu mah-
dollisuuksien mukaan Espoon joukkoliikenteen reaali-
aikaisen informaatiojdrjestelméan toteuttamiseen.

Uudenmaan tiepiirin laatimassa Pdakaupunkiseudun
yleisten teiden pydrdilyn ja jalankulun kehittamisoh-
jelmassa pyordilyn ja jalankulun kehittamisen kustan-
nukset on arvioitu vuoteen 2020 mennessa 26 miljoo-
naksi euroksi. Ohjelma on osa padkaupunkiseudun lii-
kennejdrjestelmdsuunnitelman kevyen liikenteen ohjel-
maa.

Toimenpiteet
suunnitelmakaudella

Kehittamishankkeet

Kehittamisinvestoinneista on kdynnissa Keha 11 vélilla
Lentoasemantie - Tikkurila. Uusiksi kehittamishankkeik-
si ovat ehdolla Hakamé&entien parantaminen, Kehd | va-
leilld Tapiola - Turunvéyld ja Turunvéyld - Leppédvaara,
Kehd 11l valilla Vantaankoski - Lentoasema, Kt 51 Kirkko-
nummi - Kivenlahti sekd meluntorjunta paakaupunkiseu-
dulla -teemapaketti. Erillispadatoksin rakennetaan Vuo-
saaren satamatie.

Edelld mainittujen lisdksi pdakaupunkiseudulla j&3 tar-
vetta sekd sateittdisten ettd kehavaylien parantamiseen.

Perustienpidon laajennus- ja uusinvestoinnit
Vdhdiset investointivarat suunnataan tienpidon paino-
tusten mukaisesti pieniin liikenneturvallisuustoimenpi-
teisiin. Perussuunnitelman mukaisella rahoituksella ei
pdakaupunkiseudulla voida toteuttaa mitdan muita in-
vestointeja, ellei rahoitusta ohjata jonkin yhteisen oh-
jelman kautta. Kehittamissuunnitelmassa mahdollisuu-
detvastata investointitarpeisiin eivat juurikaan parane.

--------
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TIEHALLINNON TOIMINTA 2004-2007

Strategiset linjaukset ja toiminnan painopisteet

Asiakkuus

Asiakkuus on kaikkien tiehallintolaisten asia ja asiakas
kaiken toiminnan lahtokohta. Tiehallinto huolehtii arvo-
verkosta ja sen toimivuudesta ja vastaa palvelun laa-
dusta. Taltd pohjalta Tiehallinnon strategisena pdamaa-
rdnd on, ettd

° koko henkilosto on sisdistanyt asiakaslahtoisen
toimintatavan

° asiakkaiden odotukset, tarpeet ja toimintapro-
sessit selvitetddan systemaattisesti

° palvelut ja tuotteet suunnitellaan asiakasryhmi-
en ja yhteiskunnan tarpeiden pohjalta

. Tiehallinto varmistaa, ettd palvelun tuottajien
kautta palvelulupaus toteutuu

o Tiehallinnon asiakkaat ovat tyytyvdisia.

Suunnitelmakauden erityisia kehittamisalueita ovat:

o asiakkuustiedon hallinnan ja asiakastutkimuksen
kehittaminen

e vuorovaikutuksen ja yhteistoiminnan systemati-
sointi

o viestinnan tehostaminen.

Hankinta

Tielaitosuudistuksen tullessa voimaan Tiehallinto m&a-
ritteli siirtymakautta 2001-2004 koskevat hankinnan lin-
jauksensa. Padpaino oli tienpidon kilpailun asteittaises-
sa avaamisessa, jota linjattiin seuraavasti:

Tiehallinto avaa tienpidon kilpailun siirtymékauden ai-
kana niin, ettd teiden rakentaminen ja yllapito avautu-
vat kilpailulle vuoden 2002 seka teiden suunnittelu ja
hoito vuoden 2004 loppuun mennessa. Siirtymakauden
aikana Tiehallinto teettda osan tienpidosta neuvottelu-
sopimuksin Tieliikelaitoksella.

Tienpidon hankintojen tavoitetilana on, ettd Tiehallin-
nolla on kdytdssddn parhaat hankintakdytannot kehit-
tyvilld ja toimivilla markkinoilla. Tiehallinto luo infra-alan
suurimpana tilaajana edellytyksia toimivien ja kehitty-
vien infra-alan markkinoiden syntymiselle sek& toimii
alan suunnannédyttdjana hankintamenettelyjen kehitys-
tyossd, kehitystyon tulosten testauksessa ja soveltami-
sessa.

Tavoitetilan saavuttamiseksi Tiehallinto on laatinut yh-
dessd maarakennusalalla toimivien yritysten kanssa vuo-
teen 2007 tdhtddvan tienpidon hankintastrategian ja ryh-
tynyt valmistelemaan sen toimeenpanosuunnitelmaa.

Hankintastrategian linjausten mukaisesti Tiehallinto siir-
tyy hankintamenettelyissdan asteittain kansainvilisten
kehityssuuntausten mukaisesti innovatiivisten ja laaja-
alaisempaa osaamista vaativien laatuvastuullisten pal-
velukokonaisuuksien hankintaan.

Koko infra-alaa koskevia hankintamenettelyja, toimitta-
jien valintaperusteita, toteutusmuotoja, laatuvaatimuk-
sia ja yhteistoimintatapoja kehitetddn yhteistyoverkos-

sa alan toimijoiden sekd korkeakoulujen ja

ASIAKKAAT
ovat niita, joiden
tarpeisiin tuotetaan
palveluja

tutkimuslaitosten kanssa osittain Tekesin
teknologiaohjelman puitteissa.

Hankintastrategian paamaarana on nykyis-
td laajemmat ja pitkdkestoisemmat, urakoit-
sijoiden ja konsulttien innovaatioita edista-
vdt ja edulliset hankintamenettelyt. Tarkoi-

YHTEISTYO-
KUMPPANIT
ovat niita, joilla on
samansuuntaiset
tavoitteet

PALVELUJEN TUOTTAJAT
JATOIMITTAJAT
ovat niit3, joilta tilaamme
tuotteemme ja
palvelumme

tuksena on hankkia tienpidon tuotteita ja
palveluja palvelukokonaisuuksina, jotka si-
saltdvat suunnittelua, rakentamista ja kun-
nossapitoa. Myshemmadssad vaiheessa loppu-

TOIMEKSIANTAJAT
asettavat reunaehtoja ja
tavoitteita seka luovat
edellytyksia

ARVOVERKOSTO

tuotteen toimivuudelle asetetaan laatuvaa-
timukset.

Kuva 20. Tiehallinnon vuorovaikutus-
kenttd




Hankintastrategian peruslinjaukset ovat
pahkindnkuoressa seuraavat:

e Hankittavia palvelukokonaisuuksia laajennetaan
ajallisesti, alueellisesti ja sisallollisesti. Esimer-
kiksi hoidon alueurakoiden urakka-ajat pitenevat
nykyisestd kolmesta vuodesta seitsemdan vuoteen
seuraavien kolmen vuoden aikana niin, ettd vuosi-
na 2003-2005 on tarjottavana 3-, 5-, ja 7-vuotisia
urakoita. Alueurakoiden sisalto laajenee.
kdsittamaan myds vahdisessa madrin ylldpitotditd.

° Erillisten urakka- ja konsulttisopimusten rinnal-
le kehitetddn perédkkaisiad toteutusvaiheita sisél-
tdvid palvelusopimuksia. Se tarkoittaa, ettd pelk-
kdd suunnittelua siséltaviin sopimuksiin sisaltyy
perakkdisid vaiheita, ettd investointien hankin-
tasopimuksiin sisdltyy suunnittelua ja rakenta-
mista ja ettd kunnossapidon sopimusten sisdltod
laajennetaan ja sopimusajan kestoa pidennetdan.

° Nykyisin kdytdssa olevia hankintamuotoja kehi-
tetdan. Hankintamuodot ovat hoidon alueurak-
ka, kunnossapidon erillisurakka, suunnittelun
palvelusopimukset, investointien palvelusopi-
mukset, kokonaisurakka (KU), suunnittelu-raken-
taminen -urakka (SR) ja projektinjohtourakka

(PJU).

e Hankinnan sisdltod kehitetaan niin, ettd hankin-
tamenettelyissd otetaan kdyttoon kannusteita ja
bonuksia.

° Laatuvaatimuksissa siirrytddn padsaantoisesti

toimivuusvaatimuksiin.

Tiehallinto noudattaa hankinnoissa yhtendistd toimin-
tatapaa ja julkistaa etukateen tienpidon tuotteiden use-
ampivuotisen hankintaohjelman, joka valmistellaan sa-
manaikaisesti tiepiirien TTS:n valmistelun kanssa.

Henkildsto ja osaaminen

Henkildstostrategian mottona on: "Arvostamme moni-
puolista osaamista, kokemusta ja luovuutta. Tartumme
haasteisiin korostamalla yhteistyotd, keskindistd luot-
tamusta ja yksilon kunnioitusta.” Strategian tehtavana
on tukea asiantuntijoiden ty6td, ja hyvdn tyon edelly-
tyksid sekd varmistaa osaamisen siirto organisaation
sisalld ja se ettd Tiehallinto saa tarvittavan uuden hen-
kiloston.

Henkilostostrategiset pdamadrat ovat:

° osaamisen painopisteet ja henkilostérakenne
ovat vision mukaiset
° Tiehallinto tukee alan osaamista ja sen oma osaa-

minen on yhteisesti kdytettdvissa

° henkiloston asiakasldhtoisyys ja yhteistyokyky
ovat hyvalld tasolla

° pdivittdinen esimiestyd toimii

° henkildstd on motivoitunut, tyytyvdinen ja ter-
veesti sitoutunut ja toiminta on tuloksellista.
Pddmaarana on, ettd Tiehallintoon jonotetaan toi-
hin.

Yhteiskunnan tarpeita vastaavien tie- ja lilkkennepalve-
lujen saavuttamiseksi Tiehallinto keskittdd voimavaran-
sa tarkeimpien osaamisalueiden sdilyttamiseen, kehit-
tamiseen ja uudistamiseen. Nditd ovat:

o toimintaympaériston ja sen tarpeiden hallinta

. tienpidon seké tieliikenteen ja niiden vaikutus-
ten tiedonhallinta

o verkostojen ja kumppanuuksien rakentaminen ja
yllapito.

Kaikkia osaamisalueita ei pystytd eikd ole tarkoituksen-
mukaista hoitaa Tiehallinnon omin voimin. Vadyldviras-
tojen kanssa haetaan ne toiminnot, joissa virastojen
osaamisia voidaan kehittad, yhdistad tai sopia erikois-
tumisesta. Kaikkien infra-alan toimijoiden kanssa hae-
taan yhteinen nikemys alan osaamisen kehittamissuun-
nista sekd rakennetaan yhteisid kehittdmisohjelmia.
Alan korkeakoulujen kanssa tehdddn yhteisty6td ope-
tuksessa seka tdydennys- ja jatkokoulutuksessa. Uuden
tiedon ja innovaatioiden luomista tehostetaan pitkdjan-
teisilld tutkimusohjelmilla.

Suunnitelmakauden tarkeimmaét kehittamisalueet ovat:
o osaamisen kehittdminen

° tiimi- ja esimiestyon toimivuus

tuki tuloksenteolle

Tiehallinnosta houkutteleva tydnantaja.




Tienpidon
osaaminen

Asema arvo-

verkossa ja kyky
Tietovarantojen paiita sits

ja IT:n hallinta

Kuva 21. Tiehallinnon henkiléston strategisesti tarkedt
omat voimavarat

Tiedon hallinta

Tiehallinnon tiedon hallintaa koskeva visio:

”Olemme julkisen hallinnon edelldkavija tiedon hallin-
nassa”. Vision toteuttamiseksi ja kehittamisen ohjaami-
seksion vuonna 2002 laadittu strategia, jossa esitetdan
toiminnan padmaarat sekd niiden tueksi tunnistetut ke-
hittdmisen painopisteet.

Tiedon hallintaa kehitetdan Tiehallinnon ja sen proses-
sien strategisten kehittamissuunnitelmien ldhtokohdis-
ta. Tavoitteena on varmistaa yhteiset toimintalinjat tie-
don hallinnassa koko organisaatiossa. Erityisesti panos-
tetaan hankkeisiin, jotka palvelevat yhteiskunnan ja
asiakkuusryhmien tarpeita seka kehittdvat koko sekto-
rin toimintamalleja (esimerkiksi hankintamenetelmat).

Suunnitelmakaudella on tarkoitus kehittdda muun mu-
assa seuraavia tietojarjestelmia:

° Kansallinen Digiroad -rekisteri ja sdahkoiset
tieto- ja asiointipalvelut (verkkopalvelut).

o Asiakkuuksien ja asiakastiedon hallinta.

° Tienpidon suunnittelun tiedon hallinta ja suur-
ten investointihankkeiden elinkaaritiedon hallin-
ta (eTLOS).

° Hankintojen hallinta (eUrakka).

® Toiminnanohjauksen tiedon hallinta (eTie).

° Liikenteen hallinnan tiedon hallinta (eLiike).

o Sisdiset sahkoiset palvelut (eService).

Lisdaksi panostetaan kehittdmisalueita tukevan IT-infran
kehittdmiseen. Varsinainen kehittdmis- ja toimenpide-
ohjelma laaditaan erikseen ja tarkistetaan vuosittain.

Mottona on, ettd tiedon hallinta on Tiehallinnon kehit-
tamisen veturi.
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Kuva 22. Tiedon hallinnan strateginen merkitys

Tulosohjaus

Tiehallinto kehittaa yhdessa liikenne- ja viestintdminis-
terion sekda muiden sektoriviranomaisten kanssa hallin-
nonalan vdyldtoimintaa koskevaa tulosohjausta tasapai-
notetun mittariston (BSC) edellyttamalla tavalla.

Tiehallinto on kehittdnyt strategista ohjausmalliaan
madrittelemalld strategiset tavoitteet. Niiden pohjalta
on johdettu suunnitelmakauden painopistealueet toi-
minnan vaikuttavuudelle, asiakaslahtoisyydelle, oman
toiminnan taloudellisuudelle ja tehokkuudelle seka ky-
vykkyydelle.

........
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Omistaja - vaikuttavuus

e  Kansallisten linjausten toteuttaminen
tienpidossa.

e Tieliikennejarjestelman peruspalvelutason
turvaaminen.

Asiakas - asiakaslahtdisyys
e Asiakastyytyvdisyyden parantaminen.

Toimintatapa - taloudellisuus ja tehokkuus
® Oman toiminnan kustannustehokkuus.
e  Arvoverkoston hallinta

Henkildsto - kyvykkyys
e  (Osaamisen ja henkilostérakenteen kehittyminen
uuden toimintamallin mukaiseksi.

Kuva 23. Tiehallinnon strategiset tavoitteet BSC-
ndkdokulmittain.

Oman toiminnan kehittaminen

Tiehallinto panostaa suunnitelmakaudella nykyistd asia-
kasldhtdisempdin ja yhtendisempdan toimintaan. Eri-
tyisesti panostetaan osaamisen kehittdmiseen ja ylla-
pitdmiseen, tietojdrjestelmien ja palveluiden uudistami-
seen sekd oman toiminnan taloudellisuuteen ja tehok-
kuuteen.

Vision mukaisesti osaamista suunnataan toimintaympa-
riston ja sen tarpeiden hallintaan, liikenneverkon pal-
velutason ja kdyton hallintaan, verkostojen ja kumppa-
nuuksien hallintaan seké tienpitoon ja toimintaympa-
ristoon liittyvan tiedon hallintaan. Lisdksi Tiehallinto
sdilyttdd ja vahvistaa osaamistaan yhdessa alan toimi-
joiden kanssa méadriteltdvilld teknisilld osaamisalueilla.
Osaamisen kehittdminen perustuu ennakoivaan rekry-
tointiin ja kokeneen henkiloston ammattitaidon siirta-
miseen hallitusti uusille tyontekijdille.

Kyvykkyyttéd kehitetddn yhdistamalld arvoa tuottavaksi
toiminnaksi Tiehallinnon henkilgston ja sen arvoverkos-
ton toimijoiden ammattitaito ja osaaminen, organisaa-
tion toimintatavat ja jarjestelmét sekd asiakkaat, kump-
panit ja verkostot.

Tarkeimmat tietojarjestelmat ja palvelut uusitaan. Tie-
hallinto ottaa kdyttoon tienpidon tiedon- ja talouden-
hallintajérjestelméan (eTie) ja kehittda erityisesti asiak-
kuus-, tiestd- ja lilkennetiedon hallintaa ja palveluja seka
suunnittelun ja hankinnan jarjestelmid. Erikseen kehi-
tetdan lilkenteen hallinnan ja ohjauksen kokonaisuutta
ja sitd tukevaa tietoinfrastruktuuria. Tieverkon digitali-
sointi saadaan pdatokseen 2003, minkd jdlkeen vastuu
Digiroadin ylldpidosta siirtyy kokonaan Tiehallinnolle.

Oman toiminnan taloudellisuutta ja tehokkuutta paran-
netaan karsimalla paallekkaisid toimintoja sekd ulkois-
tamalla hallitusti tehtdvia, joita on saatavissa kilpailluil-
ta markkinoilta. Tiehallinto jatkaa organisaation yhteis-
ten toimintojen keskittdmistad ja niiden alueellistamis-
ta. Palkanlaskenta on keskitetty Rovaniemelle, lautta-
liilkenteen hankintatehtdvat Turkuun ja telematiikan tu-
kimus- ja kehittaminen Kouvolaan. Maksatus ja reskont-
ra siirretddan kokonaisuudessaan Vaasaan vuoden 2004
loppuun mennessa. Liikennekeskustoiminta jdrjeste-
taan 1.6.2003 omaksi tulosyksikokseen, jonka toimi-
paikkoina ovat Helsinki, Tampere, Turku ja Oulu.

Vuosina 2003-2004 on tarkoitus rationalisoida keskus-
hallinnon ja Uudenmaan tiepiirin organisaatioita ja teh-
tavia. Valtakunnallisten projektien hallintaa kehitetdan
muodostamalla niistd tarvittaessa omia tulosyksikoita
tai jarjestamalld niiden hallinto erikseen maarattyjen
tiepiirien vastuulle.

Tiehallinnon prosesseja arvioidaan tarvittaessa uudel-
leen erityisesti liilkenteen palveluiden, teknisten palve-
luiden ja asiakkuuden osalta.

Valtakunnallisten tehtédvien lisaksi tiepiirien tehtdvid

keskitetddn ja niiden yhteistoimintaa syvennetdan erik-

seen kolmella alueella:

. Uusimaa, Turku, Hime (HTU-yhteistyd)

° Kaakkois-Suomi, Savo-Karjala, Keski-Suomi
(KSK-yhteistyo)

e Vaasa, Oulu, Lappi (VOL-yhteistyd).




Viranomaistoiminta

Lainsdddannon ala

Suunnitelmakaudella tulee voimaan uusi laki yleisistd
teistd samoin kuin sitd tismentdvat ja taydentavat alem-
man asteiset sddnndkset. Vaikka uusi lainsadadanto pe-
rustuukin aikaisemman lainsaaddannon hyvaksi havait-
tuihin periaatteisiin, vaatii uuden lain kaytt6onotto Tie-
hallinnossa koulutusta ja ohjeistusta. Suunnitelmakau-
della tulee voimaan myos laki tie- ja katuverkon tieto-
jarjestelmasta (Digiroad-laki). Sen mukaan tietojérjes-
telmdn perustamisesta, hallinnosta, yllapitamisestd, tie-
topalveluista ja tietojen luovuttamisesta sekd jarjestel-
mén kehittdmisestd huolehtii Tiehallinto.

Aluekehityksen kannalta Tiehallinnon rooli tulee entis-
td tarkedmmaksi, silld toimiva tieverkosto ja tienpito
ovat aluekehityksen perusedellytyksida. Uusi alueiden
kehittdmislaki painottaa maakunnan liiton ja valtion vi-
ranomaisen, esimerkiksi tiepiirin, yhteistyttd alueiden
kehittamisessa.

Suunnitelmakauden aikana tulee voimaan uusi hallin-
tolaki. Sen tarkoituksena on toteuttaa ja edistda hyvaa
hallintoa kaikessa hallintotoiminnassa. Erityistd huo-
miota kiinnitetdan hallinnossa asioivan oikeuteen saa-
da viranomaiselta asianmukaista ja laadultaan hyvia
palvelua.

Lakisdateiset tehtavat

Tiensuunnittelun hallinnolliset menettelyt sailyvat uu-
dessa laissa padpiirtein ennallaan. Alueiden kehittdmi-
sen ja tyollisyystarkoitusten kannalta tulee suunnitel-
mavalmiutta kuitenkin kohottaa.

Tieliikennevaylien hallinnollisten muutosten osalta va-
raudutaan katujen ja yleisten teiden rajapintojen uudel-
leenmdarittelyyn, jotta maankaytto- ja rakennuslain vaa-
timukset yleisista teistd asemakaava-alueella voidaan
toteuttaa. Tastd syystd osa alimman asteisesta tiever-
kosta muuttuu asemakaava-alueilla kaduiksi. Samoin
osa kaduista muuttuu aikanaan yleisiksi teiksi. Yksityis-
ten teiden muuttaminen yleisiksi tai yleisten teiden lak-
kauttaminen ja muuttaminen yksityisiksi ovat edelleen
yksittdistapauksia.

Tiehallinnon rooli lupaviranomaisena sailyy ennallaan.
Menettelytapojen ja asiakirjojen yhtendistamiseen kiin-

nitetdan kuitenkin huomiota. Yksityisteiden valtionapu-
toiminta on riippuvainen vuosittain myénnettadvista maa-
rarahoista. Tuki kohdennetaan ensisijassa teiden paran-
tamiseen ja lauttoihin. Tienpidon teknistd neuvontaa tie-
kunnille jatketaan.

Oman toiminnan kustannukset

Tiehallinnon oman toiminnan menot sisaltavat varsinais-
ten hallinnon menojen (aineet ja tarvikkeet, henkilds-
tékulut, kiinteistovuokrat ja yllapito, leasingmaksut ja
palvelujen ostot) lisaksi kiinteistd- ja muita investointi-
menoja sekd konsultointiin ja muihin ostopalveluihin
sekd tutkimus- ja kehittamistoimintaan liittyvid meno-
ja.

Oman toiminnan menoihin on suunnitelmakaudella bud-

jetoitu vuosittain keskimdérin noin 84 miljoonaa euroa,

josta tiepiirien osuus on noin 45 miljoonaa euroa. Suun-

nitelma perustuu muun muassa seuraaviin linjauksiin:

® Liiketaloudellisista ja julkioikeudellisista suorit-
teista saadaan tuottoja keskimadrin 1,5 miljoo-
naa euroa vuosittain.

° Varsinaisiin oman toiminnan menoihin budjetoi-
daan nykyistd (v. 2002) vdhemman.

. Tiedonhallintainvestointeihin panostetaan aiem-
paan verrattuna moninkertaisesti.

o Kiinteistdinvestointien rahoitustaso pidetdaan va-

hintadn kiinteistoistd saatavaa vuokratuloa
(vuonna 2001 noin 2,5 miljoonaa euroa) vastaa-
vana.

. T&K-toimintaan kohdennetaan vuosittain noin
yksi prosentti perustienpidon rahoituksesta,
mika tarkoittaa suunnitelmakaudella vuosittain
noin 6,5 miljoonaa euroa.

° Digiroad-projektiin varataan vuosittain perus-
tienpidon rahoitusta 1,2 miljoonaa euroa.

° Lahialueyhteistyohon kohdistetaan o,5 miljoonaa
euroa vuosittain.

o Museotoimintaan liittyviin avustuksiin (Mobilia)
kdytetdan noin o,5 miljoonaa euroa vuosittain.

° Tielaitosuudistukseen liittyviin sopeuttamistoi-

miin varataan rahaa suunnitelmakauden alku-
puoliskolla niin, ettd vuodelle 2004 budjetoi-
daan 4,1 miljoonaa euroa ja vuodelle 2005
1,7 miljoonaa euroa.



2001

» tot.
TUOTOT ¥ | 1,50 |
OMA TOIMINTA: | 69,42 |
Aineet ja tarvikkeet 1,45 |
~ Henkilstokulut | 49,10 |
Kiinteistévuokrat ja ylldpito | 5,88 |
‘Muut vuokrat ja leasingmaksut | 1,49 |

Palvelujen ostot ? | 10,72

- asiantuntija- ja tutkimuspalvelut 4,29

- muut palvelut 6,43

- Digiroadin ylldpito

Muut kulut ? | 0,78

INVESTOINNIT: 1,40

- kiinteistdinvestoinnit 0,67

- tiedonhallinta 0,67

- Digiroad 0,06

- muut 0,00
T&K: | 6,78 |
YHTEENSA | 77,60 |
YHTEENSA, netto 76,10 |

2002
ennuste

1,50
76,25
1,48
52,29
6,41
1,73
13,19

6,44
6,75

1,15
1,95
0,30

0,75
0,83

0,07

5,20
83,40
81,90

‘ 2003 ‘ 2004 ‘ 2005 ‘ 2006 ’ 2007
kehys kehys | kehys kehys kehys
| 150 | 1,50 | 1,50 | 1,50 | 1,50
| 73,00 | 73,70 | 72,70 | 72,00 | 72,10
| 150 | 150 | 1,50 | 1,50 | 1,50
| 51,30 | 50,39 | 49,04 | 4814 | 48,14
| 6,40 6,40 | 6,40 6,40 6,40
| 175 | 175 | 175 | 175 | 1,75
11,00 12,50 12,80 13,10 13,10
5,00 5,10 5,20 5,30 5,30
6,00 6,20 6,40 6,60 6,60
1,20 1,20 1,20 1,20
| 1,05 | 1,16 1,21 1,21 | 1,21
| 9,30 7,76 6,58 7,08 7,08
2,50 2,80 3,00 3,00 3,00
4,50 4,76 3,38 3,88 3,88
2,07
0,23 0,20 0,20 0,20 0,20
| 6,20 | 6,50 | 6,50 | 6,50 | 6,50
| 88,50 | 87,96 85,78 85,68 | 85,68
| 87,00 | 86,46 | 84,28 | 84,18 ‘ 84,18

Y ei sis. perustienpidon tuottoja (suunnitelmakaudella n. 15 M€ /vuosi)
3 sis. atk-investointeja v. 2001-2002 n. 2 M€ /vuosi
3 sis. Mobilia 0,49 Me/vuosi ja ldhialueyhteistyd 0,5 M€ /vuosi

Taulukko 12. Tiehallinnon oman toiminnan tuotto- ja kululaskelma

TUTKIMUS- JA KEHITTAMISTOIMINTA

T&K-strategia

Maan suurimpana julkisen infrastruktuurin ylldpitdjana
ja tieliikennejdrjestelman kehittdjana Tiehallinnolla on
selked vastuu tie- ja lilkennealan osaamisen yllapidos-
ta ja kehittdmisestd. Tiehallinnon johtokunnan helmi-
kuussa 2002 hyvaksyman tutkimus- ja kehittamisstra-
tegian 2002-2007 keskeisend pdaamddrdana on luoda
uutta tietoa ja osaamista, jotta Suomen koko tieliiken-
nejérjestelma toimisi paremmin, turvallisemmin, kilpai-
lukykyisemmin ja kestdvalld tavalla. T&K-toiminta on
tieliikennejérjestelmén kehittamista ja tienpitoa palve-
levaa soveltavaa tutkimusta seké tienpitoa palvelevien
ohjeiden, toiminnallisten laatuvaatimusten ja Tiehallin-
non tarvitsemien menetelmien kehittamistd ja kayttoon
saattamista. Toiminta koostuu strategisista projekteis-
ta, ydinprosessien palveluja kehittdvistd hankkeista ja
Tiehallinnon sektoritehtdvda palvelevasta toiminnasta.

Strategisena tavoitteena on, ettd tutkimusohjelman laa-
juus on noin prosentti perustiepitoon kdytettdvasta
madrdrahasta.

T&K-toiminta priorisoidaan seuraaville alueille:

asiakkuusryhmien tarpeet

tienpidon ja liikenteen vaikutukset
vayldomaisuuden hallinta

toimivat ja terveet tienpidon markkinat
liilkenne toimivaksi liikenteen hallinnan keinoin
tiedon hallinta.

Koska Tiehallinnolla on myds yleisia teitd koskevien
tuotteiden ja palveluiden osalta vastuuta sektoritehtd-
vistd, kuten ohjeista ja norminannosta, toimintaa suun-
nataan osin myds ndihin.

Uuden roolinsa mukaisesti Tiehallinto tekee entistd kiin-
teampada yhteisty6td lilkenne- ja viestintdministerion,
sen alaisten virastojen sekd alan muiden toimijoiden

kanssa.




T&K-ohjelma

Suunnitelmakaudella Tiehallinto suuntaa tutkimus- ja
kehittdmistoimintaansa tienpidon vaikutusten hallinnan
ja yhteiskunnan tarpeista lahtevddn tuotteiden ja pal-
veluiden kehittdmiseen. Tutkimusohjelman laajuus on
noin prosentti perustienpitoon kdytettavasta maarara-
hasta eli vuositasolla noin 6 miljoonaa euroa. Strategis-
ten projektien ja teemojen véliset painotukset on alus-
tavasti mdaritelty kaudella 2003-2005 seuraavasti:

Painopiste tai projekti Painotus (%)
Strategiset projektit 20
Asiakkuusryhmien tarpeet 8
Tienpidon ja liikenteen vaikutukset 12
Vdyldomaisuuden hallinta 8
Tienpidon markkinat 8
Liikenteen hallinta 8
Tiedon hallinta 12
Sektoritehtdvat 24
YHTEENSA 100

Taulukko 13. T&K-ohjelman 2003-2005 priorisointi tut-
kimusalueittain

Strategiseksi projektiksi voidaan nimeta tutkimuskoko-
naisuus, jolla on Tiehallinnon toiminnan kannalta huo-
mattavan suuri merkitys ja jonka kokonaiskustannuk-
set ovat merkittdvid. Suunnitelmakaudella paattyy kak-
sistrategista projektia, tierakenteiden tutkimusohjelma
ja pddteiden parantamisratkaisujen kehittimishanke.
Kaksi hanketta on kdynnistynyt vuonna 2002 ja jatkuu
vuoteen 2005, vaikutusten hallinnan tutkimusohjelma
sekd alempiasteisten teiden taloudellisen ylldpidon oh-
jelma. Lisdksi selvitetdan kustannusohjausta ja hinta-
hallintaa koskevan ohjelman kdynnistdmista.

Asiakkuusryhmien tarpeet -teemassa kehitetdan menet-
telyjd asiakkaiden tarpeiden selvittimiseen, toiminta-
ympdristén muutosten arviointiin, liikennejarjestelméan
ja sen toimivuuden perusteiden tarkasteluun seki asi-
akkuuden hallintaan.

Tienpidon ja liikenteen vaikutukset -teemassa késitel-
lddn tutkimustarpeita seuraavilta aloilta: likkennetieto-
us, lilkkenneturvallisuus, ymparisto, sosiaalinen kesta-
vyys, alueelliset vaikutukset, maankaytto, liikennejér-
jestelmdsuunnittelu, kevyt ja joukkoliikenne, ohjelma-
tason vaikutusten arviointi.

Vdyldomaisuuden hallinnan -teeman edelleen kehitta-
mistd varten on laadittu tutkimusohjelma. Tutkimusoh-
jelman tavoitteena on méaarittdd ja toteuttaa vayldomai-
suuden maarittdmiseen ja inventointiin, omaisuuden
kunnon mittaamiseen, omaisuuden ylldpidon kehittami-
seen ja kdyton ohjaukseen liittyvat kehitys- ja tutkimus-
hankkeet. Tdama tutkimusohjelma toteutetaan 2003-
2006.

Toimivat tienpidon markkinat -teemassa keskeiselld si-
jalla on hankintamenettelyjen kehittdminen siten, ett3
ne tukisivat konsulttien ja urakoitsijoiden innovatiivi-
suutta. Hankintamenettelyjen kehittdmiseen kuuluvat
uudet tuote- ja palvelukokonaisuudet, uudet tarjousten
arviointiperusteet ja palvelujen toimittajien valintape-
rusteet. Siihen kuuluu myos laatuvaatimusten kehitta-
minen, laadunvarmistus ja hankintojen tiedonhallinnan
kehittaminen.

Liikenteen hallinnan T&K -toiminta painottuu toiminnan
edellytysten, liikenteen hallinnan perusrakenteiden ja
liilkenneolojen ajantasaisen seurannan kehittdmiseen
seka liikenteen hallinnan vaikutusten selvittdmiseen.
Palveluiden kehittdaminen painottuu peruspalveluiden,
joukkotiedotuksen, hdirion hallinnan sek& ohjauspalve-
luiden kehittamiseen.

Tiedon hallinnan T&K:n painopistealueet ovat asiak-
kuusprosessin tietojarjestelmat, liikennejirjestelméan
kehittdmiseen tarvittava tieto vaylista ja liikenteests,
paikkatietojarjestelmd, tienpidon hallintajarjestelmien
kehittdminen sekd elektronisen hankintajarjestelméan
kehittaminen yhdessa koko toimialan kanssa.

Tiehallinnon kehittamisvastuu koskee monissa tienpi-
don kehittdmiseen liittyvissd asioissa yleisii teitd ja sen
liilkenneoloja laajempaa kenttda. Ndin on etenkin liiken-
neturvallisuuden, erdiden ympdristokysymysten ja lii-
kenteen hallinnan suhteen sekd siltojen, rakenteiden ja
laitteiden normitustyon ja yksityisteiden osalta. Asema
perustuu alan keskeisen toimijan rooliin tai hankittuun
luottamukseen. Sektorivastuuta on méaaritelty myds
sdadoksin, joista osa perustuu Tiehallinnon asemaan
kansallisena vastuutahona standardisoinnissa, normi-
nannossa sekd tie- ja tielilkennelainsdaddannon mukais-
ten tehtdvien hoidossa.




-

RESURSSIT

Henkilosto

Tiehallinnon henkiloston mdard vdahenee suunnitelma-
kaudella 1040:std noin 9oo:aan. Vahenemad toteutuu
luonnollisen poistuman kautta.

Henkilostén osaamisrakennetta monipuolistetaan ja
koulutustasoa nostetaan. Rekrytoinneissa keskitytddn
Tiehallinnon oman toiminnan kannalta valttamattoman
perus- ja asiantuntijaosaamisen korvaamiseen ja vahvis-
tamiseen. Voidakseen kilpailla vahenevdstd tydvoimas-
ta Tiehallinnon on oltava tydnantajana houkutteleva.

Henkilostomaardennusteet perustuvat laskennallisiin pois-
tumiin, joista noin puolet korvataan uusrekrytoinnein.

Tiehallinnon tavoitteellinen henkilostésuunnitelma vuo-
delle 2007 laaditaan vuoden 2003 alkupuolella. Sen
yhteydessi laaditaan tulosyksikdille prosessien kehit-
tamiseen perustuvat rekrytointisuunnitelmat.

KH u T KaS H SK KeS | V &) L Liikenne-| YHT
keskus
Henkilostd | 258
31.12.2002 139 88 94 95 79 40 88 85 78 104
4
Henkilosto | 210
31.12.2007 110 70 80 80 70 30 75 65 65 45 900

Taulukko 14. Alustava henkildstosuunnitelma

Rahoitus

Perustienpidossa peruslaskelmataso perustuu valtio-
neuvoston antamiin TTS-kauden kehyksiin ja perussuun-

taministerion antamiin suunnittelukehyksiin. Kehitta-
misinvestointien rahoitus perustuu vuoden 2003 talous-

nitelma seka kehittdmissuunnitelma lilkkenne- ja viestin- arvioon.
Peruslaskelma, milj. euroa Tot. Arvio TAE TTS-kausi
_ [ ! | 2001 2002 | 2003 2004 2005 2006 2007
Perustienpito | 5524 637,8 | 6037 | 5558 | 555.8 | 5558 |555.8
Hallinto 78,4 83,4 79,2 88,0 86,0 86,0 86,0
Hoito 206,2 220,3 | 205,0 195,9 190,1 190,1 | 190,1
Ylldpito ja korvausinvestoinnit 136,0 182,0 | 196,3 200,0 200,0 200,0 | 200,0
Laajennus- ja uusinvestoinnit 97,9 112,5 89,9 48,9 62,2 63,9 63,9
Suunnittelu 25,5 28,9 25,0 21,3 22,1 22,1 22,1
Liikenteen hallinta 6,0 6,5 6,0 7,0 7,5 745 7,5
Palveluprojektit 19,7 22,0 12,6 4,2 0,0 0,0 0,0
Sopeuttaminen 2,3 1,6 3,9 4,1 1,7
Tuotot | -19,6 -19,4 -14,2 -13,6 -13,8 -13,8 -13,8
Kehittamisinvestoinnit = | 1343 | 1548 |173,2 | 188,2 | 1558 | 128,8 | 119,8
" Tieverkon kehittdminen (77) 87,5 | 53,0 | 30.4 59 | R
Eradt tiehankkeet (78) 0,0 0,6 41,9 119,0 116,0 89,0 | 80,0
Tieverkon jalkirahoitus- ja
kok.rahoitushankkeet (79) 26,9 80,8 774 40,3 16,8 16,8 16,8
Tielain mukaiset maa-alueiden
hankinnat ja korvaukset (87) 19,9 20,4 23,5 23,0 23,0 23,0 | 23,0
Nettomenot yhteensa i E | 686,7 792,6 | 776,9 | 744,0 l 711,6 ‘ 684,6 | 675.6

Taulukko 15. Peruslaskelmatason mukainen rahankdyttosuunnitelma




Perussuunnitelma, milj. euroa Tot. Arvio TAE TTS-kausi
2001 2002 2003 2004 | 2005 | 2006 | 2007
Perustienpito 552,4 | 637,8 | 603,7 | 600,0 | 600,0 |600,0 |600,0
' Hallinto 78,4 83,4 79,2 | 88,0 86,0 86,0 86,0
Hoito 206,2 220,3 205,0 195,9 190,1 190,1 | 190,1
Ylldpito ja korvausinvestoinnit 136,0 182,0 196,3 200,0 200,0 | 200,0 | 200,0
Laajennus- ja uusinvestoinnit 97,9 112,5 89,9 93,1 106,3 108,1 | 108,1
Suunnittelu 25,5 28,9 25,0 21,3 294 22,1 22,1
Liikenteen hallinta 6,0 6,5 6,0 7,0 7,5 755 7,5
Palveluprojektit 19,7 22,0 12,6 4,2
Sopeuttaminen 2,3 1,6 3,9 4,1 1,7
Tuotot -19,6 -19,4 -14,2 -13,6 -13,7 -13,8 | -13,8
Kehittdmisinvestoinnit 134,3 | 154,8 | 173,2 | 188,2 | 155,8 | 128,8 | 119,8
Tieverkon kehittaminen (77) 87,5 53,0 30,4 5,9
Erddt tiehankkeet (78) 0,0 0,6 41,9 119,0 116,0 89,0 | 80,0
Tieverkon jdlkirahoitus- ja
kok.rahoitushankkeet (79) 26,9 80,8 774 40,3 16,8 16,8 16,8
Tielain mukaiset maa-alueiden
hankinnat ja korvaukset (87) 19,9 19,9 20,4 | 23,5 23,0 23,0 | 23,0
Nettomenot yhteensa 686,7 792,6 | 776,9 I 788,2 I 755,8 [ 728,8 I 719,8

Taulukko 16. Perussuunnitelman rahankdyttésuunnitelma

Kehittdmissuunnitelma, milj. euroa Tot. Arvio TAE ’ TTS-kausi
2001 2002 2003 | 2004 | 2005 | 2006
Perustienpito 552,4 637,38 603,7 ’ 650,0 | 650,0 | 650,0
~ Hallinto 78,4 83,4 79,2 88,0 86,0 86,0
Hoito 206,2 220,3 205,0 195,9 190,1 190,1
Yllapito ja korvausinvestoinnit 136,0 182,0 196,3 205,0 210,0 215,0
Laajennus- ja uusinvestoinnit 97,9 112,5 89,9 138,1 146,3 143,1
Suunnittelu 25,5 28,9 25,0 21,3 22,1 22,1
Liikenteen hallinta 6,0 6,5 6,0 7,0 755 7,5
Palveluprojektit 19,7 22,0 12,6 4,2
Sopeuttaminen 2,3 1,6 3,9 4,1 1,7
Tuotot 7 -19,6 19,4 14,2 -13,6 -13,7 -13,8
Kehittamisinvestoinnit 1343 | 1548 | 1732 |[223,2 | 2328 |277.8 |
Tieverkon kehittaminen (77) 87,5 53,0 30,4 5,9
Erddt tiehankkeet (78) 0,0 0,6 41,9 144,0 193,0 | 238,0
Tieverkon jdlkirahoitus-
ja kok.rahoitushankkeet (79) 26,9 80,8 774 50,3 16,8 16,8
Tielain mukaiset maa-alueiden
hankinnat ja korvaukset (87) 19,9 20,4 23,5 23,0 23,0 23,0
Nettomenot yhteensé 686,7 792,6 776,9 873,2 882,8 | 927,8

Taulukko 17. Kehittdmissuunnitelman rahankdyttésuunnitelma
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Tase ja omaisuus

Tiehallinnon taseen loppusumma oli vuoden 2001 lopus-
sa 15 030 miljoonaa euroa. Taseen suurimman 0san
muodostaa vayldomaisuus, johon kuuluvat tiepohjat,
tierakenteet ja keskenerdiset hankkeet. Niiden arvo oli
14 969 miljoonaa euroa, mikd on 99,6 prosenttia taseen
loppusummasta.

Vayldomaisuuden arvo alenee suunnitelmakauden ai-
kana, koska korvaus-, laajennus-, uus- ja kehittdmisin-
vestointien sekd tie- ja rakennussuunnittelun mdarat
ovat alhaisemmat kuin tierakenteiden kulumista kuvaa-

va poistojen mdard.

Tiehallinnon

kdyttoomaisuus (Me) 1998 1999 | 2000 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007

Taseen loppusumma 1.1. ‘ 15531 | 15496 |15425 |15315 15030 |1499o | 14830 l1458o |1434o 14100

Kayttdomaisuus- '

investoinnit ja muu

omaisuuden lisdys 448 400 377 315 430 340 250 270 280 280

Poistot ja muu

omaisuuden vahenema -483 -472 | - 487 -600 | -490 | -500 -500 | -510 | -520 -520

Taseen loppusumma 31.12.| 15496 {15425 15315 (15030 [14970 |14830 |14580 [14340 [14100 |13860

Taulukko 18. Tiehallinnon taseen loppusumma ja muutokset (vuosien 2002-2007
investoinneissa ja poistoissa huomioitu vain vdyldomaisuuden osuus)
Vayldomaisuuden arvon muutos 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Vayldomaisuus vuoden alussa 15119 14969 14929 | 14776 | 14525 | 14284 | 14045
Lisdykset yhteensd 320 Ll 340 250 270 280 278
Korvausinvestoinnit 60 100 110 110 110 110 108
Laajennus- ja uusinvestoinnit 100 110 80 50 60 60 60
Kehittdmisinvestoinnit yht. 120 194 120 60 70 70 70
Tie- ja rakennussuunnittelu 20 20 10 10 10 10 10
Teipohjet ja keskenerdiset raken. 20 20 20 20 20 20 20
Poistot yhteensd | -470 | -485 | -490 -500 I -510 ‘ -520 -523
Vayldomaisuus vuoden lopussa l 14969 l 14929 l 14776 l 14525 | 14284 ’ 14045 | 13800
Lisdysten ja poistojen erotus -150 -41 ‘ 150 | -250 ‘ -240 | 240 | -245

Taulukko 19. Tiehallinnon vdyldomaisuus sekd sen arvoon vaikuttavat lisdykset ja poistot
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Hankeohjelman hankekortit

TA2002:n periaatepddtos toteuttamisesta
Vt 1 Turku - Helsinki valilla Muurla - Lohja

TA2003:n hankkeet
-Vt 13 Nuijamaan raja-asema
Vt 3 Tampereen lantinen ohikulku, 1. vaihe
-Vt 5 Joroinen - Varkaus
Vt 4 Lahti - Heinola puuttuva moottoritieosuus
Vt 4 Jyvaskylad - Kirri
Vt 8 Raision kohta

Isot kehittamishankkeet

- Vt 6 Koskenkyld - Kouvola puuttuvat parannus
tyot (Pukaro - Elimaki)

- Mt 100 Hakamaentie, Helsinki

- Mt 101 (Kehd I) Turunvayld - Leppdvaara

- Mt 101 (Kehd ) Tapiola - Turunvayld

-Vt 2 Vihti - Pori

- Vit 6 Lappeenranta — Imatra

Pdateiden kehittamisen toimintalinjat,
valmistuu 2003

Tiehallinnon toimintalinjat kaupunkiseuduilla,
Tiehallinto 2003

Joukkoliikenteen toimintaedellytysten
parantaminen, TIEL 10000028, Helsinki 2000
Liikenneturvallisuus 2005, Tielaitoksen
toimintalinjat liilkenneturvallisuuden parantami-
seksi, ISBN 951-726-371-6, Helsinkiigg7
Tielaitoksen liikenneturvallisuusohjelma 2005,
TIEL 1000022, Helsin-ki1999, tarkistetaan 2003
Tiehallinnon ympaéristopolitiikka ja -ohjelma
2001-2005; Tiehallinto 2001, TIEH 1000036

-Vt 4 Lusi - Vaajakoski

-Vt 3 Tampereen lantinen ohikulku, 2. vaihe
-Vt 4 Kemin kohta ja sillat

-Vt 8 Sepénkyldn ohikulkutie, Vaasa

-Vt 14 Savonlinnan keskusta

- Kt 50 (Kehd Ill) Vantaankoski - Lentoasemantie

Mahdolliset lisahankkeet

-Vt 5 Lusi - Mikkeli puuttuvat parannustyot

- Kt 51 Kirkkonummi - Kivenlahti

-Vt 20 Kuusamontie, Oulu (Hintta - Korvenkyld)

Teemapaketit
Paateiden keskisuuret turvallisuuskohteet
Satamien ja terminaalien tieyhteyksien
kehittaminen
Meluntorjunta padkaupunkiseudulla

- Liikenteen ja kelin seurantajdrjestelma runko-
tieverkolla ja tarkeimmilld kaupunkiseuduilla
(telematiikka)

Yhteenveto perustienpidon vaihtoehtojen vaiku-
tuksista ja kehityksestd tavoitealueilla
Kaupunkiseudut ja taajamat
Perusverkko
paatiet
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Kdynnissa olevat
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TA 2002:n periaatepddtos toteuttamisesta

7

Vuoden 2003 TA:ssa aloitettavia

8
9
10
11
12

13

Vt 1 Paimio - Muurla

Kehd Il Lentoasemantie - Tikkurila
Vt 6 Koskenkyld - Kouvola

Vt 4 Liminka - Oulu

Vt 9 Orivesi - Muurame

Vt 1/ E 18 Lohja - Lohjanharju

E 18 / Vt 1 Muurla - Lohja

Vt 13 Nuijamaan raja-asema
Vt 3 Tampereen ldntinen ohikulku, 1. vaihe
Vt 5 Joroinen - Varkaus
Vt 4 Lahti - Heinola

Vt 4 Jyvaskyld - Kirri

Vt 8 Raision kohta

--------
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Esitys hankeohjelmaksi
vuosille 2004-2007

Isot kehittdmishankkeet
;! Vt 6 Koskenkyld - Kouvola puuttuvat
parannustydt (Elimaki - Pukaro)

2 Mt 100 Hakamaentie, Helsinki
3 Mt 101 (Kehd 1), Turunvayld — Leppdvaara
4  Mt1o1 (Kehd ), Tapiola - Turunvayld
5 Vt 2 Vihti - Pori
6 Vt 6 Lappeenranta — Imatra
7 Vt4 Lusi—Vaajakoski
8 Vt 3 Tampereen ldntinen ohikulku, 2. vaihe
9  Vt4 Kemin kohta ja sillat
10Vt 8 Sepénkyldn ohikulkutie, Vaasa
11 Vt 14 Savonlinnan keskusta
12 Kt 50 (Kehd 1), Vantaankoski - Lentoasemantie

Mahdolliset lisdahankkeet

13 Vt 5 Lusi - Mikkeli (puuttuvat parannustyt)
14 Kt 51 Kirkkonummi - Kivenlahti

15 Vt 20 Kuusamontie, Oulu (Hintta - Korvenkyld)

Téarkeimpié lisd/vaihtoehtohankkeita
Teema 1 Pasteiden keskisuuret turvallisuuskohteet

Teema 2 Satama- ja terminaaliyhteydet
Teema 3 Pddkaupunkiseudun meluntorjunta
Teema 4 Liikenteen hallinnan telematiikka

........
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Kevyet ajoneuvot 2000-2030

Liikenteen kasvukerroin

(1 0-099
1 1.00-1.20
B 1.21-137
Bl 1.38-155
B 156-220
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Vt 1 Turku — Helsinki valilla

TIEHALLINTO Muurla-Lo hja
Turun ja Uudenmaan tiepiirit 1 -sivuinen hanketiivistelmé 17.1.2003
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NYKYTILA JA ONGELMAT

e Turun ja Helsingin vélinen tieyhteys on tarkeéa seka kan-
sallisesti ettd osana Suomen kansainvalisesti merkitta-
vinta tietd, Eurooppatie E18:aa. Tie yhdistdd Suomen
voimakkaasti kehittyvat alueet paakaupunkiseutuun ja
tarkeisiin ulkomaankaupan terminaaleihin. Liikennekayta-
vaa kehitetaan kaikkien likennemuotojen kokonaisuutena
EU:n priorisoiman Pohjolan Kolmion osana.

o Kaksikaistaisen sekaliikennetiejakson Muurla - Lievio
laatutaso ei vastaa nykyliikenteen vaatimuksia eika turvaa
alueen kehitysta jatkossa. Tien nykyinen kuljetusvarmuus
ei tayta elinkeinoeldman ja kansainvélisen kuljetuskayta-
van vaatimuksia.

o Liikenneturvallisuus on huono. Yleisesta kehityksesta

poiketen tieosuuden turvallisuus on  heikentynyt.
Kuolemaan  johtaneita  onnettomuuksia  tapahtuu
keskimaarin 3,2 ja henkildvahinkoon johtaneita

onnettomuuksia keskimaarin 26 kpl vuosittain.

e Keskimaarainen likennemaéara on 9 000 - 11 000 au-
toa/vrk. Raskaan liikenteen osuus on 13 — 15 %. Liikenne
ruuhkautuu valtatiellda 1 herkasti.

« Nykyinen tie on teknisesti vanhentunut. Alunperin 1930-
luvulla linjattu tie on tullut paatiena kayttéikansa paahan.
Se on kuitenkin riittdva moottoritien rinnakkaisena seudul-
lisena vaylana.

HANKE

Hanke siséltaa seuraavat toimenpiteet:

¢ Uutta moottoritietd 50 kilometria ja Lohjan lantisen si-
saantulotien,

¢ Kahdeksan eritasoliittymaa,

e 7 tunnelia, joiden yhteispituus on 5,1 km,

e Kevyen ja joukkoliikenteen jarjestelyja,

e Laajat meluntorjunnat ja pohjavesisuojaukset.

Hankkeeseen niveltyvasta moottoritieosuudesta Lohja -
Lohjanharju on jo rahoituspaétds, ja sen rakentaminen
alkaa 2003 valmistuen liikenteelle 2005. Osuuden Muurla -
Lohja rakennusty6t alkavat hallituksen periaatepaatoksen
mukaisesti vuonna 2004 ja tavoitteena on osuuden avaa-
minen liikkenteelle vuonna 2008.
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Helsinki - Lohjanharju Helsinki
A Osuus valmistul
1960-luwvulla

HANKKEEN VAIKUTUKSET

Hankkeen vaikutukset on arvioitu koko valin
Muurla - Lohjanharju suunnittelun yhteydessa.

+ Riittavd ja yhtenadinen palvelutaso kotimaan
kuljetuksille, henkildauto- ja joukkoliikenteelle
seka samalla ulkomaankaupan ja kansainvali-
sen liikkenteen tarpeisiin.

+ Tukee koko Lounais-Suomen seka Turun, Salon
ja Lohjan kasvukeskusten kehitysta seka niiden
yhteyksia paakaupunkiseutuun.

+ Kymmenessd vuodessa valtytdén n. 250 hen-
kildvahinko-onnettomuudelta, joissa kuolisi
noin 50 ihmista.

+ Pohjavesien pilaantumisriski pienenee merkit-
tavasti ja melualueilla (yli 55 dB) asuvien ih-
misten méaara véhenee noin 1800 ihmisella.
Loma-asuntojen melutilanne muuttuu  nykyi-
sestd, mutta tilannetta on lievennetty tehok-
kaalla ja laajalla meluntorjunnalla.

+ Saadaan koko Turku-Helsinki-tieyhteyden hyo-
dyt tehokkaasti kayttoon.

+ Nykyisten teiden varrella asuinmukavuus ja
taajamakuva paranevat.

- Tie leikkaa merkittavia luontoaluekokonaisuuk-
sia, muuttaa luonnonmaisemaa seka kulttuuri-
maisema-alueita. Vaikutuksia on lievennetty
tehokkaasti tunneleilla, tien sijoittamisella seka
maisema- ja vihersilloilla.

- Tien rakentaminen heikentaa liito-oravien elin-
olosuhteita. Tie ei kuitenkaan heikenna niiden
suotuisan suojelun tasoa alueella, ja ymparis-
téviranomaisten lupa on saatu.

Kustannusarvio

Muurla-Lohja osuuden kustannusarvio on 310 M€
(joulukuu 2002). Hankkeen toteutuksessa selvi-
tetadn mm. erilaisten elinkaarimallien soveltu-
vuutta. H/K-suhde on 1,7.

Tiehallinto, Turun tiepiiri / Pekka Jokela
Puhelin 0204 22 4500

Lisatietoja:




TIEHALLINTO
Kaakkois-Suomen tiepiiri

Vt 13 Nuijamaan raja-asema
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NYKYTILA JA ONGELMAT

e Keskisen Suomen poikki kulkeva valtatie 13
johtaa Lappeenrannasta valtatien 6 kautta
vilkkaalle Nuijamaan rajanylityspaikalle, jota
kayttaa suurin osa Keski- ja I1td-Suomen Ve-
najalle suuntautuvasta liikenteesta.

e Vuonna 2001 rajan ylitti noin 1,5 milj. henki-
I6& ja noin 0,8 milj. ajoneuvoa. Venalaisten
osuus rajanylityksista kasvaa koko ajan, mi-
ka pidentaa tarkastusaikoja olennaisesti.
Vuorokausiliikenne oli noin 2300 ajoneuvoa,
josta raskaan liikenteen osuus oli 14%.

¢ Rajan ylittdvien maaran ennustetaan kaksin-
kertaistuvan vuoteen 2015 mennessa ja kas-
vavan 2,8 milj. henkil66n ja 1,8 milj. ajoneu-
voon vuodessa.

e Nykyisin rajanylityspaikalle Nuijamaan taa-
jaman lapi johtava valtatiejakso on méakinen
ja mutkainen ja siitd aiheutuu paljon ongel-
mia ja haittoja:

¢ Valtatien tukkivat rekkajonot ovat usein kilo-
metrien pituisia ja odotusajat yli kymmenen
tuntia.

e Pakokaasuhaitat tien varren asutukselle.
¢ Hairiot ja turvallisuusriskit Nuijamaan taaja-
man liikenteelle.

HANKE

Hanke sisaltaa seuraavat toimenpiteet:

e Uusi rajanylityspaikka rakennetaan Nuija-
maan taajaman lansipuolelle. Parannetta-
van tiejakson kokonaispituus on noin 4,8
km, josta Venajan puoleinen osuus on noin
2,9 km.

e Raja-asemien valinen tieosuus toteutetaan
3+3—kaistaisena kokonaisleveyden ollessa
22,5 metria.

e Suomen puolella raja-asemalle johtavalle
valtatielle 13 rakennetaan rekkaliikenteelle
erillinen odotuskaista (noin 3km).

Uusi rajanylityspaikka koostuu henkildliikkenne-
keskuksesta, tavaraliikennekeskuksesta ja tar-
kastusalueesta. Senaatti-kiinteistét rakentaa
kustannuksellaan tarvittavat rakennukset ja
vuokraa ne Tullille ja Rajavartiolaitokselle.

Hankkeen toteutuksesta on paatetty vuoden
2003 talousarviossa ja se valmistuu liikkenteelle
vuonna 2004.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Rajanylityspaikan  palvelutaso  paranee
olennaisesti rajamuodollisuuksien nopeutu-
essa.

+ Ruuhkat poistuvat padosin Suomen puolel-
la.

+ Huoltolikenne Saimaan kanavan vuokra-
alueelle nopeutuu.

+ Hairiét Nuijamaan taajamalle ja tienvarren
asutukselle poistuvat.

Tiejarjestelyjen rakennuskustannuksiksi on
arvioitu noin 14,5 M€ Suomen puolella ja
noin 3,5 M€ Venajan puolella.

Hankkeen hyétykustannussuhde on noin 1,5,
jossa on otettu huomioon vain matkan lyhe-
nemisesta aiheutuvat saastot, mutta ei mah-
dollisia rajamuodollisuuksien nopeutumisia.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Hannu Heinikainen
Puhelin 0204 22 6208
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NYKYTILA JA ONGELMAT

e Valtatie 3 Helsinki - Tampere - Vaasa on Suomen
tarkeimpia paateita ja se kuuluu eurooppalaiseen
TERN -tieverkkoon (E12). Valtatie on osa Tam-
pereen kehatieta, joka valittdéd sekd Tampereen
ohittavaa valtakunnallista likennettd ettd seudul-
lista liikennetta.

e Nykyinen tie on yksiajoratainen ja osin varustettu
eritasoliittymin. Padosa tietéd on sekaliikennetieta
ja osa moottoriliikennetieta.

e Taman hetken liikennemaarat ovat 8 000-23 000
ajon/vrk. Vuodelle 2020 ennustetut likennemaa-
rat ovat 14 000—40 000 ajon/vrk.

o Nykytilanteessa liikenne ruuhkautuu seka tie-
osuuksilla etta eritasoliittymissa. Erityisesti ruuh-
ka-aikoina liittyminen paatielle on vaikeaa.

¢ Lantisen kehatien osuus on valtatien 3 Helsinki -
Tampere - Vaasa pahin liikenteellinen pullon-
kaula Helsingin ja Tampereen valisen moottori-
tien valmistumisen jalkeen.

¢ Nykyinen yksiajoratainen tie ja sen liittymajarjes-
telyt ovat alttiita hairitille ja onnettomuuksille.

e Lantisen kehatien henkildvahinko-onnetto-
muuksien onnettomuustiheys on yli kaksinkertai-
nen verrattuna valtateiden keskiarvoon. Yleisim-
pid onnettomuustyyppeja ovat perdéanajo- ja yk-
sittdisonnettomuudet.

e Tiejaksolla tapahtuu vuosittain noin 7 henkilo-
vahinko-onnettomuutta.

HANKE

Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

e Lantiselle kehatielle rakennetaan toinen ajorata
nykyisen viereen noin 21 km matkalle ja nykyisia
eritasoliittymia (Lakalaiva, Sarankulma, Pirkkala,
Rajaniemi, Maatiala) tdydennetaan.

e Nykytilanteessa ongelmallisin Nokian moottori-
tien (Pitkaniemen) eritasolittyma rakennetaan
uudestaan.

e Linnakorpeen, Kalkkuun, Kankaantaahan, Mylly-
puroon ja Pikku-Ahvenistoon rakennetaan uudet
eritasoliittymat.

¢ Liikenteen aiheuttamia meluhaittoja vahennetaan
rakentamalla melusuojaus noin 12 km:n osuu-
delle.

Hanke toteutetaan kahdessa vaiheessa. Ensimmai-
sen rakennusvaiheen toteutuksesta on péaatetty vuo-
den 2003 talousarviossa, ja se kasittdd moottoritien
rakentamisen Pirkkalan (Rajaniemi) ja Kalkun valille
(5km). Vaihe siséltda myos risteysjarjestelyt Nokian
moottoritien (vt12) kanssa seka uusien siltojen ra-
kentamisen Pyhajarven yli nykyisen sillan jaddessa
paikalliseen kayttoon.

Ensimmaisen vaihe on tarkoitus avata liikenteelle
vuonna 2005 ja sen kustannukset (57 M€) ovat
puolet koko hankkeen kustannusarviosta (114 ME).
Hankkeen toinen vaihe, eli osat Lakalaiva - Pirkkala
ja Kalkku - Ylojarvi on tarkoitus toteuttaa vuosina
2005-2007.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Hankkeen toteuttamisen vaikutuksesta liikenteen
ruuhkautuminen poistuu lahes kokonaan ja tien
nopeustaso nousee.

+ Liikenne sijoittuu toiminnallisesti oikeille vaylille
niin, etta alueen katuverkon kuormitus vahenee.

+ Valtatien, katuverkon ja liittymien liikkennetur-
vallisuus  paranee.  Henkildvahinko-onnetto-
muuksien ennustetaan vahenevan lahes puo-
leen.

+ Kohtaamisonnettomuuksia ei juuri tapahdu ja
eritasoliittymien téydentaminen vahentda myos
merkittavasti kaantymis-  ja peraanajo-
onnettomuuksia.

+ Merkittdvimmin paastot alenevat alemmalla tie-
verkolla ja kaupungin paa- ja sivukaduilta, jolta
moottoritie kokoaa pois tarpeetonta ja ruuhkia ai-
heuttavaa liikennetta.

- Rajasalmeen Pyhajarven ylitse rakennetaan uusi
vesistosilta.

Koko hankkeen kustannusarvio on 114 M€, josta

ensimmaisen rakennusvaiheen Pirkkala - Kalkku

kustannukset ovat 57 M€. Koko hankkeen H/K-

suhde on 2,9.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Hameen tiepiiri / Raimo Pitkanen

Puhelin 0204 22 3958 Internet www.tiehallinto.fi/vt3/tamperekeha
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e Nykyinen 1950-luvulla rakennettu valtatie on
kapea ja nakemiltédn huono aiheuttaen her-
kasti liikenteen jonoutumista ja ruuhkautumis-
ta.

e Valtatieosuuden liikenne maara on 5500 -
9700 autoa /vrk. Ennustettu liikennemaara
vuonna 2035 on 7500 — 15000 ajon./vrk.

e Valtatielld on runsaasti tasoliittymia, jotka ovat
etenkin taajamien kohdalla vaarallisia.

e Tie sijaitsee taajama-alueella Joroisissa, Ku-
vansissa ja Varkaudessa, joissa tie jakaa taa-
jamarakennetta ja aiheuttaa meluhaittoja.

e Joroisten kirkonkylan kohdalla tien nopeusra-
joitus on 60 km/h ja muualla 80 km/h.

e Henkildvahinko-onnettomuuksia tapahtuu
vuosittain noin 5 kpl.

3
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HANKE

Hanke sisaltaa seuraavat toimenpiteet:

e Valtatie rakennetaan uudelle linjalle 19 km
matkalla.

e Nykyinen tie jaa rinnakkaistieksi palvelemaan
paikallista likennetta seka erikoiskuljetusten ja
kevyen liikenteen tarpeita.

e Valilld Joroinen - Kuvansi tien poikkileikkaus
on 10,5/7,5 ja tieosuudella on 4 ohituskaistaa,
joista 2 on varustettu keskikaiteella.

Osuudella Kuvansi - Varkaus valtatie on suun-
niteltu kaksiajorataiseksi.

Liittymat uudella tielinjalla ovat eritasossa.

Hankkeen toteutuksesta on paatetty vuoden
2003 talousarviossa ja se on tarkoitus avata
likenteelle vuonna 2005.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Uusi tie parantaa valtatieliikenteen suju-
vuutta ja turvallisuutta noin 18 km:n matkalla.
Nopeusrajoitus voidaan nostaa koko tie-
osuudella 100 km/h.

+ Valtatien palvelutaso paranee valttavasta
yksiajorataisella osuudella tyydyttavaksi ja
kaksiajorataisella osuudella erittain hyvaksi.

+ Nykyiselle tielle jaavan kevyen liikenteen
olosuhteet paranevat, kun padosa n. 80 %
autoliikenteesta siirtyy uudelle tielle.

+ Henkilovahinko-onnettomuudet  vahenevat
2.4 onnettomuudella vuodessa.

+ Uusi tielinjaus tukee nykyisten taajamara-
kenteiden kehitysta tien kiertédessa taajama-
asutuksen Joroisten kirkonkylassa ja Kuvan-
sissa.

+ Melualueella (55 dBA) asuvien henkildiden
maara vahenee nykyisesta noin 400 asuk-
kaasta 100 asukkaaseen. Myos tiestd ai-
heutuva estevaikutus vahenee.

+ Pohjavesien pilaantumisriski Kotkatharjun
alueella pienenee noin 2 km pitkédn pohja-
vesisuojauksen ansiosta.

Hankkeen kustannusarvio on 27 milj. euroa ja
H/K-suhde on 1,7.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Savo-Karjalan tiepiiri / Hannu Nurmi

Puhelin 0204 22 5177
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Ohituskaistatien muuttaminen moottoritieksi
Eritasoliittymien lansipuolen ramppien parantaminen
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e Valtatie 4 Lahdesta Heinolaan on moottoriliiken-
netie ohituskaistoilla varustettuna. Noin 27 kilo-
metrin pituisen ohituskaistatien lansipuolella on
varaus moottoritien toiselle ajoradalle. Valtatie 4
on viime vuosina parannettu moottoritieksi tar-
kastelukohteen molemmin puolin eli Helsingin ja
Lahden valilla seka Heinolan kohdalla.

e Valtatie 4 on osa eurooppalaista paatieverkkoa
(TERN), tie numero E75.

e Valtatie 4 on yksi tarkeimpia paatieyhteyksia
Suomessa. Lahden ja Heinolan kautta kulkee
merkittdvd osa péaakaupunkiseudulta Pohjois-
Suomeen ja Itd-Suomeen suuntautuvasta valta-
kunnallisesta henkilo- ja tavaraliikenteesta.

e Keskimaarainen vuorokausilikennemaara
osuudella on 11 900-13 400 ajoneuvoa (KVL
2000). Liikenteen kausivaihtelut ovat suuria. Pa-
himpina ruuhkapaivina liikennemaara on 23 000
ajon./vrk. Liikenne on lisdantynyt voimakkaasti
viime vuosina. Viiden vuoden keskim&arainen
vuosikasvu 5 % on selvasti paateiden keski-
maaraista kasvua (= 2,5 %) suurempaa.

¢ Valtatielle asetetut liikennditavyystavoitteet jaa-
vat toteutumatta jo nykyisilla likennemaarilla.
Tie ruuhkaantuu pahoin etenkin kesaviikonlop-
puisin. Liikenteen ja ongelmien ennustetaan
kasvavan edelleen.

o Tiejaksolla tapahtuu vuosittain noin 7 henkilo-
vahinko-onnettomuutta. Onnettomuusriski on
suurin ohituskaistojen alku- ja paattymiskohdis-
sa.

e Tien varren asutus karsii likenteen meluhai-
toista. 55 dB:n ylittavalla alueella sijaitsee 152
asuntoa ja noin 450 asukasta.

e Suunnitteluosuudella on pohjaveden pilaantu-
misriski. Valtatie 4 kulkee neljélla pohjavesialu-
eella, joista kaksi I-luokan ja kaksi [ll-luokan
aluetta.

HANKE
Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

e Ohituskaistatie muutetaan moottoritieksi 27
kilometrin matkalla.

e Tien lansipuolen rampit parannetaan.

e Melunsuojausta rakennetaan noin 11 km:n

matkalla.
e Suojataan 1. luokan pohjavesialueet.
e Rakennetaan 27 siltaa, joista 1 hirvisilta.
o Kehitetaan tienvarsipalvelualueita.

Hankkeen toteutuksesta on paatetty vuoden 2003
talousarviossa ja se on tarkoitus avata liikenteelle
vuonna 2005.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Poistaa verkollisen epdkohdan Helsingin ja
Heinolan valilta.

+ Liikenteen sujuvuus paranee.

+ Henkildvahinko-onnettomuudet vahenevat
arviolta 20 %. Onnettomuuksien vakavuus-
aste lievenee. Kuolleiden maara vahenee noin
yhdellad vuodessa.

+ Melualueella asuvien maara vahenee.

+ Pohjavesien pilaantumisriski pienenee.

- Suojaamattomien kohteiden melutaso nousee
likenteen lisdantyessa ja ajonopeuden kasva-
essa.

- Tiealue laajenee.

Hankkeen kustannusarvio on 41 M€ ja H/K-
suhde on 2,5 (Tielikenteen ajokustannukset
1996).

Lisatietoja:

Tiehallinto, Hameen tiepiiri / Tero Haarajarvi

Puhelin 0204 22 3941 Internet: www.tiehallinto.fi/lahti-heinola
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TIEHALLINTO

Vt 4 Jyvaskyla - Kirri
(Jyvaskylan pohj.sisaantulo)

1 —sivuinen hanketiivistelméa

Keski-Suomen tiepiiri

17.1.2003

HANKEKORTTI

NYKYTILA JA ONGELMAT

Valtatie 4 (E75) on tarkein tieyhteys Etela- ja
Pohjois-Suomen valilla seka osa yleiseuroop-
palaista TEN -tieverkkoa.

Tiejakson liikenteestéa suuri osa on pitkdmat-
kaista. Nopeusrajoitus on paaosin 80 km/h,
Palokan ja Kirrin liittymissa 60 km/h.

Nykyinen tie on yksiajoratainen ja noin 10 m
levea. Tie toimii osana lentokenttayhteytta.
Lilkkennemaarat tieosuudella ovat 14 900 - 17
200 ajon./vrk (KVL 2001). Ennustetilanteessa
vuonna 2020 liikenteen arvioidaan olevan 19
000 - 22 000 ajon./vrk. Viime vuosien perus-
teella kasvu on ollut huomattavasti ennusteita
nopeampaa. Rinnakkaiset yhteydet kaupunkiin
ovat ruuhkautuneet valtatien liittymien huonon
vetavyyden vuoksi.

Nykytilanteessa liikenteen palvelutaso erityi-
sesti liittymaalueilla on heikko, paatielle liittymi-
nen ja sieltd vasemmalle kadantyminen on vai-
keaa. Suurista liikennemaarista johtuen ohitus-
paikkoja on vahan.

Nelostien liikenneturvallisuus on huomattavasti
heikompi kuin valtateilla keskimaarin. Tiejak-
solla tapahtuu vuosittain noin 4 henkilo-
vahinko-onnettomuutta. Onnettomuusriski on
suurin liittymissa.

e Palokan eritasolittyman laheisyydessa on
asutusta ja nopeasti kasvava liiketoiminta-
alue, jossa on yksi Jyvaskylan seudun nel-
jasta automarketista ja syksylla 2000 avattu
automarkettia suurempi Palokankeskus |I.
Kirrissd on asutuksen lisdksi myos liike- ja
toimistokiinteistdjen alue.

e Tien l|ahialueen asutus karsii liikenteen hai-
toista (melu, paastot, turvallisuus, asumisviih-
tyisyys). Nykyisin valtatien ja rinnakkaisvaylien
melualueella asuu noin 1000 henkilda.

HANKE

Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

¢ Valtatie parannetaan nykyisella paikalla mootto-
ritieksi 4,8 km matkalla.

e Tie rakennetaan kevennettyna moottoritietyyp-
pind, jossa keskikaista ja ulkopientareet ovat
kapeat.

¢ Rakennetaan kolme eritasoliittymaa; Mannila,
Palokka ja Kirri. Lisdksi Palokan orren ja moot-
toritien ramppien liittymiin rakennetaan kierto-
liittymat.

e Meluhaitat torjutaan meluseinien ja -vallien
avulla. Kirrin pohjavesialue suojataan raken-
teellisin keinoin.

Hankkeen toteutuksesta on paatetty vuoden 2003
talousarviossa ja se on tarkoitus avata liikenteelle
vuonna 2005.

- HANKKEEN VAIKUTUKSET ]
- + Hanke parantaa liikenteen sujuvuutta ja
likenneturvallisuutta koko osuudella. Erityi-
sesti littymajarjestelyt parantavat turvalli- |
suutta. Hankkeen toteuttamisen arvioidaan |
vahentavan 0,6 henkildévahinko- '
onnettomuutta vuosittain.

+ Liikennejarjestelyt  tukevat suunniteltua
maankayttéa ja selkeyttavat likennevirtojen ‘
suuntautumista lahialueella.

+ Hanke tukee seudullisesti lentokentédn saa-
vutettavuutta ja Jyvaskylan seudun yhteyk- l
sia Aanekosken suuntaan sekd edesauttaa |
paikallisesti Palokan - Kirrin alueen voima-
kasta kehitysta.

' + Hanke vahentdd merkittavasti liikenteen ‘
ymparistohaittoja ja —riskeja.

' Hankkeen kokonaiskustannukset ovat noin 21 |

- ME ja hybtykustannussuhde 3,2. ‘

|

Lisatietoja Tiehallinto, Keski-Suomen tiepiiri
Hankintapaallikkd Simo Oljymaki
Puh. 0204 22 5720



" Vt 8 Raision kohta

1 —sivuinen hanketiivistelmé

TIEHALLINTO
Turun tiepiiri

17.1.2003

HANKEKORTTI

© Raision kaupunki

Hitinmiiiki

NYKYTILA JA ONGELMAT

¢ Valtatie 8 toimii Turun pohjoisena sisaantulovayla-
na ja palvelee seka paikallista tydmatka- ja asioin-
tilikennetta ettd Turun ja Naantalin satamien kan-
sainvalisia kuljetuksia.

¢ Raision keskustaajama on levinnyt valtatien 8 ja
maantien 192 (Kustavintie) varsille. Tiet aiheutta-
vat merkittavan estevaikutuksen taajaman toimin-
noille.

e Raision keskustan maankayttdmahdollisuuksia ei
voida taysin hyodyntda osin puutteellisten tie- ja
katuyhteyksien vuoksi.

e Valtatien nykyinen liikennemaara Raision keskus-
tan kohdalla on noin 20 500 ajon/vrk (KVL 2001) ja
likenteen ennustetaan kasvavan noin 26 000
ajon/vrk vuoteen 2020 mennessa.

e Kustavintien valo-ohjaamaton tasoliittyma tukkeu-
tuu paivittain ruuhka-aikana. Ongelma Karjistyy
aamu- ja iltaruuhkan aikana seka keséaajan liiken-
teessa.

e Tiejaksoilla (vt 8 + mt 192) tapahtuu vuosittain
noin 3,5 henkildvahinko-onnettomuutta. Onnetto-
muusriski on suurin liittymissa.

¢ Tien varren asutus karsii liikenteen haitoista (melu,
paastot, turvallisuus, asuinviihtyisyys).

HANKE
Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

e Valtatie rakennetaan nykyisella paikallaan neli-
kaistaiseksi sekaliikennetieksi 3,5 km:n matkalla.

o Kustavintien liittyma rakennetaan eritasoliittymaksi
noin 0,8 km pohjoiseen nykyiselta paikaltaan.

e Uutta maantietéd (Kustavintie) rakennetaan noin 1
kilometri.

¢ Valtatien yli rakennetaan uusi yhteys Petterinpellon
alueelta Raision keskustaan.

e Kevyen liikenteen verkkoa ja rinnakkaistiejarjeste-
lyja tdydennetaan.

e \Venheen asuntoalueen kohdalle rakennetaan me-
lusuojaus.

Hankkeen toteutuksesta on paatetty vuoden 2003

talousarviossa ja se on tarkoitus avata liikenteelle

vuonna 2004.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Valtatien sujuvuus paranee ja liittymien ruuhkat
poistuvat.

+ Liikenne sijoittuu toiminnallisesti oikeille vaylille
niin, ettd Raision keskustan liikennekuormitus
vahenee ja liikenteen estevaikutus poistuu.

+ Eheytyvd aluerakenne ja taydentyva tieverkko
luovat uusia toimintaedellytyksid mm. joukkolii-
kenteen kehittamiselle.

+ Valtatien, katuverkon ja liittymien liikenneturval-
lisuus paranee. Vuositasolla saastyy noin 3 hen-
kilévahinko-onnettomuutta.

+ Raision kaupungin maankayton kehittdmismah-
dollisuudet paranevat Voudinkadun ja Petterin-
pellon uusien yhteysmahdollisuuksien ansiosta.

+ Elinkeinoelaman toimintaedellytykset sekd tyo-,
asiointi- ja tavaraliikenteen (satamat) olosuhteet
paranevat.

+ Ympéristérakentamisella minimoidaan likenne-
melun ja paastbjen haittavaikutuksia niin, etta
asuinviihtyvyys paranee.

- Valtatien tiealue laajenee hieman ja Kustavintien
alkuosa kulkee Raision keskustaajaman reuna-
alueella.

Hankkeen kustannusarvio on 14 M€ ja laskettu
H/K-suhde on 3,8.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Turun tiepiiri / Vesa Virtanen
Puhelin 0204 22 4519




TR Vt 6 Koskenkyla — Kouvola puuttuvat parannustyot

TIEHALLINTO
Uudenmaan tiepiiri ja
Kaakkois-Suomen tiepiiri

(Pukaro — Elimaki)

1 =sivuinen hanketiivistelma

17.1.2003

HANKEKORTTI

© Genimap Oy, Lupa L4356

NYKYTILA JA ONGELMAT
» Valtatien 6 parantaminen leveakaistatieksi valilla
Koskenkyla - Kouvola (55km) on parhaillaan
kaynnissa lukuunottamatta tiejakson valiin
jaavaa noin 10 km pituista osuutta valilla Pu-
karo-Elimaki. Nyt rakenteilla oleva osuus
valmistuu vuonna 2004.
Pukaron ja Elimaen valinen osuus (10km) ei
kuitenkaan mahtunut koko valille myoénnetyn
sopimusvaltuuden puitteisiin, vaikka
parantamistarve on ldhes yhtaldinen muun
tiejakson kanssa.
e Osuuden KVL on nykyisin 5400 — 6200 ajon/vrk
ja ennusteen mukaisesti 7600 — 8700 ajon/vrk
vuonna 2020. Tien leveyden (alle 8 m) suhde
likennemaaraan on huono.
Pukaro-Elimaki valille ja&d kapea ja osittain
makinen muusta tieosuudesta poikkeava
tieosuus, jolla ohittaminen on vaikeaa ja liikkenne
jonoutuu ongelmatilanteissa.
Liikenteen  kasvaessa tiejaksolla  esiintyy
toistuvaa ruuhkaantumista. Poikkeava tieosuus
ja telematiikan puuttuminen saattaa aiheuttaa
oleellisen liikenneturvallisuusriskin. Ongelmat
haittaavat myos tien runsasta raskasta- ja
joukkoliikennetta.

e Tiejakson kuolemantiheys on keskimaaraista
suurempi verrattuna vastaavien teiden keskiar-
voon. Kuolemantiheys- ja riskiluokat ovat 4 — 5.

e Vuosina 1996 — 2000 tiella tapahtui 16 henkilo-
vahinkoon johtanutta onnettomuutta, joissa kuoli
yksi henkild. Pukaron ja Kimonkylan kohdalle jaa
merkittavia jaksoja, joissa on suuri kuolemaan
johtaneiden onnettomuuksien tihentyma.

HANKE

Hanke sisaltaa seuraavat toimenpiteet:

e Leveakaistatie tie- ja littymajarjestelyineen pa-
rantamattomalle 10 km osuudelle valilla Pukaro
- Elimaki.

e Nopeustaso 100 km/h.

e Meluntorjuntaa Lapinjarven ja Pukaron valille.

e Telematiikka koko valille Koskenkyla-Suvioja
(automaattinen nopeusvalvonta, muuttuvat no-
peusrajoitukset, likenteen seuranta ja -tiedotus
seka hirvivaroitusjarjestelma).

Puuttuvan osuuden Pukaro - Elimaki tiesuunnitel-
mat ovat valmiit. Hankkeen toteuttaminen vaatii
ainoastaan rahoituspaatoksen.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

Hankkeen vaikutukset on arvioitu koko valin
Koskenkyla-Kouvola suunnittelun yhteydessa.

+ Koko jakson, jolla on uusi tietyyppi, likennetur-
vallisuus paranee telematiikan toteuttamisen
my6ta. Muuttuva nopeusrajoitus ja automaatti-
nen nopeusvalvonta vahentaa heva-
onnettomuuksia noin 10 % ja kuolemaan joh-
taneita onnettomuuksia noin 15 %. Myos hirvi-
varoitusjarjestelma parantaa liikenneturvalli-
suutta.

+ Koskenkyldn ja Kouvolan valille muodostuu
yhtenadinen tieosuus, jolla likenteen sujuvuus
on turvattu seké varmistettu raskaan- ja jouk-
koliikenteen kuljetusvarmuus.

Puuttuvan osuuden Pukaro - Eliméaki kustannus-
arvio on 10 M€ (MAKU 1995 = 100 ; 118,2).

Lisatietoja:

Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Juha Laamanen

Puhelin 0204 22 6224
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Uudenmaan tiepiiri

Mt 100 Hakamaentie, Helsinki

1 —sivuinen hanketiivistelmé

17.1.2003

HANKEKORTTI
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NYKYTILA JA ONGELMAT e Hakamaéentie tunneloidaan noin 320 metrin matkalla

e Hakamaentie on tarkea poikittainen katuyhteys Hel-
singin niemen pohjoisten kaupunginosien valilla ja tu-
levan Pasilanvaylan keskiosa. Pasilanvayla on maa-
kuntakaavassa ja Helsingin yleiskaavassa kantakau-
pungin tarkein poikittaisyhteys Turunvaylan ja Lah-
denvaylan valilla.

Hakamézentiella kulkee arkivuorokauden aikana noin
34 500 ajoneuvoa. Ennusteiden mukaan Hakamaen-
tien likenne kasvaa 1,2—1,8 —kertaiseksi (riippuen
muista seudulle toteutettavista hankkeista) vuoteen
2020 mennessa.

Suurimmat ongelmat ovat:

Hakamaentie on verkolliseen asemaansa nahden
selvasti puutteellinen (1-ajoratainen, tasoliittymat).
Vaylakapasiteetin puute on johtanut poikittaisliiken-
teen ongelmiin koko linjalla keskustasta Keha I:lle.
Kaikki Hakamaentien liittyméat ovat nykyaan tasoliitty-
mi&, jotka ruuhkautuvat pahasti aamuin illoin ja liken-
neturvallisuus on huono. Erityisen ongelmallinen tilan-
ne on Hameenlinnanvaylan, Hakamaentien, Vihdintien
ja Mannerheimintien liittymassa. Ajoittaisia huippuja
aiheuttavat Messukeskuksen ja Hartwall-Areenan lii-
kenne. Keski-Pasilan rakentaminen tuo vaylélle liséa
kysyntaa.

Joukkoliikenteen sujuvuus ja vaihtoyhteydet ovat huo-
not.

Lapinméaentien ja Makelankadun valiselld jaksolla
tapahtuu vuosittain noin 15 henkilévahinkoon johtavaa
onnettomuutta.

HANKE

Hankkeeseen kuuluu Hakamaentien parantaminen ka-
tujarjestelyineen Vihdintieltd Lapinméentien kohdalta
Makelénkadulle (3,8 km). Hanke on samalla Pasilan-
vaylan 1. rakennusvaihe. Hankkeen sisélto on seuraava:
e Tehdaan yhtenainen 2+2-kaistainen vayla koko mat-

kalle Lapinmaentieltd Makelankadulle.

e Hameenlinnanvaylan etelddn johtava bussikaista

Mannerheimintien liittymasta Kivihaan littymaan.

Mannerheimintien, limalan, Veturitien ja Ratapihan-

tien tasoliittymat muutetaan eritasoliittymiksi.

o Kevyt liikenne ristedad Hakamaentien eritasossa.

e Meluntorjuntaa parannetaan.

e Hankkeen toteuttamisen yhteydessa Hakamaentie
muuttuu yleiseksi tieksi.

Hankkeen tiesuunnitelma on hyvaksytty joulukuussa

2000 ja se on lainvoimainen. Suunnittelutilanteen puo-

lesta hanke on valmis toteutettavaksi valittomasti.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Liikenteellinen toimivuus paranee selvasti sekd Ha-
kamaentielld ettd Hameenlinnanvaylalla.
Bussilikenne nopeutuu Hakamaentiella ja Hameen-
linnanvaylalla. Joukkoliikenteen vaihtoyhteydet para-
nevat erityisesti Mannerheimintien eritasoliittyméssa
ja limalan aseman kohdalla.

Kevyen liikenteen verkko taydentyy ja turvallisuus
paranee eritasoratkaisujen takia.

Meluhaitta pienenee.

Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet vahene-
vat noin 4 onnettomuudella vuodessa.
Ajonopeuksien nousu kasvattaa onnettomuus-riskia,
minka takia hankkeen turvallisuushyoty ei ole suu-
rempi.

Vihdintien ja Lapinmaentien seka Hakamaentien ja
Makelankadun liittymien ruuhkaisuus saattaa pa-
hentua, koska Hakamaentielle siirtyy uutta liiken-
nettd. Nama ongelmat poistuvat vasta Pasilanvaylan
myo6ta.

Hankkeen kustannusarvio vuoden 2001 hintatasossa
on 76 M€. Valtion osuus kustannuksista on 50 M€ ja
Helsingin kaupungin 26 M€. Hankkeen hyotykustan-
nussuhde on 2,9.

&

jatketaan alkavaksi Metsalantien eritasoliittyméasta.

Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Esko Ypya tai Maarit Saari
Puhelin 0204 22 2791 (Ypyé), 0204 22 2787 (Saari)

Lisatietoja:




", Mt 101 (Keha I) Turunviyli - Leppévaara
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TIEHALLINTO

Uudenmaan tiepiiri 17.1.2003
HANKEKORTTI

Kauniaisten liittyman ja Helsingin rajan valilla (n. 4

km). Hankkeen sisaltd on seuraava:

e Kolmannet kaistat lisatdan Keha l:lle Turuntielta
Helsingin rajalle seka Turunvaylalle.

e Keha | sijoitetaan tunneliin 500 metrin matkalle
Turuntien pohjoispuolella (Mestarintunneli).

e Turunvaylan ja Keha I:n liittymaan rakennetaan
uusi ramppi (Turunvaylaltd Helsingista Keha l:lle
lanteen) ja paremmat pyséakki- ja kevyen lii-
kenteen jarjestelyt.

e Mestarinsolmun eritasoliittyma toteutetaan lii-
kennevalo-ohjattujen tasoliittymien tilalle.

e Rakennetaan suuntaislittymd Turunvaylélle
Keha [:n itédpuolelle Helsingin suuntaan (Ver-
monsolmu).

e Parannetaan kevyen liikenteen yhteyksia seka
Keha I:n suuntaisesti ettd sen poikki (eritasorat-

NYKYTILA JA ONGELMAT kaisut).

e Keha | on paakaupunkiseudun merkittavin keha- e Liikenteen melua torjutaan meluntorjuntaratkai-
mainen yhteys ja samalla Suomen vilkkaimpia suin.
teita. Leppavaaran kohdalla kulkee arkivuoro- Hanke on kokonaisuutena suunnitelmien puolesta
kautena 78 000 autoa ja kehaa risteavalla Turun- valmis aloitettavaksi vuonna 2005. Ensimmaiseen
vaylalla (Vt 1) 58 000 autoa. Ennusteet vuodelle vaiheeseen (Turunvayldn littyma ja lisakaistat)
2020 ovat 1,5-kertaisia eli suurimmillaan selvasti aloitusvalmius on jo vuonna 2003.

yli 100 000 autoa/vrk.

¢ Leppavaara on merkittdva joukkoliikenteen sol-
mukohta kaupunkiradan ja poikittaisen Jokeri-
linjan risteyksessa. Vaihtoyhteyksia palvelevat
pysakkijarjestelyt valmistuivat Keha l:lle syksylla
2002. Keha | toimii myds jatkuvasti kasvavan
Leppéavaaran aluekeskuksen paaliikenneyhtey-
tena. Suur-Leppavaaran alueella on 57 000 asu-
kasta ja 26 000 tyopaikkaa, joista noin puolet
sijaitsee tiiviilla kaupunkialueella Keha I:n tun-
tumassa.

e Keha | Turunvaylan pohjoispuolella on tukkoisin
pullonkaula paakaupunkiseudulla. Liikenne ruuh-
kautuu arkisin usean tunnin ajaksi aamu- ja ilta-
paivisin valo-ohjattujen liittymien takia. Viivytyk-
set ovat pahimmillaan kymmenia minuutteja (noin
2 milj. ajoneuvotuntia/v). Turunvaylallekin muo-
dostuu saanndllisesti seisovia jonoja. Viivytykset
kohdistuvat myo6s joukkoliikenteeseen.

e Turun moottoritien seka kaikkien kehan valo-
ohjattujen liittymien liikenneturvallisuus on huono.
Kehé I:n onnettomuustiheys on 2-kertainen ja on-
nettomuusaste 1,4-kertainen muihin kaksiajoratai-
siin teihin nahden.

e Suuresta liikenteestd aiheutuu merkittava melu-
haitta tihedan rakennetulla alueella. Ennusteti-

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Liikenteen sujuvuus kehalld ja Turunvaylalla
paranee merkittavasti.

+ Henkildvahinko-onnettomuudet vahenevat noin
neljalla onnettomuudella vuodessa. Erityisesti
peraanajot vahenevat.

+ Joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat
selvasti joukkoliikennekaistojen ja pysakkijar-
jestelyjen ansiosta.

+ Kevyen liikenteen yhteydet ja turvallisuus para-
nevat verkon taydentyessa.

+ Tunneli- ja melutorjuntaratkaisut vahentavat
merkittavasti altistumista likennemelulle.

+ Hanke tukee Leppéavaaran aluekeskuksen to-
teuttamista ja kehittdmismahdollisuuksia. Tun-
neliratkaisu eheyttaa kaupunkirakennetta, tarjo-
aa uutta rakennusmaata ja vahentaa estevai-
kutusta.

- Keha I:n ja Turunvaylan liittymassa on paran-
nuksista huolimatta odotettavissa liikennoita-
vyysongelmia aamuruuhkan aikaan.

- Ajonopeuksien nousu kasvattaa onnettomuus-
riskid, minka takia turvallisuushyéty ei ole suu-

lanteessa 55 dBA:n melualueella asuisi noin 600 rempt. . )
ihmista. Pysahtelevan likenteen paastét vahen- Hankkeen kustannusarvio vuoden 2001 hinta-
tavat asuinviihtyisyytta. tasossa on 65 M€. Kustannukset jaetaan valtion ja
Espoon kaupungin kesken. Valtion osuus koko-
HANKE naiskustannuksista tulee olemaan 50% - 70%.
Keha I:n parantaminen Turunvaylélta Helsingin kau- Lopullinen jakosuhde on vield sopimatta. Hank-
pungin rajalle (n. 3,3 km). Turunvaylaa parannetaan keen hydtykustannussuhde on 5,7.
Lisatietoja: Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Ari Puhakka tai Maarit Saari

Puhelin 0204 22 2930 (Puhakka), 0204 22 2787 (Saari)



T Mt 101 (Keha I) Tapiola - Turunvayla
TIEHALLINTO 1 —=sivuinen hanketiivistelméa
Uudenmaan tiepiiri 17.1.2003

HANKEKORTTI Rakennetaan Maarinsolmun eritasoliittyma

NYKYTILA JA ONGELMAT

e Keha | on paakaupunkiseudun tarkein keha-
mainen vayla, joka yhdistaa Helsingista lahtevia
sateittaisia paavaylia.

Tapiolan ja Turunvaylan valilla Keha | palvelee
Otaniemen, Otsolahden, Pohjois-Tapiolan,
Ruukinrannan ja Pohjois-Laajalahden alueita,
joissa on talla hetkella noin 16 000 asukasta ja
17 000 tyopaikkaa. Vuonna 2030 alueen asu-
kasmaara on maankayttovaihtoehdosta riippu-
en 15 000 — 22 500 ja tyopaikkamaara 22 500 —
25000. Alueiden suunnittelu on kaynnissa
osana Etela-Espoon yleiskaavoitusta.
Laajalahden kohdalla kulkee arkivuorokautena
47 000 autoa. Keha Il:n valmistuminen vahensi
Keha l:n liikennettd noin 20 %. Maankayton
kasvu kuitenkin vastaavasti lisaa liikennetta.
Ennusteen mukaan vuorokausilikenne kas-
vaa 57 000 autoon vuoteen 2020 mennessa.
Kalevalantien / Tekniikantien tasoliittyma on
yksi paakaupunkiseudun vilkkaimmista, ja sen
huono toimivuus ruuhkauttaa Kehd I:n liikken-
teen aamuisin lanteen ja iltapaivisin itdan. Myos
muiden tasoliittymien toimivuus on huono. Tie-
jakson liikenteen nopeudet laskevat ruuhka-
aikoina 10 — 30 %.

Kehén valo-ohjattujen liittymien liikkenneturvalli-
suus on huono. Tiejaksolla tapahtuu vuodessa
noin 5 henkildvahinkoon johtavaa onnetto-
muutta, joista 60 % liittymissa.

Kalevalantien ja Tekniikantien tasoliittyman ti-
lalle. Kimmeltien nykyisid meluesteitéd korote-
taan ja niiden aukkoja suljetaan.

e Rakennetaan Laajalahden luonnonsuojelualu-
een ja vanhojen metsien suojelualueen suo-
jaksi meluvalli ja —aita.

e Rakennetaan Turvesuontien eritasoliittyma
nykyisten Turvesuontien, Ruukinrannantien ja
Kurkijoentien tasoliittymien paikalle. Keha I:n
itapuolelle rakennetaan rinnakkaiskatu Ruukin-
rannasta Turvesuontielle.

e Eritasoliittymien yhteyteen tehdaan kevyen
likenteen jarjestelyja ja eritasoja seka me-
luesteita.

Hankkeen yleissuunnitelma valmistui vuonna

1999. Suunnittelutilanteen puolesta hanke toteut-

taminen voitaisiin aloittaa aikaisintaan vuonna

2005.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Tasoliittymien poistaminen parantaa seka
keh&n suuntaisen etta sita risteavan liikkenteen
sujuvuutta.

+ Keh&a kayttavien bussien ajoajat lyhenevat,
koska lilkkenteen sujuvuus paranee.

+ Kevyen liikenteen yhteydet ja turvallisuus pa-
ranevat, kun verkkoa tdydennetaan ja tehdaan
eri-tasoja.

+ Vuodessa tapahtuu noin yksi henkildvahinko-
onnettomuus vahemman. Onnettomuuksien
(erityisesti peraanajojen) kokonaismaara va-
henee selvasti.

+ Laajalahden luonnonsuojelualueen ja Elfvikin
vanhojen metsien suojelualueen meluhaitat
pienenevat. Myos asutuksen meluhaitat pie-
nenevat.

- Ruukinrannan ja Laajalahden pohjoisosien
yhteydet hieman huononevat nykyisesta rin-
nakkaistie-jarjestelyjen takia. Yksi pyséakkipari
poistuu Laajalahden kohdalla.

- Keha I:n lansipaan liikennetta jaavat edelleen
haittaamaan Tapiolantien ja Karhusaarentien
tasoliittymat.

- Ajonopeuksien nousu kasvattaa onnettomuus-
riskia, minka takia hankkeen turvallisuushyoty
ei ole suurempi.

Hankkeen kustannusarvio vuoden 2001 hinta-

HANKE tasossa on noin 28 M€. Meneilladn olevassa
Hankkeeseen kuuluu Keha I:n parantaminen Ka- suunnitteluvaiheessa hankkeen rahoitusta ei ole
levalantien liittymasta (Magrinsolmu) Turunvaylan viela kasitelty, mutta kokonaiskustannukset ja-
littymaén. Hankkeen sisalto on seuraava: ettaneen noin puoliksi valtion ja Espoon kaupun-

gin kesken. Hankkeen H/K-suhde on 5,2.

Lisatietoja: Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Ari Puhakka tai Maarit Saari
Puhelin 0204 22 2930 (Puhakka), 0204 22 2787 (Saari)
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TIEHALLINTO
Turun tiepiiri

Vt 2 Vihti — Pori

1 =sivuinen hanketiivistelmé

17.1.2003

HANKEKORTTI

NYKYTILA JA ONGELMAT

e Valtatie 2 toimii paayhteytena paakaupunki-
seudulta Satakuntaan seka osiin Hametta,
Pirkanmaata ja Pohjanmaata.

e Valtatie 2 toimii vaikutusalueensa yhteytena
Helsingin, Porin ja Rauman satamiin.

e Tien riittdmattdmasta kapasiteetista aiheutuu
ajoittaista ruuhkaa Vihdin ja Karkkilan valilla
seka Porin kohdalla.

e Tien makisyys, kapeus seka tiheassa olevat
tasoliittymat yhdessa paikoitellen suurten lii-
kennemaarien kanssa heikentavat liikenteen
sujuvuutta ja turvallisuutta.

e Valtatiella 2 tapahtuu vuosittain noin 44
henkilévahinkoon johtavaa onnettomuutta,
joissa kuolee keskimaarin 6 ihmista. Yhteys-
vali on muuhun paatieverkkoon verrattuna
keskimaaraista vaarallisempi.

e Pohjavesisuojauksissa ja meluntorjunnassa
on puutteita.

HANKE

Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

» Poistetaan tasolittymat 2 —ajorataisten
osuuksien ja ohituskaistojen kohdilta rinnak-
kaistiejarjestelyin.

e Rakennetaan 2 uutta eritasoliittymaa ja tay-
dennetaan 6 eritasoliittymaa.

e Kaikki vilkkaat tasoliittymat parannetaan.

e Rakennetaan riista-aitoja ohituskaistojen
kohdille ja elainonnettomuuksien kasaantu-
miskohtiin.

e Taydennetadn kevyen
Forssassa ja Vihdissa.

e Parannetaan 6 pikavuoropysakkia.

e Taydennetaan tievalaistusta Porissa ja Vih-
dissa.

liikenteen verkkoa

Suunnitelmien puolesta hankkeen toteuttami-
nen voidaan aloittaa Hameen tiepiirin alueella
jo vuonna 2003. Muissa kohteissa tulee laatia
tiesuunnitelmat ennen toteutusta. Tavoitteena
on, etta tieyhteyden parantaminen voidaan
kaynnistaa vuonna 2004.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Valtatien sujuvuus paranee - parantaa
elinkeinoelaman kuljetusvarmuutta, kulje-
tusten tehokkuutta ja matka-aikojen en-
nustettavuutta.

+ Valtatien ja siihen liittyvan muun tie- ja ka-
tuverkon liikenneturvallisuus  paranee.
Vuositasolla saastyy noin 4 henkilovahin-
ko-onnettomuutta.

+ Joukkoliikenteen palvelutason ja kevyen
likenteen yhteyksien parantaminen lisaa
autottomien liikkkumismahdollisuuksia -
sosiaalinen tasa-arvo paranee.

+ Parantaa vaikutusalueen kilpailukykya ja
luo edellytyksia uusille kasvusuunnille.

+ Vahentaa yhdyskuntien vedenhankinnalle
tarkeiden pohjavesialueiden likaantumis-
riskia.

- Hankkeen toteuduttua yhteysvailille jaa
edelleen joitakin turvallisuus- ja suju-
vuusongelmia.

- Meluntorjuntaa ei pystyta toteuttamaan
talla kustannusraamilla.

Hankkeen kustannusarvio on 35 M€ (MAKU
1995 = 100 ; 118,2) ja laskettu H/K-suhde on
152,

Lisatietoja:

Tiehallinto, Turun tiepiiri / Pekka Liimatainen

Puhelin 0204 22 4503



", Vt 6 Lappeenranta - Imatra

1 —sivuinen hanketiivistelmé

TIEHALLINTO
Kaakkois-Suomen tiepiiri

17.1.2003

HANKEKORTTI

Lappeemanta—
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NYKYTILA JA ONGELMAT

e Valtatie 6 on osa valtakunnallista runkoverkkoa ja
yksi Suomen vetovoimaisimmista
matkailureiteista. Tien merkitys itéliikkenteen
kansainvélisena yhteytena on yha kasvamassa.

e Lappeenranta — Imatra -alueella on maan
merkittdvin puuteollisuuskeskittyma. Valtatie 6
toimii alueen kuljetustarpeiden valittéjana seka
kaupunkiseutujen valisten tyo- ja asiointivirtojen
vaylana.

e Lappeenranta, Joutseno ja Imatra muodostavat
yhdessé Etela-Karjalan ydinalueen, jossa asuu 70
% maakunnan véaestosta. Vireilld on myods hanke
kuntien yhdistamisesta.

o Tiejakson kuolemantiheys ja -riski ovat hyvin
korkeat (kolminkertainen verrattuna vilkkaiden
paateiden keskiarvoon). Vuosina 1996-2000
osuudella tapahtui 22 liikennekuolemaa.

e Pa3dosin 2-kaistainen valtatie on vilkasliikenteinen
(KVL 10000 - 13 000 ajon/vrk), josta raskaan lii-
kenteen osuus on noin 13,5 %. Ennusteen mu-
kaan liikenteen arvioidaan kasvavan 30-45 %
vuoteen 2030 mennessa.

e Liikkenne ruuhkautuu erityisesti Lappeenrannassa
valtatien 13 liittymassé Selkdharjussa ja osuu-
della Mattilasta Muukkoon, joissa ruuhkaliikenteen
osuus on nykyisin jo yli 10 %.

¢ Tie sijaitsee suurelta osin vedenhankinnan kan-
nalta tarkeilla pohjavesialueilla. Pohjavesisuoja-
uksia ei ole ja meluntorjunta on puutteellinen.

HANKE

Hanke on noin 44 km:n mittainen alkaen Lappeen-

rannan lansipuolelta Karjen kylasta ja paattyen Imat-

ralle Mansikkalan eritasoliittymaan. Hanke sisaltaa

seuraavat toimenpiteet:

o Sekalilkkennetie (100 km/h) parannetaan ldhes
kokonaan nykyisella paikalla.

o Tietyyppi 2+2 kaistaa, taajamien kohdalla kapea
keskikaista ja muualla pelkka kaide.

o Kaikki liittymat eritasoliittymiksi (14, joista on jo 9)

o Laajat katu- ja yksityistiejarjestelyt.

¢ Jatkuva kevyen liikenteen yhteys koko valilla.

« Joukkoliikenteen tarpeisiin 12 pysakkiparia ja niille
kevyen liikenteen yhteydet.

e Riista-aidat Selkaharjun alueelle seka valeille
Muukko — Joutseno ja Joutseno — Korvenkangas.

e Meluntorjunta tiiviilla asuinalueilla ja tarkeimmilla
virkistysalueilla.

¢ Pohjaveden suojaukset ensimmaisen luokan poh-
javesialueilla Joutsenossa.

e Suurten erikoiskuljetusten ja liikenteen seurannan
vaatimat jarjestelyt.

Suunnitelmavalmiuden puolesta hankkeen rakenta-

minen on aloitettavissa vuonna 2005. Vuonna 2002

on erillisend EU-osarahoitteisena hankkeena kayn-

nistynyt suunnittelujakson siséan jaavan 4 km mit-

taisen Muukko - Ahvenlampi osuuden rakentaminen

Joutsenossa.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Liikenteen ja joukkoliikenteen palvelutaso para-
nee merkittavasti.

+ Elinkeinoelaman toimintaedellytykset seka ty6-,
asiointi-, tavara- ja matkailuliikenteen olosuhteet
paranevat.

+ Liikenne sijoittuu toiminnallisesti oikeille vaylille
niin, ettd alueen katuverkon kuormitus vahenee.

+ Valtatien, katuverkon ja liittymien liikennetur-
vallisuus paranee. Erityisesti kuolemaan johta-
neiden onnettomuuksien riski vahenee.

+ Pohjavesien likaantumisriski pienenee merkitta-
vasti ja melualueilla asuvien ihmisten maara
vahenee.

- Tie muuttaa Saimaan kanavan kohdalla kulttuu-
riymparistéa ja sijoittuu Salpalinjan tukikohdan
paalle.

Hankkeen kustannusarvio on 119 M€ (maku 118,2)

ja H/K-suhde 1,5 (ilman pohjavesisuojasuojauksia
1:7):

Lisatietoja:

Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Pekka Hamalainen
Puhelin 0204 22 6527




", Vt 4 Lusi - Vaajakoski

1 =sivuinen hanketiivistelméa

TIEHALLINTO
Keski-Suomen tiepiiri 17.1.2003
HANKEKORTTI « Ohitusmahdollisuuksia osuudella on vahan ja
I jonoja muodostuu helposti. Valtatien leveys ei
b ole paateiltéd edellytettavalla tasolla. Tien paal-

lysteleveys on useilla tieosilla vain 8 metria ta-
voiteleveyden ollessa 10,5 metria.

e Tieosuudella on tapahtunut keskimaarin 14
henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa.

e Tien lahialueen asutus karsii liikenteen haitoista
(melu, paastot, turvallisuus, asuinviihtyisyys).
Tie sivuaa Hartolan, Joutsan ja Leivonméaen kir-
konkylien keskustaajamia seka useita pienem-
pia kylataajamia.

HANKE

Valtatie 4 parannetaan paaosin nykyiselle paikal-

leen. Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

e Uutta tieté rakennetaan osuuden pohjoispadssa
Oravasaaren ja Kanavuoren valilla noin 12 ki-
lometria seka tiejakson jyrkimpia mutkia oi-
kaistaessa.

o Tielle rakennetaan 26 uutta ohituskaistaa, joista
22 on kohdakkain (11 ohituskaistaparia). Koko
osuudelle tehdaan ohituskaistoja keskimaarin
viiden kilometrin vélein.

e Liséksi parannetaan liittymia, rakennetaan uu-
sia alikulkukaytavia ja kevytlikennevaylia, teh-
daan yksityistiejarjestelyja, parannetaan geo-
metriaa seké tehdaan melu- ja pohjavesisuoja-
usta.
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Hankkeen tiesuunnittelu on kaynnissa. Suunnitel-
mien puolesta hankkeen arvioidaan olevan koko-
naisuudessaan toteutusvalmis vuonna 2004.

TS ua ' HANKKEEN VAIKUTUKSET
T & 4 + Liikenteen sujuvuus ja liikenneturvallisuus
NYKYT'!-A JA ONGELMA_T o paranevat ohitusosuuksien lisdantyessa se-
e Valtatie 4 on Suomen tarkeimpia paavaylia ja ka liittymien vahentyessa ja jalielle jaavia
osa TEN-verkkoa. Valtatie 4 on valtakunnan ta- parannettaessa.
varaliikenteen paavayla pohjois- + Kuljetusten toimitusvarmuus paranee.
etelasuunnassa. ) , + Hanke tukee henkilo- ja tavaraliikenteen
* Lusi — Kanavuori tiejakson pituus on noin 110 kustannustehokkuutta lisaamalla liikenteen
kilometria. Keskimaarainen vuorokausilikenne sujuvuutta ja toimintavarmuutta.
osuudella on 4000 — 6000 ajon/vrk, josta ras- + Henkildvahinko-onnettomuudet  vdhenevat
kaan likenteen osuus on 11 - 16 %. Kesakau- arviolta 4,8 onn./vuosi (TARVA).
della likenne on “vnkkalmmlllaan 9000 autoa + Hanke vahentaa lapikulkuliikenteen haittoja.
vuorokaudessa. Liikenteen on ennustettu kas- + Kevyen liikenteen olosuhteet paranevat ali-
vavan noin 1,4 kertaiseksi vuoteen 2020 men- kulkujen ja uusien vaylien ansiosta.
nessa. o , , + Melualueella asuvien maara vahenee ja
* Tie on kaksikaistainen moniongelmainen valta- + Pohjavesien pilaantumisriski pienenee.
tiejka.k SE : Ongelr:(]ina ?-Y(at tien"htlJ_ono gfar]qm etria Hankkeen Rakentamiskustannukset ovat noin
seka kapeus, kevytlikennevaylien vahaisyys, i
yksityistieliittymien suuri maara, tierakenteen 246':Aiu(2¢:nl(n%s1s%%2;1 ?)?1 ‘1’”611Jé?&kHasrt‘§rg’srj
heikko kunto seka melu- ja pohjavesisuojauksi- te)?ujg A riukesn hyétykusténhussuht)é):en el
en puuttuminen. rukka on 1.2 - 2.0.
Lisatietoja: Tiehallinto, Keski-Suomen tiepiiri / Kari Komi

Puhelin 0204 22 5706




", Vt 4 Kemin kohta ja sillat
1—sivuinen hanketiivistelma

TIEHALLINTO
Lapin tiepiiri 17.1.2003
HANKEKORTTI HANKE
5 e — - Valtatie 4 parannetaan moottoritieksi valilla Kemi-

e f;’ = i e joki - Ajos ja valilla Ajos - Marostenmaki rakenne-

13::. a0 igens T il taan moottorilikennetie. Parannettavan valtatien
RN e P emdiiinan ‘ pituus on yhteens& 17,9 km. Hanke sisaltaa mm:
s sl \ | e |sohaaran ja Vahahaaran sillat

e kolme uutta eritasoliittymaa

e nykyisten eritasoliittymien parantamisen

e uuden sisdantuloyhteyden Kemin keskustaan
e melusuojauksia noin 10 km matkalle

Hankkeen tiesuunnitelmat ovat valmiit. Suun-
nittelun puolesta hanke on toteuttamisvalmis
vuonna 2003.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Tornion ja Kemin valinen moottoritie saadaan
standardiltaan yhtenaiseksi Kemiin saakka ja

@ GenimaFOy

NYKYTILA JA ONGELMAT nykyinen pullonkaula Kemijoen kohdalla pois-
e Valtatie 4 on Pohjois-Suomen térkein tieyhteys, tuu
joka valittaa suurimman osan Lappiin ja Pohjois- + Valtatien standardi Kemin kohdalla paranee,
Ruotsiin sekd Norjaan suuntautuvasta liiken- jolloin liikennditévyys selkeytyy ja paranee
teesté._ Valtatie 4 kuuluu yleiseurooppalaiseen + Valtatien, katuverkon ja littymien liikennetur-
TEN -tieverkkoon. vallisuus paranee, vuositasolla saastyy 2 — 3
e Kemin kohdalla valtatie 4 toimii myos tarkeana henkildvahinko-onnettomuutta
Kemi - Tornio —kaupunkiseudun liikenteen valit- + Kemin pastie- ja paékatuverkko selkiytyvat ja
tajana ja paavaylana. valtatien palvelutaso paranee, jolloin osa lii-
« Nykyinen liikennemaara valtatiella 4 Kemin ete- kenteesta siirtyy kaupungin katuverkolta valta-
lapuolella on 7300 autoa/vrk ja Veitsiluodon — tielle, mika parantaa katuverkon toimivuutta ja
Siikalahden liittymien valilla noin 9600 autoa/vrk. turvallisuutta seké ympariston viihtyisyytta
Nykyisen moottorilikennetien etelapaéssa liken- + Kevyen likenteen yhteydet keskustaan para-
nemaara on noin 6000 autoa/vrk ja pohjoispaas- nevat Etelanvaylan toteuttamisen myota

sa noin 11 500 autoa/vrk. Liikenteen ennuste-
taan kasvavan 1,4 —kertaiseksi vuoteen 2020
mennessa.

e Valtatien 4 suunnitteluosuudella tapahtui viisi-
vuotisjaksolla 1997 - 2001 yhteensa 63 liikenne-
onnettomuutta, joista 16 oli henkilévahinko-
onnettomuutta ja 3 kuolemaan johtanutta onnet-

+ Kaupungin katuverkon selkiytyessd maankay-
ton kehittdmismahdollisuudet paranevat ja te-
ollisuuden liikenneyhteydet seka toimintaedel-
lytykset parantuvat

+ Liikennemelun haittavaikutukset pienentyvat,
jolloin asumisviihtyvyys paranee

tomuutta. Suunnitteluosuus kuuluu kuolemati- - Siikalahden ranta-alue muuttuu, koska ranta-
heysluokaltaan (luokka 5) valtakunnan pahimpiin viivaa joudutaan paikoin pengertamaan me-
tiejaksoihin. relle pain ja rantaniittyjen paélle rakennetaan

e Nykyisen moottorilikennetien pahimmat suju- tiejarjestelyja ja melusuojauksia

vuus- ja turvallisuusongelmat ovat:

o moottoritien kaventuminen yksiajorataiseksi Hankkeen kustannusarvio on 47,4 M€ (MAKU
Kemijoen kohdalla eritasoliittyméan alueella 1995 = 100 ; 117,3) ja laskettu H/K-suhde on 2,2
o ramppiliittymien huono toimivuus, mika johtuu (H/K -laskelma ei sisélld Isohaaran ja Vahahaa-
kiihdytyskaistojen puuttumisesta ran siltoja, ne on huomioitu aikanaan Kemi — Tor-
o huonot ohitusmahdollisuudet nio moottoritiehankkeessa).

o valtatien epajatkuvuus alueen etelaosassa

Lisatietoja: Tiehallinto, Lapin tiepiiri / Timo Heikkila
Puhelin 0204 22 3411
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TIEHALLINTO
Vaasan tiepiiri

Vt 8 Sepankylan ohikulkutie, Vaasa

1 —=sivuinen hanketiivistelméa

17.1.2003

HANKEKORTTI
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NYKYTILA JA ONGELMAT

Valtatie 8 palvelee Vaasan kaupunkiseudulla
seka pitkdmatkaista ohikulkuliikennetta etta

kaupunkiseudun maankayttéa ja elinkei-
noelamaa.
Valtatie sijaitsee keskeisesti Sepankylan

taajamassa. Taajaman maankaytto-ratkaisut
on aikoinaan tehty siltéd pohjalta, etta ohikul-
kutie rakennetaan.

Vaasan kaupunki ja Mustasaaren kunta ke-
hittdvat maankayttéaan voimakkaasti valta-
tien valittomassa laheisyydessa. Alueella si-
jaitsee mm. kaksi supermarkettia, muita liik-
keitd seka suuri urheiluhalli - Botniahalli. Lii-
kealueen lisaksi laheisyyteen on suunnitteilla
ja osin jo rakenteilla kuntien yhteinen n.6000
asukkaan Maraholmenin asuntoalue.
Valtatien liikennemaara kohteessa on 8000—
14 000 ajon./vrk. Maankayton kehittamistoi-
met alueella tulevat merkittavasti lisddmaan
tien likennemaaria.

Tiejaksolla tapahtuu vuosittain 2,5 henkilo-
vahinko-onnettomuutta. Onnettomuusmaara
on lisaantynyt 36 % edelliseen 5-
vuotiskauteen verrattuna. Liikenneonnetto-
muudet kasautuvat tasoliittymiin.
Suunnittelualueella on seitsemat lilkenne-
valot. Lahes 40 %:lla suunnitteluosuuden
pituudesta on 60 km/h nopeusrajoitus. Arki-
paivien huipputunnin aikana 50 % liiken-
teesta joutuu ajamaan ruuhkassa tai jonos-
sa. Ruuhkasuoritteen osuus on 30-34 %.

Nykyinen liikkenne aiheuttaa ongelmia asu-
tukselle seka maisema- ja taajamakuvalle ja
on riskitekija Sepankylan pohjavesialueelle.

HANKE
Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

Valille Kotiranta - Stormossen rakennetaan
ohikulkutie n. 7,3 km:n matkalle. Tien poik-
kileikkaus vaihtelee 10/7 metristd 2x12,75
metriin.

Osuudelle rakennetaan kolme eritasoliitty-
maa joista yksi suuntaisliittyma.

Lisaksi rakennetaan tarvittavat tie- ja katu-
jarjestelyt seka kevyen liikenteen vaylat ja
eritasoratkaisut.

Rakennetaan tarvittavat pohjavesi- ja me-
lusuojaukset.

Hanke on Vaasan seudun liikennejarjestelma-
suunnitelmassa todettu tieliikenteen ykkdshank-
keeksi.

Hankkeen tie- ja rakennussuunnitelmat ovat
valmiit. Suunnittelutilanteen puolesta hanke voi-
daan toteuttaa valittomasti.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Valtatien sujuvuus paranee ja liittymien
ruuhkat poistuvat

+ Liikenneturvallisuus paranee. Vuositasolla
saastyy 3,8 henkildvahinko-onnettomuutta.

+ Nykyisen valtatien estevaikutus taajamassa
vahenee merkittavasti.

+ Joukkoliikenteen ja kevyenliikenteen olo-
suhteet paranevat.

+ Vahentaa pohjavesi- ja meluhaittoja.

+ Mahdollistaa Kivihaan ja Sepankylan maan-
kayton kehittamisen suunnitellulla tavalla.

Hankkeen kustannusarvio on 25 M€ (MAKU

1995 = 100; 118,5) ja laskettu H/K suhde noin
2,3.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Vaasan tiepiiri / Anders Ostergard, puh. 0204 22 7507, tai

Unto Makiniemi, puh. 0204 22 7596
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© Savonlinnan kaupunki

NYKYTILA JA ONGELMAT

Valtatie 14 on osa keskisen Suomen poikit-
taisyhteytta valtateiden 5 ja 6 valilla seka Savon-
linnan talousalueen tarkein runkovayla. Tie kul-
kee Savonlinnan keskustan lapi katuverkossa.
Nykyisin péakatujen vuorokausilikennemaarat
ovat 12500 - 23000 ja ennusteen mukaan vuon-
na 2020 23000 — 31 000 ajoneuvoa. Paivittaiset
ruuhkat lisdantyvat ja korostuvat kesalla. Kyron-
salmen sillan avausten aikana (550 krt/vuosi) jo-
not tukkivat etenkin keskustan puoleisen katuver-
kon.

Liikenneturvallisuustilanne on huono; 15 henkilo-
vahinko-onnettomuutta vuodessa, joista paaosas-
sa (2/3) kevyt likenne mukana. Kuolemaan joh-
taneita onnettomuuksia tapahtui 1990-luvulla 7 eli
lahes yksi vuodessa. Heva-onnettomuuksia on
arvioitu tapahtuvan 23 vuonna 2020.

Liikenteen ymparistdhaitat asukkaiden riesana.
Melualueella (>55 dB) asuu 3500 ihmista.
Keskustassa on vahan tilaa rakentamiselle. Pitka,
nauhamainen kaupunkirakenne venyy entises-
taan ja lisaa likenneongelmia.

Raskaan liikenteen pullonkaula. Kaikki raskas
likenne paakadulla, jolla on jyrkkid makia seka
ahtaita risteyksia. Ruislahdessa rekkoja varten on
vaarallinen kiertotie. Vaarallisten aineiden kulje-
tukset ovat padkadulla; suuronnettomuusriski.

HANKE

Parannettava valtatiejakso Savonlinnan keskustan
kohdalla valilla Laitaatsalmi — Miekkoniemi on 5,6
km pitka. Hanke sisaltda seuraavat toimenpiteet:

Uuden kaksikaistaisen valtatien rakentaminen
keskustan pohjoisrannalle, Kyronsalmeen toisen
sillan seka niiden edellyttéamat uudet tie- ja ka-
tujarjestelyt.

e Paaliittymat katuverkkoon tehdaan tasoliittymi-
na.

e Kevyen liikenteen jarjestelyt, risteamiset valta-
tien kanssa eritasossa, melusuojaukset.

e Ratapihan ja aseman siirto keskustan itapuolel-
le, Paaskylahteen seka radan siirto keskustan
kohdalla valtatien varteen.

Hankkeen tiesuunnitelma on vahvistettu v. 1995 ja
tiesuunnitelman tarkistus valmistui v. 2002. Suunni-
telmien puolesta rakentaminen voi kaynnistya v.
2003.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Paavaylien ruuhkat ja raskaan likenteen ongel-
mat poistuvat. Paakatujen liikenteestd puolet
siirtyy uudelle valtatielle.

+ Henkildvahingot vahentyvat puoleen nykyisesta
(véhenema 10 onnettomuutta/vuosi) ja kevytlii-
kenteen olot paranevat huomattavasti. Uudella
valtatielld arvioidaan tapahtuvan yksi (1,1) he-
va-onnettomuus vuodessa.

+ Paakatujen saneeraus. Uusi hyvékuntoinen ran-
ta-alue. Melusta véhemman haittaa.

+ Keskustaan uutta maankayttoa, jolloin kaupunki-
rakenne tiivistyy.

-+ Jarjestelyjen alle jaa vesialueita. Rantaraken-
tamisen laatutaso on korkea ja nykytilanne pa-
ranee.

Hankkeen rakentamiskustannukset ovat 49,7 M€
(mr.ind.=116,5, 1995=100). Hydtykustannussuhde
(h/k) on 4,5. Tiivistyvastéd kaupunkirakenteesta
saavutetaan yhteiskunnalle taloudellista hyétya (ei
mukana h/k:ssa).

Lisatietoja: Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Juha Laamanen
Puhelin 0204 22 6224
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Keha Ill on osa kansainvalista E18-tietd ja Etela-
Suomen tarkeinta ita-lansisuuntaista kuljetusvaylaa.
Keha Il on Helsinki-Vantaan lentoaseman maaliikenteen
tarkein syottoyhteys, Vantaan joukkoliikenteen runko-
vayla seka Vuosaareen rakennettavan sataman tavara-
likennevirtojen valittaja. Keha lll on myos téarkea Van-
taan ja paakaupunkiseudun sisainen runkoyhteys.

Rakennustydt Keha lll:n parantamiseksi Lentoaseman-
tien ja Tikkurilan valilla ovat alkaneet kevaalla 2002 ja
ne valmistuvat vuonna 2005. Lentoasemantien eri-
tasoliittyma ei sisally hankkeeseen.

Vantaankosken ja Lentoasemantien valilla Keha Il on
2+2-kaistainen vayla, jolla on valo-ohjattuja tasoliittymia.
Talla tiejaksolla kulkee arkivuorokautena noin 55 400
ajoneuvoa. Ennusteiden mukaan liikenne kasvaa 1,5 - 2
-kertaiseksi vuoteen 2020 mennessa.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Maankayttd Keha lll:n varrella kasvaa voimakkaasti.
Vantaankoski — Lentoasemantie-valin  valo-ohjatut
tasoliittymat ruuhkautuvat pahoin sekd aamu- etta
iltapaivisin. Henkildvahinkoihin johtavia peraénajoja
tapahtuu paljon.

e Keha lll:n nykyiset likennejarjestelyt eivat vastaa
valtakunnallisesti ja kansainvalisesti tarkeélle (E 18)
likenneyhteydelle asetettuja vaatimuksia. Matka-
ajan ennustettavuus heikkenee jatkuvasti ruuhkai-
suuden lisaantyessa.

o Tiejakso kuuluu seka kuoleman- ettd henkilévahin-
kotiheyden osalta paateiden runkoverkon vaaralli-
simpaan viidennekseen.

HANKE

Keha lll:a parannetaan nykyisella paikallaan Vantaankos-
ken ja Lentoasemantien valilla (7 km).

e Tie sijoitetaan uudelle linjalle Raappavuorentien ja
Vantaankosken eritasoliittyman valilla.

e Tien peruspoikkileikkaus on 2-ajoratainen joukkolii-
kennekaistoin varustettu kaupunkimoottoritie.

e Myllymaen ja Kalliosolan eritasoliittymat korvaavat
nykyiset viisi tasoliittymaa.

e Vantaankosken, Martinkylan, Pakkalan ja Lentoase-
mantien eritasoliittymissa parannetaan ramppi-, py-
sakki- ja kevyen liikenteen jarjestelyja.

e Tikkurilantieltd rakennetaan eritasoliittyma Lentoase-
mantielle. Ylastontien kohdan jarjestelyja Tuusulan-
vaylalla parannetaan bussirampeilla ja pysakeilla.

¢ Rinnakkaista ja risteavaa katuverkkoa parannetaan,
kevyelle liikenteelle rakennetaan yhtendinen kehén
suuntainen vaylastd ja meluesteet toteutetaan tyo-
paikka- ja asuinalueiden kohdalle.

Hankkeen tiesuunnitelma on valmistunut vuonna 1997.
Tiesuunnitelmasta ei ole tehty hyvaksymispaatosta, koska
alueen asemakaavoitus on kesken. Hyvaksymispaatts on
tarkoitus saada vuoden 2002 aikana.

Hanke voidaan toteuttaa kahdessa vaiheessa, ensin Tuu-
pakan eritasoliittymastd Lentoasemantielle (64 M€) ja
sitten Vantaankoskelta Tuupakan liittymaan (52 M€).

VAIKUTUKSET

+ Liikenteellinen toimivuus paranee seka kehalla etta
rinnakkaisvaylilld. Ruuhka-ajan keskinopeus kasvaa
monin paikoin 20 km/h.

+ Turvataan tarkean kuljetusvaylan toimintavarmuus,
erityisesti lentokentan yhteydet.

+ Liikennetta siirtyy rinnakkaisvaylilta Keha lll:lle ja katu-
verkon lapiajoliikenne melu- ja turvallisuushaittoineen
vahenee. Keha lll:n meluesteet vahentavat niin ikaan
meluhaittoja.

+ Kevyen likenteen verkko taydentyy ja turvallisuus
paranee.

+ Joukkoliikenteen edellytykset paranevat bussikaistojen
ja pysakkijarjestelyjen takia.

+ Onnettomuuksien kokonaismaara vahenee noin 50 %,
koska peraanajojen riski pienenee huomattavasti.

- Vantaankosken alueen uudet siltarakenteet vaikuttavat
merkittavasti kulttuurihistoriallisesti arvokkaaseen mai-
semakuvaan.

- Ajonopeuksien nousu heikentda hieman liikenneturval-
lisuushyotya.

Hankkeen kustannusarvio vuoden 2001 hintatasossa on
116 ME. Valtion osuus perinteisella tavalla jaetuista kus-
tannuksista on 105 M€ ja Vantaan kaupungin 11 M€.
Hankkeen hyotykustannussuhde on 3,1.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Esko Ypya tai Maarit Saari
Puhelin 0204 22 2791 (Ypya), 0204 22 2787 (Saari)
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TIEHALLINTO (Koirakivi-Hurus) 17 —sivuinen hanketiivistelmé

Kaakkois-Suomen tiepiiri 17.1.2003

HANKEKORTTI e Parantamattomat tiejaksot valeilla Koirakivi —
Karankamaki, Mantysenlampi — Toivola ja

Tiilikkala -Hurus rakennetaan p&aosin uuteen
paikkaan  nykyisessa tiekdytavassa. Tien
kokonaisleveys uusien ohituskaistojen (4 kpl)
kohdalla on 15,5 metrid, muualla 10,5 metria.
Ohituskaistojen kohdalle rakennetaan hirviaidat.
Mitoitusnopeus on 100 km/h.

e Toivolaan ja Uutelaan rakennetaan eritasoliitty-
mat ja Tiilikkalaan rakennetaan hirvisilta.

e Valtatien parantaminen edellyttda yksityistiejar-
jestelyja ja yksityistieverkon taydentamista.

e Paikallistien 15076 nykyinen nelihaaraliittyméa
muutetaan kahdeksi T-liittymaksi.

e Tievalaistus rakennetaan valille Mantymotelli —
Vihantasalmi.

e Kevyt likenne sallitaan valtatien 1,5 metria le-
vealla pientareella. Osalla matkaa tien suuntai-
set yksityistiet tarjoavat kevyelle liikenteelle
valtatieliikenteesta erillaan olevan reitin.

© enimap Oy, Lﬁpa L4356

NYKYTILA JA ONGELMAT Hankkeesta on valmistunut tiesuunnitelma valille

e Valtatie 5 itdisen on Suomen paavayla, joka on Koirakivi-Karankamaki vuonna 1998 ja valille
padosin uudelleen rakennettu korkeatasoiseksi Méntysenlampi-Toivola vuonna 2001. Suunnittelun
valtatieksi. Lahden ja Mikkelin valilla (120 km) puolesta hankkeen arvioidaan olevan toteutusval-
osuudella Koirakivi-Hurus on kolme parantama- mis vuoden 2003 lopulla. Hankkeeseen ei liity eri-
tonta, huonokuntoista tiejaksoa yhteensé noin 15 tyisia kiistakysymyksia.
km:n matkalla.

e Nykyinen liikennemaard on keskimaarin 6 000 HANKKEEN VAIKUTUKSET
ajoneuvoa vuorokaudessa. Kausi- ja viikonpéiva- : ; ) 2
vaihtelut ovat erittdin suuria. Kesaviikonloppuina + Valtatien sujuvuus paranee; ohituskaistojen
likennemaarét ovat yli kaksinkertaisia keskimaa- ansiosta ohitukset ovat sujuvampia ja liikenne-
raiseen tilanteeseen verrattuna ja télldin likenne virta kulkee tasaisemmin. Valtatielle littyminen
ruuhkautuu. Valtatiella 5 on runsaasti vapaa-ajan ja sielta poistuminen helpottuvat.
ja matkailulikennetté. Pitkdmatkaisen likenteen + Valtatien liikenneturvallisuus paranee seka
osuus on selvasti yli puolet. Raskaan liikenteen linjaosuuksilla etta liittymissa. Erityisesti vaka-
osuus on 12 %. vien ja kuolemaan johtavien onnettomuuksien

e Tie on Vihantasalmen molemmin puolin paran- riski pienenee (vahenema 2,3 henkilévahinko-
nettu ohituskaistatieksi ja jaksolle on jo raken- onnettomuutta ja 0,4 kuolemaa vuodessa).
nettu kaksi eritasoliittymaa. Parantamattomilla + Hanke parantaa tien suuntaisen kevyen liiken-
osilla tien geometria on pienipiirteista; tie on ka- teen reitin muodostumista seka kevyen liiken-
pea (leveys 8 metrid), makinen ja mutkainen. teen turvallisia yhteyksié pyséakeille.
Nakemaolosuhteet ovat huonot ja mahdollisuudet + Hanke parantaa elinkeinotoiminnan edellytyksia
turvallisiin ohituksiin ovat OhitUSkaiStOjen ulko- valtatien 5 tienvarsikunnissa ,a luo ede"ytyks.a
puolella olemattomat. Osuudella sijaitsee Manty- palvelutoimintojen kehittymiselle eritasoliitty-
harjun/Hirvensalmen (Uutela) ja Pertunmaan maalueilla. Toimenpiteet eivat aiheuta merkit-
paalittymat (Toivola). . w o tavia haittoja nykyiselle maankéytolle.

e Tiejakson kuolemantiheys ja —riski ovat paatei- - Tarvitaan uutta tiealuetta.
den runkoverkon pahimpia (5,3 henkilévahinko- - Toimenpiteet pirstovat hieman ympéristdé ja
onnettomuutta ja 0,8 kuolemaa vuodessa). alue-ekologisia kokonaisuuksia.

e Alue on haja-asutusaluetta. Vesistdjen rannoilla Hankkeen: kustanhieario on 17.0: & (MAKY
on runsaasti loma-asutusta. Vihantasalmen koh- 1995 = 100 : 118.5) :
dalla sijaitsee kaupallisia tienvarsipalveluja. - :

HANKE

Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

e Nykyisille Vihantasalmen ja Tiilikkalan ohitus-
kaistoille rakennetaan keskikaide ja tie levenne-
taan 15,5 metriin.

Lisatietoja: Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Juha Laamanen
Puhelin 0204 22 6224
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NYKYTILA JA ONGELMAT

e Kantatie 51 on paavayla Helsingista lanteen
Karjaalle ja edelleen valtatien 25 kautta Han-
koon. Se on Uudenmaan lantisen rannikko-
seudun paaliikennevayla ja Kirkkonummen ja
Kivenlahden valilla paakaupunkiseudun vilk-
kaimmin liikkennoity kaksikaistainen tieyhteys.

e Helsingissa ja Espoossa kantatie on moottori-
tie (Lansivayla), mutta Kirkkonummen puolella
paaosin levein pientarein varustettu yksiajora-
tainen sekaliikennetie.

e Tieosuudella Jorvas - Inkila kantatien nykyinen
likennemaara on Keha lll:n (Kt50) lansipuo-
lella yli 20 000 autoa/vrk ja itdpuolellakin noin
16 000 autoa/vrk.

e Huipputuntien aikana liikenne on usein ruuh-
kautunutta ja liittymissa paasy tielle erityisesti
ruuhka-aikoina on vaikeaa. Liikennevalot Jor-
vaksessa aiheuttavat jonoja ja huomattavaa
viivytysta kantatien liikenteelle.

e Tieosalla on kaksi yleisten teiden tasoliittyméaa
ja useita vaarallisia yksityistieliittymia.

e Vuosina 1996-2000 tieosuudella tapahtui 13
henkilévahinko-onnettomuutta, joissa kuoli 2 ja
loukkaantui 15 henkiléa. Yli puolet onnetto-
muuksista tapahtui liittymaalueilla.

e Suuret liikennemaarat aiheuttavat melua tien
varren asutukselle, tieosan kohdalla melualu-
eella asuu noin 250 henkil6a. Melusuojauksia
eiole.

e Tien suuntaiset kevytlikennevaylat puuttuvat.

e Nykyisen tien kunto on Jorvaksen kohdalla
huono, tiessa on pahoja painumia.

HANKE

Kantatie 51 parannetaan moottoritieksi Kirk-
konummen ja Kivenlahden valilta (10 km). Hank-
keeseen sisaltyy kolme uutta eritasoliittymaa. Li-
saksi taydennetdaan moottoritien rinnakkaista tie-
verkkoa ja parannetaan kevyen liikkenteen yhteyk-
sia. Meluesteitéd rakennetaan noin 3km.

Hankkeen ensimmaisena vaiheena parannetaan
tien ruuhkaisin osuus Jorvaksesta Inkilan / Keha
Ill:n eritasoliittymaan noin 4 km. Ensimmaiseen
vaiheeseen sisédltyvat parantamistoimenpiteet
ovat:
e Kantatien rakentaminen kaksiajorataiseksi noin
neljan kilometrin osuudelta
e Jorvaksen valo-ohjattu tasoliittyma korvataan
eritasoliittymalla
e Inkilan/Keha lll:n eritasoliittymaan lisataan
linja-autoramppi
Kevyen liikenteen jarjestelyt
e Meluesteet Sundetin kohdalle
Vihersillan rakentaminen Finntraskin kohdalle

Hanke voitaisiin suunnitelmien valmiuden kannalta
kaynnistaa lahes valittomasti.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Tieosuuden parantamisella turvataan lii-
kenteen sujuvuus ja riittdva palvelutaso.
Hanke tukee lantisen Uudenmaan rannik-
koseudun ja erityisesti Kirkkonummen
maankayttésuunnitelmien toteutumista.

+ Henkilévahinko-onnettomuudet vahenevat
noin puolella. Viidessa vuodessa valtytaan
noin 20 henkildvahinkoon johtavalta on-
nettomuudelta.

+ Kevyen liikkenteen olosuhteet paranevat.

+ Meluesteet vahentavat likennemel<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>