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Esipuhe

Tienpidon tehtdvdnd on osaltaan var-
mistaa matkojen ja kuljetusten toimi-
vuus ja turvallisuus kestavalla tavalla.
Vuosina 2009-2013 tienpitoon kohdis-
tuu runsaasti liikkenne- ja ymparistopo-
liittisia, taloudellisia ja rakenteellisia
muutoksia, joilla on merkittavia vaiku-
tuksia vdyldnpitoon.

Tarkeimmat liilkennepolitiikkaa ohjaa-
vat linjaukset sisdltyvat hallituksen vii-
me kevddnd antamaan liikennepoliitti-
seen selontekoon. Selonteko tuo vay-
lanpitoon kaivattua pitkdjanteisyytta
ennen muuta investointiohjelmansa
kautta. Liikennepoliittisesta selonteos-
ta on tarkoitus tehda pysyva kaytanto
hallituskausien alkaessa.

Tulevina vuosina ilmastonmuutos tulee
entistd enemmadn suuntaamaan liiken-

nejdrjestelman kehittamistd. Tavoittee-
na on vahentda lilkkenteen kasvihuone-

padstoja ja sopeutua muutoksiin.

Liikenneturvallisuus kehittyi viime vuon-
na huonompaan suuntaan pitkan positii-
visen kehitysjakson jdlkeen. Tdman vuo-
den kehitys ndyttaa myonteisemmalta.
Silti hallituksen liikenneturvallisuusta-
voitteen toteuttaminen ndyttaa haasteel-
liselta. Tienpidon keinoista tehokkaita
konkreettisia toimenpiteita olisivat suur-
ten investointihankkeiden rinnalla auto-
maattisen nopeusvalvonnan lisddaminen
ja keskikaideohjelman toteuttamisen
kdynnistaminen.

Maarakennusalan kustannustaso on
talla vuosikymmenelld noussut noin
40 prosenttia. Kustannusten nousu on
ollut vuositasolla noin kolme prosent-
tia yleistd inflaatiokehitystd nopeam-
pi. Viimeaikainen talouden kehitys luo

kuitenkin epdvarmuutta kustannusten
ennakointiin.

Tienpidon ongelmana on edelleen paal-
lystettyjen teiden ja siltojen kunto seka
riittamdton rahoitus alueellisiin inves-
tointeihin. Kustannusten kohotessa jou-
dutaan alueellisten investointien ohella
supistamaan myos ylldpito- ja korjaus-
toimintaa. Tdmad tarkoittaa huonokun-
toisten padllysteiden lisdantymista se-
kd huonokuntoisten siltojen madran py-
symistd suurena laajasta korjaustoimin-
nasta huolimatta. Soratieverkon kunto-
taso paranee puuhuollon turvaamiseen
tehtdvien lisdpanostusten ansiosta. Li-
sdarahoitustarvetta nykyisen palveluta-
son sdilyttdmiseen maanteilld on kus-
tannustason kehityksesta riippuen 60—
100 miljoonaa euroa vuositasolla.

Padtieverkon modernisointi on kdynnis-
tynyt hyvin selonteon investointiohjel-
man kautta. Selonteon linjaus yhteys-
vdlin E18 Helsinki-Vaalimaa toteutta-
misesta moottoritiend vuoteen 2015
mennessd on merkittdva. Hallituskau-
den lopulla on kdynnistymadssa useita
tieinvestointeja. Ndiden hankkeiden
aikaistaminen sekd mahdollisuudet li-
sdtd perustienpidon alueellisia inves-
tointeja helpottaisivat rakennusalan
heikkenemdssd olevaa suhdannetilan-
netta.

Valmisteilla olevassa aluehallinnon
uudistuksessa tiepiirit liittyvat osaksi
aluekehittamisestd ja toimeenpanosta
vastaavia elinkeino-, lilkenne- ja luon-
nonvarat-keskuksia (ns. Ellu-virasto)
yhdessd TE-keskusten ja ymparistokes-
kusten kanssa. Ellujen infrayksikoiden
litkennepoliittinen ja substanssiohjaus
sdilyy liikennehallinnossa, kun taas toi-

mintamenoja ja siten osaamista ja re-
sursseja ohjataan koordinoivasta tyo- ja
elinkeinoministeriosta. Erds uudistuk-
sen haasteista on ohjauksen yhteen-
sovittaminen niin, ettd liilkennepolitii-
kan toteuttamiseen tarvittavat osaavat
voimavarat sdilyvét alueilla.

Liikennehallinnon virastouudistuksessa
on kyse vdyldviraston ja liikenteen tur-
vallisuusviraston perustamisesta. Vay-
ldviraston toteutuessa Tiehallinto, Ra-
tahallintokeskus ja Merenkulkulaitos
yhdistyvat yhdeksi virastoksi. Uudis-
tus palvelee paremman liikennejarjes-
telmdn kehittamista ja parantaa tuotta-
vuutta.

Helsinki, marraskuu 2008

Jukka Hirvela
Padjohtaja

www.tiehallinto.fi



Tiivistelma

Toimintaympdristd

Maantieverkko palvelee pdivittdin la-
hes kaikkien kansalaisten lifkkumista.
Tieliikenteen osuus tavarakuljetuksis-
ta on 68 prosenttia ja henkildliikentees-
td 93 prosenttia. Tiehallinnon rooli lii-
kennepolitiikan toteuttajana ja edelly-
tysten luojana on keskeinen. Tieliiken-
teen ennustetaan lisddntyvan suunnit-
telukaudella yhteensd noin kahdeksan
prosenttia. Vilkkaimmillaan lisdys voi
yksittaisilla paatieverkon osilla olla yli
20 prosenttia. Samanaikaisesti liikkenne
voi viahentyd muuttotappioalueiden yh-
dysteilld.

Maarakennusalan kustannustason vuo-
sinousu on ollut 2000-luvulla runsaat
kolme prosenttiyksikkda yleista inflaa-
tiota suurempi. Taltd pohjalta maara-
kennusalan kustannustason arvioidaan
nousevan runsaat viisi prosenttia vuo-
dessa. Se tarkoittaa sitd, ettd tiebudje-
tin ostovoima vdhenee vuosittain jopa
30 milj. euroa.

Sidosryhmien merkittdvan enemmiston
mukaan tienpitoon kdytettdavat resurs-
sit ovat erittdin vahaiset asiakkaiden
tarpeisiin ndhden. Tienkdyttdjat ovat jo-
takuinkin tyytyvaisia pdateiden pinnan
kuntoon ja talvikunnossapitoon, mutta
arvosana vahdliikenteisten teiden osal-
ta on korkeintaan tyydyttdva.
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Maantieverkon omaisuuden arvo on
noin 14,5 miljardia euroa. Tiehallinnon
asiantuntijalaskelmien perusteella tie-
verkkoon kohdistuu nykyisin noin 1,4
miljardin euron suuruinen korjausvel-
ka, joka kasvaa kehysten mukaisella
rahoituksella noin 1,6 miljardiin euroon
suunnittelukauden aikana.

Valtiohallinnossa on vireilld Tiehallin-
non kannalta merkittdvia rakenneuu-
distushankkeita. Liikenne- ja viestintd-
ministerion johdolla on valmisteltava
virastouudistushanke, jonka tulokse-
na Tiehallinnon keskushallinto liitettdi-
siin vuoden 2010 alussa perustettavaan
Véayldvirastoon. Valtiovarainministerion
johdolla valmisteltavan aluehallinnon
kehittamishankkeen (ALKU) tuloksena
nykyiset tiepiirit liitettdisiin niin ikadn
vuoden 2010 alussa perustettaviin Elin-
keino-, liikenne- ja luonnonvarakeskuk-
siin (Ellu).

Tienpito

Asiakkaiden tarpeet ohjaavat entistd
enemman tienpitoa ja sen suuntaamis-
ta. Tiehallinto suunnittelee tuotteensa
ja palvelunsa ensisijaisesti strategisten
ja erityistarveasiakkaiden kautta niin,
ettd ne vastaavat mahdollisimman
hyvin kansalaisten ja elinkeinoeldman
tarpeita.

Perustienpidon toimet

priorisoidaan seuraavasti:

e pdivittdisen liikennditdvyyden tur-
vaaminen (talvihoito, lauttaliikenne,
liikenteen hallinta)

e liikenteen ajo-olosuhteiden varmista-
minen (tieston kunnon ylldpito, kor-
vausinvestoinnit)

e liikkenteen toimivuuden ja turvallisuu-
den varmistaminen, ympdristohaitto-
jen vdhentaminen (pienet alueelliset
investoinnit)

Tie- ja liikenneolojen pitkdjanteisesta
kehittdmisestd huolehditaan valtioneu-
voston ja eduskunnan tekemien pdatos-
ten mukaisesti.

Strategian mukainen panostus kunnos-
sapitoon mahdollistaa tyydyttavasti tie-
verkon ylldpidon ja pdivittdisen hoidon.
Huolimatta kustannuskehityksen aset-
tamista suurista paineista seka talvihoi-
don ettd sorateiden hoidon laatua pa-
rannetaan asiakkaiden, erityisesti ras-
kaan liikenteen, toivomaan suuntaan.

Kustannustason ennustettu nousu on
otettu suunnitelmaa tehtdessa taysi-
madréisesti huomioon. Teiden hoito on
kokonaan sidottu indeksiin, mikd mer-
kitsee sitd, ettd se sitoo entistd suu-
remman osan madrdrahasta, kun valt-
tamattomasta hoidosta ei voida tinkia.




Vaikka suunnitelmakaudella perustien-
pidon investointitoiminta vdhennetdan
minimiin, kustannustason nousun vuok-
si myds ylldpitoa ja korjaustoimintaa on
supistettava. Tdma tarkoittaa huono-
kuntoisten pdallysteiden lisaantymis-

ta ja huonokuntoisten siltojen madaran
pysymista suurena melko laajasta kor-
jaustoiminnasta huolimatta.

Perustienpidon laajennus- ja uusinves-
tointien, mm. kevyen liikenteen vaylien,
liittymédsaneerausten, kaistajarjestely-
jen jne. tarve on monikymmenkertainen
tiedossa olevaan minimaaliseen rahoi-
tukseen nahden.

Puuhuollon turvaamista tukeviin tien-
pidon toimiin kohdistetaan lahivuosi-
na ldhes 140 milj. euroa ensisijaisesti
puun hankintaa ja kuljetuksia hairitsevi-
en painorajoitusten vdhentamiseen va-
haliikenteisella tieverkolla. Pddosa toi-
menpiteistd kohdentuu soratieverkolle,
osa kantavuudeltaan heikkojen paallys-
tettyjen teiden ja siltojen korjaukseen.

Tieverkon kehittamisinvestointien vo-
lyymi jatkuu koko suunnitelmakauden
korkeana. Kauden loppuun mennes-
sd rakennetaan valmiiksi jo kdynnis-
sd olevat viisi ja vuosina 2009—-2011 al-
kaa yhdeksdn suurta tiehanketta, mu-

kana Vaalimaan rekkaparkkialue ja Nui-
jamaan rajaliikenteen pysakainti- ja tie-
jdrjestelyt. Suunnitelmakaudella alkaa

taman lisdksi kuusi muuta tiehanketta,
jotka valmistuvat vuoden 2013 jalkeen.

Kehittamissuunnitelmassa Tiehallinto
esittaa perustienpitoon 100 miljoonan
euron lisdystd. Lisdrahoituksesta puolet
kohdistettaisiin tieverkon yllapitoon ja
noin kolmannes alueellisiin laajennus-
ja uusinvestointeihin, Lisdaksi tieverkon
kehittamisinvestointien vuosirahoitus-
ta esitetddn nostettavaksi suunnitelma-
kaudella 350 miljoonan euron tasolle,
mikd mahdollistaisi kahden hankkeen
aikaistamisen vuodella maarakentami-
sen suhdannetilanteen tasaamiseksi,
samoin kuin usean lisdhankkeen kdyn-
nistamisen suunnitelmakauden lopulla.

Toiminta ja resurssit

Tiehallinnon oman toiminnan merkit-
tavimmat haasteet liittyvat organisaa-
tiorakenteen ja toimintamallin kehit-
tamiseen sekd henkilostoresurssei-

hin. Valtionhallinnon tuottavuusohjel-
ma ja siind asetetut tavoitteet ohjaavat
osaltaan toiminnan kehittamista. Myos
aluehallinnon uudistamista ja alueellis-
tamista koskeva tyo, ldanien joukkolii-
kennetehtdvien uudelleen jarjestelyt se-

ka vayldvirastojen yhdistamista koske-
vat selvitykset heijastuvat valmistues-
saan Tiehallinnon toimintaan. Sisdisia
haasteita asettaa henkiloston ikaraken-
ne ja siitd johtuvat eldkoitymiset.

Tiehallinto saavuttaa valtioneuvoston
asettaman henkilostod koskevan tuot-
tavuustavoitteen vuoden 2012 loppuun
mennessd. Se tarkoittaa suunnitelma-
kaudella 20-30 henkil6tyévuoden vuo-
sittaista nettopoistumaa.

Tiehallinnolla on keskeinen vastuu tie-
lilkennealan tutkimus- ja kehittamis-
toiminnasta. Strategisena tavoitteena
on kdyttaa tutkimus- ja kehittamistoi-
mintaan kaksi prosenttia perustienpi-
don rahoituksesta. Tdahdn ei suunnitel-
makaudella kuitenkaan aivan ylleta. Yh-
deksan miljoonan euron T&K-panostus
kohdennetaan tienpitoa eli Tiehallinnon
ydintoimintoja palvelevan kehittdmisen
lisdksi tiedonhallinnan ja ydinprosessi-
en kehittamiseen.

Suunnitelma on laadittu liikenne- ja
viestintdministerion antamiin rahoitus-
kehyksiin. Tiehallinnon vuotuinen ko-
konaisrahoitus on suunnitelmakaudel-
la 870-1000 milj. euroa, josta oman
toiminnan menoja on runsaat 8o milj.
euroa.

www.tiehallinto.fi




Toimintaympadristo ja lahtokohdat

Tienpidon keskeisend haasteena on sovittaa yhteen liikennepoliittiset tavoitteet,

lilkenteen kasvu, alueiden kehittyminen ja erilaistuminen sekéd asiakkaiden tarpeet ja

odotukset. Ndm# yhdessi rahoituskehysten sekd kustannustason kehityksen kanssa

ovat lahtokohtina Tiehallinnon toiminnan suunnittelussa.

Liikennepolitiikan puitteet

Valtioneuvoston liikennepoliittinen se-
lonteko linjaa liikenne- ja vdyldpolitiik-
kaa pitkdjdnteisesti. Tavoitteena on, et-
td lilkenneverkko tarjoaa maan eri osille
kehittymisen ja elinvoimaisuuden mah-
dollisuudet. Logistinen jdrjestelma toi-
mii tehokkaasti ja tarjoaa mahdollisuu-
det kilpailukykyiseen toimintaan pitkis-
td etdisyyksistd ja ilmaston aiheuttamis-
ta lisdkustannuksista huolimatta. Niin
ikddn tavoitteena on turvallisuuden mer-
kittavd parantaminen. Selonteko ldhtee
siitd, ettd tdma edellyttdd pitkdjanteista
ja kestavalla pohjalla olevaa rahoitusta.
Pitkdjanteisyys korostuu selonteossa
erityisesti tieverkon kehittamisen ja
puuhuollon turvaamisen linjauksissa.

Tieverkko palvelee paivittdin ldhes kaik-
kien kansalaisten liikkumista. Tieliiken-
teen osuus tavarakuljetuksesta on 68 %
ja henkiloliikenteestd 93 %. Tiehallin-
non rooli liikkennepolitiikan toteuttajana
ja edellytysten luojana on keskeinen.

Liikennepolitiikan pdamaarana on huo-
lehtia kansalaisten hyvinvoinnista ja
elinkeinoeldman toimintaedellytyksista
tasapainoisesti eri alueilla ja eri vdes-
toryhmille. Liikennepolitiikkaa ohjaa-
vat myds ilmaston muutoksen tuomat
haasteet ja muut yhteiskunnan kehitys-
td ohjaavat tavoitteet, kuten turvalli-
suuden ja terveyden edistdminen.

Vaylanpidon keskeisid haasteita on toi-
saalta kehittdd ja modernisoida tieverk-
koa, erityisesti padtieverkkoa ja toisaal-
ta varmistaa olemassa olevan verkon
pdivittdinen liikenngitdvyys ja sen kun-
to. Huomiota kiinnitetdan alemmanas-
teisen tieverkoston kulkukelpoisuuteen
ja kevyen liikenteen vayliin. Liikenteen
osavastuu ilmastonmuutoksesta aset-
taa haasteita energiatehokkuuden pa-
rantamiselle ja joukkoliikenteen lisdd-
miselle. Ymparistoon kohdistuvien vai-
kutusten vihentdmisessd kasvihuone-
kaasupdastojen lisdksi keskeisena ta-
voitealueena on ldahiympdriston laatu:
liikenteen muut pdastot, melu ja riskit
pohjavedelle.

Tieliikenteen turvallisuuden paranta-
misen konkreettisena, valtioneuvoston
periaatepdatoksen mukaisena tavoit-
teena on, ettd lilkkennekuolemien mdadrd

MAANTIET NUMEROINA
e Maanteitd yhteensd 78 200 km.

on vuonna 2010 enintdan 250 ja vuonna
2020 enintdan 100.

Liikkuminen ja kuljettaminen

Suomessa yhdyskuntarakenne on eu-
rooppalaisen ja myds pohjoismaisen
mittapuun mukaan hajanainen. Maa on
melko kattavasti asuttu ja liikkennevir-
rat ohuita. Kaupunkimaisissa kunnis-
sa vdestdstd asuu noin 60 %, mikd on
eurooppalaisittain vahan. Rakentees-
ta johtuen henkiloautoliikenteen tarve
ja madré ovat vdestomadraan nahden
suuria. Vastaavasti myos kuljetuslogis-
tilkan osuus yritysten kustannusraken-
teesta on eurooppalaisittain suuri.

Liikennevdylien kdyttdpotentiaali ja-

kautuu ja kehittyy vdestdn ja elinkeino-
eldman volyymin mukaan. Merkittavan
poikkeaman tdhdn muodostaa rajan yli

e Piivittdin hoidettavaa tiestdd siis liki 2 kertaa maapallon ympari.
o Tiestolld ajetaan vuodessa yhteensd 33 miljardia autokilometrid.
¢ Suomalainen kulkee vuodessa autolla maanteilld keskimaarin 9 ooo km.
e Tiestolld kulkee vuosittain 390 miljoonaa tonnia tavaraa,
runsas miljoona tonnia paivéssi (27 ooo rekka-autollista/péiva).
e Perustienpito maksaa ajokilometrid kohden runsaan sentin,
vajaat 10 % liikenteen kdyttokustannuksista.
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menevd lilkenne ja erityisesti transitolii-
kenne Kaakkois- ja Eteld-Suomessa.

Vdeston ja taloudellisen toiminnan kes-
kittyminen suurille kaupunkiseuduille
jatkuu. Vdesto hajaantuu kasvukeskus-
ten kehyskuntiin, mika hankaloittaa
joukkoliikenteen toimintamahdollisuuk-
sia sekd lisdd henkiloautoliikennetta

ja paikallisia ruuhkia. Eriytyvd vdests-
rakenne merkitsee, ettd tyossdkaynti
asuinalueen ulkopuolella lisdantyy ja
tyomatkat pitenevat.

Tiekuljetusten rooli on edelleen vahvis-
tumassa ja kuljetusmaarat kasvamassa.
Tavaravirrat keskittyvdt entistd enem-
man tiettyihin erikoistuneisiin satamiin.
Lahialueille, erityisesti Pietarin alueelle,
kuljetusvirrat kasvavat keskimdardista
selvdsti voimakkaammin.

Liikenteen energiatehokkuuteen koh-
distuu suuria vaatimuksia toisaalta
kuljetustalouden, toisaalta liikenteen
paastojen osalta.

Tieverkko ja liikenne

Maantieverkko palvelee yleisen liiken-
teen tarvetta. Sen pituus on noin

78 000 kilometrid. Tiet on jaettu verkol-
lisen aseman ja kayttétarpeen mukaan
valtateihin, kantateihin, seututeihin ja
yhdysteihin. Valta- ja kantateitd nimite-
taan pdadteiksi.

Paateiden kehittamisen jasentamisek-
si valtakunnallisesti merkittavin osa on
nimetty keskeisiksi paateiksi.

Maanteiden liikenteestd 63 % kulkee
pddtieverkolla. Suuriliikenteisimpid maa-
kuntia ovat Uusimaa, Pirkanmaa ja Poh-
jois-Pohjanmaa, joilla syntyy kolmannes
koko maan tieliikennesuoritteesta.

Maanteistd puolet on vahaliikenteisia
ja niiden osuus liikenteestd on alle 5 %.
Toisaalta vilkkain 5 % tiestosta valittaa
ldhes puolet koko liikenteesta.

Tieliikenteen ennustetaan kasvavan
suunnittelukaudella noin 8 %. Vilkkaim-
millaan kasvu voi yksittdisilla paatiever-
kon osilla olla yli 20 %. Samanaikaises-
ti lilkkenne voi vdahentya muuttotappio-
alueiden yhdysteilla yli 10 %.

Liikenteen kasvu vaihtelee erittdin run-
saasti alueittain. Suurinta kasvu on kas-
vukeskusten kehyskunnissa, jopa kol-
minkertainen keskimadraiseen nahden.
Maakunnista suurinta kasvu on Uudel-
lamaalla, Pirkanmaalla, Kanta-Hamees-
sd ja Pohjois-Pohjanmaalla.

Niistd ajoista, jolloin nykyinen tieverkko
pddosin on rakennettu, liikenne on kas-
vanut yli kolminkertaiseksi. Vastaava-
na aikana myos autojen ominaisuudet
ja likkkumisen luonne ovat muuttuneet
olennaisesti.

Tiehallinnon keskeisind haasteina on
toisaalta varmistaa vilkasliikenteisten
teiden toimivuus ja turvallisuus seka
toisaalta samanaikaisesti yllapitaad va-
hdliikenteinen tiestd riittavan hyvdssa
kdyttokunnossa.

Asutuksen vdhetessa syrjdseuduilla

merkittavd osa erittdin vahaliikenteises-

td tiestosta ei endd taytd maantien kri-
teerejd. Maantieverkon ja yksityisen tie-
verkon rajankdynti tuleekin ldhivuosina
selvitettavaksi.

KANSALAISEN KESKIMAARAINEN AJANKAYTTO LIIKENTEESSA

jalan + pyoralla

i

juna
0,0 0,1 0,2 0,3

0.4 0,5 0,6 0,7

Ajankaytto vuorokaudessa (h)

TIESTON JA LIIKENTEEN JAKAUTUMINEN
ERI LIIKENNEMAARAN TEILLE

40 000 45,0
35 000 40,0
Tiepituus
 oos p 35,0
& =®= (Osuus liikenteestd 30,0
= 25000
“ 25,0
2 20000
a 20,0
]
= 15000 15,0
10 000 10,0
5 000 5,0
o 0,0

alle 200 200-500

500-1 500

1.500-6 000 yli 6 ooo

Keskimdardinen vuorokausiliikenne

www.tiehallinto.fi

Osuus liikentestd (%)



Alueiden kehittdminen

Vuonna 2002 voimaan tulleen alueiden
kehittdmislain seurauksena maakuntien
rooli alueiden kehittamisessd on lisdan-
tynyt ja lisdantyy edelleen. Maakunnilla
on vastuu alueiden kehittamisen suun-
nittelusta. Valtion virastojen ja laitosten
tulee ottaa toiminnassaan huomioon
maakuntien suunnitelmat, edistda nii-
den toteuttamista ja arvioida tienpidon
toimenpiteiden vaikutusta alueiden ke-
hittymiseen.

Valtion aluehallintoa tullaan muutta-
maan merkittavasti vuoden 2010 alusta.
Tiehallinnon tiepiirit tulevat toimimaan
osana alueellisia Elinkeino- lilkenne- ja
luonnonvarakeskuksia ("Ellu”), jotka
vastaavat alueen kehittamisen kannalta
keskeisista toimialaansa liittyvistd asi-
oista tirkeind kumppaneinaan maakun-
nan liitot. Liittojen asema vahvistuu uu-
distuksessa ja ne ottavat selkedn vas-

tuun alueen liikkennejarjestelmdsuunnit-

telusta. Ellu:t toimivat liittojen kanssa

kiintedsti yhteistyossa. Ne osallistuvat
myds alueiden kehittdmiseen liittyvien
suunnitelmien ja ohjelmien, maakunta-
ohjelmien ja niiden toteuttamissuunni-
telmien sekd maakuntien yhteistybasia-
kirjojen valmisteluun.

Kansainviliset yhteydet
Kansainvilisten kuljetusten kannal-

ta haasteena on logistisen ketjun toi-
mivuus ja kustannukset. Siihen vaikut-
tavat keskeisesti satamien, terminaa-
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lien ja rajanylityspaikkojen tieyhteydet.
Kaakkois-Suomen nopeasti kasvavan
rajaliikenteen toimivuus edellyttdad E18-
tien investointien ohella liikenteen oh-
jauksen ja terminaalien liikenteen suju-
vuuden parantamista.

Valtakunnalliset ja

alueelliset yhteydet

Suurimpana haasteena on riittavan no-
] peiden ja samalla turvallisten yhteyk-

sien aikaansaaminen keskeisimmalle

osaa padtieverkkoa. Merkittavd haaste

Tieliikenteen kasvu paateilla
kunnittain vuosina 2006-2040

kunnassa ei ko. tieluokkaa

alle 0%

yli50 %

on nditd kdyttdvien kuljetusketjujen toi-

mivuuden varmistaminen terminaalei-
hin saakka.

Kaupunkiseudut

Suurena haasteena on lilkenteen kas-
vu. Henkildautoliikenteen kasvun hil-
litseminen, joukkoliikenteen ja kevyen
liilkenteen edistaminen, uusien liiken-
teenhallintaratkaisujen loytaminen ja
nykyisten kaupunkivdylien asteittainen
kehittaminen ovat keskeiset toimin-
tastrategiat.

LIIKENNEMAARIEN KESKIMAARAINEN KEHITYS ERI MAAKUNNISSA
Yksittdiselld tielld kehitys voi poiketa huomattavasti maakunnan keskiarvosta
(ennuste perustuu padosin vdestatietoihin, jolloin mm. transitoliikenteen vaikutus ei tule ndkyviin).

kunnittain vuosina 2006-2040

|:| kunnassa ei ko. tieluokkaa

Tielitkenteen kasvu yhdysteilla 3

Maaseutu

Tieston kunnon sdilyttdminen liikenteen
tarpeiden mukaisena on keskeinen ta-
voite. Seutu- ja yhdystiet ovat valttama-
ton linkki kuntakeskuksiin ja kuntakes-
kusten valilld. Toimintojen keskittyessa
ja kuntarakenteen muuttuessa yhteys-
tarve koulu- ja palvelukeskittymiin ko-
rostuu. Tieston kunnon taso ja siihen
panostaminen koko laajalla yhdystie-
verkolla on liikkumistarpeiden vdhetes-
sa kytkettdva entistd tarkemmin todelli-
siin liikkumistarpeisiin.

www.tiehallinto.fi ¢



Asiakkaiden tarpeet

Asiakkaiden tarpeet ohjaavat entistd
enemman tienpitoa ja sen suuntaamista.
Tiehallinto suunnittelee tuotteensa ja
palvelunsa ensisijaisesti strategisten ja
erityistarveasiakkaiden kautta niin, etta
ne vastaavat mahdollisimman hyvin kan-
salaisten ja elinkeinoeldman tarpeita.

Kansantalouden ndkokulmasta keskei-
sin ryhma on ulkomaankauppa. Sen hy-
vin toimiva logistiikka vaatii luotettavia,
tasmallisia ja laadukkaita kuljetuksia.
Ulkomaankaupan logistiikan vaatimuk-
set ja tavoitteet kiristyvat jatkuvasti. Ul-
komaankauppaa palvelevien lilkennevay-
lien on oltava kdytettdvissa vuodenajas-
ta, viikonpdivdsta ja vuorokaudenajasta
riippumatta. Kuljetusten kannalta kes-
keistd on ajoaikojen ennustettavuus.

Ulkomaankaupan kuljetukset keskitty-

vat muita tiekuljetuksia enemman pda-
teille. Teollisuuden vientikuljetukset

TIEHALLINNON ASIAKASRYHMITTELY

suuntautuvat tehtailta satamiin joh-
taville yhteyksille. Viennin ja tuonnin
suuryksikkaliikenne keskittyy eteldisen
Suomen paateille. Kaupan keskusliik-
keiden péaétie- ja jakelukuljetukset vie-
vt tavaravirtaa pohjoiseen ja muualle
sisamaahan. Transitokuljetukset keskit-
tyvat hyvin voimakkaasti E18-tielle.

Metsdteollisuuden puunhankinta edel-
lyttad, ettd raakapuun ja energiapuun
kuljettaminen on turvattu ympdrivuoti-
sesti. Yhteydet tehtaille, sahoille, voi-
maloihin ja terminaaleihin ovat erityisen
tarkeita. Erityisesti korostuvat alemman
tieverkon kuntoon ja hoitoon liittyva
palvelutaso. Painorajoitusten vaikutus-
ten tulisi olla mahdollisimman vahdisia.
Kuormaus ja valivarastointi sekd kuor-
mien vdlikasittelymahdollisuudet on
otettava myos huomioon. Kuormauk-
seen liittyvien toimintojen yhteydessa
on huolehdittava liikenneturvallisuu-
desta. Tarvitaan sijoituspaikkoja myos
kuormauksessa tarvittavalle nosturi-
kalustolle.

Peruspalveluasiakkaat
(kansalaiset ja elinkeinoeldmd)

Strategiset asiakkaat

Tavarankuljetuspalveluita tuottavan
yrityksen kilpailutekijoitd ovat palve-
luiden globaali kattavuus ovelta ovel-
le. Kuljetustapahtumiin liittyy keskei-
sesti toiminnan tasmallisyys, saannolli-
nen aikataulumaisuus ja nopeus liiken-
neturvallisuuden varmistamista unohta-
matta. Tieverkolla tarpeet kohdistuvat
erityisesti paatieverkolle, merkittavil-
le seututeille, kaupunkiseuduille ja taa-
jamiin. Kuljetusten sujuvuus ja turval-
lisuus edellyttavat myds riittdvad maa-
raa tauko- ja odotuspaikkoja erityisesti
satamien johtavilla vaylilla.

Tyomatkaliikenteen tarpeet korostuvat
erityisesti kaupunkiseudulla. Tyomatka-
liikenteen tulee lilkkkumismuodosta riip-
pumatta olla sujuvaa, turvallista ja luo-
tettavaa. Koska ryhmd on erityisen ai-
katauluriippuvainen (tdiden alkamis- ja
paattymisajankohta, joukkoliikenteen
aikataulut), tulee tyomatkaliikenteen
olosuhteiden olla hyvin ennakoitavissa.

Henkiloliikenne-
palveluiden tuottajat

Peruskoululaiset

(7-15 v.) Tyomatkalaiset

Metsdteollisuuden
puunhankinta

Tavarankuljetus-

Ulkomaankauppa palveluiden tuottajat

Erityistarveasiakkaat

Matkailu-
yritykset

Tukku- ja
vahittdiskauppa

Seniorit
(65+V.)

Nuoret
(15-21v.)

Liikkumis- ja
toimintaesteiset

Yhteiskunnan perus-
palveluista vastaavat

Alueelliset erityis-
tarveasiakkaat

Vaarallisten aineiden
kuljetusten suorittajat

Erikoiskuljetusten

e Transitoliikenne
suorittajat
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Erityisid liikennejarjestelmatasoisia
tarpeita ovat liityntdpysakainti seka
pysdkkien ja liilkennepaikkojen sijainti.
Kevyessd lilkenteessa turvallisten ja tur-
vallisiksi koettujen kulkuvdylien saavu-
tettavuus ja hoito korostuvat. Henkil6au-
tolla ja linja-autoilla liikkkuvien kannalta
tielld liikkumisen olosuhteet ovat ratkai-
sevia, jolloin korostuvat erityisesti liiken-
teen sujuvuus (liikenne-, kaista- ja liitty-
majdrjestelyt) ja talviajan hoidon oikea-
aikaisuus (ml. pysakkien palvelutaso).

Peruskoululaisten liikkumiseen liitty-
vdt keskeiset tarpeet ovat vanhempien
ja koulujen ndkokulmasta lasten liiken-
neturvallisuus, eritoten koulumatkoil-
la seka kodin lahiymparistdssa / asuin-
alueilla. Asiakkaiden yhteydenotoissa
tama tarve konkretisoituu uusien kevy-
en liikenteen vdylien rakentamista kos-
kevina toiveina. Yhteiskunnan nakokul-
masta tarkedd on lasten itsendinen la-
hililkkkuminen ja koulumatkoilla kulke-
minen omatoimisesti. Talléin lapset op-
pivat toimimaan turvallisesti liikentees-
sd, liilkkkuminen on lisdaksi hyvaksi lasten
terveyden ja lilkkunnan kannalta. Talla
on vaikutusta myds lasten tuleviin liik-
kumisvalintoihin ja ympdaristéasentei-
siin.

Lasten itse ilmaisemat tarpeet koskevat
turvallisuuden lisdksi viihtyisad, moni-
puolista ja virikkeitd tarjoavaa ymparis-
tod kevyelle liikenteelle. Nuorten ilmai-
semissa tarpeissa korostuvat myés toi-
mivat joukkoliikenneyhteydet ja joukko-
liikenteen hinta.

Liikennejdrjestelmadn ja tienpidon osal-
ta keskeista on koulumatkojen ja asuin-
alueiden turvallisuus liikuttaessa ja-

lan tai pyoralld, teiden ja katujen ylitys-
ten turvallisuus sekd saattoliikenteen,
koulukuljetusten ja linja-autopysakki-
yhteyksien toimivuus ja turvallisuus.
Talvella tarkedd on myos kevyen liiken-
teen yhteyksien liukkaudentorjunta ja

TIENKAYTTAJIEN TYYTYVAISYYS TEIDEN .
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lumen poisto ajoissa ennen koulujen al-
kua seka riittava valaistus.

Henkildliikennepalvelujen tuottajille
keskeistd on aikatauluissa pysyminen
ja asiakkaiden vaihtojen onnistuminen,
mikd nostaa sujuvuuden keskeiseksi
tarpeeksi. Matka-aikojen vaihtelusta
seuraa tuntuviakin myéhdstymisia ja ai-
kataulutetun palvelun varmuus menete-
taan. Siitd aiheutuu myds lisda tuotan-
tokustannuksia. Ajoneuvot ovat paran-

2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000

Kplvuodessa

tuneet ja samaa odotetaan myds muul-
ta matkustusymparistolta.

Yhd useammin linja-autoliikenteeseen
liitytdan henkildoautolla, mikd asettaa
vaatimuksia pysakkiymparistolle. Maa-
seudulla tarvitaan liityntdpaikkoja taksi-
kuljetuksista linjaliikenteeseen. Henkil6-
lilkenteen turvallisuus ja sujuvuus edel-
lyttdvat huomiota erityisesti vahaliiken-
teisen verkon liukkauden torjuntaan ai-
kataulutetun liilkenteen mukaisesti.

www.tiehallinto.fi



Sidosryhmien merkittavan enemmiston
mukaan tienpitoon kdytettavat resurs-
sit ovat erittdin vahdiset asiakkaiden
tarpeisiin nahden. Resurssit tulisi tal-
laisessa tilanteessa kohdentaa paino-
tetusti paateiden lilkkenneolosuhteiden
parantamiseen, suurten liilkennemas-
sojen hyodyksi. Tarpeiden kaksijakoi-
suutta kuitenkin korostaa se, ettd myos
vihaliikenteinen tiestd, erityisesti kun-
takeskusten vélinen seututiestd ja sen
kunto nousevat kannanotoissa voimak-
kaasti esille. Erityisesti seuduilla, joilla
merkittdva osa alueellisista toiminnois-
ta ja ndin kuljetus- ja liikkkumistarpeista
tukeutuu seututiestoon. Kuntien nako-
kulmasta tarveselvityksissd painottuvat
erityisesti kevyen liikenteen olosuhteet.

Tienkdyttdjat ovat jotakuinkin tyytyvai-
sid paateiden pinnan kuntoon ja talvi-
kunnossapitoon, mutta arvosana vaha-
liikenteisten teiden osalta on korkein-
taan tyydyttdva.

TIEVERKON KEHITTAMISEN VOLYYMI
(v. 2006 kustannustasossa)
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Padteiden olosuhteiden kehittamistd
toivotaan alueellisesti mahdollisimman
laaja-alaisesti. Tavoitteena ovat parem-
mat ajo-olosuhteet ja turvallisuus. Tie-
verkon kehittamisen rinnalla korostuu
liikenteen sujuvuus kaupunkiseuduilla,
tieverkon riittavan hyva talvikunnossa-
pito ja paéllysteiden kunto.

Tieomaisuus

Maantieverkon omaisuuden arvo on
noin 14,5 miljardia euroa. Tiehallinnon
asiantuntijalaskelmien perusteella tie-
verkkoon kohdistuu nykyisin noin 1,4
miljardin euron suuruinen korjausvel-
ka, joka kasvaa nykyisella rahoituksella
noin 1,6 miljardiin euroon suunnitelma-
kauden aikana.

Korjausvelalla tarkoitetaan sitd raha-
summaa, joka tarvittaisiin niiden teiden
parantamiseen, jotka pintakunnoltaan
eivit endd vastaa tien kdyttotarkoitusta

tai jotka rakenteeltaan ovat niin nopeas-
ti heikkenemdssa, ettd aiheuttavat jatku-
vasti lisda yllapito- ja hoitokustannuksia.

Tieston keskeiset rakenteet ja sillat
ovat keski-idltdan yli 40 vuotta. Ikddnty-
misesta johtuva rakenteiden korjaustar-
ve nakyy mm. paallystevaurioina, pai-
numina, tien poikittaiskaltevuusongel-
mina seka erikoisrakenteiden, kuten sil-
tojen vaurioina ja painorajoituksina.

Tieverkon ika nakyy myds toiminnalli-
sena vanhentumisena. Pddteista noin
puolet on alle 8 m levyisid ja monelta
muultakin liikenteelliseltd ominaisuu-
deltaan puutteellisia. Koko maanties-
tostd noin 40 % on leveydeltddn 6 m
tai sitd kapeampia. Erityisesti raskaal-
le liikenteelle kapeus on suuri ongelma,
etenkin talviaikaan, jolloin keli edellyt-
tdd pelivaraa. Vastaavia ongelmia on
laajasti myos seututieverkolla.




Kustannustaso daan olevan noin 30 % korkeampi kuin palvelusopimuksina, jotka ovat indek-

vuonna 2008. sisidonnaisia. Kustannustason nousu
Taman suunnitelman ldhtokohtana ndissa pakollisissa kunnossapitotdissa
on valtiovarainministerin lokakuus- Kustannustason nousu leikkaa perus- sitoo enemman menoja, jotka ovat pois-
sa 2008 tekema ennuste, jonka mukaan tienpidon maarirahan ostovoimaa vuo- sa osittain teiden yllapidosta ja samal-
kuluttajahintojen vuotuinen kasvu suun-  ittain noin 30 milj.euroa. Tama tarkoit- | Supistaa minimiin mahdollisuudet to-
nitelmakaudella olisi kaksi %. taa sitd, etta tieston hoitotoimia, ylla- teuttaa liikenneympdriston parantamis-

investointeja. Tamd ja liikenteen kasvu

pitoa sekd tieston muita parantamistoi- ) - )
vievdt pohjaa mm. liikenneturvallisuus-

Lisaksi on otettu huomioon, ettd maara-  mia voidaan suunnitelmakaudella to- e i
kennusalan kustannustason vuosinou- teuttaa jo pelkdstddn kustannusnou- tavoitteiden toteuttamiselta.
su on ollut 2000-luvulla runsaat kolme susta johtuen ostovoimaltaan noin 120
prosenttiyksikkoa yleistd inflaatiota suu- ~ milj.euroa pienemmalld rahoituksella.
rempi. Naista lahtokohdista maaraken- Mikali perustienpidon rahoituskehyk-
nusalan kustannustason arvioidaan nou- ~ Seen ei voida osoittaa edes kustannus-
sevan runsaat viisi % vuodessa. tason nousun edellyttamaa rahoitusta,
joudutaan palvelutasosta merkittdvas-
ti tinkimaan.
Maarakennusalan kustannustaso on
vuosina 2000-2008 noussut 40 %. Perustienpidosta tieverkon hoito ja osa
Vuonna 2013 kustannustason arvioi- ylldpidosta toteutetaan pitkdkestoisina

TIENPIDON KUSTANNUSTASON TOTEUTUNUT JA ARVIOITU KEHITYS
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Strategiaperusta

Tiehallinto on liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalalla teimiva tuloschjattt

asiantuntijavirasto, jonka toimintaa ohjaavat mm. hallitusohjelma ja liikennepoliittinen

selonteko.

Visio

Tiehallinnon visio "Euroopan kéarjessa”
tavoittelee eturivin asemaa erityisesti
asiakasldhtoisyyden, lilkennejarjestel-
man toimivuuden ja turvallisuuden se-
ka asiantuntijuuden ja kumppanuuden
alueilla. Vision mukaisesti:

e Perustamme toimintamme kansa-
laisten ja elinkeinoeldman tarpeisiin.
Tavoitteena ovat strategiset asiak-
kaat palvelutason madrittdjina.

e Tarjoamme toimivan, turvallisen ja

kestidvan tieverkon osana liikennejar-

jestelmdd. Paamadarand on nollatole-
ranssin periaate toimintaa ohjaava-
na ympdristo- ja turvallisuusasioissa,
turvattu ympdrivuotinen liikenndita-
vyys, moderni keskeinen pdatieverk-
ko, dlykas liikkumisen ohjaus seka
aleneva korjausvelka.

® Olemme tie- ja liilkennealan arvostet-
tu asiantuntija ja aktiivinen kumppa-
ni. Se tarkoittaa tuloksellista yhteis-
tyotd lilkennejarjestelman hyvaksi,
osaavaa ja hyvinvoivaa tydyhteisod
sekd tehokasta rakennetta ja toimin-
tamallia.
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Liikenne- ja tieolojen tavoitetila

Liikenne- ja tieolojen tavoitetila on Tie-
hallinnon asiantuntijandkemys siitd,
millaista palvelutasoa, tiestod ja liiken-
nejarjestelmad kohti tulisi edetd. Tavoi-
tetila on hallituksen liikennepoliittisten
linjausten jalkautus tienpidon ja tielii-
kenneolojen vastuualueella.

Keskeiset pdatiet ovat tavoitetilassa
standardiltaan yhtendisid, laadukkaita,
liikenteeltddn nopeita, turvallisia ja eri-
tyisesti pitkdmatkaista lilkennettd seka
raskaita kuljetuksia palvelevia. Merkit-
tava osuus liikenteestd on suojattu kes-
kikaitein kohtaamisonnettomuuksilta.
Paikallinen liikenne ja kevyt liilkenne on
suurelta osin erotettu omille vaylilleen.

Muilla paiteilld on padosin nykyisenkal-
taiset liikennointiolosuhteet. Vilkkaim-
malta osaltaan tiesto on standardiltaan
keskeisten paateiden luokkaa ja mer-
kittdvilta osaltaan nykytilaa parempia.
Vilkkaimmat yhteysvalit on parannettu
keskikaiteellisiksi ohituskaistateiksi.

Maaseudun perusverkko on verkolli-
sesti ja lilkennetekniseltd standardil-
taan nykyisen kaltainen, mutta sen vilk-
kaimmat osuudet ja merkittavimmat yh-
teysviilit on modernisoitu. Myds vaha-
liikenteisin verkonosa mahdollistaa ym-
parivuotisen raskaan liikenteen, mutta
merkittdvad osa yhdysteistd on edelleen
sorapintaisia. Maantieverkon laajuus
supistuu lilkennetarpeen muuttuessa.

TIEHALLINNON TOIMINTAA OHJAAVA VISIO

Kansalaisten ja
elinkeinoeldmén
tarpeet toiminnan
perustana
-kenelle -

Euroopan
kdrjessd |




TIEHALLINNON EETTISET PERIAATTEET

1. Toimintamme ja paatoksentekomme on avointa,
ldpindkyvad ja perusteltua.

N

. Asiakas- ja sidosryhmdyhteistyomme perustuu
kunnioitukseen ja yhdenvertaisuuteen.

. Edistamme tervettd kilpailua ja markkinoiden toimivuutta.

W

4. Sitoudumme Tiehallinnon hyvaksyttyihin arvoihin,
visioon ja strategioihin sekd tehtyihin paatoksiin.

5. Meilld ei ole sidonnaisuuksia, joilla voi olla vaikutusta tehta-
viemme hoitamiseen. Emme myosk&an vaadi, ota vastaan tai

tarjoa etuja, jotka voivat vaarantaa luottamusta toimintaamme.

6. Kunnioitamme toisiamme ihmisind ja ammattilaisina.

TIEHALLINNON ARVOPERUSTA

e Yhteiskunnallinen vastuu
Olemme asiantuntijoina vastuussa tieverkosta ja tieliiken-
teestd. Tavoitteemme on koko lilkennejdrjestelman kehittd-
minen kansalaisten ja yhteiskunnan hyvinvoinnin paranta-
miseksi. Toimimme taloudellisesti ja tehokkaasti tie- ja
liikenneolojen kestdvan kehittamisen puolesta.

Asiakasldhtdisyys

Asiakkaidemme tarpeet ja tyytyvdisyys ovat tyomme
perusta. Toimimme aktiivisesti ja vuorovaikutteisesti
yhteistyossa asiakkaidemme ja sidosryhmiemme kanssa.
* Osaaminen ja yhteistyd

Arvostamme monipuolista osaamista, kokemusta ja
luovuutta. Tartumme haasteisiin korostaen yhteistyota,
keskindistad luottamusta ja yksilon kunnioittamista.

Yleisen liilkenteen kannalta vahamerki-
tyksisid teitd muutetaan yksityisteiksi.

Suurilla kaupunkiseuduilla liikenneolo-
jen kehittaminen on toteutettu alueel-
listen liikennejdrjestelmasuunnitelmi-
en mukaisesti. Liikkenneverkko mahdol-
listaa tehokkaat, turvalliset ja ymparis-
toystdvélliset matkaketjut ja vaihtoeh-
toiset lilkkkumismuodot. Raskas liikenne
on tehokkaasti ohjattu omille kaistoil-
leen. Liikenteen hallinnan kokonaisuus
ohjaa, tehostaa ja tukee liikkumista.

Muilla kaupunkiseuduilla ja kuntakes-
kuksissa mahdollisuudet kevyen liiken-
teen kdyttoon ovat hyvat. Autoliikenne
toimii hyvin. Liikennejdrjestelyt tukevat
kaupunki- ja taajamaympadriston visuaa-
lisia ja toiminnallisia ominaispiirteita.

Teiden hoito ja yllapito tukee verkon
liikenteellisid tavoitteita ja niiden taso
suunnitellaan joustavasti nykyistd mo-
nipuolisemmin ja asiakasldhtdisemmin
kriteerein. Teiden kunto tarjoaa nykyis-
td paremmat ajo-olosuhteet, pdateiden
osalta kunto on vaikutukset huomioon
ottaen optimaalinen. Tiestdn korjaus-
velka on korkeintaan puolet nykyises-
td ja yllapito elinkaaritalouden kannalta
nykyistd taloudellisempaa.

Tavoitetilan toteuttaminen runsaan 20
vuoden aikana edellyttaa yli 12 miljar-
din euron investointeja. Hoitoon ja ylla-
pitoon tulisi panostaa noin 25 % nykyis-
td enemmadn. Tavoitetilaan padseminen
merkitsisi vuosikustannuksina runsaan
1 100 miljoonan euron rahoitusta, mika
on noin 1,6-kertainen nykyiseen rahoi-
tukseen verrattuna.

www.tiehallinto.fi




TAVOITETILAN EDELLYTTAMAT KUSTANNUKSET
SUHTEESSA TTS:N RAHOITUKSEEN

ME/ TTS 2009-2013

KOKONAISKUSTANNUKSET VUOoS! ME/VUOSI

Hoito ja ylldpito 570 500
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] -?e;k;};\en paatieverkko a R 5 200 R 2357—‘ 7 160
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* Kaupunkiseudut ja taajamat V 3 800 | 170 . 100
-M;aasetgun peTusverkko a -7[7 17;08 iw 60 7? o 710
* Erilliset ympadristoinvestoinnit T 500 [ 25 ‘
. iirirkentie;en’ mnnan erilli;a;kkeet f‘ 356 R 15 4
| Kustannuks;t yhteensd J TR 1135 ¢ 81?

KESKEINEN PAATIEVERKKO
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—= Kaksi ajorataa/4 kaistaa: 1 500 km
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== 5 kaistainen tie, jolla ohituskaistoja: 1 625 km
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Tiehallinnon strategia

Tienpito

Turvaamme ihmisten matkojen ja elin-
keinoelaman kuljetusten toimivuuden
ja turvallisuuden ldhtokohtana strate-
gisten asiakkaidemme tarpeet.

Priorisoimme perustienpidon toimet

seuraavasti:

e Pdivittdisen liikennaitdavyyden turvaa-
minen (talvihoito, lauttaliikenne,
liikenteen hallinta)

TIEHALLINNON STRATEGISET TAVOITTEET
1)AT

Toimivat,
Vaikuttavuus kestavat ja turvalliset
| | matkat ja kuljetukset

Kansalaisten ja
elinkeinoeldman
tarpeet toiminnan
i perustana

Tuotokset ja
laadunhallinta

Toiminnallinen
tehokkuus

" Tie- ja liikennealan

~ anvostettu asiantun-
~tijajakumppani
Henkisten voima-
varojen hankinta

e Liikenteen ajo-olosuhteiden varmis-
taminen (tieston kunnon ylldpito, kor-
vausinvestoinnit)

e Liikenteen toimivuuden ja turvallisuu-
den varmistaminen, ymparistéhaitto-
jen vahentaminen (alueelliset pienet
investoinnit)

Huolehdimme tie- ja liilkenneolojen pit-

kajanteisestd kehittamisestd valtioneu-
voston ja eduskunnan tekemien paatds-
ten mukaisesti.

Al e

 KRITINEN MENESTYSTEKIA

Liikenteen toimivuus paatieverkolla

s — — e

Ympadrivuotinen liikennoitavyys

[ Tiepddomasta huolehtiminen

Liikenneturvallisuuden parantaminen

Ympaéristohaittojen hillinta
Strategisten asiakkaiden
tarpeisiin vastaaminen

T
‘
\
‘
oo

Sidosryhmayhteistyon tuloksellisuus

Toimintamallin tehokkuus

Tietopadoman hallinta

Osaaminen ja hyvinvointi

Toiminta

Tiehallinnon omaa toimintaa koskevia

strategisia pdamadadrid ovat:

e Toimimme aktiivisesti ja ennakoivas-
ti valtakunnallisessa ja alueellises-
sa liikennejdrjestelmadsuunnittelussa.
Hyddynndmme tehokkaasti liikenteen
hallinnan mahdollisuudet.

e Suunnittelemme tuotteet ja palve-
lut yhteistyossa strategisten asiak-
kaidemme kanssa vastaamaan kan-
salaisten ja elinkeinoeldman tarpei-
ta. Tuotamme hyotyd asiakkaillemme
my0ds tehokkaalla sidosryhmayhteis-
tyolld sekd osallistumalla kansainva-
liseen yhteistyohon.

e Hankimme tienpidon tuotteet ja pal-
velut markkinatilanne ja kohteen eri-
tyispiirteet huomioiden laajoina laa-
tuvastuullisina kokonaisuuksina.

e Panostamme tutkimus- ja kehittamis-
toimintaan ja asiantuntijuuteen.

® Osallistumme aktiivisesti vaylahallin-
tokokonaisuuden kehittamiseen seki
toimimme vdyldnpidon pitkdjanteis-
tamiseksi.

* Varmistamme ydinosaamisemme
ylldpitdmiseen tarvittavan henkilds-
ton madran ja rakenteen.

e Tarjoamme tiesto- ja liikennetietoa
maksutta kansalaisille, palvelun tuot-
tajille ja muille sidosryhmille.
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Virastouudistushankkeet

Valtiohallinnossa on vireilld Tiehallin-
non kannalta kaksi merkittavaa raken-
neuudistushanketta:

e Liikenne- ja viestintaministerion joh-
dolla valmisteltava virastouudistus-
hanke, jonka tuloksena Tiehallinnon
keskushallinto liitettdisiin vuoden
2010 alussa perustettavaan Vayla-
virastoon.

e Valtiovarainministerion johdolla val-
misteltava aluehallinnon kehittamis-

UUSIEN VIRASTOJEN MUODOSTUMINEN

hanke (ALKU-hanke), jonka tuloksena
nykyiset tiepiirit liitettdisiin vuoden
2010 alussa perustettaviin Elinkeino-,
liikenne- ja luonnonvarakeskuksiin

(Ellu).

Tiehallinto osallistuu aktiivisesti mo-
lempien em. hankkeiden valmisteluihin.
Tédssad TTS-asiakirjassa tulevien vuosi-
en tienpitoa ja Tiehallinnon toimintaa
kéasitelldan kuitenkin vield nykyisen
organisaatiorakenteen mukaisesti.

LIIKENNEMINISTERION HALLINNON ALALLA

Liikenne- ja viestintaministerid

Vayldvirasto

Ratahallinto-
keskus

" Tiehallinnon

keskushallinto

=

U

Liikenteen
turvallisuus-

virasto

Merenkulku-

laitos ey

turvallisuus-
toiminto

Ladninhallitus-

ten litkenne-
osastot
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Tienpidon suunnittelu ja rahoitus

Tienpidolla to

nen suunnittelu seka k

T
e

Liikennejdrjestelmdn
suunnittelu

Liikenteen ja tieolojen tavoitteellinen
palvelutaso madritelldan eri asiakas-
ryhmien tarpeiden ja yhteiskunnan odo-
tusten pohjalta. Palvelutasopuuttei-
den analysoinnissa otetaan huomioon
tieverkon yhdistavyys, liikkenneturval-
lisuus, melu, ympdriston laatu, alueel-
linen ja sosiaalinen tasa-arvo seka toi-
menpiteiden taloudellisuus. [lmaston-
muutoksen hidastaminen ja sdailmioi-
den muutosten ennakointi on lilkkenne-
jdrjestelmadn ja tienpidon kehittamisen
keskeinen nakokulma.

Tiehallinto osallistuu maakuntasuun-
nitelmien ja -ohjelmien, niiden toteut-
tamissuunnitelmien sekd maakunta-,
yleis- ja asemakaavojen laadintaan.
Lisaksi osallistutaan liikennejarjestel-
ma- ja lilkenneturvallisuussuunnitel-
mien laadintaan ja ympdristoyhteistyo-
hon. Osallistumisella vaikutetaan mer-
kittavasti siihen millaisia hankkeita var-
sinaiseen suunnitteluun tulee ja mil-
laiseksi vaylien toimivuusvaatimukset
muodostuvat maankdyton kehittyessa.

ienpitoon s

gl

Liikennejédrjestelmatasolla pyritdan en-
sisijaisesti [oytamaan keinoja liikenne-
tarpeen vahentamiseksi, vaikuttamaan
kulkumuotovalintoihin ja olemassa ole-
van tieverkon tehokkaaseen kayttoon.
Vasta toissijaisena tulevat tieverkon pa-

rantamistoimenpiteetjauusinvestoinnit.

Liikenteen hallinta on osa liikennejar-
jestelmatasoista liilkenne- ja matkaket-
jujen suunnittelua. Siihen liittyy kes-
keisesti uuden teknologian hyvaksi-
kaytto, lilkenteen operatiivinen ohjaus
sekd nopeuksien sdédtely ja niiden auto-
maattivalvonta. Myds ajantasainen lii-
kennetiedotus seka liikenteessad jo ole-
ville ettd matkaan lahtijcille kuuluu lii-
kenteen hallinnan keinoihin. Liikenteen
hallinnassa keskeistd on eri viranomais-
ten ja vastuutahojen sekd kulkumuoto-
jen yhteistyd. Myos tienkdyttajien oman
kdyttaytymisen rooli korostuu.

Liikenteen hallintaan kohdistuu ajan
my6téd suuria odotuksia. Alykkaiden au-
tojdrjestelmien kdyttoonotolla on vayla-
ratkaisujen rinnalla keskeinen rooli lii-
kenteen toimivuuden ja turvallisuuden

Uikennejarjesielmatasoi-

an yhteen yhteiskunnal-

eiden tarkoituksenmukaisuus, niide

kehittamisessd. Myos fyysisten vdyla-
ratkaisujen rinnalla tarvitaan uusia kus-
tannustahokkaita keinoja varsinkin, kun
tienpidon rahoitus pysyy tarpeisiin ndh-
den niukkana. Pdivittdisten matkojen ja
kuljetusten palvelutason turvaamisek-
si on tie- ja lilkenneolojen kehittamises-
sd etenkin ruuhkautuvilla kaupunkiseus-
duilla yritettdva [6ytdad uusia innova-
tiivisia kehittamispolkuja, joissa entis-
td enemman hyodynnetdan liikenteen
sadntelyn ja hallinnan keinoja. Muitakin
parantamistoimia toteutetaan
vaiheittain.

Verkollisen suunnittelun ja esiselvitys-
ten laatimisen kautta hankkeet etene-
vat yksityiskohtaisempaan tuotesuun-
nitteluun.

Tienpidon tuotteet ja palvelut Tiehallin-
to hankkii laatuvastuullisina kokonai-
suuksina toimivilta markkinoilta. Tie-
hallinnon pyrkimyksend on ndin edistda
alan tuottavuuden kehittymistd ja mark-
kinoiden toimivuutta seka palvelujen
tuottamista uusien teknologioiden ja in-
novaatioiden avulla.
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Rahoituskehyksen
asettamat reunaehdot

Perustienpidon rahoituskehys on reaali-
tasoltaan noin 150 milj.euroa alhaisem-
pi kuin kymmenen vuotta sitten. Kilpai-
luttamisen tuomat sddstot ja tuottavuus-
kehitys ovat mahdollistaneet 2000-lu-
vulla paivittdisen hoidon ja tieverkon kun-
non tyydyttdvdn tason ylldpidon, vaikka
liilkenteen maara on samana aikana kas-
vanut runsaan neljanneksen ja maara-
rahojen ostovoima on heikentynyt.

Tienpidossa on siirrytty uuteen tilantee-
seen kustannuskehityksen voimistues-
sa. Edellisen kerran kun inflaatio oli ra-
kennusalalla talla tasolla, tienpidon to-
teutus ja hankinta oli organisoitu toisin,
tieston hoito omana tyond ja investoin-
nit vuosibudjettiperiaatteella. Tdman
pdivan pitkdkestoiset kokonaishintai-
set sopimukset eivat jousta ja edellyttd-
vit pitkdjdnteistd, mutta tilanteisiin rea-
goivaa rahoitussuunnittelua.

Milj. euroa
(MAKU-indeksi-
tasossa 150)

2000 |

1500 |

1000

500

1990

Perustienpidon menoista noin 40 %
(hoito ja erdéat yllapitourakat) on so-
pimusteknisesti sidottu indeksiin, mi-
ka vahentda lilkkumavaraa kustannus-
tason noustessa. Kun valttamaton tei-
den pdivittdinen hoito on tehtdva, eikd
sitd voida eikd sopimusteknisesti kan-
nata muuttaa, kustannustason nou-

su vie voimavaroja muista tienpitotoi-
mista. Pitkdkestoisten palvelusopimus-
ten mahdollisesti lisdantyessa indeksi-
sidonnaisuus tulee nousemaan. Tasta
johtuen perus-tienpidon uus- ja laajen-
nusinvestointeihin ei juuri jda maard-
rahoja.

Tassd suunnitelmassa kustannustason
nousun on oletettu olevan koko kaute-
na runsaat 5 % vuodessa. Maaraken-
nuskustannusten vuosittainen nousu
on 2000-luvulla ollut noin 3,4 prosentti-
yksikkda yleistd inflaatiota korkeampi.

Tienpidon strategian mukaisesti pyri-
tddn ensisijaisesti varmistamaan pai-
vittdinen hoito ja tieverkon kunto. Kus-
tannustason nousu merkitsee kdytan-

nossa lahes kaikkien perustienpidon
rahalla toteutettavien investointien lop-
pumista ja myds ylldpidon volyymin
viahenemistd ja kuntotilan heikkenemis-
td, ellei rahoituskehyksiin tehdd inflaa-
tiotarkistuksia.

Tiestod pelkdstadan kunnossapitamal-

13 se ei seuraa aikaansa. Maanteiden lii-
kenteesta noin 35 % kulkee taajama-
olosuhteissa. Merkittavd ja kasvava osa
tastd on kasvukeskusalueilla. Ymparoi-
van maankadyton ja yhdyskuntien kehit-
tymisen paineet kohdistuvat ndiden tei-
den lilkennejarjestelyjen ajantasaista-
miseen, mihin nyt tdssa suunnitelmassa
ei ole mahdollisuuksia.

Ndiden perustienpidon laajennus- ja
uusinvestointien, mm. kevyen liiken-
teen vaylien, liittymdsaneerausten ja
kaistajarjestelyjen, tarve on paikoin mo-
ninkertainen tiedossa olevaan rahoituk-
seen ndhden. Puutteet nakyvat liiken-
teen turvallisuudessa, toimintojen vai-
keutumisena sekd energian kulutuksen
lisddntymisenad ja turhina paastoind.

TIENPIDON MAARARAHAT 1990-2013 SEKA LIIKENNESUORITTEEN KEHITYS

Milj. autokm
50 000
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Kehittaminen

Tiehallinnon toimintamenot
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Perussuunnitelman mukaisesti toteu-

tuvat kehittdmisinvestoinnit paranta-

vat tieverkkoa erdilla keskeisilld yhteys-
valeilld. Padtieverkon modernisointi e
etenee kehittamisinvestoinnein, mutta
edellyttdisi lisaksi yksittdisid, perustien-
pidon rahoin tehtavia muutoskorjauk-

sia liittymiin, turvallisuusratkaisuihin ja °
kevyen liilkenteen olosuhteisiin. Naditd ei
kuitenkaan pystyta toteuttamaan.

Tienpidon tuotteet

Tienpito jakautuu perustienpidon tuot-
teisiin, tieverkon kehittamiseen ja asia-
kaspalveluun.

Perustienpitoa ohjaa liikenne- ja vies-
tintdministerion tulosohjaus seké asia-
kastarpeisiin ja muuhun yhteiskunnalli-
seen tavoiteasetantaan perustuvat lin-
jaukset.Perustienpito sisaltdd seuraa-
vat tuotteet:
e Tieverkon hoito: esimerkiksi talvi-
kunnossapito ja sorateiden pinnan

tasaus, reuna-alueiden ja varustei-
den kunnossapito seka lauttaliiken-
nepalvelut.

Tieverkon ylldpito ja korvausinves-
toinnit: esimerkiksi pdéllysteiden ja
tierakenteiden uusiminen ja korjaa-
minen seka siltojen korjaus.
Liikenteen operatiivinen ohjaus: mm.
liikenteen tiedotus ja informaatio,
hairionhallinta sekd ajantasainen lii-
kenteen ohjaus, joista padosin vastaa
Tiehallinnon liikennekeskus.
Perustienpidon uus- ja laajennusin-
vestoinnit sisaltavat pienid ja keski-
suuria investointeja, joilla kohenne-
taan olemassa olevaa tiestod ja lii-
kennejdrjestelyja ymparoivan yhdys-
kunnan ja liilkenteen muuttuvia tar-
peita vastaavaksi. Tdllaisia toimia
ovat mm. liittymien parantaminen tai
uusien rakentaminen, turvallisuusra-
kenteiden lisddminen, kevyen liiken-
teen vdylien ja ohituskaistojen raken-
taminen, riista-aidat jne. Namad inves-
toinnit toteutetaan alueellisina inves-

PERUSTIENPIDON MENOJEN REAALINEN MUUTOS
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« Perustienpidon uus-ja laajennusinvestoinnit

Suunnittelu (ptp + keh, hankkeet)

tointeina tai keskitetysti ohjelmoitui-
na teemahankkeina. Tahan sisaltyy
myds investointien suunnittelun seka
toiminnan vaatimien mittausten ja in-
ventointien kustannukset.

Tieverkon kehittaminen koostuu suu-
rista investoinneista, joilla nykyinen
toiminnallisesti vanhentunut tieverk-
ko modernisoidaan vastaamaan tdman
pdivan ja tulevaisuuden tarpeita. Kehit-
tamistd ovat myos uusien yhteyksien
rakentaminen seka suuret liilkennejar-
jestelyt kaupunkiseuduilla.

Tieverkon kehittamiskohteiden rahoi-
tuksesta pdattda viimekadessa valtio-
neuvosto ja eduskunta. Kohteet poh-
jautuvat pitkdjanteiseen suunnitteluun
ja niiden pohjalta laadittuun investoin-
tiohjelmaan.

Tiehallinnon tarjoamia asiakaspalvelui-
ta ovat erityyppiset viranomais-, tieto-,
ja yhteyspalvelut. Tavoitteena on tarjo-
ta kaikille asiakkaille helposti ja tehok-
kaasti tietoa Tiehallinnon toiminnasta
ja palveluista sekd turvata helppo asi-
ointi, oikeudenmukainen ja tasapuoli-
nen asian kdsittely ja paatoksenteko.

www.tiehallinto.fi




Perustienpito

Tienpidon strategian mukaisesti Tiehallinto varmistaa ensisijaisesti tieverkon hoidon ja ylldpidon se-
kd kdyton ohjauksen riittdvin tason. Tdmé tarkoittaa riittdvan panostuksen kohdentamista pdivittai-

sen liikenndinnin varmistamiseen ja tieverkon kuntoa ylldpitaviin toimiin,

Tieverkon hoito

Tieverkon hoidolla mahdollistetaan lii-
kenne talvella, pidetdan soratiet kulku-
kelpoisina, hoidetaan lauttaliikenne se-
kd huolehditaan tieympariston siistey-
destd sekd valaistuksen ja muiden va-
rusteiden kayttokunnosta.

Tieverkon hoidon perustaso nousee
hieman. Talvihoidon sekd sorateiden
hoidon ja ylldpidon toimintalinjat on uu-
sittu ja otetaan kdyttoon vuonna 2009.
Keskeisend ldhtokohtana ovat nykyis-
ta kohdennetummin asiakkaiden, erityi-
sesti raskaan liikenteen tarpeet ja halu-
tut vaikutukset lilkenteen toimivuuteen
ja turvallisuuteen seka mm. liikkenteen
energiakulutukseen ja paastoihin. Tie-
hallinnon palvelupuhelimeen, Tienkayt-
tdjan linjaan, tulleista palautteista val-
taosa koskee joko tieston talvilaatua tai
sorateiden pinnan epdtasaisuutta.

Talvihoidossa yoajan olosuhteita pa-
rannetaan talviliikenteessa niin, ettd

PERUSTIENPIDON KUSTANNUKSET

Tieverkon hoito

it o, L e AR S R el A

hoidon tason vaatimukset ovat samat
vuorokauden ympdri. Liukkaudentor-
juntaa parannetaan liikenteen toimi-
vuuden ja turvallisuuden parantamisek-
si maaseudun perusverkolla sekd paa-
tieston aivan vilkkaimmalla osalla.

Tiesuolan kaytto jakaa jatkuvasti tien-
kayttdjien mielipiteet. Suolan kaytto li-
sadntyy hiukan talvihoidon tehostuk-
sen vuoksi. Pohjavesialueiden ympa-
ristohaitat pidetdan hallinnassa véhen-
tamalld paikallisesti suolausta herkilld
pohjavesialueilla tai korvaamalla nat-
riumkloridi biologisesti hajoavalla liuk-
kaudentorjunta-aineella, kuitenkin niin,
ettd lilkenteen turvallisuus ja sujuvuus
varmistetaan. Talven poikkeuksellisten
sadolosuhteiden varalta on sovittu me-
nettelytavat, joilla nykyista paremmin
varmistetaan liikenteen kohtuullinen
toimivuus ja eri tahojen yhteistoiminta
ongelmatilanteissa.

Sorateiden hoitotasoa tdsmennetdan
asiakasldhtéisemmadksi ja hiukan pa-

C e I T R

rannetaan niin ettd kuoppaisuus va-
henee ja pdlynsidontaa kohdennetaan
enemman tienvarren maankdyton mu-
kaan. Pintakelirikkoa ennaltaehkais-
taan pitkajanteisesti kiinnittamalla huo-
miota materiaalivalintoihin.

Liikenneympdriston hoidon laatutaso
pidetdin entiselld tasollaan. Tahan teh-
tavakokonaisuuteen kuuluvat viherym-
pdristd, puhtaanapito ja erilaiset varus-
teet. Tievalaistuksen energiakustan-
nukset tulevat nousemaan. Tievalaistus
kattaa 15 % maantieverkosta ja valais-
tuksen energiakulutus on noin 160 gi-
gawattituntia. Valaistuksen kayton ra-
jaamista sydanyon tunteina harkitaan
energian sadstamiseksi.

Lauttapaikkojen méara pysyy suunnit-
telukauden aikana nykyiselld tasolla
(42 kpl), vaikka tavoitteena on 8-11
yhteysvilin korvaaminen kiintedlld
yhteydella.
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Suunnittelukaudella varaudutaan laut-
takaluston uudistamiseen, mikd nakyy
rahoitustarpeen lisdyksend vuodesta
2010 lukien. Lauttojen keski-ika on yli
30 vuotta. Kalustoinvestoinnit toteute-
taan pddosin kokonaispalveluna han-
kittavan liilkennepalvelun osana. Kalus-
toinvestoinnit edellyttavat myos ranta-
laitteiden uusimista. Investointitarpeet
syntyvat lauttakaluston vanhenemisen
lisdksi kantavuuspuutteista. Ajoneuvo-
jen koon kasvu ja liikenteen lisdanty-
minen vaikuttavat lauttojen palveluta-
soon.

Lauttaliikenteen kilpailuttamisesta ja
sen menettelytavoista tehddan periaa-
tepdatos ja lauttaliikenne kilpailute-
taan vaiheittain suunnitelmakaudella.

Tieverkon hoito hankitaan 3—7-vuotisi-
na laatuvastuullisina palvelusopimuk-
sina. Niitd on yhteensa 83 kappalet-

ta. Kilpailuttaminen on laskenut hinto-
ja koko 2000-luvun, milld on voitu kom-
pensoida kustannustason nousu. Alhai-
nen hintataso on tietty riski palveluhen-
kiselle laatutasolle. Hintatason ei enda
uskota laskevan. Palvelusopimukset on
sidottu tdysimaaraisesti indeksiin, jol-
loin kustannustason yleinen kehitys li-
sdd merkittavasti nilden menoja.

Hoidon hankinnassa on kattavasti kdy-
tossd toimivuusvaatimukset ja palvelu-
henkisyyttd parantava bonusjarjestel-
md. Nailld kannustetaan urakoitsijoita

TIEVERKON HOIDON KUSTANNUKSET

Talvihoito
' Lilkenneympariston hoito ja kiytts-
palvelut

TALVEN AJO-OLOSUHTEIDEN LAATU
Valttavien ja huonojen kelien osuus talviajasta

2002 2004 2006
g Paatiet
sesvssesss Suunniteltu laatu, paatiet

joustavaan asiakassuuntautuneeseen
toimintatapaan, mutta samalla myos
tuottavuuden parantamiseen.

Laadunvarmistuksen merkitys on nous-
sut ja nousemassa entistd tarkeammak-
si palveluun vaikuttavaksi tekijaksi. Ta-
voitteena on, ettd suunnitelmakaudel-
la laadun toteutuma on nykyistd parem-
malla tasolla ja vastaa paremmin asiak-
kaiden odotuksia.

Tieverkon ylldpito ja
korvausinvestoinnit

Padllysteiden kunto on talla hetkel-

|a paateiden osalta hyva ja muiden tei-
den osalta tyydyttdva. Teiden raken-
teet ovat vanhoja, miké lisdd paateilld
painumia ja vahdliikenteisilla teilld pin-
nan vaurioita. Erityisesti vahaliikentei-
silld teilla paallysteen uusiminen edel-
lyttdd usein myods vanhan ja vaillinaisen

Sorateiden hoito

 Lauttaliikenne

Sees
LS
.
®®toscnacssannenne.

2008 2010 2012

I Mvuut tiet

sv6vcsassne

Suunniteltu laatu, muut tiet

rakenteen korjausta, mika kasvattaa
usein kustannuksia kohtuuttoman suu-
riksi liikenteen maaraan nahden.

Suunnittelukaudella pyritdaan varmista-
maan ensisijaisesti vilkkaimmin liiken-
noidyn tieston hyva kunto asiakkaiden
arvioimien laatukriteerien mukaan. Ta-
hdn ei kuitenkaan pdasta nykyiselld ra-
hoituskehykselld eli myds vilkasliiken-
teisten teiden kunto heikkenee suunnit-
telukauden lopussa. Lisdksi ilmaston-
muutoksen huomiointi nostaa yllapidon
toimenpiteiden yksikkdkustannuksia
erityisesti vilkkaasti liikennoidylla tie-
verkolla.

Vahaliikenteisimman tieston kunto heik-
kenee selkedsti suunnitellulla rahoitus-
tasolla, silld rahoituksesta riittaa vaha-
liikenteisten teiden tarpeisiin vain mur-
to-osa. Tamad merkitsee ylldpitotoimien
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osalta edelleen paateiden painottamis-
ta ja entistd voimakkaampaa siirtymaa
uudelleenpaallystykseen rakenteiden
korjauksista.

Rahoituksen niukkuus ja erityisesti kus-
tannustason nousu pienentdvdt vuo-
sittaista pdallystysohjelmaa. Samalla
paallysteiden uusimisvali pitenee mer-
kittavasti koko tieverkolla ja on suunnit-
telukauden lopulla jo yli 20 vuotta.

Huonokuntoisten paallystettyjen teiden
madara lisdantyy merkittdvasti nykyises-
td 3 500 kilometristd yli 5 ooo kilometriin
suunnittelukauden aikana, mikéli ennus-
tettu kustannustason nousu toteutuu.
Vahiliikenteisten teiden kunto huono-
nee koko suunnittelukauden ajan ja vil-
kasliikenteisten teiden kunto voidaan pi-
td4 nykytasolla vield suunnittelukauden
alkupuolella. Tama linjaus edellyttda kui-
tenkin tiepiirien maararahojen jakope-
rusteiden merkittdvaa uudistamista.

Paillysteiden palvelutaso suunnitellaan
entistd monipuolisemmilla, asiakkaat
ja ilmastonmuutos huomioivilla kritee-
reilld, mikda myds muuttaa toimenpiteitd
ja niiden kohdentumista. Tdmad edellyt-
taad paallysteiden suunnittelun, hankin-
nan ja ohjauksen menettelyjen ja tyoka-

lujen sekd myos pdéllysteiden jatkuvaa
kehittamista.

Jalankulku- ja polkupydrateitd on raken-
nettu voimallisesti viimeiset 25 vuotta.
Niiden ikdjakautuma merkitsee, ettd
korjaus- ja uudelleenpdéllystamisen
maard lisddntyy suunnitelmakautena
puolitoistakertaiseksi. Vuonna 2008 on
otettu kayttoon uudet kevyen lilkenteen
véylien ylldpidon toimintalinjat, jotka
huomioivat nykyistd paremmin kevyen
liikenteen véylien erilaiset asiakastar-
peet. Kevyen liikenteen vdylien kunto
pystytddn pitamaan suunnittelukauden
ajan vdhintddn nykytasolla, silld niihin
tarvittava rahoitus on kuitenkin suh-
teellisen pieni.

Maanteiden siltakannan keskimadrai-
nen ikd on voimakkaasti kasvanut ja
kunnon heikkeneminen on jatkunut run-
saat 10 vuotta. Talld hetkelld huonokun-
toisia siltoja on noin 1 ooo kappaletta.
Siltojen keskim&ardisen kunnon heikke-
neminen jatkuu, mutta huonokuntois-
ten siltojen madaran kasvu on saatu py-
sdytettya siltoihin osoitettujen madardra-
hojen voimakkaan kasvun ansiosta.

Suunnittelukauden lopussa vuonna 2013
tieverkolla on edelleen yli 9oo huonokun-

toista siltaa, mikd on noin 300 siltaa ta-
voitetta suurempi maara. Erittdin huono-
kuntoisia siltoja valta-, kanta- ja seutu-
teilld on enintdan so kpl. Tavoitteen saa-
vuttaminen edellyttad, ettd vuosittain
tehddan peruskorjaus noin 150 sillalle
ja muu yllapitoluontoinen korjaus noin
350 sillalle. Peruskorjausten oikealla koh-
distamisella painorajoitettujen siltojen
madrd viahenee 170 sillasta 150 siltaan.

Sorateitd maantieverkosta on noin

27 000 km. Enemmistd ndistd teistd on
ns. rakentamattomia eli niiden raken-
ne on rakennettua tietd alttiimpi sdan
ja liikenteen kuormituksen tuomalle ra-
situkselle. Tien kantavuus voi heiketd
roudan sulaessa syntyvan runkokeliri-
kon, roudasta tai liiallisesta kosteudes-
ta johtuvan pintakelirikon tai muun ra-
kenteellisen heikkouden vuoksi. Ongel-
mien maard vaihtelee hyvin paljon niin
kohteiden kuin vuosien osalta. Tdman
vuoksi vuosittaisten painorajoitusten
maara ei kuvaa koko ongelmaa.

Vaurioitumista ja liilkennginnin varmis-
tamista varten tiestolle voidaan aset-
taa liittymavalikohtainen painorajoitus.
Painorajoitus on tarpeen, kun tien run-
gon tai pinnan kantokyky heikkenee ja
raskaan liikenteen pelataan pahenta-

PAALLYSTEIDEN JA SILTOJEN KUNTOKEHITYS Mittarina huonokuntoisten péallysteiden ja siltojen mdara
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van olennaisesti tilannetta niin, ettd ko-
ko litkenndinti vaarantuu. Painorajoi-
tettujen tieosien yhteispituus on 2000
luvulla vaihdellut 800-3 300 kilometrin
vdlilld. Painorajoitusten maard on pyrit-
ty pitdmdan pienend. Kevat 2008 oli ke-
lirikon kannalta vaikea ja painorajoituk-
sia asetettiin noin 2 400 tiekilometrille.

llmaston ldmpeneminen on lisdnnyt su-
lan maan aikaa ja soratiet ovat entista
useammin kosteudelle alttiita syksyi-
sin ja osin myds talviaikaan. Pintakeli-
rikon yleistyminen on lisannyt painora-
joitusuhan alaisen tieston maarda.

Painorajoitukset ja niihin varautumi-
nen vaikuttavat merkittavasti erityi-
sesti puukuljetuksiin. Vuoden 2008 ta-
lousarviossa ja lisdtalousarviossa sekéa
vuosien 2009-2012 kehyspdatoksessa
on kohdennettu yhteensd 137 M€ puu-
huollon turvaamista tukeviin tienpito-
toimiin. Rahoituksesta 45 M€ tulee ole-
massa olevista kehyksistd. Rahoituk-
sesta 8o M€ kdytetddn sorateiden ja
38 M€ vahaliikenteisten paallystetty-
jen teiden sekd 16 M€ siltojen paran-
tamiseen ja ndiden kohteiden painora-
joitusuhan poistoon ja vahentamiseen.
Puuhuolto-ohjelma sisaltda lahes 800
kohdetta. Toimet kohdentuvat verkolli-

RAHOITUKSEN JA KUSTANNUSTASON NOUSUN VAIKUTUS
PAALLYSTEIDEN UUSIMISVALIIN JA VUOSITTAISEEN PAALLYSTYSOHJELMAN PITUUTEEN

Paallysteiden uusimisvéli (vuotta)

sesti noin 6 500 soratiekilometrille ja 1
200 tiekilometrille paallystetylla tiever-
kolla. Siltakohteita on runsaat 70 kpl.

Varusteiden ja laitteiden kunto on lie-
vasti heikkenemadssd, ne vanhenevat
myds toiminnallisilta ominaisuuksil-
taan. Viime vuosina ei ole ollut eikd
suunnitelmakautena ole mahdollisuuk-
sia niiden systemaattiseen korjaami-
seen. Varusteiden maara lisdantyy jat-
kuvasti ja samalla entistd suurempi osa
saavuttaa uusimisidn. Erityisesti kai-
teiden osalta myos niiden toiminnalli-
nen vanhentuminen asettaa paineita
ohjelmoidulle uusimiselle, minka arvi-

Padllystysohjelman pituus (km)
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oitu kokonaistarve on suuruusluokkaa
150 milj. euroa. Suunnitelmakaudella ta-
hédn voidaan kdyttaa kuitenkin vuosit-
tain ainoastaan noin miljoona euroa.
Sillankaiteiden osalta tilanne on myds
heikko. Niita korjataan vain peruskor-
jauskohteissa. Silloissa on noin 100 km
sellaisia kaiteita, jotka eivat taytd mi-
tadn tormaysvaatimusta. EU:n standar-
din mukaisia, tormdystestattuja kaiteita
meilld on vasta hyvin vahdn.

Tiestdlle on paikoin syntynyt suuria pai-
numia, joiden korjaaminen kevyehkdin
ylldpitotoimin ei ole mahdollista. Painu-
mien suunnitelmalliseksi korjaamisek-
si on laadittu ohjelma, jonka mukaises-
ti vilkkaiden teiden eniten liikennetta
haittaavat painumat poistetaan. Rahoi-
tuksen niukkuuden vuoksi ohjelman to-
teutus viivastyy.

Telematiikkalaitteiden yllapidon tarve
lisdadantyy jatkuvasti, erityisesti suunnit-
telukauden loppupuolella. Maanteilld
on yhteensa noin 500 valo-ohjattua liit-
tymad, merkittdva osa yhteisomistuk-
sessa kuntien kanssa. Ylldpitotarve syn-
tyy laitteiden ja ohjauskojeiden fyysi-
sestd ja teknisestd vanhenemisesta ja
tarpeesta pdivittdd ohjaus muuttunei-
den liikennevirtojen mukaisesti. On tar-
koituksenmukaista yllapitad ne fyysises-
ti toimintavarmoina ja myds toiminnal-
lisesti muuttuvien liikkennetilanteiden
mukaisina. Kuitenkin vain valttdmatto-
miét korjaustarpeet voidaan toteuttaa.

]

Liikennekeskuksen toiminta

LIIKENTEEN OPERATIIVISEN OHJAUKSEN KUSTANNUKSET

Liikenteen operatiivinen ohjaus

Operatiivista lilkenteen hallintaa ovat
ajantasainen liikenteen ja tieolosuh-
teiden seuranta, viranomaisluontoinen
liikenteelle tiedottaminen, ajantasai-
nen vaihtuva lilkkenteen ohjaus ja hai-
rion hallintaan osallistuminen viran-
omaisyhteistydssd. Keskeisend toimija-
na on Tiehallinnon lilkennekeskus, joka
operoi neljélld paikkakunnalla: Helsin-
ki, Turku, Tampere ja Oulu.

Operatiivista liikenteen hallintaa kehi-
tetdin ja tuotetaan viranomaisyhteis-
tydna poliisin, Hatdkeskuslaitoksen,
kuntien ja muiden toimijoiden kanssa.
Tiehallinnon lilkenteen hallinnan palve-
lustrategian mukaisesti Tiehallinto kes-
kittyy viranomaisluonteiseen liikenteel-
le tiedottamiseen, vaihtuvaan liiken-
teen ohjaukseen sekd viranomaisyh-
teisty6hon hairionhallinnassa. Erilliset
raataldidyt palvelut toteutetaan palve-
lujen tuottajien toimesta.

Liikenteen sujuvuutta seurataan pdatie-
verkon tarkeimmilld yhteysvaleilld seka
Helsingin, Turun, Tampereen ja Oulun
kaupunkiseuduilla, yhteensa noin 3200
kilometrin matkalla. Sujuvuustieto han-
kitaan kokonaispalveluna alalla toimivil-
ta kaupallisilta toimijoilta. Sujuvuustie-
topalvelun kayttd (www.tiehallinto.fi/
digitraffic) maanlaajuisesti alkoi syys-
kuussa 2008. Sujuvuuden seuranta laa-
jenee mahdollisesti myds muutamalle
muulle suurelle kaupunkiseudulle.

CTOT  ARVIO  SUUN
e | 2009

| Tietopalvelu (sujuvuus- ja matkatieto)

[ LIIKENTEEN OPERATIIVINEN OHJAUS
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Ajantasainen kelin seuranta tehostuu ja
seurantatekniikkaa uusitaan. Tieolosuh-
detietojen hankinta ja varastointi kilpai-
lutetaan. Tiehallinnon ja hoitourakoitsi-
joiden tarpeisiin kehitetdan kelitietojen
esittamiseen tarvittava kayttoliittyma.
Kelinhavainnointiverkostoa laajenne-
taan optisilla kitkan etamittausasemilla.
Tiesddasematietojen yhteiskdyttdisyytta
ja mahdollista tiesddasemien lisdvarus-
telua muun sadpalvelun tarpeisiin selvi-
tetddan mm. llmatieteenlaitoksen kans-
sa. Tiekohtaisia keliennusteita kehite-
tdan pilotein yhdessa sddennustepalve-
lujen tuottajien kanssa.

Tiehallinnon keli- ja liikennetiedotuspal-
velu internetissd (www.tiehallinto.fi/alk)
uudistetaan. Ajantasaista keli- ja liiken-
netietoa jaetaan Tiehallinnon sujuvuus-
tietopalvelussa standardien rajapintojen
kautta kaupallisten palveluiden tarjoajil-
le. Perustelevaa valistusta kehittamalla
parannetaan liikkennetiedotuksen vaikut-
tavuutta.

Varareittien kdyttopalvelua kehitetddn
ja toteutetaan yhdessd muiden toimijoi-
den kanssa. Tavoitteena on sahkdinen
varareittipalvelu sidosryhmien kayt-
to6n sekd tulevaisuudessa ajoneuvojen
paatteisiin.

Automaattista nopeuden valvontaa lisa-
taan yhdessa poliisin kanssa. Vuoteen
2010 tavoitteena oleva 3000 km auto-
maattisesti valvottavia tieosuuksia saa-
vutetaan jo vuonna 2008.
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Vaihtuvaa ohjausta toteutetaan ongel-
mallisimmissa paatiekohteissa tarpeen
mukaan. TTS-kaudella otetaan kayt-
toon ja liikennekeskuksen operointivas-
tuulle kymmenen tunnelin ohjaus ja héi-
rionhallinta. Tdmd lisda sekd operoin-
ti- ettd teknistd vastuuta merkittavas-
ti. Tunnelien valvonta keskitetdan lii-
kennekeskuksen Helsingin toimipistee-
seen. Erityisesti tunneliohjausjarjestel-
mien mdaran lisdyksen ja vaativuuden
johdosta Tiehallinnossa tullaan panos-
tamaan likkennepdivystdjan tyokalujen
kehittdamiseen |dhitulevaisuudessa.

Maankayton seka elinkeinotoiminnan
kehittymisen ja muuttumisen tarvitsemat
liikenne- ja liityntdjdrjestelyt maantiever-
kolla, ml. joukkoliikennettd sujuvoittavat
toimet (45 %)

Kevyen liikenteen jarjestelyt ja
muut taajama-alueen liikenneturvallisuutta
palvelevat toimet (25 %)

Erilliset liikenneturvallisuustoimet
maantieverkolla, ldhinna paateilld (15 %)

Erilliset ymparistohaittoja
vahentavat toimet (10 %)

Padkaupunkiseudun yhteinen liiken-
teenhallintakeskus (Tiehallinto, Helsin-
gin, Espoon ja Vantaan kaupungit seka
poliisi) on tarkoitus perustaa siten, ettd
se voi aloittaa toimintansa yhteisissa ti-
loissa vuoden 2009 alussa.

Tienpito, sen suunnittelu ja hankinta
edellyttavat tieston, liikkenteen ja kun-
nossapidon laadun monipuolista hal-
lintaa. Ndma mittaus-, inventointi- ja
seurantatiedot hankitaan pddosin ul-
kopuolisena palveluna. Tahan kustan-
nuserdan kuuluu myds kunnossapidon
edellyttdmien suunnitelmien ja selvi-

e liittymien parantaminen |
e liityntarampit, alikulut |
* tieyhteyksien uudelleen- |
jarjestelyt

kevyen lilkenteen erottelut
etuisuuksien rakentaminen !
ohikulkujarjestelyt |
liikennevalo-ohjaus

e e o o

kevyen liikenteen vaylat
ali- ja ylikulut
taajamajarjestelyt
korokkeet ja muu tien varustelu ‘
pyséakkien kulkujarjestelyt ja
odotustilat

e esteettdmyystoimet
S
- keskikaideratkaisut,
! ohituskaistat
| * nopeudenvalvontajarjestelmat

(kamerat)

| valaistus |
| ® reunaympdariston |
l
|
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* riista-aidat

pohjavesisuojaukset {
meluntorjunta {
; vaativien kulttuuriympéristéjen
| erillistarpeet
e liikenteen informaatio
e liikenteen ajantasainen ohjaus
® tasoristeysten turvajdrjestelyt
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tysten hankinta. Mittauksiin kaytetaan
noin 4 milj. euroa vuodessa.

Perustienpidon uus- ja
laajennusinvestoinnit

Maantieverkon on palveltava ymparis-
ton muuttuvaa maankdyttod mm. mah-
dollistettava uudet kulkutiet ja liitynnat,
muuntauduttava paikallisesti kuntien
toteuttamiin liikkennejarjestelyihin, tuet-
tava muuttuvia joukkoliikenteen ratkai-
suja, mahdollistettava elinkeinoelaman
kuljetusten padsy tieverkolle myGs tuo-
tantolaitosten sijainnin tai niiden kulje-
tusten muuttuessa. Lisdksi yhteiskun-
nassa on selkedt tavoitteet likkennetur-
vallisuuden sekd ympdriston tilan pa-
rantamiseksi ja mm. kevyen liikenteen
edistamiseksi ja sen turvaamiseksi. Na-
md kaikki vaativat erikokoisia investoin-
teja kattavasti koko maassa, runsaim-
min kasvavilla kaupunkiseuduilla ja nii-
den kehyskunnissa.

Perustienpidon investoinnit jaetaan oh-
jelmoinnin ja vaikuttavuuden kannalta
kahteen ryhmééan:

e Alueelliset pienet investoinnit, jotka
ohjelmoidaan joustavasti tiepiirien
toimesta ja joiden tarve on arvioitu
yhdessad paikallisten toimijoiden
kanssa erilaisten analyysien ja selvi-
tysten perusteella. Alueelliset inves-
toinnit mahdollistavat tienpidon stra-
tegian mukaisen, riittdvan joustavan
ja asiakaslahtdisen toiminnan.

* Teemahankkeet, jotka ovat keski-
suurten tai pienehkdjen hankkeiden
tai muiden toimenpiteiden muodos-
tamia kokonaisuuksia, joilla on yh-
teinen vaikutusalue, teema. Teema-
hankkeet ohjelmoidaan ja paatetaan
valtakunnallisesti ja ovat siten ver-
rattavissa tieverkon kehittamisinves-
tointeihin. Useimmat teemojen yksit-
tdisistd hankkeista ovat sen verran
kalliita, ettei niitd voida toteuttaa tie-
piirin alueellisesta kehyksesta.
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Perustienpidon investointeihin on viime
vuosina kaytetty tienpidon rahoituksen
lisdksi myos kuntien, Euroopan alueke-
hitysrahaston ja TE -keskusten rahoi-
tusta. Niiden rooli on viime vuosina kas-
vanut ja on vuonna 2008 kolmannes pe-
rustienpidon investointien menoista.
Suunnitelmakaudella Tiehallinnolla on
vain viahiiset mahdollisuudet osoittaa
perustienpidon mddrarahaa yhteisra-
hoitteisiin hankkeisiin.

Alueellisilla investoinneilla ja teemahank-
keilla on samat tavoitteet. Alueelliset in-
vestoinnit perustuvat kuntien ja muiden
alueellisten sidosryhmien tekemiin aloit-
teisiin, yhteisiin hankkeisiin ja Tiehallin-
non tekemiin, likkennetta koskeviin tar-
veanalyyseihin. Lahes puolet tarpeista
syntyy maankaytdn ja elinkeinoeldman
kehittymisen ja muuttumisen tarvitse-
mista liikennejarjestelyistd ja liikennevir-
tojen paikallisesta muuttumisesta. Vaik-
ka tarve usein pohjautuu liikenteen su-
juvuuden tai liikkkumismahdollisuuksien
turvaamiseen, lahes kaikki investoinnit
vaikuttavat myos likkenneturvallisuutta
parantavasti ja osittain myds ympaéristo-
haittoja vahentavasti.

Tieverkon pdivittdisen hoidon, lilken-
teen ohjauksen ja tieverkon kunnon
varmistaminen sitoo kustannustason
noustessa ldhes koko perustienpidon
kehyksen. Perustienpidon investointei-
hin on suunnittelukaudella varattu noin
10—15 milj.euroa vuodessa. Siitd puolet
menee olemassa olevien teemahankkei-
den muutamien keskenerdisten kohtei-
den loppuunsaattamiseen, kaivoshank-
keiden tieyhteyksiin ja erittdin pieneen
pohjavesisuojausohjelmaan.

Tarve pieniin investointeihin on koko-
naisuudessaan suuri. Tiepiirien selvi-
tyksien mukaan yksittdisia kohteita on
tuhansia. Pelkdstdan kevyen liikenteen
viylid sidosryhmat esittavat rakennet-
tavan lisdd runsaat 5000 kilometrid, nii-
den alikulkukdytavia n. 8oo kpl ja liitty-
mien parannustoimia noin 1 000
tasoliittyméassd. Kuitenkin mahdollisuu-
det investointien toteutukseen ovat
vahdiset.

Joukkoliikenteen edistamisen teema-
hankkeesta toteutetaan vain yksi koh-
de. Tdmad on merkittdva supistus edelli-
siin suunnitelmiin. Teeman “kasvavien

PERUSTIENPIDON UUS- JA LAAJENNUSINVESTOINTIEN KUSTANNUKSET

ARVIO
2008

. ot ToT
P o6 2007 2009

SUUN
2010

alueiden kehittamisen tukeminen” lop-
puunsaattaminen siirtyy suunnittelu-
kauden ulkopuolelle. Se on kuitenkin
suunniteltu toteutettavaksi kehittamis-
vaihtoehdon rahoituksella.

Alueiden kadyttoon jad investointirahaa
(alueelliset investoinnit) vain noin 6
milj.euroa, eli alle miljoona kutakin tie-
piirid kohti. Se ei tule riittdmdan edes
vilttamattomienkdan kuntatason yh-
teishankkeiden valtion rahoitusosuu-
teen. Kdytannossd alueellinen tieston
kehittdminen loppuu. Tdma merkitsee
myds, ettei mm. lilkenneturvallisuusta-
voitetta pystyta toteuttamaan tai aina-
kaan sen toteuttamista tukemaan ra-
kenteellisin ratkaisuin.

Kun perustienpidon investoinnit (mm. ke-
vyen liikenteen vayldt, liittymdsaneera-
ukset, lisikaistat, melusuojat ja joukkolii-
kenteen kaista- ja pysakkijarjestelyt) ovat
keskeisid asiakkaiden toivomia ja edellyt-
tamia toimenpiteitd, toiminnan asiakas-
lahtoisyyden rooli heikkenee investointien
loppumisen mydta huomattavasti.

TS H

} Alueelliset investoinnit 41,4 ] 15,0 6,4 5,2

' Teemahankkeet 109 7,6 8.3 1,9 7.6

| o Satamien ja terminaalien ‘ oo " ap s
!btgﬂ(sien kgbiﬁtaminen o | | 5’? Sl ’ ¥ 4 4

* Joukkoliikenteen edistaminen ' , < 0,0 | 37 0,0 0,0
pddkaupunkiseudulla | : e

e Pohjavesiohjelma ' | 1,4 567 | a9 3,1

* Kaivostoiminnan tieyhteydet i ‘\ ‘ 0,9 00 | 00 4,5

PERUSTIENPIDON UUS- om0 080 998 259 | 140 147 83 1m0

JALANERNUSINVESTOINNIT. .~ -7 | - e 0T ; e[ L Sty s
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Tieverkon kehittaminen

Hallituksen liikennepoliittisen selonteon linjaukset antavat tieverkon ldhi-

vuosien kehittdmiselle selkedt ja hyvit lihtokohdat. Pddtos hallituskauden

investointiohjelmasta tuo pitkdjdnteisyyttd ja toimenpiteet voidaan kohdistaa

tarkeimpiin parannuskohteisiin.

Tiehallinto on toistuvasti kiinnittanyt
huomiota paatieverkon vilkkaimpien
2-kaistaisten tiejaksojen jalkeenjda-
neisyyteen niin turvallisuuden kuin lii-
kenteen sujuvuudenkin ndkdkulmasta.
Suurimman ongelman muodostavat ka-
peat ja vilkkaasti liikenndidyt 2-kaistai-
set tiejaksot, joista noin 1500 km pitai-
si nykyaikaistaa lahivuosina. Tiet ovat
nykyliikenteelle vaarallisen kapeita ja
ohittaminen on vaikeaa. N&illa teilld ta-
pahtuu myds suurin osa kuolemaan
johtaneista onnettomuuksista. Lisak-
si kasvavilla kaupunkiseuduilla, erityi-
sesti pddkaupunkiseudulla, ruuhkautu-
neet vdylat haittaavat merkittdvasti yh-
teiskunnan toimintoja.

Tieverkon kehittamisinvestointien oh-
jelman ldhtokohtina ovat Matti Vanha-
sen Il hallituksen liikennepoliittinen se-
lonteko (27.3.2008), vdyldhankkeiden
rahoituksen kehyspaatos (11.3.2008) ja
valtion talousarvio vuodelle 2009.

Liikennepoliittisen selonteon paatos
vuonna 2011 pdattyvan hallituskauden
investointiohjelmasta antaa Tiehallin-
nolle varmuutta suunnittelukohteis-

ta, elinkeinoeldmalle perustaa sijoittu-
mispddtoksille sekd palveluntuottajille
mahdollisuuden varautua hankkeiden
suunnitteluun ja toteuttamiseen. Selon-
teon linjauksilla liikennepolitiikan to-
teuttamiseen saadaan pitkdjanteisyytta
ja toimenpiteet voidaan kohdistaa tdr-
keimpiin parannuskohteisiin. Paatetty
investointiohjelma edustaa myés tien-
kayttdjien nakemyksia kiireellisimmista
tarpeista tieverkon uusimiseksi.

Rahoituskehyksen puitteissa suunni-
telmakaudella rakennetaan valmiiksi jo
kdynnissa olevat viisi tiehanketta. Ndis-
td hankkeista vuonna 2009 liikenteel-

le valmistuvat vt 4 Kemin kohta ja sillat
sekd Hakamadentien parantaminen Hel-
singissd. Muut rakenteilla olevat hank-
keet (3 kpl) avataan liikenteelle vuosina
2010-2012.

Vuonna 2009 aloitetaan neljd uutta tie-
hanketta: Keha Ill:n kehittdmisen 1. osa
(jélkirahoitussopimus Vantaan kaupun-
gin kanssa), vt 4 Lusi—Mikkeli, E18 Vaali-
maan rekkaparkkialueen rakentaminen
ja Kilpilahden teollisuusalueen uuden tie-
yhteyden rakentaminen Porvoossa (jalki-
rahoitussopimus Neste Qil Oyj:n kanssa).

Hallituksen paatosten mukaisesti var-
sinaisella suunnitelmakaudella 2010~
2013 kdynnistyy ainakin yhdeksan uut-
ta tiehanketta, joiden rakentamiskus-
tannukset ovat yhteensa noin 1000 milj.
euroa. Merkittavimmat hankkeet ovat
E18-tien kehittdaminen Haminan kohdal-
la sekd elinkaarihankkeena toteutet-
tava moottoritieosuus Koskenkyldn ja
Kotkan valilla. Muut suunnitelmakau-
della aloitettavat hankkeet toteutetaan
padosin vilkkaimmalla p&éatieverkolla,
suurten kaupunkikeskusten
tuntumassa.

TOT ARVIO TIS TIS TIS
: ) 2007 2008 2009 2010 2011
KEHITTAMISINVESTOINNIT YHTEENSA 132 | 245 | 225 | 263
e Kdynnissa olevat tiehankkeet™ 52 11 154 114 98 47 5
e Vuonna 2009-2013 alkavat tiehankkeet* . - 36 ' 49 v 135 [ 188 . 190
. lajlki;art)itmuksilla toteutettujen hankkeiden takaisinmaksut . 26 [ 10 637 T 76 1
v- Tieverkon elinkaairiihankkeet, palvelumaksut - - 22 ‘ 21 A 25 57 [ 63 | 56 A 63 | 38
‘0 Kehittamisinvestointien suunnittell; o - . B 12 15 ‘ 15 ] 15 I ;5
Tlgalnimzkaise: rﬁaa:a'lue'iden hanmnhat'ia*kgm;lisét i : 34 _r 31 '{ »28*‘ [ 27 X ‘ ;;7 \ 2; 7 ﬂli ;_777 -—;7- ‘
Teimestoinit o b [ e ey | g e et | see § s

* Luvut eivat perustu LVM:n antamaan rahoituskehitykseen vuosina 2009-2012, vaan hankkeiden alustavaan toteutusaikatauluun.
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Vuonna 2010 kdynnistetdan kolme han-
ketta: kt 51 Kirkkonummi-Kivenlahti,

vt 8 Sepankyldn ohikulkutie Vaasassa ja
vt 14 Savonlinnan keskusta.

Vuonna 2011 kdynnistyvat hallituksen
paatdsten mukaisesti kaikki loput ns.
selonteon ykkoskorin hankkeet: E18 Ha-
minan ohikulkutie, E18 Koskenkyld—Kot-
ka, vt 5 Pdivdaranta—Vuorela, vt 19 Seina-
joen itainen ohikulkutie, vt 6 Joensuun
kohta ja vt 12 Tampereen rantavayla.

Niiden jo pdatettyjen hankkeiden li-
saksi Tiehallinto esittdad perussuunni-
telmassa aloitettavaksi kaksi muuta
han-ketta. Vuonna 2011 esitetddn aloi-
tettavaksi vt 13 Nuijamaan rajaliiken-
teen jdrjestelyt, jotka osaltaan helpot-
taisivat itiliikenteen pahimpia rekkajo-
noja. Lisdksi Keha Ill:n kehittamisen 2.
osa esitetddn aloitettavaksi valittomas-
ti 1. osan valmistumisen jdlkeen vuon-
na 2012.

Kaynnissd olevien ja uusien aloitetta-
vien hankkeiden rahoitustarve vuosina
2009-2011 on keskimddrin noin 240 M€
vuodessa, kun mukaan lasketaan myds
palvelumaksut jalkirahoitushankkees-
ta vt 4 Jarvenpdd-Lahti ja elinkaarihank-
keesta vt 1 Muurla—Lohja. Varsinainen
rakentamisen volyymi on noin 160 milj.
euroa vuodessa.

Vuosina 2012—2013 rahoitustarve nou-
see yli 320 milj. euroon vuodessa, kun
mukaan lasketaan palvelumaksujen li-
sdksi myds jalkirahoitussopimuksilla to-
teutettujen hankkeiden takaisinmaksut
(Kehi | Turunvayla-Vallikallio, Kehd lli:n
kehittaminen 1.0sa, Kilpilahden teolli-
suusalueen uusi tieyhteys). Varsinaisen
rakentamisen volyymi nousee suunnitel-
makauden lopulla noin 250 milj. euroon
vuodessa, kun mukaan lasketaan myos
uuden elinkaarihankkeen E18 Koskenky-
|a—Kotka rakentaminen.

Hankkeiden kustannusarviot on esitetty
vuoden 2009 arvioidussa kustannusta-
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sossa (ind.150). Varsinkin suunnitelma-
kauden loppupuolella aloitettavien uusi-
en hankkeiden kustannusarviot ovat kui-
tenkin alustavia, ja ne tarkentuvat suun-
nittelun edetessa sekd urakkakilpailujen
ja yleisen maarakennusalan kustannus-
tason ratkettua. Hankkeiden lopulliseen
toteutusaikatauluun vaikuttavat myos
hankkeiden suunnitelmavalmius, hallin-
nolliset paatokset ja vaikutukset maara-
kennusalan markkinatilanteeseen.

Kehittdmissuunnitelmassa (liite 2) on
esitetty tarkemmin paédtieverkon pitkd-
janteisen kehittamisen tarpeita. Ehdo-
tus sisaltdaa useita pitkia paatieverkon yh-
teysvalihankkeita sekd Hamina-Vaali-
maa moottoritien kdynnistamisen elin-
kaarimallilla vuonna 2013 tai 2014.
Kehittamissuunnitelman toteuttaminen ja
padteiden uudistaminen pitkdjanteisesti
kohtuullisen nykyaikaiselle tasolle edellyt-
taisi tasaisesti noin 350 milj. euron vuosi-
rahoitustasoa useiksi vuosiksi eteenpdin.




TIEVERKON KEHITTAMISINVESTOINNIT SUUNNITELMAKAUDELLA

KUST. LUKEN-
ARVIO/ e TEELLE
H/K  PAATOIMENPIDE
VALTUUS /
KAYNNISSA OLEVAT HANKKEET

: Mt 100 Hakamdaentie, Helsinki | 100 2,9 ‘ Taydentaminen 2+2-kaistaiseksi 2009 \
i i . ! l L . | —
Vt 4 Kemin kohta ja sillat } 74 2,2 Taydentaminen moottoritieksi 2010 |
Vt 4 Lusi—Vaajakoski 96 1,7 Ohituskaistoia, parannuksia 2011 1
— T + T 1
Vt 6 Lappeenranta—lmatra | 177 1,6 Tavdentammen 2+2- kavstalsekSA | 2012
Mt 101 Kehd |, Turunvayla- Vallnkalho Espoo | 165 5.7 Taydentammen 3+3- kalstalsekSI tunneli ‘ 2012 ‘
e |

VUONNA 2009 ALKAVAT HANKKEET |

E 18 Vaalimaan rekkaparkkialue 24 (ok) Pysakointialueen rakentaminen \ 2010
\ E18 Keha 1l r:k;;tta;m:n 1. (Tsa i 50 8,0 | 7Té@i;m£1 i(z;xpunkimoottoritieksi, 1. o;aii” 2011 1
vt 5 Lusi-Mikkeli B l 42 ‘ 17 . Ohitu;kaistoja, parannuks{a B | 20m
I K?lpilahden teollisuusalueen - T 25 ’ 1,6 . Uu:;i:ieyhteys 7 i 2011
uusi tieyhteys, Porvoo - J - - - g,l‘ |
VUONNA 2010 ALKAVAT HANKKEET ‘
| vis Sepénkylén ohikulkutie - ¥‘ . ; o ‘, 2:6 1 U:Js;tlgyhteys - [ 2013
Ft Vt 14Savonlinnan keskusta sis. syvavay]an .;.urto [ 130 7‘_7 2,3 - Uudetilliu;nglagst:lyt - 2015
| Kt 51 Kirkkonummi-Kivenlahti - | 8o ‘i,z 7 7Tay;j;x'aminen moottoritieTsi - [ 2013
Wuomu 201 ALKAVAT HANKKEET 1 }
' E 18 Haminan ohikulkutie - T 170 1 1,1 H Moottor;Uen rakentammen T 2015 |
| E18 Koskenkyld-Loviisa-Kotka - d, - ;85 R :27 T\Aoc;n;)rmen rakentaminen 7 2015 T
(ellnkaanhanke lnvestomn 285 IY\E) ) | | | | —
Vt 5 Paivdranta-Vuorela (Kallan sillat ym) Kuo- \ 90 (ok) | Vesistosilta kiinteaksi mo-tielld 2015
P | | | ]
Vt 19 Seindjoen itdinen ohlku|kutle 1 50 1,9 Uusi tieyhteys 2013
| Vt 6 Joensuun kohta - | 3; I 2,6 Taydentamlnen 2+2-kaistaiseksi - 7'772;1;
7Vt7 ;2 Tiamipereen rantav;yla (van n. 4.5 M€) | 140 1,8 Tunneli, kolmannet kaistat, lunyma;arlestelyt v 2015
i Vt 13 Nuijamaan rajaliikenteen jarjestelyt | 25 ] ﬁ) Pysakaintialue, tien muu parantaminen [ ;0;2 |
E_\IUONMA 2012-13 ALKAVAT HANKKEET 7 == F o [Tt ——]
E 18 Kehd Ill:n kehittdminen, 2. osa ' 215””? 2,9 Tayden;;rr{ugen ka;punknmoono:meks; B 2016 |
i ELINKAARIRAHOITUSHANKKEET, PALVELUMAKSUT TTS-KAUDELLA zem-zm; o A NN
Vt 4 Jarvenpaa Lahtl 5 65 Taydentamlnen moottontaeksn 1999 :
E 18 Muurla-Lohja | 139 ' 1,7 Uusi moottoritie 2008 N

www.tiehallinto.fi

31



PERUSSUUNNITELMA * KEHITTAMISINVESTOINNIT

KAYNNISSA OLEVAT HANKKEET (VALMISTUMISVUOSI)
Mt 100 Hakamaentie, Helsinki (2009)

Vt 4 Kemin kohta ja sillat (2009)

Vt 4 Lusi-Vaajakoski (2010)

Vt 6 Lappeenranta—Imatra (2012)

Mt 101 Keha | (Turunviyld-Vallikallio), Espoo (2012)

Vi DWW N

VUONNA 2009 ALKAVAT HANKKEET

6 E 18 Vaalimaan rekkaparkkialue

7 E18 Keha I:n kehittaminen, 1. osa

8 Vt 5 Lusi-Mikkeli

9 Kilpilahden teollisuusalueen uusi tieyhteys, Porvoo

VUONNA 2010 ALKAVAT HANKKEET

10 Vt 8 Sepédnkylan ohikulkutie, Vaasa

11 Vt 14 Savonlinnan keskusta sis. Syvavadylan siirto
12 Kt 51 Kirkkonummi-Kivenlahti

VUONNA 2011 ALKAVAT HANKKEET

13 E18 Haminan ohikulkutie

14 Vt 5 Pdivaranta—Vuorela, Kuopio
15 E 18 Koskenkyld-Loviisa—Kotka

16 Vt 19 Seindjoen itdinen ohikulkutie
17 Vt 6 Joensuun kohta

18 Vt 12 Tampereen rantavayla

19 Vt 13 Nuijamaan rekkaparkkialue

VUONNA 2012-2013 ALKAVAT HANKKEET
20 Keha lll:n kehittaminen, 2. osa
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Vaikutusten arviointi

Suunnitelman
vaikutukset palvelutasoon

Ilmaston muutoksen hillitseminen ja
muutokseen sopeutuminen
Tienpitdjalla on seka valillisid etta valit-
tomid mahdollisuuksia vaikuttaa liiken-
teen kasvihuonekaasupddstojen vahen-
tamiseen.

Liikenteen energiatehokkuuden paran-
tamisessa sekd lilkkennetarpeen ja siten
energian kulutuksen vahentamisessa
liilkennejarjestelmadtasoinen suunnitte-
lu ja siind tehtdvat ratkaisut ovat avain-
asemassa. Tdssad yhteistydssa Tiehal-
linnolla on merkittdva rooli, mutta vai-
kutusten aikaansaaminen edellyttaa lii-
kennejdrjestelmatasoisten toimien
tdytantodnpanoa.

Tienpidon vélittémat mahdollisuudet
kasvihuonekaasupdastojen vahenta-
miseen ovat pienet verrattuna muihin,
suoraan liikenteeseen ja ajoneuvoihin
kohdistuviin toimiin. Nykyisella rahoi-
tuksella toteutettavat vdhdiset perusti-
enpidon investoinnit kevyen liikkenteen
ja joukkoliikenteen olosuhteiden seka
kaupunkiseutujen liikkennejarjestelyjen
parantamiseksi eivédt oleellisesti vahen-
nd autoliikennetta tai paranna liiken-
teen energiataloutta.

1 valkutuksia

Suurten investointihankkeiden valmis-
tuminen merkitsee ndilld tieosuuksilla
ruuhkautuneisuuden vahenemistd, mi-
ka vdhentdd polttoaineen kokonaisku-
lutusta ja edelleen pddstdjd. Toisaalta
nopeustason nousu erityisesti E18:n
valmistuvalla osuudella lisdd paastoja.
Ajoneuvokannan ja ajonopeuksien sda-
telylla voitaisiinkin vaikuttaa liikenteen
energiankulutukseen ja sitda myota
padstoihin.

Ilmastomuutokseen sopeutumista
edistetddn tulevina vuosina seuraavin
toimin:

e Tutkimustoimintaa, ja -yhteistyota
kohdistetaan ongelmien selvittami-
seen ja ratkaisujen hakemiseen.

e Kriittisilld alueilla tehddan tilanne- ja
riskikartoitukset ja arvioidaan paran-
tamistarpeet ja mahdollisuudet.

e Normien ja suunnitteluohjeiden uu-
distustydssa arvioidaan ohjeiden toi-
mivuus erityisesti kuivatuksen ja ra-
kenteiden kosteus- ja eroosiokesta-
vyyden osalta.

e Kunnossapidossa varaudutaan poik-
keuksellisten lumisateiden aiheutta-
mien tilanteiden hoitamiseen, liuk-
kaudentorjunnan muutoksiin Keski-
ja Pohjois-Suomessa seka arvioidaan
lisddntyvan kosteuden vaikutukset
sorateiden rakenteiden kestavyyteen

s N - [N e i tafl;al A
isen osaltta. Naiden lisaksi on arvio

ja siten erityisesti raskaiden puukul-
jetusten toimivuuteen.

e Tarkistetaan pelastus- ja varareitti-
suunnitelmat riskialueilla ja -osuuk-
silla sekd varmistetaan menettelyt
toimimisesta poikkeuksellisissa sdd-
oloissa.

e Kehitetddn tiedottamista ja poikkea-
vista sadoloista ja -vaikutuksista
varoittamista.

Joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen
olosuhteiden kehittdminen

Kevyen liikenteen olosuhteita paranne-
taan ldhinnd vain kehittamisinvestointi-
kohteissa. Ndissdkin uudet vaylat ovat
valttamdttomid uusien liikennejdrjeste-
lyjen vuoksi. Taman lisaksi uusia vaylia
rakennetaan erittdin rajatusti lahinna
vain yksittdisissd kuntien osarahoittei-
sissa kohteissa 50-100 km/vuosi. Las-
ten koulumatkojen olosuhteet eivat si-
ten juuri parane, eikd mydskdan pystyta
tukemaan kevyen liikenteen lisddamista
tydmatka- ja vapaa-ajan liikenteessa tai
harrastusliikuntaa, jonka suosituimpia
suorituspaikkoja pyoratiet ovat.

Joukkoliikenteen olosuhteiden osalta
palvelutaso ei juuri parane. Tienpidon
toimin ei pystytd tukemaan mahdollisia
muutoksia, jolloin tilanne saattaa pai-
koin jopa heikentya.
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Joukko- ja kevyen liikenteen osalta
suunnitelma ei pysty tienpitotoimin tu-
kemaan ilmastonmuutoksen hillintda.

Liikenneturvallisuuden parantaminen
Valtioneuvoston periaatepadtoksen
mukainen tavoite (korkeintaan 250
kuollutta vuonna 2010) tarkoittaa
maantieverkolla kuolleiden madran va-
hentamistd nykytasoon verrattuna noin
90 henkil6lld. Onnettomuuksia voidaan
tienpidon toimin vahentda ylipaataan
vain vilkkaimmalla osalla pdatieverk-
koa sekd taajamissa. Kuolonkolareista
tapahtuu vilkasliikenteiselld padtiever-
kon osuuksilla 30-40 %, eli tavoitellus-
ta vahenemadstd yli puoleen tienpitotoi-
met eivat kdytdnnossd pure. Pelkdstddn
taman vilkkaimman verkonosan kohtaa-
misonnettomuuksien (vuosittain noin
30 onnettomuutta) eliminointi tienpito-
toimin edellyttdisi vastakkaisten ajo-
suuntien rakenteellista erottamista noin
2200 tiekilometrin matkalla.

Suunnitelmakauden kehittdmishank-
keiden liilkennekuolemia vahentéva vai-
kutus on noin 5 henkildd. Perustienpi-
don toimien vaikutus koko kauden ai-
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kana on korkeintaan 8 saastynytta lii-
kennekuolemaa. Perustienpidon turval-
lisuusvaikutuksista merkittava osa syn-
tyy pienista lilkkenneympariston korjaus-
toimista, osa talvihoidon tason paranta-
misesta uusien toimintalinjojen mukai-
sesti. Investointien ollessa minimissdan
turvallisuuden parantaminen rakenteel-
lisin keinoin tulee entista vaikeammak-
si, kun lilkenteen automaattivalvonta ei
enad lisdanny ja taristavien tiemerkin-
t6jen maard ei endd samassa madrin li-
saanny kuin aiempina vuosina. Nama
kaksi toimenpidettd ovat viime vuosina
olleet keskeisid ja kustannustehokkaita
turvallisuustoimenpiteita.

Suunnitelmakaudella vdhennetddn tien-
pidon toimin yhteensd noin 13 liikenne-
kuolemaa. Tienpidolla pystytddn valtio-
neuvoston turvallisuustavoitteesta to-
teuttamaan vain vajaa puolet siitd, mitd
tienpidon vastuulle on asetettu. Edelld
olevat toimenpiteet eivat sisalld erillisid
nopeusrajoitustoimenpiteitd. Liikenteen
jatkuvasti kasvaessa moniongelmaisil-
la pééteilld turvallisuustason ylldpitami-
nen edellyttdd nopeusrajoitusten laske-
mista yksittdisilla tiejaksoilla.

Liikenneturvallisuuden olennainen pa-
raneminen edellyttdd tienpidossa lii-
kenteeltdan vilkkaiden yksiajorataisten
yhteysvalien parantamista ja erityisesti
keskikaiteiden rakentamista paateiden
kohtaamisonnettomuuksien vahentdmi-
seksi. Tiehankkeita toteutettaessa ra-
hoitusta ei voida kohdentaa pelkastaan
liitkenneturvallisuusongelman poistoon,
vaan hankkeilla parannetaan my®ds lii-
kenteen toimivuutta.

Tienkayttdjan kannalta onnettomuus-
riski sdilyy liikenteen kasvusta johtuen
padosalla tieverkkoa likimain nykyiselld
tasolla, mutta paranee uudistettavilla ja
uudelleen rakennettavilla tiejaksoilla.

Tiehallinnon laatima turvallisuussuun-
nitelma vuosille 2008-2012 ohjaa tur-
vallisuustoimien kohdentamista rahoi-
tuksen sallimissa puitteissa.

Tieverkon kunto ja

pdivittdinen hoitotaso
Talviliikkkumisolosuhteiden taso para-
nee ydaikaan kun liukkaudentorjun-

ta ja auraus nopeutuvat osalla tieverk-
koa. Tdma parantaa erityisesti pitkd-
matkaisen tavaraliikenteenolosuhteita
ja ndin kuljetusten tasmallisyyttd. Erit-
tdin vilkkaiden teiden talvihoidossa siir-
rytdan entistd kattavammin ennakoi-
viin toimenpiteisiin, mika merkitsee ke-
lioloista johtuvien hairigiden vahene-
mistd kuormitetuilla ja ruuhkaherkilld
teilld suurten kaupunkien ldhialueilla.
Kuljetusten ja tyomatkaliikenteen suju-
vuus paranee. Vahaliikenteisten teiden
olosuhteita parannetaan erityisesti ta-
saisuuden osalta asteittain. Uraisuuden
ja liukkauden yhteisvaikutus vdhenee.
Vaikutus on merkittavin kuljetustoimin-
nan kannalta. Tason parantaminen vd-
hentdd vuosittain 1-2 kuolemaan johta-
nutta onnettomuutta.

Sorateiden kunto paranee merkittavds-
ti ongelmallisten kelirikkokohtien osal-




ta. Kelirikon uhka vdhenee verkollises-
ti noin 6000 tiekilometrilld, mutta ei
kuitenkaan kokonaan poistu kuin vain
osalla tdstd, koska rakentamattomien
sorateiden runko ja pinta reagoivat her-
kdsti raskaan liikenteen ja sdan vaiku-
tuksiin. Parannusten vaikutus on mer-
kittdva puuhuollon turvaamiselle, kun
puun ympdrivuotinen saatavuus para-
nee korjattavien teiden vaikutusalueil-
la. Parannustoimet kohdistetaan kes-
keisimmille puukuljetusreiteille. Sora-
teiden hoitotason lievd nosto ja kohdis-
taminen asiakasldhtdisemmin paranta-
vat pdivittdisid liilkkkumismahdollisuuk-
sia sekd vahentavat polyn maaraa asu-
tuilla alueilla.

Pdallysteiden pintakunto ja siten ajet-
tavuus heikkenee hieman ja vahaliiken-
teiselld tiestolld merkittavasti erityises-
ti suunnittelukauden loppupuolella, jos
kustannustaso nousee ja korjausmaa-
rid joudutaan supistamaan. Vaikutus on
laaja koko tienkayttdjakuntaan, mutta
erityisesti vdhdliikenteista tieverkkoa
kdyttaviin sekd sulan maan aikana etta
my0s talvella, jolloin lisddntyvéd epdta-
saisuus yhdessa talvikelin kanssa han-
kaloittavat liikkkumista. Kunnon heikke-
neminen lisdd jossain madrin liikenteen
energiakustannuksia.

Kevyen liikenteen vaylien paallysteiden
taso pidetdaan hyvand, vaikka niiden
ikddntyminen lisda paallystystarvetta.

Paallysteiden uusimisessa siirrytadn ny-
kyistd enemman kdyttamaan asiakas-
lahtoisid kriteerejd. Tama merkitsee jos-
sakin mdarin muutosta kohteiden valin-
taan ja ohjelmointiin. Tdma lievasti pa-
rantaa kaikkia liikenteellisid vaikutuk-
sia, mutta saattaa jossakin maarin hei-
kentda toiminnan taloudellisuutta, kun
rakenteiden yllapidosta tingitdan pin-
nan laadun kustannuksella.

Siltojen korjaustoiminta on vilkasta ja
vaikuttaa kohdekohtaisesti lilkennetta
hairitsevasti koko tieverkolla. Siltojen
keskimdardinen kunto heikkenee, mut-
ta huonokuntoisten siltojen maara lie-
vasti laskee. Kuitenkin korjaustarve sai-
lyy pitkdadn suurena ja vaikeuttaa tilan-
netta erityisesti ensi vuosikymmenen
puolivdlin jdlkeen, kun uusi ikaluokka
siltoja tulee peruskorjausikaan.

Varusteiden ja laitteiden taso heikke-
nee ja esimerkiksi kaiteiden tekninen
toimivuus jad jdlkeen tarpeista, kun tar-
peelliseen uusimiseen ei ole mahdol-
lisuuksia. Liikenteen kasvaessa vaiku-
tukset lilkenneturvallisuuteen ovat lie-
vdsti negatiiviset. Telematiikkalaittei-
den lisdantyva yllapitotarve vie resurs-
seja muulta tienpidolta.

Liikkuminen tieverkolla

Kasvavan liikenteen alueilla liikenteen
olosuhteet heikkenevat huolimatta yk-
sittdisten kehittamishankkeiden maa-
rdn lisddantymisestd, koska tarvittavia
paikallisia liikenneteknisid muutoksia ei
pystytd toteuttamaan ympdristén muu-

tosten tahdissa. Tamad nadkyy erityisesti
kaupunkien ldhiseuduilla ja ruuhkaisim-
milla padtiejaksoilla. Suhteessa liiken-
teen tarpeisiin, vanhat parantamatto-
mat padtiejaksot jadvat entisestdan jal-
keen ajan tarpeista. Erityisesti raskaan
liikenteen ja henkildautoliikenteen kes-
kinainen mittasuhde-ero on nailla ka-
peilla teilld kasvava riskitekijd. Liiken-
teen kasvaessa tiet ovat kuljettajalleen
entistd rasittavampia liikkennoida.

Suunnitelmakaudella valmistuvilla tie-
jaksoilla liikenteen olosuhteet olennai-
sesti paranevat. Tama vaikuttaa myos

niiden lahiverkon toimintaan positiivi-

sesti.

Ympadristd

Tienpidon ja liilkenteen aiheuttamina
ympadriston kuormitustekijoind koros-
tuvat lilkkenteen pdastot (ilman epdpuh-
taudet, ns. kasvihuonekaasut ja liiken-
teen melu) sekd liukkaudentorjunnan
ja vaarallisten aineiden kuljetusten ai-
heuttamat riskit pohjavedelle seka tien-
pidosta yleensd aiheutuvat haitat luon-
non monimuotoisuudelle.
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Tiehallinto on laatinut ympdristdohjel-
man 2010. "Kohti ekotehokasta liiken-
nejarjestelmda”. Se ohjaa toimia rahoi-
tuksen sallimissa puitteissa. Tienpidon
rahoitustaso ei anna mahdollisuutta to-
teuttaa ympadristoinvestointeja erillisi-
na hankkeina lukuun ottamatta suppe-
ata pohjavesisuojausohjelmaa. Padosin
ympdristorakennuskohteet toteutetaan
osana muita, joskin lukumadrdisesti
harvoja hankkeita. Ympdristonakokul-
ma on kuitenkin sisdanrakennettuna
kaikkien toimenpiteiden suunnitteluun.

Liikenteen kasvun vuoksi liikenteen su-
juvuus ja ndin energiatehokkuus lievds-
ti heikkenevat. Pdallysteiden ominai-
suuksia parantamalla pyritdan vdhenta-
maan polttoaineen kulutusta ja renkai-
den kulumista erittdin vilkkailla teilla.

Maanteiden melualueella asui vuonna
2003 noin 350 000 asukasta, pddosin
kaupunkiseuduilla ja taajamissa. Maan-
teiden meluselvitys tullaan pdivitta-
main vuoden 2008 tilanteeseen ensi
vuoden aikana. Meluinvestointien va-
haisyyden ja liikkenteen kasvun vuoksi

POHJAVESISUOJAUKSET
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30 +—o —
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1996 2001

Rakennettu pohjavesisuojaus

tilanne kokonaisuudessaan heikkenee
TTS-kaudella. Erillistda meluntorjuntaa
parantavaa ohjelmaa ei ole maardrahan
niukkuuden vuoksi voitu sisallyttda
suunnitelmaan.

Riskialttiita, kiireellisiksi arvioituja poh-
javeden suojauskohteita tieverkolla on
télld hetkelld vajaat 110. Vuonna 2007
kadynnistetylld suppealla pohjavesi-
suojausohjelmalla rakennetaan erilli-
sid suojauksia kaikkiaan noin 20 tieki-
lometrille. Ohjelman toteuttamisen jal-
keen kiireellistd suojausta vaativia koh-
teita on vield noin go tiekilometrilla.
Vaikka uusiin investointeihin aina liitty-
vt tarvittavat suojausrakenteet, tarve
erillisiin investointeihin sdilyy suurena.
Suunnittelukaudella kuitenkin lisatdan
biologisesti hajoavan suolan kayttod
pohjavesialueilla. Tama véhentaad yh-

dessa suojausinvestointien kanssa poh-

javesien suolakuormitusta.

Taajamasaneerausten mddrd on vahen-
tynyt minimiin, eikd uusia juurikaan

aloiteta nykyiselld perustienpidon maa-
rarahatasolla. Ymparistoongelmat tule-

2006 2011
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vat lisddntymdan erityisesti kasvavil-
la kaupunkiseuduilla. Niilld investoin-
teja on vdhan suhteessa liikenteen ko-
konaiskasvuun. Maanteiden perusver-
kolle ymparistoon kohdistuvia inves-
tointeja ei tehdd, mutta sielld ongel-
mat ovat myds vahdisid. Teiden viher-
hoidossa kuitenkin huomioidaan luon-
non monimuotoisuutta edistavat nako-
kulmat.

Aluekehitys

Valtakunnallisten ja alueiden vadlisten
yhteyksien laadulla on suuri merkitys
alueiden kehittymisedellytyksille ja
alueiden vahvuuksien hyodyntdamisel-
le. Tieverkon kattava paivittainen hoito
ja ylldpito seka niiden tason pitaminen
nykyiselldan antavat perusedellytykset
yhteiskunnan tasapainoiselle kehitty-
miselle koko maassa.

Vahimmin liikkenndidylld paatiestolla
teiden liikkennoitavyys pysyy nykyisel-
|4 tasolla, mutta tieverkon vilkkaimmal-
la osalla liikenteen kasvun aikaansaa-
ma lilkennoitavyyden heikkeneminen
jossakin maarin sateilee myos alueille.
Nain erityisesti kasvukeskusten alueil-
la. Kuitenkin paikallisesti tilanne para-
nee toteutettavien investointien vaiku-
tusalueella.

Paakaupunkiseudun ja muiden suurten
kaupunkiseutujen haasteita on pyritty
ratkaisemaan liikennejdrjestelmadsuun-
nittelulla ja niihin liittyvilld aiesopimuk-
silla. Niiden toteuttaminen on kuiten-
kin suunniteltua hitaampaa.

Pienemmissad kaupungeissa ja taaja-
missa kevyen liikenteen merkitys lii-
kennejarjestelmdssa on huomattava.
Uusien kevyen liikenteen vdylien tar-
ve ylittdd moninkertaisesti investoin-
timahdollisuudet. Tdssd suhteessa ti-
lanne ei kokonaisuutena parane, mutta
saattaa heikentyd niilld alueilla, joilla
maankaytté nopeasti muuttuu.




Kelirikon jatkuva vaheneminen yllapi-
tdd metsdteollisuuden puunhankinnan
edellytyksid, vaikka kotimainen puun-
hankinta tulee lisdantymaan. Rakenta-
maton soratieverkko edellyttda jatkos-

sakin liilkenteen paikallista sdatelyd, jot-

ta uudelta kelirikolta voidaan valttya.

Liikennepoliittisen selonteon
tavoitteiden ja linjausten
toteutuminen

Rahoituksen periaatteet ja
pitkdjanteisyys

Tienpidon suunnitelma toteuttaa mer-
kittavalta osin selonteon linjauksia. Ke-
hittdmisinvestointien ohjelman lahto-
kohtina ovat selonteon linjaukset, vay-
ldhankkeiden rahoituksen kehyspdatos
ja vuoden 2009 talousarvio. Ohjelma on
osa tieverkon pitkdn aikajanteen kehit-
tdmisohjelmaa ja ndin toteuttaa verkon
kehittamiselle asetettuja tavoitteita.

Kehittamishankkeiden ohjelma on laa-
dittu niin, ettd se toteutuessaan tdh-
tdd tasaiseen rakentamisen vuosivolyy-
miin. Tdma edellyttda vield yksittdisten
hankkeiden ajoituksen ja erityisesti nii-
den kilpailuttamisen hienosdatod. Myos
kehittamissuunnitelman mukainen in-
vestointiohjelma tahtda tasaiseen ra-
hoitukseen vuoden 2013 jalkeen.

Noudatettavaa hankintastrategiaa so-
velletaan markkinatilanne ja kohteiden
erityispiirteitd huomioon ottaen. Elin-
kaarimallia (PPP) on alustavasti suunni-
teltu kdytettavan E18 Koskenkyld-Lovii-
sa—Kotka-hankkeessa.

Sitoutuminen pitkdjanteiseen tieverkon
kunnon ylldpitoon vaikeutuu merkitta-
vasti kustannustason noustessa ja ke-
hysrahoituksen ostovoiman vahentyes-
sd. Tieverkon hoitotaso (mm. talven
ajo-olosuhteet) pystytddn pitaméaan ny-

PERUSTIENPIDON RAHOITUS SUHTEESSA ALUEEN VAESTOMAARAAN,
TIEPIIRIEN ASEMA TIEPITUUDEN JA LIIKENNESUORITTEEN KANNALTA
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kyiselld tasolla tai jopa hiukan paran-
tamaan. Sorateiden painorajoitusuh-
kaa pienennetddn puuhuoltorahoituk-
sella. Padllystetyn tieston ja siltojen
kunnon nykytilanteen varmistaminen ei
kuitenkaan nykyrahoituksella ole mah-
dollista.

Tienpidon painotuksen ja kustannusta-
son nousun vuoksi perustienpidon in-
vestointien mdard on jouduttu laske-

maan minimiin. Suunnitelmassa kuiten-

kin varaudutaan toteuttamaan selonte-
on linjausten mukaisesti merkittavien
kaivoshankkeiden tieyhteydet.

Kuntien, TE -keskusten ja Euroopan
aluekehitysrahaston panos tiehank-
keiden rahoittajana on merkittava niin
osarahoittajana kuin rahoituksen tila-
pdisend jarjestdjdand ja ndin vaikutta-
massa ohjelmien joustavaan ja riitta-
van aikaiseen toteutukseen. Perustien-
pidon rahoituksen niukkuus tulee kui-
tenkin suunnitelmakaudella vahenta-
méaan yhteisesti rahoitettavien kohtei-
den mdaraa.

Alueiden ja elinkeinojen
menestymisen tukeminen
Kuljetuslogistiikan kannalta merkitta-
vaa on koko E18 Helsinki-Vaalimaa
-moottoritien toteuttaminen. Se on pri-
orisoitu hankeohjelmassa ja tarkoituk-
sena on viimeiseltdkin osaltaan (Hami-
na Vaalimaa) kdynnistda rakentaminen
vield TTS-kauden lopulla.
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Perustienpito toteuttaa olemassa oleval-
la tieverkolla alueellisesti tasapainois-
ta politiikkaa. Liikenteellisesti ja kulje-
tustarpeen kannalta samanlaisia teita
hoidetaan ja yllapidetadn koko maas-
sa samantasoisesti. Peruskunnon osal-
ta maan eri osissa on taltd osin saman-
laiset mahdollisuudet kehittya. Liiken-
teen madrien eroista johtuen liilkkumiso-
losuhteet kuitenkin ovat jossain madrin
erilaiset, koska korkealuokkaisten tei-
den verkko maan etel&dosissa on tihedm-
pi ja kuljetuksista suurempi osuus pys-
tyy niitd kdyttamaan. Toisaalta ruuhkai-
suus vaikuttaa toiseen suuntaan.

Tieverkon talvihoidon tehostamisessa
ja kelirikon poistossa asiakaslahtdisyys
ja siten kuljetuslogistiikan toimivuuden
parantaminen on merkittava kriteeri.

Tieverkon hoidon ja yllapidon linjauk-
set pyrkivat varmistamaan riittavat ajo-
olosuhteet myds alempiasteiselle tie-
verkolle. Tienkdyttajat eivat kuitenkaan
ole tdhan asiantilaan olleet tyytyvaisia.
Parannustoimia ollaan kuitenkin teke-
massa seka talvihoidon, sorateiden hoi-
don etté kelirikon (puuhuollon) osalta.
N&ma ovat olleet keskeisia kritiikin koh-
teita. Kustannustason jo tapahtunut ja
ennustettu kasvu kuitenkin vahentavat
mahdollisuuksia toteuttaa selonteon

alempiasteisia teitd koskevia ja hallitus-

ohjelmassa kirjattuja linjauksia. Erityi-
sesti paallysteiden kuntoa ei pystyta yl-
ldpitdaméadn ja siltojen kunto myds talla
osin tieverkkoa heikkenee eli korjaus-
velka kokonaisuudessaan lisddntyy.

Paikaupunkiseudun toisen lentokentdn
YVA:n toteutuksesta vastaa Tiehallin-
non Uudenmaan tiepiiri.

Toiminta- ja taloussuunnitelma varau-
tuu lauttaliikenteen kaluston uusimi-
seen. Keski-idltdan yli 30-vuotinen ka-
lusto tarvitsee tulevina vuosina merkit-
tdvat investoinnit. Néama toteutetaan
osana kokonaispalvelua ja ne omalta
osaltaan lisddvét pakollisia hoitomeno-
ja ja ovat poissa muusta perustienpi-
dosta, ellei kehyksid tarpeen mukaan
koroteta.

Ilmastonmuutos ja joukkoliikenne
Tienpidon valittomat mahdollisuudet
kasvihuonekaasupdastojen vahenta-
miseen ovat pienet verrattuna muihin,
suoraan lilkenteeseen ja ajoneuvoihin
kohdistuviin toimiin. Suunnitelmakau-
den investointiohjelma lisda yksittdis-
ten yhteysvélien sujuvuutta ja samal-
la (taajamien ulkopuolella) nopeuksia
ja useimmiten myos pdastojd. Kau-
punkien lilkennettd sujuvoittavat hank-
keet viahentdvat merkittavasti ruuhkia
ja siten myds vaikuttavat positiivisesti
padstoihin. Arviolaskelmien mukaan
TTS-kauden varsinainen ohjelma ndyt-
tdisi kokonaisuudessaan jonkin verran
lisddvan hiilidioksidipadstoja.

Perustienpidon rahoituksella toteutet-
tavat investoinnit taajamien liilkenne-
jarjestelyihin sekd kevyen liikenteen
vayliin ja joukkoliikenteen olosuhtei-
siin ovat niin vahaiset, etteivdt ne juuri-
kaan vaikuta kulkumuotojakautumaan
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ja ndin vahennd autoliikennettd tai pa-
ranna liilkenteen energiataloutta. Tamad
asia tulisi erityisesti huomioida perus-
tienpidon rahoituksen tasoa harkitta-
essa.

Liikenneturvallisuus
Liikenneturvallisuus on keskeinen ta-
voite ja kriteeri koko tienpidossa. Suun-
nittelukauden aikana valmistuvien
hankkeiden ja muiden toteutettavien
toimien arvioidaan vahentdvan liikkenne-
kuolemien vuositasoa 13 kuolleella. Td-
ma vastaa vain vajaata puolta (suhtees-
sa VN:n periaatepdatokseen) siitd ta-
voitteesta, mitd tienpidon vastuulle on
asetettu. Suunnittelukaudella aloitet-
tavien, mutta myshemmin valmistuvi-
en hankkeiden vaikutukset ovat perus-
suunnitelman osalta 4 ja lisdksi kehit-
tdmissuunnitelman osalta 3 vahenevaa
vuosittaista kuolemaa.

Liikenneturvallisuuden parantaminen
tavoitteiden suuntaisesti edellyttdisi
vilttaméatta nykyisten kehittamisinves-
tointien rinnalle laajan joukon pienem-
pia, lilkennejdrjestelyjd ja kevytta lii-
kennettd tukevia, pienid parannustoi-
mia sekd suunnitellun keskikaideohjel-
man laajaa toteuttamista.




Tutkimus ja kehittaminen

Tiehallinnolla on keskeinen vastuu tieliikennealan tutkimus- ja kehittdmistoiminnasta.

Strategisena tavoitteena on kdyttda tutkimus ja kehittdmistoimintaan kaksi prosenttia

perustienpidon rahoituksesta. Téhdn ei suunnitelmakaudella kuitenkaan aivan ylietd.

Noin 9 milj. euron kehittdmistoiminnan
rahoituksesta kohdennetaan ldhes

80 % tienpitoa eli Tiehallinnon ydintoi-
mintoja palvelevaan kehittdmiseen se-
ka tiedonhallinnan kehittamiseen. Li-
sdksi rahoitusta kohdennetaan ydinpro-
sessien kehittamiseen.

Kehittamisen yleisend tavoitteena on
vahvistaa Tiehallinnon kykyd huomioida
asiakastarpeet toiminnassa taloudelli-
sella, tehokkaalla ja yhteiskunnan kan-
nalta kestavalld tavalla. Lisdksi tavoit-
teena on aktiivinen osallistuminen niin
kansainvaliselld kuin kansallisella tasol-
la vdylanpidon kehittamistd palveleviin
yhteishankkeisiin.

Tienpidon tutkimus- ja
kehittdmisohjelma

Tiehallinnolla on maamme suurimpana
julkisen infrastruktuurin yllapitdjana ja
liikennejdrjestelméan kehittdjana selkea
vastuu tie- ja liilkennealan osaamisen
ylldpidosta ja kehittamisestd. Tienpidon
tutkimus- ja kehittamistoiminnan tavoit-
teena on luoda uutta tietoa ja osaamista,

jotta Suomen koko tieliikennejarjestel-
ma toimisi paremmin, turvallisemmin ja
kilpailukykyisemmin kestavalld tavalla.

Tienpidon tutkimus- ja kehittamistoi-
minta on tieliikennejarjestelman kehit-
tdmista ja tienpitoa palvelevaa sovelta-
vaa tutkimusta seka tienpitoa palvele-
vien ohjeiden, toiminnallisten laatuvaa-
timusten ja Tiehallinnon tarvitsemien
menetelmien kehittamista ja kdyttoon
saattamista. Toiminta edellyttdd laaja-
alaista yhteistyotd eri viranomaisten se-
kd tutkimuslaitosten, korkeakoulujen
ja muiden asiantuntijatahojen kanssa
myds kansainvaliselld tasolla.

Tienpidon T&K-toimintalinjat on péi-
vitetty vuonna 2006. Tavoiterakenne
2011 perustuu laajaan liikkennejarjestel-
mandkemykseen ja Euroopan tie- ja lii-
kennetutkimuksen neuvottelukunnan
(ERTRAC) esittam&an ohjelmaan. Liiken-
nejdrjestelmanakdkulma korostaa tie-
verkon, tienpidon ja tieliikenteen roo-
lia osana liikennejdrjestelman kokonai-
suutta. Vuoden 2008 aikana on selvitet-
ty Tiehallinnon roolia infra- ja liikenne-

TIEHALLINNON KEHITTAMISTOIMINNAN KUSTANNUKSET

alan kehittamisessa. Selvitys taustoit-
taa virastouudistuksen edellyttamaa
t&Kk-toimintalinjan tarkistamista. Suun-
nitelmakaudella tdsmennetaan liiken-
ne- ja viestintaministerion sekd mahdol-
lisen vdyldviraston rooleja ja yhteista
t&k-ohjelmaa.

Tiehallinnon pyrkimyksend roolinsa

mukaisesti on

® vastata osaltaan tie- ja lilkennealan
tutkimus- ja kehittamistoiminnasta

® panostaa kotimaiseen ja eurooppalai-
seen tutkimusyhteistyohon

® varmistaa osaltaan tie- ja lilkenne-
alan osaamisen sdilyminen ja kehit-
tyminen

¢ kehittdd t&k:n tilaajana siihen liitty-
vid toimintamallejaan

Ekotehokas ja turvallinen litkkennejar-

jestelma -teemaohjelma (2006-2009)

sisdltda viisi painopistealuetta: ihmis-

ten liilkkkuminen ja elinympaérist6 turval-

lisiksi, yhdyskuntarakenteen eheyttami-

nen, ympariston kuormituksen vahenta-

minen, luonnonvarojen kestava kaytto

ja menetelmdkehittelyt ja arviointime-

netelmat.

| Prosessien kehittamisohjelma

- Tiedonhallinnan kehittamisohjelma

- Operatiivisen toiminnan kehittami-
' nen

k e
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Liikennejdrjestelman toimivuus-tee-
maan (2007-2010) on sisallytetty Lii-
kenteen hallinta ll-ohjelma seka hallin-
nonalan ja suurten kaupunkien yhtei-
nen Alykis likkenneohjelma, jonka veto-
vastuu on Tiehallinnolla. Liikenteen hal-
linnan t&k:ssa on kolme painopistettd:
liikenteen hallinnan toimien vaikutus-
selvitykset, kelitietopalvelut seka liiken-
teen ohjauksen arkkitehtuurit. Alykkaan
liikenteen nelivuotisen kehittamisohjel-
man tavoitteena on tukea lifkenteeseen
ja liikkumiseen liittyvid alueita kuten il-
mastomuutoksen hillitseminen, liiken-
neturvallisuus sekd joukko- ja kevyen
liikenteen edistaminen. Ohjelma pyrkii
myos lisddmaan alan kilpailukykya.

Liikennejarjestelman taloudellisuus-
teemassa (2007-2010) yhdenmukaiste-
taan eri taloudellisten analyysien mene-
telmid. Tienpidon tuottavuutta ja pro-
sessien suorituskykyd parannetaan l&h-
tokohtana tienpidon ja tieliikenteen te-
hokkuus. Taloutta tarkastellaan myés

TIENPIDON T&K-TEEMOJEN AJOITUS

|
|
|
|
|
|

2004 2005 2006

osana liikkennejarjestelmdd, miten tien-
pitoon sijoitetuilla resursseilla voidaan
tehostaa koko jarjestelmdn toimintaa.

Liikennejarjestelman palvelutasotee-
man tutkimusohjelmaa selvitetddn
2008-09. Teeman mahdollinen aloitus
on vuonna 2010.

Sektoritehtdvien teemaohjelman paino-
pistealueet ovat tienpidon suunnittelu,
tie- ja geotekniikka, siltatekniikka seka
hoito ja yllapito.

Yhteisty6ohjelmista jatkuvat pohjois-
maiset Gemensam Nordisk Anldgg-
ningsmarknad sekd NordFoU veg&trafik
-puitesopimuksen mukainen yhteistyd.

Valtioneuvoston periaatepdatoksen
28.6.2007 mukaisen sektoritutkimuk-
sen kehittdamisohjelman nelja tutkimus-
agendaa edellyttavdt ministerididen ja
hallinnonalojen yhteistyon ja yhteisen
rahoituksen toteuttamista. Tiehallinto

2007 2008 2009
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L

Liikennejérjestelman palvelutaso

2010

osallistuu sektoritutkimuksen neuvotte-
lukunnan alue- ja yhdyskuntarakenteet
ja infrastruktuurit -jaoston toimintaan.

Infra 2010-0hjelman péddttyessa alan
tuottavuuden ja kilpailukyvyn kehitta-
misen yhteistyolle harkitaan uusia ra-
kenteita. Ndista keskeinen kokonaisuus
muodostuu strategisen huippuosaa-
misen keskittymistd (SHOK). Tiehal-
linnon t&k-toiminta liittyy seka it-alan
SHOK:iin ettd perusteilla olevaan raken-
netun ympariston SHOK:iin.

Eurooppalaisessa 11 maan tielaitok-

sen ERA-NET ROAD -hankkeessa muo-
dostetut ensimmadiset yhteiset ohjelmat
ja hankkeet ovat kdynnistyneet. Lisak-
si valmistaudutaan yhteistyon syventa-
misté jatkavaan ERA-NET ROAD Il -hank-
keeseen 2009-2010.

Liikennejarjestelman toimivuus

| |
 liikennejarjestelmé

Tie-, silta- ja liikennetekniikan

sekd hoidon ja yllapidon tutkimus

2011 2012 2013




Prosessien kehittdminen

Tiehallinnon kykya huomioida asiakas-
tarpeet toiminnassa kehitetddn tuomal-
la asiakasnakokulma selkeammin osak-
si toiminnan ohjausta, vahvistamalla
ohjauksen ja suunnittelun asiakastar-
peisiin ja niiden kehittymiseen liittyvaa
tietopohjaa, kytkemalla palveluntuotta-
jat selkedmmin osaksi asiakastyota se-
kd kehittamalla organisaatiorakenteita
ja vastuita.

Tiehallinto tehostaa suunnitelmakau-
della kustannusten, riskien ja laadun-
hallintaa suunnittelu- ja hankintapro-
sessin eri vaiheissa. Lisdksi prosessien
kehittdmisessa varaudutaan myos tule-
viin hallinnonalan uudistuksiin.

Suunnittelu

Kehittamisen tavoitteena on tehokas
suunnitteluprosessi, joka ldhtee asiak-
kaiden tarpeista ja sovittaa ratkaisun-
sa yhteiskunnan vaatimuksiin ja tien-
pidolle osoitettuihin resursseihin. Te-

hokkuutta haetaan yhtendistamalla me-

netelmid, tehostamalla tiedonhallintaa
sekd kehittamalld omaa ja sidosryhmi-
en osaamista. Suunnittelua kehitetdan
yhteistydssa Ratahallintokeskuksen ja
Merenkulkulaitoksen kanssa. Ndin val-
mistaudutaan tulevaan vdyldvirastoon.
Tienpidon suunnittelussa painotetaan

voimakkaasti liilkennejarjestelmén néa-

kokulmaa.

Suunnitelmakaudella

e Kehitetddn palvelutason analysointia
ja palvelutason mittaristoa pohjana
Tiehallinnon asiakasryhmittely.

e Kehitetdadn kustannustietoisuutta ja
kustannusarviointien laadintaa.

e Kytketdan liikenteen hallinnan suun-
nittelu tehokkaammin muuhun tien-
pidon suunnitteluun.

e Vakiinnutetaan hoito- ja ylldpitosuun-
nitelmien laadinta.

e Hankesalkun hallinnan toimintatavat
yhdistetdan ja otetaan uusi toimin-
nanohjausjdrjestelma kayttoon.

* Toimintamallit kuvataan niin, ettd Ellu

-virastojen ja vdyldviraston kdynnista-

essaan toimintansa, vastuu- ja tehta-

vdjako on selva.

Suunnittelun mittarit kehitetdan tu-

kemaan vayldviraston ja Ellu-virasto-

jen yhteistyota.

Laaditaan suunnittelun tiedonhallin-

nan kuvaus ja monivuotinen tiedon-

hallinnan kehittamisohjelma, jonka
toteuttaminen aloitetaan.

e Selkeytetdan tiensuunnittelun ohjeis-
tusta. Tarkistetaan ja pdivitetdan oh-
jeita. My0s uutta ohjeistusta on tar-
vetta laatia: yhtend esimerkkiné neli-
porrasmallin kayttd lilkennejarjestel-
matyossa.

e Kehitetddn osaamisen kehittamisen
tyokalut ja otetaan ne kayttéon kai-
kissa tiepiireissd.

e Kdynnistetddn yhdessa muiden toimi-
joiden kanssa vaylanpidon asiantun-
tijoiden koulutusohjelma.

e Osallistutaan lilkennejarjestelmatyon
kehittdmiseen. Kytketdan liilkennejar-
jestelmatyon ohjaaminen osaksi tu-
losohjausta.

Hankinta

Hankintojen kehittamisen tavoitteena
on, ettd Tiehallinto toimii suunnanndyt-
tdjand infra-alan hankintamenettely-
jen kehitystydssa sekd kehitystyon tu-
losten soveltamisessa ja ettd Tiehallin-
non hankintakdytannot kehittyvat edel-
leen kohti innovatiivisimpien toimialo-
jen kdytantoja.

Hankintakdytantoihin liittyvaa tutki-
mus- ja kehitysty6td tehdaan tiiviis-

sd yhteistydssa alan toimijoiden kans-
sa osin Tekesin ja alan toimijoiden yh-
teisrahoitushankkeina. Tavoitteena on
tienpitoprosessin ja sen palvelujen han-
kinnan sahkoistaminen ja pitkalle vie-
ty automatisointi. Se edellyttaa alan yh-
teisen nimikkeiston, kustannustenhal-
lintajdrjestelman ja laatuvaatimussys-
tematiikan kdyttodnottoa sekd toimin-
tojen mallintamista ja yhteisen standar-
doidun tuotetietomallien kehittamistd
koko alalle.

Tiehallinto noudattaa eri tiepiirien han-
kinnoissa yhtenaista toimintatapaa ja
julkistaa vuosittain tienpidon tuotteiden
useampivuotisen hankintaohjelman.
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Suunnitelmakaudella:

Tiehallinnon hankintastrategiaa so-
velletaan tehokkaasti ottaen markki-
natilanne ja kohteen erityispiirteet ai-
empaa paremmin huomioon.
Hankintamuotojen kehittamisessa
keskeisimpind kehityskohteina ovat
hoidon ja ylldpidon palvelusopimuk-
set ja investointien allianssiurakka
(yhteistoimintaurakka). Uusien han-
kintamenettelyjen kehittamisen lisak-
si myds perinteisid menettelyjad kehi-
tetddn ja kdytetdan jatkossakin.
Tienpidon hankinnoissa siirrytaan
kohti toimivuusvaatimusperusteisia
sopimuksiin sitd mukaa, kun ko. toi-
mivuusvaatimukset saadaan laadi-
tuksi yhteistyossd alan kanssa ja niis-
t4 on saatu riittavasti yhteisesti hy-
viksyttyja kokemuksia. Myds kan-
nustavia maksuperusteita kehitetdan
janiiden kayttoa lisdtaan.

Elinkaari-, kdyttoika- ja ekotehok-
kuusominaisuuksien kdyttoa urakan
valintaperusteina kehitetaan edel-
leen mm. E18-hankkeesta saatavi-

en kokemusten pohjalta. Elinkaari- ja
kayttoikamallit vakiinnutetaan han-
kintamalleiksi.

Tiehallinnon toimintaa tukevien

asiantuntijapalveluiden hankintame-
nettelyjd kehitetddn ja yhtendiste-
taan. Tiehallinto luo edellytyksid uu-
denlaisten asiantuntijapalveluiden
markkinoiden syntymiselle lisddamal-
14 mm. hankinta- ja tietopalveluiden
kéyttod ja julkaisemalla myds asian-
tuntijapalveluita koskevia hankin-
taohjelmia ja muuta tietoa tulevista
tarpeistaan.

¢ Tiehallinto tehostaa kustannusten,
riskien ja laadunhallintaa suunnitte-
lu- ja hankintaprosessin eri vaiheissa.

¢ Tienpidon laadunvarmistusta kehi-
tetdan

e Yhteistyotd muihin tilaajiin ja tuotta-
jiin tiivistetdaan.

Asiakaspalvelut

Asiakaspalveluita kehitetddn periaat-
teella, ettd asiakkaat saavat laadukkaat
ja yhdenmukaiset palvelut, jotka tuo-
tetaan tehokkaasti kunnon tydkaluilla.
Palveluiden tulee olla helposti saavu-
tettavissa ja asiakas saa asiansa kerral-
la kuntoon tai vireille itsepalveluna ver-
kossa tai henkilokohtaisena palveluna
asiakaspalvelukeskuksessa. Keinoina
tassd kehittamisessd ovat palvelutuo-
tannon valtakunnallinen keskittaminen,

PROSESSIEN ASIAKASLAHTOINEN KEHITTAMINEN

| PALVELUTASO-
ANALYYSI

TIENPITOPALVELUI-
DEN

TOTEUTTAMINEN
s liikenteen hallinta
* hoito

e yllapito
 investoinnit

PALVELUIDEN
SUUNNITTELU JA
OHJELMOINTI

NEN

ASIAKASPALVELUI-
DEN TOTEUTTAMI-

s viranomaispalvelut
e tietopalvelut
* asiainti

tuotteistaminen, ostopalveluiden hys-
dyntdminen, asiakkaiden itsepalvelun
lisddminen sekéd palveluprosessien sdh-
kdisen toimintamallin kehittdminen.

Tiehallinnon asiakaspalvelukeskus ja
keskitetty lupapalvelu aloittivat toimin-
tansa 1.10.2006 Tampereella. Aiemmin
Tampereelle oli jo keskitetty erikoiskul-
jetuslupatoiminta sekd Rovaniemelle va-
hingonkorvaustoiminta. Viranomaispal-
veluiden valtakunnallista keskittamistd
suunnitellaan mm. liittymdlupien, johto-
ja kaapelisopimusten seka yksityistiea-
vustustoiminnan osalta. Naihin palvelui-
hin liittyvat maastotyot hoidetaan alu-
eellisesti hyddyntden jatkossa laajem-
min myds ostopalveluita. Keskitettyihin
viranomaispalveluihin liittyva neuvon-
ta ja hakemusten esikdsittely hoidetaan
asiakaspalvelukeskuksessa. Asiakaspal-
velukeskuksen palvelutarjontaa laajen-
netaan myds siten, ettd asiakkaiden yh-
teydenotot mahdollisimman laajasti oh-
jautuvat ja hoituvat asiakaspalvelukes-
kuksessa. Tiehallinto turvaa asiakkaille
palvelutavoitettavuuden ja arvoverkos-
ton toimijoille henkilGtavoitettavuuden.
Téss4 toimintamallissa asiakaspalvelu-
keskuksella on keskeinen rooli.

42

Toiminta- ja taloussuunnitelma 2009-2013




Asiakaspalveluiden keskitetyn toimin-
tamallin edellyttamdt menettelytavat,
asiakirjat ja paatoksentekoon liittyvien
lahtotietojen hallinta yhtendistetdan ja
sdhkoisen asianhallinnan tydkalut ke-
hitetddn seka lisdtaan asiakkaiden sah-
koisen asioinnin mahdollisuuksia.

Tiehallinto tarjoaa tietopalveluita asiak-
kaidensa saataville helposti ja kattavas-
ti Tiehallinnon toiminnasta, tuotteista ja
palveluista sekd toiminnan perusteella
ylldpidettdvistd tietovarastoista. Tieto-
palveluiden tuottaminen perustuu joko
asiakkaan erikseen ilmaisemaan tieto-
tarpeeseen tai Tiehallinnon itse tarjol-
le tuottamiin tietoihin. Tietojen luovut-
tamisella myds kaupallisten toimijoiden
kayttoon halutaan edistaa rdaataloityjen
lisdarvopalveluiden syntymista.

Tiedonhallinnan
kehittdmisohjelma

Tiedonhallinnan nelivuotinen kehitta-
misohjelma on hyvdksytty Tiehallinnon
johtoryhmdssd vuonna 2006. Sen to-
teuttamista ohjaa Tiehallinnon yleis-
johdosta koottu tiedonhallinnan kehit-
tdmisen johtoryhmaé. Kehittamisohjel-
ma koostuu hankekokonaisuuksista ja
sen vuosivolyymi on 3,5 miljoonaa eu-
roa. Hankekokonaisuuksia ovat toimin-
nanohjaus, tiesto- ja liikennetietopalve-
lut, tiedonhallinnan perusrakenteet se-
ka erilliskohteet.

Ohjelmakaudella otetaan kdyttoon uu-
si talousohjausta ja taloushallintoa se-
kd hankkeiden hallintaa koskeva integ-
roitu toiminnanohjausjarjestelma. Han-

TIEDONHALLINNAN KEHITTAMISHANKKEET

TOIMINNANOHJAUS (SAMPO)

TIESTO- JA LIIKENNETIEDOT (TLP)

PERUSRAKENTEET (ERAKENTEET)

ERILLISKOHTEET

Jarjestelman
madrittely Jarjestelmédn

toteutus

Liittymat

ke toteutetaan yhteistydssa Ratahallin-
tokeskuksen kanssa.

Tiesto- ja liikennetiedot -hankekokonai-
suudessa uudistetaan Tiehallinnon pe-
rusrekistereitd ja parannetaan tietojen
laatua.

eRakenteet-hankekokonaisuus koostuu
tiedonhallinnanyhteistenratkaisujenke-
hittamisestd. Nditd ovat kokonaisarkki-
tehtuurin méarittaminen, tietoteknisen
infran kehittaminen seka tieto-, verkko-
ja asiointipalveluiden kehittdminen.

Erilliskohteet koostuvat valttaméatto-
mista tietojdrjestelmdinvestoinneista,
jotka eivdt rahoitustarpeensa suuruu-
den takia sisally jarjestelmien yllapidon
ja pienimuotoisen kehittamisen vuosi-
budjettiin.

Elinkaaren hallinta, muutoshallinta

Vaylaviraston ja Ellujen yhteinen jarjestelma

Tietojen keskittdminen

Kuvatietovarasto

Sujuvuustietopalvelu

Tietopalvelujdrjestelma
Asiointi ja asianhallinta, konsepti:
Palveluarkkitehtuuri

Valtiokonttorin jérjestelmi

Asiointi ja asianhallintapalvelut + Valda

Identiteetin hallinta

Integraatiot tietopalveluihin
Tietojarjestelmien uudistaminen (silta, kunto, Tiesad)

Paikkatiedot, elinkaaren hallinta

Vuosittaiset tietopalveluohjelmat

) kdyttéonotot (mm. P

, ProE)

Asiantuntijajérjestelmien uudistaminen (mm. Eriku, Maha)
Liikennekeskusjarjestelmat (Hairidtiedot ja Liito)

2008 2009

2010 2011

2012
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Voimavarat

Tiehallinnon strategisesti tarkeitd omia voimay

da

roja ovat tienpidon os

aaminen, tietovarantojen ja

informaatioteknologian hallinta sekd asema arvoverkostossa ja kyky hallita sita.

Tiehallinnon oman toiminnan merkitta-
vimmat haasteet liittyvdt organisaatio-
rakenteen ja toimintamallin kehittami-
seen seka henkilostoresursseihin. Val-
tiohallinnon tuottavuusohjelma ja sii-
nd asetetut tavoitteet ohjaavat osaltaan
toiminnan kehittamista. Myos aluehal-
linnon uudistamista ja alueellistamista
koskeva tyd, ladnien joukkoliikenneteh-
tavien uudelleen jarjestelyt seka vayla-
virastojen yhdistamistd koskevat selvi-
tykset heijastuvat valmistuessaan Tie-
hallinnon toimintaan. Sisdisid haasteita
asettaa henkiloston ikdrakenne ja siitd
johtuvat elakoitymiset.

Arvoverkosto

Tiehallinnon arvoverkoston muodosta-

vat toimeksiantajat, yhteistyskumppa-

nit sekd palvelujen tuottajat ja toimitta-
jat. Arvoverkoston toimijat ovat Tiehal-

linnolle merkittavia kumppaneita kehi-

tettdessad ihmisten liikkumis- ja elinkei-
noeldman kuljetusmahdollisuuksia.

Varmistaakseen tehokkaan ja tuloksel-
lisen yhteistyon sidosryhmiensa kans-
sa, Tiehallinto on luonut systemaattisen
mallin sidosryhmésuhteiden hallintaan.
Sidosryhmien tyytyvdisyys on korkea

ja konkreettisia hyotyjd voidaan osoit-
taa niin yhteistydosapuolille kuin asiak-
kaillekin.

Toimintakausi on suunnitelmallisen yh-
teistyon vakiinnuttamisen ja toiminto-
jen jatkuvan parantamisen aikaa. Kes-
keistd on myds varmistaa, ettd sidos-
ryhmien kautta saatu osaaminen ja tie-
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1
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to ovat koko Tiehallinnon organisaati-
ossa kdytettavissa.

Tieto

Tieto-omaisuuden piiriin kuuluvat Tie-

hallinnon omistamat tiedot seka eri ldh-

teistd kootut tietokannat ja toiminnas-
sa syntyneet dokumentit. Lisdksi tieto-
omaisuuteen kuuluvat tydasema-, va-

rusohjelmisto-, tietokanta- ja jdrjestel-

TIEHALLINNON SIDOSRYHMAT

malisenssit seka lahdekoodit ja muut
immateriaalioikeudet.

Keskeinen osa tieto-omaisuudesta liit-
tyy Tiehallinnon vastuulle annettuun
tieverkko-omaisuuteen ja sen tilaan ja
on tallennettu Tiehallinnon omistamiin
perusrekistereihin. Tatd omaisuutta hal-
litaan tiehallintotasoisesti yhtendisilld
tiestd- ja lilkennetietopalvelut -toimin-
noilla, joiden toimintamalli ja tavoiteti-

ASIAKKAAT

.....

tarpeisiin tuotetaan
palveluja
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la 2010 hyvdksyttiin vuonna 2005. Siind
mddritettiin maanteitd, tieverkon tilaa,
liilkennettd, tiesddtd, onnettomuuksia,
paikkatietoja ja kartta-aineistoja koske-
vien perusrekisteritietojen omistajuu-
teen, hankintaan, varastointiin ja rahoi-
tukseen liittyvat keskeiset periaatteet.
Vuoden 2007 alussa tarkistettiin ko. ta-
voitetilan linjaukset ja toteutussuunni-
telma.

Muut tienpitoon tarvitsemansa tiedot
Tiehallinto pyrkii hankkimaan palvelu-
na viranomaisilta ja kaupallisilta palve-
luntuottajilta.

Hallinnollisissa jarjestelmissd olevat
tiedot ovat enenevdssd madrin valtion-
hallinnon yhteisissa jarjestelmissa. Nai-
den tietojen hallinnassa noudatetaan
yhteisid toimintamalleja. Yksittdisten
jarjestelmien hallinnasta ja kehittami-
sestd siirrytddn asteittain jdrjestelma- ja
palvelukokonaisuuksien hallintaan.

Rekisterien ja jarjestelmien ulkopuolel-
la olevaan tietdmyksen hallintaan pa-
nostetaan etenkin henkilostohallinnol-
lisin toimenpitein. Tavoitteena on, et-

td elakoitymisen ja hallintorakentei-
den uudistusten yhteydessa ei tapahdu
merkittdavaa hiljaisen tiedon havidamista.

Tietojen luovutus- ja kdyttopolitiikal-

la tuetaan tietojen hyodyntamistd Tie-
hallinnon tavoitteiden mukaisten liiken-
teen turvallisuutta, sujuvuutta tai ym-
pdristovaikutuksia parantavien palve-
luiden kehittamisessad ja kdytossa. Tie-
tovirtoihin liittyvid oikeuksia hallitaan
sopimuksin kansalaisille suunnattuja ja
julkisen tietoverkon kautta tarjottavia
palveluita lukuun ottamatta. Sopimuk-
sissa madritellddn mm. tietoaineiston
sisdlto, tietojen kayttotarkoitus, kaytto-
oikeudet, tekijdnoikeudet, tietojen laa-
tutaso, vastuukysymykset seka tietojen
maksuttomuus ja mahdolliset luovutus-
maksut.

Henkilosto

Henkilostéjohtamisessa keskeistd on
varmistaa, ettd Tiehallinnolla sdilyy vah-
va lilkenteen ja tieomaisuuden, asiak-
kuuksien seka toimintaympariston hal-
linnan osaaminen ja nditd tukevat osaa-
miset.

Suunnitelmakaudella tapahtuvat orga-
nisaatiorakenteiden muutokset mah-
dollistavat aikaisemmin erillisten viras-
tojen osaamisten yhdistamisen ja eri-
koisosaamisen hyddyntamisen. Raken-
nemuutosten avulla pystytdan myos
paremmin hallitsemaan valtion tuotta-
vuusohjelman entiset ja uudet, vuosien
2012-2015 tuottavuustavoitteet.

Tiehallinnon perustehtavien, liikenteen
ja tieomaisuuden hallinnan osaaminen
pidetddn silld tasolla, ettd Tiehallinto
pystyy tdyttamdan tehtavansa myds uu-
sissa organisaatioissa, virastojen kans-
sa seka ostopalveluilla.

Osaamista hankitaan aktiivisella osal-
listumisella alan yhteisiin kehittamisoh-
jelmiin. Ammatillista osaamista kehite-
tddn vuonna 2007 pdivitetyn Osaami-
sen kehittdmisohjelman avulla. Osia ke-
hittdmisohjelmasta toteutetaan yhteis-
tydssd vdyldvirastojen kanssa, samoin
Tiehallinto kdyttaa hyvaksi mahdolli-
simman paljon toisten virastojen koulu-
tustarjontaa.

Valittujen oppilaitosten (TKK, TTY,
LTKK), tutkimuslaitosten (VTT) ja jarjes-
téjen kanssa jatketaan T&K- ja osaamis-
yhteistyotd. Harjoittelu- ja kesatyopaik-
koja sekd opinndytetditd tarjotaan enti-
sessd laajuudessa.

Koulutustasoindeksi (5,2) on valtionhal-
linnon keskitasoa. Sitd nostetaan edel-
leen ja henkilgstorakennetta monipuo-
listetaan. Keski-ikd on korkea (vuonna
2007 lahes 51 vuotta) ja poistuma on la-
hivuosina suuri. Tasta syysta ikdraken-
teen hallintaan tahtddvaa ja hyvinvoin-
nin varmistamiseen tahtaavaa hyvin-
vointiohjelmaa jatketaan ja laajenne-
taan. Korvaus- ja uusrekrytoinnit suun-
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HENKILOSTOSUUNNITELMA (ALUSTAVA)

VAKINAISET HENKILOT
VUODEN LOPUSSA

ARVIO
2008

178
2010

SUUN
2009

118
2011

s
2012

58 56 53 | 54 50

561 547

593 | 587 | 576
271 .77293 g89 ' 2817 ;2697”
o | s | m6 | s s
870 | 840 | 8os

566

55 54

6o &
104 95
50 | 50

35 35

51| 48

52 | 48

50 47
532 508

| ss3 | 53

|

| 254 | 238

. 808 770
798

*Sisaltaa Vuoli- ja E18-projektitoimistot 2006-2007 sekd suuret investoinnit yksikén 2008-2013.

nataan ensisijassa niihin tehtaviin ja
paikkakunnille, joilla em. osaamiset ha-
lutaan keskittda.

Asiakasldhtoisyyden toteutumista ja in-
novaatiokykyd mitataan saannéllisilla
tutkimuksilla. Esimiestyon ja koko tyo-
yhteison toimivuutta arvioidaan saan-
nollisesti 360 asteen ja tiimien arvioin-
neilla sekd vuosittaisella tyotyytyvai-
syyskyselylld. Tyotyytyvdisyys pidetddn
vahintddn nykyiselld tasolla

(3,4, asteikko 1-5)

Tuottavuus

Jo pdatetyt tuottavuustoimet
Tiehallinnon viime vuosina toteuttamia
tuottavuushankkeita ovat olleet organi-
saatiorakenteiden ja yksikdiden tydnja-
on kehittdminen, toimintojen keskitta-
minen, hallittu palvelujen oston lisddmi-
nen sekd toiminnan tehostaminen.

Vuoden 2008 alusta keskitettiin hoidon
ja yllapidon hankintojen kilpailuttami-
nen Hameen, Savo-Karjalan ja Oulun tie-

piireihin sekd suurten investointiprojek-
tien johto keskushallinnon Asiantuntija-
palvelujen osaksi. Vuoden 2006 aikana
asiakaspalvelut keskitettiin Himeen ja
vahingonkorvaukset Lapin tiepiireihin.
Pientieasiat on keskitetty vuoden 2007
alusta Keski-Suomen tiepiiriin, laut-
tapalvelujen kilpailuttaminen vuonna
2003 Turun tiepiiriin, ja vuodesta 2003
lahtien liikennetelematiikka-asioita on
keskitetty Kaakkois-Suomen tiepiiriin.
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Talous- ja henkilostohallinnon operatii-
viset tehtdvat siirrettiin Valtiokonttorin
palvelukeskukseen vuonna 2007. Yh-
dessad Ratahallintokeskuksen kanssa
on toteuttamisvaiheessa hankehallin-
taa ja talousohjausta tehostava SAMPO
-hanke. Hankkeiden kilpailuttamisessa
on tavoitteena ldhivuosina siirtyd koko-
naan sahkdiseen toimintamalliin.

Maarakennusalan tuottavuus
Suurimmat tuottavuushyddyt tienpi-
dossa saavutetaan parantamalla maa-
rakennustoimialan tuottavuutta ja sen
edellytyksid. Keskeisen tilaaja- ja viran-
omaisroolinsa vuoksi Tiehallinto pyrkii
vaikuttamaan markkinoiden toimivuu-
teen, teknologian ja osaamisen kehit-
tamiseen sekd hyodyntamiseen vdylan-
pidossa, T&K-toimintaan, tiedon hallin-
taan seka rahoituksen pitkadjanteisyy-
teen. Lisdksi Tiehallinto osallistuu aktii-
visesti hallinnonalan organisaatioiden
yhteistyohon ja organisaatiorakentei-
den kehittamiseen.

Sisdinen tuottavuus

Tiehallinto saavuttaa valtioneuvoston
asettaman henkilostod koskevan tuot-
tavuustavoitteen vuoden 2012 loppuun
mennessa. Se tarkoittaa suunnitelma-
kaudella 20-30 henkilotyovuoden vuo-
sittaista nettopoistumaa.

Tiehallinnon oman toiminnan tuotta-
vuuden kehittdmisen painopisteitd
suunnitelmakaudella ovat:

e QOrganisaation ja prosessien suoritus-
kyvyn parantaminen, mm. keskitta-
malld asiantuntija-, kehittamis- ja tu-
kitehtavid tiepiireihin, joiden toimin-
taymparistgissd on ao. tehtavadan liit-
tyvdd osaamista.

e Palvelujen oston lisddminen.

e Tiedonhallinnan kehittaminen, mm.
hankkimalla valmisohjelmistoihin pe-
rustuvia integroituja tietojdrjestelmia

sekd uudistamalla 1990-luvulta perdi-
sin olevia tietojdrjestelmiad.

* Henkiloston osaamisen parantami-
nen, mm. toteuttamalla vahvistettavi-
en osaamisten kehittamisohjelmat ja
madrittelemalld askellus, joilla luovu-
taan hallitusti Tiehallinnolle tarpeet-
tomista osaamisista.

e Tukikohta- ym. kiinteistdistd ja kiin-
teistdviranomaisen asemasta luopu-
minen.

e Hankintamenettelyjen edelleen ke-
hittaminen mm. siirtamalld konsultti-
ja urakkapalvelujen hankinta koko-
naisuudessaan verkkopohjaiseksi
toiminnaksi vaiheittain vuoteen 2010
mennessd.

e Valtion aluehallinnon uudistamishan-
ke (Alku) ja liikennehallinnon virasto-
uudistus eli vayldvirastohanke. Alku-
hankkeen tuottavuusvaikutukset kos-
kevat ldhinnd joitakin tukitoimintoja.
Toteutuessaan vayldvirastohankkeen
tuottavuushyddyt nakyvat seka
tukitehtdvissa etta viraston ydintoi-
minnoissa.

Varautuminen

Tiehallinto vastaa maanteiden hoidos-
ta, ylldpidosta ja kehittamisesta kaikis-
sa turvallisuustilanteissa. Lisdksi varau-
tumisen tavoitteena on hallita normaa-
liolojen hdiriotilanteita ja varmistaa toi-
mintamahdollisuudet poikkeusoloissa.
Tama edellyttdd viranomaisilta tiivistd,
selkedsti johdettua ja ennakolta suun-
niteltua yhteistyota.

Tiehallinto tekee normaalioloissa sidos-
ryhmdyhteistydn toimintasuunnitelmia
ja aie- ja yhteistoimintasopimuksia tar-
keimpien yhteistyskumppanien kans-
sa. Tiehallinnon turvallisuuspaallik-

ko vastaa valtakunnallisesta tienpidon
valmiussuunnittelusta ja toimii varautu-
misasioiden valmistelijana.

Rakenne ja ohjaus

Tiehallinto muodostuu padkonttorista

ja tulosyksikoistd, jotka vastaavat talou-

dellisesta ja toiminnallisesta tuloksesta.

e Padkonttori keskittyy strategiseen
ohjaukseen ja tulosohjaukseen seka
prosessien kehittdmiseen.

e Tiepiirit vastaavat tienpidosta ja
alueyhteistydstd. Tiepiirien yhteis-
toiminta-alueiden ja erikoistumisen
mahdollisuudet sekd kehittamistoi-
minnan tulokset hyddynnetdan suun-
nitelmallisesti.

* Asiantuntijapalvelut tukee padkont-
toria ja tulosyksikaita keskittyen Tie-
hallinnon ydinosaamisen ja strategi-
an edellyttamiin asiantuntijapalvelui-
hin seka tutkimus- ja kehittamistoi-
mintaan.

e Liikennekeskus vastaa lilkenteen hal-
linnan peruspalvelujen tuottamisesta.

Tiehallinnon ydinprosesseja ovat suun-
nittelu, hankinta ja asiakaspalvelut. Tu-
kiprosesseja ovat ohjaus, asiakkuus, ta-
lous, henkilosto ja tieto. Prosessinomis-
tajat vastaavat yhteisten toimintatapo-
jen kehittamisesta ja prosessien suori-
tuskyvyn parantamisesta seka toimin-
nan yhtendisyydesta.

Tienpidon suunnittelussa méadaritel-
lddn tavoitteellinen liikenteen ja tieolo-
jen palvelutaso seka analysoidaan pal-
velutasopuutteet eri asiakasryhmien,
verkon osien ja alueiden kannalta. Toi-
mintalinjoilla ja ohjeilla ohjataan tien-
pitoprosessin niin oman tydn kuin pal-
velun tuottajienkin tyon osalta. Yhteis-
tyossad tehdyn liikkenneolojen suunnitte-
lun ja palvelutasoanalyysien perusteel-
la ldhdetaan verkolliseen suunnitteluun
ja esiselvitysten laatimiseen. Hankkeet
etenevdt hoidon- ja ylldpidon suunnitel-
mien, yleis-, tie-, parantamis- ja toimen-
pidesuunnitelmien seka tieverkon kay-

www.tiehallinto.fi



TIEHALLINNON ORGANISAATIO

W

Suunnittelu

Hankinta

Asiakaspalvelut

Asiakkuus
Talous
Henkilostd
Tieto

ton ohjauksen suunnitteluun. Kokonai-
suutta hallitaan nk. hankesalkun hal-
linnalla yhdessa tienpidon ohjauksen
kanssa.

Tiehallinto hankkii tienpidon tuotteet

ja palvelut laatuvastuullisina kokonai-
suuksina toimivilta markkinoilta. Tie-
hallinnon pyrkimyksena on edistda alan
tuottavuuden kehittymista ja mark-
kinoiden toimivuutta sekd palvelujen
tuottamista uusien teknologioiden ja

Eh

e
L

7

innovaatioiden avulla. Tiehallinto nou-
dattaa eri tiepiirien hankinnoissa yhte-
ndistd toimintatapaa ja julkistaa vuosit-
tain tienpidon tuotteiden useampivuoti-
sen hankintaohjelman.

Tiehallinnon tarjoamia asiakaspalvelui-
ta ovat erityyppiset viranomais-, tieto-
ja yhteyspalvelut. Tavoitteena on tarjo-
ta kaikille asiakkaille helposti ja tehok-
kaasti tietoa Tiehallinnon toiminnasta ja
palveluista seka turvata helppo asiointi,

oikeudenmukainen ja tasapuolisen asi-
an késittely ja paatoksenteko.

Viranomaispalveluilla tarkoitetaan Tie-
hallinnon myontamid lupia kuten liitty-
maé-, erikoiskuljetus-, palvelukohteiden
opastuslupia ja kelirikkoteiden kdyttoa
koskevia lupia sekd sopimuksia, joita
tehddan esim. tiealueelle sijoitettavista
kaapeleista, vesi- ja lampojohtoputkista
ja sdhkojohdoista seka tiealueella har-
joitettavasta liiketoiminnasta.
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Rahoitus ja omaisuus

Rahoituslaskelma
Rahoituslaskelma on laadittu LVM:n
antamiin rahoituskehyksiin.

Tienpidon rahoitus valtion talousarvi-
ossa on uudistunut siten, ettd vuodesta
2008 lahtien Tiehallinnon viranomais-
toiminnan aiheuttamat menot on bud-
jetoitu omalle Tiehallinnon toimintame-
not -momentille. Perustienpidosta ra-
hoitetaan maanteiden suunnittelusta,
rakentamisesta, kunnossapidosta, lii-
kenteen hallinnasta ja liikennekeskus-
toiminnasta, kiinteisténpidosta ja muit-
ten tienpitdjan vastuulle kuuluvista teh-
tdvista aiheutuvien menojen maksami-
nen.

Tiehallinnon toimintamenojen rahoit-
tamiseen kdytetddn maksullisesta pal-
velutoiminnasta saatavia tuloja seka
vuokra- yms. tuottoja. Perustienpidon
momentin tulot ovat hankkeisiin sisal-
tyvid ulkopuolisten rahoitusosuuksia.
Kehittdmisinvestointeihin saatavia ul-
kopuolisia rahoitusosuuksia kasitel-
ldan kirjanpidossa menojen oikaisuina,
eivdtkd siten ndy rahoituslaskelmassa.
Ndiden ulkopuolisten rahoitusosuuk-
sien maddrd sovitaan aina hankekohtai-
sesti erikseen.

Pienehkdjd maakuntien pdattamia vay-
ldhankkeita voidaan rahoittaa lisaksi
valtion talousarviossa sisdasiainminis-
terion ja lilkenne- ja viestintaministe-
rion kdyttéon osoitettavista Euroopan
aluekehitysrahaston tavoiteohjelmiin
ja yhteisoaloitteisiin varatuista maara-
rahoista. Ndihin vaylahankkeisiin enna-
koidaan saatavan suunnitelmakaudella
rahoitusta vuosittain yhteensa 15 milj.
euroa, josta Tiehallinnon rahoitusosuus
on noin kaksi kolmasosaa.

Lisdksi sisdasiainministerion hallinnon-
alalle valtion talousarviossa varattavas-
ta Kainuun kehittamisrahasta ennakoi-
daan voitavan rahoittaa tienpitoa vuo-
sittain noin 20 mil;j. euroa.

Tase ja omaisuus

Tiehallinnon taseen loppusumma vuo-
den 2008 lopussa on noin 14,5 miljardia
euroa. Taseesta suurimman osan muo-
dostaa vdyldomaisuus, johon kuuluvat
tiepohjat, tierakenteet ja keskenerai-
set hankkeet. Niiden arvo on yli 99 %
taseesta.

Vdyldomaisuuden arvioidaan alenevan
vuosittain, koska investointien maara
(korvaus-, laajennus-, uus- ja kehitta-
misinvestoinnit seka tie- ja rakennus-
suunnittelu) on alhaisempi kuin tiera-
kenteiden kulumista kuvaava poisto-
jen maara.
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TIEHALLINNON TASEEN LOPPUSUMMA JA MUUTOKSET

TIEHALLINNON TASE (M€)
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*) Muut vihennykset sisdltavat mm. suunnitelmasta poikkeavat poistot, hallinnan siirrot, tasekorjaukset, myynnit, ulkopuoliset rahoitusosuudet.

**) E18 valmistuu vuonna 2008.
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Liite 2 ® Kehittamissuunnitelma

Tiehallinnon keskeiset kehittamissuun-
nitelman ehdotukset ovat seuraavat:

1. Perustienpitoon 100 milj. euron taso-

korotus.

2. Vuonna 2011 aloitettavaksi kaavailtu-

jen E18 Haminan ohikulkutien ja
Vt 5 Pdivdranta-Vuorela -hankkeen
aikaistaminen vuodella.

3. Kehittdmisinvestointien vuosirahoi-
tustason nostaminen 350 milj. eu-
roon, mikd mahdollistaa suunnitel-
makauden lopulla yhdeksan uuden

kehittamishankkeen kdynnistamisen.

Perustienpito

Tiehallinto esittda perustienpitoon 630
milj. euron rahoitustasoa, mika tarkoit-
taa 100 milj. euron lisdystd perussuun-
nitelmaan. Lisdrahoituksesta puolet
kohdistettaisiin tieverkon yllapitoon ja
noin kolmannes alueellisiin laajennus-
ja uusinvestointeihin. Kehittamisinves-
tointien suunnittelu esitetdan rahoitet-
tavaksi kehittamisen momentilta.

Tieverkon hoito seka ylldpito ja
korvausinvestoinnit

Tieverkon hoidon lisdrahoituksella to-
teutetaan uusien toimintalinjojen mu-
kainen palvelutason nosto talvihoidos-
sa ja sorateiden hoidossa. Tahan ei pe-
russuunnitelmassa varsinaisesti ollut
lisdrahoitusta. Muutos varmistaa ny-

kyistd paremman palvelutason paivit-
tdisessa lilkkkumisessa.

Ylldpidon osalta kehittdmissuunnitelma
merkitsee ylldpidon tason pitdmista ny-
kyrahoituksen mukaisena eli suunnitel-
man lisdraha kompensoi kustannusta-

son nousun. Lisdarahoituksella varmiste-

taan siltojen kunnon ja pdateiden paal-
lysteiden tason pysyminen nykyisella
tasolla. Vahéliikenteisten teiden paal-
lysteiden kunto heikkenee kuitenkin
jonkin verran, mutta ei ldheskdan yhta
dramaattisesti kuin perusrahoituksella.

Tieverkon uus- ja
laajennusinvestoinnit
Kehittdmissuunnitelman mukainen ra-
hoitustaso on kustannustason nousu
huomioon ottaen samalla tasolla, mi-
ta vuodelle 2009 on suunniteltu eli al-
haisempi kuin 2000-luvulla aiemmin.
Lisdrahoituksella toteutetaan pdaosin
loppuun teemahanke "joukkoliiken-
teen edistaminen PKS:n sateittaisilla
pdavaylilla” sekd yksi hanke teemasta
“kasvavien alueiden kehittamisen tuke-
minen”. Pddosa lisdrahoituksesta koh-
distetaan alueellisiin investointeihin, ja
silld toteutetaan valttamattomia liiken-
neturvallisuutta ja liilkenteen toimivuut-
ta ja erityisesti kevyen liikenteen tur-
vaamista tukevia toimia. Uusia teema-
hankkeita ei ole mahdollista aloittaa.

Tieverkon
kehittdmisinvestoinnit

Perussuunnitelman mukaan vuosina
2009-2013 aloitetaan yhteensd 15 uutta
tiehanketta, joiden toteuttaminen nos-
taa kehittdmishankkeiden vuotuisen ra-
hoitustarpeen yli 320 milj. euroon vuo-
sina 2012—2013, kun mukaan lasketaan
myds elinkaarihankkeiden palvelumak-
sut ja jalkirahoitussopimuksilla toteu-
tettujen hankkeiden takaisinmaksut.
Varsinaisen rakentamisen volyymi nou-
see suunnitelmakauden lopulla noin
250 milj. euroon vuodessa.

Tiehallinto esittda realistisena kehitta-
misvaihtoehtona, etta nimettyjen hank-
keiden vuosirahoitus nousisi TTS-kau-
den jdlkeen noin 350 milj. euron tasol-
le. Uusia hankkeita olisi kdaynnistetta-
vd mahdollisimman tasaisesti vuodesta
2012-2013 alkaen. Lisdksi esitetdan E18
Haminan ohikulkutien ja Vt 5 Pdivdranta
—Vuorela hankkeen aikaistamista vuo-
della maarakentamisen suhdannetilan-
teen tasaamiseksi.

Erityisesti pddtieverkon monet vilkkaat
tiejaksot ovat uudistamisen tarpeessa.
Teiden kapeus, mutkaisuus ja liian va-
hdiset turvalliset ohituspaikat ovat osa-
syy moniin valitettaviin onnettomuus-
uutisiin. Paatieverkko on keskeinen toi-
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mivan yhteiskunnan osa, jota tulisi pi-
tda muun kehityksen tasalla pitkdjantei-
sesti. Myos suunnittelun, hankinnan ja
toteutuksen optimaalinen kehittdminen
edellyttdd ennakoitavaa ja pitkdjanteis-
ta toimintaa. Alan toimijoille annetut
vaarat signaalit tulevat kalliiksi.
Tiehallinnon arvion mukaan tarkeimpi-
en paateiden uudistaminen edellyttda
tasaista noin 300 milj. euron vuosirahoi-
tustasoa kehittdmisinvestoinneissa usei-
den vuosien ajan. Suurimpien kaupun-
kiseutujen padvaylilld on lisdksi tarvet-
ta monimuotoisiin tiehankkeisiin, joilla
on suuri vaikutus kaupunkiseutujen lii-
kennejarjestelmien toimivuuteen. Muul-
la tieverkolla parannustarpeet ovat yksit-
tdisempia kohteita sekd sellaisia alem-
man tieverkon kohteita, jotka sopivat
useimmiten alueellisen tienpidon piiriin.

Liikennepoliittisen selonteon kakkosko-
ri (eli esitys vuoden 2011 jdlkeen toteut-
taviksi hankkeiksi) sisdltda hyvin perus-
teltuja kohteita kehittamissuunnitelman
investoinneiksi. Ndistd hankkeista on
kuitenkin realistista esittaa TTS -kau-
della aloitettavaksi vain muutamia.

Kehittdmissuunnitelman
hanke-ehdotus

Kehittamissuunnitelman lisdhankkeiden
joukossa on useita pitkid pdatieverkon
yhteysvalihankkeita (vt 3 Tampere-Vaa-
sa, vt 8 Turku—Pori, vt 6 Taavetti-Lap-
peenranta, vt 4 Oulu-Kemi), joilla paran-
tamistoimet eivat ole yhtendisid koko va-

TIEVERKON KEHITTAMISINVESTOINTIEN RAHOITUS KEHITTAMISSUUNNITELMASSA

lilld, vaan koostuvat muun muassa ohi-
tuskaistojen, liittymdjdrjestelyjen ja rin-
nakkaisteiden rakentamisesta seka tar-
vittaessa pientareiden leventamisestd.
Naiden hankkeiden osalta voidaan harki-
ta myds vaiheittaista toteutusta. Tiekoh-
taisten kokonaisuuksien toteutus on kui-
tenkin edullisempaa ja rajaa likkenteen
héiriot lyhyemmalle aikajaksolle.

Paidkaupunkiseudun tieverkolla (ei E18)
suurimmat kehittamispaineet kohdis-
tuvat sisddntulovdylien ja poikittaisten
tieyhteyksien kehittamiseen, erityisesti
Kehd I:lle. Lisaksi kehittamissuunnitel-
man hanke-ehdotus sisdltdd kaksi pda-
tieverkon erillishanketta Jyvdskylan ja
Kotkan kaupunkikeskusten tuntumassa
(vt 4 Kanavuori-Vaajakoski ja vt 15 Kot-
kan sisddntulotie).

paateiden keskikaideohjelma on val-
tioneuvoston liikkenneturvallisuuspda-
toksen perusteella laadittu erilliskoh-
teista koostuva ohjelma kohtaamison-
nettomuuksien vahentdmiseksi. Ohjel-
man tavoitteena on varustaa nykyisid
ohituskaistoja keskikaiteilla ja raken-
taa uusia keskikaiteellisia ohituskaisto-
ja 1. vaiheessa noin 50-60 km matkalle.
Valmisteltu ohjelma ei ole paallekkai-
nen yhteysvilihankkeiden kanssa, mut-
ta tarkistuksia voidaan tarvittaessa teh-
dd yhteysvélihankkeiden etenemisestd
riippuen. Esitetyn pddteiden keskikai-
deohjelman 1. vaiheen kohteiden (7 kpl)

kustannusarvio on yhteensa noin 60
milj. euroa. Teemaohjelman toteuttami-
nen edellyttda erillisrahoitusta kehitta-
misen momentilta.

Ohjelmakauden lopulla on tarkoitus
tehda paatos E18 Hamina- Vaalimaa
hankkeen kdynnistamisestd elinkaari-
mallilla vuonna 2013 tai 2014. Hankin-
tamalli edellyttad valmisteluun liittyvaa
rahoitusta jo suunnitelmakaudella.

Hankkeet on esitetty tarkemmin
hankekorteissa.

Ohjelmaesityksen toteutettavuus
Ohjelma perustuu vahvaan tarpeeseen
saada selked muutos kehittdmisen vo-
lyymiin, jotta Suomen péétieverkko olisi
tulevaisuudessakin vahva valtakunnalli-
sen aluerakenteen sekd elinkeinoeldman
kilpailukyvyn tukijalka, ja tayttdisi myds
liikenneturvallisuuden vaatimukset.

Markkinoiden kannalta nousu korke-
ampaan investointitasoon tulee tehdd
mahdollisimman tasaisesti ja selkein
signaalein. Tavoiteltu investointitaso on
mittakaavaerokin huomioon ottaen sel-
vasti pienempi kuin esimerkiksi toteu-
tunut taso Ruotsissa. Muutostavoite on
varsin pieni myds autoliikenteen vero-
tukseen, jopa pelkkdan vuotuiseen ajo-
neuvoveroon nahden.
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* Kehittdmissuunnitelman lisdhankkeita esitetdan aloitettavaksi vasta suunnitelmakauden lopulla,
jolloin lisdrahoitustarve kohdistuu padosin TTS-kauden jdlkeen v. 2013-2017.
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Kehittamissuunnitelma
2012-2017

Sidottu Perussuunnitelma
rahoitus 2009-2013

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Kehittdmissuunnitelman uudet hankkeet vuosina 20122017

Uudet elinkaarihankkeet (Koskenkyld—Kotka ja Hamina—-Vaalimaa)
Vuosina 2009—2012 aloitettavat tiehankkeet (TTS perussuunnitelma)
Jalkirahoitussopimuksilla toteutteujen hankkeiden takaisinmaksut
Toteutetut elinkaarihankkeet (Jarvenpda—Lahti ja Muurla—Lohja)

Kaynnissé olevat tiehankkeet + suunnittelu
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KEHITTAMISSUUNNITELMAN INVESTOINTIOH)JELMA

| SUUNNITELMAKAUDELLA ALOITETTAVAT TIEHANKKEET

Pastoimenpide

Tiehallinnon perussuunnitelma

VUONNA M-MKAVM‘
E18 Vaalimaan rekkaparkkialue , 24 ‘ (ok)
E18 | Kehd lll:n kehittdminen 1.0sa . 50 8,0

. Vts | Lusi+ Mikkeli 42 1,7

| T e

‘ Klmvllahdgn_!e_o}ltsuusalueen qusu t:eyhteys Porvoo 25 1,6

 VUONNA 2010 ALKAVAT %5
Vt8 | Sepidnkyldn ohikulkutie 50 2,6
Vt14 | Savonlinnan keskusta sis. syvavdyldn siirto 130 2,3
Kt 51 | Kirkkonummi-Kivenlahti 8o 3,2
E18 Haminan ohikulkutie 170 1,1
Vts Palvaranta—Vuorela (Kallan sillat ym) KquIO | 90 (ok)

VUONNA MALKAVAT ! ] :
E18 Koskenkyla —Loviisa— Kotka 285 12
Y (elinkaarihanke, investointi 285 M€)

e . . . S o - -
Vtig Seiné]oen itéilnen ohikulkutie 50 1,9
Vit 6 | Joensuun kohta | 35 2,6
Vti2 Tampereen rantavayla (valtlo nom 45 M€) 140 1,8

| Vtiz Nullamaan rajalukenteen ’a[’eff_elﬁf, — 25 1 (ok) |

VUONNA 2012-2013 ALKAVAT —{ ol
E18 | Kehi Ill:n kehittaminen 2.0sa 215 2,9
| YHT 1411

1 Kimrrlmssuuuumwm usluAuxxEET

I E18 I Hamina—Vaalimaa 180 1,1

| (elinkaarihanke investointi 180 M€)

At . e = e S S— —
VE3' Tampere—Vaasa 110 1,6

— - B .

Vt8 | Turku- PO\'I (sis. Raisio—Nousiainen mo- -tie 83 M€) 140 1,6

e

o 6 Vt6 | Taavetti- -Lappeenranta 70 1,5

Mt.1o1 | | Kehd I:n pullonkaulat (eritasot ym), 1. vaihe 140 (ok)
(valtio noin 85 M €)

VTS Kotkan sisddntulo, tasoliitynnén poisto 22 2,5
Vt4 | Kanavuori- Vaajakoski 8g 2,1
Vtg | Oulu-Kemi 113 (ok)

‘ Paateiden keskikaideohjelma 60 (ok)

YHT 920

(ok) = H/K -laskelma ei sovellu hankkeen luonteeseen, mutta hankkeella on selvat tarveperusteet.
Sama koskee "noin 1” -arvoja.
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Keskikaiteellisia ohituskaistoja ym.

Pysakomnalueen rakentammen

2010
Taydentammen kaupunklmoottontleksu 1.0sa 2011
Ohituskaistoja, parannuksia 2611

v Uusi t}efhteys ji 2011 7}

|

4 e - 3 S LN, - = =

| Uusi tieyhteys 2013
Uudet liikennejdrjestelyt 2015
Ta‘ydentéminenrmoottoritie;;i 2013
Moottoritien rakentaminen 7 2014

‘ Ve5|st05|lta kiintedksi mo- tlella ] 72014 7

= SeE e

Moottoritien rakentaminen 2015
Uusi tieyhteys 7 2013
Tdydentaminen 2+2- -kaistaiseksi 2013 ;
| Tunnell kolmannet kalstat lnttyma;ar;estelyt \ 2015 ‘
Pysikaintialue, tien muu parantaminen 2012 ‘
Taydentdminen kaupunkimoottoritieksi 2.0sa ! 2016

L = —1—

| |

Moottoritien rakentaminen 2016
I — = — ) S
Yhteysvalm parantamustolmla B ] 2016 J

‘ Mo-tie + yhteysvilin parantamistoimia 2017 ‘
Taydentaminen 2+2-kaistaiseksi 2016
5 eritason téydennys/rrakentaminen 2017
Taydentdminen 2:-kais;'aiseksi 2013 R

" Moottoritien rakentaminen 2017
Yhteysvalin parantamistoimia 017




KEHITTAMISSUUNNITELMAN INVESTOINNIT

KAYNNISSA OLEVAT HANKKEET (VALMISTUMISVUOSI)
Mt 100 Hakamdentie, Helsinki (2009)

Vt 4 Kemin kohta ja sillat (2009)

Vt 4 Lusi-Vaajakoski (2010)

Vt 6 Lappeenranta-Imatra (2012)

Mt 101 Keha | (Turunvayla-Vallikallio), Espoo (2012)

v BWON e

VUONNA 2009 ALKAVAT HANKKEET

6  E 18 Vaalimaan rekkaparkkialue

7 E 18 Kehd Ill:n kehittdminen, 1. osa

8 Vit Lusi-Mikkeli

9 Kilpilahden teollisuusalueen uusi tieyhteys, Porvoo

VUONNA 2010 ALKAVAT HANKKEET

10Vt 8 Sepankyldn ohikulkutie, Vaasa

11 Vt14 Savonlinnan keskusta sis. syvavaylan siirto

12 Kt 51 Kirkkonummi-Kivenlahti

13 E18 Haminan ohikulkutie (aikaistettu vuodella)

14 Vt s Pdivdranta-Vuorela, Kuopio (aikaistettu vuodella)

VUONNA 2011 ALKAVAT HANKKEET

15  E 18 Koskenkylda-Loviisa—Kotka
16Vt 19 Seindjoen itdinen ohikulkutie
17Vt 6 Joensuun kohta

18 Vt 12 Tampereen rantavayla

19 Vit 13 Nuijamaan rekkaparkkialue

VUONNA 2012-2013 ALKAVAT HANKKEET
20 Kehd lll:n kehittaminen, 2. osa

Kehittdamissuunnitelman lisdhankkeet

21 E18 Hamina-Vaalimaa

22 Vt3 Tampere-Vaasa

23Vt 8 Turku—Pori

24 Vt6 Taavetti-Lappeenranta

25 Mt 101, Kehd I:n pullonkaulat, 1. vaihe
26  Vtis Kotkan sisddntulotie

27  Vt4 Kanavuori-Vaajakoski, Jyvaskyla
28 Vt4 Oulu-Kemi

Pddteiden keskikaideohjelma

L
7420 i,

5[;“"2.5
L

Rovaniemi
<
"" 28
Oulu E
Kajaani
Kokkola
Vaasa 0 10
"‘
% @ Seindjoki Risopip- Jay 5
." 16 @ Joensuu
a B Jyviskyld
b ® 27
H %
.: - : i1
_ *,Jampere o ¢
Pori 2 ‘,'_ 18 - 8‘\
® = e
s Ha Li £
- = meenlinna 24 4
= Kouvola ® lappeenranta
" Lahti 19
’,’ 2 13 21
Turku ~ ~5——. 6
‘9 26
Helsinki
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Liite 3 ® Teemapakettien ja kehittdmisinvestointien hankekortit

Teemapaketit

Perussuunnitelma
Teema 1. Satamien ja terminaalien tieyhteyksien kehittdminen
Teema 2. Joukkoliikenteen edistaminen pddkaupunkiseudulla
Teema 3. Pohjavesiohjelma

Kehittdmissuunnitelma
Teema 4. Kasvavien alueiden kehityksen tukeminen

Perussuunnitelman kehittdmisinvestoinnit
Kdynnissd olevat hankkeet

Mt 100 Hakamaientien parantaminen, Helsinki

Vt 4 Kemin kohta ja sillat

Vt 4 Lusi-Vaajakoski

Vt 6 Lappeenranta—-Imatra

Mt 101 Kehi |, Leppavaara (Turunvadyld-Vallikallio), Espoo
Vuonna 2009 alkavat hankkeet

E18 Vaalimaan rekkaparkkialue

E18 Keha Ill:n kehittdminen 1.0sa

Vts Lusi-Mikkeli

Kilpilahden teollisuusalueen uusi tieyhteys, Porvoo
Vuonna 2010 alkavat hankkeet

Vt 8 Sepdnkylan ohikulkutie, Vaasa ja Mustasaari

Vt 4 Savonlinnan keskusta sis. syvavaylan siirto

Kt 51 Kirkkonummi-Kivenlahti
Vuonna 2011 alkavat hankkeet

E18 Haminan ohikulkutie

Vt 5 Pdivaranta-Vuorela, Kuopio

E18 Koskenkyld-Loviisa-Kotka

Vt 19 Seindjoen itdinen ohikulkutie

Vt 6 Joensuun kohta

Vt12 Tampereen rantavayla

Vt 13 Nuijamaan rajaliikenteen jarjestelyt
Vuonna 2012-2013 alkavat hankkeet

E18 Keha lll:n kehittdaminen 2.0sa

Kehittiamissuunnitelman lisdhankkeet

E18 Hamina-Vaalimaa

Vt 3 Tampere-Vaasa

Vt 8 Turku-Pori

Vt 6 Taavetti-Lappeenranta

Mt 101 Kehé I:n pullonkaulat, Espoo ja Helsinki
Vt 15 Kotkan sisddntulotie

Vt 4 Kanavuori-Vaajakoski, Jyvadskyla

Vt 4 Oulu-Kemi

Piiteiden turvallisuuden parantaminen / keskikaideohjelma (kehittamishanke)




'. TIEHALLINTO Satamien ja terminaalien tieyhteyksien

VAGFORVALTNINGEN kehitt-aminen

27.10.2008

HANKEKORTTI

Esim. Teemapaketin hanke 1. Kokkolan satamatie

NYKYTILA JA ONGELMAT

Useilla kaupunkiseuduilla elinkeinoelaman paareitti
satamaan tai muuhun merkittavaan liikkennetermi-
naaliin kulkee kaupunkirakenteen lapi. Talléin kulje-
tukset aiheuttavat tarpeetonta haittaa asukkaille ja
muulle likenteelle. My&s vaarallisten aineiden kulje-
tukset kulkevat usein naitd samoja reitteja. Lahes
kaikilla suurimpiin satamiin johtavilla tieyhteyksilla
on kehittamistarpeita. Suurimmat ongelmat ovat:

» Kaupunkirakenteessa kulkevien kuljetusten
hairidtekijat asutukselle ja muulle liikenteelle.

» Tavaraliikenteen paéareittien toimivuus ja turval-
lisuus.

e Tavaraliikenteen matka-aikojen ennustettavuus
ja sen vaikeus.

s Vaarallisten aineiden kuljetusten aiheuttamat
riskitekijat.

TEEMAHANKE

Tavoitteena on parantaa tavaraliikenteen merkitta-
vien satama- ja terminaaliyhteyksien matkaketjujen
toimivuutta ja turvallisuutta. Teemapaketti sisaltaa
paaasiassa katuyhteyksia korvaavia tai uusia tieyh-
teyksia satamiin, muihin liikkenneterminaaleihin ja
maakunnallisiin jatteenkasittelylaitoksiin.

Pakettiin on koottu eri puolilta Suomea kaikkein
kiireellisimpia kohteita. Kaikki kohteet ovat ennes-
taan tunnettuja ns. valiinputoajahankkeita.

Teemaan kuuluvien hankkeiden toteutuksesta on
paatetty ja niiden rakentaminen aloitetaan vuosina
2005 - 2008. Teemahanke sisaltaa seuraavat koh-
teet (keskitetysti rahoitettava valtion osuus kustan-
nuksista):

Valmistuneet vuosina 2006-2008:

1. Mt 756 Kokkolan satamatie (8,0 M€)

Mt 372 Haminan satamatie (3,0 M€)

Seinajoen lentoaseman uusi tieyhteys (2,7 M€)

Ajoksen satamatien parantaminen, Kemi
(1,1 M€)

5. Tarastejarven jatteenkasittelylaitoksen tiejarjes-
telyt, Tampere (2,1 M€)

6. Kt 40 Naantalin satamatieyhteys, liittymien pa-
rantaminen (4,4 M€)

7. Etela-Karjalan jatteenkasittelylaitos, Soskuan
uusi tieyhteys, Lappeenranta (1,7M€)

8. Vt 5 Kuopion syvasataman liittymajarjestelyt,
(0,5 M€)
9. Vt 12 Rauman satamatieyhteys (9,6 M€)

o N

Valmistuvat vuonna 2009 tai myéhemmin:

10. Royttan satamatien parantaminen, Tornio
(4,8 M€)

11. Vt 7 Vaalimaan rajanylityspaikka (10,8 M€)

Liséatietoja:

Tiehallinto / Pekka Ovaska tai Timo Hiltunen

Puhelin 0204 22 2090 (Ovaska), 0204 22 2089 (Hiltunen)
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Joukkoliikenteen edistaminen paakau-
punkiseudun sateittaisilla paavaylilla
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Sateittaisten paavaylien ruuhkautuminen ja hairio-
alttius heikentaa joukkoliikenteen kilpailukykya paa-
kaupunkiseudun keskeisimmalla joukkoliikenne-
vyohykkeella. Liikenteen ennustetaan edelleen
kasvavan ja liikkennevirran sujuvuus saattaa jopa
romahtaa kriittisimmissa kohdissa ruuhka-aikoina.
llman toimenpiteitd joukkoliikenteen matka-ajat
kasvavat edelleen ja vaikutukset ulottuvat paakau-
punkiseudun l&hialueen joukkoliikenteeseen ja pit-
kanmatkaiseen pikavuoroliikenteeseen.

Joukkoliikenteella on tarked merkitys sateittaisten
paavaylien toiminnalle. Helsingin keskustaan suun-
tautuvista moottoriajoneuvomatkoista joukkoliiken-
teen osuus on ldhes 60 %, kun tarkastellaan koko
likennejarjestelmaa. Paakaupunkiseudun rajalla
osuus on 26 %. Pelkan bussilikenteen matkojen
osuus sateittaisilla paavaylila on 15 % — 30 %.
Ruuhka-aikoina joukkoliikenteen merkitys koko
likenteen toimivuuteen korostuu.

Pitkamatkaisessa liikenteessa ongelmat korostuvat
Keha lll:n sisapuolella. Nopeudet hidastuvat selvas-
ti Kehalll:n jalkeen ja matka-ajasta merkittava
osuus kaytetaan talla osuudella. Ruuhka-aikoina
matka-aika Keha lll:n ja Helsingin keskustan valilla
on vaylasta riippuen noin 25-55 min.

Suurimmat ongelmat ovat:

¢ Joukkoliikenne on ruuhka-aikoina hidasta eika
se ole kilpailukykyinen liikkumismuoto. Ruuh-
kaisuus on lisannyt joukkoliikenteen kayttokus-
tannuksia tuntuvasti.

e Puutteelliset pysakkijarjestelyt vaikeuttavat
bussien liittymista likennevirtaan ja heikentavat
muun liikenteen turvallisuutta.

e Kevyen liikenteen turvallisuus tasoliittymissa on
heikko ja yhteydet puutteelliset.

e Valo-ohjatut tasoliittymat toimivat ruuhka-
aikoina heikosti.

e Lisaantyneen maankayton tuottama likenne
aiheuttaa paikoin sujuvuusongelmia liittymissa.

e Tienvarsien asuntoalueet ovat meluisia ja
asuinymparistd on epaviihtyisaa.

TEEMAHANKE

Teemahanke sisaltda useita erillisia toimenpiteita
neljalla sisdantulovaylalla. Toimenpiteillda on vaiku-
tuksia erityisesti joukko- ja kevyen liikenteen olo-
suhteisiin. Samalla my6s muu liikenne sujuvoituu ja
likenneymparistd paranee. Toimenpiteet ovat alku
vaylien laajemmalle kehittamiselle.

Osahankkeet:

e Vt 3 Himeenlinnanvayla Kannelmaki - Kai-
voksela (19,5 M€)

e Mt 120 Vihdintie Haaga - Keha Il (15,3 M€)

e Kt 51 Linsivaylan liittymajarjestelyt (11,4 M€)

e Kt 45 Tuusulanvidyla Kipyla - Kulomédentie
(5,5 M€)

Osahankkeet on esitelty tarkemmin omissa hanke-

korteissaan. Suunnitelmavalmiuden puolesta hank-

keet ovat toteutettavissa vuosina 2007 — 2010.

Paakaupunkiseudun  liikennejarjestelmasuunnitel-
man (PLJ 2002) toteuttamisesta solmitussa aieso-
pimuksessa Séteittaisten paavéylien pikaparannuk-
set joukkoliikenteen nopeuttamiseksi —teemahanke
(32 M€) on kiireellisyysjarjestyksessa kolmantena.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Maarit Saari

Puhelin 0204 22 2787 (Saari)
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Perustienpidon rahoituksen pienennyttya myds
ymparistéinvestointeja on jouduttu vahentamaan ja
lykkdamaan. Osa Kkiireellisista  pohjavesisuo-
jauskohteista toteutettiin perustienpidon teemaoh-
jelmalla vuosina 2002—-2006. Ohjelmalla rakennet-
tin suojauksia 15 kohteeseen yhteensa noin 30
kilometrin matkalle.

Kiireellisesti suojausta vaativia pohjavesialueita on
viela kaikkiaan 55 kohteessa yhteensa noin 116
kilometrin matkalla. Kohteet vaihtelevat pienista
(0,4 kilometria) muutamaan suureen (9-10 kilomet-
rid). Kohteiden kustannusarviot vaihtelevat 0,3 mil-
joonasta eurosta 7,2 miljoonaan euroon. Kaikkiaan
kireellisten kohteiden toteuttaminen maksaisi va-
jaat 80 miljoonaa euroa.

TEEMAHANKE

Pohjavesiohjelma sisaltaa alustavasti 12 kohdetta.
Pohjavesiohjelman kustannukset vuosina ovat yh-
teensa noin 20 miljoonaa euroa. Pohjavesisuojaus-
ta rakennetaan kaikkiaan noin 29 kilometrin matkal-
le (noin 25 % valtakunnallisesti kiireellisista kohteis-
ta).

Teemahanke sisadltaa seuraavat kohteet (alustava
kustannusarvio):

1.Vt 25 Vihti / Nummenkyl&-Nummenharju (2,0 M€)

2.Vt 12 Hameenkoski / llola-Kukkolanharju (0,5
ME)

3. Vit2Loimaa/ Leppikankaanselka (2,5 ME€)

4. Vt19Yliharma / Péyhésenkangas (1,2 M€)

5. Vit 8 Narpi6 / Vitberget (0,6 ME€)

6. Vt3ja Vt 10 Hameenlinna / Hattelmalanharju
(1,4 M€)

7. Pt11630 Vantaa / Fazerila (2,6 M€)

8. Vt 8 Raahe / Antinkangas (2,0 M€)

9. Vt6 Valkeala / Utti (1,9 M€)

10. Mt 920 Kemi / Ajos (1,0 M€)
11. Vt 25 Lohja / Lohjanharju (3,0 M€)
12. Vt 15 Kouvola / Valion meijeri (1,8 M€)

Suunnitelmavalmius ei ole hyva kaikkien kohteiden
osalta. Useista kohteista on tehty vasta tarveselvi-
tystasoinen esiselvitys. Kohteesta tarvitaan kuiten-
kin vahintaan yleissuunnitelman tasoinen selvitys,
jotta suojauksen laajuus ja vesien johtaminen alu-
eelta voidaan selvittaa seka laatia tarkempi kustan-
nusarvio.

Osassa kiireellisista kohteista on tarve tehda pohja-
vesisuojauksen lisdksi myds muita toimenpiteita.
Periaatteena on, etta tiepiiri rahoittaa muut toimen-
piteet omasta kehyksestaan ja pohjavesiohjelmalla
rahoitetaan ainoastaan pohjavesisuojausta koskeva
osuus.

Osahankkeet 1-3 on toteutettu tai parhaillaan kayn-
nissa. Osahankkeet 4-5 aloitetaan vuonna 2009.
Nykyrahoitustasolla muihin  teemaan kuuluviin
hankkeisiin voidaan panostaa noin 2 M€ / vuosi.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Tuula Sdamanen

Puhelin 0204 22 2283
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Kasvavien taajamien lapikulkevat vaylat ovat use-
asti ruuhkautuneet siten, ettd ne aiheuttavat viiveita
ja turvallisuusriskeja seka taajaman sisaiselle liiken-
teelle ettéd pitkamatkaiselle liikenteelle. Ongelmat
koskevat henkil6autoilijoiden ohella myds joukkolii-
kenteen matkustajia seka taajamissa jalan ja pyo-
ralla liikkuvia. Seurauksena on myo6s asutusta hai-
ritsevaa liikennemelua.

Alueiden kehittaminen kasvavissa taajamissa
maankayttésuunnitelmien mukaisesti on tiehank-
keiden viivastymisen johdosta vaikeutunut. Liiken-
teen ruuhkautuminen ja maankaytén kehittamis-
mahdollisuuksien hidastuminen heikentavat myds
elinkeinoelaman kilpailukykya.

TEEMAHANKE

Teemahankkeeseen siséllytetyilla kasvavien taaja-
mien lapikulkuvayliin kohdistuvilla hankkeilla on
tavoitteena parantaa erityisesti tydmatkaliikenteen
sujuvuutta. Ne luovat edellytyksia maankayton
eheyttamiselle, keskustan kehittdmiselle ja elinkei-
noelaman kasvulle.

Hankkeet ovat yhteiskuntataloudellisesti tehokkaita.
Ne sisaltavat kevyen liikenteen ja joukkoliikkenteen
olosuhteita parantavia seka ymparistéhaittoja va-
hentavia elementteja.

Teemahanke sisaltada paaosin keskisuuria alle 10
Mé€:n hankkeita. Teemapakettiin sisaltyvat kasvavat
taajamat sijaitsevat paaasiassa suurien kaupunki-
seutujen (Paakaupunkiseutu, Tampere, Turku, Jy-
vaskyla ja Oulu) tyéssakayntialueilla.

Teemahankkeessa rahoitetaan ohikulkutieratkaisu-
ja, rinnakkaisteiden parantamista maankayton mu-
kaiseksi ja taajaman liikennesaneerauskohteita
nopeasti kasvavissa taajamissa.

Teemahanke sisaltda seuraavat kohteet (keskite-
tysti rahoitettava valtion osuus kustannuksista):

Valmistuneet vuosina 2006 - 2008:

Vt 6 Niittylahti — Reijola, Joensuu (10,7 M€)

Mt 2774 Ylojarven taajamajarjestelyt (3,2 M€)
Kt 40 liittymien parantaminen, Lieto (7,5 M€)
Rajalla Pa Gransen, Tornio (2,4 M€)

Vt 18 Seinajoen pohjoinen ohikulkutie (10,5 M€)
Karjaan lantinen ohikulkutie (5,5 M€)

NoOhsWON =

M€)

Valmistuvat myohemmin, ei rahoitusta:
8. Kuokkalan kehavayla, Jyvaskyla
9. Klaukkalan ohikulkutie, Nurmijarvi

Hankkeet suunnitellaan ja rakennetaan yhteistyGs-
sa kuntien kanssa ja samalla sovitaan hankkeiden
kustannusjako tarkemmin Tiehallinnon ja kuntien
kesken. Teemaan sisaltyneiden kahden kohteen
toteuttaminen on viivastynyt ja talla hetkella niiden
toteuttamiseen ei ole rahoitusta.

Mt 847 tiejarjestelyt, Kempele — Haukipudas (9,6

Lisatietoja:

Tiehallinto, Pekka Ovaska tai Timo Hiltunen

Puhelin 0204 22 2090 (Ovaska), 0204 22 2089 (Hiltunen)
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Mt 100 Hakamaentien parantaminen, Helsinki

1 =sivuinen hanketiivistelma

Uudenmaan tiepiiri
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NYKYTILA JA ONGELMAT

» Hakamaentie on tarkea poikittainen katuyhteys Hel-
singin niemen pohjoisten kaupunginosien valilla ja tu-
levan Pasilanvaylan keskiosa. Pasilanvayla on maa-
kuntakaavassa ja Helsingin yleiskaavassa kantakau-
pungin tarkein poikittaisyhteys Turunvaylan ja Lah-
denvaylan valilla.

e Hakamadentielld kulkee arkisin noin 34 500 autoa/vrk.
Ennusteiden mukaan Hakamaentien liikenne kasvaa
1,2 - 1,8 -kertaiseksi (riippuen muista seudulle toteu-
tettavista hankkeista) vuoteen 2020 mennessa.

Suurimmat ongelmat ovat:

o Hakamaentie on verkolliseen asemaansa nahden
selvasti puutteellinen (1-ajoratainen, tasoliittymat).
Vaylakapasiteetin puute on johtanut poikittaisliiken-
teen ongelmiin koko linjalla keskustasta Keha I:lle.

« Kaikki Hakamaentien liittymat ovat nykyaan tasoliit-
tymid, jotka ruuhkautuvat pahasti aamuin illoin ja lii-
kenneturvallisuus on huono. Erityisen ongelmallinen
tilanne on Hameenlinnanvaylan, Hakamaentien, Vih-
dintien ja Mannerheimintien liittyméassa. Ajoittaisia
huippuja aiheuttavat Messukeskuksen ja Hartwall
Areenan liikenne. Keski-Pasilan rakentaminen tuo
vaylélle lisaa kysyntaa.

« Joukkoliikenteen sujuvuus ja vaihtoyhteydet ovat
huonot.

e Lapinméentien ja Makeldnkadun véliselld jaksolla
tapahtuu vuosittain noin 15 henkilévahinkoon johta-
vaa onnettomuutta.

HANKE

Hankkeeseen kuuluu Hakamaentien parantaminen

katujarjestelyineen Vihdintieltd Lapinmaentien kohdalta

Makelénkadulle (3,8 km). Hanke on samalla Pasilan-

vaylan 1. rakennusvaihe. Hankkeen sisélté on seuraa-

va:

o Tehdaan yhtendinen 2+2 -kaistainen vayla koko
matkalle Lapinméaentieltd Makelankadulle.

¢ Hameenlinnanvdylan etelddn johtava bussikaista
jatketaan alkavaksi Metsalantien eritasoliittymasta.

e Hakamaentie tunneloidaan noin 320 metrin matkalla
Mannerheimintien liittymasta Kivihaan liittymaan.

e Mannerheimintien, limalan, Veturitien ja Ratapihan-
tien tasoliittymat muutetaan eritasoliittymiksi.

o Kevyt likenne ristedd Hakamaentien eritasossa.

e Meluntorjuntaa parannetaan.

Hankkeen toteuttamisen yhteydessd Hakamaentie
muuttuu yleiseksi tieksi. Hankkeen tiesuunnitelma on
hyvaksytty joulukuussa 2000 ja suunnittelutilanteen
puolesta hanke on valmis toteutettavaksi valittomasti.

Hakaméaentien parantamisesta on paatetty, sen raken-
taminen alkoi kesélla 2006 ja se valmistuu liikenteelle
vuonna 2009.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Maarit Saari

Puhelin 0204 22 2787
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e Valtatie 4 on Pohjois-Suomen téarkein tieyhteys,
joka vélittaad suurimman osan Lappiin ja Pohjois-
Ruotsiin seka Norjaan suuntautuvasta liikentees-
ta. Valtatie 4 kuuluu yleiseurooppalaiseen TEN -
tieverkkoon.

e Kemin kohdalla valtatie 4 toimii myos tarkeana
Kemi - Tornio -kaupunkiseudun liikenteen valitta-
jana ja paavaylana.

¢ Nykyinen liikenneméaéra kohteen eteldpaassa on
7600 autoal/vrk (Maksniemi - Veitsiluodon th) ja
Veitsiluodon — Siikalahden liittymien valilla
10100 autoal/vrk. Nykyisen moottorilikennetien
etelapaassa (Ajoksen th - Tervaharju) liikenne-
madara on noin 7100 autoa/vrk ja pohjoispaassa
noin 11430 autoal/vrk. Liikenteen ennustetaan
kasvavan 1,4—kertaiseksi vuoteen 2020 men-
nessa.

¢ Valtatien 4 suunnitteluosuudella tapahtui vuosina
2001 — 2005 yhteensd 18 henkildvahinko-
onnettomuutta, joissa kuoli kaksi henkil6a.
Suunnitteluosuus kuuluu kuolematiheysluokal-
taan valtakunnan vaarallisimpiin tiejaksoihin
(luokka 5).

e Nykyisen moottorilikennetien pahimmat suju-
vuus- ja turvallisuusongelmat ovat:

- moottoritien kaventuminen yksiajorataiseksi
Kemijoen kohdalla eritasoliittyman alueella

- ramppilittymien huono toimivuus, mika joh-
tuu kiihdytyskaistojen puuttumisesta

- huonot ohitusmahdollisuuden

- valtatien epéajatkuvuus alueen eteldosassa

HANKE

Valtatie 4 parannetaan moottoritieksi valilla Kemi-
joki - Ajos sekéa rakennetaan uusi moottoritieosuus
valilla Ajos - Marostenmaki. Parannettavan valta-
tien pituus on yhteensa 17,9 km. Hanke sisaltaa
mm. seuraavat toimenpiteet:

e |sohaaran ja Vahahaaran sillat

e kolme uutta eritasoliittymaa

e nykyisten eritasoliittymien parantamisen

e uuden sisdantuloyhteyden Kemin keskustaan
e melusuojauksia noin 10 km matkalle

Hankkeen tiesuunnitelmat on hyvaksytty.

Hankkeen toteuttaminen on aloitettu vuonna
2007 ja se valmistuu kokonaisuudessaan liiken-
teelle vuonna 2010.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Lapin tiepiiri / Ari Kilponen

Puhelin 0204 22 3440
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Valtatie 4 on Suomen tarkeimpia paavaylia seka osa
TEN-verkkoa. Se on valtakunnan tavaraliikenteen ja
vaarallisten aineiden kuljetusten paavaylia pohjois-
etelasuunnassa ja kuuluu valtakunnallisesti merkit-
tavien liikennevaylien runkoverkkoon.

Lusi — Vaajakoski tiejakson pituus on noin 110 km.
Keskimaarainen vuorokausilikenne osuudella on
5000-7300 autoalvrk, josta raskaan liikenteen osuus
(725-1345 ajon/vrk) on 12—-19 % (arkisin 16-25 %).
Kesakaudella likenne on vilkkaimmillaan yli 9300
autoa/vrk. Liikenteen ennustetaan kasvavan noin 40
% vuoteen 2030 mennessa.

Tie on kaksikaistainen moniongelmainen valtatiejak-
so. Liikenneturvallisuutta heikentdvia ongelmia ovat
huono geometria seka kapeus, kevyen liikenteen
vaylien vahaisyys ja yksityistieliittymien suuri maara.
Tierakenteen kunto on heikko sekd melu- ja pohja-
vesisuojaukset ovat puutteellisia.
Ohitusmahdollisuuksia on véhan ja jonoja muodos-
tuu helposti. Valtatien leveys ei ole paatielle kuulu-
valla tasolla. Tien paallysteleveys on useilla tieosilla
vain 8 m.

Tiejaksolla tapahtui vuosina 2003-2007 keskimaarin
noin 81 onnettomuutta/vuosi, naisté 3 oli kuolemaan
johtanutta ja 17 henkildvahinkoon johtanutta. Onnet-
tomuuksissa kuoli 3 ja loukkaantui 27 henkiloa kes-
kimaarin vuosittain.

Tien lahialueen asutus karsii likenteen haitoista
(melu, paastot, turvallisuus, asumisviihtyisyys).

Tie sivuaa Hartolan ja Joutsan kirkonkylien keskus-
taajamia seka useita pienempia kylataajamia, joiden
kohdilla littyma- ja kevytlikennejarjestelyt ovat puut-
teellisia ja poikittaislikenne turvatonta.

HANKE
Hankkeen 1. vaihe sisdltdd seuraavia toimenpiteita:

Uutta tietd rakennetaan osuuden pohjoispaassa
Kanavuoren ja Viisarimaen valilla seka tiejakson jyr-
kimpia mutkia oikaistaessa Lusin ja Hartolan valilla
yhteensa noin 28 kilometria.

Tielle rakennetaan 18 ohituskaistaa, joista 12 on
kohdakkain (6 ohituskaistaparia). Ohituskaistoja tu-
lee keskimaarin neljan kilometrin valein.

Lisdksi parannetaan tarkeimpia liittymid, rakenne-
taan uusia alikulkukaytavia ja kevyen liikenteen vay-
lida, véhennetaan yksityistiejarjestelyjen avulla liitty-
mien madrad, parannetaan tiegeometriaa seka teh-
daan melu- ja pohjavesisuojausta.

Kaikki maanteiden littymat ja muut merkittavat liit-
tymat valaistaan.

Hanke toteutetaan kolmena urakkakokonaisuutena
seké erillisena paallystysurakkana, jossa tehdaan vii-
meinen SMA-paéllyste. Koko hankkeen osalta suunni-
telmat ovat valmiita vuonna 2009.

Hankkeen toteuttaminen on aloitettu kesalla 2007 (1.

urakkavaihe Lusi -

Hartola). Syksylla 2008 kaynnistyy 2.

urakkavaihe Viisarim&ki - Kanavuori ja koko tiejakso
valmistuu liikenteelle vuonna 2011.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Keski-Suomen tiepiiri / Kari Komi tai Ari Makela

Puhelin 0204 22 5706 (Komi), 0204 22 5704 (Méakeld)
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e Valtatie 6 on Suomen tarkeimpia paavaylia ja yksi
Suomen vetovoimaisimmista matkailureiteista.
Tien merkitys italikenteen kansainvalisena
yhteytena on jatkuvasti kasvamassa.

e Lappeenranta — Imatra -alueella on maan
merkittavin  puuteollisuuskeskittyma. Valtatie 6
toimii alueen kuljetusten seka kaupunkiseutujen
valisten tyo- ja asiointimatkojen paavaylana.

o Lappeenranta, Joutseno ja Imatra muodostavat
yhdessa Etela-Karjalan ydinalueen, jossa asuu 70
% maakunnan vaestosta. Vireilla on myds hanke
kuntien yhdistamisesta.

¢ Tiejakson kuolemantiheys ja -riski ovat paateiden
suurimpia (kolminkertainen verrattuna vilkkaiden
paateiden keskiarvoon). Vuosina 2000 - 2004
osuudella tapahtui 50 henkilévahinko-onnetto-
muutta, joissa kuoli 9 ja loukkaantui 81 ihmista.

e Paadosin 2-kaistainen valtatie on vilkasliikenteinen
(KVL 10 000 - 14 600 ajon./vrk), josta raskaan lii-
kenteen osuus on 13,5 %. Ennusteen mukaan lii-
kenne kasvaa 30 - 45 % vuoteen 2030 mennessa.

o Liikenne ruuhkautuu varsinkin Lappeenrannassa
valtatien 13 littymassa Selkaharjussa seka valilla
Mattila - Muukko, joissa ruuhkaliikenteen osuus on
yli 10 %.

e Tie sijaitsee padosin vedenhankinnan kannalta
tarkeilla pohjavesialueilla. Pohjavesisuojauksia ei
ole ja meluhaittoja aiheutuu noin 500 asukkaalle.

HANKE

Hanke alkaa Lappeenrannan lansipuolelta Karjen

kylasta ja paattyy Imatralle Mansikkalan littymaan.

Hankkeen pituus on 44 km ja siihen siséltyy seuraa-

vat toimenpiteet:

e Sekaliikennetie (100 km/h) parannetaan lahes
kokonaan nykyisella paikalla nelikaistaiseksi.

o Tietyyppi 2+2 kaistaa; paaosin kapea keskikaista,
Joutsenon molemmin puolin pelkka keskikaide.

e Tieosuudelle vain eritasoliittymia (yhteensa 15,
joista 6 uutta ja nykyisia 9 littymaa parannetaan).

o Laajat katu- ja yksityistiejarjestelyt.

« Joukkoliikenteelle 12 pysakkiparia ja niille yhteydet.

¢ Jatkuva kevyen liikenteen yhteys koko vélille.

« Riista-aidat Selkaharjun alueelle seka valeille
Muukko — Joutseno ja Joutseno — Korvenkangas.

¢ Meluntorjuntatoimenpiteita 20 km:n matkalla.

» Pohjaveden suojauksia ensimmaisen luokan poh-
javesialueille Joutsenossa ja Lappeenrannassa
(yhteensa 13 km).

o Suurille erikoiskuljetuksille osin uusi reitti.

e Liilkenteen seurantajarjestelma koko valille ja
muuttuva lilkkenteen ohjaus Lappeenrantaan.

YVA on valmistunut vuonna 2002 ja yleissuunnitel-
ma vuonna 2003. Kolmessa osassa tehty tiesuunni-
telma on hyvaksytty valeilla Karki - Mattila ja Mattila -
Muukko ja hyvaksyttavana valilla Joutseno - Imatra.
Hankkeen rakentaminen on aloitettu vuonna 2007 ja
osuus avataan kokonaisuudessaan liikenteelle vuon-
na 2012.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Juha Laamanen
Puhelin 0204 22 6224
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Keha | on paakaupunkiseudun merkittavin keha-
mainen yhteys ja samalla Suomen vilkkaimmin lii-
kennoity tie. Leppévaaran kohdalla kulkee arki-
vuorokautena 65 000 autoa ja kehaa risteavalla
Turunvaylalla (vt 1) 63 000 autoa. Ennusteet vuo-
delle 2020 ovat 1,5-kertaisia eli suurimmillaan sel-
vasti yli 100 000 autoal/vrk.

Leppavaara on merkittava joukkoliikenteen sol-
mukohta kaupunkiradan ja poikittaisen Jokerilinjan
risteyksessa. Vaihtoyhteyksia palvelevat pysakki-
jarjestelyt valmistuivat Keha l:lle syksylla 2002.
Keha | toimii my6s jatkuvasti kasvavan Leppéavaa-
ran aluekeskuksen paaliikenneyhteytena. Suur-
Leppavaaran alueella on 57 000 asukasta ja
26 000 tyopaikkaa, joista noin puolet sijaitsee tii-
viilla kaupunkialueella Keha I:n tuntumassa.

Keha | Turunvaylan pohjoispuolella on tukkoisin
pullonkaula paakaupunkiseudulla. Liikenne ruuh-
kautuu arkisin usean tunnin ajaksi aamu- ja ilta-
paivisin valo-ohjattujen liittymien takia. Viivytykset
ovat pahimmillaan kymmenia minuutteja (noin 2
milj. ajoneuvotuntia/v). Turunvaylallekin muodos-
tuu sdanndllisesti seisovia jonoja. Viivytykset koh-
distuvat myds joukkoliikenteeseen.

Turun moottoritien seka kaikkien kehan valo-
ohjattujen liittymien liikenneturvallisuus on huono.
Keha I:n onnettomuustiheys on 2-kertainen ja on-
nettomuusaste 1,4-kertainen muihin kaksiajoratai-
siin teihin nahden.

Suuresta liikenteesta aiheutuu merkittava melu-
haitta tiheaan rakennetulla alueella. Ennustetilan-
teessa 55 dBA:n melualueella asuisi noin 600 ih-
mista. Pysdhtelevan liikenteen paastot vahenta-
vat asuinviihtyisyytta.

HANKE

Keha I:n parantaminen Turunvaylalta Helsingin kau-
pungin rajalle (n. 3,3 km). Turunvaylaa parannetaan
Kauniaisten liittyman ja Helsingin rajan valilla noin 4
km.

Hankkeen sisaltdé on seuraava:

o Kolmannet kaistat lisatéan Keha l:lle Turuntielta
Helsingin rajalle seka Turunvaylalle.

e Keha | sijoitetaan tunneliin 500 metrin matkalle
Turuntien pohjoispuolella (Mestarintunneli).

e Turunvaylén ja Keha l:n liittymaan rakennetaan
uudet rampit (Turunvaylalta idasta Keha l:lle 1an-
teen seka Turunvaylaltd lannesta Keha llle) ja
paremmat pysakki- ja kevyen liikenteen jarjeste-
Iyt.

e Mestarinsolmun eritasoliittyméa toteutetaan lii-
kennevalo-ohjattujen tasoliittymien tilalle.

e Rakennetaan suuntaisliittyma Turunvaylalle Ke-
ha I:n itapuolelle Helsingin suuntaan (Vermon-
solmu).

e Parannetaan kevyen liikkenteen yhteyksia seka
Keha |:n suuntaisesti ettd sen poikki (eritasorat-
kaisut).

e Liikenteen melua torjutaan meluntorjuntaratkai-
suin.

Hankkeen rakentaminen on aloitettu vuonna 2007 ja
osuuden on tarkoitus valmistua kokonaisuudessaan

liikenteelle vuonna 2012.

Lisatietoja: Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Pentti Sirola tai Maarit Saari
Puhelin 0204 22 2789 (Sirola), 0204 22 2787 (Saari)
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REKKALIKENTEE
ODOTUSALUE

HANKE

Hankkeen tavoitteena on ohjata rajanylityspaikalle
jonottavat rekat valtatieltd sivuun rakentamalla
niille erillinen rekkaliikenteen odotusalue.

NYKYTILA JA ONGELMAT

e Vaalimaa on Suomen ja Vendjan vélisen rajan
suurin rajanylityspaikka. Vuonna 2007 2,71 mil-
joonaa matkustajaa ja 1,26 miljoonaa ajoneu-
voa ylitti rajan Vaalimaalla.

Vaalimaan rajanylityspaikka sijaitsee EU:n ul-
korajalla ja on erittdin tarked Suomen ja Vena-
jan valisen kaupan ja elinkeinoeldaman kuljetuk-

Odotusalue mitoitetaan noin tuhannelle Vena-
jalle menevalle kuorma- ja rekka-autolle. Py-
sakointitapa on vinopysakainti noin 50 rekan

sille. lohkoissa. Lohkoja on yhteensa 20.

e Rajan ylittava vuorokausilikenne on noin 3400 e Alueelle johtavat tiet ovat yleisia teita.
ajoneuvoa, josta raskasta liikennettd on noin 36
%. Keskimaarin 1233 rekkaa ja kuorma-autoa
ylitti rajan paivittain vuonna 2007.

e Tavaraliikenne on kasvanut vime aikoina 20 -
30 % vuodessa, ja kasvun odotetaan jatkuvan
ldhivuosina 10 - 15 % vuodessa. Henkil6liiken-
ne on kolminkertaistunut kymmenessa vuodes-

Tiesuunnitelma on hyvaksytty 2008 eika siitd ole
valitettu. Alueen osayleis- ja asemakaavasta on
valitus hallinto-oikeudessa. Rakennussuunnitelma
valmistui huhtikuussa 2008.

Rakennusty6t voidaan aloittaa kaavavalituksen

sa. kasittelyn jalkeen. Hallinto-oikeus on 1.10.2008
hyldnnyt osayleis- ja asemakaavasta tehdyt valituk-
set. Paatoksesta on valitusoikeus KHO:een. Hank-
keelle on tehty rahoituspéaatos valtion vuoden 2008
talousarviossa, mutta rakentaminen alkaa aikaisin-
taan v. 2009 alussa.

e Nykyisin lahes pdéivittaiset, rajanylitysta odotta-
vat rekkajonot aiheuttavat jopa 50 - 60 km:n pi-
tuisina ruuhkautumista seka liikenneturvalli-
suus- ja ympadristdongelmia. Jonopituus on
keskimaarin 22 km.

¢ Rekkajonojen vahentamiseksi on rajanylitys-
paikalla kuorma-autojen odotusaluetta laajen-
nettu 160-paikkaiseksi vuonna 2004.

e Lisdksi on Vaalimaan ja Virojoen valille raken-
nettu kevyen liikenteen vayla seka 6 kilometrin
matkalle raskaan liikenteen odotuskaista.

+ Raskaalle liikenteelle on kaytettévissé vuoro-
numerojarjestelma. Piennarlevennykset, tieva-
laistus sekd muuttuva liikenteenohjausjarjes-
telma valmistuivat Haminan Lelusta Virojoelle
vuoden 2008 alkupuolella.

Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Hannu Heinikainen
Puhelin 0204 22 6208

Lisatietoja:
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e Keha lll:n likennemaarad Hameenlinnanvaylan ja
Tuususulanvaylan valisella osuudella on arkisin
70 000 autoa/vrk ja valilla Hameenlinnanvayla —
Vihdintie 50 000 autoa/vrk. Lilkkennemaaran arvi-
oidaan kasvavan lahes 50 % vuoteen 2030 men-
nessa.

* Nykyisin nopeustaso Pakkala — Tuupakka —

Petikko valilla vaihtelee iltahuipputunnin aikana
arviolta 35-50 km/h:n valilla. Ruuhkatuntien lii-
kenteen ajonopeudet romahtavat paivittain jak-
soilla olevien liikennevalo-ohjattujen littymien ka-
pasiteetin riittamattomyydesta johtuen.

e Keha lll:n suuret likennemaarat ja tarkastelujak-

son valoliittymat aiheuttavat seka toiminnallisia
etta turvallisuusongelmia. Keha Ill:n
suunnittelujaksolla tapahtuu keskimaarin 12
henkildvahinko-onnettomuutta vuodessa.

HANKE

Vaylarakentamisen osalta hankkeen sisaltoé on:

e Tasoliittymat valilla Raappavuorentie — Lento-
asemantie poistetaan ja rakennetaan valttamat-
tomimmat eritasojarjestelyt.

» Hameenlinnanvdyldan ja Keha lll:n eritasoliit-
tyméan rakennetaan idasta etelaan kaantyvalle
suurelle liikennevirralle puolisuora ramppi ja
muille kaantyville virroille silmukkarampit, seka
naihin liittyvat rinnakkaisrampit.

e Vantaanlaakson eritasoliittyma
suuntaisliittymaksi itaan.

 Kalliosolan eritasoliittyma toteutetaan yksin-
kertaisena. Liittymaan jarjestetdan korkealuok-
kainen pyséakkipari.

o Erilliset kevyen liikenteen alikulut rakenne-
taan Voutilanpuiston ja Ansatien kohdalle.

muutetaan

Ehdotuksen Keha lllllle ja Hameenlinnanvaylalle
kohdistuvien parantamistoimien rakentamiskustan-
nusarvio on noin 47 M€ (ind.150).

Keha lll:n liikenneturvallisuuden ja liikenteen sujuvuu-
den parantamiseksi seka tiella vallitsevien olosuhtei-
den tunnistamiseksi toteutetaan Turunvaylan ja Vuo-
saaren vdlille keli- ja liikennetilanteen mukaan auto-
maattisesti muuttuva varoitus- ja tiedotusjarjestelma
vuonna 2008. Liikenteenhallintajarjestelman investoin-
tikustannukset ovat noin 3 M€.

Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia parannetaan,
kustannukset noin 1 M€. Joukkoliikenteen kannalta on
hyvin tarkeaa, etta poikittaisen joukkoliikenteen matka-
ajat ovat kilpailukykyisia henkildautoliikenteen kanssa
koko Keha Ill:n korridorissa. Koko liikennejarjestelman
kannalta pyritdan siihen, etta joukkoliikenteen ajoajat
olisivat yhtd lyhyet kuin henkiléautolikenteen seka
matkustajille edullisemmat kayttaa.

Hankkeen rakennussuunnitelma ja tarjouspyyntéasia-
kirjat valmistuvat maaliskuussa 2009.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Ari Puhakka ja SIY / Antti Koski

Puhelin 0204 22 2930 (Puhakka), 0400 987 242 (Koski)
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Valtatie 5 on itdisen Suomen paavayla, joka on
Heinolan ja Mikkelin valilla paaosin parannettu
korkeatasoiseksi valtatieksi. Parantamatta on kui-
tenkin valilla Koirakivi - Hurus kolme makista,
mutkaista ja kapeaa (tien leveys 8 m) osuutta,
joiden yhteispituus on noin 15 km. Osuuksien na-
kemaolosuhteet ovat huonot ja turvallinen ohitta-
minen mahdotonta.

Nykyinen likennemaara on keskimaarin 7 000
autoa/vrk, josta raskaan liikenteen osuus on noin
12 % (arkisin l&ahes 18 %).

Kesaviikonloppuisin likennemaéra on yli kaksin-
kertainen keskimaaraiseen verrattuna ja talléin
likenne ruuhkautuu. Pitkdmatkaisen liikenteen
osuus on selvasti yli puolet.

Vihantasalmen molemmin puolin on rakennettu
ohituskaistat ja kaksi eritasoliittymaa. Toivolan ja
Tiilikkalan valilla on nykyista tietéd parannettu kah-
della ohituskaistalla.

Tiejakson kuoleman- ja henkilévahinko-onnet-
tomuuksien tiheys on suurempi kuin haja-asu-
tusalueen paateilla keskimaarin. Liikennekuole-
mia tapahtuu noin vyksi ja henkilévahinko-
onnettomuuksia viisi vuodessa.

Alueella on haja-asutusta ja jonkin verran tien-
varsipalveluita. Vesistéjen rannoilla on runsaasti
loma-asutusta.

HANKE

Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

Vali Koirakivi - Hurus (24 km) rakennetaan run-
kotietasoiseksi, jatkuvaksi keskikaiteelliseksi ohi-
tuskaistatieksi myds jo aiemmin parannetulla Vi-
hantasalmen kohdalla.

Nopeustaso on 100 km/h lukuun ottamatta Vi-
hantasalmen sillan kohtaa.

e Parantamattomat tiejaksot valeilla Koirakivi -
Karankamaki, Mantysenlampi - Toivola ja Tiilik-
kala - Hurus rakennetaan paaosin uuteen paik-
kaan nykyisessa tiekaytavassa. Tielle raken-
netaan kuusi uutta ohituskaistaa ja nelja nykyista
parannetaan. Ohituskaistojen valiin jaa lyhyita 2-
kaistaisia keskikaiteellisia tiejaksoja, joilla ohit-
taminen on kielletty.

e Tien kokonaisleveys ohituskaistan kohdalla on
15,75 m ja kaksikaistaisella osuudella 12,5 m.

o Koirakiveen, Mantymotellin kohdalle, Toivolaan
ja Uutelaan rakennetaan eritasoliittymat. Lisaksi
rakennetaan kahdeksan uutta alikulkua, joista
yksi riista-alikulkuna Tiilikkalaan.

» Valtatien varteen muodostuu lahes yhtendinen
rinnakkaistie paaosin yksityistiena ja osin yleise-
na tiena. Liittymista valtatiehen helpotetaan ali-
kulkujen kohdilla seitsemalla suuntaisliittymalla.

e Tievalaistus rakennetaan vélille Koirakivi - Vi-
hantasalmi seka Uutelan ja Toivolan eritasoliit-
tymaalueille. Uusien ohituskaistojen kohdalle ra-
kennetaan riista-aidat.

e Lahes koko matkalla paatien suuntaiset rinnak-
kaistiet tarjoavat kevyelle liikenteelle ja hitaalle
maatalousliikenteelle erillisen reitin.

Lusi - Mikkeli valille on laadittu toimenpideselvitys
vuonna 2004, joka on hyvaksytty vuonna 2005.
Tiesuunnitelma on valmistunut vuonna 2006 ja hy-
vaksytty vuonna 2007. Paatoksesta tehdyt valituk-
set kasiteltaneen v. 2008 aikana. Taydennyssuun-
nitelmat rakentamista varten valmistuvat syksylla
2008.

Hankkeen toteutuksesta on paatetty ja rakentami-
nen aloitetaan vuonna 2009.

Lisatietoja: Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Hannu Teittinen
Puhelin 0204 22 6525
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Kilpilahden teollisuusalueen ja 6ljynjalostamon hai-
riétén toiminta on tarkeaa seka alueen teollisuudelle
ettd koko valtakunnan energianhuollolle. Alueelle
johtaa nykyisin ainoastaan yksi kelvollinen tieyhteys
paatieverkolta, jolla tapahtuva onnettomuus estaa
alueelle tai alueelta pois paasyn.

Muita ongelmia ovat:

o Alueelle tarvitaan toinen kunnollinen tieyhteys
pelastus- ja evakuointitoimien turvaamiseksi onnet-
tomuustilanteissa, jolloin nykyinen tieyhteys voi olla
poissa kaytosta. Liikenne-este nykyisella tiella
merkitsee valiténta vaaratilannetta teollisuusalueel-
la, jonka taloudelliset seuraamukset voivat olla
merkittavia.

e Vaarallisten kemikaalien osuus teollisuusalueen
kuljetuksista on erittain korkea.

e Yleinen liikenne kulkee tehdasalueella palo- ja
rajahdysvaarallisia aineita sisaltévien laitosten ja
putkistojen ohitse. Teollisuusalueen lapi kulkeva
likenne tulisi turvallisuus- ja valvontasyista ohjata
alueen ulkopuolelle.

e Liikkenne nykyisella tiella on vilkasta (keskimaarin 7
600 ajon./arkivrk.) ja raskaan liikenteen osuus tien
kokonaisliikkenteesta on poikkeuksellisen suuri (20
%). Liikenteen on ennustettu kasvavan vuoteen
2030 mennessa noin 12 400 ajon./vrk.

e Tyomatkaliikenteen  ruuhkahuippuina liittymat
ruuhkautuvat ajoittain. Liikenteen kasvaessa ruuh-
kautuminen lisaantyy.

Tarpeen tieyhteydelle synnyttaa myés alueen nykyi-
nen ja kehittyva maankaytté. Laaditut selvitykset ja
turvallisuusasiantuntijoiden lausunnot osoittavat, etta
alueelle tarvitaan kaksi toimivaa liikenneyhteytta ja
etta tehdasalue on suljettava yleiselta liikenteelta.

HANKE

e Tehdaan uusi alueen turvallisuusvaatimusten mu-
kainen yhteys Kilpilahden teollisuusalueelle maan-
tieltd 170 rautatien lansipuolelta. Uusi yhteys jat-
kuu teollisuusalueen ulkopuolella maantielle 148.
Samalla rautatien tasoristeykset saadaan pois.

« Uusi Kilpilahden eritasoliittyma valtatielle 7.

Yleissuunnitelman hyvaksymispaatés on laadittu
31.1.2008. Hankkeen toteuttamisesta on paatetty ja
rakentaminen alkaa vuonna 2009.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Viljo Miranto
Puhelin 0204 22 2800
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e Valtatie 8 palvelee Vaasan kaupunkiseudulla
seka pitkamatkaista ohikulkuliikennetta etta
kaupunkiseudun maankayttéa ja elinkei-
noeldmaa ja toimii Vaasan pohjoisena si-
saantulotiena. Valtatie sijaitsee keskeisesti
Sepankylan taajamassa. Taajaman maan-
kayttoratkaisut on aikoinaan tehty silta poh-
jalta, etta ohikulkutie rakennetaan.

e Vaasan kaupunki ja Mustasaaren kunta ke-
hittdvat maankayttédan voimakkaasti valta-
tien valittomassa laheisyydessa. Alueella si-
jaitsee mm. kaksi supermarkettia, muita liik-
keitd seka suuri urheiluhalli - Botniahalli. Lii-
kealueen lisaksi laheisyyteen on suunnitteilla
ja osin jo rakenteilla kuntien yhteinen noin
6000 asukkaan Boélen asuntoalue.

e Osuuden pohjoisosassa sijaitsee voimak-
kaasti kasvava Lintuvuoren teollisuusalue ja
Stormossenin seudullinen jatekeskus.

e Valtatien likennemaara kohteessa on 9 000 -
15 000 ajon./vrk (KVL 2007). Maankayton
kehittamistoimet alueella tulevat merkittavasti
lisdamaan tien liikennemaaria.

« Tiejaksolla on vuosina 2003 - 2007 tapahtu-
nut keskimaarin 6,6  henkilévahinko-
onnettomuutta vuodessa. Onnettomuuksissa
on kuollut kaksi ja loukkaantunut 45 henkil6a.
Onnettomuusmaara on lahes 3-kertaistunut
lyhyella aikajaksolla. Liikenneonnettomuudet
ovat kasautuneet tasoliittymiin.

e Osuudella on 7 liikennevalot. Lahes 40 %:lla
osuudesta on 60 km/h nopeusrajoitus.

e Arkipaivien huipputunnin aikana 50 % liikken-
teesta joutuu ajamaan ruuhkassa tai jonos-
sa.

o Nykyinen liikenne aiheuttaa ongelmia asu-
tukselle sekd maisema- ja taajamakuvalle ja
on riskitekija Sepankylan pohjavesialueelle.

HANKE

Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

e Vilille Kotiranta - Stormossen rakennetaan
ohikulkutie noin 7,3 km:n matkalle. Tien
poikkileikkaus on nelikaistainen.

e Osuudelle rakennetaan 4 eritasoliittymaa.

e Lisaksi rakennetaan tarvittavat tie- ja katu-
jarjestelyt seka kevyen liikenteen vaylat ja
tarvittavat pohjavesi- ja melusuojaukset.

Hanke on Vaasan seudun liikennejarjestelma-
suunnitelmassa todettu tielikenteen ykkéshank-
keeksi.

Hankkeen ymparistovaikutusten arviointi valmis-
tui alkuvuodesta 2008. Yleissuunnitelman laa-
dinta on kaynnissa.

Tie- ja rakennussuunnitelmat valmistuvat niin,
ettd hanke on suunnitelmien puolesta aloitetta-
vissa syksylla 2010.

Liséatietoja:

Tiehallinto, Vaasan tiepiiri / Anders Ostergard

Puhelin 0204 22 7507
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TIEHALLINTO Vt 14 Savonlinnan keskusta sis. syvavaylan siirto
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Kaakkois-Suomen tiepiiri, MKL, RHK 27.10.2008
HANKEKORTTI
. Nyk»ylnpn Va&;ﬁellé nelja kaistaa Valtatiella kaksi kaistaa ‘ Valtatiella nelja kaistaa , Nykyinen

" 2-kaistainen tie
Nykyinen kevyen

Kevyen liikenteen vayla

Uusi kevyen liikenteen vayla

1" 2-kaistainen fie

. Miikenteen vayla
% pat

-~ y

uusitaan valtatien etelapuolella

Mimilan =N

valtatien vieressa

* LY P
littyms ‘l?@“ﬁymé . | 2 tiesiltaa s |
- — Kevyen liikenteen vayl i O
_ _ff@géefefff%hnassa i Valoliittym
: hCe- o q J
2 gt Qi katu /2 S s e
v S © & ratakuilussa | < M - Uusiratapiha - .. B
© SavH Qg A T i ‘ P@askyiagd =12
R Aavvor‘mnnan kaupunki®. : e Valoliittyma — = < 2
g “a U B e ; 3 km ,« ‘ $ '
{ N ¥ Nt . ] Pt .
| T ‘ < T, 1 AL

Rata valtatien vieressa
keskustan-kohdalla

Nykyinen'ﬁawedﬁkenteen vayla valtatien
pohjoispuolella - P N z
Uusi kevyen liikkenteen =g =
vayla valtatien eteldpuolella

Savolan tayttoalue
ja maankayttoa

Kyronsalmessa. [ I

NYKYTILA JA ONGELMAT

Valtatie 14 on osa keskisen Suomen poikittaisyhteytta
valtateiden 5 ja 6 valilla sekd Savonlinnan talousalu-
een tarkein runkovayla. Tie kulkee Savonlinnan kes-
kustan lapi katuverkossa.

Paavaylien likennemaarat ovat 14 000 — 23 000 ajon./vrk.
Vuoden 2020 ennustetut likennemaarat ovat 23 000 - 31
000 ajon./vrk.

Paivittaiset ruuhkat lisdantyvat ja korostuvat kesalla. Ky-
ronsalmen sillan avausten aikana (noin 550 krt/vuosi) au-
tojonot tukkivat valtatien salmen itdpuolella ja keskustan
puoleisen katuverkon.

Liikkenneturvallisuus on erittdin huono. Osuudella tapahtuu
keskimaarin 15 HEVA-onnettomuutta vuodessa, joista
paadosassa (2/3) kevyt likenne mukana. Liikkenteen ympa-
ristéhaitat ovat asukkaiden riesana. Melualueella (>55 dB)
asuu 3 500 ihmista.

Keskustassa on vahan tilaa rakentamiselle. Pitka, nauha-
mainen kaupunkirakenne venyy entisestaan ja lisaa liikken-
neongelmia.

Kaikki raskas likenne paakaduilla, jolla on jyrkkia makia ja
ahtaita risteyksia. Ruislahdessa rekkoja varten on vaaralli-
nen kiertotie. Vaarallisten aineiden kuljetukset keskustan
|8pi aiheuttavat suuronnettomuusriskin.

Vesilikenteen osalta nykyinen Kyronsalmen syvavayla on
navigoitavuudeltaan Saimaan syvavaylaston vaarallisimpia
kohtia. Vaylaa kayttaa vuosittain noin 2 000 rahtialusta ja
raakapuuproomua. Kuljetusten maara on yhteensad noin
1,5 milj. tonnia. Lisaksi vaylaa kayttavat matkustaja-alukset
ja huviveneet.

HANKE

Parannettavan tieosuuden pituus Savonlinnan keskustas-
sa valilla Mirrila — Miekkoniemi on noin 7 km. Hanke sisal-
taa seuraavat toimenpiteet:

Valtatie rakennetaan 4-kaistaiseksi Mirrilan ja Savontien
littymien valilla (1,7 km). Laitaatsalmeen rakennetaan uusi
syvavayla.

Keskustan pohjoisrannalle uusi kaksikaistainen valtatie
katujarjestelyineen (3,5 km).

Kyrénsalmeen toinen silta ja valtatie nelikaistaiseksi Miek-
koniemeen asti (1,7 km).

Paaliittymat katuverkkoon tehdaan tasolittyming liikenne-
valoin. Laajat kevyen liikenteen jarjestelyt, risteamiset val-
tatien kanssa eritasossa, melusuojaukset.

Ratapihan ja aseman siirto keskustan itépuolelle Paasky-
lahteen seké radan siirto keskustan kohdalla valtatien var-
teen.

Kyrénsalmen avattavan maantiesillan likenteen hallintaa
helpottava liikenteenohjausjarjestelma.

Hankkeeseen siséltyy vesilikenteelle uuden syvavaylan avaa-
minen Laitaatsalmeen, joka edellyttaa Laitaatsalmen maantie-
ja rautatiesiltojen uusimista ja tiejarjestelyja. Tarvittavat tie- ja
vaylasuunnitelmat laaditaan yhteistydssa Tiehallinnon, Meren-

kulkulaitoksen ja

Ratahallintokeskuksen kesken.

Yleissuunnitelma MKL:n vetamana valmistunee 2009.

Tiesuunnitelma vélille Laitaatsalmi — Miekkoniemi on hyvak-
sytty 2003. Rakennussuunnitelmat valmistuvat syksylla 2009.
Osuuden toteuttaminen alkaa vuonna 2010.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Hannu Teittinen puh. 0204 22 6525

Merenkulkulaitos / Risto Lang puh. 0204 48 4285




Al
& 1AL

Kt 51 Kirkkonummi - Kivenlahti

1 -sivuinen hanketiivistelmé

Uudenmaan tiepiiri

27.10.2008

HANKEKORTTI

© Genimap Oy, Lupa L4356

NYKYTILA JA ONGELMAT

o Kantatie 51 on paavayla Helsingista lanteen
Karjaalle ja edelleen valtatien 25 kautta Han-
koon. Kirkkonummen ja Kivenlahden vélilla se
on paakaupunkiseudun vilkkaimmin liikkennoity
kaksikaistainen tieyhteys. Kirkkonummella
kantatie on kunnan alueen tarkein paatie.

e Helsingissa ja Espoossa kantatie on moottori-
tie (Lansivayla), mutta Kirkkonummen puolella
padosin levein pientarein varustettu yksiajora-
tainen sekaliikennetie.

e Kirkkonummen ja Kivenlahden vélilla kantatien
likennemaara on Keha lll:n lansipuolella yli 20
000 autoalvrk ja itapuolellakin noin 15 000 au-
toa/vrk. Vuonna 2020 liikenteen ennustetaan
olevan Keha lll:n lansipuolella yli 30 000 au-
toa/vrk ja itapuolella 22 000 - 27 000 autoa/vrk.

e Huipputuntien aikana likenne on usein ruuh-
kautunutta ja liittymissa paasy tielle erityisesti
ruuhka-aikoina on vaikeaa. Liikennevalot Jor-
vaksessa aiheuttavat jonoja ja huomattavaa
viivytysta kantatien liikenteelle.

« Tieosalla on 7 yleisten teiden tasolittymaa ja
useita vaarallisia yksityistieliittymia. Vain keha
Ill:n liittyma on eritasoliittyma.

e Vuosina 2002 - 2006 tieosuudella tapahtui 33
henkilévahinko-onnettomuutta, joissa kuoli 6 ja
loukkaantui 38 henkil6a. Lahes puolet onnet-
tomuuksista tapahtui littymaalueilla.

e Suuret liikennemaarat aiheuttavat melua tien
varren asutukselle, melualueella asuu noin 360
henkilod. Melusuojauksia ei ole.

e Tien suuntaiset kevyen likenteen vaylat puut-
tuvat.

e Nykyisen tien kunto on paikoitellen huono.
Jorvaksen kohdalla on pahoja painumia.

HANKE

Kantatie 51 parannetaan moottoritieksi Kirk-

konummen Munkinmaen eritasoliittymasta nykyi-

sen moottoritien paahdn Kivenlahdessa. Hanke

sisaltaa seuraavat toimenpiteet:

e Kantatien rakentaminen 2 -ajorataiseksi noin
10 kilometrin osuudelta,

e Uudet Tolsan, Jorvaksen ja Sarvvikin eri-
tasoliittymat,

e Inkildn / Keha lll:n eritasoliittyméan parantami-
nen,

o Kevyen liikenteen jarjestelyt,

¢ Rinnakkaistieverkon taydentdminen ja yksityis-
tiejarjestelyt,

e Meluesteitd noin 3 km osuudelle,

e Vihersillan rakentaminen Finntraskin kohdalle.

Koko osuuden Kirkkonummi - Kivenlahti tiesuunni-
telma on hyvaksytty vuonna 2007. Hanke toteute-
taan STY -urakkana, jossa palvelun tuottajalle
kuuluu suunnittelun ja toteutuksen liséksi 15 vuo-
den yllapito. Urakan hankinta on suunniteltu kayn-
nistettdvaksi vuonna 2010, jolloin tieosa voidaan
luovuttaa yleiselle liikenteelle vuonna 2013.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Hannu Ranta ja SIY/ Seppo Méakinen

Puhelin 0204 22 2771 (Ranta), 0204 22 2959 (M&kinen)
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e Valtatie 7 on osa kansainvalista E18-tieta ja ns.
Pohjolan kolmiota. Tien parantaminen on EU:n
priorisoima TEN-verkon kehittamiskohde.
Yhteydesta Turusta paakaupunkiseudun kautta
Vengjan rajalle yli  puolet on jo nyt
moottorivaylatasoista.

e E18-tiellda on Haminan kohdalla liikenteellinen pul-
lonkaula. Se on laatutasoltaan huonoin jakso, koska
likenne joutuu kulkemaan katuverkossa.

e Lilkkennemaarat ovat valtatiella 5 500-15 000 au-
toa/vrk. Liikenteen kasvu on ollut poikkeuksellisen
voimakasta. Raskas liikenne on kasvanut 10 vuo-
dessa 65-90 % ja sen osuus vaihtelee 20 - 26 %.

e Liikenne-ennusteen (v. 2030) mukaan nykyverkolla
likennemaarat ovat 15 000-22 200 autoa/vrk. Uu-
den valtatien likennemaaraksi on ennustettu
12 500-22 200 autoa/vrk.

e Liikenneturvallisuustilanne on huono. Henkilévahin-
ko-onnettomuuksia tapahtuu keskimaarin viisi ja lii-
kennekuolemia yksi vuodessa eli noin viisi kertaa
enemman kuin maan vilkkailla paateilla yleisesti.

e Liikenteen sujuvuusongelmat karjistyvat keskustan
kohdan tasoliittymissa, jotka ajoittain ruuhkautuvat.

o Vilkas lapikulkuliikenne ja erityisesti raskas liikenne
aiheuttaa Haminan keskustassa paljon melu-, paas-
to ja viihtyvyyshaittoja seka turvattomuutta.

e Liikenteen ongelmat vaikeuttavat maankayton ja
yhdyskuntarakenteen kehittamista.

HANKE
Hankkeeseen sisaltyy seuraavat toimenpiteet:

e Uuden 15 km pituinen moottoritie ohittaa Haminan
keskustan pohjoispuolelta. Summan ja Husulan va-
lilla uusi tie sijoittuu nykyisen valtatien 26 kaytavaan.

« Moottoritien ajosuunnat erottaa kaiteellinen valikais-
ta. Nopeustaso on Summa-Husula valilla 100 km/h
ja siita itdan pain 120 km/h. Husulassa ja Kolsilassa

moottoritielle rakennetaan 0,5 km:n ja 0,2 km:n pi-
tuiset tunnelit.

e Hanke sisaltaa nelja uutta eritasoliittymaa (Hamina,
Lankamalmi, Ruissalo, Husula) ja tarvittavat rinnak-
kaistiet. Lelun liittyma hankkeen itapaassa tehdaan
valivaiheessa tasoliittymana, mutta rakennetaan
moottoritiehankkeen jatkuessa eritasoliittyméaksi.
Syrjaan jaavat valtatien osat uudistetaan maankayt-
téa paremmin palveleviksi sisaantuloteiksi.

e Keuvyt likenne erotetaan omille vaylilleen.

e Asunto- ja virkistysalueet suojataan liikennemelulta.
Neuvottoman, Ruissalon ja Summan kohdille teh-
daan pohjavesi-suojaukset. Ymparistérakentaminen
toteutetaan korkeatasoisena.

e Lisana telematiikan uusiminen Kotka-Hamina valille.

Hankkeelle on laadittu yleissuunnitelma ja lakisaateinen
YVA vuonna 1997. Maantielain mukainen yleissuunni-
telma on hyvaksytty 2007. Haminan kaupunki on hy-
vaksynyt alueen kaavat, mutta paatoksistd on valitettu
KHO:een. Tiesuunnitelma valmistuu lokakuussa 2008.
Seuraavaksi tehdaan rakennussuunnitelma v. 2009.
Suunnitelmavalmiuden puolesta rakentaminen voi alkaa
vuonna 2010.

Lisatietoja: Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Juha Laamanen
Puhelin 0204 22 6224
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Valtatie 5 Kuopion kohdalla on koko maan vilk-
kaimmin liikennoityja tieosuuksia. Liikennemaara
on 29 000 ajon./vrk. Vuoden 2020 tilanteessa en-
nustettu likennemaara on noin 35 000 ajon./vrk.

Tiejakso on hairicherkka sekaliikennetie, jonka
molemmin puolin on pitkd moottoritieosuus. Rin-
nakkaisen tieyhteyden ja pientareiden puuttumisen
johdosta hitaat ajoneuvot ajavat paatiella.

Kuopio - lisalmi vesivayla risteaa valtatien kanssa
Paivarannassa. Lappasiltaa avataan noin 300 -
400 kertaa purjehduskaudessa. Sillan koneisto on
erittdin huonossa kunnossa ja on tehohoidossa.

Kevyen liikenteen olosuhteet ovat heikot, koska
vayla sijaitsee ajoradan valittdmassa laheisyydes-
sé& ja se on erotettu ajoradasta vain kaiteella.

Tiejakson onnettomuustineys on huomattavan
suuri. Vuosina 2000 - 2005 tiejaksolla tapahtui yh-
teensa 84 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta,
joista 17 oli henkilévahinko-onnettomuus.

Tiejakso on ainoa yhteys Kuopiosta pohjoiseen ja
itaan eika todellista varareittia ole.

Maankaytté kehittyy voimakkaasti Pé&ivarannan,
Sorsasalon, Toivalan ja Kuopion lentokentan alueil-
la.

Onnettomuudet ja lappasillan toimivuusongelmat
aiheuttavat usein liikennehairioita ja liikenne ruuh-
kautuu joskus jopa useiksi tunneiksi aiheuttaen
merkittavan yleisen turvallisuusriskin, kun pelas-
tuskalustonkin liikkumismahdollisuudet tukkeutu-
vat.

HANKE

Tiesuunnitelma sisaltéa valtatien 5 parantamisen 5
km:n matkalta ja yhteyksien parantamisen Kuopion
lentokentéalle.

Tarkeimpia parannustoimenpiteita ovat:

Valtatie 5 muutetaan moottoritieksi ja sen poikki-
leikkaus levennetdan moottoritieleveyteen. Valta-
tien linjausta ja eritasoliittymia parannetaan.

Tieosuuden itapuolelle rakennetaan rinnakkaistie
ja kevyen liikenteen vaylat.

Kuopio-lisalmi laivavayla siirretéan Suosaaren ja
Tikkalansaaren valiin.

Laivavaylan kohdalle valtatielle ja rinnakkaistielle
rakennetaan kiinteat 12 m korkeat sillat ja radalle
4,5 m korkea avattava silta. Nykyiset Paivarannan
avattavat lappasillat muutetaan kiinteaksi.

Melusuojaukset toteutetaan jarvinakymat sailytta-
en.

Hankkeen yhteydessa parannetaan valtatien 17
liittymia ja lentokentan maantieta 562.

Hankkeen tiesuunnitelma on hyvaksytty vuonna 2008
ja se on lainvoimainen. Suunnitelmavalmiuden puoles-
ta hankkeen rakentaminen on mahdollista aloittaa

vuonna 2009.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Savo-Karjalan tiepiiri / Hannu Nurmi tai Hannu Korhonen

Puhelin 0204 22 5177 (Nurmi), 0204 22 5139 (Korhonen)
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NYKYTILA JA ONGELMAT
» Valtatie 7 on osa Suomen tarkeinta kansainvalista
E18 -yhteytta ja ns. Pohjolan kolmiota, joka on ko-
konaisuudessaan tarkoitus kehittda korkeatasoi-
seksi TEN -verkon yhteydeksi.
Helsinki — Koskenkyla ja Kotka—Hamina valit on jo
rakennettu moottoriteiksi.
Loviisan ja Kotkan valilld huonotasoinen tie poik-
keaa yhteysvalin muusta laatutasosta aiheuttaen
ongelmia mm. voimakkaasti kasvavalle Venajan
likenteelle. Runsas raskas liikkenne ja heikot ohit-
tamismahdollisuudet aiheuttavat jatkuvia jonoja ja
heikentavat liikenteen sujuvuutta.

e Lilkkennemaara vaihtelee Loviisan 7 000 autoa/vrk
— Kotkan 27 100 autoa/vrk valilla. Raskaan liiken-
teen osuus on 12-22 %.

e Pitkdmatkaisen liikenteen (yli 100 km) osuus on
hyvin merkittava eli 3000 - 4000 autoa/vrk.

» Liikenteen ennustetaan kasvavan erityisesti Vena-
jan liikkenteen takia 9 800 — 38 200 autoon/vrk vuo-
teen 2030 mennessa. Talldin eniten kuormitetuis-
sa tien varren taajamakohteissa (Kotka, Siltakyla,
Pyhtaa ja Tesjoki) yli puolet ajoneuvoista kulkee
ruuhkaantuneissa oloissa.

e Tieosuudella on tapahtunut vuosittain noin 13
henkildvahinko-onnettomuutta, joissa kuolee kes-
kimaarin 3 ihmista.

e Nykyisen tien suurimpia puutteita ovat huono tie-
geometria, kapeus ja tiheassa olevat liittymat. Ke-
vyt likenne kulkee pientareilla.

HANKE

Hanke (56 km) alkaa valtatien 6 littymasta Kosken-
kylasta ja paattyy valtatien 15 liittymaan Kotkan Ky-
minlinnassa, jossa se yhtyy nykyiseen moottori-
tiehen.

Hanke sisaltaa seuraavaa:

e Nykyinen moottoriliikennetie Koskenkylasta Lovii-
saan taydennetaan moottoritieksi (17 km).

e Uusi moottoritie rakennetaan Loviisan ja Kotkan
vélille (39 km) paaosin nykyisen tien pohjoispuolel-
le tarvittavine tiejarjestelyineen. Nykyinen valtatie
jaa moottoritien rinnakkaistieksi ja sitd paranne-
taan paikoitellen.

e Moottoritielle rakennetaan 6 uutta eritasoliittymaa.
Sutelan ja Kyminlinnan eritasoliittymia paranne-
taan. Valtakunnallisesti arvokkaaseen Ahvenkos-
ken kulttuurimaisemaan rakennetaan Markkina-
maen kohdalle kalliotunneli (0,4 km).

« Moottoritien varressa asuin- ja virkistysalueet suo-
jataan liikennemelulta (noin 22 km).

e Pohjavesisuojauksia tehdaan viiteen paikkaan.

¢ Lisakohteina ovat Kotkassa nykyisen moottoritien
melusuojausten taydentaminen, Jumalniemen eri-
tasoliittyman uusiminen seka liikkenteen telematiik-
ka Kotkassa ja Porvoosta Loviisaan (20 M€).

Valille Loviisa—Kotka on laadittu YVA 1998. Maantie-
lain mukainen yleissuunnitelma on tehty v.2007 ja
hyvaksytty 6/2008. Tiesuunnitelman laatiminen on
kaynnissa ja se valmistuu 3/2010. Koskenkyla —
Loviisa valille v.2003 hyvaksytty tiesuunnitelma paivi-
tetaan. Elinkaarihankkeen toteuttaminen on aloitet-
tavissa valmistelutéilla vuonna 2010.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Juha Laamanen, puhelin 0204 22 6224

Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Heikki Kanerva, puhelin 0204 22 2766
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Valtatie 19 on osa Helsingistd Tampereen kautta
Seingjoelle, Kokkolaan ja Vaasaan ulottuvan
Suomen talouselaman, teollisuuden ja osaamisen
akselin Via Finlandian liikennejarjestelmaa. Tie on
tarked seka elinkeinoelaman ettd matkailun kan-
nalta ja se on osa Tiehallinnon (ja LVM:n) esitta-
maa runkoverkkoa.

Nykyinen valtatieyhteys kulkee Seindjoen katuver-
kon kautta. Katuverkko, jota valtatielikenne kayt-
tda on erittdin ruuhkainen aiheuttaen ongelmia
paitsi likenteen sujumiselle myos liikkenneturvalli-
suudelle ja vahentaa asumisen viihtyisyytta. Al-
hainen nopeustaso hidastaa elinkeinoeldman kul-
jetuksia. Vaarallisten aineiden kuljetus kaupungin
lapi muodostaa katastrofiriskin.

Seindjoen kaupungin maankayton laajenemisen
painopiste on kuntaliitoksen jalkeen suuntautu-
massa kantakaupungin eteldpuolisille alueille,
mikad edelleen heikentaa liikenteen sujuvuutta ja
turvallisuutta katuverkossa.

Valtatien nykyisella reitilla likennemaara vaihtelee
vélilla 5 600 — 17 500 autoal/vrk (KVL 2007). Katu-
verkolla Térnavan kohdalla likennemaara on noin
13 000 autoalvrk.

V&lilla Lentoasema - Tornava - ltikka - Nurmo
tapahtui vuosina 2003 - 2007 yhteensa 75 henki-
I6vahinko-onnettomuutta, joissa kuoli 2 henkil6a.

HANKE

e Valtatietd 19 (Jalasjarvi - Uusikaarlepyy) pa-
rannetaan Seindjoen kohdalla rakentamalla
itainen ohikulkutie Rengonkylastd Nurmoon
saakka uudelle tielinjalle.

e Uusi tie on pituudeltaan noin 15 km, joka ra-
kennetaan osittain nelikaistaiseksi (2 + 2 kais-
taa). Hankkeeseen siséltyy kaksi rautatien ris-
teyssiltaa ja viisi eritasoliittymaa, joista kes-
kimmaisen sijaintiin  vaikuttaa maankayton
suunnittelu. Lisdksi tehdaan tarvittavat tie- ja
katujarjestelyt, kevyen liikenteen vaylét ja yksi-
tyistiejarjestelyt.

o Toteutetaan hanketilusjarjestely.

Seindjoen seudun liikennejarjestelmasuunnitel-
massa hanke on todettu kaupunkiseudun kannalta
tarkeimmaksi tiehankkeeksi. Hankkeen liikenteelle
ja elinkeinoelamalle tuottama hyo6ty saadaan te-
hokkaasti kayttoon vasta kun tieosuuden pohjois-
paan jarjestelyt valtateiden 18 ja 19 valilla on ra-
kennettu. Taman vuoksi hanke toteutetaan yhtena
kokonaisuutena.

Hankkeen ymparistovaikutusten arviointi ja yleis-
suunnitelma valmistuu 2009 alkupuolella. Tie-
suunnitelman laadinta aloitetaan kevaalla 2009 ja
se valmistuu 2009 loppuun mennessd. Hankkeen
realistinen aloitusajankohta on suunnitelmien puo-
lesta vuonna 2011.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Vaasan tiepiiri / Jari Mansikka-aho
Puhelin 0204 22 7504




4B TIEHALLINTO

' VAGFORVALTNINGEN

Savo-Karjalan tiepiiri

Vt 6 Joensuun kohta

1 —sivuinen hanketiivistelma
27.10.2008

HANKEKORTTI
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Kehatie 6 Joensuun kohdalla muodostuu valta-
teista 6 ja 17. Kehatie valittaa seka pitkamatkais-
ta etté paikallista likennetta, ja se kuuluu euroop-
palaiseen TEN - liikenneverkkoon.

Tie on suunnittelualueella yksiajoratainen ja sen
leveys on 10,5 m. Kehatien ainoa tasoliittyma on
Karjalankadun liittyma.

Kehatien liikennemaara on 10 100 — 19 900 au-
toa/vrk. Vuodelle 2020 ennustettu likennemaara
on 14 100 — 25 400 autoal/vrk.

Vuosina 2001 - 2005 kehatiella tapahtui 11 henki-
I6vahinko-onnettomuutta, joista yksi johti kuole-
maan.

Nykytilanteessa liittymien palvelutaso vaihtelee
hyvasta tyydyttavaan. Tieosuuden nopeusrajoitus
on osalla matkaa turvallisuussyista 60 km/h.
Karjalankadun tasoliittyman kohdalla on turvalli-
suus- ja sujuvuusongelmia seka valtatien etta
poikittaisen liikenteen kasvaessa. Nykyisten eri-
tasoliittymien ramppijarjestelyt ja kaantymiskaistat
ovat mitoitukseltaan ahtaat.

Joensuun ymparistén maankaytén kehittyessa
kehatien liikenne tulee kasvamaan ja liikenteen
ongelmat vaikuttavat myos elinkeinoelaman toi-
mintaedellytyksiin.

HANKE

Parannettavan osuuden pituus on noin 5 km. Keha-
tielle rakennetaan Karjalankadun eritasoliittyma,
toinen ajorata, silta Pielisjoen yli toista ajorataa var-
ten ja lisaksi nykyisia ramppeja parannetaan.

Hankkeen yleissuunnitelma on valmistunut vuonna
1996. Suunnitelmaa on joiltakin osin tarkistettu Kar-
jalankadun liittyman kohdalta. Kaavoitus on kunnos-
sa.

Hankkeen tiesuunnitelma on valmis. Rakentamistyon
ajankohta on viela avoinna. Valtioneuvosto on paa-
toksessaan todennut, ettd Joensuun kehéatie kuuluu
niihin paatiehankkeisiin, joiden toteuttaminen aloite-
taan viimeistédan vuonna 2011.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Savo-Karjalan tiepiiri / Hannu Korhonen tai Hannu Nurmi

Puhelin 0204 22 5139 (Korhonen), 0204 22 5177 (Nurmi)



4B TIEHALLINTO Vt 12 Tampereen Rantavayla

' VAGFORVALTNINGEN 1-sivuinen hanketiivistelma
Hameen tiepiiri 27.10.2008
HANKEKORTTI
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NYKYTILA JA ONGELMAT

e Valtate 12 eli Paasikiventie-Kekkosentie—
Teiskontie toimii Tampereen merkittavana sisaan-
tulovaylana ja seudullisen liikenteen lapikulku-
vaylana palvellen seka paikallista ettéa seudullista
tydmatka- ja asiointilikennetta. Lisaksi tie toimii
pitkamatkaisen lilkenteen lapikulkuvaylana Vaasan
suunnasta Lahden ja Jyvaskylan suuntaan.

e Tieosuuden nykyiset likennemaéarat ovat Paasiki-
ventielld 30 000 - 45 000 ajon/vrk.

e Tieosuus on Suomen vilkkain maantie paakau-
punkiseudun ulkopuolella.

e Ongelmat syntyvat Sark&nniemen kohdalla kol-
mesta tasoliittymasta.

e Tie ruuhkautuu saannollisesti arkiaamuisin seka
itapaivisin tydmatkaliikenteen aikana.

eVt 3 Tampereen lantisen kehatien II-
rakennusvaiheen valmistuminen moottoritieksi va-
hentaa jonkin verran ruuhkia, mutta uudet maan-
kayttosuunnitelmat Ylojarvella, Tampereen lanti-
sissd kaupunginosissa seka ns. Ranta-Tampellan
alueella lisaavat jalleen tien liikennetta.

e Tampere lahikuntineen on nopeasti kasvava kau-
punkiseutu, jonka lansiosien maankayton tasapuo-
linen kehittaminen on turvattava.

e Ruuhkat vaikeuttavat joukkoliikennetta Teiskontiel-
la ja Paasikiventien rinnakkaisella kadulla, jolle
nykyisin ohjautuu Paasikiventien ruuhka-ajan lii-
kennetta.

e Vuosina 2003-2007 on tapahtunut vuosittain noin
9 henkilévahinko-onnettomuutta, joissa on louk-
kaantunut 12 ihmista. Kuolemia ei ole tapahtunut.

o Tien varren asutus karsii likenteen haitoista; melu,
paastot, turvallisuus, asuinviihtyisyys.

HANKE

Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

e Tunneli Santalahden ja Naistenlahden valille ns.
Rantavaylan tunneli (2,3 km)

e Rakennetaan Santalahden ja Naistenlahden eri-
tasoliittymat

e Rakennetaan kolmannet ajokaistat noin 3 km
matkalle valilla Lielahti - Santalahti.

SUUNNITTELUTILANNE

Tampereen Rantavaylan kehittamisesta valmistui
selvitys vuoden 2004 kevaalla. Liséksi on tehty erilli-
sid selvityksia hankkeen teknisesta toteuttamiskel-
poisuudesta. Hankkeen toimenpiteet sisaltyvat myds
Tampereen keskustan liikenneosayleiskaavaan.
Ranta-Tampellan asemakaavoituksen yhteydessd
laaditaan tunnelista tiesuunnitelma. Tiesuunnitelman
laatiminen on kaynnissa. Hanke on toteuttamisval-
mis aikaisintaan vuonna 2010.

Lisatietoja: Tiehallinto, Hameen tiepiiri / Juha Sammallahti

Puhelin 0204 22 4119




" TIEHALLINTO Vt 13 Lappeenranta — Nuijamaa

VAGFORVALININGEN  Nlyjjamaan rajaliikenteen jarjestelyt

1-sivuinen hanketiivistelméa

Kaakkois-Suomen tiepiiri

27.10.2008

HANKEKORTTI
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NYKYTILA JA ONGELMAT

e Valtatie 13 on poikittainen tieyhteys Kokkolasta
Nuijamaalle. Sen kaakkoisin osuus Lappeenran-
nasta Nuijamaalle on liikennemaariltdédan Suomen
toiseksi merkittavin itarajayhteys, heti Vaalimaan
yhteyden jalkeen.

e Valilla Lappeenranta — Nuijamaa tie kulkee Sai-

maan kanavan tuntumassa. Sen pohjoispaassa on
jatkuvasti kasvavia logistiikkaterminaaleja ja Sos-
kuassa sijaitsee Etela-Karjalan alueellinen jatteen-
kasittelylaitos.

e Noin 18 km:n pitka yhteysvali on EU:n liikennepoli-
tikassa maaritetty strategisesti merkittavan TEN-
verkon osaksi. Tieosuus valittda paadosin Suomen
ja Vengjan valista liikkennettda. Transitoliikenteen
osuus on merkittava.

e Liikennemaara vuonna 2007 oli Lappeenrannan

paassa 3500 autoa/vrk ja Nuijamaalla 2500 au-
toa/vrk. Raskaan liikenteen osuus on 26 - 34 %.

¢ Nuijamaan raja-asema on Suomen toiseksi vilk-

kain tieyhteys Venajalle. Rajan ylitti 2007 keski-
maarin 2500 autoalvrk. Liikkenne on kasvanut viime
vuosina voimakkaasti uuden raja-aseman ja liiken-
nejarjestelyiden myéta. Venajan autokuljetukset
siirtyivat kesasta 2008 kokonaan Etela-Karjalan ra-
ja-asemille. My6s henkildautoliikenne on kasvanut.

e Vuoteen 2030 mennessa kevyt ajoneuvoliikenne
kasvaa rajalla kolminkertaiseksi vuoden 2007 ta-
soon verrattuna ja raskas liikenne vastaavasti kak-
sinkertaiseksi. Arvioitu likennemaara vuonna 2030
on Lappeenrannan paassa 7500 autoal/vrk ja Nui-
jamaalla 6500 autoa/vrk.

« Valtatie on nykyisin kapea ja mutkainen. Ohitus-

mahdollisuudet ovat vahaiset.

e Tieosuudella syntyy merkittavia palvelutaso- ja
sujuvuusongelmia, kun rajalikenne ruuhkautuu.
Rekkajonot ovat lahes viikoittain yltéaneet valtatielle
6 viime kuukausina.

e Vuosina 2003 - 2007 osuudella on tapahtunut vuo-
sittain toistakymmenta poliisin tietoon tullutta on-
nettomuutta. Kuolemaan johtaneita onnettomuuk-
sia ei ole tapahtunut.

e Tien kunto on paateiden huonoimpia. Ongelmina
ovat padasiassa epatasaisuus, routavauriot ja kan-
tavuuspuutteet.

HANKE

Hanke alkaa Soskuantien liittymasta noin 4,5 km
valtatielta 6 ja paattyy Nuijamaalla Suomen ja Vena-
jan valiselle rajalle. Paatoimenpiteinad rekkakaista
pitenee 6 km ja rekkojen odotusalue (500 autopaik-
kaa) sijoittuu Nuijamaan nykyisen raja-aseman park-
kialueen lansipuolelle.

Hankkeeseen sisaltyy:

e Tie levennetdadn koko osuudella (lisdkaista) ja
rakennetta parannetaan monin paikoin. Tavoiteti-
lanteessa tiella on rekkaliikenteen odotuskaista tai
tie on jatkuva keskikaiteellinen ohituskaistatie.

* Nykyisen rajanylityspaikan l|aheisyyteen toteute-
taan rekkojen pysakointialue.

o Liittymajarjestelyja, tievalaistusta, telematiikkaa,
kevyen liikenteen ja yksityisteiden jarjestelyja.

Esisuunnitelmat on tehty v. 2008. Seuraavaksi teh-
daan tie- ja rakennussuunnitelma v. 2008 -2009
rekkakaistasta ja valtatien rakenteen parantamisesta
tiejarjestelyineen. Toteutusvaihe on aloitettavissa
2010. Myéhemmin toisessa vaiheessa suunnitellaan
ja toteutetaan rekkojen pysakéintialue.

Lisatietoja: Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Hannu Heinikainen
Puhelin 0204 22 6208



A TIEHALLINTO

WV VicroRvALTNINGEN

E18 Helsinki - Vaalimaa
Keha lll:n kehittaminen 2.vaihe

1 -sivuinen hanketiivistelméa

Uudenmaan tiepiiri

27.10.2008

HANKEKORTTI

NYKYTILA JA ONGELMAT

Keha Il on osa kansainvalista E18-tieta ja Etela-
Suomen tarkeinta ita-lansisuuntaista kuljetusvaylaa.
Keha Ill on Helsinki-Vantaan lentoaseman maalii-
kenteen tarkein syottéyhteys, Vantaan joukkoliiken-
teen runkovayla sekd Vuosaareen rakennettavan
sataman tavaraliikennevirtojen valittaja. Keha lll on
myos tarked Vantaan ja paakaupunkiseudun sisai-
nen runkoyhteys.

Nykyisin Keha Ill:n osuus valilla Vanhakartano—
Lentoasemantie on kaksiajoratainen, osittain tasoliit-
tymilla varustettu kehavayla. Liikkennemaara vaihte-
lee arkisin valilla 54 000-74 000 autoa/vrk. Raskaan
likenteen osuus on noin 11 %. Lahdenvaylan ja
Porvoonvaylan valilla Keha Il on 2+2-kaistainen
vayla, jolla on valo-ohjattuja tasoliittymia. Talla tie-
jaksolla kulkee arkivuorokautena noin 30 000 ajo-
neuvoa. Ennusteiden mukaan liikenne kasvaa 1,5-2-
kertaiseksi vuoteen 2030 mennessa.

Maankaytté Keha lll:n varrella kasvaa edelleen voi-
makkaasti. Valo-ohjatut tasoliittymat ruuhkautuvat
pahoin seka aamu- etta iltapaivisin. Eritasoliittymien
lyhyet rampit eivat mahdollista sujuvaa liittymista ja
poistumista Keha lll:n liikennevirroista. Useat linja-
autopysakit ovat lyhyita ilman kiihdytysosaa. Henki-
I6vahinkoihin johtavia peraanajoja tapahtuu usein.

Keha lll:n nykyiset liikkennejarjestelyt eivat vastaa
valtakunnallisesti ja kansainvalisesti tarkealle (E18)
likenneyhteydelle asetettuja vaatimuksia. Matka-
ajan ennustettavuus heikkenee jatkuvasti ruuhkai-
suuden lisaantyessa.

Suunnittelualue kuuluu seka kuoleman- etta henkilo-
vahinkotiheyden osalta paateiden runkoverkon vaa-
rallisimpaan viidennekseen. Suunnittelualueella sat-
tui vuosien 2002-2006 aikana 42 henkilévahinkoon
johtanutta onnettomuutta, joissa kuoli kaksi ja louk-
kaantui 49 henkiloa.

HANKE

Hanke sisaltaa seuraavat toimenpiteet:

e Tien peruspoikkileikkaus on 2-ajoratainen joukko-
liikennekaistoin varustettu kaupunkimoottoritie.

o Keha lll parannetaan paaosin nykyisella paikal-
laan Vanhakartanon ja Lentoasemantien valilla.
Tie sijoitetaan uudelle linjalle Raappavuorentien ja
Vantaankosken eritasoliittyman valilla.

e Nykyiset tasoliittymat korvaataan Myllymaen eri-
tasoliittymalla

e Raappavuorentien, Petikon, Askiston, Hameenky-
lan, Vantaankosken, Pakkalan ja Lentoasemantien
eritasoliittymia parannetaan.

e Porvoon moottoritien eritasoliittyma uudistetaan
niin, etta likennevalot ja jonoutuvat ryhmittymiset
E18:n suunnassa poistuvat.

e Tikkurilantieltd rakennetaan eritasoliittyma Lento-
asemantielle. Tiejarjestelyja parannetaan bussi-
rampeilla ja pysakeilla.

e Lahdenvaylan ja Hakunilantien eritasoliittymien
vélille rakennetaan kolmannet kaistat.

e Rinnakkaista ja risteavaa katuverkkoa paranne-
taan, kevyelle liikenteelle rakennetaan yhtenainen
kehan suuntainen vaylastd ja meluesteet toteute-
taan tyopaikka- ja asuinalueiden kohdalle.

e Liikenteen hallinta -jarjestelman rakentaminen
vélille Keha Il - Porvoo.

Osuuden Vantaankoski—Pakkala tiesuunnitelma on
lainvoimainen. Muiden hankeosien suunnitelmavalmi-
us vaihtelee.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Maarit Saari tai Ari Puhakka

Puhelin 0204 22 2787 (Saari), 0204 22 2930 (Puhakka)




4B TIEHALLINTO

' VAGFORVALTNINGEN

E 18 Helsinki - Vaalimaa
Hamina — Vaalimaa (Vt 7)

1-sivuinen hanketiivistelméa

Kaakkois-Suomen tiepiiri

27.10.2008

HANKEKORTTI

moottoritie
moottoritie rakenteilla
puuttuva osuus

0 50 km

NYKYTILA JA ONGELMAT

» Valtatie 7 on osa Suomen tarkeintd kansainvalista
E18 -yhteyttd ja ns. Pohjolan kolmiota, joka on koko-
naisuudessaan tarkoitus kehittdd korkeatasoiseksi
TEN -verkon yhteydeksi.

e Helsinki-Loviisa ja Kotka—Hamina valit on jo raken-
nettu moottorivayliksi.

e [taisin osuus Hamina - Vaalimaa on liikennemaariin
suhteutettuna heikkotasoinen, mistd aiheutuu ongel-
mia mm. voimakkaasti kasvaneelle Venajan liiken-
teelle.

e Tie on erittédin tarkea elinkeinoelaman kuljetuksille
sekd Suomessa ettd Venajalla. Rajan ylittavan liiken-
teen maara on noin 3 300 autoal/vrk.

o Lilkkennemé&ara vaihtelee valilla 4 300-5500 au-
toa/vrk ollen vilkkainta Haminan puoleisessa paassa
ja vahaisinta raja-asemalla Vaalimaalla. Raskaan lii-
kenteen osuus on noin 30 %.

e Liikenteen ennustetaan kasvavan erityisesti idanlii-
kenteen takia 8 000-15400 autoon/vrk vuoteen
2030. Kasvu johtuu p&aosin henkildautoliikenteesta.

e Tieosalla alkaa esiintyd yha enemman liikenteen
jonoutumista, joka aiheutuu huonoista ohitusmahdol-
lisuuksista, tien kapeudesta ja raskaan liikenteen
suuresta maarasta.

e Tiejakson kuolemantiheys on kaksinkertainen vilkkai-
den paateiden keskiarvoon verrattuna. Jaksolla ta-
pahtui v. 2001-2005 yhteensa 33 (5,8 onn/v.) henki-
I6vahinko-onnettomuutta, joissa menehtyi 3 ja louk-
kaantui 45 ihmista.

« Nykyisen tien suurimmat puutteet ovat sen kapeus ja
mutkaisuus seka tihedssa olevat littymat. Kevytta lii-
kennettd kulkee pientareilla varsinkin Virojoen—
Vaalimaan alueella, jossa my6s tien varren maan-
kaytto lisaa ongelmia.

e Tien erityisongelmana on saanndlliset, rajanylitysta
odottavat rekkajonot, jotka aiheuttavat jo Haminan
lansipuolelle ulottuen (yli 50 km) jatkuvaa ruuhkau-
tumista ja liikenneturvallisuusongelmia.

« Raskas liikenne seisovine jonoineen aiheuttaa mitta-
via haittoja asutukselle, taajamille ja ymparistolle.

HANKE

Valtatie 7 rakennetaan koko 30 km pituisella osuudella
moottoritieksi. Hanke siséltaa seuraavia periaateratkai-
suja, jotka tarkentuvat jatkosuunnittelussa:

o Moottoritie rakennetaan uuteen paikkaan, pagosin
metsédalueille nykyisen tiekdytdvan pohjoispuolelle.
Moottoritie muuttuu noin 1 km ennen Vaalimaan raja-
asemaa 4-kaistaiseksi sekaliikennetieksi. Nykyinen
valtatie jaa rinnakkaistieksi.

o Eritasoliittymia rakennetaan nelja. Maantien 387 liit-
tyma Vaalimaalla voidaan toteuttaa kiertoliittymana.

e Hanke siséaltaa lisaksi siltoja risteaville vaylille, kevyen
likenteen jarjestelyja, muuttuvan liikenteen ohjauk-
sen, pohjavesisuojauksia, melusuojauksia, tievalais-
tusta, riista-aitoja ja hirvisiltoja.

Tieosuudelle on laadittu kehittadmisselvitys v. 2003. YVA
on tehty v. 2007 - 2008. Yleissuunnitelmaa laaditaan
parhaillaan ja se valmistuu kevaalla 2009. Tiesuunni-
telma on laadittavissa v. 2010 - 2011. Hankkeen raken-
taminen voidaan aloittaa aikaisintaan 2012.

Vélivaiheen ratkaisuna on toteutettu v. 2005-2008
rekkakaistoja, liittymajarjestelyja, kevyen liikenteen
jarjestelyja, tievalaistusta ja muuttuvaa liikkenteenohja-
usta. Vaalimaan raja-asemalla raskaalle liikenteelle
rakennetaan oma toimipiste ja etapysékoéintialue v.
2009 - 2010.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Juha Laamanen

Puhelin 0204 22 6224




4B TIEHALLINTO Vt 3 Tampere (YI6jarvi) - Vaasa

" VAGFORVALTNINGEN

Hameen ja Vaasan tiepiirit

1 —sivuinen hanketiivistelméa

27.10.2008

HANKEKORTTI

NYKYTILA JA ONGELMAT
e Valtatien 3 yhteysvali Tampereelta Vaasaan

(250 km) on osa valtakunnallisesti merkittéavaa valta-
tieyhteytta Helsinki-Tampere—Vaasa. Yhteysvali
kuuluu my6s yleiseurooppalaiseen TERN-verkkoon
(E 12).

Yhteysvali on likennemaariltaan paateiden vilkkaim-
pia. Suurimmat liikennemaarat ovat Tampereen ja
Vaasan sisaantuloteilla (14 300 ajon./vrk). Yhteysva-
lin vahaliikenteisin osuus on Jalasjarvelta Laihialle
(2 500 ajon./vrk).

Tiella on ajoittain liikennoitdvyysongelmia Tampe-
reen ja lkaalisten valilla, lkaalisten kohdalla seka
Laihian ja Mustasaaren valilla.

Hameenkyrén ja Parkanon valilld tie on kapea,
geometria on huono ja ohitusmahdollisuudet ovat
vahaiset.

Jalasjarven ja Mustasaaren valilla yhteysvalin liiken-
noitavyytta haittaavat nopeustason vaihtelut (taaja-
mat ja paikoin mutkaisuus seka vilkkaiden yksityistie-
liittymien suuri maara).

Kevyen liilkenteen olosuhteet ovat paikoin puutteelli-
set Hameenkyrén, lkaalisten, Parkanon, Kurikan,
Koskenkorvan ja Laihian kohdalla.
Liikenneturvallisuudeltaan osa yhteysvalista kuuluu
paatieverkon pahimpaan viidennekseen. Yhteysvalin
kuolemaan johtaneista onnettomuuksista yli 60 % on
kohtaamisonnettomuuksia.

Tieosuudella on tapahtunut vuosina 2003-2007
keskimaarin 36 HEVA-onnettomuutta vuodessa.
Niissa on kuollut keskiméaarin 4 ja loukkaantunut
keskimaarin 51 ihmistad vuosittain. Vaarallisimmat
kohdat ovat Tampereen ja lkaalisten valilla seka
Ikaalisten ja Jalasjarven valisilla taajamajaksoilla.
Pohjaveden suojaustarvetta on lkaalisissa ja limajo-
ella. Meluntorjuntatoimenpiteita tarvitaan Ylojarvella,
Hameenkyrossa, Jalasjarvella ja Laihialla seké Vaa-
san moottoritiella.

s Tien kunnossa on puutteita erityisesti Jalasjarven
ja Kurikan seka Koskenkorvan ja Laihian valilla.

HANKE
Hankkeen 1.vaiheessa (noin 110 ME€) yhteysvalia
kehitetaan mm. seuraavilla toimenpiteilla:

e Ajosuuntien rakenteellinen erottaminen parantaa
tehokkaimmin liikenneturvallisuutta. Ohituskaistoja
on suunniteltu s&anndllisin valein mm. Jalasjarvel-
le, Parkanoon ja Hameenkyrdon.

e Hameenkyron ohitustie rakennetaan keskikaiteelli-
sena nelikaistatiena.

e Pitkamatkainen liikenne ja paikallinen liikkenne
erotetaan omille vaylilleen. Nykyisia yksityistieliit-
tymia joudutaan korvaamaan rinnakkaisteilla ja
turvallisilla littymajarjestelyilla.

o Liittyvat vaativat seka jareitd ettd kevyitéa paran-
nustoimenpiteitd. Uusia eritasoliittymia tulee Laihi-
alle, Kurikkaan, Jalasjarvelle, Parkanoon, lkaalisiin
ja Hameenkyroon.

» Pohjavesisuojaukset, meluesteet, valaistus ja lii-
kenteen ohjaus parantavat yhteysvalin tasoa ja
vahentavat likenteen aiheuttamia haittoja.

SUUNNITTELUVALMIUS

Yhteysvalin parantamisesta on tehty kehittamis-
suunnitelma vuonna 2005. Laihian kohdan ja erillis-
ten ohituskaistojen tiesuunnitelmia on valmistunut.
Hameenkyrén ohitustien tiesuunnitelma on kaynnis-
tynyt. Yleissuunnittelua on kaynnissa monessa koh-
teessa.

Suunnitelmien puolesta kehittdmishankehanke on
valmis aloitettavaksi aikaisintaan vuoden 2009 lo-
pussa. Yhteysvalin tavoitetilan mukainen kustannus-
arvio on noin 340 ME.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Hameen tiepiiri / Tero Haarajarvi, puhelin 0204 22 3941

Vaasan tiepiiri / Markku Jarveld, puhelin 0204 22 7502
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e Yhteysvali on osa Turun ja Oulun valista, lansiran-
nikon satamakaupunkeja yhdistavaa valtatieta 8
(E8). Yhteysvali kuuluu ehdotettuun runkotieverk-
koon.

e Turun ja Porin valilla ei ole suoraa rautatieyhteytta.
Valtatie 8 on tarkea tavaraliikenteen vayla ja palve-
lee my6s Naantalin ja Uudenkaupungin satamia.

e Tieosuudella on tapahtunut vuosina 2003 - 2007
keskimaarin 42 henkildvahinkoon johtanutta onnet-
tomuutta vuodessa. Niissa on kuollut noin 3 ja
loukkaantunut noin 60 henkil6a vuodessa. Yhteys-
vali on muuhun paatieverkkoon verrattuna keski-
maaraista vaarallisempi.

¢ Yhteysvalilla on kolme liittymaa (Raisio, Masku ja
Laitila), jotka ovat henkilévahinko-onnettomuus-
riskilla mitattuna koko valtatieverkon vaarallisim-
pien liittymien joukossa. Liittymissa tapahtuu 3 - 4
henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa.

e Tien rittamattomasta kapasiteetista aiheutuu pai-
vittaista ruuhkautumista erityisesti Raision ja Mas-
kun valisella kaksikaistaisella tieosuudella, jolla on
liikennetta noin 15 300 ajoneuvoalvrk.

e Paikoitellen tien kapeus seka tiheassa olevat taso-
littymat yhdessa suurten liikennemaarien kanssa
heikentavat liikkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.

¢ Pohjavesisuojauksissa ja meluntorjunnassa on
puutteita.

HANKE

Yhteysvalihanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

o Moottoritie valille Raisio - Nousiainen (11,2 km)
sisaltdéen mm. kolmen eritasoliittymaa (Humikkala,
Masku kk ja Nummi).

* Nousiainen - Pori vélille 5 keskikaiteellista ohitus-
kaistaparia seka niiden yhteydessa liittymajarjeste-
lyja, rinnakkaisteita ja riista-aitoja.

e Laitilan keskustan kohdalla kahden liittyman pa-
rantaminen eritasoliittymaksi seka taajaman muut
tiejarjestelyt.

e Eurajoen ohikulkutie (3,2 km) sis. eritasoliittyman.

* |[soméaen risteyssillan rakentaminen Porissa.

o Yksityistiejarjestelyt koko yhteysvalilla.

* Kevyen liikenteen jarjestelyjen parantaminen mm.
Porin Niittymaalla.

e Tasoliittymien parantaminen mm. Mynamaella.

e Pohjavesisuojauksia mm. Eurajoella.

» Tievalaistuksen taydentaminen (yhteensa 37 km).

Moottoritieosuuden yleissuunnitelma on lainvoimai-
nen. Muiden kohteiden esisuunnitelmat ovat valmiit.
Yhden kohteen yleissuunnittelu on kaynnissa. Tie-
suunnitelmat laaditaan vuosien 2008 — 2010 aikana.
Osasta kohteita tiesuunnitelmat ovat valmiina.

Suunnitelmavalmiuden puolesta hanke on aloitetta-
vissa vuonna 2011. Lansi-Suomen ymparistélupavi-
raston lupapaatoksen 173/2006/3 mukaan tyot Mas-
kun pohjavesi-alueen kohdalla tulisi aloittaa viimeis-
taan 13.2.2011.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Turun tiepiiri / moottoritie Raisio - Nousiainen, Markus Salmi puh. 0204 22 4657

Muun yhteysvélin kehittaminen, Pekka Liimatainen puh. 0204 22 4503
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Valtatie 6 on osa valtakunnallista runkoverkkoa ja
maantieliikenteen toinen paayhteys Suomen ja
Venajan valilla. 30 km pitka tieosuus Taavetti —
Lappeenranta on erityisen tarkea Etela-Karjalan
teollisuudelle ja Venajan tavarakuljetuksille. Sen
kautta kuljetetaan paaosa teollisuuden raaka-
aineista tehtaisiin ja tuotteista vientisatamiin.

Kaksikaistaisen valtatien likennemaara on keski-
maarin 8700 - 12400 autoa/vrk ja raskaan liiken-
teen osuus poikkeavan suuri (arkisin 25 %). Lii-
kenteen ennustetaan kasvavan 30 - 40 % vuoteen
2030 mennessa.

Liikenteen sujuvuus on huono erityisesti rekkalii-
kenteen jonojen takia (palvelutaso C - D). Venajal-
le suuntautuvien autokuljetusten siirtdminen kesal-
l& 2008 kokonaan Etela-Karjalan kautta on
vaikeuttanut olosuhteita entisestaan.

Liikenneturvallisuustilanne on maan vilkkaiden
paateiden huonoimpia. V. 2002 - 2006 tapahtui 28
km:n pituisella osuudella 21 henkilévahinko-
onnettomuutta, joissa kuoli 4 ja loukkaantui 33 ih-
mista. Liikennekuolemien tiheys on kaksikertainen
verrattuna vilkkaiden paateiden keskiarvoon.

Jurvalan tienvarsitaajamassa on matalasta nope-
ustasosta huolimatta (60 km/h nopeusrajoitus) pal-
jon meluhaittoja ja niiden vahentaminen nykyisella
tielinjalla on vaikeaa. Lisaksi liikenne aiheuttaa tur-
vattomuutta ja estevaikutusta asukkaille.

Ruuhkautuvat liittymat huonontavat palveluyritys-
ten toimintaedellytyksia.

Tie sijaitsee Salpausselan harjualueilla ja veden-
hankinnan kannalta tarkeilla pohjavesialueilla.

HANKE

Ha

nke koostuu seuraavista toimenpiteista:

Tie parannetaan paaosin nykyisella paikallaan
Taavetista (vt 26) Lappeenrannan Selkaharjuun (vt
13) keskikaiteelliseksi 2+2-kaistaiseksi tieksi. No-
peusrajoitus on 100 km/h ja liittymat ovat eritasoliit-
tymia. Jurvalan kohdalla 11 km:n matkalla valtatie
rakennetaan uuteen paikkaan nykyisen tien etela-
puolelle. Selkaharjussa tie yhdistyy Lappeenranta -
Imatra hankkeeseen.

o Valtatielle rakennetaan kolme uutta eritasoliitty-
maa (Haimila, Jurvalan lantinen ja Jurvalan itai-
nen) seka tarvittavat rinnakkaistiet. Taavetin ja
Selkaharjun eritasoliittymat parannetaan.

e Kevyt likenne erotellaan omille vaylilleen ja eri-
tasoon autoliikkenteen kanssa.

e Parantamisen yhteydessa toteutetaan myés me-
lusuojauksia, tievalaistusta, pohjavesisuojausta,
riista-aitoja ja hirvialikulkuja.

Hankkeelle on laadittu tarveselvitys v. 1996 ja Kou-

vola - Imatra yhteysvalille kehittamisselvitys v. 2002.

Ympéristévaikutusten arviointi on tehty v. 2007 -

2008. Yleissuunnitelmaa laaditaan parhaillaan ja se

valmistuu kevaalla 2009. Tiesuunnitelma laaditaan

2009 - 2010. Toteutusvaihe voi alkaa aikaisintaan

vuonna 2011.

Lisatietoja: Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Pekka Hamalainen
Puhelin 0204 22 6527
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e Keha I:n likennemaarat ovat nykyisin noin 36 000
- 103 000 autoalvrk. Vuoteen 2030 mennessa lii-
kenteen on ennustettu kasvavan 40 000 - 120 000
autoon/vrk.

e Liikennevirta on hairidherkkaa ja ruuhka-aikoina
kriittisimmilla osuuksilla on paivittain pitkia seiso-
via jonoja. Keha | on tyématkaliikenteen pahin pul-
lonkaula paakaupunkiseudulla.

e Keha [:n liittymistd noin puolet on valo-ohjattuja
tasoliittymia, jotka paadosin aiheuttavat ruuhkautu-
misen. Useat nykyiset eritasoliittymat ovat jarjeste-
lyiltdan puutteellisia.

e Vuosina 2002 - 2006 Keha I:lla tapahtui 177 hen-
kildvahinko-onnettomuutta, joissa kuoli 5 ja louk-
kaantui 245 ihmista. Suurimmat onnettomuuskes-
kittymat ovat olleet vaylan itapaassa Kivikon-
laidan, Myllypuron ja Itavaylan liittymissa.

e Meluntorjunta on useilla osuuksilla puutteellinen.

HANKE

Keha |:n parantaminen sisaltaa useita osahankkeita,
joiden alustava tarkeysjarjestys on seuraava:

1. Kivikontien eritasoliittyma

Tasoliittyma korvataan eritasoliittymalla avaten
samalla tarkea, uusi maankaytoén katuyhteys Keha
Ille. Liittyma mahdollistaa ns. Tunnelikadun ra-
kentamisen, mika keventaa Keha l:n itapaan lii-
kennemaaria. Kehan estevaikutusta vahennetaan
parantamalla kevyen liikenteen yhteyksia Kehan
poikki. Meluntorjuntaa taydennetaan. Tiesuunni-
telma on valmis. Osahanke on valmis toteutetta-
vaksi 2010.

2. Keha | vélilla Espoon raja - Vt 3

Keha I:n toimivuutta parannetaan ja ymparistéhaitto-
ja vahennetadan rakentamalla Espoon kaupungin ra-
jan ja Vihdintien (mt 120) vélille lisékaistat ja joukko-
likennejarjestelyt seka parantamalla meluntorjuntaa.
Lisaksi Hameenlinnanvaylan eritasoliittyman ramppi-
jarjestelyita parannetaan turvallisemmiksi. Osahank-
keen alustava selvitys valmistui vuonna 2007 ja tie-
suunnitelma kaynnistyy vuonna 2008. Osahanke on
valmis toteutettavaksi vuonna 2010.

3. Itdvdyldn eritasoliittymad | -vaihe
Eritasoliittyman toimivuutta parannetaan johtamalla
Keha [:Itd Meripellontielle kulkeva suuri liikennevirta
eritasossa Itavaylan yli. Osahankkeesta valmistuu
yleissuunnitelma 2009. Osahanke on valmis toteutet-
tavaksi vuonna 2012.

4. Hameenlinnanvdyldn eritasoliittyma
Eritasoliittymé&n rampit uusitaan ja taydennetaan.
Risteaville vaylille rakennetaan joukkoliikenteen
vaihtopysakit. Osahankkeesta on tehty tilavaraus-
suunnitelma 1992, joka tarkistetaan 2009. Osahanke
on valmis toteutettavaksi 2012—2013.

Keha I:n parantaminen Helsingissa ja Espoossa 1.vaihe
siséltyy PLJ 2007 1. koriin vuonna 2007-2015 toteutet-
tavana hankkeena. Koko hankkeen kustannusennuste
ilman Hagalundin tunnelia on noin 340 M€, josta
1.vaiheen osuus on noin 140 M€.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Maarit Saari
Puhelin 0204 22 2787




4B TIEHALLINTO Vt 15 Kotkan sisaantulotie

' VAGFORVALTNINGEN 1-sivuinen hanketiivistelma
Kaakkois-Suomen tiepiiri 27.10.2008
HANKEKORTTI HANKE

Hanke sisaltaa seuraavat toimenpiteet:

¢ Valo-ohjattu Paimenportin tasoliittyma korvataan
eritasoliittymalla.

o Valtatie parannetaan erottamalla ajosuunnat toisis-
taan keskikaiteella tai kaiteellisella keskikaistalla
valilla vt 7 Kyminlinnan liittyma — Paimenportin liit-
tyma.

e Meluntorjuntaa tehostetaan Korelassa ja Hovin-
saaressa.

Paimenportin liittyman tiesuunnitelma on hyvaksytty
vuonna 1999 ja sen tarkistus on valmistunut vuonna
2004. Tiejakson pohjoispaahan on valmistunut me-
luntorjuntasuunnitelma vuonna 2002.

Koko tiejaksolle on valmistunut tiesuunnitelma ke-
vaalla 2008 ja se hyvaksyttaneen v. 2009 alkupuolel-
la. Hankkeen toteuttaminen on aloitettavissa vuonna
2009. Myoéhemmin toteutetaan ainoa tasoliittyma
Metsolassa eritasoliittymaksi Hietasen satamatien
rakentamisen yhteydessa.

NYKYTILA JA ONGELMAT

» Hyvantuulentie (vt 15) johtaa valtatieltd 7 Kotkan
keskustaan ja sen paasatamiin Hietaseen ja Mus-
saloon. Osa tien paaliittymista on valo-ohjattuja ta-
so-littymia. Yhteydet satamiin eivat ole sujuvia ja
turvallisia tien kapeuden ja tasoliittymien takia.

e Valtatien 15 paatepisteeseen Haukkavuoreen
valmistui eritasoliittyma vuonna 2002. Samalla yh-
teys liittymasta (Merituulentie) satamaan on muut-
tunut yleiseksi tieksi. Mussalontien satamaliiken-
teesta valtaosa on siirtynyt valtatielle 15 ja lisannyt
valtatien kuormitusta.

e 6,7 km pituinen valtatiejakso on yksiajoratainen ja
nelikaistainen. Vilkasliikenteisella ja paikoin pieni-
piirteisella tiella ajosuuntien erottaminen pelkalla
sulkuviivalla on turvallisuusriski.

e Tien liikennemaara on 21 500 ajon./vrk, josta ras-
kasta on 2 500 — 3 000 ajon./vrk. Kotkan satamien
kasvun ennustetaan kaksinkertaistavan raskaan
likenteen maaran. Vuonna 2030 liikennemaaran
ennustetaan olevan 30 000 ajon./vrk, josta raskaita
ajoneuvoja on 5000.

o Yksi tiejakson vilkkaimmista liittymista on Paimen-
portin valo-ohjattu tasoliittyma. Liittyma ruuhkautuu
jo nyt ajoittain pahoin ja sen valityskyky ylittyy.
Keskussairaalaan yhteys on vaikeakulkuisen katu-
verkon kautta.

e Tienvarren tihea asutus karsii likennemelusta.

¢ Nopeusrajoitus on 70 km/h ja liittymissa 50 km/h.

e Onnettomuustilanne on ollut pitkdan hyvin vaikea.
Vuosina 2002 - 2006 osuudella tapahtui 78 lilken-
neonnettomuutta, joista 14 johti henkilévahinkoi-
hin. Onnettomuuksissa loukkaantui 25 ihmista. La-
hes puolet jakson onnettomuuksista tapahtui Pai-
menportin littymassa, joka on maan paatieston
turvattomimpia.

Lisatietoja: Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Vesa Koistinen
Puhelin 0204 22 6250
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A TIEHALLINTO Vt 4 Kanavuori - Vaajakoski, Jyvaskylan mik

" VAGFORVALTNINGEN

Keski-Suomen tiepiiri

1 -sivuinen hanketiivistelma

27.10.2008

HANKEKORTTI

NYKYTILA JA ONGELMAT

e Tiejakso Kanavuoren ja Vaajakosken valilla on osa
valtateitd 4, 9, 13 ja 23. Tie on osa yleiseurooppa-
laista TEN -paatieverkkoa seka valtakunnallista
paatieverkkoa. Tielld on merkittava rooli Jyvasky-
lan kaupunkiseudun liikenneverkossa, koska se
palvelee yhtena kaupungin sisdantulovaylana ja
valittaa tydbmatka- ja asiointiliikennetta pitkdmatkai-
sen likenteen lisaksi.

» Vaajakosken alueen maankaytté on voimakkaassa
kehitysvaiheessa Kanavuoren ja Hupelin alueella.
Alueelle on tulossa seka uusia asuinalueita etta
uutta liiketoimintaa. Naissaaren alue on merkittava
matkailukohde.

e Nykyinen liikennemaara (KVL 2008) kaksikaistai-
sella tiejaksolla on 17900 autoa/vrk, KKVL on yli
21300. Perjantai-iltapaivisin huipputunnin liiken-
nemaara, yli 2000 autoa’h, on 1,4 -kertainen mui-
hin arki-iltapaiviin verrattuna. Raskaan liikenteen
maara on yli 1900 autoalarkivrk. Liikenteen ennus-
tetaan kasvavan lahes 30000 ajoneuvoon vuoro-
kaudessa vuoteen 2040 mennessa.

e Tiejaksolla on tapahtunut vuosittain keskimaarin
2,6 henkilévahinko-onnettomuutta. Omaisuusva-
hinkoon johtaneita onnettomuuksia on tapahtunut
keskimaarin 20 kpl/vuosi. Onnettomuusriski on
suurin liittymissa.

e Vaajakosken keskustan kohdalla oleva kiertoliitty-
ma muodostaa merkittavan liikenteen sujuvuutta
haittaavan pullonkaulakohdan.

HANKE

Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

e Moottoritien rakentaminen (3,5 km) Kanavuoren (vt
4/9 liittyma) ja Haapalahden (nykyisen mo-tien eri-
tasoliittyma) valiselle osuudelle. Sisaltaa merkitta-
vasti siltojen rakentamista.

« Eritasoliittymat Kanavuoren, Hupelin, Varassaaren
ja Vaajakosken (Haapalahti) kohdille.

o Hankkeeseen liittyvat rinnakkaistieverkkoa seka
yksityistie- ja katujarjestelyja koskevat parantamis-
toimenpiteet.

¢ Meluntorjuntatoimenpiteet ja muu taajamaymparis-
ton edellyttdama rakentaminen.

o Nykyista tieta tullaan kehittamaan maankayttoa
palvelevana, katumaisena kiertoliittymilla varustet-
tuna jaksona, joka tulee jaamaan moottoritien
rinnakkaisvaylaksi.

Hankkeesta on laadittu tiesuunnitelma 1990-luvulla
asemakaavoituksen pohjaksi. Tiesuunnitelma on
tarkistettava Jyvaskylan maalaiskunnan (Jyvaskylan
kaupungin) maankayttdratkaisuihin yhteensopivaksi.
Asemakaavan LT-aluevaraus on maaritelty aikai-
semman tiesuunnitelman perusteella ja osa tarvitta-
vista maa-alueista on jo lunastettu valtiolle.

Hanke voidaan toteuttaa myds vaiheittain, jolloin 1.
vaiheena rakennetaan kapea nelikaistatie, joka ei
viela sisalla kaikkia eritasoliittymia. Uuden tien ra-
kentaminen mahdollistaa suunnitellut Jyvaskylan
Keljonlahden |ampévoimalan bioenergiakuljetukset
Keiteleen kanavan kautta ja tdman edellyttaman
nykyisen valtatien siltojen alikulkukorkeuden suuren-
tamisen.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Keski-Suomen tiepiiri / Hannu Keralampi

Puhelin 0204 22 5710
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NYKYTILA JA ONGELMAT

e Vt 4 on pohjois-etelasuuntainen Suomen merkittavin
tieyhteys ja ainoa valtakunnan l&pi johtava vayla.

o Valtatie on osa Suomen ja Ruotsin rannikkoseutujen
asutuksen ja teollisuuden yhdistavaa perameren-
kaarta ja Tornio-Haaparanta on kehittymassa yhdek-
si pohjoisen alueen merkittavaksi liikekeskukseksi.

e Tieyhteyden merkitys korostuu erityisesti tavaralii-
kenteen kuljetusreittind (osuus 10 - 14 %), tiella on
poikkeuksellisen runsaasti raskasta ja pitkamatkaista
likennetta.

e Oulun ja Kemin lentoasemat, Perameren satamat
sekd yhteys Tornion rajanylityspaikalle lisaavat tien
kansainvalista merkittavyytta

e Oulun kaupungin kohdalla valtatien liikennemaara
vaihtelee 20 000—44 000 ajon/vrk (KVL 2007) ja saat-
taa yksittaising arkipaivina Oulun kohdalla kohota 13-
hes 60 000 ajon/vrk. Haukiputaan ja Kemin valilla lii-
kennemaara vaihtelee 6 200-14 000 ajon/vrk.

e Oulun seudun autoliikenteen arvioidaan kasvavan
vuoteen 2020 mennessa noin 50 %. Muulla yhteys-
valilla likennemaarien keskimaarainen kasvu on noin
30 %.

¢ Suunnittelujaksolla on viimeisen 5 vuoden aikana
tapahtunut keskimaarin 130 onnettomuutta vuodes-
sa. Henkilévahinko-onnettomuuksia on tapahtunut
vuosittain keskimaarin 26 kpl ja niissa on kuollut kes-
kimaarin 4 henkilda ja loukkaantunut 42 henkiloa.

e Yhteysvali kuuluu kohtaamisonnettomuuksien tihey-
den perusteella turvattomimpaan viidennekseen.

e Oulun kohdalla moottoritieltd puuttuu kokonaan jouk-
koliikenteen pysakkijarjestelyt.

TAVOITETILA

e moottoritie valilla Haaransilta (Liminka) — Haukipu-
das, osan matkaa 3+3-kaistaa, nopean joukkoliiken-
teen toimintaedellytykset

« moottoriliikennetie (keskikaide + ohituskaistat) valilla
Haukipudas — Pohjois-li, siséltaa lin ohikulkutien

e jatkuva ohituskaistatie Pohjois-li — Maksniemi.

HANKE

Valtatien 4 kehittamistoimenpiteet perustuvat Pohjois-li
— Maksniemi ohituskaistaselvitykseen, ohituskaistajak-
so Viantiejoki — Maksniemi yleissuunnitelmaan, li —
Kuivaniemi ohituskaistojen tiesuunnitelmiin, Oulun koh-
dan yleissuunnitelmaan, Kello — Rainénpera toimenpi-
deselvitykseen, ja muuttuvien opasteiden yleissuunni-
telmaan Haaransilta — Rainénpera.

Kiireellisimmat 1.vaiheen kehittamistoimenpiteet ovat:

o Pohjois-lin ja Simon Maksniemen valille keskikaiteel-
lisia ohituskaistajaksoja seka tarvittavat hirviaidat.

» Kuivaniemelle rakennetaan eritasoliittyma. Olhavan
ja Kuivaniemen taajamissa rakennetaan kevyen
likenteen teita ja meluesteita.

« Simon Maksniemen kohdalla rakennetaan meluestei-
ta. Maksniemi-Viantiejoki valille rakennetaan rinnak-
kaistie ja alikulut.

e Haukiputaan kohdalla vali Kello — Haukiputaan eri-
tasoliittyma parannetaan moottoritieksi ja vali Hauki-
putaan eritasoliittyma — Rainanpera parannetaan
keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi, jonka keskiosal-
le jaa lyhyt keskikaiteellinen kaksikaistainen tieosuus

e Oulun kohdalle rakennetaan kolmannet kaistat ja
meluesteet valille Kontinkangas — Laanila. Oulujoen
yli rakennetaan erillinen kevyen liikenteen silta

e Oulun kohdalla nykyisia eritasoliittymia kehitetdan
palvelemaan nopeaa joukkoliikennetta ottaen huomi-
oon my6s maankaytén ja erikoiskuljetusten tarpeet

« Moottoritien nykyista muuttuvaa nopeusrajoitusjarjes-
telmaé laajennetaan koko moottorivaylajaksolle valille
Haaransilta (Liminka) — Rainanpera (li).

Osa yhteysvalin 1.vaiheen kehittamistoimenpiteista

ovat suunnitelmien puolesta valmiita toteutettavaksi

valittomasti. Osa kehittamistoimenpiteistd edellyttaa

yleis- ja tiesuunnitelmien laatimista.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Oulun tiepiiri / Risto Leppanen, puhelin 0204 22 6820

Tiehallinto, Lapin tiepiiri / Jorma Leskinen, puhelin 0204 22 3415
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Kartta: Pddteiden kuolemaan johtaneet kohtaamisonnet-
tomuudet vuodessa/l00 tiekm (kuolemantiheys) ja tee-
mahankkeen alustavien kohteiden sijainti kartalla.

NYKYTILA JA ONGELMAT

Suomessa on paéateitd noin 13 300 km ja ne valitta-
vat yli 60 % maanteiden kokonaisliikkenteesta. Vii-
meisten 10 vuoden aikana paéateiden lilkkenne on
lisdantynyt keskimaarin noin 30 %. Vuosittain tielii-
kenteessd kuolee noin 400 ja loukkaantuu l&hes
9000 ihmista. Liikennekuolemista noin puolet tapah-
tuu paatieverkolla.

Liikenneturvallisuuden parantamista koskevan peri-
aatepaatoksen mukaan tavoitteena on vahentaa
likennekuolemien maéra alle 250:een vuoteen 2010
mennessa. Periaatepaatoksen mukaisesti paateiden
suunnitelmallista kehittdmista on jatkettava erityisesti
vilkkaiden 2-kaistaisten teiden kohtaamisonnetto-
muuksien vahentamiseksi.

Paatieverkon suurimman ongelman muodostaa ka-
peat ja vilkkaasti liikennoidyt 2-kaistaiset tiejaksot,
joista noin 1500 km pitéisi nykyaikaistaa I&hivuosina.
Tiet ovat nykyliikenteelle vaarallisen kapeita ja ohit-
taminen on vaikeaa. Erityisen vaarallisia ovat koh-
taamisonnettomuudet, joissa ajoneuvo ajautuu vas-
taan tulevan liikenteen kaistalle. Né&illa teilla tapahtuu
myds suurin osa kuolemaan johtaneista onnetto-
muuksista.

Taajamissa ja tienvarsiasutuksen kohdalla myds
kuolemaan johtavat liittyma- ja kevyen liikenteen
onnettomuudet ovat vakava ongelma.

Yksiajorataisten pé&ateiden turvallisuutta voidaan
parantaa keskikaiteilla tekemalld niista jatkuvia
ohituskaistateita (2+1 -tie) tai rakentamalla niille
saanndllisin vélein keskikaiteellisia ohituskaistoja.
Vilkkailla osuuksilla kysymykseen voivat tulla myés
nelikaistaiset tiet (2+2 -tie). Jatkuvalla ohituskaista-
tiella keskikaide on lahes koko matkalla. Saanndlli-
sin valein toistuvalla ohituskaistatielld on keskikaide
noin 20 - 30 % tiepituudesta.

TEEMAHANKE

Tavoitteena on varustaa nykyisia ohituskaistoja
keskikaiteilla ja rakentaa uusia keskikaiteellisia
ohituskaistoja yhteensé noin 50 - 60 km matkalle.

Keskikaiteiden rakentamisen liséksi samalla toteu-
tetaan mm. tien leventamista, liittyma- ja yksityistie-
jarjestelyja, rinnakkaisteiden rakentamista ja
pohjavedensuojausta.

Teema sisaltaa alustavasti 7 kohdetta, jotka kohdis-
tuvat vilkkaille paatiejaksoille, joissa liikenneturvalli-
suustilanne on erityisen huono. Teemaan alusta-
vasti sisédltyvien hankkeiden kustannusarvio on
yhteensa noin 60 M€.

Lisatietoja:

Tiehallinto / Aulis Nironen tai Pekka Ovaska

Puhelin 0204 22 2042 (Nironen), 0204 22 2090 (Ovaska)
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