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THVISTELMA

Tiehallinnon toiminta- ja taloussuunnitelma on laadittu
liilkenne- ja viestintdministerion ohjeen mukaisesti pe-
rustienpidon rahoitustasoon 558 Me/vuosi. Se tarkoittaa,
ettd rahoitustaso laskee vuosittain edellisten vuosien
tasosta yli 40 milj. euroa.

Tienpidon toimintalinjojen mukaisesti tienpidossa kes-
kitytaan nykyisen tieverkon pdivittdisen liikennekel-
poisuuden ja kunnon turvaamiseen seka lilkenneturval-
lisuuden parantamiseen. Suunnitelmakaudella pdas-
tdan hallitusohjelman tavoitteeseen tieverkon kunnon
sdilyttamisestd vahintdaan nykyisellddn. Valtioneuvoston
periaatepddtoksessa asetettua liikenneturvallisuus-
tavoitetta tienpidon osalta ei kuitenkaan saavuteta.

Perustienpidon laajennus- ja uusinvestointien maard
laskee puoleen edellisten vuosien tasosta. Tdma mer-
kitsee, ettd suunnitelmakaudella keskitytaan kdynnissa
olevien hankkeiden loppuun viemiseen ja pienten lii-
kenneturvallisuustoimenpiteiden toteuttamiseen. Elin-
keinoeldmén ja alueiden kehittymisestd aiheutuvia kii-
reellisid tarpeita ei investoinneilla voida tukea. Liiken-
teen hallinnassa keskitytdan nykyisten palvelujen tuot-
tamiseen ja ylldpitdmiseen. Toimintalinjojen mukaisia
kehittamistoimenpiteitd ei voida toteuttaa tavoitteiden
mukaisesti.

Tiehallinnon omaa toimintaa kehitetdan vision, arvojen
ja toimintastrategian mukaiseksi. Keskeisid painotuksia
ovat hankinta- ja asiakkuusstrategian seka henkilos-
tosuunnitelman hallittu toteuttaminen.

Toiminta- ja taloussuunnitelma sisaltaa infraministeri-
tydryhman esitykseen perustuvan suunnitelman, joka
on laadittu perustienpidon osalta rahoitustasoon 630
Me/vuosi. Ministeritydryhman esitys sisaltdd investoin-
tiohjelman, johon kuuluu viisi teemapakettia seka
suunnitelmakaudella aloitettavien isojen kehittamis-
investointien korin. Ministerityéryhma on priorisoinut
teemakorit etusijalle ja asettanut isot hankkeet kiireel-
lisyysjdrjestykseen. Investointiohjelman toteutuksesta
pddtetdan vuosittain kehyspaatosten yhteydessa.

Pddosa vuosittaisesta perustienpidon lisarahoituksesta
kaytettdisiin teemapaketteihin kuuluvien hankkeiden
toteuttamiseen. Lisarahoitusta kohdennettaisiin jonkin
verran myds ylldpitoon tavoitteena tieverkon kunnon
jalkeen jaaneisyyden kiinni kuromiseen niin, etta ties-
ton ja siltojen kunto kddntyisi nousuun.

Ministeriryhmén esittama perustienpidon 630 Me:n
vuotuinen rahoitustaso on edelleenkin lilan alhainen.
Toimintaympdriston muutoksiin vastaaminen kesta-
vdlla tavalla edellyttdisi perustienpidon rahoituksen
lisaamista 710 Me:oon.




_ESIPUHE

Tiehallinnon toiminta- ja taloussuunnitelma on selkedsti
nykyisen tieverkon kunnossapitosuunnitelma. Hallitus-
ohjelman finanssipoliittinen linjaus merkitsee sitd, etta
perustienpidon rahoitustaso laskee entisestdan. Halli-
tusohjelman tavoitteista saavutetaan ainoastaan tie-
verkon kunnon sdilyttdmistavoite. Kunnon jalkeen jaa-
ma&d ei pystytd kuromaan kiinni.

Vaylanpidon linjauksia vuosille 2004 — 2013 selvittanyt
ministerityéryhma on todennut tienpidon rahoituksen
riittimattomaksi pitkdjanteiseen tienpitoon. Ministeri-
ryhman esitykset investointiohjelmaksi tuo tervetullutta
pitkdjanteisyyttd investointien suunnitteluun ja toteu-
tukseen ja luovat uskoa kehittamisinvestointien tason
sdilymiseen pitkalla aikavalilla. Esitetyt teemapaketit
‘poistavat toteutuessaan vuosien varrella kasautuneita
investointipaineita. Huolestuttavaa on kuitenkin se,
ettd perustienpidon rahoitustaso ei kuitenkaan ndyta
nousevan sanottavasti viime vuosien tasosta vaikka
esitykset toteutuisivatkin taysimaardisesti. Ministeri-
ty6ryhman esityksen vaikutukset jadvat nahtavaksi
valtioneuvoston kehyspddtosten yhteydessa.

Tielaitosuudistus vieddan suunnitelman mukaisesti
loppuun vuoden 2004 aikana. Viimeiset neuvottelu-
urakat paattyvat vuoden 2004 aikana eikd uusia endd
tehdd. Arvioiden mukaan uudistuksella saavutettiin ne
hyodyt, jotka asetettiin tavoitteeksi.

Tiehallinnon kehittdminen uuden roolin mukaiseksi
jatkuu edelleen hyvaksytyn vision ja laadittujen kehit-
tamisstrategioiden mukaisesti.

Tiehallinnon toiminnan kehittamista asiakaslahtdiseksi
jatketaan. Yhteiskunnan ja eri asiakasryhmien tarpeet
ovat entistd selvemmin tienpidon palvelujen suunnittelun
lahtokohtina. Vuorovaikutusta kehitetdan palvelujen
tuottajien, yhteistydkumppaneiden ja toimeksiantajien
kanssa.

Tiehallinnon keskeisimpid tavoitteita on hankintastra-
tegian toteuttaminen ldhivuosien aikana. Hankintastra-
tegian pdamadrand on siirtyd nykyistd laajempiin ja
pitkakestoisempiin hankintamenettelyihin, joissa pys-
tytadn edistamadan konsulttien ja urakoitsijoiden inno-
vaatiota. Tiehallinnon hankintastrategia on saanut vah-
van hyviaksynnan maarakennusalan toimijoiden kes-
kuudessa ja edistad hankintamenettelyjen kehittdmis-
ta koko julkisella sektorilla.

Helsinki, huhtikuu 2004

Lo

Padjohtaja Eero Karjaluoto, Tiehallinto
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Tiehallinnon toiminta- ja taloussuunnitelman ldhtokohtia
ovat hallitusohjelma seka valtioneuvoston ohjeet ja
periaatepadtokset kuten hallituksen strategia-asiakirja
2003, valtioneuvoston periaatepaatos tieliikenteen tur-
vallisuuden parantamisesta, valtion talousarvioesitys
vuodelle 2004 seka liikennevdylapolitiikkaa valmiste-
levan ministerityéryhman mietintd "Liikennevaylapoli-
tiikan linjauksia vuosille 2004 — 2013"

Suunnitelma perustuu myos liikenne- ja viestintaminis-
terion vision yleistavoitteisiin, suunnitelmiin, toiminta-
linjoihin sekd niiden pohjalta laadittuihin tienpidon
pitkan aikavalin linjauksiin seka ministerion ohjeisiin
toiminta- ja taloussuunnitelman laatimiseksi.

1.1 Hallitusohjelma

Vuonna 2003 toimintansa aloittanut hallitus on antanut
liilkennepoliittiset tavoitteet hallituskaudelle 2003 -
2007. Liikennepolitiikan tavoitteita ovat laadukkaat ja
toimintavarmat liilkennevaylat, jotka ovat perusedellytys
yhteiskunnan tehokkaalle, alueellisesti ja sosiaalisesti
tasavertaiselle ja kansainvalisesti kilpailukykyiselle toi-
minnalle. Tavoitteena on pitkdjanteinen lilkkennevaylien
kehittaminen ja investointiohjelman laatiminen. Ohjelman
tulee vahvistaa Suomen aluerakennetta, elinkeinoeldman
kilpailukykya ja kansainvilisid yhteyksia. Olemassa
olevien liikenneverkkojen osalta pyritdaan vaylien kuntoa
ja padoma-arvoa yllapitdmdan ja turvaamaan tieston,
rataverkon seka yksityisteiden peruspalvelutaso vahin-
taankin nykytasoisena.

Hallitus toteuttaa suunnitelmallista lilkenneturvallisuus-
tyota tieliikenneonnettomuuksien torjumiseksi. Hallitus
tiivistaa eri hallinnonalojen yhteisty6td ja tehostaa eri-
tyisesti toimia liikennekdyttaytymisen parantamiseksi,
lilkenneympdriston ongelmakohtien poistamiseksi ja
uuden teknologian hyodyntamiseksi. Tavoitteena on
kevyen liikenteen vaylien lisddminen ja raskaan
lilkenteen vdahentaminen taajamista. Hallitus pyrkii
parantamaan joukkoliikenteen toimintaedellytyksia

TOIMINTAYMPARISTO JA MUUT LAHTOKOHDAT

Tiehallinnon pyrkimyksend on toteuttaa hallitusohjelmaa
ja selvittda toiminnan vaikutuksia hallitusohjelman
tavoitteiden kannalta.

1.2 Ministeritydryhman linjaukset

Hallituksen asettama liikennevayldpolitiikkaa valmis-
televa ministeritydoryhma on ottanut kantaa vaylatoi-
minnan ohjelmoinnin uudistukseen, esittanyt liilkenne-
vdylahankkeiden investointiohjelman vuosille 2004 -
2007 ja ottanut kantaa mahdollisesti vuosina 2008 -
2013 aloitettaviin ajankohtaisiin hankkeisiin seka teh-
nyt ehdotukset perustienpidon tason turvaamisesta.
Lisdksi tydryhma on arvioinut eri rahoituskeinoja inves-
tointiohjelman rahoittamiseksi.

Tiehallinnon toiminta- ja taloussuunnitelma sisaltaa
perussuunnitelman lisaksi ministeritydryhman esityksen
mukaisen suunnitelman. Esityksen toteuttamisesta
paatetdaan hallituskauden aikana kehys- ja budjetti-
padtosten yhteydessa.




1.3 Kustannustason kehitys
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I Perustienpito: hoito ja kunnossapito
—— Liikennesuorite

Hintataso : woden 2003 m L L indeksi122 5

Kuva 1. Tienpidon mddrdrahojen kdyttd 1991 — 2003,
kehykset 2004 — 2008 sekid liikennesuorite yleisilld
teilld 1991 — 2008.

Maarakennuskustannusindeksi kdantyi vuoden 1999
lopulla selvaan nousuun ja on noussut vuoden 2003
syksyyn mennessa 16 %. Maarakennusalan kustannusten
nousu oli tuona aikana muuta rakennusalaa nopeampaa.
Paallystystoiden kustannustason nousu vuodesta 1999
vuoteen 2000 oli muuta maarakennusalaa voimakkaampi
ja kustannustaso jdi pysyvasti noin 20 % korkeammalle
tasolle. Tienpidossa kustannustason nousu onkin mer-
kinnyt rahoituksen ostovoiman vdhentymistd noin 70
miljoonalla eurolla vuodessa. Suunnittelukaudella maa-
rakennusalan kustannustason arvioidaan kohoavan 2-
3 prosentin vuosivauhdilla, joka vastaa pitkdn aikavalin
keskimadrdistd muutosvauhtia. Kustannusnousun siir-
tyminen tienpitoon tapahtuu lyhyelld aikavalilld alan
markkinatilanteen ja pidemmalla aikavalilld alan tuot-
tavuuskehityksen mukaan.
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Kuva 2. Maarakennuskustannusindeksi sekd
rakennuskustannusindeksi vuosina 1997 — 2003

1.4 Liikenteen kasvu

Liikenne-ennusteen mukaan pdateiden liilkenne kasvaa
selvisti voimakkaimmin. Paateiden liikennettd lisddvat
vaestdn muuttoliike kasvukeskuksiin, lisadantyva matkai-
lu ja muu pitkdmatkainen liikenne sekd maokkilikkenne.
Seututeills liikenteen médrad kasvaa kaikissa maakunnis-
sa jokseenkin selvasti.

Yhdysteilld liikenteen kasvu on pysahtynyt tai kdantynyt
laskuun useimmissa maakunnissa. Selvda kasvua on
ainoastaan Uudellamaalla, Itd-Uudellamaalla, Varsinais-
Suomessa seka Pirkanmaalla. Tiekohtaisesti tarkasteltu-
na yhdystieverkolla on suuri maara yhdysteitd, joiden
perusteet teiden pitdmiseksi yleisind teind ovat vahen-
tyneet.



BKT:n ja kuljetusuoriitteen kehitys v. 1980-2001
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Kuva 3. Kotimaan kuljetussuoritteen, bruttokansan-
tuotteen ja teollisuustuotannon kehitys vuosina 198o-
2001 (ldhde: Tilastokeskus).

Tuotantorakenteen muutos painottaa hyvaa liikkennoi-
tdvyyttd. Kuljetusten tasmallisyys ja joustavuus seka
kustannustehokkuus ovat keskeisid. Kuljetussuoritteet
eivdt endd kasva talouskasvun kanssa samaa vauhtia.
Kuljetusmatkat pitenevat, tonnikilometrit kasvavat ton-
neja enemman.
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Kuva 4.Tieliikenteen kehitys vuosina 1975 - 2002 sekd
vuosien 1997 ja 2003 ennusteiden mukainen kehitys
vuoteen 2030.

Maassamme 1990-luvun puolivalistad asti kdynnissa ol-
lut voimakas muuttoliike maaseudulta keskuksiin ja
edelleen muutamille kasvaville kaupunkiseuduille jat-
kuu. Muuttoliike kaupunkiseuduille hajauttaa yhdys-
kuntarakennetta ja lisdd liikennetarvetta. Tyomatkojen
pituus on kasvussa ja pientalotyyppinen asuminen on
suosittua jatkossakin. Muuttajat jadvat kehyskuntiin,
koska kasvukeskuksista puuttuu kohtuuhintaisia

asuntoja. Alueet ovat yksipuolisia toiminnoiltaan, pal-
veluihin lilkutaan henkildautolla.

Tilastokeskuksen vdestoennusteen mukaan vdeston
madra kasvaa vain Uudellamaalla, Varsinais-Suomessa,
Pirkanmaalla ja jonkin verran Pohjois-Pohjanmaalla.
Muissa maakunnissa vaki vahenee. Suurin kasvu on
Uudellamaalla ldhes 20 % ja suurin vahenema Kai-
nuussa yli 20 %.

Kuva 5. Tieliikenteen kehitys maakunnittain ja tieluo-
kittain 2002 - 2030, muutos %

1.5 Alueiden rooli tienpidon suunnittelussa

Alueiden huolena on ollut maakuntien elinvoimaisuuden
sdilyminen ja kehittyminen. Maakunnissa ollaan huo-
lissaan mm. maankdyttod tukevien investointihank-
keiden siirtymisestd, seututeiden ja kuntakeskusten
vdlisten yhteyksien parantamisesta, sorateiden ja
paallystettyjen teiden kunnosta.

Aluekeskusohjelmia ja maakuntien elinvoimaisuutta
halutaan tukea tienpitotoimilla. Alueiden kehittamislain
mukaisesti valtion viranomaisten on otettava huomioon
maakuntaohjelmat, - edistettdva niiden toteutumista
ja arvioitava toimenpiteiden vaikutuksia aluekehityk-
seen. Maakuntien yhteistyd Tiehallinnon ja muiden
alueellisten toimijoiden kesken lisddntyy maakunta-
ohjelmien toteutussuunnitelmien laatimismenettelyjen
kautta. Tiepiirit edustavat koko LVM:n hallinnonalaa
maakuntien maakuntaohjelman laadinnassa seki sen
toteuttamissuunnitelmien valmistelussa.




Maakuntien huolena ovat myds metsateollisuudelle,
kotimaisten polttoaineiden ja maaseutuelinkeinojen
kuljetuksille aiheutuvat sujuvuusongelmat. Varsinkin
kelirikon aiheuttamien haittojen vahentamistd pidetdan
tarkedna. Myos liikenneturvallisuuden ja julkisen lii-
kenteen toimintaedellytyksien parantaminen on noussut
esille. Maakunnat esittavat mm. koulu- ja tydmatkojen
turvaamiseksi lisdd kevyen liikenteen vaylid seka ylei-
sesti julkisen liikenteen toimintaedellytysten paranta-
mista etenkin koulujen ja tyGpaikkojen laheisyydessa.

Vuoden 2005 alusta tulee voimaan Kainuun malli. Se
tarkoittaa Kainuun alueella tienpidon mddrdrahojen
kohdentamista uudelle "Kainuun kehittdmisraha" -
momentille.

1.6 Tielaitosuudistuksen siirtymdkausi

Tielaitosuudistuksen siirtymakaudella 2001 - 2004
yleisten teiden tienpito on avattu asteittain kilpailulle.
Tiehallinnon arvioiden mukaan uudistuksella tavoiteltu
noin 50 Me:n sddstd on toteutumassa. Tiehallinnon
asema arvostettuna viranomaisena ja tilaajana on myds
toteutumassa.

\O




PIDU - DRKOHDEA

2.1 Nykytila

Tienpidon painopiste on selkedsti nykyisen tieverkon
ylldpidossa. Tieverkon kunnon pitkdan kestdnyt heik-
keneminen on saatu pysaytetyksi supistamalla laajennus-
ja uusinvestointeja.

Tienkdyttdjat ovat olleet tyytyvaisid paateiden hoidon
tasoon. Sen sijaan alempiluokkaisten teiden hoidon
tasoon ollaan tyytymattomia.

4 | |
1

oy | Paatiet
——— e
Tienvarsien silsteys 3 ‘ ‘ Jalankulku- ja pyoratiet
Sorsteiden kunto wmﬁ
: Sorateiden kunto kesalts # ‘

Kuva 6. Asiakastyytyvdisyystuloksia vuodelta 2003

Tieverkon kestdva ylldpito, paallysteiden ylldpito ja
peruskorjausinvestoinnit, vaativat noin 200 Me:n rahoi-
tuksen vuosittain. Ylldpidosta on tingitty vuosina 1995
— 2002 noin 450 Me. Taloudellisen optimitilan, jossa
tienkdyttdjien ja valtion yhteenlasketut kustannukset
ovat minimissdan, saavuttaminen vaatisi nyt jo 800
Me:n kertarahoituksen

Sorateilld kelirikon maaran pitkan aikavalin trendi on
ollut laskeva. Vuosittain inventoituja kelirikkokohteita
on ollut noin 1000 km. Ongelmana on edelleen sora-
tieston kauttaaltaan heikko rakenteellinen kunto. Keli-
rikkokohteita on parannettu vuosittain 50 — 100 km

Padosa silloista on vield hyvédkuntoisia, joskin huono-
kuntoisten siltojen méddra on kasvamassa.

Korjausta vaativien siltojen maara on kasvanut nope-
ammin kuin niitd on ollut mahdollista korjata. Jatkossa
peruskorjausikaan tulevien siltojen maara tulee selvisti
lisddntymadan.

Uusiin laajennus- ja uusinvestointeihin ei ole paljon
mahdollisuuksia. Liikenneturvallisuuden lisiksi inves-
toinneilla ei juurikaan voida tukea muiden tavoitteiden
toteuttamista. Rahoitustaso ei mahdollista liikenteen
kasvusta, maankdyton kehittymisestd tai elinkeino-
eldman tarpeista aiheutuvia investointeja.

2.1.1 Kaupunkiseuduilla muutostarpeta

Kasvavilla kaupunkiseuduilla ongelmana on voimakas
liikenteen kasvu, jonka aiheuttamiin tarpeisiin Tiehal-
linnolla ei ole valmiutta vastata. Ongelmat ovat jo nih-
tdvissa ja tulevat edelleen kérjistymdan suunnitelma-
kauden aikana. Tiehallinto ei pysty toteuttamaan lii-
kennejdrjestelmdsuunnitelmien investointihankkeita
yleisten teiden osalta, eikd myoskaan riittavassa maarin
toteuttamaan perustienpidon rahoituksella toteutettavia
pienempia toimenpiteita.

Investointeja tarvitaan mm. joukkoliikenteen sujuvuutta
turvaaviin jarjestelyihin, lisdkaistoihin, pysakkijarjes-
telyihin, matkaketjujen toimivuuteen ja kevyen liikenteen
jarjestelyihin. Kaupunkiseutujen paateiden toimivuus
edellyttda eritasoliittymien tdydentamisid, kaistajarjes-
telyjd ja monia pikaparannusluontoisia toimenpiteita.
Kiireellisiksi luokiteltuja meluntorjuntahankkeita tulisi
myds voida toteuttaa.

2.1.2 Liikenneturvallisuustavoitteen
saavuttaminen

Tiehallinto on sitoutunut osaltaan toteuttamaan vaitio-
neuvoston periaatepdatoksen tieliikenteen turvallisuuden
parantamiseksi. Periaatepadtos edellyttda viiden kuo-
lemaan johtaneen onnettomuuden ehkdisemistd vuosit-
tain Tiehallinnon toimenpiteilla. Mittarina kéytetyn las-
kennallisen henkilovahinkoihin johtaneiden onnetto-
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muuksien vihenemana (heva) se merkitsee 50 hevan
viaheneméd vuositasolla ja yhteensd 200 hevan vadhe-
nemaa koko suunnitelmakaudella.

Valtioneuvoston periaatepdatos perustui ndkemykseen,
ettd liikenneturvallisuusinvestointeja voitaisiin lisata
erityisesti vilkkaimmille p&éteille, joilla kuolemaan joh-
tavien onnettomuuksien riski on suurin. Investointeihin
kaytettdva rahoitus on kuitenkin vdahenemadssd, eika
asetettua tavoitetta voida saavuttaa periaatepddtoksen
esittamalla tavalla. Tavoitteeseen edetddn padosin pie-
nilla liikkenneturvallisuustoimilla, nopeusrajoituksilla ja
nopeuksien valvonnalla. Valtioneuvoston periaatepda-
toksen mukaisesta tavoitteesta voidaan saavuttaa noin
kaksi kolmasosaa.

Liikennekuolemien maara yleisilld teilla ei toimenpiteista
huolimatta ole vahentynyt riittavasti. Myds valtioneu-
voston periaatepdatoksen toteuttamiseen tdhtadvasta
periaatepadtoksestd on jaaty selvasti jalkeen. Voidaan
arvioida, etta liilkennekuolemien vdhentamistavoitteen
saavuttamiseen ei todellisuudessa paasta tienpidon
osalta asetetulla 50 hevan vahenemalld, vaan siihen
tarvittaisiin noin 70 — 8o hevan suuruiset vaikutukset.

2.1.3 Pditieverkolla modernisointitarvetta

paatieverkolla on runsaasti yhteysvalejd, joita on tar-
peen modernisoida liikenneturvallisuus- ja toimivuus-
puutteiden poistamiseksi sekd elinkeinoeldmadn tarpei-
den tukemiseksi. Paatieverkon yhteysvilien paranta-
mista voidaan toteuttaa ainoastaan kehittdmisinves-
toinnein. Perustienpidon investoinneilla on mahdollista
parantaa vain paikallisia ongelmakohtia ja niitdkin va-
hemman kuin akuutti tarve vaatii.

2.2 Tie- ja liikenneolojen tavoitetila

Tiehallinnon tuottamat liikenteelliset palvelut ovat osa
yhteiskunnan tarjoamia palveluja, joiden tulee olla oi-
keassa suhteessa muihin yhteiskunnan tarjoamiin pal-
veluihin. Tat3 varten Tiehallinto on laatinut asiantuntija-
arvioon perustuvan kuvauksen tie- ja lilkenneolojen
tavoitetilasta. Eteneminen tavoitetilan suuntaan tapahtuu
pitkdlld aikavililla yhteiskunnallisen keskustelun ja
vuorovaikutteisen suunnittelun kautta kdytettavissa
olevien resurssien puitteissa.

Taulukko 1. Tie- ja liikenneolojen tavoitetilan pddmdd-
rét eri ndkokulmista

Ihmisten jokapaivaisen liikkumisen ndkokulmasta

- sujuvat tydmatkat ovat osa ihmisten hyvinvointia ja
yritysten kilpailukykyd

- turvallinen koulutie lasten ja heidan vanhempiensa
perusoikeus

- peruspalvelut ovat entistd kauempana, mutta sujuvasti
eri vdestéryhmien saavutettavissa

- kevyen liikenteen vaylat ovat myos ulkoilureitteja

- laadukas vapaa-ajan liikkuminen entistd useampien
mahdollisuus

Elinkeinoeldmén kuljetusten ja logistiikan nakdkulmasta

- kuljetusten toimintavarmuus on yritysten
menestystekija

- tdsmallisyys ja oikea-aikaisuus on yritysten
kustannustehokkuutta

- nopeat ja tdsmalliset toimitukset ovat myds yritysten
tarjoamaa palvelutasoa

- tavoitteena koko kuljetusketjun hyva toimivuus

- kuljetusten kustannustehokkuus lisaa teollisuuden
kilpailukykya

- lasti ja kuljettaja ”ehjana perille”

Alueiden kehittymisen nakokulmasta

- tasapuolisen alueellisen kehityksen tukeminen

- kasvukeskusten kehityksen tukeminen,
padkaupunkiseudun haasteet metropolipolitiikkaa

- yhdyskunnan perusrakenteiden toimivuus:
maankayton uudet haasteet, palvelujen saavutetta-
vuus seka kuntien yhteistyo ja verkottuminen

- alueiden kilpailukyky: tuetaan vahvuuksia

- alueiden saavutettavuuden ylldpitaminen: yhteydet
maakuntakeskusten valilld, yhteydet terminaaleihin,
yhteydet padkaupunkiseuduille

Yhteiskunnan odotusten ja arvostusten kannalta

- turvallisuus keskeisend tavoitteena

- ympariston painoarvo kasvaa

- kaikkien liikkumismahdollisuus on
oikeudenmukaisuutta

- taloudellisuus ja tehokkuus on vastuuta veromar-
koista




2.3 Tienpidon linjaukset ja tavoitteet TTS-
kaudelle

Pddteiden kehittamisen keskeiset tavoitteet ovat:

- paateilld liikenteen tulee olla sujuvaa ja turvallista

- yhteysvélien ajo-olosuhteet ovat yhtendiset

- paateiden ja maankdyton kehittdmisen tarpeet
sovitetaan yhteen kiinnittden huomiota sekad hyvin
turvallisen verkkorakenteen etta yhdyskunta-
rakenteen muodostumiseen

- vakavat onnettomuudet vdhenevét

- joukkoliikenne ja kevyt liilkenne sekd ymparisto
otetaan huomioon

Pdateiden keskeisimmalla osalla, runkoteilld, on tavoit-
teena muuta padtieverkkoa yhtendisempi korkea laa-
tutaso. Se ei kuitenkaan valttamattd vaikuta suoraan
toimenpiteiden kiireellisyyteen. Runkoteilld rajoitetaan
voimakkaasti maankayttdliittymien maaraa ja liittyminen
tulee jdrjestdad korkeatasoisesti. Runkotiet maéritellddn
uudessa maantielakiehdotuksessa.

Pddosalle padteista (keskivuorokausiliikenne, KVL »
3000) tavoitteena on hyva palvelu- ja laatutaso. Vaha-
liikenteisilla pdateilla (KVL < 3000) hyvéksytddn alempikin
palvelu- ja laatutaso, jolloin ratkaisut ja nopeustaso
voidaan sovittaa maankdyton ja liilkenneympériston
mukaisesti.

Kaupunkivdylien kehittdmisen keskeiset tavoitteet

ovat:

- kaupunkiseutujen yhdyskuntarakenteen
eheyttamistavoitteita tuetaan

- elinkeinoelamén kuljetusketjujen toimintavarmuutta
lisataan

- joukkoliikenteen, pyorailyn ja jalankulun asemaa
kaupunkililkenteen muotoina parannetaan

- liikenneturvallisuutta parannetaan oleellisesti erityisesti
kevyessa liikenteessa

- liikennemelusta aiheutuvia haittoja vdhennetdan

- liilkenteen hallinnan keinoin parannetaan
liilkennemuotojen yhteistoimintaa, liikkenteen suju-
vuutta ja lilkennevadylien kdyton tehokkuutta.

Runkotiet
e tyOryhmaén esitys
2270 km

Ef2  E?S
E18 \

E18

[ 31z
HELSINK

Kuva 6. Runkotiet (LVM:n julkaisu: valtakunnal-
lisesti tdrkedt verkot ja terminaalit)

Kaupunkiseutujen liikenneoloja ja pddliikenneverkkoa
parannetaan yhteistoiminnassa laadittuihin liikennejar-
jestelmdsuunnitelmiin perustuen.

Maaseudun perusverkon ylldpidon ja kehittamisen kes-
keisend tavoitteena on aluerakenteen, palvelurakenteen
tai elinkeinoeldmadn muuttuvien tarpeiden tukeminen
ja sielld esiintyvien puutteiden poistaminen. Tavoitteena
on, etta

- kuntakeskusten valiset tiet ovat padllystettyja

- vaylat vastaavat ajoneuvoyhdistelmien mittasuhteita
- talviolosuhteet mahdollistavat jatkuvavan liikennginnin
- painorajoituksia vahennetdan

- kevyen liikenteen olosuhteet paranevat taajamissa ja

koulumatkojen reiteilld haja-asutusalueilla.
Yksityistiet ovat osa maaseudun liikennejarjestelmaa.

Tiehallinto tukee pyrkimyksia yksityistieverkon kunnon
sdilyttamista toimivan liikennejarjestelman edellyttamalla
tasolla.

12




13

Liikenteen hallinnassa on tavoitteena mahdollistaa
laadukkaiden liikenteen tiedotuspalvelujen, liikkenteen
ajantasaisen ohjauksen, hdirionhallinnan toimien ja
muille likkennesektorin toimijoille ajantasaisten perus-
tietopalvelujen tuottaminen turvallisen ja sujuvan liik-
kumisen varmistamiseksi. Tama edellyttdd luotettavaa
ja ajantasaista tietoa liikenteellisesti tarkeimmilld paa-
teilld ja suurten kaupunkiseutujen tiestolla vallitsevista
tie- ja liikkenneoloista ja niiden arvioidusta kehittymi-
sestd.

Tiestén kunto sdilytetadn vahintaan nykyiselld tasolla.
Pitk&lla aikavalilld kunto pyritddn nostamaan sellaiselle
tasolle, ettd tienpitdjan ja tienkdyttdjien kustannukset
olisivat optimissa.

Liikenneturvallisuudessa Tiehallinto on sitoutunut val-
tioneuvoston periaatepaatoksen tavoitteeseen, jonka
mukaan tieliikenteessa kuolee vuonna 2010 enintddn
250 henkilod. Laskennallisena henkilévahinko-onnet-
tomuuksien vihenemédnd se merkitsee 50 hevan vahe-
nemistd vuosittain. Tavoitteena on erityisesti padteiden
vakavien onnettomuuksien vahentdminen seka kevyen
liikenteen turvallisuuden parantaminen taajamissa.

Ympéristén tavoitealueella vdhennetddn tienpidosta
ja tieliikenteesta aiheutuvia meluhaittoja ja pohjavesien
pilaantumisriskid toteuttamalla kiireellisid meluntorjun-
tatoimia ja pohjavesien suojauksia. Tavoitteena on,
ettd yli 65 dBA:n ylittavat hairict yleisten teiden ldhei-
syydessa pdaosin poistettu. Pohjavesien pilaantumis-
riskid vahennetdan toteuttamalla kiireelliset pohjavesien
suojaustoimet ja pitamalla liukkaudentorjuntasuolan
kdyttdé normaalitalvena alle 8o ooo tonnin tasolla.




3 PERUSTIENPITO

3.1 Perussuunnitelma

Perussuunnitelma on laadittu liilkenne- ja viestintami-
nisterion ohjeiden mukaisesti 558 Me:n rahoituske-
hykseen.

Perussuunnitelman keskeisend painotuksena on nykyisen
tieston paivittdisen liikennekelpoisuuden, kunnon ja
liikenneturvallisuuden turvaaminen.

Pddtieverkon palvelutaso sdilytetaan hyvana. Talvihoi-
dolla turvataan hyva toimintavarmuus kaikkina vuoro-
kauden aikoina. Kunto sailytetddn vahintadn nykyiselld
hyvalla tasolla.

Kdynnissa olevat kehittamisinvestoinnit parantavat lii-
kenteen sujuvuutta merkittavasti yksittaisilla tieosuuk-
silla. Perustienpidon laajennusinvestoinneilla on mah-
dollista toteuttaa ainoastaan vahdisia paikallisia toi-
menpiteitd kuten liittymien parantamista ja kevyen
liikenteen jarjestelyja.

Palvelutaso maaseudun tieverkolla sdilytetddn nykyi-
sellddn. Talvihoidolla turvataan seututeilld vahintdan
tyydyttavat ja yhdysteilla vahintdan riittavét ajo-olo-
suhteet. Padllystettyjen teiden kunto sdilytetadn vahin-
tadn nykyiselld tasolla. Kaytannossa se tarkoittaa, ettd
huonokuntoisten padallystettyjen teiden aiheuttamat

palvelutason ongelmat sdilyvat. Sorateiden runkokeli-
rikosta aiheutuvia haittoja vahennetdan hitaasti.

Investoinnit maaseudun tieverkolla ovat pienia ja niilla
voidaan poistaa ainoastaan paikallisia liilkenneturval-
lisuusongelmia.

Kaupunkiseutujen tieverkolla sdilytetdan hoidon ja yl-
lapidon palvelutaso nykyiselldan. Tienpidossa painot-
tuvat maankdyton ja elinkeinoelamén kehittymisesta
seka liikennejdrjestelman toimivuuden kehittamisesta
tulevat tarpeet.

Kaupunkiseuduilla jadvat lahes kokonaan toteuttamatta
kiireelliset keskisuuret investoinnit ns. valiinputoaja-
hankkeet. Tallaisia ovat ohikulkuteiden rakentaminen

ja kaupunkien maankayton kehittymista tukevat toimen-
piteet, joukkoliikenteen kaistojen rakentaminen, kevyen
liikenteen verkon tdaydentaminen ja likkenteen hallinnan
kehittdminen seka kiireelliset meluntorjuntatoimen-
piteet. Kaupunkiseuduilla liikenteen toimivuus heikkenee
suunnitelmakaudella.

Liikenneturvallisuutta koskevan tavoitteen saavutta-
miseksi perustienpidon laajennus- ja uusinvestoinnit
sekd muut toimet suunnataan paaasiassa liikkennetur-
vallisuutta tehokkaasti parantaviin toimenpiteisiin. No-
peusrajoituksia tarkistetaan paikallisten olosuhteiden
niin edellyttaessa

Automaattisen nopeuksien valvonnan lisaamista tuetaan.
Tienpitotoimenpiteiden lisaksi Tiehallinto toimii aktii-
visesti yhteistydssa muiden toimijoiden kanssa mydn-
teisen liikenneturvallisuuskehityksen edistamiseksi.

Suunnitelmakaudella saavutetaan perustienpidolla ja
kehittamisinvestoinneilla yhteensa keskimaarin 32 hen-
kilovahinko-onnettomuuden vahenemé vuodessa, josta
perustienpidon osuus ilman nopeusrajoituksia on 12
hevaa.

Teemapaketit (perustienpito)
- mKehittdmishankkeet
Perustienpidon investoinnit

= ja t
® Kunnossapito (perustienpito)

Sasstetty vuosittainen henkiibvahinko-onnetiomuus (kpl)

2000 2001 2002 2003 Arvio
2004 2005 2006 2007 2008

Kuva 8. Tienpidon laskennalliset liikenneturval-
lisuusvaikutukset
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Joukko- ja kevytliikenne

Hallitusohjelman liikennepoliittisena tavoitteena on
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen toimintaedelly-
tysten parantaminen. Tiehallinnon tehtdvand on jouk-
koliikenteen infrastruktuurin kehittaminen ja matkaket-
jujen toimivuuden parantaminen. Suunnitelmakaudelle
voidaan toteuttaa vain pienid toimenpiteitd, kuten yk-
sittdisia pysakkijarjestelyjd. Kevyen lilkenteen jdrjes-
telyjen maard vahenee alle puoleen edellisten vuosien
tasosta.

3.2 Ministerityéryhmén esitys perustienpidossa

Liikennevéylapolitiikkaa linjanneen ministeritydryh-
man esitys sisdltda investointiohjelman vuosille 2004
- 2007. Ohjelma koostuu tieverkon ongelmakohtiin
pureutuvista teemapaketeista ja isoista kehittamisin-
vestoinneista. Teemapaketteihin kuuluvat hankkeet
ovat padosin ns. valiinputoajahankkeita, joita ei perus-
tienpidon rahoituksen niukkuuden vuoksi ole voitu to-
teuttaa.

Nykyisen tieverkon kunnossapitoon tarvittavaksi perus-
tienpidon rahoitukseksi on esitetty 630 Me. Kunnos-
sapitoon katsotaan esityksessa kuuluvaksi hoito, ylla-
pito, pienet alueelliset investoinnit sekd teemahankkeet.
Ministeritydryhman esittdmaan investointiohjelmaan
pohjautuvaa hankeohjelmaa kasitelldan kokonaisuutena
luvussa 4.2.

Perustienpidon investoinneissa ministeritydryhman
esitys merkitsee sitd, ettd perussuunnitelman mukaisten
investointien lisdksi toteutetaan ministeritydryhmén
esittamat teemapaketit.

Vuosina 2004 - 2007 esitetddn toteutettavaksi seuraavat
teemat

1. Satamien ja terminaalien tieyhteyksien kehittdminen
Teemalla toteutetaan katuyhteyksia korvaavia tai
uusia yhteyksid satamiin, muihin liilkenneterminaa-
leihin ja maakunnallisiin jatteenkasittelylaitoksiin.

2. Kasvavien alueiden kehityksen tukeminen
Teemalla toteutetaan kasvavilla alueilla tiehankkeita,
jotka luovat edellytyksia maankdyton eheyttamiselle,
keskustojen kehittamiselle ja elinkeinoeldmadn
kasvulle.

3. Padteiden lilkenneturvallisuuden parantaminen
Teemalla toteutetaan tehokkaimmin turvallisuutta
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parantavia kohteita paatieverkolla. Toimenpiteitd
ovat keskikaiteellisten ohituskaistojen rakentami-
nen, yksityistiejdrjestelyjen ja rinnakkaisteiden
rakentaminen, tien leventaminen nelikaistaiseksi,
eritasoliittymien rakentaminen, tasoliittymien
parantaminen sekd valaistuksen rakentaminen.

4. Joukkoliikenteen edistaminen paakaupunkiseudun
sateittdisilla paavaylilla. Teemalla parannetaan
joukkoliikenteen asemaa ja kevyen liikenteen
yhteyksia rakentamalla pysakkijdrjestelyjd,
joukkoliikennekaistoja, liikennevaloja, meluesteitd,
alikulkukaytavid ja kevyen liikenteen yhteyksid
pysakeille. Toimenpiteet ovat luonteeltaan
valttamattomia pikaparannustoimenpiteitd.

5. Koulumatkojen edellytysten parantaminen
maaseututaajamissa. Teemalla parannetaan
koulumatkojen turvallisuutta parantamalla kdvelyn
ja pyorailyn olosuhteita 50 - 60 maaseututaaja-
massa eri puolilla Suomea.

Teemapakettien kuvaukset ovat liitteend olevissa han-
kekorteissa.

Tiehallinnon tienpidon painotusten mukaisesti lisatdan
ylldpidon rahoitusta niin, ettd paallystettyjen teiden
kunto kdaantyy suunnitelmakaudella nousuun. Siltojen
korjauksia lisatdan niin, ettd siltojen kunto voidaan
pitkalld aikavalilla turvata.

Perustienpidon laajennus- ja uusinvestointien madra
ministerityoryhméan esityksessd edelleen riittdmaton,
jotta investoinneilla voitaisiin vastata toimintaympdriston
muuttuviin tarpeisiin erityisesti kasvavilla kaupunki-
seuduilla.

Taulukko 2. Perustienpidon lisdrahoituksen kohden-
tuminen tuotteille ministeritydryhmdn esityksen
mukaisessa suunnitelmassa

Me 2005 2006 2007 2008
Hoito - - - -
Ylldpito 8.4 10,9 15,9 15.9

Laajennus- ja

uusinvestoinnit 63,3 60,8 55,8 558
Liikenteen hallinta - - - -
Suunnittelu - - - -

Yhteensi T 71,7 TL7 7Ly




3.3 Tuotekohtaiset toimintalinjat Taulukko 3. Hoidon rahoitus
Hoi Milj. euroa 2003 2004 2005 2006 2007 2008
3.3.1 oito tot. suunn. TTS TTS TTS TTS
Talvihoito 942 918 882 882 882 882
Talvihoidossa toimitaan vuonna 2001 hyvaksyttyjen Litkenneympariston hoito 47,3 48,3 440 440 440 440
imintalinioi K Alueurakat 22,7 216 216 216 216
toimintalinjojen mukaan. Tievalaistus 102 93 93 93 93
-sdhkdn hinta 2,8 2,6 2,6 2,6 2,6
Maaseudun perusverkon palvelutaso ei ongelmakeleilld -siirtokustannukset 42 39 39 J9 39
. S e iR S 3 s 3 . -valaistuksen hoito 2.2 2,8 2,8 28 28
tyydyta .t!‘enkayttauen enemmistén ta.lrpe.l.tj;\. Erityisesti e 535 3 i 1
ammattiliikenne on kokenut ongelmia sdan ongelma- Rakenteiden ja laitteiden hoito 13.80 11,7 112 11,2 11,2 112
tilanteissa. Tieston hoitotasoa parannetaan kohdekoh- Sorateiden hoito 303 279 210 270 270 210
i i lilkentesn eftvictaineisiin kohd etuilla tis- Lauttaliikenne 25,10 23,1 250 250 250 250
tisest] lilkenteen edtyistar ehdenn atas Hoito yhteensi 2086 2028 1954 1954 1954 1954

matoimenpiteilld. Myos urakoitsijoiden palveluvalmiutta
tarpeen mukaiseen hoitotapaan lisatdén.

Pohjavesivaikutusten vahentdmiseksi suolan kayttoa 3-3-2 Yllapito
vahennetdan hallitusti. Vahentdminen kohdennetaan
erityisesti pohjavesialueille. Nykyista suolaa parempien
vaihtoehtojen tutkimustyotd jatketaan. Uusien, mah-
dollisesti kalliimpien menetelmien kayttéénotto pda-
tetddn kokonaisvaikutusarviointien pohjalta. Rahoitus-

Pddllystettyjen teiden kuntotaso sdilyy vahintaan ny-
kyiselldan. Paamadrand on pitemmalla aikavalilld kun-
non nostaminen tasolle, jossa tienkdyttdjien ja tienpi-
tdjan kustannukset ovat mahdollisimman pienet.

kehyksessa siihen ei vield ole varauduttu. Taulukko 4. Tieston ja siltojen kunnon nykytila ja
pddmddrd
Sorateilld tienkdyttdjat kokevat hoitotason liikenteen .
tarpeisiin ndhden puutteelliseksi. Suunnittelukaudella Bt e s L
s Kvists hi t M d Padllysteet ~ Huonokuntoisia teitd Optimitilassa

pyrltfie-x‘n ny y!st.a l.ema? parempaan asoo'n. ??SeumL-ln 5900 km huthokuntaisia felts

vahéliikenteisin tiestd tulee edelleenkin sdilymdan Kantavuudeltaan 3000 km

péddosin sorapintaisena. puutteellisia Ei kantavuuspuutteita
teitd 1800 km

Liikenneympériston hoidon taso sdilyy nykyiselldan. Soratiet Kelirikko-ongelmaisia Kelirikko-ongelmaisia teita

Tiemerkintdjen kaytto yhtendistetdaan pyrkimalla yhte- teitd 2250 km enintédn 1000 km

naisiin menettelyihin maan eri osissa. Paittprciidie o, PRinafajoiuKsls enintidn
3000 km/vuosi 2000 km/vuosi

Hoidon hankinnassa siirrytddn entista pitkakestoisempiin Sillat Siltojen kunto heikkenee  Pddoma-arvo silytetaan

sopimuksiin. Hoito hankitaan entista kattavammin toi- ja korjaustarve lisaantyy ja kunnon heikkeneminen

P . s L e e e kiihtyvélla vauhdilla pysdytetddn. Toimenpiteet

mivuusvaatimusten perusteella. Tahdn kdytantoon siir- tehdsamalinkaarikigtan:

tyminen edellyttda sekd hoidossa etta yllapidossa laa- nukset minimoiden oikea-

dullisen jilkeen jadneisyyden poistoa, mm. liikenne- aikaisesti.

merkkien ja opastustaulujen tason yhtendistamista.

Padllysteiden uusimisessa on TTS -kaudella tavoitteena
nostaa paallysteiden uusimismaarat kestavan ylldpidon
tasolle. Padllystettyjen teiden ylldpidossa on huoleh-
dittava siitd, ettd peruskorjausten maaré on riittava,
teiden sivukaltevuuksia ja sivukaiteiden ylldpitoa
lisdtaan. Kevyen liikenteen véylien ylldpitotoimien
madra lisaantyy.
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Kuntotayoitteet alittavien paillysteiden m dard kunkin vuoden
lopussa sekd TTSkauden ennusteet
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Kuva 9. Kuntotavoitteet alittavien (KTA) pddllysteiden
maddird eri vaihtoehdoilla
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Kuva 10. Pddllysteiden uusimisessa tavoitteena on
kestdvdn ylldpidon taso

Sorateiden runkokelirikkoa vahennetddn 50 - 100 km
vuodessa. Toimenpiteitd suunnataan liikenteelliseltd
merkitykseltddn tarkeimmille tieosuuksille.

Sorateiden inventoituja kelirikkokohteita on viime vuo-
sina ollut noin 1 ooo km. Kelirikkorajoituksia on viime
vuosina asetettu noin 3 000 -4 0oo km. Painorajoitusten
madrdamiselle on otettu kdayttoon uudet yhtendiset
toimintalinjat, jolla elinkeinoelamélle aiheutuvia haittoja
pyritddn minimoimaan. Painorajoitusten maara on va-
hentynyt viimeisen 15 vuoden aikana.

Siltojen yllapidossa on tavoitteena siltojen kunnon
sdilyttaminen nykyiselldan.

Suunnitelmakaudella lisdantyy voimakkaasti peruskor-
jausikdan tulevien siltojen lukumddra. Siltojen ylldpi-
dossa on haasteena loytdad sellaiset strategiat, jotka
minimoivat siltojen elinkaarikustannukset. Kdaytdssa
olevien tunnuslukujen perusteella siltojen yleiskunto
on heikentynyt viime vuosina.

00 T e TTS Kehitamisvahtoehto |
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= orjatut siliat A
300 -] - - -Kestava tave |- -
= Talouselisen korjavsian
G Pty
EEFESE S S

Kuva 11. Tavoitteena on siltojen kunnon jélkeen jddmdn
kasvun pysdyttdminen

Taulukko 5.Perustienpidon ylldpidon korvausinves-
tointien rahoitus

Yilapito (Me) 2003 2004 2005 2006 2007 2008
tot. suunn.TTS TIS TIS TIS
Paallysteiden ylldpito 70,5 774 774 TT:4 7114 774
Rakent. ja laitteiden yllap-.19,5 15,4 14,9 15,4 15,4 15,4
Peruskorjaukset 113,7 107,2 109,3 111,3 111,3 111,3
- pddllystetyt tiet 72 66,2 66,2 66,2 66,2 66,2
- soratiet 19 i5.7 15,7 A5,7 15,7 ‘15,7
- sillat 19 25,3 27,4 294 294 29,4
Yhteensa 203,7 200,0 201,6 204,1 204,1 204,1

Ministeritydryhman esityksen mukaisessa suunnitel-
massa tieston kunto kdannetdaan hitaaseen nousuun.
Lisdpanostusta suunnataan erityisesti siltojen seka
teiden rakenteiden ja laitteiden ylldpitoon. Tavoitteena
on optimikuntotaso, jolla tienkayttdjien ja tienpidon
kustannukset ovat minimissaan. Kuntotason jdlkeen

jaaméan kiinni kurominen ei kuitenkaan ole mahdollista.

3.3.3 Laajennus- ja uusinvestoinnit

Perustienpidon laajennus- ja uusinvestointien mddra
on viime vuosina ollut noin 100 Me:n suuruusluokkaa.
Suunnitelmakaudella rahoitus vahenee 50 Me:n tasolle,
jossa ovat mukana kuntien rahoitusosuudet.

Rahoituksesta kdytetdaan osa yhteisesti rahoitettavien
ohjelmien rahoittamiseen suunnitelmakauden alussa
vuosina 2005 — 06. Sen jdlkeen ohjelma lakkaa. Los-
seja korvaavia siltoja on suunniteltu aloitettavaksi
Pinoperin ja Ulkoluodon (T) sekd Ménnin (SK) lossi-
paikoilla. Lisdksi pohjavesien suojausohjelmaa jatketaan
vuoteen 2006 saakka.



Taulukko 6. Yhteisesti rahoitettavat perustienpidon
laajennus- ja uusinvestoinnit

Me 2004 2005 2006 2007 2008
Yhteisesti rahoitettavat ohjelmat 9,0 73 6,8 0,0 0,0
Losseja korvaavat sillat 37 45 4,8

Liittymdohjelma 44

Pohjavesiohjelma 09 28 20

Rahoituksesta kdytetdan tavoitteiden mukaisesti noin
10 Me pieniin tehokkaisiin liilkenneturvallisuustoimen-
piteisiin, joita ovat mm. ajonopeuksien kameravalvonta,
nopeuksien hidastimet taajamissa nopeusrajoituksia
alennettaessa, esteiden poistaminen tieympéristosts,
kaiteet, tievalaistus, yhtenaiset riista-aidat, vaistdtilat,
liittymien pienet parantamistoimet seka yksityistie- ja
pienet kevytliikennejdrjestelyt.

Erillisia meluntorjuntahankkeita ei toteuteta lainkaan.
Erillisid pohjavesisuojauksia voidaan rakentaa p&a-
teille 1-2 km matkalle vuodessa. Alueiden tarpeista
aiheutuvia investointeja voidaan tehda hyvin vahan.

3.3.4 Liikenteen hallinta

Suunnitelmakaudella turvataan liikenteen hallinnan
nykyisten peruspalvelujen tuottaminen ja liikennekes-
kuksen toimintaa kehitetaan. Tarve lilkenteen telemaat-
tisten laitteiden kayton ja yllapidon panostukseen li-
saantyy suunnitelmakaudella. Investointihankkeiden
osana toteutettavat liikenteen telemaattiset jarjestelmét
lisadvat liikenteen hallinnan kaytto- ja ylldpitokustan-
nuksia. Lukuisat lilkennevalot ja liikennevalo-ohjelmat
sekd tiesddasemat tulevat teknisen toimintaikansa lop-
puun. Laitteiden uusiminen tarvittavaan tahtiin muo-
dostuu ongelmaksi, joka vaikuttaa talvikunnossapidon
kelitietotarpeiden turvaamiseen ja tienkayttsjille suun-
nattuun tiedotukseen ja ajantasaisen muuttuvan ohja-
uksen laadun turvaamiseen.

Liikenteen hallinnan palvelujen perustan muodostavan
ajantasaisen liikenteen ja kelinseurannan suunnitelman
mukaista kehittdmistd jatketaan vuonna 2004 aloitetulla
1 milj. euron vuosivolyymilla. Suurimpien kaupunkiseu-
tujen ja tarkeimpien yhteysvalien liikenteen seurannan
osalta padstdan liikenteen tiedottamisen vaatimaan
tavoitelaatutasoon. Muilta osin toteuttaminen siirtyy
seuraavalle suunnitelmakaudelle.

Automaattista nopeuden kameravalvontaa lisataan
yhteistydssa poliisin kanssa. 8oo km:n tavoite saavu-
tetaan todenndkoisesti jo vuoden 2004 aikana.

Kaupunkiseutujen liikenteen hallinnan kehittamista
edistetddn alueen toimijoiden kanssa paakaupunki-
seudulle sekd Turun, Tampereen ja Qulun seuduille.
Liikenteen tiedotusta ja liikenteen hairididen sujuvaa
hoitamista varten sovitaan yhteisid toimintamalleja ja
pyritddn kehittdmaan eri viranomaisten, kuntien, poliisin,
hatdkeskusten, rajavartiolaitoksen ja tullin tietojarjes-
telmid yhteensopiviksi. Liikenteen hairiotilanteissa tar-
vittavat varareitit ja niiden viitoitus suunnitellaan vil-
kasliikenteisimmille pdéteille. Jarjestelmien vaatimien
investointien toteuttaminen on mahdollista aikaisintaan
suunnitelmakauden lopulla.

Nopeusrajoitusjadrjestelman suunnittelua jatketaan. No-
peusrajoituksia tarkistetaan paikallisten olosuhteiden
tarpeiden mukaan. Ohjeen tarkistaminen kadynnistyy
liikenne- ja viestintdministerion toimesta vuonna 2004.

‘ ves toina ajantas 2 een saurantaan
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Kuva 12. Liikenteen hallinnan rahoituksen kdytto

3.3.5 Suunnittelu

Suunnitteluun kuuluu liikennejarjestelmasuunnittelu,
tiehankkeiden esisuunnittelu seka tie- ja rakennus-
suunnittelu.

Suunnittelun haasteena on konkretisoida liikenne- ja
viestintdministerion yleistavoitteet ja yhteiskunnan
tarpeet, viedd ne suunnitelmiin, toimintalinjoihin ja
ohjelmiin sekd varmistaa, ettd hankkeet toteuttavat
asetettuja tienpidon tavoitteita mahdollisimman te-
hokkaasti. Suunnittelulta edellytetdaan entista parempaa
tietoisuutta tiehankkeiden ja tienpidon vaikutuksista
sekd vaikutusten jatkuvaa seurantaa.

1
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Tienpidossa korostuu entistd enemman asiakaslah-
toisyys ja koko liikennejdrjestelmdn nakdkulma. Tama
edellyttaa aktiivista osallistumista yhteiskunnalliseen
keskusteluun, paikallisiin ja alueellisiin liikennejdr-
jestelmdsuunnitelmiin sekd laaja-alaista yhteistyota
maankdyton suunnittelussa ja sitd palvelevien selvi-

4 KEHITTAMISINVESTOINNIT

4.1 Perussuunnitelma

Perussuunnitelmassa oletetaan, ettei suunnitelmakau-
della aloiteta uusia investointeja talousarvioissa jo
padtettyjen lisaksi. Ainoastaan vuonna 2004 kdynnissa
olevat hankkeet toteutetaan valmiiksi seka ndiden li-
saksi toteutetaan vuoden 2002 talousarviossa periaat-
teessa padtetty E18:n moottoritiejakso Muurla - Lohja.

Taulukko 7. Perussuunnitelman mukaiset ennen ohjel-
makautta kdynnistyneet tieverkon kehittdmisinves-
toinnit.

Hanke Kustannus- Liiken-
arvio teelle
Milj. euroa
Kt 50 Lentoaseman tie - Tikkurila 61 2004
Vt 6 Koskenkyld - Kouvola 54 2004
Vt 13 Nuijamaan raja-aseman tieyhteys 15 2005
Vt 3 Tampereen lantinen kehd, 1. vaihe 57 2006
Vt 5 Joroinen — Varkaus 27 2005
Vt 4 Lahti — Heinola 41 2006
Vt 4 Jyvdskyld — Kirri 21 2005
Vt 8 Raision kohta 14 2004
E18 Lohja — Lohjanharju 59 2005

Kéynnissa olevien hankkeiden jatkorahoitustarve Lah-
dentien jalkirahoitus ja E18 Lohja - Lohjanharju mukaan
lukien on suunnitelmakaudella 209 milj. euroa. Jatko-
rahoitus painottuu kuitenkin vuoteen 2005 (127 mil].
euroa).

E18-hanke Muurla - Lohja kdynnistetdaan talousarviossa
2002 tehdyn periaatepadatoksen seka liikennevadyla-
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tysten laatimista. Suunnittelun vuorovaikutus- ja osal-
listumismenettelyilld tuetaan sosiaalisen kestavyyden
toteutumista ja voidaan ottaa paikalliset elinkeino-
elimin ja asukkaiden muiden tienkdyttdjien tarpeet
huomioon suunnitelmissa.

politiikkaa valmistelleen ministeritydryhmén kannan
mukaisesti ohjelmakauden alussa. Hanke on tarkoitus
toteuttaa ns. elinkaarimallilla, eli pitkakestoisena jul-
kisen ja yksityisen sektorin kumppanuuteen perus-
tuvana urakkana. Hankintamalli sisaltdaa vaylan yksi-
tyiskohtaisen suunnittelun, rakentamisen, hoidon ja
yllapidon seké véliaikaisen rahoituksen. Alustava so-
pimusaika kattaa vuodet 2005 - 2029. Hankkeen so-
pimusvaltuudeksi esitetdan 7oo milj. euroa, josta var-
sinaisten rakennuskustannusten osuus on n. 335 milj.
euroa. Urakoitsijalle maksettavat korvaukset, ja samalla
valtion menot hankkeesta, alkaisivat vasta sen liiken-
teelle avaamisen jdlkeen v. 2009.

4.2 Ministeritydryhmdn mietintdon pohjautuva
suunnitelma

Suunnitelmaan siséltyy liikennevdyldpolitiikkaa val-
mistelleen ministerityéryhman kaikkien vuosille
2004 - 07 esittdmien hankkeiden aloittaminen tydryh-
mén priorisoimassa jarjestyksessd. Koska TTS-kausi
ulottuu yhden vuoden pidemmalle, Tiehallinto esittda
kauden viimeisend vuotena aloitettavaksi vield viisi
hanketta. Lisdhankkeista nelja sisaltyi jo edelliseen
TTS -ohjelmaan, ja uutena esitetddn Haminan ohitus-
tietd.

Hankeohjelman lahtokohtana on Tiehallinnon edellinen
TTS, joka on saanut ministeritydryhmalta selvaa tukea.
Ryhman vuoden 2008 -2013 hankekoriin nimedmat

hankkeet ovat kaikki hyvin perusteltuja, mutta Suomen
sitoumuksiin viitaten on ajankohtaisimpien vield puut-
tuvien E18-hankkeiden syytd saada riittava prioriteetti.




TTS-kaudella aloitetavaksi esitetyt hankkeet on koottu
taulukkoon 8. Teemahankkeet toteutetaan perustien-
pidon rahoituksella, mutta ne esitetdan tdssd muiden
nimettyjen investointien yhteydessd kuten ministerityo-
ryhman mietinndssakin. Mietinté korostaa eri hanke-
tyyppien yhteyttd myos sanomalla, ettad "teemahankkeet
priorisoidaan isojen investointien edelle".

Uusien hankkeiden rahoituksessa on tarkoitus soveltaa
enenevdssa madrin elinkaarimallia. Taulukossa 8 esi-
tetddn hankkeista kuitenkin vain normaali rakentami-
sen kustannusarvio.

Hankkeiden perustelut ja kuvaukset ovat liitteend ole-
vissa hankekorteissa.

Taulukko 8. Vuosina 2004-2008 aloitettavat kehittd-
misinvestoinnit. Teemat ja hankkeet vuosille 2005-07
ministeritydryhmdn esityksen mukaisessa kiireelli-
syysjdrjestyksessd.

Hankkeet Me H/K Toimenpide 1) Sijainti 2)
Teemapaketit

Teema 1 Satama- ja terminaaliyhteydet 30 ok K
Teema 2 Kasvavien alueiden kehityksen tukeminen6o* ok K
Teema 3 Padteiden turvallisuuden parantaminen 40 ok L
Teema 4 Joukkoliikennejdrjestelyt PK -seudulla 32* ok PKS
Teema 5 Koulumatkat maaseututaajamissa 30 ok TAA]
Nimetyt hankkeet (ministeriryhmd 2005-07)

Mt 100  Hakamdentie, Helsinki 76* 2,9 2-k-» 4-k, eritasol.  PKS
Vt 2 Vihti - Pori 40 ok 2-k tien parantam. L
Vt 6 Lappeenranta - Imatra 119 1,6 2-k-> 4-k, eritasol.  K+L
Vt 4 Kemin kohta ja sillat 49 2,2 mol -» mo, mol K
Mt 101 Keha |, Leppdvaara 65* 5,7 eritasol., joukkol.  PKS
Kt 51 Kirkkonummi - Kivenlahti mo 42 3,8 mo PKS
Vt 5 Lusi - Mikkeli, puuttuvat tyot 17 ok 2-k tien parantam. L
Vt 8 Sepédnkylan ohitus, Mustasaari 25 2,3 2-k tien rakentam. K
Vt 4 Lusi - Vaajakoski 54 1,6 2-k tien parantam. L
Vti4 Savonlinnan keskusta 50 4,5 ohitus, lisdkaistat K
Mahdolliset lisihankkeet (2008)

Vt 3 Tampereen lantinen kehd 2. vaihe 57 3,3 2-k -> mo K+L
E18 Haminan ohitus 70 erit. per. 2-k tien rakentam. K+L
E18 Keha lll, Vantaankoski - Lentoas. tie 116* 3,1 4-k tien parant. PKS
Vt 20 Kuusamontie, Oulu 23 2,6 2-k-» 4-k, eritasol. K
Mt 101 Kehd |, Espoo ja Helsinki 1. vaihe 96* ok eritasol., joukkol.  PKS

*) Kunnalla merkittdvd maksuosuus
1) Toimenpiteet:
2-k -» 4-k = 2-kaistaisen tien parantaminen 4-kaistaiseksi
eritasol = eritasoliittyman/liittymien rakentamista
mo = moottoritien rakentaminen
2) Sijainti: PKS = Padkaupunkiseutu
K = muu kaupunkiseutu
TAAJ = pienemmat taajamat
L = tielinja

20




5.1 Ohjelmatason vaikutukset

Nykyinen tieverkko yllapidetadn. Alueiden kehittymisesta,
liikenteen kasvusta ja elinkeinoeldman muutoksista
johtuviin investointitarpeisiin ei voida vastata.

Kaikilla kasvavilla kaupunkiseuduilla on suunnitelma-
kauden lopulla pahasti ruuhkautuneita tieosuuksia.
Pahimmin ruuhkautuminen lisdantyy pdakaupunkiseu-
dun suurilla kehavaylilla seka sateittaisilla sisddntulo-
teilld. Tieinvestointien vahaisyys vaikeuttaa liikenne-
jarjestelmén tasapuolista kehittymistd, hidastaa jouk-
koliikenteen ja kevyen liikenteen aseman kehittdmistd,
vaikeuttaa yhteiskunnan ja elinkeinoeldman kehittymista
ja hajauttaa kaupunkirakennetta.

Perussuunnitelma

Tieverkon péivittdinen liikennekelpoisuus ja tieverkon
kunto sailyy nykytasolla. Padteillda olosuhteet ovat
hyvilld tasolla ja muulla osalla tieverkkoa nykyiselld
tyydyttavalld tasolla. Tieverkon heikentyneestd kunnosta
aiheutuvat haitat elinkeinoeldmalle ja palvelujen saa-
tavuudelle sdilyvat. Asiakastyytyvdisyyden voidaan
odottaa sdilyvan nykyisellddn tai heikentyvan.

Liikenneturvallisuustavoitetta valtioneuvoston periaa-
tepaatoksen mukaisesti ei saavuteta. Toteuttamatta
jadgvat mm. taajamatiejarjestelyt, kevyen liikenteen vd-
ylat ja kallimmat tasoliittymien parantamistoimet. Pe-
rustienpidon liikenneymparist6on kohdistuvilla toimilla
voidaan vastata ainoastaan liikenteen lisddntymisestd
aiheutuvaan onnettomuuksien maardn kasvuun.

Ympériston tavoitealueella tienpidon ja liikkenteen vai-
kutukset eivat merkittdvasti muutu ja ymparistdn tila
ei parane. Pohjavesien suojauksessa seka meluntorjun-
nassa jaadaan selvésti jalkeen tavoitteesta, jossa kii-
reelliset kohteet toteutuisivat vuoteen 2010 mennessa.
Erillisida meluntorjuntahankkeita ei toteuteta. Melualueilla
asuvien henkildiden madard kasvaa.

Pohjavesien suojausta rakennetaan suunnitelmakau-
della erillisind toimenpiteind 4 - 8 km.

paatieverkon vilkkaimmilla yhteysvadleilla ja kasvavien
kaupunkiseutujen sisaantulo- ja kehdteilld liikenteen
toimivuus heikkenee. Tyomatkaliikenteen ruuhkautu-
minen lisdantyy ja joukkoliikenteen olosuhteet heik-
kenevit. Kdynnissa olevien kehittdmisinvestointien
valmistuminen parantaa toimivuutta pistekohtaisesti.
Suurimmalla osalla paatieverkon yhteysvéleja liikenteen
toimivuus sailyy hyvana.

Kaupunkiseuduilla joukkoliikenteen olosuhteet heik-
kenevit padvaylien ruuhkautumisen myotd. Muilla
véaylilla tilanne sailyy ennallaan. Joukkoliikenteen ase-
maa parantavat toimenpiteet ovat pienid yksittdisia
pysikkijarjestelyjd tai muita vahdisia toimenpiteita.
Kevyen lilkenteen olosuhteiden paraneminen pysahtyy.
Ainoastaan taajamissa olosuhteet paranevat jonkin
verran nopeussaatelyn ja liikenneturvallisuustoimen-
piteind toteutettujen jarjestelyjen myotd. Kevyen lii-
kenteen olosuhteiden paraneminen hidastuu investoin-
tien vahyyden vuoksi. [hmisten jokapdivaista liikkumista
parantavia toimenpiteitd toteutetaan hyvin vahan, ei-
k& tilanne eri liikkkujaryhmien osalta muutu.

Alueiden tasapuolista kehittymista ei suunnitelmalla
voida tukea. Tieston hoidon ja kunnon sdilyttdminen
ja vahdiset perustienpidon investoinnit vaikuttavat
oikeaan suuntaan, mutta eivat ole riittavia alueellisiin
tarpeisiin ndhden.

Ministerityéryhman esitys

Tieverkon pdivittdinen liikennekelpoisuus turvataan
ja tieverkon kunto kaantyy nousuun, jolloin Perussuun-
nitelmaan verrattuna olosuhteet alemman luokan ties-
tolld paranevat hitaasti. Tieverkon heikentyneestd
kunnosta aiheutuvat haitat elinkeinoeldamélle ja pal-
velujen saavutettavuudelle vahenevat pitkalld aikavalilla.
Asiakastyytyvdisyyden voidaan odottaa paranevan.




Liikenneturvallisuustavoitteen sekad perustienpito etts
kehittamisinsvestoinnit huomioiden saavuttaminen val-
tioneuvoston periaatepddatoksen mukaisesti on mahdol-
lista. Turvallisuuden parantaminen kestavalla tavalla
investointipainotteisesti luo edellytyksia myo6nteiselle
turvallisuuskehitykselle pitemmalla aikavalilla.

Ympadriston tavoitealueella tienpidon toimenpiteiden
maara lisddntyy jonkin verran, mutta haittavaikutukset
ympdristéon eivdt merkittavdsti muutu. Pohjavesien
suojauksessa jdlkeen jaama kiireellisten kohteiden to-

teuttamisessa jaa vahdisemmaksi. Melualueilla asuvien
henkiléiden mé&aran kasvu hidastuu.

Paatieverkolla kdynnistyy uusia kehittamisinvestointeja,
jotka padosin valmistuvat kauden ulkopuolella. Tyomat-
kaliikenteen ruuhkautuminen kuitenkin lisdantyy ja
joukkoliikenteen olosuhteet heikkenevit. Perussuun-
nitelmaan verrattuna suunnitelmakauden loppupuolella
liikenteen sujuvuuden heikkeneminen on hitaampaa
kuin perussuunnitelmassa. Kehittamisinvestointien
madrd ei ole riittdva turvaamaan liikenteen sujuvuuden
sdilymista kohtuullisena.

Joukkoliikenteen olosuhteet kaupunkiseuduilla heik-
kenevat padvaylien ruuhkautumisen myotd. Kehittamis-
investointien lisddmiselld voidaan heikentymista hidastaa
perussuunnitelmaan verrattuna. Padkaupunkiseudun
sateittdisvaylillda joukkoliikenteen tilanne paranee. Ke-
vyen liikenteen olosuhteet paranevat kun kevyen lii-
kenteen investointeja voidaan jonkin verran lisiti ja
kevyen liikenteen olosuhteet paranevat perussuun-
nitelmaa enemman. |hmisten jokapdivaisen liikkkumisen
kannalta kevyen ja joukkoliikenteen asemaa parantavien
investointien mdara kasvaa ja edistda tavoitteen to-
teutumista.

Kasvavien kaupunkiseutujen kehitysta tuetaan teema-
paketteihin sisdltyvilla hankkeilla.

5.2 Toiminta vaikuttavuusalueilla

5.2.1 Tielilkenteen palvelutaso ja kustannukset

Liikenteen toimivuus paatieverkolla heikkenee jonkin
verran suunnitelmakaudella. Vuonna 2003 on péivittéisia
sujuvuusongelmia 600 paatiekilometrilld ja viikoittaisia
sujuvuusongelmia noin 1500 km:lld uuden HCM -luo-
kituksen mukaisesti maariteltyna.

Kuva 13. Liikenteen toimivuusongelmakohdat
pddtieverkolla vuonna 2010, kun jo pddtetyt
kehittdmisinvestoinnit on toteutettu

Joukkoliikenteen aseman parantamiseksi Tiehallinnon

tehtdvdna on joukkoliikenteen infrastruktuurin kehitts-

minen ja matkaketjujen toimivuuden lisddminen.

Suunnitelmakaudella haasteita ovat

- padkaupunkiseudun joukkoliikenteen kehittdminen

- kaupunkiseuduilla joukkoliikenteen
laatukdytavahankkeet

- alemman tieverkon ylldpidossa ja kunnossapidossa
julkisen liikenteen toimintaedellytykset parantaminen

- linja-autopysakkien kunnossapidon ja varustuksen
parantaminen

- matkaketjujen toimivuutta parantavat
liityntapysakointijarjestelyt ja kevyen liikenteen
yhteyksien parantaminen pysakeille.

Joukkoliikenteen aseman parantamiseksi kehitetaan
uusia toimintatapoja, ratkaisuja, suunnitteluohjeita ja
laatuvaatimuksia. Tiehallinto lisdd tietoa ja osaamista
seka aloitteellista yhteistyotd joukkoliikennettd koske-
vissa asioissa. Piirit ovat tehneet joukkoliikenteen tar-
veselvitykset, jotka ovat pohjana suunnitelmakauden
toiminnansuunnittelulle.
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Kevyen liikenteen aseman parantaminen on tdrkeda
ihmisten liikkumismahdollisuuksien ja liikenneturval-
lisuuden kannalta. Vaikutukset kohdistuvat eniten suu-
rimpiin kayttdjaryhmiin koululaisiin ja vanhuksiin seka
ympaériston esteettomyyden kautta liikuntarajoitteisiin.
Yhi enemman vaylid kdytetdaan myos liikuntaharras-
tukseen ja virkistaytymiseen.

Kevyen liikenteen véylid on rakennettu viime vuosina
noin 100 km vuosittain. Suunnitelmakaudella vaylien
rakentaminen laskee 20 — 40 km:iin vuodessa. Jarjes-
telyt ovat kiireellisia turvallisuustoimenpiteitd, joita
voidaan toteuttaa vain kiireellisimmissa kohteissa.

Kevyen lilkenteen asema liilkennemuotona ei suunni-
telmakaudella parane. Investointien vahyyden lisdksi
muu yhteiskunnallinen kehitys kuten yhdyskuntaraken-
teen hajoaminen heikentda kevyen liikenteen asemaa.

Uudet kevyen

liikenteen vylat (km) Yhteensa(km)
300 — — — - —— 5500
501 o—O— " + 4500
200 1 + 3500
150 + Kehittamissuunnitelma T 2500
100 + + 1500
50 + Perussuunnitelma 1 500
04 -500

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

== Uusia viiylia —— Kevyen liikenteen verkon laajuus

Kuva 14. Yleiset tiet, joiden varrella on kevyen liikenteen
vdyldt ja suunnitelma TTS-kaudelle

Painorajoitettujen teiden pituus on pitkalld aikavalilld
hitaasti laskenut. Painorajoitusten maara riippuu ensisi-
jaisesti runkokelirikon maarasta. Painorajoitusten maa-
radmisessd on otettu kdyttoon yhtendiset toimintalinjat.

Runkokelirikkoa poistetaan tienpitotoimin 50 - 100 km
vuodessa. Runkokelirikolle alttiiksi sorateiksi on maa-
ritelty tiet, joilla viiden viime vuoden aikana on ollut
runkokelirikkoa. Runkokelirikko on suotuisten talvien
vuoksi vahentynyt selvasti.
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Kuva 15. Runkokelirikolle alttiiden teiden mddrd:
soratiet, joilla viiden viime vuoden aikana on ollut
runkokelirikkoa

500 e/tiek

450
400

150
100]
50

o 1
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 19992000 20072002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Kuva 16.Hoidon yksikkokustannukset euroa/tiekm
vuoden 2003 kustannustasossa
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Kuva 17. Pddllystystoiden yksikkokustannukset
euroa/pddllystyskm vuoden 2003 kustannustasossa
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Kuva 18.Hallintomenojen osuus perustienpidon
menoista




5.2.2 Liikenneturvallisuus

Tieliikenteen turvallisuustydssa on tavoitteena vahentda
liikenteessa kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden
mddraa vuonna 2001 hyvaksytyn liikenneturvallisuus-
vision mukaisesti. Turvallisuus sisaltdd ihmisten joka-
paivdisessa lilkkumisessa seka yksilon onnettomuus-
riskin vdhdisyyden sekd subjektiivisesti koetun turval-
lisuuden tunteen.

Tienpidon liikenneturvallisuusvaikutukset muodostuvat
investoinneista, nopeusrajoituksista ja nopeuksien va-
lvonnasta sekd kunnossapidon toimenpiteista.

Tienpitotoimenpiteiden turvallisuusvaikutus suunnitel-
makaudella on keskimddrin 32 hevaa vuodessa, josta
perustienpidolla saavutetaan 12 hevaa, nopeusrajoi-
tuksilla ja automaattivalvonnalla 10 hevaa ja kehitta-
misinvestoinneilla keskim&drin 10 hevaa vuodessa.

Perustienpidon investoinneista kdytetdaan noin neljannes
eli 9-12 Me pieniin tehokkaisiin liikenneturvallisuus-
toimenpiteisiin, joilla vuositasolla saavutetaan 2-3
hevan vdahenema. Perustienpidon investointien vaikutus
yhteensd on 3-5 hevaa. Hoidon ja ylldpidon toimen-
piteilld saavutetaan 7-8 hevaa. Toimenpiteitda ovat mm
liilkennemerkit, ajoratamaalaukset, tien varsien raiva-
ukset ja liikenteen ohjaus.
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= Tieliikenne mmmm Yleisill4 teilld —— Tavoite 2010

Kuva 19. Tieliikenteessd kuolleiden mddrdn kehitys-
trendit ja VN:n periaatepddtoksen mukainen tavoite
vuoteen 2010

Toimenpiteet suunnitelmakaudella

Tiehallinnon edistdd yhteistydssa muiden liikenteesta
ja liikkenneturvallisuudesta vastaavien tahojen kanssa
pitkan aikavalin mydnteistd turvallisuuskehitysta tukevia
toimia. Tiehallinto varmistaa omalta osaltaan turval-
lisuutta

Tiehallinnon toimintaa kehitetaan liikkenneturvallisuus-

asiain neuvottelukunnan suositusten suuntaisesti

- liilkenneturvallisuuden arvostusta lisatdan

- litkenneturvallisuus sisallytetdan laatu- ja
ohjausjarjestelmiin

- suunnitelmien ja ymparistén auditointia kehitetdan

- T&K-toimintaa ja tienpidon tuotteita kehitetdaan

- Seurantaa ja osaamista lisataan.

Yhteistyota kehitetdadn seuraavilla alueilla

- alueellinen liikenneturvallisuustyo

- yhteistyd poliisiviranomaisten kanssa nopeuden
valvonnan kehittamiseksi

- osallistuminen liikennejarjestelmasuunnitteluun ja
maankdyton suunnitteluun

- liilkenneonnettomuuksien tilastoinnin kehittiminen

- liikenneturvallisuusvisiota koskevan koulutuksen
jarjestdminen

- koulutus- ja tiedotusyhteistyd.

5.2.3 |Ihmisten liikkuminen ja sosiaalinen
kestavyys

Ihmisten jokapdivaisessd liilkkumisessa on kyse yleisestad
palvelutasosta, sujuvuudesta, saavutettavuudesta ja
turvallisuudesta tieverkon eri osilla ja aluetyypeilla.
Sosiaalinen kestdvyys -tavoite sisdltyy vdestoryhmien
jokapdivaisen liikkumisen tarkasteluun.

Tavoitetilan saavuttamista tienpidon toimenpitein tu-
kevat kevyen ja joukkoliikenteen aseman parantaminen,
liikenneympariston yksityiskohtien esteettémyyden ja
selkeyden parantaminen, maankayton ja liikenteen
suunnittelun yhteisty6 seka heikkojen ryhmien liiken-
neturvallisuuden edistaminen. Tavoitteen saavuttamista
tukevat myds liikenteen haittojen ehkaiseminen, vuo-
rovaikutuksen ja kansalaisten osallistumisen edistd-
minen seka sosiaalisten vaikutusten arvioinnin edis-
tdminen.

Tiehallinnon tavoitteena on ihmisten jokapdivdisen
liilkkumisen ja sosiaalisen kestdvyyden edistamisen
sisdistaminen kaikkiin tienpidon tuotteisiin ja tavoit-
teenasetteluun. Tiehallinto noudattaa liilkenne- ja vies-
tintdministerion hallinnonalaa koskevaa esteettomyys-
strategiaa.
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5.2.4 Alueiden ja yhdyskuntien kehittdminen

Tienpidon tavoitteena on tieston kunnon pitdminen
vahintaankin sellaisella tasolla, ettei se aiheuta estettd
alueen elinkeinotoiminnoille ja ihmisten liikkkumiselle.
Alueiden ja yhdyskuntien kehittamista tukevat alueen
kriittisten yhteysvélien parantaminen.

Tiehallinnon tulisi yhdessd muiden alueellisten viran-

omaisten kanssa tukea valtioneuvoston hyvdksymassa

aluepoliittisessa tavoiteohjelmassa asetettuja tavoitteita.

Tienpidon nédkokulmasta alueiden kehittamisen keskeiset

l[ahestymistavat ovat

- aluekeskusverkon vahvistaminen

- seutukuntayhteistyon seka kaupunkien ja maaseudun
vuorovaikutuksen edistaminen

- alueiden omien vahvuuksien hyodyntaminen

- maaseudun toimintakyvyn turvaaminen.

Toimenpiteet suunnitelmakaudella

Tienpidon linjausten mukaisesti tieverkon ylldpidon ja
peruskorjausten rahoitus turvataan. Talld painotuksella
tuetaan elinkeinoeldmén toimintaedellytyksid ja maa-
seudulla palvelujen saavutettavuutta nykytasoisena.

Alueiden kehittamista tukevat maakuntien priorisoi-
mat mahdolliset investointihankkeet sisaltyvat maakun-
tasuunnitelmien toteuttamissuunnitelmiin. Pdatieverkon
kehittamisinvestoinnit maardytyvat pddasiassa liiken-
nemadarien ja valtakunnan aluerakenteen mukaisesti
ja ne tukevat valtakunnallisia alueidenkdyttotavoitteita.
Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ja ohjelmat
otetaan suunnittelussa huomioon.

5.2.5 Ympdristo

Haasteita suunnitelmakaudelle

LVM uusii ympdéristoohjelmansa vuoden 2004 lopulla
ja sen painopisteet tulevat vaikuttamaan Tiehallinnon
seuraavaan ympadristoohjelmaan. Tiehallinnon ympadris-
tojdrjestelmd auditoidaan vuonna 2004 ja auditoinnin
tulokset kaytetdadn hyvaksi ympaéristojdarjestelmén ke-
hittamisessa.

Suunnitelmakaudella lisaantyy luonnon monimuotoisuu-
den suojelutavoitteen ja luonnon pitkaaikaisten, pa-
lautumattomien muutosten vélttamisen painoarvo.

Valtioneuvoston periaatepdatos ekologisen kestdvyyden
edistamiseksi ja aiheeseen liittyvat kansainvaliset so-
pimukset lisdavat odotuksia tienpidolle.

Tiehallinnon tukikohtien ja kiinteistéjen maaperan li-
kaantumista on selvitetty ja arvio saneerattavien koh-
teiden lukumaédrasta ja kustannusarvio valmistuu vuo-
den 2004 aikana. Tiehallinnon on selvitettdva myods
aikaisempien toimien kuten vesakontorjunta-aineiden
aiheuttamaa ympadristoriskida. Ympdristovaikutusten
seuraamiseksi on kehitettava jarjestelmd, joka kattaa
merkittdvat vaikutukset padstoista sosiaalisiin vaiku-
tuksiin.

Tiehallinnon ympaéristoohjelmassa on asetettu tavoit-
teeksi kiireellisten pohjavesisuojausten ja meluntor-
juntakohteiden toteuttaminen vuoteen 2010 mennessa.
Ohjelman mukaisia toimenpiteitd ei ole voitu toteuttaa
ldhesk&an suunnitellulla tavalla.

Toimenpiteet suunnitelmakaudella

- Tiehallinnon ympdristojarjestelmd auditoidaan vuonna
2004. Ympdristojdrjestelmda kehitetdaan edelleen
auditoinnin tuloksena saatavien kehittamisehdo-
tusten perusteella

- liikenteen kasvihuonekaasupdastdjen vahentamisessd
noudatetaan kansallisen ilmastostrategian linjauk-
sia

- tieliikenteen hiilidioksidipaastojen vahentamiskeinoja

ja tienpitotoimien vaikutuksia paastéihin selvite-

tdaan

liikenteen meluhaittoja vahennetddn resurssien mu-

kaisesti

- tiedot liikenteen meluhaitoista paivitetdan ja laaditaan
uusittu melustrategia erityisesti asuntoalueiden
melutilanteen parantamiseksi

- tienpidosta ja liikenteestd aiheutuvia pohjavesiriskejd
pienennetddn

- tiedot liikenteen aiheuttamista riskeista
pohjavesialueilla pdivitetddn

- kehittamisinvestointien suunnittelussa otetaan
huomioon vihersiltojen ja eldinten alikulkukayta-
vien tarve ja tuetaan luontokokonaisuuksien
sdilymista.

- jatketaan hankinnan asiakirjojen kehittamista siten,
ettd Tiehallinnon ympadristélinjaukset toteutuvat
kdytanndssa.




6 PAAKAUPUNKISEUTU

Padkaupunkiseutu on kansainvalisessa vertailussa ai-
noa merkittavd kaupunkiseutu Suomessa. Eurooppa-
laisessa tarkastelussa sen kilpailukyvylld on varsin
suuri merkitys koko maan kilpailukyvylle.

Pddkaupunkiseudun yleiselle tieverkolle on ominaista
muita kaupunkiseutuja suuremmat liikennemaarat ja
joukkoliikenteen merkittdvd asema liikennejarjestel-
massd. Vilkkaimpien paavaylien liilkennemaarat ovat
50 000 - 100 000 ajon./arkivrk. Joukkoliikenteen osuus
kaikista moottoriajoneuvoilla tehdyista matkoista on
40 %. Pddvadylien suurista liilkennemddristd aiheutuu
merkittavid ymparistovaikutuksia. Melualueilla asuvien
ihmisten mdara on suuri ja kasvaa liikkenteen kasvaessa.

Asukkaiden ja tydpaikkojen madra padkaupunkiseudulla
ja kehyskunnissa on kasvanut jo pitkddan muuta maat
nopeammin. Tdstd aiheutuu merkittdvda investointi-
tarvetta myos liikenteessa. Investointien vahaisyyden
vuoksi on vdlttamattomista investoinneista kuitenkin
jaaty huomattavasti jalkeen. Liikenteen tukokset hait-
taavat jo nykytilanteessa yhteiskunnan toimintaa. Tyo-
matkaliikenteen ja joukkoliikenteen ohella ruuhkista
karsii erityisesti matka-ajan ennustettavuutta ja tds-
mallisyytta edellyttdva arvotavaraliikenne.

Isojen kehittamisinvestointien ohella alueella on run-
saasti tarvetta padvadylien pienempiin investointeihin,
jotka nousevat maankdytén nopeista muutoksista,
heikkenevastad liikenneturvallisuudesta, liikenteen ai-
heuttamista meluhaitoista, joukkoliikenteen edellytysten
turvaamisesta seka liikenteen hallinnan tarpeista. Tal-
laiset investoinnit ovat useimmiten kustannuksiltaan
2-5 Me, eikd niitd pystyta rahoittamaan normaalista
perustienpidon rahoituksesta. Tallaisia valiinputoaja-
hankkeita on patoutunut paakaupunkiseudun ja kehys-
kuntien alueelta jo useiden vuosien ajalta ja seudun
kasvu kiihdyttda patoutumaa edelleen. Vuonna 2004
ei paakaupunkiseudulla aloiteta yhtddn uutta perustien-
pidon hanketta.

Padkaupunkiseudun ja sen kehyskuntien vdestomaaran
ennustetaan kasvavan edelleen ainakin 2020-luvulle.
Tyopaikkamdarat kasvavat sekd paakaupunkiseudulla

ettd kehyskunnissa. Liikennesuoritteen arvioidaan
kasvavan pdakaupunkiseudulla vuoteen 2025 men-
nessd 50 %.

Taulukko 9. Pddkaupunkiseudun ja sen kehyskuntien
vdesto- ja tyopaikkamddrien kehitys 1990-luvulla ja
edelleen vuoteen 2025 mennessd.

Nykytilanne | Toteutunut kasvu Ennuste | Kasvuennuste
maara 2025 vuoteen 2025
% maara %
Vaestomaéré (vélilla 1990-2001) | [
- PKS | 956 000 14 % | 1170000/ 22%
- Kehyskunnat | 249 000 13% 330000 | 33%
Tybpaikkamadré | (vélilla 1993-1999) |
- PKS 570 000 21% 700 000 23 % |
|- Kehyskunnat | 82 000 17 % 115 000 40 % |
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ruuhkatunteina vuonna 2002 ja 2010




Vuonna 2002 tehdyn ruuhkatutkimuksen mukaan paa-
kaupunkiseudun ruuhkien vélitén kustannus on 30 -
40 miljoonaa euroa vuodessa. Pahimmin ja pisimpddn
ruuhkautuvia ovat kehatiet, mutta myds sateittdiset
paavaylat lahenevat kriittistd rajaa. Muutamassa vuo-
dessa useimpien sateittaisvaylien tilanne kehittyy vas-
taavaksi kuin se on nykyisin kehilld, joilla ruuhkat kes-
tavat pdivittain useita tunteja illoin ja aamuin. Koska
koko paakaupunkiseudun tieverkko on hyvin kuormit-
tunut, vakavien ruuhkien haitat kasvavat 4.5 kertaa
liikenteen kasvua nopeammin. Vuoteen 2010 mennessa
vakavasti ruuhkautuneen verkon osuus kaksinkertaistuu.

Ruuhkautuneisuuden kehitys vuodesta 2002 vuoteen

2010:

- Liikenne kasvaa noin 15 %.

- Ruuhkassa ajettava liikennesuorite kasvaa 58 %:sta
66 %:iin.

- Ruuhkautuvan verkon osuus kasvaa 25 %:sta 31
%:iin (620 km:iin).

- Vakavasti ruuhkautuvan verkon osuus miltei
kaksinkertaistuu (88 kilometristd 145 kilometriin).

- Koko verkko on varsin kuormittunut; vakavien ruuhkien
haitat kasvavat 4,5 kertaa liikenteen kasvua
nopeammin.

Padkaupunkiseudun liikennejarjestelmdsuunnitelman
(PLJ 2002) ensimmadisen korin hankkeiden toteuttamista
koskeva aiesopimus allekirjoitettiin seudun kaupunkien,
Paakaupunkiseudun yhteistydvaltuuskunnan (YTV) ja
liikenne- ja viestintaministerion toimesta vuonna 2003.
Kaikkien kymmenen 1. korin joukko- ja ajoneuvoliiken-
teen hankkeiden toteuttaminen vuoteen 2010 mennessa
pitdisi ruuhkakustannusten kasvun kohtuullisena. PLj:n
hankkeista ehtinee kuitenkin toteutua ainoastaan Haka-
méentie ja Kehd | Leppdvaarassa. Ndiden avaaminen
liikenteelle ennen vuotta 2010 helpottaa kuitenkin ti-
lannetta vain paikallisesti, eivatka ne riitd parantamaan
merkittavasti verkon kokonaistilannetta.

Uudenmaan tiepiirin joukkoliikenneselvityksessa on
arvioitu paakaupunkiseudun yleisten teiden tavoitteel-
lisiksi investointikustannuksiksi 45 miljoonaa euroa
vuoteen 2020 mennessd. Ohjelma perustuu joukkolii-
kenteen edistamistd koskeviin tienpidon tavoitteisiin.

Padkaupunkiseudun liikennejdrjestelmdsuunnitelman
(PL) 2002) yhteydessd on todettu, ettd pelkdstddn
ajoneuvoliikenteen olosuhteita kehittamalld ei voida
ratkaista seudun liikenteen ruuhkautumisen kasvua.
Tarvitaan myds muita toimenpiteitd, joista tarkeimpid
on joukkoliikenteen sujuvuuden turvaaminen. Tiehal-
linnon toimenpiteet joukkoliikenteen toiminnan edel-
lytysten parantamisessa ovat rahoituksen niukkuuden
vuoksi jaaneet tarpeita selvasti pienemmiksi. Seudun
yhteinen ndkemys joukkoliikennettd edistdvien toi-
menpiteiden kiireellisyydesta on nahtdvissa PL) 2002:n
aiesopimuksessa, jossa sateittdisten padvdylien pika-
parannukset (ka. 32 Me) joukkoliikenteen nopeutta-
miseksi on ajoitettu vuosille 2004-07.

Tiepiiri on yhdessa YTV:n ja kaupunkien kanssa laatinut
Padkaupunkiseudun meluntorjuntaohjelman 2000 -
2020 osaksi paakaupunkiseudun liikennejarjestelma-
suunnitelmaa. Kiireellisista meluntorjuntatoimenpiteistd
on laadittu paakaupunkiseudulla teemapaketti, jonka
kustannusarvio on 17 milj. euroa. Padkaupunkiseudulla
asuu ldhes 70 ooo henkila yleisten teiden 55 dBA:n
melualueella. Vuoteen 2020 mennessd melualueella
olevien asukkaiden maaran on arvioitu nousevan yli
110 ooo asukkaaseen. Erillisrahoitus on ainoa tapa
helpottaa meluongelmaa.

Liikenteen hallinnassa piirilla on kdynnissa kaiken lii-
kenteen hallinnan perustana olevan liikenteen auto-
maattisen seurantajarjestelman vaiheittainen toteut-
taminen padkaupunkiseudulla. Tiehallinto on kdyn-
nistanyt paakaupunkiseudun liikenteen hallinnan ke-
hittdmisen yhteistydssa muiden alueen toimijoiden
kanssa.

Uudenmaan tiepiirin laatimassa Pddkaupunkiseudun
yleisten teiden pydrailyn ja jalankulun kehittamisoh-
jelmassa kehittamisen kustannukset on arvioitu vuoteen
2020 mennessad 26 miljoonaksi euroksi. Ohjelma on
osa padkaupunkiseudun liikennejarjestelmdsuunnitel-
man kevyen liikenteen ohjelmaa.



Toimenpiteet suunnitelmakaudella

Padkaupunkiseudulla on kdynnissd vuonna 2004 yksi
kehittamisinvestointi: Keha Il valilld Lentoaseman-
tie - Tikkurila.

Paakaupunkiseudulla on toteutusta odottamassa run-
saasti mm. liikenteen pullonkaulakohtia ja likkennetur-
vallisuutta parantavia perustienpidon laajennus- ja uu-
sinvestointihankkeita, jotka Tiehallinnon tavoitteiden
ja peruspalvelutason mukaisesti pitdisi toteuttaa vilit-
tomasti. Nykyrahoituksella mahdollisuudet vastata va-
littémiin investointitarpeisiin ovat taysin olemattomat.
Paakaupunkiseudulla aloitetaan perustienpidon laa-
jennus- ja uusinvestointihanketta vuosittain vain muu-
tamia.

Ministerityéryhmdn investointiohjelma p&éa-
kaupunkiseudulla

Ministerityoryhman esityksen mukaan paakaupunki-
seudulla toteutetaan teema: joukkoliikenteen edista-
minen pdakaupunkiseudun paavaylilla. Isoja kehitta-
misinvestointeja aloitetaan vuosina 2005 — 2007: Ha-
kamdentie, mt 101 Kehd | Turunvéyla — Leppévaara
sekd Kivenlahti — Kirkkonummi. Ministerity6ryhmén
hankekorista vuosille 2008 — 2013 esitetdan mahdol-
lisiksi lisdahankkeiksi kt 50 Keha Il Vantaankoski —
Lentoasemantie sekd mt 101 Kehd | Helsingissd ja
Espoossa.




TIEHALLINNON TOIMINTA

7.1 Kohti tiehallintoviranomaisen uutta roolia

Tiehallinto on toiminut nykyisessd roolissaan vuoden
2001 alusta ldhtien, jolloin Tielaitoksen tuotanto eriy-
tettiin tieliikelaitokseksi ja hallinnosta muodostettiin
uusi tiehallintoviranomainen. Organisaatiouudistuksen
siirtymakausi jatkuu vuoden 2004 loppuun saakka,

jolloin tienpito kokonaisuudessaan on avattu kilpailulle.

Toiminnan kehittdmisen suuntaviivat on kirjattu vuoteen
2007 ulottuvaan visioon sekd vision pohjalta laadittuun
toimintastrategiaan. Toiminnan ja tienpidon kehittdminen
vision ja arvojen mukaisesti asiakaslahtoiseksi on
suunnitelmakauden keskeinen haaste.

Suunnitelmakaudella kehittdmisen keskeisia asioita
ovat:

- Toiminnan kehittdminen vision, arvojen ja
toimintastrategian mukaiseksi

- Hankinta- ja asiakkuusstrategian toteuttaminen

- Henkilostosuunnitelman 2007 hallittu toteuttaminen

- Tiehallinnon tieto-, tietojdrjestelma- ja
tietopalvelurakenteiden uudistaminen

- Vayla- ja liikennehallinnon seka toimialan
palveluntuottajien ja toimittajien kehittyminen.

Tiehallinto - arvostettu suunnannayttaja

Lahtokohtana yhteiskunnan tarpeet . Ymmarramme liikenneolojen merkityksen
kansalaisten hyvinvoinnille ja elinkeinoeldman kilpailukyvylle sekd naiden keskindisen
yhteyden. Tunnemme toimintamme yhteiskunnalliset vaikutukset. Osaamme ennakoida
toimintaympaéristén muutokset. Viestimme yhtendisesti ja selkeasti tienpidon perusteluista
ja priorisoinneista.

Teemme yhteistyotid liilkennejdrjestelman hyvaksi. Vastaamme yhdessa muiden kanssa
| koko liikennejarjestelmén toimivuudesta ja taloudellisuudesta. Meilld on valtakunnallisesti,
alueellisesti ja paikallisesti toimivat verkostot. Annamme osaamisemme tasavertaisena
kumppanina muiden kayttoén. Vahvoilla osaamisalueillamme olemme aloitteellinen

| yhteistyén kehittaja.

Vastaamme asiantuntijana tienpidosta. Olemme kansainvélisesti arvostettu tienpidon
asiantuntija ja tieliikennejarjestelman kehittdja. Asiakaslahtoisyys ja tasapuolisuus on
toimintamme perusta. Kaytéssamme on parhaat tilauskaytannot kehittyneilld ja toimivilla
.| markkinoilla. Olemme julkisen hallinnon edellakavija tiedon hallinnassa.

Luomme haasteellisen tydyhteisén. Tiehallinto on haluttu tyopaikka. Henkildstémme on

arvostettua, osaavaa ja motivoitunutta. Tydyhteisomme on palkitseva ja tasa-arvoinen.
Toimimme avoimesti ja yhtenaisesti. Varmistamme osaamisemme kehitdmisen.
Kannustamme uuden oppimista ja innovatiivisuutta. Uudistamme aktiivisesti prosessi- ja
| tiimipohjaisia toimintatapojamme.

Kuva 21. Tiehallinnon visio pdhkindnkuoressa

7.2 Toimintastrategia

Toimintastrategia asemoi Tiehallinnon suhdetta ulkoi-
seen toimintaympadriston ja vuorovaikutuskenttdan.
Strategia tdsmentaa organisaatiorakenteen, madrittelee
strategiset omat voimavarat sekd kuvaa varsinainen
toimintamallin eli toiminnan logiikan ja siihen liittyvén
menestymissuunnitelman.

7.2.1 Organisaatio ja ydinprosessit

Tiehallinto on ydin- ja tukiprosessien seka tulosyksi-
koiden muodostama matriisiorganisaatio.

Tulosyksikot (keskushallinto, 9 tiepiirid seka liikenne-
keskus) vastaavat taloudellisesta ja toiminnallisesta
tuloksesta.

Ydinprosessit vastaavat yhteisista toimintatavoista,
niiden soveltamisesta ja kehittamisesta seuraavasti:

- Asiakkuusprosessin pdamaardana on saada aikaan,
toteuttaa ja ylldpitaa pitkdaikaisia yhteiskuntaa hyo-
dyttdvia yhteistyosuhteita seka tienkayttdjia ja koko
yhteiskuntaa parhaalla mahdollisella tavalla hyodyt-
tavaa tienpitoa.

- Palvelujen suunnitteluprosessin tehtavana on -
valmistella tienpidon kokonaisstrategioita ja

- ohjelmia, tuotteita ja palveluja koskevia toiminta-
linjoja sekd hankkeiden esi- ja yleissuunnitelmia.

- Palvelujen hankintaprosessin tarkoituksena on

huolehtia tienpidon tuotteiden, tieverkon investoin-

tien, yllapito- ja hoitopalvelujen sekd kiinteiden
liikenteen ohjauslaitteiden hankinnassa kdytettavien
hankintamenettelyjen kehittamisestd, toimintatapo-
jen yhtenaisyydesta ja prosessin toiminnan
suorituskyvysta sekd keskushallinnossa ettd
tiepiireissa.

Liikenteen palvelut-prosessin tarkoituksena on

kehittda ja varmistaa lilkennekeskus- ja

viranomaispalveluiden tuottaminen taloudellisesti
ja tehokkaasti asiakkaiden odotukset huomioiden

Tiehallinnon toimintalinjojen ja ohjeiden mukaisesti

yhtendista toimintatapaa noudattaen.




Keskus-
hallinto

Kuva 22. Tiehallinnon organisaatio

7.2.2 Missio ja toimintamalli

Missio: Tiehallinto tarjoaa yhteiskunnan tarpeita
vastaavia tie- ja lilkennepalveluja.

Tiehallinto vastaa yleisiin teihin liittyvista viranomais-
tehtdvista ja palveluista seka hankkii yhteiskunnan
tarvitsemat tienpidon tuotteet ja palvelut markkinoilta.
Tiehallinnon tavoitteena on vastata yhdessa muiden
kanssa koko liikennejarjestelmén toimivuudesta ja ta-
loudellisuudesta. Tiehallinto hoitaa tehtdvdansa bud-
jettivaroin. Tiehallinto viestii avoimesti tie- ja liiken-
neolojen tilasta ja kehittymisesta.

Tiehallinnon omaa toimintaa ovat yleisiin teihin liittyvat
viranomaistehtdvat, palvelujen suunnittelu ja hankinta.
Palvelutuotannon osalta Tiehallinto hyodyntéda ulkoisia
markkinoita. Liikenteen palveluista Tiehallinto tuottaa
toistaiseksi itse liikenteen hallinnan peruspalvelut lii-
kennekeskusten avulla.

Toiminnan lahtokohtana ovat asiakkaiden tarpeet. Yh-
dessd arvoverkoston kanssa Tiehallinto tuottaa asiak-
kaille lisaarvoa.

Palvelujen suunnittelu perustuu asiakasryhmien ja yh-
teiskunnan tarpeisiin. Tiehallinto hankkii ajantasaista
tietoa tie- ja liilkenneolojen nykytilasta ja sen kehitty-
misestd seuraamalla tie- ja liilkenneolojen kehittymistd,
toimintaympdriston muutoksia ja asiakastyytyvdisyytta
sekad selvittamalla asiakkaiden ja yhteistyokumppaneiden
tarpeita ja nakemyksid.

Pddosa tienpidon tuotteista ja palveluista hankitaan
markkinoilta laatuvastuullisina kokonaispalveluina.
Hankintojen perusteena on kokonaistaloudellisuus,
toimittajan laatuvastuu, yhteistoimintakyky, palvelujen
elinkaarikustannukset sekd markkinoiden kehittaminen.

Oma toiminta i Palvelutuotanto

+ Asiskastarpeiden + Hankinta ja kilpailuttaminen

hallinta
inta

Asiakkaiden ja
yhteiskunnan
odotukset

Viranomais- ja
tietopalvelut

Liikenteen
palvelut

‘: *+ Palvelutason seurabta
; + Asiakaspalautteen hallinta

+ Rahoitus i saan

+ Tienpidon perusteleminen

Asiakkaille ja
yhteiskunnalle

tuotettu
lisdarvo

Kuva 23. Tiehallinnon toiminnan logiikka.
7.2.3 Menestymissuunnitelma
Tiehallinnon menestyminen nojaa seuraaviin tekijoihin:

- Toiminnan kehittdminen tilaajavirastona. Tiehallinto
hyodyntaa ulkoisten verkostojen osaamisen ja
kumppanuuden seka kadyttaa hyvaksi markkinoiden
mahdollisuudet tuottaa tai kehittaa tarvittavia
palveluja.

- Kyky suunnitella ja hankkia yhteiskunnan tarvitsemat
tie- ja liilkennepalvelut. Tama perustuu tienpidon
osaamiseen, asemaan arvoverkossa ja kykyyn hal-
lita sitd sekd tiedonhallintaan. Tehtavien
menestyksekds hoitaminen edellyttdd vahvaa
osaamista ndilla kaikilla kolmella osaamisalueella.

- Aloitteellinen liikennejdrjestelmasuunnittelun kehittdja
ja kdynnistdjd seka tarvittaessa myds suunnittelun
integraattori. Tdma mahdollistaa ulkoisten verkostojen
osaamisen hyodyntamisen palveluiden tuottamisessa.

- Paras tieto ihmisten liikkumisesta ja tavaroiden
kuljetuksista seka tie- ja lilkenneolojen merkityksesta
ja vaikutuksesta liikenneturvallisuudelle, ympaéristélle,
elinkeinoeldmalle, aluerakenteen ja maankayton
kehittymiselle seka eri vaestoryhmille.
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- Paras tieto tieston tilasta. Taito maksimoida asian-
tuntijajarjestelmien avulla tieverkon kdytettavyys an-
nettujen resurssien puitteissa.

- Aloitteellinen yhteistyon kehittdja liilkenneturvallisuu-
den edistamiseksi. Profiloituminen nykyista laaja-
alaisemmaksi vastuunkantajaksi.

- Ajantasainen tieto tieympdriston tilasta, tienpidon ja
liikenteen ymparistovaikutuksista. Ulkoisten verkos-
tojen proaktiivinen yhteistyokumppani ymparistoa-
sioiden kehittdmisessa.

- Yksityisten teiden avustusjarjestelmdstd ja neuvonnasta
huolehtiminen. Tuntee yksityistieverkon tilan ja toimii
aloitteellisena yksityistienpidon kehittdjand.

- Keskeinen MVR-alan kehittdja. Kehittyminen infra-
alan hankintatoimen suunnanndyttdjdksi ja yhdeksi
julkishallinnon johtavaksi hankintaorganisaatioksi.
Kaytossa modernit menettelyt ja séhkdiset toiminta-
mallit koko hankintaketjun ja sopimuskumppanien
hallinnassa, alan markkinoiden ja niiden kehityksen
tuntemus.

- Liikkenteen telemaattisten palvelujen edellytysten luo-
minen. Vastuunotto liikenteen hallinnan peruspalve-
luista - liikenteen ohjauksesta, tiedotuksesta ja hdiri-
onhallinnasta - jotka hankitaan liikennekeskukselta
tilaaja - tuottaja mallin pohjalta. Liikennekeskusten
toimintaa kehitetdan edelleen osana koko liikennejdr-
jestelmédn tietopalveluja. Yksildlliset palvelut ovat
kaupallisen sektorin vastuulla.

1

Tiedon maksuttoman hyvdksikdyton edistaminen.
Tiesto- ja liikennetietojen ja niiden ylldpidon hankinta
markkinoilta. Tietopalvelujen kehittaminen ja tarjoa-
minen asiakkaiden ja yhteistyokumppaneiden kayt-
toon.

- Keskeinen vastuunotto tie- ja likennealan osaamisesta.
Ydinosaamisensa ohella Tiehallinnolla on laajempaa
sektorivastuuta edellyttavaa osaamista muun muassa
tie- ja liikenneteknisessa normituksessa, silta-asioissa,
liikenneturvallisuusasioissa ja liikenteen hallinnassa.
Syvad asiantuntijaosaamista hankitaan verkostojen
ja ostopalveluiden kautta. Tiehallinto varautuu otta-
maan vastuuta kansallisesta MVR-alan standardisoin-
nista.

- T&K-toiminnan suuntaaminen tienpidon ja liikenne-

jarjestelman vaikutusten hallinnan sekd yhteiskunnan
tarpeista lahtevaan tuotteiden ja palveluiden toimin-
nallisten vaatimusten kehittamiseen. Yksityiskohtainen
rakenteellinen ja materiaaliteknologinen (esimerkiksi
padllysteet) kehittaminen siirtyy alan muiden toimi-
joiden vastuulle.

- Oman toiminnan rationalisointi keskittamalld hal-
linnollisia tehtavid ja varautumalla joidenkin tehtdvi-
en ulkoistamiseen.

Tiehallinto tarjoaa yhteiskunnan tarpeita
vastaavia tie- ja liikennepalveluja
Tiehallinto vastaa Suomen yleisista teistd

Tiehallinto yllapitad ja kehittad yleisid teitd osana liikennejarjesteimaa
sekd tarjoaa fiikenteen ohjaus- ja tietopalveluja

Tiehalinto kehittyy § ] ja

Tiehallinto edista tienpidon toimenpitein tasapainoista aluekehitystd
Tiehallinnolta on keskeinen vastuu tie- ja liikennealan
ja istoiminnasta

Tiehallinto hankkii tienpitoon liittyvét palvelut ja tuotteet markkinoilta ja kehittyy
infra-alan hankintatoimen suunnannayttajaksi

Tiehallinto vastaa tiestdd ja liikennettd koskevista tietopalvelulsta

Tiehallinto tolmil asiakastihtdisesti

Kuva 24. Toiminta-ajatus ja keskeiset tehtdvidt

73 Suunnitelmakauden toiminta

7.3.1 Asiakkuus

Tiehallinnon padamadadrand on, ettd

- Koko henkildsto on sisdistanyt asiakaslahtdisen
toimintatavan.

- Asiakkaiden odotukset, tarpeet ja toimintaprosessit
selvitetddn systemaattisesti.

- Palvelut ja tuotteet suunnitellaan asiakasryhmien ja
yhteiskunnan tarpeiden pohjalta.

- Tiehallinto varmistaa, ettd palvelun tuottajien kautta
palvelulupaus toteutuu..

- Tiehallinnon asiakkaat ovat tyytyvdisia.

Suunnitelmakaudella erityisia kehittamisalueita ovat:

- Asiakkuustiedon hallinnan ja asiakastutkimuksen
kehittaminen

- Vuorovaikutuksen ja yhteistoiminnan systematisointi

- Viestinnan tehostaminen

- Asiakkuusosaamisen kehittaminen.




Asiakastyytyvdisyysmittaukset osana asiakastutkimuksia
jakautuvat vuosina 2004-2006 selkedsti kahteen ryh-
maddn: saanndllisesti toistuvat ja tilannekohtaiset. Tyy-
tyvdisyyden seuranta kattaa kaikki asiakasryhmat ja
osan muista sidosryhmistd. Tutkimuksia koordinoi-
daan valtakunnallisesti.

Sidosryhmarekisteri laajenee vuosina 2004-2006 asiak-
kuus- ja sidosryhmatietojen hallintajarjestelmaksi, joka
tukee asiakasldhtoistd ja vuorovaikutteista toimintaa.

Vuoden 2003 aikana luotiin arvoverkoston hallinnan
toimintalinjat ja malli systemaattiselle vuorovaikutukselle.
Tavoitteiden kannalta tarkeimmat sidosryhmat maari-
teltiin ja vastuuhenkil6t nimettiin. Vuonna 2004 laaditaan
kaikissa tulosyksikdissd vuorovaikutussuunnitelma
vuosille 2004-2006. Sen toteutuessa arvoverkoston
hallinta on systemaattista 2007 mennessa. Systema-
tiikkaan kuuluu mm. yhteisten tavoitteiden maarittely,
toimintasuunnitelman teko, vuorovaikutustiedon tallen-
taminen yhteiseen tietojarjestelmaan ja vuorovaiku-
tuksen tuloksellisuuden arviointi.

Viestinnan suunnitelmallisuutta lisdtdan mm. maérit-
telemalld yhteiset viestinnan painopisteet ja vuosika-
lenteri. Tulosyksikot valmistelevat tehtyjen pilottien
pohjalta oman viestinndn tehostamissuunnitelmansa
ja alueensa mediakentdn analyysin. Asiakkuustiedon-
hallintaan ja viestintdan liittyvdd osaamista lisataan
jarjestelmallisesti osana Tiehallinnon osaamisen kehit-
tamisohjelmaa.

Vuorovaikutuskentta

YHTEISTYOKUMPPANIT PALVELUNTUOTTAJAT
ovat niitd, joilla on ovat niitd, joilta
samansuuntaiset tlaamme tuotteemme
tavoitteet ja palvelumme
TOMEKSIANTAJAT
\ asettavat reunaehtoja
ja tavoitteita seka
luovat edeliytyksia
ARVOVERKOSTO

Kuva 25.Tiehallinnon vuorovaikutuskenttd

7.3.2 Palvelujen suunnittelu

Tie- ja liikenneolojen tavoitetila on kuvaus yhteiskunnan
tarpeisiin perustuvista tavoitteellisista tie- ja liikenne-
oloista sekd niiden edellyttamasta tienpidosta pitkalla
aikavalilld. Kohti tavoitetilaa edetddn rahoitustason
mahdollistamalla volyymilla. Tavoitetilan toteutumisen
ja perustelemisen kannalta keskeiset haasteet suunni-
telmakaudella ovat:

- yhteiskunnan tarpeiden ja tavoitteiden nykyista
syvdllisempi ymmartaminen

- liikkumisen palvelutasossa ja tie- ja liilkenneoloissa
olevien ongelmien tunnistaminen

- palvelujen ja niiden laadun kohdentaminen siten,
ettd ne vastaavat mahdollisimman hyvin yhteiskunnan
ja asiakkaiden tarpeita seka

- tuloksellinen yhteistyd arvoverkostossa

- suunnittelutoimintojen edellyttaman tiedon hallinnan
kehittdminen.

Mihin tarpeet, toimenpiteet kohdistuvat?

Kaupunki-

Maaseutu seudut Paatiet

‘ Milla tarpeisiin
&C vastataan?
; @ Investoinnit

Mitka tarpeet A Ylapito
lahtokohtina?
@ Hoito
i 0 Liikenteen
i palvelut

Kuva 26. Palvelujen suunnittelun kehikko.

Suunnitelmakaudella panostetaan erityisesti yhteis-
kunnan tarpeiden, odotusten ja tavoitteiden selvitta-
miseen. Sita varten on ldhdetty vahvistamaan eri na-
kokulmia koskevaa osaamista mm. verkottumalla. Sa-
malla selkiytetdan nakékulmia koskevia vastuita. Myos
T&K- ohjelmassa on oma teemansa koskien asiakas-
ryhmien tarpeiden selvittamista.
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Harvaan asutulla ja suhteellisen vahaliikenteiselld
maaseudulla vaestoryhmien jokapadivaisen liikkkumisen,
elinkeinoeldaman kilpailukyvyn, alueiden kehittymisen
tai yhteiskunnan tie- ja lilkenneoloihin ja niiden kehit-
tamiseen kohdistamat odotukset ja tavoitteet ovat ko-
vin erilaiset kuin kasvavilla, yha ruuhkaisemmilla kau-
punkiseuduilla tai valtakunnallista pitkdmatkaista lii-
kennetta palvelevalla ja alueita yhdistavalla paatiever-
kolla. Haasteena suunnittelukaudella on tunnistaa kes-
keiset ongelmat erityyppisissa ymparistdissa seka
maan eri osissa.

Palvelut ja niiden laatu on osattava kohdentaa entista
tehokkaammin yhteiskunnan ja asiakkaiden tarpeisiin.
Suunnitelmakaudella tullaan edelleen lisddmdan ym-
marrysta liikennejdrjestelman kokonaisuudesta seka
eri toimijoiden mahdollisuuksista ja keinoista vastata
em. tarpeisiin. Kdynnissa oleva vaikutusten hallintaa
koskeva strateginen tutkimusprojekti tuottaa osaltaan
lisad tietoa tienpidon toimien vaikutuksista.

Palvelujen suunnittelun edellyttdmén tiedon ja sen
hallinnan kehittamistd koskeva ty6 (eTLOS) kdynnistyi
vuonna 2003 ja se jatkunee koko suunnitelmakauden.
Tiedon hallinnan merkitys tulokselliselle toiminnalle
on erittdin keskeinen.

Tuloksellinen yhteistyé arvoverkostossa on edellytys
sille, ettd Tiehallinto suoriutuu suunnitelmakauden
haasteistaan. Tiehallinnon on kyettdvad verkottumaan
muiden keskeisten toimijoiden kanssa, jotka vastaavat
omaan vastuualueeseensa liittyvdsta tiedosta ja osaa-
misesta.

7.3.3 Hankinta

Tienpidon hankintojen tavoitetilana on, etta Tiehallinnolla
on kdytossaan parhaat hankintakdytannot kehittyvilld
ja toimivilla markkinoilla. Tiehallinto infra-alan suurim-
pana tilaajana luo edellytyksid toimivien ja kehittyvien
markkinoiden syntymiselle ja toimii suunnanndyttdjana
hankintamenettelyjen kehitystydssd, kehitystyon tu-
losten testauksessa ja soveltamisessa.

Hankintastrategian paaméadrand on siirtyd nykyista laa-
jempiin ja pitkakestoisempiin, urakoitsijoiden ja konsult-
tien innovaatioita edistaviin, edullisiin hankintamenet-
telyihin. Tarkoituksena on hankkia tienpidon tuotteita

ja palveluja palvelukokonaisuuksina, jotka sisaltavat
suunnittelua, rakentamista ja kunnossapitoa erilaisina
kokonaisuuksina.

Tutkimus- ja kehitystyota tehdddan ohjelmakaudella
tiiviissa yhteistydssa Tekesin ja alan toimijoiden kanssa
padosin yhteisrahoitushankkeina. Pitkan aikavalin ta-
voitteina on tienpitoprosessin ja sen palvelujen han-
kinnan digitalisointi ja mahdollisimman pitkalle viety
automatisointi. Se edellyttda yhteisen, avoimen ja
standardoidun tietomallin sekd yhteisen nimikkeiston
ja laatuvaatimussystematiikan kehittamista koko alalle.
Yhteisia kehittimishankkeita on jo kdynnistynyt ja
uusia on kdynnistyméassa. Naissa kehittdmishankkeissa
Tiehallinto on mukana. Tallaiset kehitysvaiheet on
mahdollista saada toteutetuksi yhteistydssa alan toi-
mijoiden kanssa.

Suunnitelmakaudella:

- Hankittavia palvelukokonaisuuksia laajennetaan
ajallisesti, alueellisesti ja sisallollisesti. Esimerkiksi
hoidon alueurakoiden urakka-ajat pitenevat nykyisesta
kolmesta vuodesta 7 vuoteen 2006 mennessd.
Alueurakoiden sisdlto laajenee kasittdmdan myos
vahdisessa madrin ylldpitotdita ja pienid
investointihankkeita.

- Erillisten urakka- ja konsulttisopimusten rinnalle
kehitetaan perakkaisia toteutusvaiheita sisaltavia
palvelusopimuksia. Se tarkoittaa, ettd pelkkaa
suunnittelua sisdltaviin sopimuksiin sisdltyy
perakkdisia suunnitteluvaiheita, ettd investointien
hankintasopimuksiin sisdltyy suunnittelua ja
rakentamista ja etta kunnossapidon sopimusten
sisdltod laajennetaan ja sopimusajan kestoa
pidennetdan.

- Hankintamenettelyissa otetaan kdyttoon sanktioiden
rinnalle kannusteita ja bonuksia.

- Laatuvastuu ja vastuu toteutetun laadun
osoittamisesta siirtyvat urakoitsijalle. Tiehallinnon
hankkimien palvelujen laatuvaatimuksissa siirrytaan
pddsdantoisesti toimivuusvaatimuksiin.



- Elinkaari- ja ekotehokkuusominaisuuksien kayttoa
valintaperusteina kokeillaan Hameen ja Turun tiepii-
reissa vuosina 2003-2004 tavanomaisissa investointi-
hankkeissa ennen laajempaa kdyttod. Lisdksi E18-
hankkeen toteuttamisesta elinkaarimallilla suurena
ja pitkdn vastuuajan urakkana on valmistunut selvitys
ja sitd on tarkoitus soveltaa kdyttoon hankkeen
toteutuksessa.

- Tarjouspyynto-, tarjousten tekemis-, tarjousten arviointi-
ja laadunvarmistusvaiheet kehitetddn verkossa ta-
pahtuviksi toiminnoiksi vuoteen 2006 mennessa.
Tata koskeva eHankinta-projekti on kdynnistynyt
esiselvitysvaiheella.

Tiehallinto noudattaa eri tiepiirien hankinnoissa yhte-
ndistd toimintatapaa ja julkistaa vuosittain tienpidon
tuotteiden useampivuotisen hankintaohjelman.

7.3.4 Liikenteen palvelut

Liikenteen hallinta

Strategisena tavoitteena on kayttaa lilkenteen hallintaa
vaihtoehtona ja tdydentdjand perinteisille tienpidon
keinoille mm. tiedottamalla kelistd, hairidistd tai muista
poikkeavista tilanteista, ohjaamalla liilkennettda nopeus-
rajoituksin tai opastamalla muille reiteille. Tiehallinto
vastaa palvelujen tuottamisesta tilaamalla ne sisdisen
tilaaja-tuottaja -mallin mukaisesti lilkennekeskukselta
ja kaupallisilta toimijoilta. Lisdaarvopalvelut Tiehallinto
jattaa kaupallisten toimijoiden vastuulle.

Tiehallinto tuntee liikenteen hallinnan keinot ja niiden
vaikutukset sekd kykenee ndista keinoista osoittamaan
ja perustelemaan parhaat ratkaisut liikenteen sujuvuus-
ja turvallisuusongelmien vahentdamiseksi.

Suunnitelmakaudella Tiehallinto:

- Selkiinnyttdd oman toiminnan roolia palveluiden
tuottamisessa yhdessa tarkeimpien yhteistyGkump-
paneiden (poliisi, pelastuslaitos, HAKE, kaupungit,
urakoitsijat, palveluiden tuottajat) kanssa asettamalla
selkedt tavoitteet yhteistydlle, nimeamalla vastuuhen-
okilot, laatimalla yhteistydsopimukset ja kdynnistd-
malld yhteisia kehittamisprojekteja.

- Kehittda kattavan liikenteen ja kelin seurantajérjes-

telmdn seka toimintamallit, joiden avulla voidaan
tuottaa luotettavaa ja ajantasaista tietoa tie- ja lii-
kenneoloista tieverkon tarkeimmilta osilta ja kaupun-
kiseuduilta. Se edellyttda mm. valtakunnallisen lii-
kenteenseurantasuunnitelman mukaisen havainto-
verkon toteuttamista seka valtakunnallinen tiesdén
ja kelin havaintoverkon tdydentamistd tuottamaan
tilannetietoa, ennusteita ja malleja laaditun laatujar-
jestelmdn mukaisesti. Liikenteen hdiriiden hallintaa
varten kehitetddn eri toimijoiden yhteistyomallit se-
ka varareittisuunnitelmat ja niiden kadyttojarjestel-
ma.

- Hyddyntaa aktiivisesti informaatioteknologiaa lii-

kenteen hallinnan edellytysten ja palveluiden kehit-
tdmisessa ja tuottamisessa kehittamalld uusia ha-
vaintotapoja liikenteen ja kelin seurantaan, kuten
tiedonvaihtoa muiden toimijoiden kanssa, tiedon
jakelutekniikkaa ja tienvarsiteknologian hallintaa.

- Kehittad yhteistyon toimintamallin, joka tukee ja luo

edellytykset liilkennekeskuksen tehokkaalle toiminnalle
ja kehittymiselle. Tama edellyttdaa mm. liikennekes-
kustoiminnan sisdisen tilaaja-tuottaja - mallin kehit-
tdmistd tuotteistamalla palvelut ja laatimalla toimin-
tamallit vastaamaan Tiehallinnon roolia palveluiden
tuottamisessa; mitd tehddan itse, mita ulkoistetaan.

- Valittaa tienkdyttdjille ajantasaista tietoa kelistd ja

liikennehdirivista. Tietoldhteind ovat mm. Tiehallinnon
oma seurantaverkko, ymparivuorokautinen Tienkayt-
tdjan puhelinlinja (0200-2100), tienpitourakoitsijat
sekd viranomaiset kuten hdtakeskus ja poliisi.
Tieto jaetaan toisaalta Liikennekeskuksesta tiedotteina
tiedotusvalineilleja toisaalta Tiehallinnon omien ka-
navien kautta kadyttdjille. Naitd kanavia ovat liiken-
netiedotuksen internet-sivut, levahdysalueiden In-
fokioskit ja RDS-TMC-viestipalvelu.

- Tukee kaupallisia toimijoita lisdarvopalveluiden ke-

hittdamisessa ja tuottamisessa. Yhteistydssa on kes-
keisinta Tiehallinnon tuottaman ajantasaisen ja laa-
dukkaan tie- ja liilkenneolotiedon kayttooikeuksien
luovuttaminen. Tatd edistetdan mm. osallistumalla
aktiivisesti hallinnonalan linjaustyéhan, joka liittyy
perusaineistojen luovuttamiseen, tekijanoikeuksiin,
hinnoitteluun, kaupalliseen hyodyntamiseen seka
muiden tukimahdollisuuksien kartoittaminen ja
toimenpiteista sopiminen.
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Viranomaistoiminta

Tiehallinnon tavoitteena on olla edelldkavija tarjoamalla
asiakkaille helpon asioinnin ja turvaamalla oikeudenmu-
kaisen ja tasapuolisen paatoksenteon. Se tarkoittaa,
ettd Tiehallinnolla on kdytdssa yhdenmukainen lupa,
-sopimus-, avustus- ja korvauskaytanto ja ettd tiestolla
tehtsvit luvanvaraiset toimenpiteet valvotaan tienpitdjan
ja asiakkaiden etujen kannalta tarkoituksenmukaisesti.

Tavoitteen saavuttamiseksi Tiehallinto selkeyttdd rooliaan
viranomaispalvelujen tuottajana. Menettelytapoja ja
asiakirjoja yhtendistetdadn seka asiointi Tiehallinnon
kanssa tehddan helpoksi lisaamaélla palveluiden tun-
nettuutta ja sahkoisen asioinnin mahdollisuuksia. Pa-
Ivelutuotantoa tehostetaan keskittamallad ja verkostoi-
tumalla yli maan seka kehittamalld paatoksentekoon
liittyvien lahtotietojen hallintaa.

Suunnitelmakaudella tulee voimaan uusi laki yleistad
teistd samoin kuin sitd tdsmentdvat ja tdydentdvat
alemman asteiset saannokset. Tiensuunnittelun hallin-
nolliset menettelyt sailyvat uudessa lainsdadannossa
huolimatta pddpiirtein ennallaan. Maantielain
voimaantulo laajentaa lupa-asioiden maarad, koska
entisten lupien lisaksi mainosluvista pdattaminen siir-
tyisi ympaéristoviranomaisilta Tiehallinnolle.

Yksityisteiden valtionaputoiminta on riippuvainen vuo-
sittain myonnettdvista madrdrahoista. Tukea kohden-
netaan ensisijassa teiden parantamiseen, lauttoihin,
vuosittain purettaviin siltoihin ja talviteihin niin kauan
kuin maararahat riittdvat vain peruspalvelutason sdilyt-
tamiseen nykytasolla.

Aluekehityksen kannalta Tiehallinnon rooli tulee entistad
tarkeammaksi, silla toimiva tieverkosto ja tienpito ovat
aluekehityksen perusedellytyksia. Uusi alueiden kehit-
tamislaki painottaa maakunnan liiton ja valtion viran-
omaisen kuten tiepiirin yhteistyotd alueiden kehitta-
misessad.

Suunnitelmakauden aikana on voimassa uusi hallin-
tolaki. Sen tarkoituksena on toteuttaa ja edistdd hyvaa
hallintoa kaikessa hallintotoiminnassa. Erityistd huo-
miota kiinnitetddn hallinnossa asioivan oikeuteen saa-
da viranomaiselta asianmukaista ja laadultaan hyvaa
palvelua.

Tielilkennevaylien hallinnollisten muutosten osalta va-
raudutaan katujen ja yleisten teiden rajapintojen uu-
delleenmédrittelyyn, jotta maankaytto- ja rakennuslain
vaatimukset yleisista teista asemakaava-alueella voi-
daan toteuttaa. Tdman johdosta osa alimman asteisesta
tieverkosta asemakaava-alueilla tulee muuttumaan
kaduiksi vuoteen 2010 ulottuvan siirtymdajan kuluessa.
Samoin joitain katuja tulee aikanaan muuttumaan
yleisiksi teiksi.

Yksityisten teiden muuttaminen yleisiksi tai yleisten
teiden lakkauttaminen ja muuttaminen yksityisiksi
tapahtuu edelleen yksittdistapauksittain.

7.3.5 Rakenteet

Oman toiminnan taloudellisuutta ja tehokkuutta paran-
netaan karsimalla paallekkéaisid toimintoja seka ulkois-
tamalla hallitusti sellaisia tehtdvia, joita on saatavissa
kilpailluilta markkinoilta. Keskushallintoa kehitetddn
strategisempiin tehtaviin siirtamalld operatiivisia teh-
tavia tiepiireille. Yhteisten toimintojen keskittdmistd
ja niiden alueellistamista jatketaan suunnitelmakau-
della.

Palkanlaskenta on keskitetty Rovaniemelle, lauttalii-
kenteen hankintatehtdvat Turkuun ja telematiikan tut-
kimus- ja kehittdminen Kouvolaan. Lisaksi liilkenne-
keskustoiminta on jarjestetty omaksi tulosyksikokseen
vuonna 2003. Sen toimipaikkoina ovat Helsinki, Tam-
pere, Turku ja Oulu.
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7.3.6 Ohjausmalli Kuva 27. Strateginen tuloskortti.
Suunnitelmakaudella kehitetddn yhdessa liikenne- ja 7.3.7 Hallinnon menot
viestintaministerion sekd muiden sektoriviranomaisten
kanssa hallinnonalan ns. vayldtoimintaa koskevaa tu- Tiehallinnon menot muodostuvat varsinaisesta omasta
losohjausta tasapainotetun mittariston (BSC) edellyt- toiminnasta sekd investoineista ettd T&K:sta. Hallinnon
tamalla tavalla. menot vdhenevat nykyisestd noin 92 milj. eurosta
yKy J

noin 81 milj. euroon.
Tiehallinnon sisdinen ohjausmalli perus-tuu strategiseen

tuloskorttiin, jossa on madritelty kriittiset menestystekijat Suunnitelmakaudella henkilostokulut vahenevit hen-
sekd pitkdn aikavalin tavoitteet toiminnan vaikutta- kilostésuunnitelman toteutuessa noin 1 milj. euroa
vuudelle, asiakaslahtoisyydelle, oman toiminnan talou- vuosittain. Samalla kuitenkin investoidaan tiedonhal-
dellisuudelle ja tehokkuudelle sekd kyvykkyydelle. lintaan vuosittain 5-7 milj. euroa ja kiinteistjen ylla-

pitoon noin 3 milj. euroa. T&K- toimintaan panostetaan
Tiehallinnossa tehddan toiminnan itsearviointia vuosittain vuosittain noin 6,5 milj. euroa, mikd on hieman ny-
sekd koko organisaation tasolla ettd myds tulosyksi- kyista enemman.

koissd. Itsearvionnissa kdytetdan EFQM:n (European
Foundation for Quality Management) kriteeristod. Ta-
voitteena on myds osallistua Suomen laatupalkinto-

kilpailuun julkisten organisaatioiden sarjassa. Taulukko 10. Oman toiminnan kululaskelma

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
tot arvio TA 11S 11S 171S I1S

Varsinainen oma toiminta

- Aineet ja tarvikkeet 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5

- Henkilgstokulut 52,2 52,3 50,7 49,0 48,0 47,0 46,0

- Kiinteistovuokrat ja ylldpito 6,4 6,4 6.4 6,4 6,4 6,4 6,4

- Muut vuokrat ja leasingmak. 1,7 1,8 1,8 1,8 1,8 1,8 1,8

- Palvelujen ostot 12,3 13,0 9,2 11,0 11,0 11,0 11,0

- Muut kulut 5,2 1,9 1,0 32 1,2 1,2 1,2

Investoinnit 4,2 9,8 5,0 6,6 751 7,1 7,1

T&K 5.0 5.9 5.9 6,5 6.5 6,5 6,5

Yhteensd 88,5 92,6 81,5 84,0 83,5 82,5 81,5
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8 TUTKIMUS- JA KEHITTAMISTOIMINTA

8.1 T&K -strategia

Maan suurimpana julkisen infrastruktuurin yllapitdjana
ja tieliikennejarjestelmén kehittdjand Tiehallinnolla on
selked vastuu tie- ja liikkennealan osaamisen ylldpidosta
ja kehittamisesta. Tiehallinnon tutkimus- ja kehittdmis-
strategian keskeisend paamaarand on luoda uutta tie-
toa ja osaamista, jotta Suomen koko tieliikennejdrjes-
telméd toimisi paremmin, turvallisemmin ja kilpailuky-
kyisemmin kestavalla tavalla. T&K- toiminta on tielii-
kennejarjestelman kehittamista ja tienpitoa palvelevaa
soveltavaa tutkimusta sekéd tienpitoa palvelevien oh-
jeiden, toiminnallisten laatuvaatimusten ja Tiehallinnon
tarvitsemien menetelmien kehittdmistd ja kdyttéon
saattamista. Toiminta koostuu strategisista projekteista,
ydinprosessien palveluja kehittavistd hankkeista ja
Tiehallinnon sektoritehtdvdd palvelevasta toiminnasta.

Strategisena tavoitteena on, ettd tutkimusohjelman
laajuus on noin 1 % perustienpitoon kdytettdvasta
madrdrahasta.

T&K- toimintaa priorisoidaan seuraaville alueille:
- Asiakkuusryhmien tarpeet

- Tienpidon ja liikenteen vaikutukset

- Vaylaomaisuuden hallinta

- Toimivat ja terveet tienpidon markkinat

- Litkenne toimivaksi liikenteen hallinnan keinoin
- Tiedon hallinta.

Koska Tiehallinnolla on myds yleisia teitd koskevien
tuotteiden ja palveluiden osalta vastuuta sektoriteh-
tavista, toimintaa suunnataan osin myds ndihin.

Tiehallinto tekee entistd kiinteampdd yhteistyota liiken-
ne- ja viestintaministerion ja sen alaisten virastojen
kesken sekd verkottumista alan muiden toimijoiden
kanssa.

8.2 T&K -ohjelma

Suunnitelmakaudella Tiehallinto suuntaa tutkimus- ja
kehittamistoimintaansa tienpidon vaikutusten hallinnan

sekd yhteiskunnan tarpeista ldhtevaan tuotteiden ja
palveluiden kehittamiseen. Tutkimusohjelman laajuus
on suunnitelmakaudella noin 6,5 milj. euroa/vuosi.
Strategisten projektien ja teemojen véliset painotukset
kaudella 2003-2005 on alustavasti madritelty seuraavasti:

Taulukko 11.T&K-ohjelman 2003 - 2005 priorisointi
tutkimusalueittain

Painopiste tai projekti Painotus (%)
Strategiset projektit 20
Asiakkuusryhmien tarpeet 8
Vaikutusten hallinta 12
Védylaomaisuuden hallinta 8

Tienpidon markkinat 8

Liikenteen hallinta 8

Tiedon hallinta 12
Sektoritehtavat 24
YHTEENSA 100

Strategisella projektilla tarkoitetaan tutkimuskokonai-
suutta, jolla on Tiehallinnon toiminnan kannalta huo-
mattavan suuri merkitys ja jonka kokonaiskustannukset
ovat merkittavid. Suunnitelmakaudella on kdynnissa
kaksi projektia: tienpidon vaikutusten hallinnan tutki-
musohjelma ja vahiliikenteisten teiden taloudellisen
yllapidon ohjelma. Lisaksi on tarkoitus kdynnistdd kus-
tannusohjausta ja hintahallintaa koskevat tutkimusoh-
jelmat.

Asiakkuusryhmien tarpeet teemassa kehitetdan menet-
telyja asiakkaiden tarpeen selvittdmiseen, toimintaym-
pariston muutosten arviointiin, liikennejdrjestelman ja
sen toimivuuden perusteiden tarkasteluun seka asiak-
kuuden hallintaan.

Tienpidon ja liikenteen vaikutukset teemassa kasitelldan
tutkimustarpeita seuraavilta aloilta: liilkennetietous, lii-
kenneturvallisuus, ympdristd, sosiaalinen kestdvyys,
alueelliset vaikutukset, maankayttd, liilkennejdrjestel-
masuunnittelu, kevyt ja joukkoliikenne, ohjelmatason
vaikutusten arviointi.




Vdyldomaisuuden hallinnan teeman edelleen kehitta-
mistd koskeva tutkimusohjelma valmistui vuoden 2003
alussa. Ohjelman tavoitteena on maarittda ja toteuttaa
vdyldomaisuuden maarittamiseen ja inventointiin, omai-
suuden kunnon mittaamiseen, omaisuuden ylldpidon
kehittdmiseen ja kayton ohjaukseen liittyvida hankkeita.
Tédman ohjelman myotd teeman painotusta on lisatty;
se on nyt noin 12 % koko T&K- rahoituksesta. Ohjelma
toteutetaan vuosina 2003-2006.

Toimivat tienpidon markkinat teemassa keskeiselld si-
jalla on hankintamenettelyjen kehittdminen siten, etta
ne tukevat konsulttien ja urakoitsijoiden innovatiivi-
suutta. Hankintamenettelyjen kehittamiseen kuuluvat
uudet tuote- ja palvelukokonaisuudet, uudet tarjousten
arviointiperusteet ja palvelujen toimittajien valintape-
rusteet. Siihen kuuluu my6s laatuvaatimusten kehitta-
minen, laadunvarmistus ja hankintojen tiedonhallinnan
kehittaminen.

Liikenteen hallinnan T&K-teeman kehittdmishankkeiden
aiheita ovat perusrakenteet (kuten viranomaisten va-
liset toimintamallit); keli- ja lilkennetietojen keruu- ja
ennustemenetelmat; ajantasainen liikenteen ohjaus;
liikennetiedotus seka lilkenteen hallintatoimien vaiku-
tusten arviointi. Teeman kaikille hankkeille yhteisia
painopisteita ovat tietopalvelun ajantasaisuus, kaupunki-
seutujen liikenteen hallinta sekd kaupallisten lisdarvo-
palvelujen edistaminen.

Painopisteet tiedon hallinnan T&K:ssa ovat asiakkuus-
prosessin tietojdrjestelmat, lilkkennejarjestelman kehit-
tamiseen tarvittava tieto vaylistd ja liilkenteestd, paik-
katietojdrjestelmd, tienpidon hallintajarjestelmien kehit-
tdminen seka elektronisen hankintajdrjestelman kehit-
taminen yhdessa koko toimialan kanssa.

Tiehallinnon kehittamisvastuu koskee monissa tienpidon
kehittamiseen liittyvissa asioissa yleisia teitd ja sen
liikenneoloja laajempaa kenttdd, etenkin liikennetur-
vallisuuden, erdiden ymparistokysymysten ja liikkenteen
hallinnan suhteen, seka siltojen, rakenteiden ja laitteiden
normitusty0ssa ja yksityisteiden osalta. Asema perustuu
alan keskeisen toimijan rooliin tai hankittuun luotta-
mukseen. Sektorivastuuta on maaritelty myos saadoksin.
Osa perustuu Tiehallinnon asemaan kansallisena vas-
tuutahona standardisoinnissa, norminannossa seka
tie- ja tieliikennelainsdadanndn mukaisten tehtdvien

tie- ja tieliikennelainsaadannon mukaisten tehtdvien
hoidossa. Sektoritehtdvien osuus T&K:sta on siksi
melko suuri ja ylittdaa nyt hieman tavoitteeksi asetetun
neljanneksen.
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9 7 RESURSSIT

9.1 Henkilosto
Henkilostostrategian tarkeimmét kehittamisalueet ovat:

- Osaamisen kehittdminen

- Tiimi- ja esimiestydn toimivuus

- Tuki tuloksenteolle

- Tiehallinnosta vetovoimainen tydpaikka

Suunnitelmakauden alussa valmistuu vuoteen 2007
tahtadava henkildstosuunnitelma. Henkildstorakennetta
ja resursseja on tarkoitus muuttaa Tiehallinnon sisdisin
tehtavéd- ja henkilostosiirroin seka rekrytoinnein. Suun-
nitelmaluonnoksen mukaisesti vakinaisen henkildston
maara vahenee noin 15 %. Vdhenema toteutuu luonnol-
lisen poistuman kautta, josta noin puolet korvataan
uusrekrytoinnein.

Vuosia 2004 -2007 koskeva osaamisen kehittdmis- ja
koulutusohjelma valmistuu kevaalld 2004. Se perustuu
nykyisen henkilgston kouluttamiseen uusiin tehtaviin,
uuden osaamisen rekrytointiin ja arvoverkostomme
hyodyntamiseen. Ohjelman pddalueita ovat: asiakkuus,
hankintaosaamisen kehittdminen Tiehallinnossa ja infra-
alalla, liikennejarjestelmatyd, liilkenneturvallisuus, tie-
donhallinta, projektityd, kehittyminen asiantuntijana
ja esimiehend sekd ylimman johdon valmennus seka
tiimityd. Osaamisen kehittdmisessa jatketaan vuonna
2003 aloitettua koulutusyhteistyotd vaylavirastojen
(Ajoneuvohallintokeskus, Ratahallintokeskus, Meren-
kulkulaitos ja Tiehallinto) kanssa. Vayldvirastot kokeilevat
my0s yhteisen tietoturva-asiantuntijan kadyttod.

Infra-alan osaamista tuetaan yhteiselld innovatiivisten
toimintatapojen sekd hankintamenetelmien kehittami-
selld ja T&K —toiminnalla, toimimalla aktiivisesti alan
foorumeilla ja osallistumalla opintojen ja tutkintojen
siséllon kehittamiseen. Varsinkin Tekesin infraohjelman
teemahankkeet sekd Osaamisklubi ovat tarkeita vaikut-
tamisen vélineitd. Yhteistyo alan oppilaitosten kanssa
systematisoidaan ja osaamisen kehittdmisohjelman
toteutusta varten tehddan yhteistydsopimukset. Har-
joittelu- ja kesatyopaikkoja sekd opinndytetditd tarjotaan

suunnitelmallisesti muun henkilomé&adran vahenemisesta
huolimatta.

Tuloksentekoa tuetaan kehittamélld palkitsemista ja
palkkausjarjestelmaa entistd kannustavammaksi ja li-
saamalld tulosyksikoiden toimintavapautta seka lahi-
esimiesten vastuuta. Tyontekoa helpotetaan yhtendis-
tamaélla ja tehostamalla henkilostotyon menettelyt ja
ottamalla kdyttoon uusi henkilotietojarjestelmd. Henki-
lostohankinnassa yhteistyotd tehdaan infra-alan kanssa
varsinkin oppilaitoksiin pdin ja rekrytointimessuilla.
Rekrytointimenettely tehostetaan ja keskitetddn.

Taulukko 12. Alustava henkiléstésuunnitelma

keskus | toimi
nn

KH | U T |KaS| H SK | KeS | V 0 L | Liik. Erill. | YHT

Vakituinen | 258 | 139 | 88 |94 | 95 | 79 |40 |88 | 8 [ 78| - - | 044

henkildsto
31.12,2002

Henkilosts | 252 | 10 | 77 81 | 88 | 8 |40 |75 |77 | 68| 39 42 | 1030

2003 (arvio)

Henkilostd | 146 | 70 | 57 |60 | 60 | 57 | 29 57 57 50| 40 137 | 850

2008
(luonnos)

Asema arvoverkostossa
ja kyky hallita siti

Tienpidon
osaaminen

Tietovarantojen ja
IT:n hallinta

Kuva 28. Tiehallinnon henkildstdn strategisesti tarkedt
omat voimavarat




9.2 Tieto

Tiehallinnon pyrkimyksend on olla julkisen hallinnon
edelldkavija tiedon hallinnassa. Erityisesti panostetaan
hankkeisiin, jotka palvelevat koko yhteiskunnan ja
sidosryhmien tarpeita seka kehittavat koko sektorin
toimintamalleja (esim. hankintamenetelmat). Pdamaa-
rand on kehittdd Tiehallinnon tuottamasta tiedosta
Tiehallinnon ja sen sidosryhmien yhteinen resurssi.

Tiedonhallinnan kehittamissuunnitelman mukaisesti
suunnitelmakaudella on tarkoitus panostaa seuraaviin
kokonaisuuksiin:

- Kansallisen Digiroad -rekisterin kdyttéonotto

- Asiakkuuksien ja asiakastiedon hallinta

- Tienpidon suunnittelun tiedon hallinta mukaan lukein
suurten investointihankkeiden elinkaaritiedon
hallinta (eTLOS)

- Hankintojen hallinta (eHankinta)

- Toiminnanohjauksen tiedon hallinta (eTie)

- Liikenteen hallinnan tiedon hallinta (eLiike)

- Tiedonhallinnan osaamisen kehittaminen (eKyky)

- Sisdiset sdahkoiset palvelut (eService)

- Tieto- ja asiointipalvelujen (verkkopalvelut)
kehittaminen (elnfo)

- Yhteiset perusrakenteet (ict-infra)

Varsinainen kehittamis- ja toimenpideohjelma laaditaan
erikseen ja se tarkistetaan vuosittain.

9.3 Rahoitus

Perussuunnitelman rahoituslaskelma perustuu likkenne-
ja viestintdministerion antamiin kehyksiin. Ministeri-
tydryhmén esityksessa perustienpidon rahoituskehys
630 Me perustuu ministeritydryhman mietintéon. Lisaksi
toteutetaan Euroopan aluekehitysrahaston tavoiteoh-
jelmien 1 ja 2 ja yhteisoaloitteiden mukaisia hankkeita,
joiden kansallinen rahoitusosuus maksetaan LVM:n
momentilta. Ndiden hankkeiden kustannusarviot yh-
teensd hallinnonalalla ovat 10 — 12 Me vuodessa.

Taulukko 13. Perussuunnitelman mukainen rahoitus-
laskelma, sisdltdd myds Kainuun maakunnan

Perussuunniteima, mij. euroa Tot. | Arvio | TAE TTS-kausi
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2008 | 2007 | 2008 |
Perustienpit 628| 649| 604|558,3|558,3|558,3|558,3
Hallinto 79 85| 84| 84,1| 84,1| 836| 83,6
Hoito 211] 212| 206|1954 1954|1954 |195,4
Yiiépito 196{ 204| 202]201,6(204,1|204,1}204,1
Laajennus- ja uusinvestoinnit 113} 100| 80 50| 46,4| 463| 452
Suunnittelu 26 37| 25) 221 22,1| 221] 221
Liikenteen hallinta 6 8 9| 10,1 11,2 11,8] 129
Palveluproj. ja sopeuttaminen 26 22 15{- - - -
Tuotot 29| -19| -17 -5 -5 -5 -5
Kehittdmisinvestoinnit 148| 164| 163]140,7|106,4[110,3}{110,3
Tieverkon 62 38}- - - - -
kehittamisinvestoinnit
Er&ét tiehankkeet (78) 1 12| 103}{100,4| 66,1 70 70
Tieverkon jalkirahoitus- ja 65 91| 36| 168| 168 168 16,8
kok.rahoitushankkeet (79)
Tielain mukaiset maa-alueiden 21 22| 24| 235| 23,5| 23,5{ 23,5
hankinnat ja korvaukset (87)
Nettomenot yhteensd 776| 813| 767| 699]664,7]|668,6|668,6

9.4 Tase ja omaisuus

Tiehallinnon taseen loppusumma vuoden 2002 lopussa
oli 15 123 milj. euroa. Taseesta suurimman osan muo-
dostaa vdyldomaisuus, johon kuuluvat tiepohjat, tie-
rakenteet ja keskenerdiset hankkeet. Niiden arvo oli
yli 99 % taseen loppusummasta.

MUSTAPO!
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Suunnitelmakauden aikana vdyldomaisuuden arvo ale-
nee, koska investointien maara (korvaus-, laajennus-,
uus- ja kehittamisinvestoinnit seka tie- ja rakennus-

suunnittelu) on alhaisempi kuin tierakenteiden kulumista
kuvaava poistojen madra.

Taulukko 14. Tiehallinnon taseen loppusumma ja

muutokset

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
15531 15 496 15424 15315 15024 15123 14830 14580 14340 14100 13860
Kayttbomaisuuden investoinnit 632 462 651 551 721 340 250 270 280 280 275
Suunnitelman mukaiset poistot -432 -421 -428 -464 -494 -450 -350 -357 -364 -364 -360
Kayttbomaisuuden muut vahennykset -231 -115 -349 -502 -110 -183 -150 -153 -156 -156 =153

Vaihto-ja rahoitusomaisuuden muutokset -4 3 16 125 -17
15 496 15 424 15315 15024 15123 14830 14580 14340 14100 13860 13 622

Luvut tilinpaatoksen liitteesta 3

Taulukko 15. Tiehallinnon vdyldomaisuus sekd sen
arvoon vaikuttavat lisdykset ja poistot

Tieomaisuuden arvon muutos 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 200¢

Tieomaisuus vuoden alussa 15119 14 944 15 047 14 846 14 620 14 375 14 107 13 84¢

“Poistotyhteensa 719 68/ __ -690 683 673 661 _ -649 637

Lisayksetyhteensa 544 790 489 457 427 393 391 39
Korvausinvestoinnit 57 98 184 185 187 188 188 18¢
Laajennus ja uusinvestoinnit 98 113 97 41 51 49 49 4¢
Kehittamisinvestoinnit yht. 82 52 50 117 100 70 70 7(
Tie- ja rakennussuunnittelu 14 15 11 12 12 12 12 12
Tiepohjat ja keskener.rakenteet 293 261 55 50 50 50 50 5(
Kokonaisrahoitushankkeet 64 92 52 27 24 22 27
Muut liséykset ' 187

Tieomaisuus vuoden lopussa 14 944 15 047 14 846 14 620 14 375 14 107 13 849 13 602

Lisdysten ja poistojen erotus -175 103 -201 -226 -246 -268 -258 -247

"Vuoden 2002 tilipaatoksessa taseeseen lisattiin paallysteiden yllapito, Vt Lahti-Jarvenpaa -tien palvelumaksuista  investoinneiksi laskettava osuus seka tehtiin edellisiin
vuosiin kohdistuvia oikaisuja.’



. Tie- ja liilkenneolojen tavoitetila,
Tiehallinto 2003
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10 TOIMINTALINJAJULKAISUJA
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Teiden talvihoito, Talvihoidon
toimintalinjat 2001,

TIEH 1000035. Helsinki 2001

Sorateiden toimintalinjat,

laadittavana 2004

Liikenneympadriston hoito, Toimintalinjat
ja laatuvaatimukset,

TIEL 2230052, Helsinki 1999
Paallystettyjen teiden yllapidon
toimintalinjat ja ohjaus, TIEL 1000019,
Helsinki 1999, tarkistetaan vuonna 2004
Siltojen hoidon, ylldpidon ja korjauksen

toimintalinjat, TIEL 2230051, Helsinki 1998.

Liikenteen hallinnan toimintalinjat,
TIEL 1000032, Helsinki 2000
Pddteiden kehittamisen toimintalinjat,
valmistuu 2004

Tiehallinnon toimintalinjat
kaupunkiseuduilla, Tiehallinto 2003
Joukkoliikenteen toimintaedellytysten
parantaminen, TIEL 10000028,

Helsinki 2000

Liikenneturvallisuus 2005, Tielaitoksen
toimintalinjat liilkenneturvallisuuden
parantamiseksi, ISBN 951-726-371-6,
Helsinki1i997

Tielaitoksen liikenneturvallisuusohjelma
2005, TIEL 1000022, Helsinki 1999
Tiehallinnon ympdristopolitiikka ja
-ohjelma 2001-2005; Tiehallinto 2001,
TIEH 1000036

1. Kdynnissd olevat investointihankkeet
2. Esitys hankeohjelmaksi

3. Investointiohjelman hankekortit
Teemapaketit

Teema 1 Satama- ja terminaalisyhteydet

Teema 2 Kasvavien alueiden kehityksen
tukeminen

Teema 3 Pdateiden turvallisuuden
parantaminen

Teema 4 Joukkoliikenteen edistaminen
padkaupunkiseudulla

Teema 5 Koulumatkat maaseututaajamissa

Vuosien 2004 — 2007 investointiohjelma
kiireellisyysjdrjestyksessd

E 18 Muurla - Lohja

Mt 100 Hakamdentie

Vt 2 Vihti - Pori

Vt 6 Lappeenranta — Imatra
Vt 4 Kemin kohta ja sillat
Mt 101 Kehd | Leppdvaara
Kt 51 Kirkkonummi — Kivenlahti
Vt 4 Lusi — Mikkeli

9. Vt 8 Sepankyldn ohitus

10. Vt 4 Lusi — Vaajakoski

11. Vt 14 Savonlinnan keskusta

Mahdolliset lisdhankkeet (2008)

RN R e e

12. Vt 3 Tampereen lantinen kehd 2. vaihe
13. E 18 Haminan ohitus

11 LITTEET
B

14. E 18 Keha lll, Vantaankoski — Lentoasema

15. Vt 20 Kuusamontie, Oulu

16. Mt 101 Kehd |, Espoo ja Helsinki 1. vaihe

4. Tiehallinnon toimintaa kuvaavat
tunnusluvut ja tulostavoitteet

5. Perustienpidon vaikutukset, yhteenveto
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Vuonna 2004 kaynnissa olevat
hankkeet

Keha lll Lentoasemantie - Tikkurila
Vt 6 Koskenkyla - Kouvola \
Vt 1/ E 18 Lohja - Lohjanharju \
Vt 13 Nuijamaan raja-asema )
Vt 3 Tampereen lantinen ohikulku, 1. vaihe
Vt 5 Joroinen - Varkaus

Vt 4 Lahti - Heinola

Vt 4 Jyvaskyla - Kirri

\/t 8 Raision kohta

Rovaniemi

OCoO~NO OB OWN -

Vuonna 2004 alkava (poliittinen paatos)
10 E18 Muurla - Lohja

Kajaani

P

v
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LIITE 2

Esitys hankeohjelmaksi 2005 - 2008

| Ministeritydryhman mietinnon mukaisesti:

} Teemapaketit 2004 — 2007 % &
Teema 1 Satama- ja terminaaliyhteydety
Teema 2 Kasvavien alueiden kehityksen
Teema 3 Paateiden turvallisuuden parantam
Teema 4 Joukkoliikenteen edistaminen PKS |
Teema 5 Koulumatkat maaseututaajamissa

Isot investoinnit 2005 — 2007

Mt 100 Hakamaentie

Vt 2 Vihti - Pori

Vt 6 Lappeenranta - Imatra
Vt 4 Kemin kohta ja sillat
Mt 101 Keha |, Leppavaara
Kt 51 Kirkkonummi - Kivenlahti
Vt 5 Lusi - Mikkeli

Vt 8 Sepankylan ohitus

Vt 4 Lusi - Vaajakoski

Vt 14 Savonlinnan keskusta

SO©OONOU DA WN =

Mahdolliset lisdhankkeet ( 2008 )

11 Vt 3 Tampereen lantinen keha 2. vaihe
12 E 18 Haminan ohitus

13 E 18 Keha lll, Vantaankoski — Lentoggem
14 Vt 20 Kuusamontie, Oulu

15 Mt 101 Keha |, Espoo ja Helsinki 1. vaihe

Helsinki




' kehittdminen
TIEHALLINTO

Satamien ja terminaalien tieyhteyksien

18.2.2004

HANKEKORTTI

o
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Esim. Teemapaketin hanke 1. Kokkolan satamatie

NYKYTILA JA ONGELMAT

Useilla kaupunkiseuduilla elinkeinoelaman paareitti
satamaan tai muuhun merkittdvaan liikennetermi-
naaliin kulkee kaupunkirakenteen lapi. Talloin kulje-
tukset aiheuttavat tarpeetonta haittaa asukkaille ja
muulle liikenteelle. My&s vaarallisten aineiden kulje-
tukset kulkevat usein naitd samoja reitteja. Lahes
kaikilla suurimpiin satamiin johtavilla tieyhteyksilla
on kehittamistarpeita. Suurimmat ongelmat ovat:

o Kaupunkirakenteessa kulkevien Kkuljetusten
hairiotekijat asutukselle ja muulle liikenteelle.

e Tavaraliikenteen paareittien toimivuus ja turval-
lisuus.

e Tavaraliikenteen matka-aikojen ennustettavuus
ja sen vaikeus.

e Vaarallisten aineiden kuljetusten aiheuttamat
riskitekijat.

TEEMAHANKE

Tavoitteena on parantaa tavaraliikenteen merkitta-
vien satama- ja terminaaliyhteyksien matkaketjujen
toimivuutta ja turvallisuutta. Teemapaketti siséltaa
paaasiassa katuyhteyksia korvaavia tai uusia tieyh-
teyksia satamiin, muihin liikenneterminaaleihin ja
maakunnallisiin jatteenkasittelylaitoksiin.

Pakettiin on koottu eri puoliita Suomea kaikkein
kiireellisimpia kohteita. Kaikki kohteet ovat ennes-
tdan tunnettuja ns. valiinputoajahankkeita, jotka
ovat suunnitelmavalmiuden puolesta toteutettavissa
vuosina 2004 - 2006.

Teemahanke sisaltaa alustavasti seuraavat koh-
teet:

1. Kokkolan satamatie, 8M€

2. Rauman satamatie, 6M€

3. Haminan satamatie, 3M€

4. Seingjoen lentoaseman uusi tieyhteys, 2,7M€

5. Royttdan satamatien parantaminen, Tornio
2,6M€

6. Ajoksen satamatien parantaminen, Kemi 2,3M€

7. Tarastejarven jatteenkasittelylaitokseen liittyvat

tiejarjestelyt, Tampere 2,1M€

8. Kt 40 liittymien parantaminen, Naantalin sata-
mayhteys 2M€

9. Etela-Karjalan jatteenkasittelylaitos, Soskuan
uusi tieyhteys, Lappeenranta 1,7M€

10. Kuopion syvasataman liittymajarjestelyt, 0,5M€

VAIKUTUKSET

+ Parantaa satamiin, muihin liikenneterminaaleihin
ja jatteenkasittelylaitoksiin johtavia tieyhteyksia.

+ Parantaa yhdyskuntarakenteen viihtyisyytta
siitdmalla tavaraliikennettd ja kuljetuksia pois
kaupunkirakenteesta ja asutuksesta.

+ Parantaa elinkeinoelaméan matkaketjujen toimi-
vuutta, matka-aikojen ennustettavuutta ja liiken-
neturvallisuutta. Vuositasolla saastyy noin 6
henkilévahinko-onnettomuutta.

+ Vahentaa vaarallisten aineiden kuljetusten aihe-
uttamaa riskia.

+ Selkeyttaa liikenneverkkoa jakamalla pitkdmat-
kaisen satamaliikenteen ja paikallisen henkilo-
autoliikenteen omille vaylilleen.

+ Mahdollistaa satamien ja liikenneterminaalien
ymparistén maankayttésuunnitelmien ja halutun-
laisen kaupunkirakenteen toteuttamisen.

Valtion osuus teemahankkeen kustannuksista on
noin 30 ME. Lisaksi kunnat osallistuvat merkittavilla
kustannusosuuksilla yhteistyéhankkeisiin.

Lisatietoja:

Tiehallinto, llkka Komsi, Pekka Ovaska
Puhelin 0204 22 2437 (Komsi), 0204 22 2090 (Ovaska)




" Kasvavien alueiden kehityksen tukeminen

TIEHALLINTO

18.2.2004

HANKEKORTTI

NYKYTILA JA ONGELMAT

Kasvavien taajamien lapikulkevat véylat ovat
useasti ruuhkautuneet siten, ettd ne aiheuttavat
viiveitd ja turvallisuusriskeja seka taajaman sisai-
selle liikenteelle ettd pitkdmatkaiselle liikenteelle.
Ongelmat koskevat henkildautoilijoiden ohella
my6s joukkoliikenteen matkustajia seka taaja-
missa jalan ja pyoralla liikkuvia. Seurauksena on
myds asutusta hairitsevaa liikennemelua.

Alueiden kehittaminen kasvavissa taajamissa
maankayttdsuunnitelmien mukaisesti on tiehank-
keiden viivastymisen johdosta vaikeutunut. Lii-
kenteen ruuhkautuminen ja maankayton kehitta-
mismahdollisuuksien hidastuminen heikentavat
myds elinkeinoeldman kilpailukykya.

TEEMAHANKE

Teemahankkeeseen sisallytetyillda kasvavien taa-
jamien lapikulkuvayliin kohdistuvilla hankkeilla on
tavoitteena parantaa erityisesti tyématkaliiken-
teen sujuvuutta. Ne luovat edellytyksid maankay-
ton eheyttamiselle, keskustan kehittdmiselle ja
elinkeinoelaman kasvulle. Hankkeet ovat yhteis-
kuntataloudellisesti tehokkaita. Ne sisaltavat ke-
vyen liikenteen ja joukkoliikenteen olosuhteita
parantavia sekd ymparistéhaittoja vahentavia
elementteja.

Teemahanke sisédltaad keskisuuria 3 — 10 miljoo-
nan euron hankkeita. Teemapakettiin siséltyvat
kasvavat taajamat sijaitsevat paaasiassa suurien
kaupunkiseutujen (Paakaupunkiseutu, Tampere,
Turku, Jyvaskyla ja Oulu) tydssakayntialueilla.

Teemahankkeessa rahoitetaan ohikulkutieratkai-
suja, rinnakkaisteiden parantamista maankaytén
mukaiseksi ja taajaman liikkennesaneerauskohtei-
ta nopeasti kasvavissa taajamissa.

Teemahanke sisaltdad alustavasti seuraavat koh-

teet:

e Klaukkalan ohikulkutie (Nurmijarvi) 10,5 M€

o Mt 847 jarjestelyt (Haukipudas, Kempele) 8,9
M€

e Seinajoen pohjoinen ohikulku 8 M€

e Karjaan lantinen ohikulkutie 4,8 M€

e Kuokkalan kehavayla (Jyvaskyla) 4,3 M€

¢ Yl6jarven taajamajarjestelyt 3,0 M€

e Kt 40 liittymien parantaminen (Lieto) 6,2 M€

e Vt 6 Niittylahti — Reijola (Joensuu) 10,2 M€

Hankkeet ohjelmoidaan tarkemmin vuosittaisten
investointiohjelmien yhteydessd. Hankkeet suun-
nitellaan ja rakennetaan yhteistydssad kuntien
kanssa.

VAIKUTUKSET

+ Parannetaan taajamien liikenneverkon j&- |
sentelyd, taajamateiden sujuvuutta seka ke-
vyen liikenteen ja joukkoliikenteen olosuh-
teita.

+ Parannetaan liikenneturvallisuutta: Vuosita-
solla saastyy noin 9 henkilévahinko-
onnettomuutta. ‘

+ Edistetaan elinkemoe!émén kilpailukykya.

+ Vahennetaan asuntoalueiden likennemelu-
ja estehaittoja.

- Tarvitaan uutta tiealuetta. |

- Ohikulkutiet muuttavat maisemaa ja pirsto-
vat peltoalueita. Asumisviintyvyys ohikulku-
tien l&heisyydessd heikkenee mm. melun
leviamisen myota. i

Teemahankkeen kustannusarvio on 60 ME€.
Myés kunnat osallistuvat merklttawlla osuuksil-
la n&ihin kustannuksiin. : \

Lisétietoja:

Tiehallinto, Ulla Priha

Puhelin 0204 22 2057(Priha)




', Paateiden turvallisuuden parantaminen

TIEHALLINTO

18.2.2004

HANKEKORTTI

Sy
|
) p R
{
L ‘J;
}‘\\‘
KUOLEMANTIHEYS & Eooy N
{kuollfkm) ¥ ‘tW =y
Turvallisin viidennes ‘ \

e \/aarallisin viidennes

Kuva: Teemahankkeen kohteiden sijainti kartalla

NYKYTILA JA ONGELMAT

Tielikenteessa kuolee kokonaisuudessaan noin 420
ja loukkaantuu noin 8 200 ihmistd vuodessa. Suurin
osa - lahes 3/4 - tieliikenteen kuolemista ja yli puolet
loukkaantumisista tapahtuu yleisilla teilla.

Paateiden osuus yleisten teiden liikennekuolemista on
runsas 60 % ja henkilévahinko-onnettomuuksista noin
50 %, vaikka niiden osuus yleisten teiden kokonais-
tiepituudesta on vain 17 %. Paateiden henkilévahinko-
onnettomuudet ovat myds seurauksiltaan vakavampia
kuin muiden teiden. Paateilla kuolee tiekilometri& koh-
den yli 8 kertaa enemman ihmisia kuin muulla yleisten
teiden verkolla.

Paatieverkon keskeisin ongelma on kuolemaan johta-
vat kohtaamisonnettomuudet. Taajamissa ja tienvar-
siasutuksen kohdalla myos kuolemaan johtavat liitty-
mé&- ja kevyen liikkenteen onnettomuudet ovat vakava
ongelma.

Pitkan aikavalin liilkenneturvallisuusvisio edellyttaa,
ettéa liilkenneturvallisuus on tienpidossa ensisijainen
tavoite. Liikkenneymparist6 tulee suunnitella siten, etta
ihminen ei kuole eikd loukkaannu vakavasti liiken-
teessd. Huomio on suunnattava toimenpiteisiin, joilla
voidaan eliminoida vakavimmat onnettomuudet.

TEEMAHANKE

Paateiden turvallisuusinvestoinnit —-teemahanke sisél-
taa paatieverkon toiminnallisten ongelmien ratkaise-
miseen liittyvia, liikenneturvallisuutta parantavia inves-
tointeja tai suurten hankkeiden ensimmaisid osavai-
heita. Toimenpiteita ovat mm.

o Keskikaiteellisten ohituskaistojen rakentaminen

e Yksityistiejarjestelyjen ja rinnakkaisteiden raken-
taminen

e Tien leventaminen nelikaistaiseksi

e Eritasoliittymien rakentaminen, tasoliittymien pa-
rantaminen

e Valaistuksen rakentaminen

Teemapaketin koko on 40 M€. Talld rahoituksella
voidaan edelld mainittujen toimenpiteiden liséksi ra-
kentaa mm. kevyen liikkenteen vaylid noin 30 km, ali-
kulkuja noin 20 kpl seka lisatd melu- ja pohja-
vesisuojausta. Yleisten teiden liittymid parannetaan
tasoliittymia porrastamalla seka kiertoliittyméaksi tai
eritasoratkaisuksi rakentamalla.

Teema siséltéda alustavasti 13 kohdetta yhteensé noin
60 kilometrin matkalla. Kohteet sijaitsevat vilkkaimmil-
la paéatiejaksoilla, joilla vakavien onnettomuuksien
maara on suuri. Teemalla vaikutetaan erityisesti va-
kavien kohtaamisonnettomuuksien maaraén.

VAIKUTUKSET

+ Paateiden ja littymien likenneturvallisuus paranee.
Vuositasolla saastyy arviolta yksi likennekuolema
ja 7 - 8 henkilévahinko-onnettomuutta.

+ Keskikaiteellisilla ohituskaistaosuuksilla vahenne-
taan erityisesti kohtaamisonnettomuuksia.

+ Kevyen liikenteen turvallisuus paranee ja valtatien
estevaikutus paikalliselle likenteelle vahenee ke-
vyen liikenteen alikulkujen ja yksityistiejarjestelyjen
myota.

Teemahanke on paateiden kehittdmisen toimintalinjo-
jen mukainen ja sen kustannusarvio on noin 40 M€.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Juha Salmenkaita, Auli Forsberg

Puhelin 0204 22 2402 (Salmenkaita), 0204 22 2534 (Forsberg)



Joukkoliikenteen edistaminen paakaupunki-
' seudun sateittaisilla paavaylilla
TIEHALLINTO

Uudenmaan tiepiiri

18.2.2004

HANKEKORTTI

NYKYTILA JA ONGELMAT

Paakaupunkiseudun séateittaisilla paavaylilla liiken-
nemadrien kasvu on johtanut sujuvuus- ja liikkenne-
turvallisuusongelmiin seka joukkoliikenteen hidas-
tumiseen ruuhka-aikoina. Liikenteen lisdantyessa
sujuvuus heikkenee ja hairidalttius lisdantyy edel-
leen ja saattaa jopa romahtaa kriittisimmissa koh-
dissa ruuhka-aikoina. llman toimenpiteitd joukkolii-
kenteen toimintaedellytysten heikkeneminen jatkuu
|&hitulevaisuudessa. Suurimmat ongelmat ovat:

e Joukkoliikenne on ruuhka-aikoina hidasta eika
se ole kilpailukykyinen liikkumismuoto. Ruuh-
kaisuus on lisdnnyt joukkoliikenteen kayttokus-
tannuksia tuntuvasti.

e Puutteelliset pysakkijarjestelyt vaikeuttavat
bussien liittymista liikennevirtaan ja heikentavat
muun liikenteen turvallisuutta.

e Kevyen liikenteen turvallisuus tasoliittymisséa on
heikko ja yhteydet puutteelliset.

e Valo-ohjatut tasoliittymat toimivat ruuhka-
aikoina heikosti.

e Lisdantyneen maankaytdn tuottama liikenne
aiheuttaa paikoin sujuvuusongelmia liittymissa.

e Tienvarsien asuntoalueet karsivat melusta ja
asuinymparistd on huonoa.

Paakaupunkiseudun liikkennejarjestelmasuunnitel-
man (PLJ 2002) toteuttamisesta solmitussa aieso-
pimuksessa Séteittaisten péaévéylien pikaparannuk-
set joukkoliikenteen nopeuttamiseksi - teemahanke
on Kiireellisyysjarjestyksessa kolmantena.

TEEMAHANKE

Teemahanke sisaltaa useita erillisia pikaparannus-
toimenpiteitéd neljalla sisaantulovaylalla. Toimenpi-

teillda on vaikutuksia erityisesti joukko- ja kevyen
liikenteen olosuhteisiin.

Samalla myés muun liikenteen toimivuus paranee
ja rakennetaan meluesteita. Toimenpiteet ovat alku
vaylien laajemmalle kehittamiselle.

Osahankkeet:
e Vt 3 Hameenlinnanvdyla Kannelmdki -
Kaivoksela

Rakennetaan bussikaistat, meluesteet ja kevy-
en liikenteen jarjestelyja valilla Kannelmaki —
Kaivoksela seka parannetaan Kaivokselan eri-
tasoliittymaa. Kustannusarvio on 12 M€. Tie-
suunnitelma valmis.

e Mt 120 Vihdintie Haaga — Keha Il

Parannetaan pysékkijarjestelyja ja tehdaan liit-
tymiin busseille ohituskaistoja, parannetaan va-
lo-ohjausta. Alennetaan nopeusrajoitusta osalla
tiejaksoa. Rakennetaan kevyen liikenteen ali-
kulkuja, uutta kevyen liikenteen véylad seka
meluesteitd. Kustannusarvio on 5 M€. Kehitta-
misselvitys on valmis.

e Kt 45 Tuusulanvayld Kiapyla — Kulomaentie
Parannetaan liittyma- ja pysakkijarjestelyja.
Rakennetaan meluesteitd seka kehitetaan ke-
vyen liikenteen yhteyksia. Rinnakkaistien lii-
kenneturvallisuutta parannetaan. Nopeusrajoi-
tuksia alennetaan. Kustannusarvio on 7 ME.
Kehittdmisselvitys on valmis.

e Kt 51 Lansivaylan liittymajarjestelyt

Taydennetdén Espoonlahden ja Kivenlahden
eritasoliittymid. Kustannusarvio on 8 M€. Yleis-
suunnitelma on valmis.

VAIKUTUKSET

+ Joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat
ja viivytykset véahenevat huomattavasti.

+ Joukkolilkenteen kayttokustannukset alenevat
tuntuvasti.

+ Henkilévahinko-onnettomuudet véhenevat, vuo-

sitasolla saastyy arviolta 1-3 henkilévahinko-

onnettomuutta.

Kevyen liikenteen yhteydet ja turvallisuus para-

nevat.

Maankayton kehittémisedellytykset paranevat.

Tuhansien ihmisten meluhaitta pienenee.

Tieympariston laatu paranee.

Meluesteet lisdavat estevaikutusta ja maisemal-

lista haittaa.

- Ajoneuvoliikenteen ruuhkaisuus ei vahene mer-
kittavasti.

Teemahankkeen kustannusarvio on 32 M€. Myods

kunnat osallistuvat merkittavilla osuuksilla naihin

kustannuksiin.

+

+ + +

Lisatietoja:

Tiehallinto, Maarit Saari, Jukka Peura
Puhelin 0204 22 2787 (Saari), 0204 22 2849 (Peura)




TIEHALLINTO

Koulumatkojen edellytysten parantaminen
" maaseututaajamissa

18.2.2004

HANKEKORTTI

NYKYTILA JA ONGELMAT

Taajamissa tapahtuu yleisilla teilld noin 500 hen-
kildvahinkoon johtavaa liikkenneonnettomuutta
vuosittain. Kevyen liikenteen onnettomuuksista
jopa puolet sattuu taajamissa.

Etenkin maaseututaajamissa koulujen, asutuksen
ja keskustan palvelujen valiset kdvelyn ja pyorai-
lyn olosuhteet ovat usein turvattomat varsinkin
lapsille ja vanhuksille. Taajamien jatkuvan laaje-
nemisen johdosta ongelmakohteita muodostuu
koko ajan lisda. Kuntien ja yksityishenkildiden
tekemistd toimenpidealoitteista valtaosa koskee-
kin kevyen liikenteen olojen parantamisia.

Erityinen ongelma tdma on liikenteessa kaikkein
haavoittuvimmille, kuten koululaisille. Liikenne-
turvallisuuden puutteet ovat johtaneet lasten liik-
kumisen rajoittamiseen. Koulukyydityksia jarjes-
tetddn joko kuntien tai vanhempien avulla. My6s
vanhusvaestén liikkumisen piiri suppenee. Mah-
dollisuudet omaehtoiseen ja terveyttd tukevaan
likkumiseen estyvat.

TEEMAHANKE

Teemalla parannetaan koulumatkojen turvalli-
suutta parantamalla kavelyn ja pyorailyn olosuh-
teita 50 - 60 maaseututaajamassa eri puolilla
Suomea.

Toimenpiteet ovat kevyen liikenteen vaylia, pien-
narlevityksia, rinnakkaisraitteja, alikulkukaytavia,
turvallisia suojatiejarjestelyja sekd yhteyksia linja-
autopysakeille.

Kohteet sijaitsevat asutuksen ja koulujen seka
asutuksen ja keskustaajaman valilla. Kohteiden
yhteispituus on 150 — 200 km ja niitd on suunni-
teltu toteutettavan yhtd monta (alustavasti seit-
seman) kussakin tiepiirissa.

Hankkeen tavoitteena on myds pienin toimenpi-
tein edistdd ajonopeuden sovittamista liikken-
neymparistdéd vastaavaksi sekd parantaa tien
sovittamista taajamakuvaan. Laajat ymparist6-
toimenpiteet eivat kuitenkaan kuulu hankkee-
seen, ellei kunta ota niiden toteuttamisesta talou-
dellista vastuuta.

Toimenpiteet kohdennetaan liikenneturvallisuu-
den kannalta ongelmallisimpiin taajamiin. Taaja-
mien priorisoimiseen vaikuttaa myds hankkeiden
toimenpiteiden kustannustehokkuus. Teeman
hankkeet valmistellaan ja priorisoidaan yhdessa
kuntien kanssa.

HANKKEEN VAIKUTUKSET ey
+ Erityisesti kevyen likenteen turvallisuus
paranee. Vuositasolla séastyy noin 3 hen-
kilévahinko-onnettomuutta. e e R
+ Kevyen liikenteen kayttajamaara kasvaa,
kun turvallinen kéyttdympéristo laajenee ja
esteettdmyys paranee
+ Taajaman toimivuus, ihmisten viihtyis
ja asuinympériston laatu paranevat.
+ Autolikenteen sujuvuus taajamien reuna- |
alueilla paranee S ‘
- Autoliikenteen paavirran sujuvuus saattaa
joissakin taajaman keskusta kohteissa ale-
ta e
Teemahankkeen kustannusarvio on 30 M€.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Ulla Priha

Puhelin 0204 22 2057(Priha)




Turun ja Uudenmaan tiepiirit
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TIEHALLINTO

Vt 1 Turku — Helsinki vélilla
Muurla - Lohja

1 -sivuinen hanketiivistelméa

18.2.2004
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Osuus rakenteilla.
| Liikenteelle vuonna 2003,

{Turku -Paimio |

Osuus valmistui
vgonna 19ﬂ ]
NYKYTILA JA ONGELMAT

Turun ja Helsingin vélinen tieyhteys on tarkea seka kan-
sallisesti ettd osana Suomen kansainvélisesti merkitta-
vintad tietd, Eurooppatie E18:aa. Tie yhdistdda Suomen
voimakkaasti kehittyvat alueet padkaupunkiseutuun ja
tarkeisiin ulkomaankaupan terminaaleihin. Liikennekay-
tavaa kehitetdan kaikkien liikennemuotojen kokonaisuu-
tena EU:n priorisoiman Pohjolan Kolmion osana.
Kaksikaistaisen sekaliikennetiejakson Muurla - Lievid
laatutaso ei vastaa nykyliikenteen vaatimuksia eika tur-
vaa alueen kehitystd jatkossa. Tien nykyinen kuljetus-
varmuus ei tayta elinkeinoeldman ja kansainvalisen kul-
jetuskaytavan vaatimuksia.

Liikenneturvallisuus on huono. Yleisesta kehityksesta

poiketen tieosuuden turvallisuus on heikentynyt.
Kuolemaan johtaneita  onnettomuuksia tapahtuu
keskimadrin 3,2 ja henkildvahinkoon johtaneita

onnettomuuksia 26 vuosittain.

Keskiméaarainen liikennemaard on 9 000 - 11 000 au-
toa/vrk. Raskaan liikkenteen osuus on 13 — 15 %. Liiken-
ne ruuhkautuu valtatielld 1 herkasti.

Nykyinen tie on teknisesti vanhentunut. Alun perin 1930-
luvulla linjattu tie on tullut paatiend kayttdikansa paahan.
Se on kuitenkin riittdvd moottoritien rinnakkaisena seu-
dullisena vaylana.

HANKE

Muurla - Lohja hanke sisaltéda seuraavat toimenpiteet:

Uutta moottoritieta 50 kilometria,

Lohjan lantisen sisaantulotien,

8 eritasoliittymaa,

7 tunnelia, joiden yhteispituus on 5,1 km,
Kevyen ja joukkoliikenteen jarjestelyja,

Laajat meluntorjunnat ja pohjavesisuojaukset.

Muurla-Lohja |

Hyvéksymispaatos —
2002, rakentaminen = Lohja - Lohjanharju /
20052009 Rakentaminen alkaa

/77 | vuoden 2004 alussa.
/i Liikenteelle vuoden 2005

| Helsinki - Lohjanharju | Helsinki
Osuus valmistui

| 1960-luvulla.

Hankkeeseen niveltyvastd moottoritieosuudesta Lohja -
Lohjanharju on jo rahoituspaatds. Osuuden rakentaminen
on kaynnissa ja se avautunee likkenteelle vuonna 2005.

Valtioneuvosto on kesalla 2001 tehnyt periaatepaattksen
my®&s osuuden Muurla - Lohja toteutuksesta ja tavoitteena
on osuuden avaaminen liikenteelle vuonna 2009.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

Hankkeen vaikutukset on arvioitu koko viélin

Muurla - Lohjanharju suunnittelun yhteydessa.

+ Riittdva ja yhtendinen palvelutaso kotimaan
kuljetuksille, henkildauto- ja joukkoliikenteelle
sekd samalla ulkomaankaupan ja kansainvali-
sen lilkenteen tarpeisiin.

+ Tukee koko Lounais-Suomen seka Turun, Salon
ja Lohjan kasvukeskusten kehitysta seké niiden
yhteyksia paakaupunkiseutuun.

+ Kymmenessé vuodessa valtytéan n. 250 henki- |
l6vahinko-onnettomuudelta, joissa kuolisi noin
50 ihmista.

+ Pohjavesien pilaantumisriski pienenee merkit-
tavésti ja melualueilla (yli 55 dB) asuvien ihmis-
ten maara vahenee noin 1800 ihmiselld. Loma-
asuntojen melutilanne muuttuu nykyisesta, mut-
ta tilannetta on lievennetty tehokkaalla ja laajal-
la meluntorjunnalla.

+ Saadaan koko Turku-Helsinki-tieyhteyden hyo-
dyt tehokkaasti kayttoon.

+ Nykyisten teiden varrella asuinmukavuus ja
taajamakuva paranevat.

- Tie leikkaa merkittavia luontoaluekokonaisuuk-
sia, muuttaa luonnonmaisemaa seka kulttuuri-
maisema-alueita. Vaikutuksia on lievennetty te-
hokkaasti tunneleilla, tien sijoittamisella seké

 maisema- ja vihersilloilla.

- Tien rakentaminen heikentaa liito-oravien elm-
olosuhteita. Tie ei kuitenkaan heikenna niiden

suotuisan suojelun tasoa alueella, ja ympérlst&-
viranomaisten lupa on saatu.

Kustannusarvio

Muurla - Lohja osuuden kustannusarvio on nom‘ “
335 ME€. Hanke toteutetaan julkisen ja yksityisen
sektorin yhteistydhon perustuvalla elmkaanmallll-
la. H/K-suhde on 1,7.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Turun tiepiiri / Matti Vehvildainen
Puhelin 0204 22 4651
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TIEHALLINTO
Uudenmaan tiepiiri

Mt 100 Hakaméentien parantaminen, Helsinki

1 —sivuinen hanketiivistelmé

18.2.2004

HANKEKORTTI
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e Hkamesiofa b theke 1 o Hakamaentie tunneloidaan noin 320 metrin matkalla

e Hakamé&entie on térked poikittainen katuyhteys Hel-
singin niemen pohjoisten kaupunginosien valilla ja tu-
levan Pasilanvaylan keskiosa. Pasilanvdyla on maa-
kuntakaavassa ja Helsingin yleiskaavassa kantakau-
pungin térkein poikittaisyhteys Turunvaylén ja Lah-
denvaylan valilla.

Hakamaéaentielld kulkee arkisin noin 34 500 autoa/vrk.
Ennusteiden mukaan Hakaméentien liikenne kasvaa
1,2 - 1,8 -kertaiseksi (riippuen muista seudulle toteu-
tettavista hankkeista) vuoteen 2020 mennessa.

Suurimmat ongelmat ovat:

Hakamé&entie on verkolliseen asemaansa nahden
selvasti puutteellinen (1-ajoratainen, tasoliittymat).
Vaylékapasiteetin puute on johtanut poikittaisliiken-
teen ongelmiin koko linjalla keskustasta Keha I:lle.
Kaikki Hakamé&entien liittymat ovat nykyaan tasoliit-
tymia, jotka ruuhkautuvat pahasti aamuin illoin ja lii-
kenneturvallisuus on huono. Erityisen ongelmallinen
tilanne on Hameenlinnanvaylan, Hakamaentien, Vih-
dintien ja Mannerheimintien liittymassa. Ajoittaisia
huippuja aiheuttavat Messukeskuksen ja Hartwall
Areenan liikenne. Keski-Pasilan rakentaminen tuo
vaylalle lisda kysyntaa.

Joukkoliikenteen sujuvuus ja vaihtoyhteydet ovat
huonot.

Lapinméentien ja Makeldnkadun valisellda jaksolla
tapahtuu vuosittain noin 15 henkilévahinkoon johta-
vaa onnettomuutta.

HANKE

Hankkeeseen kuuluu Hakaméentien parantaminen

katujarjestelyineen Vihdintieltd Lapinmaentien kohdalta

Méakelankadulle (3,8 km). Hanke on samalla Pasilan-

vaylan 1. rakennusvaihe. Hankkeen sisaltdé on seuraa-

va:

e Tehdaan yhtendinen 2+2 -kaistainen vayld koko
matkalle Lapinméentieltéd Makelankadulle.

e Hameenlinnanvaylan etelddn johtava bussikaista
jatketaan alkavaksi Metsalantien eritasoliittymasta.

Mannerheimintien liittymasta Kivihaan liittymaan.
Mannerheimintien, limalan, Veturitien ja Ratapihan-
tien tasoliittyméat muutetaan eritasoliittymiksi.

o Kevyt liikenne ristedd Hakamé&entien eritasossa.

e Meluntorjuntaa parannetaan.

Hankkeen toteuttamisen yhteydessd Hakaméentie
muuttuu yleiseksi tieksi. Hankkeen tiesuunnitelma on
hyvéaksytty joulukuussa 2000 ja suunnittelutilanteen
puolesta se on valmis toteutettavaksi valitttmasti. Ha-
kamé&entien parantaminen on priorisoitu koko paakau-
punkiseudun tarkeimmaksi liikkennehankkeeksi PLJ
2002:n aiesopimuksessa paakaupunkiseudun liikenne-
jarjestelman toteuttamisesta vuosina 2004 - 2007.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Liikenteellinen toimivuus paranee selvasti seka
Hakaméaentiellad ettd Hameenlinnanvaylalla.
Bussiliikenne nopeutuu Hakamaentielld ja Hameen-
linnanvaylalla. Joukkoliikenteen vaihtoyhteydet pa-
ranevat erityisesti Mannerheimintien eritasoliitty-
massa ja llmalan rautatieaseman kohdalla.

Kevyen liikenteen verkko tdydentyy ja turvallisuus
paranee eritasoratkaisujen takia.

Meluhaitta pienenee.

Henkilovahinkoon johtaneet onnettomuudet v&-
henevéat noin 4 onnettomuudella vuodessa.
Ajonopeuksien nousu kasvattaa onnettomuus-
riskia, mink& takia hankkeen turvallisuushyéty ei ole
suurempi.

Vihdintien ja Lapinmé&entien sekd Hakamaentien ja
Méakelénkadun liittymien ruuhkaisuus saattaa pa-
hentua, koska Hakamé&entielle siirtyy uutta liikennet-
td. Nama ongelmat poistuvat vasta Pasilanvaylédn
rakentamisen myo6ta.

Hankkeen kustannusarvio vuoden 2001 hintatasossa
on 76 ME. Valtion osuus kustannuksista on 50 M€ ja
Helsingin kaupungin 26 M€. Hankkeen H/K-suhde on
2,9.

+

Lisatietoja:
Puhelin 0204 22 2787

Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Maarit Saari
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TIEHALLINTO
Turun tiepiiri

Vt 2 Vihti -

1 =sivuinen hanketiivistelméa

Pori

18.2.2004

HANKEKORTTI

NYKYTILA JA ONGELMAT

e Valtatie 2 toimii paayhteytena paakaupunki-
seudulta Satakuntaan seka osiin Hametta,
Pirkanmaata ja Pohjanmaata.

o Valtatie 2 toimii vaikutusalueensa yhteytena
Helsingin, Porin ja Rauman satamiin.

e Tien riittmattomasta kapasiteetista aiheutuu
ajoittaista ruuhkaa Vihdin ja Karkkilan valilla
seka Porin kohdalla.

e Tien makisyys, kapeus seké tihedssa olevat
tasoliittymét yhdessa paikoitellen suurten lii-
kennemaéarien kanssa heikentavat liikenteen
sujuvuutta ja turvallisuutta.

e Valtatiellda 2 tapahtuu vuosittain noin 44 hen-
kildvahinkoon johtavaa onnettomuutta, joissa
kuolee keskimaarin 6 ihmista. Yhteysvali on
muuhun paatieverkkoon verrattuna keski-
maaraista vaarallisempi.

e Pohjavesisuojauksissa ja meluntorjunnassa
on puutteita.

HANKE

Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

e Poistetaan tasoliittymat 2-ajorataisten osuuk-
sien ja ohituskaistojen kohdilta rinnakkaistie-
jarjestelyin.

e Rakennetaan 2 uutta eritasoliittymaa ja tay-
dennetaan 6 eritasoliittymaa.

o Kaikki vilkkaat tasoliittymat parannetaan.

o Rakennetaan ohituskaistapari ja varalasku-
paikka Forssan pohjoispuolelle.

e Rakennetaan riista-aitoja eldginonnettomuuk-
sien kasaantumiskohtiin ja ohituskaistojen
kohdille.

e Taydennetdan kevyen liikenteen verkkoa
Forssassa ja Vihdissa.

e Parannetaan 6 pikavuoropysakkia.

e Taydennetaan tievalaistusta Porissa ja Vih-
dissa.

Suunnitelmien puolesta hankkeen toteuttaminen
voidaan aloittaa Hameen tiepiirin alueella jo
vuonna 2004. Muissa kohteissa tulee laatia tie-
suunnitelmat ennen toteutusta. Tavoitteena on,
etta tieyhteyden parantaminen voidaan kaynnis-
téda vuonna 2004.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Valtatien sujuvuus paranee - parantaa 5
~elinkeinoeldmaén kuljetusvarmuutta kulie-
tusten tehokkuutta ja matka-aikojen ennus-
tettavuutta.

~+ Valtatien ja siihen liittyvén muun tie- ja ka
tuverkon liikenneturvallisuus paranee. Vu
sitasolla saéstyy noin 4 henkilévahinko-on-
nettomuutta.

+ Joukkoliikenteen palvelutason ja kevyen
likenteen yhteyksien parantaminen hséa
autottomien liilkkumismahdollisuuksia -
sosiaalinen tasa-arvo paranee. <

| + Parantaa vaikutusalueen kilpailukykyé ja
luo edellytyksia uusille kasvusuunnille.

+ Varalaskupaikan rakentamisella pystytaéan
tukemaan ilmapuolustuksen strategisna ta-
~ voitteita.

+ Vahentaa yhdyskuntien vedenhankinnalle
tarkeiden pohjavesialueiden llkaantumisris-

- kia. W
- Hankkeen toteuduttua yhteysvélllle jaa
edelleen joitakin turvallisuus- ja sujuvuus-
ongelmia tien kapeuden ja helkohkon geo—
‘metrian vuoksi.
- Meluntorjuntaa ei pystyta toteuttamaan télla
kustannusraamilla.

Hankkeen kustannusarvio on 40 M€ (MAKU
1995 =100 ; 118,2).

Lisatietoja:

Tiehallinto, Turun tiepiiri / Pekka Liimatainen
Puhelin 0204 22 4503




TIEHALLINTO
Kaakkois-Suomen tiepiiri

Vt 6 Lappeenranta - Imatra

1 —sivuinen hanketiivistelmé

18.2.2004

HANKEKORTTI

Imatra

NYKYTILA JA ONGELMAT

e Valtatie 6 on Suomen tarkeimpia paavaylia ja yksi
Suomen vetovoimaisimmista matkailureiteista.
Tien merkitys itdlikenteen kansainvélisend
yhteytena on yha kasvamassa.

e Lappeenranta - Imatra -alueella on maan
merkittavin  puuteollisuuskeskittyma. Valtatie 6
toimii alueen kuljetusten sekd kaupunkiseutujen
vélisten ty6- ja asiointimatkojen paavaylana.

e Lappeenranta, Joutseno ja Imatra muodostavat
yhdessé Eteléd-Karjalan ydinalueen, jossa asuu 70
% maakunnan vaestosta. Vireillda on myds hanke
kuntien yhdistamisesta.

e Tiejakson kuolemantiheys ja -riski ovat paateiden
suurimpia (kolminkertainen verrattuna vilkkaiden
paateiden keskiarvoon). Vuosina 1998 - 2002
osuudella tapahtui 65 henkildvahinko-
onnettomuutta, joissa kuoli 16 ihmista.

e Padosin 2-kaistainen valtatie on vilkasliikenteinen
(KVL 10000 - 13 000 ajon/vrk), josta raskaan lii-
kenteen osuus on 13,5 %. Ennusteen mukaan lii-
kenne kasvaa 30 - 45 % vuoteen 2030 mennessa.

e Liikenne ruuhkautuu varsinkin Lappeenrannassa
valtatien 13 liittymassa Selkaharjussa seka valilla
Mattila - Muukko, joissa ruuhkaliikenteen osuus on
yli 10 %.

e Tie sijaitsee suurelta osin vedenhankinnan kan-
nalta tarkeilla pohjavesialueilla. Pohjavesisuojauk-
sia ei ole ja meluhaittoja aiheutuu noin 500 asuk-
kaalle.

HANKE

Hanke alkaa Lappeenrannan lansipuolelta Kérjen

kylastd ja paattyy Imatralle Mansikkalan liitymaan.

Hankkeen pituus on 44 km ja siihen sisaltyy seuraa-

vat toimenpiteet:

e Sekaliikennetie (100 km/h) parannetaan ldhes
kokonaan nykyisella paikalla nelikaistaiseksi.

o Tietyyppi 2+2 kaistaa; padosin kapea keskikaista,
Joutsenon molemmin puolin pelkka keskikaide.

o Kaikki liittymat eritasoliittymiksi (15, joista on jo 9).

o Laajat katu- ja yksityistiejarjestelyt.

¢ Jatkuva kevyen liikenteen yhteys koko valilla.

e Joukkoliikenteelle 12 pyséakkiparia ja niille yhtey-
det.

o Riista-aidat Selkdharjun alueelle sek& valeille
Muukko — Joutseno ja Joutseno — Korvenkangas.

¢ Meluntorjuntatoimenpiteita 20 km matkalla.

e Pohjaveden suojauksia ensimmaisen luokan poh-
javesialueille Joutsenossa ja Lappeenrannassa
(yht.13km).

o Suurten erikoiskuljetusten ja liikkenteen seurannan
vaatimat jarjestelyt.

YVA on valmistunut v. 2002 ja yleissuunnitelma v.

2003. Tiesuunnittelu on aloitettu Lappeenrannan

kohdalla osuudella Karki - Mattila syksylla 2003.

Suunnitelmavalmiuden puolesta hankkeen rakenta-

minen on aloitettavissa vuonna 2005. Toteutuksessa

sovelletaan ns. elinkaarimallin periaatteita. Vuonna

2003 valmistui EU-osarahoitteisena hankkeena jak-

son sisaan jaava 4 km mittainen Muukko - Ahven-

lampi osuus Joutsenossa.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Pekka Hamalainen

Puhelin 0204 22 6527



TIEHALLINTO
Lapin tiepiiri

Vt 4 Kemin kohta ja sillat

1-sivuinen hanketiivistelméa

18.2.2004

HANKEKORTTI
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NYKYTILA JA ONGELMAT

e Valtatie 4 on Pohjois-Suomen térkein tieyhteys,
joka vélittdd suurimman osan Lappiin ja Pohjois-
Ruotsiin seka Norjaan suuntautuvasta liikentees-
ta. Valtatie 4 kuuluu yleiseurooppalaiseen TEN -
tieverkkoon.

e Kemin kohdalla valtatie 4 toimii myds tarkeana
Kemi - Tornio -kaupunkiseudun liikenteen valitta-
jana ja paavaylana.

e Nykyinen liikennemaara valtatielld 4 Kemin ete-
lapuolella on 7300 autoa/vrk ja Veitsiluodon -
Siikalahden liittymien valilla noin 9600 autoa/vrk.
Nykyisen moottorilikennetien etelapaassa lii-
kennemaara on noin 6000 autoa/vrk ja pohjois-
paassa noin 11500 autoa/vrk. Liikenteen ennus-
tetaan kasvavan 1,4—kertaiseksi vuoteen 2020
mennessa.

e Valtatien 4 suunnitteluosuudella tapahtui vuosina

1997 - 2001 yhteensa 16 henkilévahinko-

onnettomuutta, joista 3 oli kuolemaan johtanutta

onnettomuutta. Suunnitteluosuus kuuluu kuole-
matiheydeltddn valtakunnan vaarallisimpiin tie-
jaksoihin.

Nykyisen moottoriliikennetien pahimmat suju-

vuus- ja turvallisuusongelmat ovat:

o moottoritien kaventuminen yksiajorataiseksi

Kemijoen kohdalla eritasoliittyman alueella

o ramppiliittymien huono toimivuus, mika johtuu

kiihdytyskaistojen puuttumisesta

o huonot ohitusmahdollisuudet

o valtatien epdjatkuvuus alueen eteldosassa

HANKE

Valtatie 4 parannetaan moottoritieksi valilla Kemi-
joki - Ajos seka rakennetaan moottorilikennetie
vélille Ajos - Marostenméki. Parannettavan valta-
tien pituus on yhteensa 17,9 km.

Hanke sisaltdéa mm. seuraavat toimenpiteet:

e [sohaaran ja Vahahaaran sillat

e 3 uutta eritasoliittymaa

e nykyisten eritasoliittymien parantamisen

e uuden sisaantuloyhteyden Kemin keskustaan
e melusuojauksia noin 10 km matkalle

Hankkeen tiesuunnitelmat ovat valmiit. Suunnit-
telun puolesta hanke on toteutettavissa vuonna
2004.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Tornion ja Kemin vélinen moottoritie saadaan
standardiltaan yhtenaiseksi Kemiin saakka ja
nykyinen pullonkaula Kemijoen kohdalla pois-
tuu.

+ Valtatien standardi Kemin kohdalla paranee,
jolloin liikennditavyys selkeytyy ja paranee.

+ Valtatien, katuverkon ja liittymien liikennetur-
vallisuus paranee, vuositasolla saastyy 2-3
henkilévahinko-onnettomuutta.

+ Kemin péadtie- ja paakatuverkko selkiytyvat ja
valtatien palvelutaso paranee, jolloin osa lii-
kenteesta siirtyy kaupungin katuverkolta valta-
tielle, mik& parantaa katuverkon toimivuutta ja
turvallisuutta seka ympariston viihtyisyytta.

+ Kevyen liikenteen yhteydet keskustaan para-
nevat Etelanvaylan toteuttamisen myéta.

+ Kaupungin katuverkon selkiytyessd maankay-
tén kehittamismahdollisuudet paranevat ja te-
ollisuuden liikenneyhteydet seka toimintaedel-
lytykset parantuvat.

+ Liikennemelun haittavaikutukset pienentyvat,
jolloin asumisviihtyvyys paranee.

- Siikalahden ranta-alue muuttuu, koska ranta-
viivaa joudutaan paikoin pengertdmaan merel-
le péin ja rantaniittyjen paalle rakennetaan tie-
jarjestelyja ja melusuojauksia.

Hankkeen kustannusarvio on 48,9 M€ (MAKU
1995 = 100 ; 117,3) ja H/K-suhde 2,2. Laskelma
ei sisdlla Isohaaran ja Vahahaaran siltoja, jotka
on huomioitu aikanaan Kemi - Tornio moottori-
tiehankkeessa.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Lapin tiepiiri / Kalevi Luiro
Puhelin 0204 22 3630




Al Mt 101 (Keha 1) Turunvayla - Vallikallio

" 1 —sivuinen hanketiivistelma

TIEHALLINTO
Uudenmaan tiepiiri 18.2.2004

HANKEKORTTI

Hankkeen sisaltdé on seuraava:

e Kolmannet kaistat lisdtdan Keha l:lle Turuntielta
Helsingin rajalle sek& Turunvaylalle.

e Keha | sijoitetaan tunneliin 500 m matkalle Tu-
runtien pohjoispuolella (Mestarintunneli).

e Turunvaylan ja Keha I:n littymaan rakennetaan
uusi ramppi (Turunvaylaltd Helsingista Keha l:lle
lanteen) ja paremmat pysakki- ja kevyen liiken-
teen jarjestelyt.

e Mestarinsolmun eritasoliittyméa toteutetaan lii-
kennevalo-ohjattujen tasoliittymien tilalle.

e Rakennetaan suuntaisliittyma Turunvaylalle Ke-
ha I:n itdpuolelle Helsingin suuntaan (Vermon-
solmu).

e Parannetaan kevyen liikenteen yhteyksia seka
Keha I:n suuntaisesti ettd sen poikki (eritasorat-

NYKYTILA JA ONGELMAT kaisut). . . .
« Keha | on paskaupunkiseudun merkittavin keha- e Liikenteen melua torjutaan meluntorjuntaratkai-

mainen yhteys ja samalla Suomen vilkkaimmin lii- sw.n. ) _
kennoity tie. Leppavaaran kohdalla kulkee arki- Suunnitelmien puolesta hanke on kokonaisuudes-
vuorokautena 78 000 autoa ja keh&a risteavalla saan valmis aloitettavaksi vuonna 2005. Ensimméi-
Turunvaylalla (Vt 1) 58 000 autoa. Ennusteet vuo- seen vaiheeseen (Turunvaylan littyma ja lisakaistat)
delle 2020 ovat 1,5-kertaisia eli suurimmillaan sel- aloitusvalmius on jo vuonna 2004. Hanke kuuluu PLJ
vasti yli 100 000 autoa/vrk. 2002 aiesopimuksen mukaisesti padkaupunkiseudun
e Leppavaara on merkittava joukkolikenteen sol- lahivuosien  tarkeimpien liikennehankkeiden  jouk-
mukohta kaupunkiradan ja poikittaisen Jokerilinjan koon, jotka pyritadn aloittamaan vuosina 2004 -2007.
risteyksessa. Vaihtoyhteyksia palvelevat pyséakki-
jarjestelyt ovat valmistuneet Keha l:lle syksylla HANKKEEN VAIKUTUKSET

2002. Keha | toimii myods jatkuvasti kasvavan
Leppavaaran aluekeskuksen paaliikenneyhteyte-
na. Suur-Leppéavaaran alueella on 57 000 asukas-
ta ja 26 000 ty6paikkaa, joista noin puolet sijaitsee
tiiviilla kaupunkialueella Keha I:n tuntumassa.

e Keha | Turunvaylan pohjoispuolella on tukkoisin
pullonkaula paakaupunkiseudulla. Liikenne ruuh-
kautuu arkisin usean tunnin ajaksi aamu- ja ilta-
paivisin valo-ohjattujen liittymien takia. Viivytykset
ovat pahimmillaan kymmenid minuutteja (noin 2
milj. ajoneuvotuntia/v). Turunvayléllekin muodos-
tuu saanndllisesti seisovia jonoja. Viivytykset koh-
distuvat myds joukkoliikenteeseen.

e Turun moottoritien sekd kaikkien kehan valo-
ohjattujen liittymien liikkenneturvallisuus on huono.
Keha I:n onnettomuustiheys on 2-kertainen ja on-
nettomuusaste 1,4-kertainen muihin kaksiajoratai-
siin teihin nahden.

e Suuresta likenteestd aiheutuu merkittdva melu-
haitta tihedan rakennetulla alueella. Ennustetilan-
teessa 55 dBA:n melualueella asuisi noin 600 ih-
mista. Pysédhtelevan liikenteen paastét vahenta-
vat asuinviihtyisyytta.

+ Liikenteen sujuvuus kehélld ja Turunvaylalla
paranee merkittavasti.

+ Henkilovahinko-onnettomuudet vahenevat noin
neljallda onnettomuudella vuodessa. Erityisesti
peraanajot véhenevat.

+ Joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat
selvasti joukkolilkkennekaistojen ja pysakkijarjes-
telyjen ansiosta.

+ Kevyen liikenteen yhteydet ja turvallisuus para-
nevat verkon taydentyessa.

+ Tunneli- ja melutorjuntaratkaisut vahentavat
merkittavasti altistumista likennemelulle.

+ Hanke tukee Leppéavaaran aluekeskuksen to-
teuttamista ja kehittdmismahdollisuuksia. Tun-
neliratkaisu eheyttda kaupunkirakennetta, tarjo-
aa uutta rakennusmaata ja vahentaa estevaiku-
tusta.

- Keha l:n ja Turunvaylan littymassa on paran-
nuksista huolimatta odotettavissa liikenndita-
vyysongelmia aamuruuhkan aikaan.

- Ajonopeuksien nousu kasvattaa onnettomuus-
riskia, minka takia turvallisuushyéty ei ole suu-

rempi.
HANKE Hankkeen kustannusarvio vuoden 2001 hinta-
Keha I:n parantaminen Turunvaylaltd Helsingin kau- tasossa on 65 ME. Kustannukset jaetaan valtion ja
pungin rajalle (n. 3,3 km). Turunvéylaa parannetaan Espoon kaupungin kesken. Valtion osouus kolio-
Kauniaisten liittyman ja Helsingin rajan valilla noin 4 naiskustannuksista tulee olemaan 50% - 70%.
Kkm. Lopullinen jakosuhde on vield sopimatta. Hank-

keen hyoétykustannussuhde on 5,7.

Lisatietoja: Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Pentti Sirola tai Maarit Saari
Puhelin 0204 22 2789 (Sirola), 0204 22 2787 (Saari)
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dila Kt 51 Kirkkonummi - Kivenlahti
\ / 4

1 -sivuinen hanketiivistelma

TIEHALLINTO
Uudenmaan tiepiiri

18.2.2004

HANKEKORTTI
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NYKYTILA JA ONGELMAT

o Kantatie 51 on paavayla Helsingista lanteen
Karjaalle ja edelleen valtatien 25 kautta Han-
koon. Se on Uudenmaan lantisen rannikko-
seudun paaliikkennevayla ja hankkeen alueella
paakaupunkiseudun vilkkaimmin liikkennoity
kaksikaistainen tieyhteys.

¢ Helsingissé ja Espoossa kantatie on moottori-
tie (Lansivayld), mutta Kirkkonummen puolella
paaosin levein pientarein varustettu yksiajora-
tainen sekaliikennetie.

e Kirkkonummen ja Kivenlahden valilla kantatien
likennemaara on Keha lll:n Iansipuolella yli 20
000 autoalvrk ja itapuolellakin noin 15 000 au-
toa/vrk. Vuonna 2020 liikenteen ennustetaan
olevan Keha lll:n lansipuolella yli 30 000 au-
toa/vrk ja itapuolella 27 000 autoa/vrk.

e Huipputuntien aikana liikenne on usein ruuh-
kautunutta ja liittymissé paasy tielle erityisesti
ruuhka-aikoina on vaikeaa. Liikennevalot Jor-
vaksessa aiheuttavat jonoja ja huomattavaa
viivytysta kantatien liikenteelle.

e Tieosalla on 7 yleisten teiden tasoliittymaa ja
useita vaarallisia yksityistieliittymia. Vain keha
[I:n liittyma on eritasoliittyma.

e Vuosina 1998 - 2002 tieosuudella tapahtui 33
henkilévahinko-onnettomuutta, joissa kuoli 1 ja
loukkaantui 47 henkil6a. Puolet onnettomuuk-
sista tapahtui liittymaalueilla.

e Suuret liikennemaérat aiheuttavat melua tien
varren asutukselle, melualueella asuu noin 360
henkil6a. Melusuojauksia ei ole.

e Tien suuntaiset kevyen liikkenteen vaylat puut-
tuvat.

e Nykyisen tien kunto on paikoitellen huono.
Jorvaksen kohdalla on pahoja painumia.

HANKE

Kantatie 51 parannetaan moottoritieksi Kirk-

konummen Munkinmaen eritasoliittymé&sta nykyi-

sen moottoritien paahan Kivenlahdessa. Hanke

sisdltaa seuraavat toimenpiteet:

e Kantatien rakentaminen 2 -ajorataiseksi noin
10 kilometrin osuudelta,

e Uudet Tolsan, Jorvaksen ja Sarvvikin eri-
tasoliittymat,

e [Inkilan/Keha lll:n eritasoliittyman parantami-
nen,

o Kevyen liikenteen jarjestelyt,

e Rinnakkaistieverkon tdydentdminen ja yksityis-
tiejarjestelyt,

e Meluesteitd noin 3 km osuudelle,

e Vihersillan rakentaminen Finntraskin kohdalle.

Koko valin Kirkkonummi - Kivenlahti tiesuunnitel-
ma on hyvéksytty LVM:ssa vuonna 1999. Osuu-
desta Jorvas - Inkild on tehty muutossuunnitelma,
josta Tiehallinnon keskushallinto on antanut hy-
vaksymispaatéksen vuonna 2003. Suunnitelma-
valmiuden puolesta hanke on aloitettavissa |&hes
valittomasti.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Tieosuuden parantamisella turvataan liiken-
teen sujuvuus ja riittdva palvelutaso. Hanke
tukee lantisen Uudenmaan rannikkoseudun ja
erityisesti Kirkkonummen maankayttésuunni-
telmien toteutumista.

+ Henkilévahinko-onnettomuudet vahenevat
noin puolella. Viidessd vuodessa valtytaan
noin 20 henkildvahinkoon johtavalta onnetto-
muudelta. ‘

+ Kevyen liikenteen olosuhteet paranevat.

+ Meluesteet vahentavat melualueella asuvien‘
maaraa noin 100 asukkaalla verrattuna tilan-
teeseen ilman meluesteita.

+ Tien kunto Jorvaksen kohdalla paranee.

- Moottoritie heikentda Trolltrasketin suojelu-
kohdetta ja lisaa tien estevaikutusta. Estevai-
kutusta vahennetaan rakentamalla p0|k|tta|sua
yhteyksia ja vihersilta tien yli.

Hankkeen kustannusarvio on 42 M€ (MA-
KU=116.5, 1995=100). Koko hankkeen H/K-
suhde on 3,8. Herkkyystarkastelun perusteella
H/K-suhde vaihtelee valilla 3,2 - 4,7.

Lisatietoja:

Puhelin 0204 22 2707

Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Leo Koivula




vy Vt 5 Lusi - Mikkeli puuttuvat parannustyot

1 —sivuinen hanketiivistelméa

TIEHALLINTO
Kaakkois-Suomen tiepiiri

18.2.2004

HANKEKORTTI

likkala - Hurus rakennetaan padosin uuteen
paikkaan nykyisesséa tiekaytévéassa.

Tien kokonaisleveys uusien ohituskaistojen
(4kpl) kohdalla on 15,5m ja muualla 10,5m.
Mitoitusnopeus on 100 km/h.
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5, <o Hartol « Toivolaan ja Uutelaan rakennetaan eritasoliit-
tymaét ja Tiilikkalaan rakennetaan hirvisilta.

e Valtatien parantaminen edellyttad yksityistie-
jarjestelyja ja yksityistieverkon tdydentamista.

e Paikallistien 15076 nykyinen nelihaaraliittymé
muutetaan kahdeksi T-liittymaksi.

e Tievalaistus rakennetaan valille Mantymotelli -
Vihantasalmi.

¢ Kevyt liikenne sallitaan valtatien 1,5m levealla
pientareella. Osalla matkaa tien suuntaiset yk-
sityistiet tarjoavat kevyelle liikenteelle valta-
tieliikenteesta erilldan olevan reitin.
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Hankkeesta on valmistunut tiesuunnitelma vélille
Koirakivi - Karankaméki vuonna 1998 ja vélille
Méantysenlampi - Toivola vuonna 2001. Suunnitte-
lun puolesta hankkeen arvioidaan olevan toteu-
tusvalmis aikaisintaan vuonna 2005.

NYKYTILA JA ONGELMAT

e Valtatie 5 on itdisen Suomen paavayla, joka on
paaosin rakennettu uudelleen korkeatasoiseksi
valtatieksi. Lahden ja Mikkelin valilla (120 km)
on kuitenkin kolme parantamatonta, huonokun-
toista tiejaksoa osuudella Koirakivi - Hurus, joi-
den yhteispituus on noin 15 km.

¢ Nykyinen likennem&ara on keskimaarin 6 000
ajoneuvoal/vrk, josta raskaan liikenteen osuus
on 12 %. Kesaviikonloppuisin likennemaara on
yli kaksinkertainen keskimaaradiseen tilantee-
seen verrattuna ja talléin likenne ruuhkautuu.

e Valtatiella 5 on myds runsaasti matkailu- ja
vapaa-ajan liikennettd. Pitkdmatkaisen liiken-
teen osuus on selvasti yli puolet.

e Tie on Vihantasalmen molemmin puolin paran-
nettu ohituskaistatieksi ja jaksolle on rakennet-
tu kaksi eritasoliittymaa. Parantamattomilla
osilla tie on kapea (leveys 8m), méakinen ja
mutkainen. Nékemaolosuhteet ovat huonot ja
mahdollisuudet turvallisiin ohituksiin ovat ohi-
tuskaistojen ulkopuolella olemattomat.

e Tiejakson kuolemantiheys ja -riski ovat paatei-
den pahimpia (5,3 henkilévahinko-
onnettomuutta ja 0,8 kuolemaa vuodessa).

¢ Alue on haja-asutusaluetta. Vesistdjen rannoilla
on runsaasti loma-asutusta. Vihantasalmen
kohdalla sijaitsee kaupallisia tienvarsipalveluja.

HANKE

Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

e Nykyisille Vihantasalmen ja Tiilikkalan ohitus-
kaistoille rakennetaan keskikaide ja tie leven-
netdan 15,5 metriin.

e Parantamattomat tiejaksot valeillda Koirakivi -
Karankamaki, Mantysenlampi - Toivola ja Tii-

Lisatietoja: Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Juha Laamanen
Puhelin 0204 22 6224
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Vt 8 Sepénkyldn ohikulkutie, Vaasa

1 -sivuinen hanketiivistelméa

TIEHALLINTO
Vaasan tiepiiri 18.2.2004
HANEROETT e Arkipaivien huipputunnin aikana 50 % liiken-
W T, QUM S ¢ A ey teestd joutuu aj_amaan ruuhkassa tai j(znos-
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Valtatie 8 palvelee Vaasan kaupunkiseudulla
seka pitkdmatkaista ohikulkuliikennetta etta
kaupunkiseudun maankayttéd ja elinkei-
noeladmaa.

Valtatie sijaitsee keskeisesti Sepankylan
taajamassa. Taajaman maankayttd ratkaisut
on aikoinaan tehty-siltd pohjalta, ettd ohikul-
kutie rakennetaan.

Vaasan kaupunki ja Mustasaaren kunta ke-
hittdvat maankaytt6dén voimakkaasti valta-
tien valittémassa laheisyydessa. Alueella si-
jaitsee mm. kaksi supermarkettia, muita liik-
keitd seka suuri urheiluhalli - Botniahalli. Lii-
kealueen lisdksi laheisyyteen on suunnitteilla
ja osin jo rakenteilla kuntien yhteinen noin
6000 asukkaan Maraholmenin asuntoalue.
Valtatien likennemaéara kohteessa on 8000 -
14000 ajon./vrk. Maankaytdn kehittamistoi-
met alueella tulevat merkittavasti lisdamaan
tien likennemaaria.

Tiejaksolla on vuosina 1998 - 2002 tapahtu-
nut  keskimaarin 3,4  henkilévahinko-
onnettomuutta vuodessa. Onnettomuusmaa-
réa on lisaantynyt 55 % edelliseen 5-
vuotiskauteen verrattuna. Liikenneonnetto-
muudet ovat kasautuneet tasoliittymiin.
Suunnittelualueella on seitsemét lilkenneva-
lot. Lahes 40 %:lla suunnitteluosuuden pi-
tuudesta on 60 km/h nopeusrajoitus.

tukselle sekd maisema- ja taajamakuvalle ja
on riskitekija Sepankylan pohjavesialueelle.

HANKE

Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

e Vilille Kotiranta - Stormossen rakennetaan
ohikulkutie noin 7,3 km:n matkalle. Tien
poikkileikkaus vaihtelee 10/7 metristda 2 x
12,75 metriin.

e Osuudelle rakennetaan kolme eritasoliitty-
maa joista yksi suuntaisliittyma.

e Lisdksi rakennetaan tarvittavat tie- ja katu-
jarjestelyt seka kevyen liikenteen vaylat ja
eritasoratkaisut.

e Rakennetaan tarvittavat pohjavesi- ja me-
lusuojaukset.

Hanke on Vaasan seudun liikennejérjestelma-
suunnitelmassa todettu tieliikenteen ykkéshank-
keeksi.

Hankkeen tie- ja rakennussuunnitelmat ovat
valmiit. Suunnittelutilanteen puolesta hanke voi-
daan toteuttaa valittdmasti.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Valtatien sujuvuus paranee ja liittymien
ruuhkat poistuvat

+ Liikenneturvallisuus paranee. Vuositasolla
saastyy 3,8 henkildvahinko-onnettomuutta.

+ Nykyisen valtatien estevaikutus taajamassa
vahenee merkittavasti.

+ Joukkoliikenteen ja kevyen liikkenteen olo-
suhteet paranevat.

+ Vahentda pohjavesi- ja meluhaittoja.

+ Mahdollistaa Kivihaan ja Sepankylan maan-
kayton kehittamisen suunnitellulla tavalla.

Hankkeen kustannusarvio on 25 M€ (MAKU
1995 = 100; 118,5) ja H/K suhde noin 2,3.

Lisatietoja: Tiehallinto, Vaasan tiepiiri / Anders Ostergard tai Unto Makiniemi
Puhelin 0204 22 7507 (Ostergard), 0204 22 7596 (Makiniemi)




", Vt 4 Lusi - Vaajakoski

1 -sivuinen hanketiivistelméa

TIEHALLINTO
Keski-Suomen tiepiiri

18.2.2004

HANKEKORTTI
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NYKYTILA JA ONGELMAT

e Valtatie 4 on Suomen tarkeimpia paavaylia ja osa
TEN-verkkoa. Valtatie 4 on valtakunnan tavaralii-
kenteen paavayla pohjois-eteldsuunnassa ja se
kuuluu valtakunnallisesti merkittavien liikenne-
verkkojen ydinverkkoon.

e Lusi - Kanavuori tiejakson pituus on noin 110 km.
Keskimaarainen vuorokausilikenne osuudella on
4500 - 6300 autoal/vrk, josta raskaan liikkenteen
osuus on 11 - 16 % (arkisin 15 — 20 %). Kesa-
kaudella liikenne on vilkkaimmillaan 9000 au-
toa/vrk. Liikenteen on ennustettu kasvavan noin
1,4-kertaiseksi vuoteen 2020 mennessa.

e Tie on kaksikaistainen moniongelmainen valta-
tiejakso. Ongelmina ovat tien huono geometria
seka kapeus, kevytlikennevaylien vahaisyys, yk-
sityistieliittymien suuri maara, tierakenteen heikko
kunto sekd& melu- ja pohjavesisuojauksien puut-
tuminen.

e Ohitusmahdollisuuksia osuudella on vahan ja
jonoja muodostuu helposti. Valtatien leveys ei ole
paateiltd edellytettavalla tasolla. Tien paallystele-
veys on useilla tieosilla vain 8 m tavoiteleveyden
ollessa 10,5 m.

e Tieosuudella on tapahtunut keskimaarin noin 20
henkildvahinko-onnettomuutta vuodessa.

e Tien lahialueen asutus karsii likenteen haitoista
(melu, paastét, turvallisuus, asuinviihtyisyys).

e Tie sivuaa Hartolan, Joutsan ja Leivonmaen Kkir-
konkylien keskustaajamia seké& useita pienempia
kylataajamia.

HANKE

Valtatie 4 parannetaan paaosin nykyiselle paikal-

leen. Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

e Uutta tietd rakennetaan osuuden pohjoispaassa
Oravasaaren ja Kanavuoren vdlilld noin 12 km
seka tiejakson jyrkimpia mutkia oikaistaessa.

e Tielle rakennetaan 27 uutta ohituskaistaa, joista
22 on kohdakkain (11 ohituskaistaparia). Koko
osuudelle tehdaan ohituskaistoja keskimaarin vii-
den kilometrin valein.

o Lisaksi parannetaan liittymia, rakennetaan uusia
alikulkukaytavia ja kevytlikennevaylia, tehdaan
yksityistiejarjestelyja, parannetaan geometriaa
seka tehdaan melu- ja pohjavesisuojausta.

e Valtatien ja yleisten teiden sekd muut merkittavat
littymat valaistaan.

Hankkeen tiesuunnittelu on parhaillaan kdynnissa.
Suunnitelmien puolesta hankkeen arvioidaan olevan
kokonaisuudessaan toteutusvalmis vuonna 2005.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Liikenteen sujuvuus ja liikkenneturvallisuus para-
nevat ohitusosuuksien lisdantyessa seka liittymien
vahentyessa ja jaljelle jaavia parannettaessa.

+ Kuljetusten toimitusvarmuus paranee.

+ Hanke tukee henkild- ja tavaraliikkenteen kustan-
nustehokkuutta lisdamalla liikenteen sujuvuutta ja
toimintavarmuutta.

+ Henkilévahinko-onnettomuudet vahenevat arviolta
4.8 onn./vuosi, joista kuolleita 1-2 henkil6d vuo-
dessa.

+ Hanke vahentaa lapikulkuliikenteen haittoja.

+ Kevyen liikkenteen olosuhteet paranevat alikulku-
jen ja uusien vaylien ansiosta.

+ Melualueella asuvien maara véhenee.

+ Pohjavesien pilaantumisriski pienenee.

Hankkeen kustannusarvio on noin 54 M€ (MAKU
1995=100, on 117,3). Hankkeen hyoétykustannus-
suhde on 1,6. Herkkyystarkastelujen perusteella H/K-
suhde vaihtelee valilla 1,2 - 2,0.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Keski-Suomen tiepiiri / Kari Komi

Puhelin 0204 22 5706
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Vt 14 Savonlinnan keskusta

TIEHALLINTO 1 —sivuinen hanketiivistelma
Kaakkois-Suomen tiepiiri 18.2.2004
HANKEKORTTI
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NYKYTILA JA ONGELMAT

Valtatie 14 on osa keskisen Suomen poikittaisyh-
teytta valtateiden 5 ja 6 valilla sekd& Savonlinnan
talousalueen tarkein runkovayla. Tie kulkee Sa-
vonlinnan keskustan lapi katuverkossa.
Paakatujen likennemaarat ovat 12500 - 23000
ajon./vrk. Vuodelle 2020 ennustetut liikennemaa-
rat ovat 23000 - 31 000 ajon./vrk.

Paivittaiset ruuhkat lisdantyvat ja korostuvat ke-
salla. Kyronsalmen sillan avausten aikana (noin
550 krt/vuosi) jonot tukkivat etenkin keskustan
puoleisen katuverkon.

Liikenneturvallisuustilanne on huono. Osuudella
tapahtuu  keskimaarin 15  henkilévahinko-
onnettomuutta vuodessa, joista pddosassa (2/3)
kevyt liikenne on mukana. Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia tapahtui 1990-luvulla 7 eli [&hes
yksi vuodessa.

Liikenteen ymparistohaitat ovat asukkaiden riesa-
na. Melualueella (>55 dBA) asuu 3500 ihmista.
Keskustassa on vahan tilaa rakentamiselle. Pitka,
nauhamainen kaupunkirakenne venyy entises-
taan ja lisaa liikenneongelmia.

Raskaan liikenteen pullonkaula; Kaikki raskas
likenne paakadulla, jolla on jyrkkia makia ja ahtai-
ta risteyksia. Ruislahdessa rekkoja varten on vaa-
rallinen kiertotie. Vaarallisten aineiden kuljetukset
ovat paakadulla; suuronnettomuusriski.

HANKE

Parannettava valtatiejakso Savonlinnan keskustan
kohdalla valilla Laitaatsalmi - Miekkoniemi on 5,6 km
pitka. Hanke sisaltaa seuraavat toimenpiteet:

Uuden kaksikaistaisen valtatien rakentaminen
keskustan pohjoisrannalle, Kyrénsalmeen toinen
silta seka niiden edellyttdmat uudet tie- ja katu-
jarjestelyt.

e Paaliittymat katuverkkoon tehdaan tasoliittymina.

e Kevyen liikenteen jarjestelyt, ristedmiset valta-
tien kanssa eritasossa, melusuojaukset.

¢ Ratapihan ja aseman siirto keskustan itapuolelle
Paaskylahteen seké radan siirto keskustan koh-
dalla valtatien varteen.

Hankkeen tiesuunnitelma on vahvistettu vuonna
1995 ja tiesuunnitelman tarkistus on valmistunut
vuonna 2002. Suunnitelmien puolesta rakentaminen
voi kaynnistya vuonna 2004.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ P&avaylien ruuhkat ja raskaan liikenteen ongel-
mat poistuvat. Padkatujen liikenteestd puolet
siirtyy uudelle valtatielle.

+ Henkilévahingot vahentyvéat puoleen nykyisesté
(vahenema 10 onnettomuutta/vuosi) ja kevyen
liikenteen olot paranevat huomattavasti. Uudella
valtatiella arvioidaan tapahtuvan yksi (1,1) heva-
onnettomuus vuodessa.

+ Paakatujen saneeraus. Uusi hyvakuntoinen
ranta-alue. Melusta vahemman haittaa.

+ Keskustaan uutta maankayttdd, jolloin kaupunki-
rakenne tiivistyy.

-+ Jarjestelyjen alle jaa vesialueita. Rantarakenta-
misen laatutaso on korkea ja nykytilanne para-
nee.

Hankkeen rakentamiskustannukset ovat 49,7 M€
(mr.ind.=116,5, 1995=100). Hyo6tykustannussuhde
on 4,5. Lisaksi tiivistyvasta kaupunkirakenteesta
saavutetaan yhteiskunnalle taloudellista hyétya (ei
mukana H/K:ssa).

Lisatietoja: Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Juha Laamanen
Puhelin 0204 22 6224




TIEHALLINTO
Hameen tiepiiri

Vt 3 Tampereen ldantinen kehatie, 2.vaihe

1 —sivuinen hanketiivistelmé

18.2.2004

HANKEKORTTI

Nykyisen tien
iy
O Ertasoliftyman rakentaminen
Emasolunyrrﬁnﬁaramamnen

Yisjarvi

NYKYTILA JA ONGELMAT

Valtatie 3 Helsinki - Tampere - Vaasa on Suomen
tarkeimpia paateitad ja se kuuluu eurooppalaiseen
TERN -tieverkkoon (E12). Valtatie on osa Tampe-
reen kehatietda, joka valittaa sekd Tampereen
ohittavaa valtakunnallista liikkennetta ettd seudul-
lista liikennetta.

Nykyinen tie on yksiajoratainen ja osin varustettu
eritasoliittymin. Pa&osa tietd on sekaliikennetieta
ja osa moottorilikennetieta.

Taman hetken likennemaarat ovat 8 000-23 000
ajon/vrk. Vuodelle 2020 ennustetut liikennemaa-
rat ovat 14 000—40 000 ajon/vrk.

Nykytilanteessa liikenne ruuhkautuu seké tie-
osuuksilla etta eritasoliittymissa. Erityisesti ruuh-
ka-aikoina liittyminen paatielle on vaikeaa.
Lantisen kehéatien osuus on valtatien 3 Helsinki -
Tampere - Vaasa pahin liikenteellinen pullonkaula
Helsingin ja Tampereen valisen moottoritien val-
mistumisen jalkeen.

Nykyinen yksiajoratainen tie ja sen littymajarjes-
telyt ovat alttiita hairiéille ja onnettomuuksille.
Lantisen kehatien henkilévahinko-onnetto-
muuksien onnettomuustiheys on yli kaksinkertai-
nen verrattuna valtateiden keskiarvoon. Yleisim-
pia onnettomuustyyppeja ovat peraanajo- ja yksit-
taisonnettomuudet.

Tiejaksolla tapahtuu vuosittain noin 7 henkil6-
vahinko-onnettomuutta.

Hankkeen ensimméinen rakennusvaihe (57 ME€)

kaynnistyi syksyllda 2003 ja se kasittdd moottoritien
rakentamisen Pirkkalan (Rajaniemi) ja Kalkun valille
(7 km).

Ensimmainen vaihe siséltéd myods risteysjarjestelyt
Nokian moottoritien (vt12) kanssa seka uusien silto-
jen rakentamisen Pyhajarven yli nykyisen sillan jaa-
dessa paikalliseen kayttéon. Ensimmaisessa vai-
heessa rakennettavat osuudet avataan liikenteelle
vuonna 2006.

Hankkeen toisessa vaiheessa (57 M€) rakenne-
taan toinen ajorata nykyisen viereen osuuksille Laka-
laiva - Pirkkala ja Kalkku - Yl&jarvi yhteensa noin 14
km matkalle. Toiseen vaiheeseen kuuluvat myo6s
seuraavat toimenpiteet:

o Nykyisia eritasoliittymia (Lakalaiva, Sarankulma,
Pirkkala, Maatiala) tdydennetaan.

e Linnakorpeen, Kankaantaahan, Myllypuroon ja
Pikku-Ahvenistoon rakennetaan uudet eritasoliit-
tymait.

e Liikenteen aiheuttamia meluhaittoja vahennetééan
rakentamalla melusuojaus noin 5 km:n osuudelle.

Toisen vaiheen rakentaminen on tarkoitus aloittaa
viimeistdan vuonna 2006 ja sen kustannusarvio on
57 M€. Lakalaivan ja Pirkkalan vélisen osuuden tie-
suunnitelmat vanhenevat vuoden 2006 Iloppuun
mennessa. Tiesuunnitelmien voimassaoloa ei voida
tamén jalkeen jatkaa, joten osuudelle on tehtava
uudet tiesuunnitelmat ja lakisaateinen YVA. Hank-
keen hyodyt toteutuvat taysimaardisend vasta, kun
koko kehéatie on tdydennetty moottoritieksi.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Hankkeen toteuttamisen vaikutuksesta liikken-
teen ruuhkautuminen poistuu ldhes kokonaan
ja tien nopeustaso nousee.

+ Liikenne sijoittuu toiminnallisesti oikeille vaylille
niin, ettd alueen katuverkon kuormitus vahe-
nee.

+ Valtatien, katuverkon ja liittymien likennetur-
vallisuus paranee. Henkildvahinko-onnetto-
muuksien ennustetaan vahenevan ldhes puo-
leen.

+ Kohtaamisonnettomuuksia ei juuri tapahdu ja
eritasoliittymien taydentdminen véhentaa myos
merkittavasti  kaantymis- ja  perdénajo-
onnettomuuksia.

+ Merkittdvimmin p&astét alenevat alemmall
tieverkolla ja kaupungin p&a- ja sivukad
jolta moottoritie kokoaa pois tarpeetonta
ruuhkia aiheuttavaa likennetté.

Koko hankkeen kustannusarvio on 114 M€, josta
toisen vaiheen osuus on noin 57 M€. Koko
hankkeen H/K-suhde on 3,3. Hankkeen hyddyt
toteutuvat taysimaaraisena vasta, kun koko keha-
tie on taydennetty moottoritieksi. ]

Lisatietoja: Tiehallinto, Hameen tiepiiri / Pekka Petajaniemi
Puhelin 0204 22 3925



TIEHALLINTO
Kaakkois-Suomen tiepiiri

Vt 7 Haminan ohikulkutie (E18)

1 —sivuinen hanketiivistelma

18.2.2004

HANKEKORTTI

© Genimap Oy, Lupa L4356

NYKYTILA JA ONGELMAT

e Valtatie 7 on osa kansainvélistd E18-tieta ja ns.
Pohjolan kolmiota. Hanke on osa Suomen
térkeimman kansainvalisen yhteyden
kehittdmistd, joka on myds EU:n priorisoima TEN-
verkon kehittdmiskohde. Yhteydestd Turusta
paakaupunkiseudun kautta Vendjan rajalle yli
puolet on jo moottorivaylatasoista.

o Valtatielikenne kayttdda Haminan ahdasta katu-
verkkoa. Hamina on liikenteellisend epdjatku-
vuuskohtana E18 -tieosuudella.

e Valtatien liikennemaéarat vaihtelevat 4500 -
12900 ajoneuvoalvrk. Liikenne on lisdantynyt noin
6 % vuodessa viimeisen 5 vuoden aikana ja katu-
verkossa ruuhkautuminen lisaantyy.

e Liikenne-ennusteen (vuonna 2020) mukaan uu-
della valtatielld likennemaéara vaihtelee 9500 -

12800 ajon./vrk.
e Vuosina 1998-2002 Haminan kohdalla valtatien
osuudella tapahtui 19 henkilévahinko-

onnettomuutta, joista 3 johti kuolemaan. Onnet-
tomuustiheys on noin viisinkertainen maan vilk-
kaiden paateiden keskiarvoon verrattuna.

HANKE

Hankkeeseen sisaltyy seuraavat toimenpiteet:

e Uusi 15 km pitkd moottoritie ohittaa Haminan kes-
kustan 6 km sen pohjoispuolelta Husulan kautta.

e Hanke alkaa Summan eritasoliittymasta, josta
itddn pain uusi tie noudattaa nykyisen valtatien 26
tiekaytavaa. Tielinja kiertaa Kirkkojarven sen poh-
joispuolitse ja yhtyy Lelussa nykyiseen valtatiehen.

o Moottoritien poikkileikkauksena on normaali vali-
kaistallinen (120 km/h) tai kapeampi, pelkalla kes-
kikaiteella ajosuunnat erottava (100 km/h) ratkaisu.

e Husulan kohdalla vaihtoehtona on tien sijoittami-
nen tunneliin.

e Valtatielle rakennetaan viisi uutta eritasoliittymaa
(Summa, Lankamalmi, Ruissalo, Husula ja Lelu) ja
tarvittavat rinnakkaistiet. Syrjaén jaavat valtatien
osat uudistetaan keskustan sisdantulovayliksi.

o Lisdksi rakennetaan eritasoon siltayhteyksia muille
yleisille teille (2) ja kaduille (2) sek& maa- ja met-
satalousyhteyksia varten.

e Kevyt liikenne erotetaan omille vaylilleen ja eri-
tasoon auto-liikenteen kanssa.

e Asunto- ja virkistysalueet suojataan paaosin liikken-
nemelulta ja Ruissalon kohdalle tehdaan pohja-
vesisuojaus.

Hankkeelle on laadittu yleissuunnitelma ja lakisaa-
teinen YVA vuonna 1997. Kaupungin yleiskaava ja
tielain mukainen yleissuunnitelma valmistuvat seutu-
kaavassa osoitetun tiesuunnan mukaisesti vuonna
2004. Paatoksenteon ja asemakaavamuutosten
jélkeen voitaneen aloittaa tiesuunnitelman laatiminen
vuonna 2005. Toteuttamisvaihe voi alkaa taman
hetkisen nakemyksen mukaan aikaisintaan vuonna
2007.

Liséatietoja:

Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Juha Laamanen

Puhelin 0204 22 6224




1-sivuinen hanketiivistelma

' Kt 50 (Keha lll) Vantaankoski - Lentoasemantie (E18)

TIEHALLINTO
Uudenmaan tiepiiri

18.2.2004

HANKEKORTTI

NYKYTILA JA ONGELMAT

Keha Ill on osa kansainvalistda E18-tietd ja Etela-
Suomen tarkeintd itd-lansisuuntaista kuljetusvaylaa.
Keha lll on Helsinki-Vantaan lentoaseman maaliiken-
teen tarkein syottéyhteys, Vantaan joukkolilkkenteen
runkovayla sekd Vuosaareen rakennettavan sataman
tavaraliikennevirtojen valittaja. Keha lll on myds tarkeéd
Vantaan ja padkaupunkiseudun sisdinen runkoyhteys.

Rakennustyot Keha Ill:n parantamiseksi Lentoaseman-
tien ja Tikkurilan valilla ovat alkaneet kevaalla 2002 ja
ne valmistuvat vuonna 2005. Lentoasemantien eri-
tasoliittyma ei sisally hankkeeseen.

Vantaankosken ja Lentoasemantien valilla Keha Il on
2+2 -kaistainen vayla, jolla on valo-ohjattuja tasoliitty-
mid. Talla tiejaksolla kulkee arkivuorokautena noin
55 400 ajoneuvoa. Ennusteiden mukaan liikenne kas-
vaa 1,5 - 2 -kertaiseksi vuoteen 2020 mennessa.

Suurimmat ongelmat ovat:

e  Maankayttd Keha lll:n varrella kasvaa voimakkaas-
ti. Valin Vantaankoski — Lentoasemantie valo-
ohjatut tasoliittymat ruuhkautuvat pahoin seké aa-
mu- ett3 iltapaivisin. Henkilévahinkoihin johtavia pe-
raénajoja tapahtuu usein.

e Keha lll:n nykyiset likennejérjestelyt eivat vastaa
valtakunnallisesti ja kansainvalisesti térkeélle (E 18)
likenneyhteydelle asetettuja vaatimuksia. Matka-
ajan ennustettavuus heikkenee jatkuvasti ruuhkai-
suuden lisdéntyessa.

e Tiejakso kuuluu sekd kuoleman- ettd henkilévahin-
kotiheyden osalta péaateiden vaarallisimpaan vii-

HANKE

Keha lll:a parannetaan nykyiselld paikallaan Vantaan-
kosken ja Lentoasemantien valilla (7 km).

e Tie sijoitetaan uudelle linjalle Raappavuorentien ja
Vantaankosken eritasoliittyman valilla.

e Tien peruspoikkileikkaus on 2 -ajoratainen joukkolii-
kennekaistoin varustettu kaupunkimoottoritie.

e Myllymden ja Kalliosolan eritasoliittymat korvaavat
nykyiset 5 tasoliittymaa.

o Vantaankosken, Martinkylan, Pakkalan ja Lentoase-
mantien eritasoliittymisséd parannetaan ramppi-, py-
sakki- ja kevyen liikenteen jarjestelyja.

e Tikkurilantieltd rakennetaan eritasoliittymd Lento-
asemantielle. Ylastontien kohdan jérjestelyja Tuusu-
lanvaylalla parannetaan bussirampeilla ja pysakeilla.

e Rinnakkaista ja ristedvaa katuverkkoa parannetaan,
kevyelle liikenteelle rakennetaan yhtendinen kehén
suuntainen vaylasté ja meluesteet toteutetaan tyo-
paikka- ja asuinalueiden kohdalle.

Hankkeen tiesuunnitelma on valmistunut vuonna 1997,
mutta siitd ei ole tehty hyvaksymispaéatostd, koska alueen
asemakaavoitus on kesken. Hyvaksymisp&atds on tarkoi-
tus saada vuoden 2004 aikana.

Hanke kuuluu elokuussa 2003 allekirjoitetun aiesopimuk-
sen mukaisesti padkaupunkiseudun lahivuosien tarkeim-
pien liikennehankkeiden joukkoon, jotka pyritaén aloitta-
maan vuosina 2004 - 2007.

Hanke voidaan toteuttaa kahdessa vaiheessa, ensin
Tuupakan eritasoliittymasté Lentoasemantielle (64 M€) ja
sitten Vantaankoskelta Tuupakan liittymaéan (52 M€).

VAIKUTUKSET

+ Liikenteellinen toimivuus paranee seka kehalld etta
rinnakkaisvaylilla. Ruuhka-ajan keskinopeus kasvaa
monin paikoin 20 km/h.

+ Turvataan tarkean kuljetusvaylan toimintavarmuus,
erityisesti lentokentdn yhteydet.

+ Liikennettd siirtyy rinnakkaisvaylilta Keha lll:lle ja
katuverkon |apiajoliikenne melu- ja turvallisuushaittoi-
neen vahenee. Keha lll:n meluesteet vahentévat niin
ikdan meluhaittoja.

+ Kevyen liikenteen verkko taydentyy ja turvallisuus
paranee.

+ Joukkoliikenteen edellytykset paranevat bussikaisto-
jen ja pysékkijarjestelyjen ansiosta.

+ Onnettomuuksien kokonaismaara vahenee noin 50 %,
koska peraanajojen riski pienenee huomattavasti.

- Vantaankosken alueen uudet siltarakenteet vaikutta-
vat merkittavasti kulttuurihistoriallisesti arvokkaaseen
maisemakuvaan.

- Ajonopeuksien nousu heikentdd hieman liikennetur-
vallisuushyoétya.

Hankkeen kustannusarvio vuoden 2001 hintatasossa on

denriskace, 116 ME. Valtion osuus perinteiselld tavalla jaetuista kus-
tannuksista on 105 M€ ja Vantaan kaupungin 11 M€.
Hankkeen hyotykustannussuhde on 3,1.
Lisatietoja: Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Maarit Saari

Puhelin 0204 22 2787




", Vt 20 Kuusamontie, Oulu (Hintta-Korvenkyla)

TIEHALLINTO 1 —sivuinen hanketiivistelmé
Oulun tiepiiri o

HANKEKORTTI

HANKE

Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

e Hintta—Korvenkylé tiejaksolle rakennetaan
toinen ajorata 5 km:n matkalle ja eritasoliitty-
mat Raitotielle seka Liitintielle.

e Muita tasoliittymia parannetaan, kevyen liiken-
teen ja joukkoliikenteen olosuhteita kehitetaan,

~— yksityistieliittymia poistetaan.

e Vaalantien (Mt 8300) liikennevalo-ohjattua
Hintan tasoliittyméaa parannetaan lisékaistoin ja

& kevyen likkenteen alikulkukaytavalla.

W e Ylikiimingintien (Mt 833) liittyma siirretdén 1 km

O FEritasolittyma idemmaksi tulevan eritasoliittyméan paikalle ja
e Toinen ajorata maantieté rakennetaan uudelle linjalle 4 km
N, Y = Uusitieyhteys o Koko tiejaksolle rakennetaan meluesteet.
N 1km Hankkeen tiesuunnitelmat ovat valmistuneet
5km vuosina 1993-1994 (voimassa vuoteen 2006),

mutta niitd tdydennetaan Liitintien eritasoliitty-
man osalta. Suunnittelun puolesta hankkeen
arvioidaan olevan toteutusvalmis vuonna 2004.
My&hemmin toteuttavaksi jaa valtatien 20 ke-
hittdminen valilla Korvenkyla—Kiiminki.

NYKYTILA JA ONGELMAT

e Valtatie 20 eli Kuusamontie toimii Oulun si-
sadantulovayléna. Tie palvelee paikallista ty6-
matka- ja asiointilikennettéd seka Koillismaalle
suuntautuvaa tavara- ja matkailuliikennetta.

e Oulun seudulla on tavoitteena kehittéda sormi-
maista yhdyskuntarakennetta, jossa maan-

kayttd kehittyy paateiden varsille (seudun yh- HANKKEEN VAIKUTUKSET
teinen yleiskaava). Kuusamontie on myés + Maankéytts liittyy Kuusamontiehen jasen-
joukkoliikenteen kehittdmiskaytava. tyneesti ja maankéytén kehittdmisedellytykset
o Hintta—Korvenkyld tiejaksoon tukeutuu esi- paranevat
kaupunkialuetta runsaine ty&paikkakeskittymi- + Kuusamontien ja liittymien likenteen sujuvuus
neen Rusko Hitech -alueella. Yritysten tuotan- paranee ja tasoliittymien ruuhkat poistuvat
non osuus Suomen ulkomaankaupasta ja + :.uken?e S‘JOQ“UU te:(mlmllalhsesti oik
kansantaloudesta on merkittava. e ja alueen katuverkon kuormitus va ‘
o Hintta—Korvenkyla valin asutus ja teollisuus + Eheytyva aluerakenne ja taydentyva tieverkko

ovat vahvassa kasvussa. Asukasmaara kas- {uovat Wusc: IO S qukkolllken-

e = o] ) een kehittamiselle (kehittamiskayt “ :
vaa vuoteen 2020 nykyisestd noin 6 000:sta + Kuusamontien, katuverkon ja liitty :
asukkaasta 11 00O:een. Vastaavasti alueen neturvallisuus paranevat. Vuositasolla sédstyy
ty6paikkojen maaran arvioidaan kasvavan yli yleiselld tieverkolla noin yksi henkilévahinko-
kaksinkertaiseksi 6000:sta 14 000:een. onnettomuus (TARVA)

« Tiejakson nopeusrajoitus vaihtelee 60 km/h ja + Elinkeinoeldman toimintaedellytykset seka tyo-
80 km/h. Tiejaksolla on kaksi valo-ohjattua ta- , asiointi-, tavara- ja matkailuliikenteen olosuh-
soliittymé&é ja runsaasti yksityistieliittymia. Rai- teet paranevat ; O FALY
totien ja Ylikiimingintien liittymat ruuhkautuvat + Ymparistérakentamisella ja Kuusamontien
ja valtatien liikennetta on siirtynyt katuverkolle. meluesteilla minimoidaan liikenteen haittavai-

kutuksia niin, ettd asuinviihtyvyys paranee
Tien varressa yli 1000 asukkaan, en |
lun ja pdivékodin liikenteen hait avaikutukset

e Tiejakson liikennemaara on nykyisin noin
14 000 autoal/vrk. Liikenteen ennustetaan

kasvavan keskimaarin 1,6 -kertaiseksi vuo- vahenevat ja asuinviityisyys paranee
teen 2020 mennessa. — Kuusamontien tiealue laajenee ja Ylikiimingin-
e Vuosina 1998-2002 on tiejaksolla tapahtunut tie sijoittuu k@konaan uuteen patkk

12 henkildvahinko-onnettomuutta, jotka ovat Fiimikka s kustannusarvm - 227 M€ (MAKU

olleet littyma- ja kohtaamisonnettomuuksia.
. . . 121 ; 1995 = 100) ja laskettu hy6tykustannus-
% Tien varressa yif 1000 meukasta, kaksi kulua suhde on 2,6. Hankkeen rakentamiskustannuk-
ja paivakoti karsivat liikenteen haittavaikutuk- sista Oulun kaupungin osuus on noin 1,5 M€.

sista (melu, paastot, asuinviihtyisyys).

Liséatietoja: Tiehallinto, Oulun tiepiiri / Risto Leppanen
Puhelin 0204 22 6820
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HANKEKORTTI

NYKYTILA JA ONGELMAT

e Keha I:n liikennemaarat ovat nykyisin noin 35 000
- 97 000 autoa/vrk. Vuoteen 2030 mennessa lii-
kenteen on ennustettu kasvavan 40 000 - 110 000
autoon/vrk.

e Liikennevirta on hairidherkkaa ja ruuhka-aikoina
kriittisimmilla osuuksilla on paivittain pitkia seiso-
via jonoja. Keha | on tydmatkaliikenteen pahin pul-
lonkaula paékaupunkiseudulla.

e Keha [:n liittymista noin puolet on valo-ohjattuja
tasoliittymia, jotka paaosin aiheuttavat ruuhkautu-
misen.

e Turunvaylan eritasoliittyma ei pysty valittdmaan
lannestd Keha l:lle itdan pyrkivaa liikennetta. Ta-
méan seurauksena Turunvaylalld on aamuisin pit-
kia jonoja.

e Vuosina 1998 - 2002 Keha l:lla tapahtui 249 hen-
kildvahinko-onnettomuutta. Suurimmat onnetto-
muuskeskittyméat ovat olleet vaylan itapaassa Kivi-
konlaidan, Myllypuron ja Itavaylan liitymissa.

e Meluntorjunta on useilla osuuksilla puutteellinen.

HANKE

Keha |:n parantaminen sisaltdad useita osahankkeita,

joiden alustava tarkeysjarjestys on seuraava:

1. Leppdvaaransolmu (11 M€)

Liittymaan rakennetaan lisdramppi Turunvaylalta
Keha l:lle itdan. Rinnakkaiskatuverkkoa téydenne-
téaan. Yleissuunnitelmaluonnos 1999.

2. Kivikonlaidan eritasoliittyma (9 M€)
Tasoliittyma korvataan eritasoliittymalla. Paranne-
taan kevyen liikenteen yhteyksia Keha I:n poikki.
Yleissuunnitelma 1989.

3. Kontulan ja Myllypuron eritasoliittymét (16 M€)
Tasoliittymat korvataan eritasoliittymilla. Kevyen
likenteen yhteyksia ja pysakkijarjestelyja paran-
netaan. Meluntorjuntaa tdydennetéan. Tilavaraus-
suunnitelma 1992.

4. ltavaylan eritasoliittyma | -vaihe (36 M€)
ltavayla viedaan eritasossa littyman ali. Yleis-
suunnitelma 1996.

5. Hameenlinnanvaylan eritasoliittyma (24 M€)
Eritasoliityman rampit uusitaan ja tdydennetaan.
Risteaville vaylille rakennetaan joukkoliikenteen
vaihtopysakit. Tilavaraussuunnitelma 1992.

6. Latokartanontien eritasoliittyma (5 M€)
Ramppijarjestelyilld parannetaan katuverkon toi-
mivuutta. Rakennetaan uusia kevyen liikenteen
alikulkuja. Yleissuunnitelma 1988.

7. Tapiola-Turunvayla (28 M€)

Nykyiset valo-ohjatut tasoliittymat korvataan eri-
tasoliittymilld. Meluntorjuntaa tdydennetaéan. Yleis-
suunnitelma 1999.

8. Vihdintien eritasoliittyma (15 M€)
Ramppijarjestelyt uusitaan. Kevyen liikenteen yh-
teyksia parannetaan. Alustava yleissuunnitelma
1984.

9. ltavaylan eritasoliittyma Il -vaihe (12 M€)

Keha I:n suoraan jatkavalle liikenteelle rakenne-
taan littyman ylittdva silta. Meluntorjuntaa tay-
dennetaan. Yleissuunnitelma 1996.

10.0taniemen tunneli (30-35 M€)

Keha | rakennetaan tunneliin Otaniemen kohdalla.
Yleissuunnittelu kdynnistynyt 2003.

Keha |:n parantaminen Helsingissa ja Espoossa si-
saltyy PLJ 2002:n aiesopimukseen vuoden 2007 jal-
keen toteutettavana hankkeena. Koko hankkeen kus-
tannusarvio ilman Otaniemen tunnelia on 147 ME.
Parantamistoimenpiteet on ajoitettu vuosille 2006 -
2025 ja niité voidaan toteuttaa vaiheittain.

VAIKUTUKSET

+ Liikenteen ruuhkat Keha 1:lla ja Turunvaylalla va-
henevat.

+ Liikennetta siirtyy pois katuverkolta, katuverkon
likenneturvallisuus paranee.

+ Viidessa vuodessa valtytdan noin 125 henkiléva-
hinkoon johtavalta onnettomuudelta.

+ Kevyen liikenteen yhteydet tdydentyvat ja turvalli-
suus paranee.

+ Pysakkijarjestelyt parantavat joukkoliikkenteen toi-
mintaedellytyksia.

+ Meluesteet vahentavat melualueella asuvien maa-
raa 500-600 asukkaalla.

- Liikenteen kasvusta johtuen ruuhkat eivat koko-
naan poistu.

Hankkeen ensimmadinen vaihe sisdltdd osahank-
keet 1 - 5, joiden kustannusarvio on yhteensa noin
96 M€. Myos Helsingin ja Espoon kaupungit osallis-
tuvat merkittavilla osuuksilla naihin kustannuksiin.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Maarit Saari
Puhelin 0204 22 2787

e




LIITE 4. Tiehallinon toimintaa kuvaavat tunnusluvut ja tulostavoitteet

Tiehallinnon toiminnan tunnusluvut ja mittarit Toteu- Toteu- Tavoi-
tuma tuma teltava
2002 2003 taso

Tieverkon laajuus

- Paallystepituus vuoden lopussa (tiekm) 50355 50360 50360

- Soratiepituus vuoden lopussa (km) 27783 27730 27730

- Siltojen maara vuoden lopussa (kpl) 13979 14100 15000

- Kevytliikennevaylien maara vuoden lopussa (ajorata-km) 4 993 5116 6 250

Tieverkon hoito

- Paateiden talvihoidon laatualitukset (%) 6,2 3,6 5

- Alemman tieverkon talvihoidon laatualitukset (%) 8,4 7.1 6

- Sorateiden kesahoidon laatualitukset (%) 3,2 3 3

Tieverkon yllapito

- Huonokuntoinen paallystetty tieverkko (km) 6213 5913 3 000

- Paallystysohjelman laajuus (km) 3 540 4435 4 250

- Peruskorjaukset (tiekm) 1186 1500 1 800

- Runkokelirikko (km) 2813 2000 1000

- Sorateiden kelirikkokorjaukset (km) 200 200 200

- Painorajoitettu tieverkko (km) 1326 720 650

- Huonokuntoisten siltojen maara (kpl) 672 722 300

- Peruskorjattavat sillat (kpl) 15 135 350

- Painorajoitetut sillat (kp!) 208 195 120

Liikenneturvallisuus

- Liilkennekuolemat yleisilla teilla enintaan (hloa) 323 284 187

- Perustienpidon turvatoimien vaikutus (heva) 47,9 54,1 40

- Kehittamisinvestointien vaikutus (heva) 1,8 16,5 10

Ymparistovaikutukset

- Kiireellinen pohjavesien suojaustarve (km) 129 123 0

- Toteutettavat pohjaveden suojauskohteet (km) 6,7 6,3 15

- Suolan kaytto liukkauden torjuntaan talvikautena (1000 t) 92 73 80

- Kiireellinen melusuojaustarve (hyotyvat asukkaat ) 35000 35000 O

- Melusuojaustoimista hyotyvat asukkaat 2200 480 4000

Asiakaslahtdisyys

- Perustienpidon investointien maara (Me) 113 86 200

- Tyytyvaisyys Tiehallinnon toimintaan (1-5) 3,44 3.5 3,7

- Tyytyvaisyys paateiden tilaan ja kuntoon (1-5) 3,69 35 8,7

- Tyytyvaisyys alemman tieverkon tilaan ja kuntoon (1-5) 3,06 3,0 3.3

Taloudellisuus ja tehokkuus

- Perustienpidon yksikkémenot (Me/km) 6 605 6 826 6 500

- Tiehallinnon hallintomenot (Me) 71,3 70,3 65,0

- Kilpailulle avaamisen saastot (Me vrt v. 2000 menoihin) 36 43 50

Kyvykkyys

- EFQM-laatupalkintoarvioinnin tulos (0 - 1 000) 325 398 550

- Henkiloston tyotyytyvaisyys (1-5) 3,3 3,3 3,8

- Vaikinainen henkildsté vuoden lopussa 1033 1025 850

66




LITE 5

PAATIET | Taustatietoja pditieverkosta:

_ valta- ja kantatiet yhteensd 13 260 km (17 % tieverkosta), josta ns. runkoverkkoa 2 270 km (17 % pééteistd)
ja taajamaosuuksia 2 070 km (eli paateistd 15 % ns. tilastollisissa taajamissa)

Perusvaihtoehto 558 Me

Minsiterityorymén esitys 630 Me

(teemapaketit toteutettu)

' TUOTOKSET PERUSTIENPIDOSSA PAATEILLA (ML. TERMINAALIYHTEYDET)

558 Me: Kunnossapito vastaa nykytilaa: hoidossa turvataan
toiminta-varmuus ympari vuorokauden ja kunto sdilytetdan
vahintdaan nykyisella hyvalla tasolla. Talvihoidossa suolan
kdyttoa vahennetddn hallitusti.

Uus- ja laajennusinvestointien rahoituksen puolittuessa nyky-
tasosta hankkeiden mddra vdahenee noin 35 hankkeella TTS-
kaudella (rahoitus vdhenee noin 25 Me/v). Rakennettavien
kevyen liikenteen vdylien maara putoaa alle puoleen nykyisestd, |
paateille rakennettaisiin arviolta n. 10 km/v. Investoinneilla
ei voida vaikuttaa liikenteen sujuvuuteen, vaan poistaa vain |
joitakin paikallisia ongelmia. Kaynnissd olevat kehittdmisin- |
vestoinnit parantavat kuitenkin tilannetta. Ymparistotoimen-
piteiden maard supistuu: pohjavesisuojauksia voidaan rakentaa
2-4 tie-km/v ja meluntorjuntahankkeista joudutaan luopumaan.

| Liikenteen hallinnan palvelut hoidetaan nykyiselld tavalla.

630 Me: Hoito ja kunto kuten perusvaihtoehdossa. Perus- |
tienpidon investoinnit lisdantyvét perusvaihtoehdosta ns. ‘
teemapaketeilla. TTS -kaudella niihin sisdltyy 10 kpl katuyhteyksid
korvaavia tai uusia yhteyksia terminaaleista pdateille, 14 kpl i
vilkkaiden paateiden ja niiden liittymien turvallisuuden paranta-
misia (ne sisdltdvdat myds kevytliikenteen vaylia 30 km ja |
alikulkuja 20 kpl) sekd mm. muutamia ohikulkuteita kasvaville ‘
taajama-alueille. Nykytilaan verrattuna mm. teiden ja liittymien ‘
parantaminen vahenee vahaliikenteisimmilld tieosuuksilla.
Teemapaketit: Satamien ja terminaalien tieyhteydet, Pddteiden ‘
turvallisuus ja Kasvavien alueiden kehitys (pddtiet). ‘
|

VAIKUTUKSET IHMISTEN LIIKKUMISEEN PAATEILLA (ML.

TERMINAALIYHTEYDET)

558 Me: Tyomatkaliikenne, vapaa-ajan liikenne, palvelujen |
saavutet-tavuus: Ajoneuvoliikenteen toimivuus ja palvelutaso \
sdilyy paateilld hyvdnd, joskin vilkkaimmilla yhteysvaleilld |
ajo-olot heikkenevit liikenteen lisaantymisen myotd. Tyomat-
kaliikenteen ruuhkautuminen lisadntyy. Joukkoliikenne ja kevyt
liikenne: Joukkoliikenteen toimintaedellytykset sdilyvdt yleensa
nykytasolla, joskin ruuhkaisimmilla tieosilla sujuvuus heikkenee.
Pysdkkikohteista voidaan rakentaa vain muutamia pikavuoro-
ja vaihtopysakkeja. Valtakunnallisesti kevyen liikenteen olojen
paraneminen hidastuu huolestuttavasti eikd vaylaverkko yh-
tendisty. Rakennettavalla vaylastolla on paikallisesti kuitenkin
suuri merkitys. Olemassa olevien kevyen liikenteen vaylien
palvelutaso sailyy (yllapitotoimet lisdantyvat). Lapset, ikdan-
tyneet, esteettomyys: Esteettomyytta ei pystytd juurikaan
edistdmaan, joten tilanne sdilyy ennallaan. Lisaantyva liikenne
saattaa tosin haitata heikkojen ryhmien liikkkumisedellytyksia.
Asiakastyytyvdisyys sdilynee ennallaan tai heikkenee hieman.

630 Me: Teemapakettien lisdvaikutukset perusvaihtoehtoon:
Tyomatkaliikenne, vapaa-ajan liikkenne, palvelujen saavutet-
tavuus: Liikenteen kasvun tarpeisiin voidaan vastata perus-
tienpidolla yhdessa kehittamishankkeiden kanssa. Paateiden
laatutaso ja liikennoitavyys sdilyy hyvana.

Joukkoliikenne ja kevyt liikenne: Joukkoliikenteen kayttdjien
tyomatka-ajat sdilyvat ennallaan. Kevyen liikenteen olosuhteet
paranevat noin 10 turvallisuuden parantamiskohteessa TTS-
kautena.

Lapset, ikddntyneet, esteettomyys: Kevyen liikenteen edellytysten
sekd liikenneturvallisuuden paranemisen myo6td lasten ja
ikadntyneiden liilkkumismahdollisuudet voivat parantua em.
10 kohteessa.

Asiakastyytyvdisyys sdilynee ennallaan.

VAIKUTUKSET ELINKEINOELAMAN KULJETUKSIIN PAATEILLA (ML. TERMINAALIYHTEYDET)

558 Me: Pddteillda kuljetukset toimivat pddosin hyvin ja ‘
palvelutasoon ollaan tyytyvdisid. Hoidon taso ja kunto sailyvét
hyvina. Liikennekeskusten palvelut helpottavat elinkeinoelaman

630 Me: Teemapakettien lisavaikutukset perusvaihtoehtoon:
Satamien/terminaalien tieyhteyksien paranemisella, ohikulkuteilla
ja muillakin investointihankkeilla on positiivisia vaikutuksia

operatiivista toimintaa. Kuljettamisen peruspalvelutaso | elinkeinoeldmin kuljetuksiin. Yhdessa kehittdmishankkeiden
saavutetaan, mutta muuttuviin tarpeisiin ei voida vastata. | kanssa nilld vastataan kohtuullisesti elinkeinoelaman muut-
Asiakastyytyvdisyys sdilynee ennallaan tai heikkenee hieman. | tuviin tarpeisiin ja tuetaan myds kehittymismahdollisuuksia.

VAIKUTUKSET ALUEIDEN KEHITTYMISEEN PAATEILLA (ML. TERMINAALIYHTEYDET)

558 Me: Tyomatkaliikenne ja elinkeinoeldman kuljetukset ‘ 630 Me: Teemapakettien lisdvaikutukset perusvaihtoehtoon:
toimivat pddosin hyvin ja palvelut saavutetaan. Muutokset | Keskusten vélisten yhteyksien toimivuus sdilyy hyvana. Termi-
alueiden saavutettavuuteen ja yhdyskuntien perusrakenteisiin ‘ naaliyhteydet seka ohikulkutiet parantavat liikenteen sujuvuutta
jaavat kuitenkin hyvin vdhdisiksi (parannukset tehddan | pdateilld suurten keskusten valilla ja tukevat alueiden kilpai-
kehittdmishankkeilla). Alueiden kehittymisestd johtuviin | lukykyd. Kehittdmishankkeet huomioiden tienpidolla voidaan
investointitarpeisiin ei voida juuri vastata. tukea alueiden saavutettavuutta ja yhdyskunnan perusraken-
teiden toimivuutta seka vastata alueesta riippuen vahan tai
kohtuullisesti alueiden kehittymisen investointitarpeisiin.




VAIKUTUKSET YMPARISTOLLE PAATEILLA (ML. TERMINAALIYHTEYDET)

558 Me: Ymparistovaikutukset sdilyvat ennallaan eli ympériston
tila ei parane. Suolan kayton vahentdaminen liukkaudentor-
junnassa pienentda pohjavesien suolaantumisriskid. Kesahoi-
dossa voidaan rajata mm. uhanalaisten kasvien ja kukka-
ketojen tienvarsien kohteita. Meluntorjunta ei etene ja liiken-
nemelun haitat kaupunkiseutujen sisddntuloteilld lisddntyvat
liikenteen kasvaessa. Pohjavesien suojauskohteiden toteutus
etenee hyvin hitaasti ja pohjavesiriskit padteilld lisddntyvat
nykyisestd. Tieinvestointikohteiden suunnittelussa pyritddn
minimoimaan haitallisia ymparistévaikutuksia esimerkiksi
maisemaan ja luontoon.

630 Me: Teemapakettien lisdvaikutukset perusvaihtoehtoon:

Vaikutukset eivat muutu merkittavdsti. Terminaaliyhteydet |

sekd taajamien ohikulut vahentavat keskusta-alueiden ympa-

| ristdhaittoja, mutta haitat siirtyvdt uusille alueille. Hankkeissa

rakennetaan kuitenkin melusuojausta ja pohjavesisuojausta,
mika pienentdd uusille alueille kohdistuvaa ymparistd kuor-
mitusta. My6s turvallisuushankkeiden yhteydessa rakennetaan
meluesteita ja pohjavesisuojausta, jotka parantavat tilannetta

‘ jonkin verran.

VAIKUTUKSET TURVALLISUUTEEN PAATEILLA (ML. TERMINAALIYHTEYDET

558 Me: Tieliikenteen turvallisuuskehitys vaarantuu pitkalld
aikavalilla. Henkilovahinko-onnettomuuksien vahenema in-
vestoinneilla on vain noin 3 kpl onnettomuuksien vuositasoon.
Liikenneympadristoon kohdistuvilla toimilla voidaan vastata
vain niukasti liilkenteen kasvuun. Turvallisuustilanne ei TTS-
kaudella parane ilman tehostettuja nopeusrajoituksiin liittyvia
toimia (ja kehittamisen rahoitusta mm. kohtaamisonnetto-
muuksien torjuntaan).

630 Me: Teemapakettien lisdavaikutukset perusvaihtoehtoon:
Teemapakettien on arvioitu vahentavan vuositasolla 17 henki-
[6vahinko-onnettomuutta (muu-tos - skpl/v). Liikenteen kasvun
vaikutuksiin voitaneen vastata. Turvallisuuden perustason
sdilyminen mahdollistanee pitkalld aikavalillda myds tason pa-
ranemisen, johon tarvitaan lisdksi muita turvallisuutta parantavia
toimia ja kehittdmishankkeita.

PERUS-
VERKKO

Taustatietoja perusverkosta:

Seutu- ja yhdystiet yhteensé 64 880 km (83 % tieverkosta), joista
taajamaosuuksia 6 760 km (eli seutu- ja yhdysteistd 10 % ns. tilastollisissa taajamissa)

Perusvaihtoehto 558 Me

Minsiterityorymdn esitys 630 Me
(teemapaketit toteutettu)

TUOTOKSET PERUSTIENPIDOSSA PERUSVERKOLLA

558 Me: Kunnossapito (hoito ja kunto) sailyy nykyisellaan:
talvihoito turvaa seututeilld tyydyttavét ja yhdysteilld riittavat
ajo-olot, paallystettyjen teiden ja sorateiden kunto sdilyy
suunnilleen nykyiselldan. Kelirikkokohteita parannetaan 50-
100 km/v (kohteita on edelleen noin 1000 km, vaikka maara
onkin ollut laskusuunnassa). Huonokuntoisten siltojen maéara
lisddntyy, silla peruskorjausta ei voida tehda riittavasti. Uus-
ja laajennusinvestoinnit vahentyvat nykytasolta noin 65
hankkeella, rahoitus véhentyy 25 -30 Me /v ja kohdistuu
mm. lii-kenneturvallisuus- ja kevytliikennetoimiin. Kevyen
liikenteen véylia voitaisiin rakentaa vain 20-30 vayla-km/v.

630 Me: Hoito ja kunto samalla tasolla kuin perusvaihtoeh-
dossa. Perustienpidon investoinnit kuten perusvaihtoehdossa.
Ei teemapaketteja varsinaiselle maaseudun perusverkolle.
Koulumatkat maaseututaajamissa -teemapaketissa on kevyen
liikenteen toimia kuitenkin perusverkolle taajamissa.
Nykytilaan verrattuna laajennusinvestoinnit vdhentyvdt maa-
seudun pe-rusverkon parantamistoimista esimerkiksi teiden
suuntauksen ja liittymien parantamisesta sekd myos siltojen
rakentamisesta/ uusimisesta ml. rautateiden eritasot.

VAIKUTUKSET IHMISTEN LIIKKUMISEEN PERUSVERKOLL

A

558 Me: Tyomatkaliikenne, vapaa-ajan liikenne, palvelujen
saavutettavuus: Palvelutaso sdilyy nykyiselld tyydyttavalla
tasolla, mutta alem-man tieverkon ongelmia ei juurikaan
voida poistaa. Haja-asutusalueilla teiden kunnosta aiheutuvat
paikalliset haitat palveluiden saavutettavuudelle sdilyvat.
Joukkoliikenne ja kevyt liikenne: Yleiset joukkoliikennepalvelut
vdhenevat matkustajamaarien ja yhteiskunnan tuen pienetessa.
Talloin matkojen yhdistelytarve lisaantyy. Vain vakavat liikken-
neturvallisuusongelmat mahdollistavat uusien kevyen liikenteen
vdylien rakentamisen, joten kevyen liikenteen palvelutaso
ei parane esimerkiksi koulumatkoilla. Olemassa olevien
kevyen liikenteen vaylien palvelutaso sdilyy (yllapitotoimet).
Lapset, ikddntyneet, esteettomyys: Olosuhteet eivat para-
ne eivdtka huonone.

Asiakastyytyvdisyys: Asiakkaat ovat olleet hoidon laatutasoon
tyytymattomid, ja sorateilld laatua pyritddn hieman paranta-
maan. Asiakastyytyvdisyys sdilynee ennallaan.

630 Me: Tyomatkaliikenne, vapaa-ajan liikenne, palvelujen
saavutettavuus: Ei muutosta perusvaihtoehtoon verrattuna.
Joukkoliikenne ja kevyt liikkenne: Varsinaisella maaseudulla
ei muutosta perusvaihtoehdosta.

Maaseututaajamissa voidaan toteuttaa kevyen liikenteen /
koululaisliikenteen turvallisuutta parantavia jdrjestelyjd Kou-
lumatkat maaseututaajamissa -teemapaketilla.
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VAIKUTUKSET ELINKEINOELAMAN KULJETUKSIIN PERUSVERKOLLA

558 Me: Elinkeinoelaman kuljetukset toimivat tyydyttavasti.
Kuljetuksia tuetaan tarvittaessa. Liikenteelle aiheuttavat edel-
leen ongelmia sekd huonokuntoiset paallystetyt tiet ettd so-

rateiden kelirikko ja yleensdkin heikko rakenteellinen kunto. |

Painorajoitukset (viime vuosina 3000-4000 km) ja muut keli-
rikosta aiheutuvat haitat ovat hitaasti vahenemdssd. Kulje-
tusten kustannustehokkuus voidaan turvata paallystetylld
tieverkolla. Maa- ja metsatalouden kuljetuskustannukset

alenevat, Siltojen kunnon heikkeneminen voi jatkuessaan |
lisaté siltojen painorajoituksia ja uhata kuljetusten kustannus- |

tehokkuutta. Kuljettamisen peruspalvelutasoa ei saavuteta
mutta siitd ei loitonnutakaan.

ongelmakeleilld, joten tarpeen mukaista taésmahoitoa pyritdan
lisaamaan. Asiakastyytyvaisyys sdilynee nykyisella tasolla.

630 Me: Ei muutosta perusvaihtoehtoon verrattuna. (Terminaa-
liyhteydet kasitelty kohdassa Paatiet.)

VAIKUTUKSET ALUEIDEN KEHITTYMISEEN PERUSVERKOLLA

558 Me: Liikenne sdilyy nykyisen kaltaisena, ja pdivittdinen

liikkkuminen selviytyy tyydyttavasti. Maaseudun toimintakyvyn |

turvaaminen ei onnistu tienpidon toimin, suurimmat ongelmat
ovat kelirikkokaudella. Alkutuotannon kuljetuksilla on seson-

kiongelmia (mm. kelirikko), josta aiheutuu ylimaardisia kulje- |

tuskustannuksia. Seutuyhteysverkon vahvistaminen ei mah-
dollista. Alueiden omien vahvuuksien hyodyntamista ei pystytd
tukemaan.

630 Me: Tilanne sailyy perusvaihtoehdon mukaisena.

VAIKUTUKSET YMPARISTOLLE PERUSVERKOLLA

558 Me: Perusverkolla ymparistovaikutukset sdilyvdt pdaosin
ennallaan. Kesdhoidossa voidaan rajata mm. uhanalaisten
kasvien ja kukkaketojen tienvarsikohteita. Investointitoimet
ovat yleensd pienia eivdtka merkittavasti lisdda ymparistoon
kohdistuvia vaikutuksia.

630 Me: Tilanne ympériston suhteen séilyy perusvaihtoehdon
mukaisena.

VAIKUTUKSET TURVALLISUUTEEN PERUSVERKOLLA

|
\
|
|
|
|

558 Me: TTS-kaudella liilkkumisen turvallisuus ei parane ilman
ajonopeuksiin liittyvid toimia. Henkilovahinko-onnettomuuksien
viahenema investoinneilla noin 2 kpl/v onnettomuuksien vuo-
sitasoon. Suistumis- ja kevytliikenneonnettomuudet eivat
vihene. Tielilkenteessd turvallisuus ei kehity toivottuun suun-
taan. Pidemmalld aikavalilld tarvitaan parannuksia mm suis-
tumisturvallisuuteen (vision mukaisesti).

650 Me: Tilanne sdilynee perusvaihtoehdon mukaisena. \
Teemapakettien toteutumisesta ei turvallisuusvaikutuksia |
varsinaisella maaseudulla. (Maaseututaajamissa henkilo-
vahinko-onnettomuuksien vahenema 3 kpl/v, ks. kohta
Kaupunkiseudut ja taajamat.)

|

SEUDUT JA
TAAJAMAT

KAUPUNKI-| Taustatietoja:

Kaupunkiseuduilla ja taajamissa ns. tilastollisissa taajamissa teitd 8 830 km, joista

- paateitd 2 o070 km (23 %) ja muita teitd 6 760 km (77%).

- taajamamerkilld varustettuja paateistd 215 km ja muista teistd 2 195 km, yhteensd
taajamamerkkitaajamissa 2 410 km (27 % tilastollisten taajamien teistd)

Perusvaihtoehto 558 Me

Minsiterityoryman esitys 630 Me
(teemapaketit toteutettu)

TUOTOKSET PERUSTIENPIDOSSA KAUPUNKISEUDUILLA |

A TAAJAMISSA

558 Me: Teiden hoito ja kunto sdilyvat nykyiselldan.

Uus- ja laajennusinvestoinnit vahentyvat TTS-kaudella nyky-
maarasta noin 45 hankkeella (rahoituksen vahenema noin
25 Me/v ). Liikennejdrjestelmahankkeet vahenevat: joukko-
liikenteen pysakkikohteista voidaan rakentaa vain muutamia
ja etenkin isommat joukkoliikenteen kohteet (vaihto- ja pika-
vuoropysikkeja tai kaista- ja liittymajérjestelyjd) lykkaantyvat.
Kevyen lilkenteen véylat ja jarjestelyt vahenevit alle puoleen
edellisten vuosien méadaristd. Rakennettavasta 20 - 40 vayld-
km/vuosi suurin osa (2/3) sijoittuu taajama-alueille. Olemassa
olevien kevyen liikenteen vdylien korjaaminen aloitetaan
(noin 150 km/v). Kaupunkien sisddntulovaylien meluntorjunta-
hankkeita ei voida toteuttaa. Liikenteen hallinnan peruspal-
velut hoidetaan.

630 Me: Teiden hoito ja kunto kuten perusvaihtoehdossa. ‘
Perustienpidon investoinnit lisaantyvat perusvaihtoehdosta
ns. teemapaketeilla. Teemapaketit lisddvat investointeja
taajama-alueille: TTS-kaudella tehddan 7 kpl kaupunkiseu-
tujen kasvutaajamien ldpikulkuvaylien parantamisia ja ohi-
kulkuja, 4 kpl joukkoliikennejarjestelyjen parantamiskohteita
padkaupunkiseudun sdteittaisilld padvaylilld ja 50 - 60 kpl |
taajaman kevyen liikenteen jdrjestelyjen parantamiskohteita. |
Ndissd rakennetaan n. 100 km kevytliikennevadylaa eli 30
km/v. (Terminaalien tieyhteyksien kehittdmishankkeet siir- ‘
tévit lisaksi pitkdmatkaista tavaraliikennettd pois taajamista.)
Teemapaketit: Kasvavien alueiden kehityksen tukeminen, |
Joukkoliikenteen edistdminen pddkaupunkiseudulla ja Kou-
lumatkojen olosuhteiden parantaminen maaseututaajamissa
(ja Satamat ja terminaaliyhteydet)




VAIKUTUKSET IHMISTEN LIIKKUMISEEN KAUPUNKISEUDUILLA JA TAAJAMISSA

558 Me: Tyomatkaliikenne, vapaa-ajan liikenne, palvelujen
saavutettavuus: Liikenteen toimivuus heikkenee kaupun-
kiseuduilla. Liikenteen kasvuun ei voida riittdvasti vastata
liikennejdrjestelmia kehittamalld. Etenkin tyomatkaliikenne
ruuhkautuu pahasti kaikilla kasvavilla kaupunkiseuduilla.
Joukkoliikenne ja kevyt liikenne: joukko- ja kevyen liikkenteen
aseman paraneminen on parhaimmillaankin hidasta ja kas-
vavilla alueilla tilanne heikkenee. Paavaylien ruuhkautuminen
heikentda joukkoliikenteen sujuvuutta isoilla kaupunkiseu-
aduilla. Pysdkkikohteiden toteutus pysahtyy sekd kaista-
ja liittymajarjestelyt myohdstyvat. Muualla pysdkkivarustelua
parannetaan pysakkien vastuunsiirron yhteydessd. Kevyen
liikenteen turvallisuus voi parantua taajamien nopeusrajoi-
tusten alenemisen ja pienten turvallisuusjarjestelyjen myota.
Rakennettavien vdylien ja muiden toimenpiteiden maara
putoaa edellisvuosien tasosta huolestuttavasti ja on tar-
peisiin nahden tdysin riittdmaton. Olemassa olevien kevyen
liikenteen védylien palvelutaso voi parantua (ylldpitotoimet
lisadntyvat). Tienkdyttajat ovat olleet nykyisten kevyen lii-
kenteen vdylien tasoon kuitenkin tyytymattomia.

Lapset, ikddntyneet, esteettomyys: Lisaantyvé lilkenne
saattaa haitata heikkojen ryhmien liikkkumisedellytyksia.
Muutoin ei juuri muutoksia nykytilaan.

630 Me: Teemapakettien lisavaikutukset perusvaihtoehtoon:

Tyomatkaliikenne, vapaa-ajan liikenne, palvelujen saavutettavuus: |

Enemmaén toimia mm. joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen
aseman parantamiseen, tydmatkaliikenteen solmukohtiin seka
liikennejarjestelmasuunnitelmissa sovittuihin hankkeisiin (pda-
kaupunkiseudun kehittamishankkeet), joten palvelujen saavu-
tettavuus paranee ja etenkin tydomatkaliikenne hyotyy.
Joukkoliikenne ja kevyt liikenne: Joukkoliikennetti tuetaan
etenkin pddkaupunkiseudulla enemman, mutta ruuhkien vuoksi
joukkoliikenteen olot saattavat silti heiketd. Yhdessa kehitta-

| mishankkeiden kanssa saadaan kuitenkin aikaan palvelutason

paranemista ja myonteinen sysdys joukkoliikenteelle muutamalla
kasvavalla kaupunkiseudulla. Kevyen liikenteen olot paranevat
enemman, kun uusien kevytliikennevdylien maard kaksinker-
taistuu perusvaihtoehdosta. Teemapaketit myos rauhoittavat
keskustojen liilkennettd, parantavat turvallisuutta ja yhtendistéavat
kevyen liikenteen verkostoja.

Lapset, ikddntyneet, esteettomyys: Lasten mahdollisuudet

| itsendisiin koulumatkoihin sekd muutoinkin kevyen lilkenteen

olot ja turvallisuus paranevat maaseututaajamissa (TTS-kaudella
noin 50 hanketta). Vaikutukset esteettomyyteen riippuvat
kuitenkin myds toimenpiteiden laatutasosta.

VAIKUTUKSET ELINKEINOELAMAN KULJETUKSIIN KAUPUNKISEUDUILLA JA TAAJAMISSA

558 Me: Liikenteen toimivuuden heikkenemisesta huolimatta
elinkeinoeldman kuljetukset toimivat kohtuullisesti. Liiken-
nekeskusten palvelut helpottavat elinkeinoelaman opera-
tiivista toimintaa. Vaikka kuljettamisen peruspalvelutaso
saavutetaan, elinkeinoeldman muuttuviin tarpeisiin ei voida
vastata eikd taten tukea elinkeinoeldman kehittymisedel-
lytyksid.

630 Me: Teemapakettien lisdavaikutukset perusvaihtoehtoon:
Satamien ja terminaalien uudet yhteydet sekd ohikulkutiet siir-
tdvat pitkdmatkaista liikennettd pois taajamista ja parantavat
kuljetusten toimintavarmuutta, samoin kuin muut taajamien
liikenneverkon jasentelyn ja sujuvuuden parantamistoimet. Ke-
hittdmishankkeet huomioon ottaen voidaan kohtuullisesti vas-
tata elinkeinoeldman muuttuviin tarpeisiin ja tukea téten kehit-
tymisedellytyksia.

VAIKUTUKSET ALUEIDEN KEHITTYMISEEN KAUPUNKISEUDUILLA JA TAAJAMISSA

558 Me: Liikennejdrjestelmien toimivuus ei parane nykyisest,
silla kehittaminen hidastuu. Kasvualueilla lilkenteen ruuh-
kautuminen lisdantyy. Joukkoliikenne herkistyy hairidille,
mikd tuottaa tyomatkalaisille aikamenetyksid. Seurauksena
on kasvavilla kaupunkiseuduilla ongelmia yhdessa yhdys-
kuntarakenteen hajautumiskehityksen ja vdestomadran
kasvun kanssa.

630 Me: Teemapakettien lisdvaikutukset perusvaihtoehtoon:
Mahdollisuudet tukea maankayttoa ja elinkeinoelamaa inves-
toinneilla ovat edelleen rajoitettuja, joskin terminaaleihin joh-
tavien teiden kehittdminen seka ohikulkutiet parantavat yhteyksia.
Lapikulkuliikenteen siirtyminen pois keskustoista parantaa tyo-
matkaliikenteen sujuvuutta ja vahentdad myos joukkoliikenteen
osalta ruuhkautumista ja tyomatka-aikoja. Teemahankkeet tu-
kevat alueiden kilpailukykyd ja saavutettavuutta. Kasvavien
kaupunkiseutujen tydmatkaliikenne edellyttdad edelleen kehitta-
misinvestointeja, vaikutukset padkaupunkiseudun joukkoliiken-
teeseenkin jaavat vield vahdiseksi. Alueellisiin tarpeisiin (mm
uudet asunto- ja tydpaikka-alueet) ei voida riittavasti vastata.

VAIKUTUKSET YMPARISTOLLE KAUPUNKISEUDUILLA JA TAAJAMISSA

558 Me: Liikenteen kasvu kaupunkiseuduilla lisdd liikenteesta
aiheutuvia haittoja. Kestavia lilkennemuotoja ei pystyta
tukemaan riittavasti. Erillisia meluntorjuntahankkeita ei
voida toteuttaa perustienpidon rahoituksella, vaikka melun-
torjunnan tarve kasvaa jatkuvasti. Joitakin taajamavaylien
saneerauksia toteutetaan yhdessa kuntien kanssa pyrkien
tieympadriston laadun paranemiseen (esteettisyys, kulttuu-
riympdristoymparistot).

630 Me: Teemapakettien lisavaikutukset perusvaihtoehtoon:
Tilanne meluntorjunnan suhteen paranee joissakin yksittaisissa
kohteissa. Paakaupunkiseudun sateittdisilla paavaylilla raken-
netaan joukkoliikennetta edistavien hankkeiden yhteydessa
meluesteitd, jotka parantavat ndiden alueiden melutilannetta.
Taajamavadylien saneerausten mdard kasvaa hieman, mutta toi-
menpiteet ovat aikaisempaa pienempid. Satamien ja terminaalien
tieyhteyksien kehittdminen seka taajamien ohikulkuteiden ra-
kentaminen vdhentdd keskusta-alueiden ymparistohaittoja, jos-
kin siirtad ne uusille alueille.
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VAIKUTUKSET TURVALLISUUTEEN KAUPUNKISEUDUILLA JA TAAJAMISSA

558 Me: TTS -kaudella turvallisuuden paranemista voi tapahtua
ldhinna muissa taajamissa kuin kasvavilla kaupunkiseuduilla
(my6s aikaisemmin tehdyn turvallisuustydn vaikutuksesta).
TTS -kaudella investoinnit vahentdvat henkilévahinko-onnet-
tomuuksia noin 3 kpl/v. Kasvavilla kaupunkiseuduilla ja muis-
sakin taajamissa turvallisuutta voi kuitenkin edelleen parantaa
mm. ajonopeuksiin ja valvontaan liittyvin toimin. Pitkalla ai-
kavalilld tavoitteiden ja vision toteutuminen ei ole mahdollista
ilman suurempia panostuksia liikennejarjestelmiin / turvalli-
suuteen.

630 Me: Teemapakettien lisdvaikutukset perusvaihtoehtoon: |

Teemapakettien on arvioitu vahentdvan yli 15 henkilvahinko-

onnettomuutta (n. 5 kpl/v), joista noin 10 onnettomuutta |
maaseututaajamissa perusverkolla kevyen liikenteen turvalli- |

suuden parantamistoimista. Kasvavilla kaupunkiseuduilla |

turvallisuuden perustilanne voitaneen myos sdilyttaa liikenteen
kasvusta huolimatta ja luoda edellytyksia nykyistd turvalli-
sempien liikennejarjestelmien kehittamiselle. (edellyttaa lii-
kennejarjestelmien kehittamishankkeita). Tavoitteiden mukainen
eteneminen lienee ndin mahdollista (liikennejarjestelmien /
turvallisuuden kehittdminen yhteistydssd kuntien ja muiden
tahojen kanssa).

TIEVERKKO YHTEENSA:

TTS-KAUDEN TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN (Tavoitteet luvussa 2.3)

Perusvaihtoehto 558 Me

Minsiteritydryman esitys 630 Me
(teemapaketit toteutettu)

Pddteiden tavoitteet
Autoliikenteen palvelutaso sdilyy tavoitteen mukaisesti hyvana

(talvihoito ja kunto nykyiselld tasolla). Joukkoliikenteen ja |

kevyen lilkenteen oloja ei pystytd parantamaan, ne sdilyvat |

padosin nykyiselld tasolla. Korkealaatuverkolla verkon laatu-
tasoa ja toimivuutta parannetaan kehittamishankkeilla. Maa-
seudun perusverkon tavoitteet Tavoite aluerakenteen, palvelu-
rakenteen tai elinkeinoeldman muuttuvien tarpeiden tukemi-
sesta ei toteudu investoinneissa. Liikenndinti talvella sujuu
tyydyttavdsti, mutta teiden kunto aiheuttaa edelleen ongelmia
elinkeinoelaman kuljetuksille. Kevyen liikenteen palvelutaso
taajamissa ja koulumatkoilla ei parane. Kevyen liikenteen
vdylien rakentamisessa jadddan paljon jélkeen nykytilanteesta.

Kaupunkivdylien tavoitteet

Tavoitteena oleva liikennejarjestelmasuunnitelmien toteutta-
minen edellyttda kehittamishankkeita. Pienet liikennejarjes-
telmaa parantavat toimet sekd joukko- ja kevytliikenteen
aseman parantaminen eivat edisty tavoitellulla tavalla.

Liikenteen hallinnan tavoitteet
Liikenteen hallinnan palvelut hoidetaan nykyiselld tasolla,
mutta palvelujen parantamista ei tapahdu

Tieston kuntotavoitteet

Tieston kuntotavoitteet toteutuvat: teiden kuntoa ylldpidetaan
niin, ettei se heikkene milldan tieverkon osalla ja etta ylla-
pitotoimet ovat taloudellisia.

Liikenneturvallisuustavoitteet

Tieliikenteen turvallisuuden paranemiseen ei voida riittavasti
vaikuttaa perustienpidon investoinneilla. Jo liikenteen kasvuun
vastaaminen alkaa olla haasteellista. Vuoden 2010 turvallis-
uustavoitetta (alle 250 liilkennekuolemaa) ei voida edistaa
suunnitellulla tavalla.

Ympdristotavoitteet

Meluntorjunnan ja pohjavesiriskien torjunnan tavoitteesta
suojata kiireelliset kohteet vuoteen 2010 mennessa jdaddan
huomattavasti jdlkeen. Meluntorjunnan tavoite edellyttaa
4 000 asukkaan suojaamista vuosittain, mutta perustienpidolla
meluntorjunta ei etene lainkaan. Pohjavesiriskien tavoite
edellyttda pohjavesisuojausten rakentamista 15 km matkalle
vuosittain. Pohjavesiohjelma etenee tavoitteeseen nahden
hitaasti.

Péddteiden tavoitteet

Autoliikenteen palvelutaso kuten perusvaihtoehdossa. Liiken-
teen toimivuus paranee mm. tyomatkaliikenteessa. Joukkolii-
kenteen ja kevyen liikenteen edistaminen voi jatkua ldhes
nykytoiminnan tasolla. Pitkamatkaisen raskaan liikenteen
kuljetusvarmuus paranee esimerkiksi satamayhteyksilld.

Maaseudun perusverkon tavoitteet

Maaseudun toimintoja ei ole mahdollista tukea investoinneilla.
Elinkeinoeldman tarpeita voidaan ottaa huomioon vain erdilla
kasvavilla alueilla. Voidaan jatkaa ldhes nykytilaa vastaavasti
kevyen liikenteen olojen parantamista taajamissa etenkin
koulumatkoilla.

Kaupunkivdylien tavoitteet
Pienid lilkennejarjestelman parannuksia seka joukko- ja ke-
vytliikenteen oloja edistdvid toimia voidaan tehda huomatta-

vasti enemman kuin perusvaihtoehdossa, joskin uusia kevyt- |
liikennevdylid hieman nykytilaa vdhemmadn. Toimet ovat kui- |
tenkin riittamattomia joukkoliikenteen aseman parantamisen |

ja yhdyskuntarakenteen eheyttdamistavoitteiden nakdkulmasta.
Elinkeinoelaman toimitusten kuljetusvarmuus paranee.

| Liikenteen hallinnan tavoitteet

Liikenteen hallinnan peruspalvelujen laatu kuten perusvaih-
toehdossa.

Tieston kuntotavoitteet

' Tieston kuntotavoitteet toteutuvat kuten perusvaihtoehdossa.

Liikenneturvallisuustavoitteet

Liikenteen kasvun vaikutuksiin kyetddn vastaamaan. Turval-
lisuuden parantamista rakenteellisin toimin voidaan jatkaa
lahes nykyisellad tasolla. Perustienpidon toimin on arvioitu
vdhennettavan vuodessa keskimaarin noin 30 henkilévahinko-
onnettomuutta (ndistd teemapakettien osuus on 6 - 8 kpl,
kaikkien teemapakettien valmistuminen védhentda 27 kpl hen-
kilovahinko-onnettomuuksien vuositasosta). Tama mahdollistaa
turvallisuuden mydnteisen kehityksen muilla turvallisuutta
parantavilla toimilla ja mm. kehittdmishankkeilla. Turvallisuus-
tavoitteen 2010 saavuttaminen edellyttdisi kuitenkin lisdpa-
nostuksia.

Ympdristotavoitteet

Meluntorjunnan kannalta tilanne paranee vain vahan. |

Pohjavesiohjelman toteuttaminen etenee, mutta se ei riitd
toteuttamaan pohjavesiriskien torjunnan tavoitetta.
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