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ALKUSANAT

"Paateiden nykytila”-selvitys sisaltaa eri lahteista koottuja tietoja Suomen paateista
ja niiden likenteesta. "Nykytilan” tarkastelua ei ole rajattu tiukasti tiettyyn vuoteen,
vaan on pyritty esittamaan tie- ja liikenneolojen strategisen suunnittelun kannalta
olennaisia tietoja 1990-luvun loppuvuosilta.

Samanaikaisesti taman selvityksen kanssa on valmistunut laajempi tie- ja liikenne-
olojen nykytilan kuvaus "Tietoja teista ja tieliikenteesta”, johon on koottu tietoja tielii-
kenteen kysynnasta, tieliikenteen vaylista seké naihin liittyvista pohdittavista kysy-
myksista. Nykytilan kuvaukset muodostavat keskeisen lahtokohdan Tielaitoksessa
tana vuonna kaynnistetylle tienpidon pitkan aikavalin toimintalinjojen tarkistamistydlle.
Lisaksi nykytilakuvausten tarkoituksena on antaa yleisten teiden tie- ja liikenneoloja
koskevia nykytilatietoja kaikille muillekin asiasta kiinnostuneille.

"Paateiden nykytila”-selvitys on laadittu nyt ensimmaista kertaa. Sita tullaan kehitta-
maéan saatavan palautteen pohjalta yha paremmin kayttéjien tietotarpeita
palvelevaksi. Selvitys on tarkoitus laatia tulevaisuudessa noin 4 — 5 vuoden vélein.
Helsingissa maaliskuussa 1999
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1 TOIMINTAYMPARISTO

1.1 Toimintaymparisté6 Suomessa

Vaesto

Suomen vaestomaara vuoden 1997 lopussa oli
5,15 miljoonaa. Se on kasvanut vuodesta 1950
nykytilanteeseen 28 %. Suomalaiset ovat viime
vuosikymmenina muuttaneet kaupunkeihin ja mui-
hin taajamiin. Kaupungeissa asuu nykyaan kaksi
kolmasosaa vaestosta.

Suomessa asutusrakenne kattaa koko maan.
Maan pinta-ala on Euroopan viidenneksi suurin.
Vaestontiheys on vain 17 asukasta/km?, mika on
Euroopan alhaisimpia. Taajamia on harvassa ja ne
ovat hajanaisia. Taajamien asukastiheys on noin
kolmasosa Ruotsin ja Norjan vastaavista luvuista.
Nama asutusrakenteen ominaisuudet yhdessa tuo-
tantorakenteen kattavuuden kanssa merkitsevat
pitkia etaisyyksia, laajaa liikenneverkkoa ja ohuita
likennevirtoja.

Kunnasta toiseen muuttaneiden maara on lahes
20 vuoden ajan vaihdellut 200 000:n tuntumassa.
1980-luvun lopussa muuttaminen alkoi vaheta tun-
tuvasti ja vasta 1993 muutot lisdantyivat edellisvuo-
desta. Sen jalkeen muuttoliike on vilkastunut huo-
mattavasti. Vuonna 1997 kotikuntaa vaihtoi noin
240 000 suomalaista.

Merkittavimmat vaeston kasvualueet ovat keskit-
tyneet suurten kaupunkien seutukuntiin. Suurim-

pia kasvajia ovat Helsingin, Oulun, Tampereen,
Turun ja Jyvaskylan seutukunnat. Vaesto, talous ja
koulutus keskittyvat entista tiivimmin rannikolle.
Suhteellisesti eniten vaestéaan menettivat vuonna
1997 Kehys-Kainuun ja Koillis-Lapin seutukunnat.

Helsingin seutukunnassa on muuttoliikkeesta tul-
lut vaestonkasvun merkittavin syy. Koska nuoret
naiset ovat innokkaimpia muuttajia, muutto myoés
pitaa ylla korkeaa syntyvyytta. Vuodesta 1990 vuo-
teen 1998 Helsingin vakiluku on kasvanut 50 000:lla
ja muu paakaupunkiseutu on saanut samansuu-
ruisen vaestonlisan.

Vaestontiheys 1997
as/km?2

0 - 20 (339)
B 21-50(49)
B 51-100(22)
Il 101-150(7)
B 51- (39

(kuntien maara)

Rovaniemi

Maarianhamina o 2
Helsinki

Kuva. Véestontiheys kunnittain as/km?1.1.1997.
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nettomuutto, {

promillea v, 1994-96 |
keskivakiluvusta |

|
-16,4 - -10,1 f
-10,0 - -5,1
B 50--01
B 00-49
ji=} 50- 85 )
(Kunnan nettomuutto = ow_u

muuttaneet - lahteneet X 1000 )
asukasluku

Helsinki

Kuva. Maassamuuton nettomuutto 1994 — 1996.

Muuttoliike Helsingin seutukuntaan vaihtelee
kunnittain muuttajien koulutuksen, ian ja tulotason
perusteella. Espooseen muuttajissa korostuvat
akateemisesti koulutetut, kun taas Helsinki saa
muuttovoittoa kaikilla eri koulutustasoilla. Vauras-
tuessaan ja ikdantyessaan helsinkilaiset muutta-
vat etenkin Espooseen, Kirkkonummelle, Nurmi-
jarvelle ja Tuusulaan. Paadkaupunkiseudulle muut-
taneista yliedustus on 20 — 24-vuotiaiden ryhmal-
l& ja muualla Helsingin seutukunnassa 25 — 29-
vuotiailla.

Suhteellisesti eniten asukasluku kasvoi vuonna
1997 Oulun seutukunnan alueella: 1,6 % edelliseen
vuoteen verrattuna. Oulun kasvun moottorina on
Oulun yliopisto seka sen lahettyville syntynyt ja kas-
vanut Oulun teknologiakyla. Ouluun muuttavat ovat
hyvin koulutettuja tai koulutukseen tulevia nuoria.
Yli puolet muuttajista on alle 29-vuotiaita.

Perinteiset teollisuuspaikkakunnat menettavat va-
estda, vaikka teollisuudella menisi hyvin. Suurten
teollisuuslaitosten tuotanto on pitkélle rationalisoitu,
eivatka ne enaa tyollista yhta paljon ihmisia kuin
1950- ja 1960-luvulla.

- T

Vuonna 1997 ulkomailta Suomeen muutti 1 400
henked, ja ulkomaille muutti 9 800 Suomessa asu-
nutta. Ulkomaan kansalaisia asui Suomessa vuo-
den 1997 lopussa 78 700.

Elinkeinoelama

Kotimarkkinateollisuus on sijoittunut melko tasai-
sesti koko Suomeen keskittyen kuitenkin kaupunki-
seuduille. Valtaosa teollisuuden vientituotteista
valmistetaan rannikon tuntumassa seka Hameen
ja Kymenlaakson alueiden yritysryhmittymissa.
Metsateollisuuden tuotantolaitokset ovat sijoittu-
neet lahes koko Suomen alueelle.

Teollisuus on eniten tydllistava toimiala ja sen tyo-
paikkojen osuus on kolmannes kaikkien toimialojen
tyopaikoista. Tukku- ja vahittaiskauppa seka kulje-
tus, varastointi ja tietolikenne ovat seuraavaksi
eniten tyollistavia toimialoja. Sen sijaan yritysten
maara on suurin tukku- ja vahittaiskaupan alalla.
Vuonna 1996 tukku- ja vahittaiskaupan yrityksista
28 % ja tyopaikoista 42 % sijaitsi Uudenmaan maa-
kunnassa.

Yritykset, joilla on
yli 100 tydntekijaa

Helsinki
284

Kuva. Yritystoiminnan keskittymat 1997.



Teollisuustuotannon
bruttoarvo 1997

Kuva. Teollisuustuotannon bruttoarvo 1997.

Koko maan teollisuustuotannon bruttoarvo vuon-
na 1997 oli 469 mrd. mk, josta viennin osuus oli
44 %. Teollisuustuotannon bruttoarvoltaan suurim-
pia kuntia olivat Helsinki, Espoo ja Salo. Teollisuus-
tuotannon viennin bruttoarvo oli suurin Salossa,
jossa vienti muodosti 85 % koko teollisuustuotan-
non bruttoarvosta.

Vuonna 1997 satamien kokonaisliikenne oli 90,5
milj. tonnia. Vilkkaimmat satamat olivat Skoldvik,
Helsinki, Kotka, Naantali ja Hamina. Merenkulku-
laitoksen vuonna 1997 tekeman kyselyn perusteella
satamien kuljetuksista paaosa, noin 60 %, suun-
tautui alle 75 km:n etéisyydelle satamasta. Sata-
mien maantiekuljetukset keskittyvat Uudenmaan,
Kaakkois-Suomen ja Turun tiepiirien valtateille.

Paateiden merkitys kotimaan tavaraliilkenteessa on
suuri. Kotimaan liikenteessa yrityksista lahtee eni-
ten rakennusmateriaaleja, Oljytuotteita ja elintarvik-
keita. Selvasti merkittavin yrityksiin saapuva tavara-
ryhma on puuraaka-aineet. Ulkomaiden tuonti- ja
vientikuljetukset hoidetaan paaosin laivalla.

Teollisuustuotannon
bruttoarvo 1997,
viennin osuus

O 20 mrd. mk
O 15

9 10

Maarianhamina

Helsinki

Kuva. Teollisuustuotannon bruttoarvo 1997, viennin
osuus.

VILKASLIIKENTEISIMMAT
SATAMAT
10 milj.tn (milj.tonnia)
Kansainval. Transito
+ kotimaa
Skoldvik  14.5
Helsinki  11.3 0.5
6 milj.tn Kotka 8.1 25
Naantali 6.9
Hamina 6.7 1.4
= Raahe 54
° 4 milj.tn Rauma 46
Pori 4.4
Q@  2mijtn Turku 34 0.1
. 1 milj.tn Kokkola 2.7 0.3

(§ Transiton osuus

Helsinki
Kuva. Satamien likenne 1997.




Satamien
maantiekuljetukset
(ajoneuvoalvrk)

20 - 40
40 - 60
60 - 80
80 - 100
yli 100

Kuva. Satamien maantiekuljetukset 1995.
(Lahde: Tieliikenteen tavarankuljetustilastojen 1991,
1993 ja 1995 yhdistelmé vuoden 1995 kuljetus-
suoritteen tasossa, Tilastokeskus ja TIEL)

Védestéennuste

Tilastokeskuksen vaestéennusteen mukaan Suo-
men vakiluku vuonna 2020 on noin 5,3 miljoonaa.
Lisaysta nykyiseen on lahes 3 % eli noin 150 000
henkea. Ennusteen mukaan vuoden 2020 jalkeen
vaesto alkaa vaheta.

Helsingin seutukunnan vakiluku kasvaa Tilastokes-
kuksen ennusteen mukaan 10 % vuoteen 2020
mennessa. Uudenmaan liton laatiman ennusteen
mukaan Helsingin seutukunnan vakimaara vuon-
na 2020 olisi runsaat 1,4 miljoonaa asukasta eli
kasvu olisi yli kaksinkertainen Tilastokeskuksen
ennusteeseen verrattuna. Padkaupunkiseudun
yhteistyévaltuuskunnan YTV:n mukaan paakaupun-
kiseudulla voi olla asukkaita jopa 1,17 miljoonaa
vuonna 2020 eli 27 % enemman kuin nyt.

Tilastokeskuksen ennusteen mukaan Tampereen
seutukunnan vakiluku kasvaa 10 % ja Oulun seu-
tukunnan jopa 13 % vuoteen 2020 mennessa.
Oulun kaupungin osuus seutukunnan nykyisesta
vaestomaarasta on 70 %. Oulun kaupungin vaki-

luku kasvaa Tilastokeskuksen ennusteen mukaan
12 %, johon verrattuna kaupungin oman ennus-
teen mukainen kasvu on lahes kaksinkertainen.

Merkittavimpia vaestokatoalueita ovat Kainuu seka
Pohjois-, Ita- ja Vali-Suomen seutukunnat.

Taulukko.  Helsingin, Oulun, Tampereen, Turun seka
Jyvaskyldn seutukuntien vaesténkasvu
vuoteen 2020 Tilastokeskuksen ennus-
teen mukaan.

Seutukunta 1997 2020 Kasvu-%

Helsinki 1149 900 1264 400 10

Tampere 271 300 297 100 10

Turku 289 200 318 000 10

Oulu 167 100 188 700 13

Jyvaskyla 132 200 143 400 8

Yhteensa 2 009 700 2 211 600 10

Tilastokeskuksen ennusteen mukaan vaeston ika-
rakenteessa merkittavin muutos on yli 64-vuotiai-
den osuuden kasvu nykyisesta noin 15 %:sta 26
%:iin vuoteen 2030 mennessa. Tydikaisen vaes-
ton suhteellinen osuus séilyy ennallaan vuoteen
2010 asti, jonka jalkeen vanhojen ikaryhmien osuus
lisdantyy nopeasti, kun suuret ikaluokat tulevat ela-
keikaan.

Tka

85-89
BO-84

75-79
70-74
85-69
60-64
55-59
50-54
45-49
40-44
35-39

[ 2529
[ 20-24
[ 1519
’ L1014

59

l e — [l

= Miehet m Naiset

Kuva. Véesto ian ja sukupuolen mukaan vuonna 2020.

milj.henkea %

1,5 30
T

125

25

20

15

10

1990 1995 2000 2010 2020 2030

‘ | 64-vuotiaat s prosenttia koko véestosta

Kuva. Yli 64-vuotiaiden osuus vaestosta.



10

Alue- ja yhdyskuntarakenteen
kehitysndakymat

Suomen aluerakenteen tavoitteellinen kehityskuva
koostuu ymparistoministerion mukaan kahdesta
peruselementista:

* talouselaman ja alueellisen kehityksen runkona
toimivista valtakunnallisista kaupunki- ja infra-
struktuurivydhykkeista seka naita taydentavista
korkean osaamisen kaupunkiseuduista ja

* palvelu- ja tydpaikkakeskuksia sisaltavista elin-
voimaisista maa- ja metsatalousvyohykkeista.

ey
= Térkeimmat yhteydet \
- Kaupunkivydhykkeet ja
- seudut
Maa- ja metsitalousvaltal-
set alueet:
- tarkeimmat peltovyohykkeet
' - metsatalousvaltaiset alueet
" 8 Tarkeimmat luonnon-
vetovoima-alueet
Asutustiheys 1992
« 10 -20 asuntoa / km2

* >20 asuntoa/ km2

@ Tallinna

Kuva. Suomen aluerakenne, kehityskuva 2017.
(Lahde: YM, Alueiden kaytto ja aluerakenne vuonna
2017)

Viime vuosina on muuttovoitto keskittynyt entista
harvemmille, suurille kaupunkiseuduille. Muuttoliik-
keen seurauksena maan alueellinen erilaistuminen
ja eriarvoistuminen ovat olleet vime vuosina lisdan-
tymassa. Viime vuosien kehityksen ja nyt nakyvis-
sa olevien tulevaisuuden kehityslinjojen huomioon
ottamiseksi ymparistoministerié on aloittanut Suo-
men aluerakenteen kehityskuvan tarkistamistyon.

Suomen logistinen asema

Suomen logistinen asema poikkeaa selvasti muis-
ta Euroopan maista. Suomen maantieteellisia omi-
naispiirteita ovat syrjainen sijainti paamarkkinoista
ulkomaankaupassa ja tuotteiden tuonnissa, maan
suuri pinta-ala ja harva asutus seka pohjoisesta
sijainnista johtuvat ankarat olosuhteet. Nama ai-
heuttavat lisékustannuksia suomalaisille yrityksille
monien kilpailijamaiden yrityksiin verrattuna. Toi-
saalta liikenne ei ole Suomessa kovin ruuhkau-
tunutta verrattuna moniin muihin Euroopan mai-
hin.

Suomalainen teollisuus on pitkéalle erikoistunut ver-
rattuna moniin muihin Lansi-Euroopan maihin.
Suomen viennin arvosta suurimman osan muodos-
tavat raskaan teollisuuden tuotteet. Tanne joudu-
taan tuomaan paljon erilaisia raaka-aineita seka
kulutus- ja investointitavaroita. Vientiketjun pituus
jamoniportaisuus aiheuttavat sen, etta kuljetuskus-
tannukset muodostavat merkittavan osan loppu-
tuotteen arvosta. Tuotavien raaka-aineiden arvos-
ta kuljetuskustannukset ovat yleensa suurin osa.
Esimerkiksi tavaraliikenteen suorite asukasta koh-
den on Suomessa tuotantorakenteesta ja pitkista
etaisyyksista johtuen lahes kaksi kertaa suurempi
kuin EU:ssa keskimaarin. Logistiikkakustannukset
olivat Suomessa vuonna 1995 noin kymmenesosa
yritysten liikevaihdosta. Ero Suomen ja Euroopan
kilpailijamaiden valilla on melko suuri ja se koros-
tuu vientiteollisuuden toimialoilla.

Pakkaus
ElHallinto+tk
O Kuljetus
[OPadoma
& Varasto

10.3

0 2 4 6 8 10 12
Prosenttia liikevaihdosta

Kuva. Logistiikkakustannukset eraissa EU- maissa
vuonna 1995.

Sujuvat paatieyhteydet ovat tarkeita teollisuuden,
tuotteita markkinoille valittavan kaupan seka kulje-
tusyritysten kannalta. Esimerkiksi kasvava
kokoonpanoteollisuus korostaa sujuvien paatie-
yhteyksien ja lentoasemayhteyksien tarkeytta.
Kokoonpanoteollisuuden tuotteet ovat arvokkaita
eika varastoja yllapideta, vaan tavarantoimitukset
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tapahtuvat tasmallisesti tuotantovaiheen mukaises-
ti tie- ja lentokuljetuksia kayttaen. Lilkenneyhteyk-
sia koskevat vaatimukset otetaan huomioon usein
jo tuotantolaitoksen sijoittamispaikkaa paatettaes-
sa.

Lainsdadanto

Tarkeimmat paateita koskevat lainsaadannén muu-
tokset ovat rakennuslain muutos ja tielain muutos,
joka astui voimaan 1.1.1999. Uusi maankaytto- ja
rakennuslaki hyvaksyttiin eduskunnassa tammi-
kuussa 1999 ja se astuu voimaan 1.1.2000.

Tielain muutos

Tielakiin on lainmuutoksen myota siséllytetty en-

simmaista kertaa yleissuunnitelman laatimista ja

voimassaoloaikaa koskevat sdannokset, jotka eri-

tyisesti koskevat paateita. Tielain 24a §:n mukaan

yleissuunnitelma on laadittava

* kun on kysymyksessa moottori- tai moottori-
likennetien rakentaminen tai niiden merkittava
parantaminen

* muissa hankkeissa, jolleivat hankkeen vaiku-
tukset ole vahaiset

* jollei tien sijaintia ja sen vaikutuksia ole riitta-
vassa maarin ratkaistu lainvoimaisessa ase-
ma-, rakennus- tai rantakaavassa tai vah-
vistetussa yleiskaavassa.

Tiesuunnitelman laatiminen on aloitettava 8 vuo-
den kuluessa sen vuoden paattymisesta, jona
hankkeesta laadittu yleissuunnitelma on hyvaksyt-
ty, muuten hyvaksymispaatos raukeaa.

Muita keskeisia tielain muutoksen kohtia ovat tie-
suunnitelman voimassaoloaikaa, suunnitelmien hy-
vaksymismenettelya sekd lunastus- ja korvaus-
menettelya koskevat saannokset.

Rakennuslainsdadannén muutos

Rakennuslainsdadanndsta uudella maankaytto- ja
rakennuslailla korvataan vuoden 1958 rakennus-
laki ja siihen tehdyt lukuisat muutokset. Uudistuk-
sen tavoitteena on luoda edellytykset hyvan elin-

ympariston ja yhdyskuntien kestavan kehityksen
edistamiselle, avoimelle ja vuorovaikutteiselle
toimintakulttuurille elinympéristén suunnittelussa
seka edellytykset rakentamisen laadun varmista-
miselle.

Merkittavimmat muutokset edelliseen verrattuna
liittyvat kuntien kaavoituksen ohjaukseen ja valvon-
taan, tydnjakoon hallinnon ja tuomioistuinten valil-
l& kaavoitukseen littyvissa muutoksenhakuasioissa
seka kansalaisten osallistumisen turvaamiseen
elinympaéristda koskevien paatdsten valimistelussa.

Kaavajarjestelmaan tulevat edelleen kuulumaan
maakunta- ja kuntataso. Valtioneuvostolle ehdote-
taan annettavaksi oikeus hyvaksya kansainvalisesti
ja kansallisesti ("laajempi kuin maakunnallinen mer-
kitys”) keskeisia asioita koskevia valtakunnallisia
alueidenkayttotavoitteita, jotka voivat koskea esi-
merkiksi likenneverkkoa. Liikenneverkkoon liittyvat
valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet koskevat
erityisesti paateita ja niiden kehittamista. Maakun-
nan kehittamista ohjataan maakuntakaavalla, jon-
ka vahvistaa ymparistoministerid. Maakunnan
suunnittelussa korostuvat valtakunnallisten ja maa-
kunnallisten tavoitteiden konkretisointi ja valittami-
nen kunnan suunnitteluun.

Asema-, rakennus- ja rantakaava yhdistetaan yh-
deksi kaavamuodoksi eli asemakaavaksi. Kunnan
kehittamista ohjaavat yleis- ja asemakaavat vah-
vistaa kunnanvaltuusto. Mikali kunnat laativat yh-
teisen yleiskaavan ja se halutaan oikeusvai-
kutteiseksi, kaavan vahvistaa ymparistoministerio.
Kunnan yhteiset yleiskaavat on tarkoitettu erityisesti
kaupunkiseutujen kehittdmisedellytysten paranta-
miseen.

Maankayttd- ja rakennuslaissa tehostetaan suur-
myymaldiden sijainnin ohjausta. Keskustojen ulko-
puolella vahittaiskaupan suuryksikon (yli 2 000 ker-
rosnelidmetrin suuruinen myymalad) rakennusluvan
edellytyksena on, etta alue on varattu asemakaa-
vassa erityisesti tata toimintaa varten. Suur-
myymaloiden sijainnin ohjausta koskevaa korvaus-
saannostoa sovelletaan jo ennen lain voimaantu-
loa.
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1.2 Kansainvaélinen toiminta-
ymparisto

Muutoksia toimintaympaéristéssa

Euroopassa tapahtuneet poliittiset ja taloudelliset
muutokset ovat olennaisesti muuttaneet Suomen
talousmaantieteellista asemaa. EU-jasenyys on
tehnyt Suomen toiminta-alueena entisté otollisem-
maksi vaihtoehdoksi paitsi EU:n, myos Euroopan
ulkopuoliselle yrityksille seka lannesta etta idasta.

Teknologinen kehitys ja poliittisten esteiden vahen-
tyminen Euroopassa ja muualla maailmassa ovat
lisdnneet liilkenteen mahdollisuuksia entista suo-
rempien reittien kayttdéon. Tama edistaa Suomen
asemaa mannertenvalisten kaukokuljetusten sol-
mukohtana.

Tietotekniikan nopean kehityksen ja paaomamark-
kinoiden vapauttamisen myéta talouden kansain-
valistyminen on lisdantynyt ja monipuolistunut kulu-
valla vuosikymmenell@. Yritysten tuotantoverkostot
kattavat entista laajemmin koko maailmaa. Myds

Barentsin
euroarktinen
likennealue

Kuva. Pohjois-Euroopan liikennekaytavat ja -alueet.

nykyiset tietoverkostot mahdollistavat maailman-
laajuisten toimintarakenteiden ohjaamisen. Yritys-
toiminta pyrkii sijoitumaan kustannusten ja mark-
kinoiden kannalta edullisimpiin maihin ja paikkoi-
hin.

Suomen maantieteellinen ja taloudellinen asema
tarjoaa huomattavia mahdollisuuksia. Lansimark-
kinoiden lisaksi Pietarista kehittynee aikanaan
markkina-alueena eurooppalainen metropoli, ja
yleisemminkin Vengjan markkinat ovat potentiaali-
sesti valtavat. Nykyinen Venajan poliittinen, talou-
dellinen ja yleinen turvallisuustilanne on erittain
epavakaa. Heikentyneet olosuhteet ovat esteena
Venajan markkinoiden kehittymiselle ja talla hetkella
jopa vahentavat kaupankayntia.

Ymparistoasioiden merkitys kansainvalisella tasolla
on viime vuosina kasvanut merkittavasti. liman
suojelun osalta sovittiin Kioton ilmastokokouksessa
vuonna 1997 kasvihuonekaasupaastojen, joista
tarkeimmat ovat hiilidioksidit, typen oksidit ja
hiilivedyt, vahentamisesta. Suomen tavoitteeksi tuli
EU:n siséisesséa jaossa toimia niin, etta paastot
vuonna 2010 ovat enintaan vuoden 1990 tasolla.
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EU:n liikennepolitiikka

EU:n liikennepolitikka perustuu EU:n yleisiin peri-
aatteisiin, jotka ensisijaisesti suuntautuvat integraa-
tioon ja siihen liittyvaan taloudelliseen kasvuun.
Toisaalta tavoitteena on l6ytaa keinoja likenteen
kasvun hillitsemiseksi ja eri likennemuotojen kes-
kinaisten suhteiden kehittdmiseksi siten, etta
ymparistohaitat vahenevat. Euroopan yhteiso jul-
kaisi oman liikennepolitikkansa vuonna 1992 Val-
koisessa kirjassa.

Vuonna 1998 julkaistiin EU:n liikenteen hinnoittelua
koskeva Valkoinen kirja, joka oli jatkoa vuonna 1995
julkaistulle Vihrealle kirjalle "Kohti oikeudenmukais-
ta ja tehokasta liikenteen hinnoittelua”. Molemmis-
sa kirjoissa esitettiin tavoitteeksi, etta likennemuo-
tojen tulee pitkalla aikavalilla kattaa kaikki kustan-
nuksensa, mukaan lukien ulkoiset kustannukset.
Tavoitteena ei ole EU:n keskitetty hinnoittelujar-
jestelma, vaan pikemminkin kehikko, jonka mukai-
sesti jasenmaat voivat vapaasti paattaa hinnoit-
telusta.

Keskeinen osa EU:n liikennepolitikkaa ovat yleis-
eurooppalaiset likenneverkot (TEN-verkot), joilla
pyritaan tehostamaan yhteismarkkinoiden toimin-
taa. Naiden verkkojen kehittamista tukemalla EU
pyrkii helpottamaan liikkumista Euroopan eri osi-
en valilla ja erityisesti lahentaméaan syrjassa olevia

maita muihin EU-maihin. Vastuu verkkojen toteutta-
misesta on kuitenkin aina jasenmailla.

Suomessa liikennepolitikan keskeiset tavoitteet
ovat yhdenmukaisia EU:n tavoitteiden kanssa.
Maantieteellisistd, iimastollisista ja liikenteellisista
erityispiirteista johtuen ongelmat ja ratkaisut kui-
tenkin poikkeavat monilta osin keskieurooppalai-
sista.

Liikennepoliittisten erityispiirteidemme vuoksi Suo-
messa on voitava harjoittaa likennepolitikkaa, joka
tukee parhaiten pieniin liikennevirtoihin, ankaraan
talveen ja sijaintimme EU:n reuna-alueella sovel-
tuvaa liikennejarjestelmaa.

Pohjoisten liikenneyhteyksien kehittaminen on osa

ns. pohjoista ulottuvuutta, jonka avulla pyritaan ke-

hittamaan EU-politikkaa Suomen tavoitteita edista-

valla tavalla. Hyvien yhteyksien luomisella Keski-

Eurooppaan ja Venajalle halutaan vahvistaa Suo-

men

¢ kilpailukykya EU-markkinoilla ja

* asemaa Venajalle suuntautuvan taloudellisen toi-
minnan tukialueena.

Yhteyksien kehittamisessa tarkeitd kokonaisuuksia

ovat ns. Pohjolan kolmio, Helsinki-Pietari-Mosko-

va-likennekaytava, Via Baltica seké Barentsin euro-

arktinen liikennealue.



2 PAATIEVERKKO

2.1 Paéateita koskevat luokitukset

Paétieverkko

Nykyisen valta- ja kantatieverkon laajuus perustuu
likenneministerion tekemiin paatdksiin. Vuoden
1992 lopussa ministerio paatti siirtymisesta nelipor-
taiseen toiminnalliseen luokitukseen (valta-, kan-
ta-, seutu- ja yhdystiet) sekd paatti valtatieverkon
laajuudesta ja laatutavoitteista.

Valtatiet muodostavat yhtenaisen verkon, joka kat-
taa koko maan. Valtatieverkko toimii maan keskus-
alueiden valisen liikenteen valittajana ja se sisal-
taa tarkeimmat ulkomaan liikenteen reitit. Niiden
suunnittelussa ja rakentamisessa tavoitellaan hy-
vaa laatu- ja palvelutasoa. Kantatiet taydentavat
valtatieverkkoa ja ovat laatu- ja palvelutasoiltaan
l&hella valtatieverkkoa.

Ministeri6é paatti kannanottonsa ja paatoksensa
toteamukseen, etta paatieverkon laajuutta voidaan
myohemminkin tarkistaa, jos muuttuvat olot ja ta-
voitteet sita edellyttavat. Erityisen huomion kohtee-
na tulee olemaan Suomen paatieverkon kytkemi-
nen Venajan kehittyvaan tieverkkoon.

Vuoden 1993 kesalla ministeri6 teki vastaavat paa-
tokset kantatieverkosta. Paatoksen yhteydessa lii-
kenneministerid kehotti Tielaitosta laatimaan tien-
pidon nelivuotisen toiminta- ja taloussuunnitelman
pohjaksi paatieverkkoa koskevan kymmenvuotisen
kehittdmissuunnitelman, joka ministerion oli maa-
ra hyvaksya. Tielaitos tekikin mainitun ohjelman
kolmeen eri rahoitustasoon, mutta ministerio ei
koskaan ottanut siihen varsinaisesti kantaa.

Ministerid paatti viela vuoden 1993 lopussa valta-
teiden ja kantateiden nimet ja numerot. Niin muo-
doin kaikki ministerion paatettavaksi kuuluvat,
luokitukseen liittyvat asiat olivat tulleet paatetyiksi.

Ministerion tekemien paatésten mukaan paa-
tieverkon laajuuden pitéisi olla 13 330 km, josta
valtatieverkon osuus on 8 620 km ja kantatieverkon
osuus on 4 710 km.

Utsjoki _~

Kilpisjarvi

—— Valtatiet 8 620 km {
(LM:n paatokset A
2121992 ja 2.12.1993)

— Kantatiet 4 710 km
(LM:n paatokset
21.6.1993 ja 2.12.1993)

PIETARSAARK
UUSIKAARLEPYY.,

=
\ A HELSINKI
TAMMISAARL

Kuva. Liikenneministerién paatésten mukainen
paatieverkko.

Paatieverkon laajuus ja laatu eivét ole viela asetet-
tujen tavoitteiden mukaisia. Vuoden 1998 alussa
paatieverkon pituus oli 13 069 km, josta valtateita
oli 8 584 km ja kantateita 4 485 km. Pituuserot mi-
nisterion paatésten mukaisen ja nykyisen paa-
tieverkon kesken aiheutuvat paaasiassa puutteel-
lisista kantatiejaksoista.

E-tieverkko

Eurooppateiden verkko perustuu vuonna 1975
tarkistettuun AGR-75-sopimukseen (European
agreement on main international traffic arteries,
Geneve 1975). Verkkoa "isanndi” Yhdistyneiden
Kansakuntien alainen Euroopan talouskomissio
(United Nations Economic Comission for Europe)
UN/ECE. Vuosien varrella sopimukseen (verkkoon)
on tehty lukuisia tarkistuksia.

E-tieverkko on jaettu kahteen luokkaan, A ja B.
"Reference roads” ja "intermediate roads” kuulu-
vat luokkaan A seké "branch, link ja connecting
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roads” muodostavat luokan B. Tama luokittelu ei
vaikuta teiden laatuun, vaan osoittaa vain tien
verkollista asemaa.

Pohjois—etela-suuntaiset "referenssitiet” ovat pa-
rittomia, numeroon 5 paattyvia, kaksinumeroisia tei-
ta numeroinnin kasvaessa lannesta itdan. Vastaa-
vasti itd—lansi-suuntaiset "referenssitiet” ovat pa-
rillisia, numeroon 0 paattyvia, kaksinumeroisia tei-
ta numeroinnin kasvaessa pohjoisesta etelaan.
"Intermediatetiet” ovat parittomia tai parillisia, "refe-
renssiteiden” valiin jaavia A-luokan teitd. Suomes-
sa on yksi "referenssitie”, E 75. Muut Suomen E-
tiet ovat "intermediateteita”.

== E-tie 3 640 km

Lappeenranta
<

£ 1app—

Turkd
iy = Kotka

N
Maarianhamina

“ Helsinki

Kuva. E-tieverkko.

B-luokan tiet ovat kolminumeroisia. Ensimmainen
numero on sama kuin lahimman pohjoispuolisen
"referenssitien” ensimmainen numero, ja toinen nu-
mero sama kuin lahimman lansipuolisen "refe-
renssitien” ensimmainen numero. Kolmas nume-
ro on juokseva numero.

AGR-75-sopimus sisaltaa kohtalaisen yksityiskoh-
taiset laatuvaatimukset ja suosituksia E-tieverkon
eri tieluokille (moottoritiet, tavalliset maantiet, "pika-
tiet") = (motorways, all purpose roads, express

roads). Suomen E-tiet eivat kaikilta osin vastaa E-
teille asetettuja laatutavoitteita (esimerkiksi E 8
pohjoispaastaan). Moottoritiet ja "pikatiet” ovat E-
tie standardissa.

E65 E75 E85 E95

E30

E40

E50

E60

E70

E60 T
E 571

Kuva. E-tieverkon numerointiperiaate.
TEN-tieverkko (Tern)

Trans European Road Network, eli yleiseuroop-
palainen tieverkko, on osa EU:n paaliikenneverk-
koa. Liikenneverkkoa koskevat suuntalinjat hyvak-
syttiin kesalla 1996 ministerineuvoston ja Parlamen-
tin yhteispaatoksella pitkallisen sovitteluprosessin
paatteeksi. Paatoksen taustalle jai leijjumaan mo-
nia avoimia ja kiistanalaisia kysymyksia. On sel-
vaa, etta olosuhteiltaan ja kulttuuriltaan 15 varsin
erilaisen jasenmaan verkkojen yhteensovitus ja
laajuuden maarittely eivat ole mitdan yksinkertai-
sia eivatka helppoja tehtavia.

Suuntalinjapaatéksen mukaan sen sisalto tarkis-
tetaan viiden vuoden vélein, ensimmaisen kerran
kuitenkin vuoden 1999 loppuun mennessa. Nain
ei kuitenkaan tule tapahtumaan. Komissio laatii
aiheesta valkoisen kirjan, jossa lahinna pyritaan
selvittdmaan, mihin suuntaan suuntalinjapaatosta
tulisi tarkistaa. Avoimia kysymyksia on niin paljon,
etta aikataulu ei salli tdssa vaiheessa muuta. Var-
sinainen tarkistus ja sisallén muutos, jolloin myos
tieverkon laajuuskysymykset tulevat esille, alkanee
valmistelutoilla vuoden 2000 alkupuolella. Paatok-
set tehtdneen vuosina 2002 —2003. Téaman mukaan
Suomen TEN-tieverkko on voimassa nykyiselld&n
ainakin 3 — 4 vuotta.
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Valkoisessa kirjassa kasitellaan mm. seuraavia

asioita:

* miten uudet prioriteettihankkeet maaritetaan

* miten painopistetta voitaisiin siirtaa investoin-
neista palvelun laatuun

* miten ihmiset saadaan paremmin kayttamaan
eri likennemuotoja matkaketjussaan yhden lii-
kennemuodon sijaan

* miten "alykasta liikennejarjestelmaa” tulisi edel-
leen kehittaa

* miten suuntaviivapaatoksessa huomioidaan uu-
det jasenmaat

*  miten ymparistonakdkulma huomioidaan entis-
ta paremmin.

Utsjoki
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Kuva. TEN -tieverkko.

E-tieverkon ja TEN-tieverkon yhdistaminen

Seka EU:n komissiossa ettd Euroopan talous-
komissiossa ECE:ssé on herannyt tarvetta ja ha-
lua yhdistda mainitut verkot Lansi-Euroopan alu-
eella. Erot eivat ole yleensa kovin suuria, koska
molemmat verkot ovat Euroopan kansainvalisia
paatieverkkoja. TERN pyrkii olemaan strategisempi
kuin E-tieverkko. Suomessa nama verkot poikke-
avat muita maita enemman toisistaan. Yhteen-

sovitus ei sekaan tule olemaan poliittisesti help-
poa, koska molempia verkkoja pitisi tarkistaa. Asia
tulee pitaa sinansa hyvana tavoitteena, jonka lapi-
vieminen vie joka tapauksessa useita vuosia.

Suomen paaliikenneverkko

Liikenneministerio esitti raportissa "Suomen liiken-
nejarjestelma 2020" kartan Suomen paaliiken-
neverkoksi 2020. Esitys lienee tarkoitettu keskus-
telun avaukseksi. Ministeritydryhma ehdottaa kan-
nanotossaan, ettd Suomen paaliikenneverkot ja
kansainvaliset verkot tulisi sovittaa entista parem-
min yhteen. Epéaileméatta tahan on tarvetta, ja teh-
tava on muutenkin ajankohtainen kansainvalisia
verkkoja koskevien tavoitteiden takia.

Ut§jok,i

Kilpisjarvi

Kelloselka

s TEN-tie
= [-tiet
[Ki89) Vartius
En E63] | VAASA R

TAMPE
[E63PTE 12| Niirala
E 63
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§ ]
E18
| TURKU |
[E12] [ETs Nuijamaa
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vt V7| S
- HELSINKI_| ; 2 HELSINKI

Kuva. TEN- ja E-tieverkko yhdessa.
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- Padtie

=== P&drata
© Satama

(yli 1 milj.tn tai matkustajaa/v 1996) ¢=p

» Lentoasema :
(yli 200 000 matkustajaalv 1996) gmp

Kuva. Suomen liikennejarjestelma 2020 -raportissa
esitetty paaliikenneverkko.

2.2 Paateiden maara ja arvo
Paateiden pituus

Paatieverkon pituus 1.1.1998 oli 13 069 km, joista
valtateita oli 8 584 km ja kantateita 4 485 km. Moot-
toriteita paatieverkolla oli 441 km ja moottoriliiken-
neteitd 222 km. Taajamissa paateita oli noin 2 200

km.

Taulukko. Paéteiden pituudet (km) 1.1.1998.

Pituus | Mo | Mol | Muut | Taaja
2-ajor. | missa *)
Valtatie | 8584 | 406 | 222 91 1614
Kantatie| 4 485 35 - 69 601
Yht. 13069 | 441 | 222 170 2215

*) Tilastollinen taajamaluokitus

Suomen moottorivaylien kokonaispituus 1.1.1998
oli 670 km. Tastd moottoriteita oli 444 km ja
moottorilikenneteita 226 km.

Paatieverkon pituus ja moottoriteiden maara on
1990-luvulla kasvanut huomattavasti. Paatieverkon
pituus 1.1.1990 oli 11 464 km, josta valtateita oli
7 461 km ja kantateita 4 003 km. Moottorivaylia oli
tuolloin 409 km, josta moottoriteita oli 215 km ja
moottorilikenneteita 194 km. Paatieverkon pituus
on kasvanut valta- ja kantatieverkon laajuutta kos-
kevilla likenneministerion vuosien 1992 ja 1993
paatoksilla. Pituuden kasvu on toteutunut kaytan-
nossa muutaman vuoden viiveelld, mika on aiheu-
tunut uusien valta- ja kantateiden maastoon
merkitsemisesta.

Moottorivaylat sijaitsevat paaosin Etela-Suomes-
sa. Paakaupunkiseudulta moottorivaylat lahtevat
sormimaisesti Turun (vt 1), Tampereen (vt 3), Lah-
den (vt 4), Porvoon (vt 7) ja Kirkkonummen (kt 51)
suuntiin. Muualla maassa moottorivaylat ovat yk-
sittaisia tieosuuksia eri kaupunkiseuduilla.

km
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Kuva. Péaatieverkon pituuden kasvu vuosina 1990 —
1998.
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Kuva. Moottorivaylien pituuden kasvu vuosina 1990 —
1998.

Vuoden 1998 aikana moottoritieta valmistui 29 km
jamoottorilikennetieta 13 km. Nain ollen moottori-
vaylien kokonaispituus 1.1.1999 oli 683 km. Raken-
teilla on parhaillaan moottoritieta 137 km. Lisaksi
vuonna 1999 kaynnistyy vt:lla 7 Porvoo—-Koskenkyla
moottorilikennetien tdydentaminen moottoritieksi.



18

Suomen moottorivaylaston laajuus olisi nyky-
nakymien mukaan noin 1 060 km, joista moottori-
teit& olisi noin 980 km ja moottorilikenneteita noin
80 km.

Taulukko. Keskeneréiset moottorivaylahankkeet

1.1.1999.
Hanke (km) | Valmis
vt 4 Mantsala P — Lahti, mol->mo 40 1999
vt 3 littala — Kulju, mo 34 2000
vt 5 Vehmasmaki — Hiltulanlahti, mo | 12 2001
vt 4 Kemi — Tornio, mo 19 2001
vt 1 Paimio — Muurla, mo 32 2002
== Moottoritie 473 km

likenteen vaylia on rakennettu 3 897 tiekilometrille.
Molemmin puolin yleista niit& oli 436 tiekilometrilla.

Ohituskaistoja oli paateilla 1.1.1998 yhteensa 183
km ja ne koostuivat 128 erillisesta ohituskaista-
jaksosta. Ohituskaistoista 176 km (123 ohituskais-
tajaksoa) on valtateilld ja ne keskittyvat paaosin
Turun, Kaakkois-Suomen, Hameen ja Keski-Suo-
men tiepiirien alueille. Koko yleisella tieverkolla
ohituskaistoja oli vuonna 1998 yhteensa noin 200
km.

Joukkoliikennekaistoja on katuverkon ulkopuolel-
le rakennettu hyvin vahan. Paateiden joukkoliiken-
nekaistat sijaitsevat valtaosin Uudenmaan tie-
piirissa paakaupunkiseudun alueella.

Taulukko. Kevyen liikenteen vaylalla varustetut tiet ja
ohituskaistojen maéra paéteilla 1.1.1998 .

== MO rakenteilla

137 km

= Moottoriliikennetie 210 km

=== MOL rakenteilla
227 Suunniteltu MO

=== Suunniteltu MOL

} noin 400 km

=

Rovaniemi

Kevyen Ohitus-
liikenteen kaistat
vaylat
(km) (km)
Valtatiet 821 176
Kantatiet 335 7
Yhteensa 1156 183

Oulu
$

Maarianhamina

“Helsinki 1.12.1998

Kuva. Suomen moottorivaylatilanne.

Kevyen liikenteen vaylien, ohituskaistojen ja
Jjoukkoliikennekaistojen maara

Kevyen liilkenteen vaylia on rakennettu paateiden
varteen yhteensa 1 156 tiekilometrille. Yleensa ke-
vyen liikenteen vayla on vain toisella puolen tieta.
Molemmin puolin paatieta niita oli vain 117 tie-
kilometrilla. Eniten kevyen lilkenteen vaylia paa-
teiden varsilla on Vaasan, Oulun ja Lapin tiepiirien
alueilla. Kaikkiaan yleisten teiden varsille kevyen

Paéteiden arvo

Tieverkon pagoma-arvo 31.12.1997 oli 90 mrd. mk,
josta paatieverkon osuus oli 50 mrd. mk eli 55 %.

2.3 Paatiet kaava-alueilla

Yleisen tieverkon laajuus asemakaava-alueella pe-
rustuu nykyisen rakennuslain 36 §:n tulkintaan sii-
ta, voidaanko tielle kaavoittaa liikennealue. Maini-
tun lainkohdan tulkintaohjeet on esitetty Tielaitok-
sen julkaisussa "Yleisen tieverkon laajuus asema-
kaava-alueilla. Hallinnollisen luokittelun periaat-
teet”, jonka Suomen kuntaliitto, likenneministerié
ja ymparistéministerié ovat hyvaksyneet vuonna
1994. Luokitteluperiaatteiden hyvaksymisen jal-
keen Tielaitos on tehnyt luokittelusuunnitelmat kaik-
kiin asemakaavoja laativiin kaupunkeihin. Luokit-
telusuunnitelmissa esitettiin noin 100 km sellaisia
katuja, jotka verkollisin perustein voitaisiin muut-
taa yleisiksi teiksi. Muutoksia on sen jalkeen pantu
vireille joko aloiteasioina tai tiesuunnitelma-
hankkeina.
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Katuja on muutettu yleisiksi teiksi luokittelusuun-
nitelman mukaan jo 39 km, joista paateita (valta-
teitd) on 12,5 km. Merkittavin valtatiekohde oli vt
12 Tampereella.

Muutamissa kaupungeissa paatieverkolla on katu-
jaksoja. Téllaisia katujaksoja on seuraavissa kau-
pungeissa:

* Kajaani, vt 6

* Hamina, vt 7

e Lahti, vt 12

e Savonlinna, vt 14

e Seinajoki, vt 18 ja vt 19

* Salo, kt 52.

Naiden katujaksojen liikenneymparistot eroavat
huomattavasti paateiden yleisesta likenneympa-
ristosta.

Kunnat ovat eriarvoisessa asemassa kaavamuo-
dosta riippuvan tienpitovastuun vuoksi. Valtion tar-
kastusvirasto toteaakin tarkastuskertomukses-

saan 11/98 "Tieston kehittaminen”, etta

» kadunpitovastuun rajoittuminen vain kaava-alu-
eeseen on merkinnyt vaylanpidossa epa-
tarkoituksenmukaista tyonjakoa valtion ja kun-
tien kesken

» valtion tienpitovastuu suhteessa muihin tien-
pitajiin tulisi maaritella laissa

« tulisi kiinnittad huomiota toimivan ja taloudelli-
sesti tarkoituksenmukaisen yleisten teiden ver-
kon ja liikennejarjestelmakokonaisuuden vaati-
muksiin.

Kaupunkiseutujen likennejarjestelmiin liittyviin on-
gelmiin puuttuu myds likenneinfrastruktuurin minis-
teritydryhma mietinnéssaan "Liikenneverkkojen
kunnossapito ja kehittaminen vuosina 2000 -
2003”, jossa se ehdotti lisaselvittelyja alueellisten
likennejarjestelmasuunnitelmien kaytannon toteut-
tamisesta ja rahoittamisesta. Lilkkenneministerio
perustikin joulukuussa 1998 naiden asioiden sel-
vittamiseksi tyéryhman, jonka on maara saada
tyonsa valmiiksi 30.6.1999 mennessa.
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2.4 Pdateiden ominaisuudet
Pdééllysteet

Valtateista noin 90 % on kestopaéallysteisia, lopuilla
on kevytpaallyste. Kantateista 55 %:lla on kesto-
paallyste, 44 %:lla kevytpaallyste ja 1 %:lla sora-
paallyste. Sorapaallystetta on Lapin tiepiirissa lva-
losta Murmanskiin menevalla kantatiella n:o 91
valilla Akujarvi-Raja-Jooseppi 43 km:n matkalla.
Lapin tiepiiri on aloittanut tieosan perusparan-
tamisen. Tieosa on kokonaisuudessaan valmis
vuonna 2003.

Tieleveydet

Tieleveydeltdan (ajorata + pientareet) alle 9 m
valtateita oli 1.1.1998 yhteensa 4 086 km jaalle 8 m
leveita kantateita 1 914 km. Kapeat valta- ja kanta-
tiet sijaitsevat pagosin Pohjois- ja Itd-Suomessa.

Taulukko. Paateiden tiepituus tieleveyden mukaan

7.1.71998.
Tieleveys Valtatie | Kantatie |Yhteensa
(ajorata +
pientareet)

(m) (km) (km) (km)
5ja55 . 57 57
6ja6,5 199 390 589
7ja75 747 1467 2214
8ja85 3140 1626 4766
9,95ja10 2 446 587 3033
yli 10 1555 254 1809
2 -ajorat. 497 104 601
Yhteensa 8 584 4 485 13 069

Kapeiden valta- ja kantateiden likennemaéarat ovat
yleensa hyvin pienia. Pienillakin likennemaéarilla tien
kapeus voi olla ongelma, koska se heikentaa tien
kantavuutta ja rakenteellista kuntoa. Alle 9 m
leveista valtateista noin 950 km:ll& likennemaarat
(KVL 1997) olivat alle 1 000 ajon/vrk ja noin 3 250
km:li& alle 3 000 ajon/vrk. Alle 8 m leveista kanta-
teisté noin 650 km:l1& likennemaéarat olivat alle 500
ajon/vrk ja noin 1 400 km:lla alle 1 000 ajon/vrk.

Nopeusrajoitukset

Valtaosalla (76 %) valtateista on nopeusrajoitus
muuna kuin talvikautena vahintaan 100 km/h. Ai-
noastaan 3 %:lla valtateist& nopeusrajoitus on alle
80 km/h ja samalla alle kuorma-autojen ajo-
neuvokohtaisen nopeusrajoituksen. Kantateilla

vastaavat luvut ovat 68 % ja 5 %. Voidaankin tode-
ta, etta paatiet kokonaisuutena nopeusrajoitusten
kannalta tayttavat hyvin ainakin tavaraliikenteen
tarpeet.

Alempia nopeusrajoituksia on asetettu enimmak-
seen taajamiin ja niiden laheisyyteen liikenne-
turvallisuussyista. Nopeusrajoituksia 60 — 70 km/h
oli paateilla vuoden 1998 alussa yhteensa noin 460
km:lla 425 eri paikassa. Nopeusrajoitusta 50 km/h
tai sité pienempaa rajoitusta oli paateilla noin 100
km:lla 93 eri paikassa.

Taulukko. P&éteiden pituus eri nopeusrajoitusten mu-
kaan 1.1.1998.

Nopeus- Tiepituus Liikennesuorite
rajoitus (milj.autokm/

(km) (%) | vuosi) (%)
120 km/h
* valtatie 274 3 1699 12
* kantatie 5 0 38 1
100 km/h
o valtatie 6 236 73 8 165 59
* kantatie 3032 68 1848 52
80 km/h
* valtatie 1771 21 3106 23
* kantatie 1191 27 1196 34
60 — 70 km/h
* valtatie 259 3 713
* kantatie 204 4 386 11
< 50 km/h
e valtatie 44 0 109 1
e kantatie 58 1 77 2
Yhteensa
* valtatie 8584 | 100 13792 100
* kantatie 4485 | 100 3 545 100
Paatiet 13 069 17 337
yhteensa

Viime vuosina on talvikaudeksi paateiden no-
peuksia likenneturvallisuussyista alennettu. Ylin
nopeusrajoitus on 100 km/h. Talvikautena 1998 —
99 on talviaikaisen 100 km/h-nopeusrajoituksen
pituus valtateilla 2 358 km ja kantateilla 376 km eli
paateilla yhteensa 2 734 km. Nopeusrajoitukset
120 km/h ja 100 km/h alenivat nain ollen 4 152
km:lla valtatieta ja 2 661 km:lla kantatieta. Talvi-
rajoituksia on koko maassa.

Seurantatutkimusten mukaan talvirajoitus on va-
hentanyt henkildvahinkoon johtaneita onnetto-
muuksia 28 % verrattuna teihin, joilla 100 km/h-ra-
joitus on pidetty voimassa koko talven.




21

Nopeusrajoitukset 1998

== 70 tai alle
- 80
== 100/ talvi 80

= 120/ talvi 100

Vaasa

Maarianhamina

Kuva. Valtateiden nopeusrajoitukset vuonna 1998.

Liittymidit ja sillat

Kahden valtatien tasoliittymia on viela yhteensa 31
kpl. Eniten (8 kpl) niita on Oulun tiepiirissa. Taso-
littymét ovat valtaosin T-littymia. Paatella on kaik-
kiaan 24 kiertoliittyma&a (tilanne 1.1.1998), joista viisi
on paateiden valisia kiertoliittymia. Paateiden
eritasoliittymia on valtateilla yhteensa 72 kpl. Ne
ovat keskittyneet Etela-Suomen tiepiirien alueelle.

Taulukko. Pééteiden valiset liittymét 1.1.1998.

Liittymatyyppi | vt/vt | vt/kt | kt/kt| Yhteensa

Taso 3 70 10 111
Kierto 1 4 - 5
Eritaso 45 27 2 74

Siltoja valtateill& oli vuoden 1998 alussa yhteensa
3 137 kpl ja kantateilla 1 125 kpl. Painorajoitettuja
siltoja ei péaateilla ole. Korjaustarpeessa olevia,
huonokuntoisia siltoja (kuntoluokat 3 ja 4) oli valta-
teillda yhteensa 101 kpl ja kantateilla 28 kpl.

Raskaiden erikoiskuljetusten kulkua haittaavia ns.
"pullonkaulasiltoja” on suurten erikoiskuljetusten
verkolla noin 150-180 kpl. Osa naista silloista on

helposti kierrettavisséa olevia ja osa joudutaan kor-
jaamaan. Suurten erikoiskuljetusten verkko kulkee
enimmakseen paateita pitkin.

Losseja ja lauttoja ei paateilla ole.
Liikennerajoitukset

Alikulkua rajoittavia esteita, kun sallittu alikulku-
korkeus on < 4,50 m, oli valtateilla yhteensa 122
kpl ja kantateilld yhteensa 24 kpl. Esteet ovat kes-
kittyneet Uudenmaan ja Hameen tiepiireihin. Nai-
den tiepiirien valtateilla niita oli yhteensa 64 kpl ja
kantateilla yhteensa 16 kpl.

Taulukko. Litkenndintia rajoittavat esteet paéateilla
1.1.1998.

Sallittu alikul- Rautatietaso-

kukorkeus (m) risteykset (kpl)
<40/(4,01-|441-|Eiturva-| Turva-

440 | 4,50 |laitteita |laitteet

Valtatie 1 36 82 1 7
Kantatie - 15 9 1 4
Yhteensa 1 51 9 2 11

lIman turvalaitteita olevia rautatietasoristeyksia on
paateilld vain kaksi, toinen Oulun tiepiirissa valta-
tiella 27 (teollisuusraide) ja toinen Vaasan tiepiirissa
kantatiella 86 (teollisuusraide). Turvalaitteilla varus-
tettuja rautatietasoristeyksia on eniten Vaasan tie-
piiriss&, jossa niita on yhteensa 7 kpl. Valtatiella 18
niité on 5 kpl (Seinajoki-Haapamaki-rata) ja kanta-
tiella 67 teollisuusraiteiden tasoristeyksia 2 kpl.

Kelirikkorajoitusten alaisia tieosia ei paateilla ole.
Rakenteellinen kunto

Paateilla ei ole merkittavia rakenteellisia puutteita.
Teiden kantavuus on yleensa hyva, vaikka paallys-
teiden halkeamien mé&ara on hieman lisaantynyt.
Tienkayttajia ne eivat hairitse, mutta voivat heiken-
taa jatkossa hieman paateiden kestavyytta.

Tienkayttajia hairitsevia ajouria ei paateilla juuri
esiinny ja tiet ovat riittavan tasaisia. Urien poista-
miseen on panostettu 1990-luvulla niin, etta talla
hetkella uraisia tiejaksoja paateilla on alle 2 %.
Paateille asetetut paallysteiden pintakuntoon liitty-
vat vaatimukset alittaa noin 6 % paateista.
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Huonokuntoisia tiejaksoja valtateilla ja muilla vilkas-
likenteisilla teilla (KVL > 1 500 ajon./vrk) oli vuo-
den 1998 lopussa 947 km. Maara oli hieman pie-
nempi kuin vuotta aikaisemmin. Huonokuntoisia
vilkkaita valtateita oli vuoden 1998 lopussa 471 km.

Huonokuntoisuus maaritellaan ns. tulosohjaukses-
sa kaytettyjen kunnon raja-arvojen ylityksina tai
alituksina (urat, vauriot, tasaisuus ja kantavuus).

Suurten erikoiskuljetusten verkko

Suurten erikoiskuljetusten verkko on tarkoitettu
mitoiltaan ja massaltaan suurten erikoiskuljetusten
tarpeisiin. Erikoiskuljetusverkolta on poistettu ali-
kulkua rajoittavat esteet, tai niiden kiertaminen on
tehty mahdolliseksi, rakennettu tai parannettu sil-
toja seka varmistettu muilla toimenpiteilla kuljetus-
mahdollisuus. Tielaitos on vuoden 1999 alussa
aloittanut erikoiskuljetusverkon tarkistamistyon.
Tyohon siséltyy korkeiden, leveiden, pitkien ja ras-
kaiden kuljetusten reittien yksityiskohtainen suun-
nittelu. Suurten erikoiskuljetusten verkon
tavoitevaatimukseksi on asetettu seuraavat asiat:

== Nykytilanne

= Tavoite

Kuva. Suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkko paateilla
(valmiit ja keskeneréiset liejaksot).

* korkeus 7,0 metria

* leveys 7,0 metria (kaupungeissa vahintéan 6,0
metria)

* pituuden osalta otettava huomioon kaantymiset,
erityisesti kiertoliittymissa ja

* siltojen kantavuus nykyisten uusien siltojen
suunnittelunormien mukainen.

Aiemmin kaytossa olleista tavoitekorkeuksista 6,0
tai 6,5 metria luovuttiin vuonna 1993 eika niitd enaa
saa kayttaa tavoitemittoina.

Suurten erikoiskuljetusten verkkoon kuuluu yleisia
teitd, katuja, kaavateita ja yksityisia teita. Taajami-
en ulkopuolella reitit kulkevat yleensa paateita tai
niiden rinnakkaisteita pitkin. Paateiden lisksi on
valittu taydentavia erikoiskuljetuksille sopivia teita.
Oheisesta kuvasta iimenee, mika osuus paateista
kuuluu suurten erikoiskuljetusten verkkoon. Verk-
ko ei ole kaikilta osilta vield valmis, joten kartassa
on eroteltuina valmiit ja keskeneraiset paatiejaksot.
Verkosta oli valmiina 1.1.1999 noin 6 700 km. Suun-
nitelman mukaisen suurten erikoiskuljetusten tavoi-
teverkon kokonaispituus on 7 750 km.

Suurten erikoiskuljetusten verkon merkitys on eri-
tyisen suuri konepajateollisuuden viennille. Kone-
pajateollisuuden tuotteita ovat esimerkiksi lampo-
kattilat, laivan moottorit, paperikoneen osat ja
muuntajat. Verkon merkitys korostuu myds Kkoti-
maan tehtaiden saneerausprojekteissa. Kaikkien
kuljetusten osalta verkon alueellisesti suurin mer-
kitys on Etela- ja Lansi-Suomen satamiin suunta-
utuvilla kuljetuksilla.

2.5 Terminaalit ja matkakeskukset

Eri yhteyksissa on jatkuvasti korostettu likenne-
muotojen yhteistoimintaa, matka- ja kuljetusketjuja
seka liikenneyhteyksia ulkomaille. Henkil6- ja ta-
varaliikenteessa on pidetty tarkeana kulku- ja
kuljetusmuotojen vaihtoalueiden eli terminaalien
palvelutason parantamista.

Vuonna 1993 valmistui "Tieliikenteen terminaali-
yhteydet” -raportti, jossa kuvataan eri tyyppisten
maaliikenneterminaalien paatieverkkoyhteyksien
nykytila. Tarkastelussa oli mukana lahes 150 ter-
minaalia. Jatkotoimenpiteeksi esitettin mm. puut-
teellisen viitoituksen ja ajoreittien korjaaminen eri-
tyisesti vaarallisten aineiden kuljetuksia silmalla
pitaen.
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Matkakeskus on valtakunnallisesti tai alueellisesti
merkittava paikka tai palvelualue, jossa yhdistyvat
paikalliset, seudulliset ja valtakunnalliset liikenne-
muodot. Se sisaltaa eri likennemuotojen terminaa-
leja. Matkakeskusten tarkoituksena on yhdistaa eri
likennemuotojen asemat ja niihin liittyvat palvelut
likenteen solmukohdaksi, jossa vaihtaminen kulku-
neuvosta toiseen tapahtuu nopeasti ja vaivatto-
masti. Paivittaiset likennemaarat ovat suuria. Li-
saksi keskuksiin on sijoitettu matkustajan tarvitse-
mat palvelut.

Matkakeskusten rakentamisen tavoitteena on luo-
da laadukas, helppopaasyinen ja palveleva ympa-
ristd. Keskukset tarjoavat perustasolla mat-
kustajalle kulkuopastusta, sisélla ja ulkona olevaa
reitti- ja aikatauluinformaatiota, tietoja liiken-
ndinnissa tapahtuvista muutoksista ja paikallista
palveluinformaatiota. Keskimmaisena informaatio-
tasona on alueellinen taso ja ylimpana on tiedon
saanti muiden matkakeskusten palveluista.

Liikenneministerié on hahmotellut Suomeen toteu-

tettavan matkakeskusverkon laajuutta ja tehnyt

alustavat kaupunkikohtaiset tarkastelut. Matka-

keskusten toteuttaminen on ryhmitelty kolmeen

toimintamalliin:

1. yhteistyd, kun paikkakunnilla on keskusliikenne-
asema

2. yhdistetaan erilliset asemat, jotka ovat lyhyen
matkan paassa toisistaan

3. toteutetaan joukkoliikenteen palvelualue erillis-
ten asemien yhteistyalla.

Suomen matkakeskusverkko sisaltaa 22 kaupun-
kia. Matkakeskuksia ei ole viela taysin valmiina eika
fyysisia tiloja rakenteilla, mutta matkakeskusta tu-
kevia pienia hankkeita on kaynnissa kolmessa kau-
pungissa. Tallaisia hankkeita ovat mm. aikataulu-
jen ja reittisuunnitelmien yhteensovittaminen, tie-
dotuksen ja paallekkaisten matkustajapalvelujen
yhdistaminen, yhteisen informaatiojarjestelman to-
teuttaminen seka yhteistuotteiden markkinointi.
Keskuksiin liittyvia osasuunnitelmia on laadittu 12
kaupungissa ja muissa asia on vireilla.

Seindjoen rautatie- ja linja-autoliikenteen termi-
naalien yhdistamisen rakennustyét on suunniteltu
alkavaksi vuoden 1999 alkupuolella. Toiseen
toimintamalliin sisaltyvat Tampereen ja Jyvaskylan
matkakeskukset ovat hankesuunnitelmatasolla.
Helsinki-Vantaan lentokentélla, Hameenlinnassa ja
Turussa liikennemuotojen terminaalit ovat erillaan
ja niissa matkakeskusajatusta kehitetaan

terminaalien valisia yhteyksia ja informaatio-
jarjestelmaa kehittamalla.

W, ~
S fz :
kN /.
'} /
Matkakeskus e § #
rakenteilla 1999 r“\1 E‘*‘
Matkakeskusta i E/ 1
#"8 tukevia hankkeita kdynnissa j [ ™
J’ ¢-m_ Rovaniemi®,
— Matkakeskus \ “v‘
Ja_ Suunnitteilla tai suunniteltu \ fi
. S &
o Satama Kemi ©7N, f’ o
yli 1 miljtn tai matkustajaaly 1996 4 )
Oulu Oy o {

i

7

Kokkg LR L~}

5

\

Vaasa : ¥ \
AR . o \_
] 4] .

Naantali ¢ Hec
e "
Turku s Neg

&
Hanko

Kuva. Merkittavimmat matkakeskukset.

2.6 Liikenteen palvelut
Maaritelmia

Liikenteen palvelut -otsikon alla kasitellaan tassa
yhteydessa likenteen hallintaa ja tienvarsipalveluja.
Lilkenteen hallinnan osalta on paapaino liiken-
netelematiikalla.

Liikenteen hallinta on vaikuttamista liikenteen kayt-
taytymiseen tiedotuksen, liikenteen ohjauksen ja
kysynnan hallinnan, esimerkiksi maksujarjes-
telmien, avulla. Liikenteen hallinnan tavoitteena on
vaikuttaa matkapaatoksiin, kulkumuodon, reitin ja
matkan ajankohdan valintaan seka kuljettajien
likennekayttaytymiseen siten, etta liikenne sujuu
turvallisesti, tehokkaasti ja ymparistdystavallisesti.
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Liikenteen ohjaukseen kuuluvat mm. likennemer-
kit, tiemerkinnat, sulku- ja varoituslaitteet, viitoitus,
nopeusrajoitukset, tietyojarjestelyt, opasteet ja lii-
kennevalot. Liikenteen ohjaus voidaan toteuttaa
kiintedna tai muuttuvana. Liikennetta voidaan oh-
jata liittyman, tieosan tai verkon tasolla.

Liikennetelematiikalla tarkoitetaan tiedon tuottamis-
ta, kasittelya ja valittamista tietojenkasittely- ja
tiedonsiirtotekniikkaa kayttaen likenteen ja kulje-
tusten avuksi. Telematiikasta on kehittynyt valtta-
maton liikkenteen hallinnan tukiteknologia. Tielaitos
hyodyntaa telematiikkaa myods muuhun kuin liken-
teen hallintaan, esimerkiksi teiden kunnossapidon
ohjaukseen ja seurantaan.

Liikenteen hallinta
Liikenteen hallinnan perusrakenne

Tielaitoksen liikkenteen hallinnan jarjestelméassa
erotellaan

o tiedon keruu ja kasittely,

¢ tiedotus ja

¢ liikenteen ohjaus.

Tiedon keruun ja kasittelyn tarkoituksena on liiken-
teen hallinnassa tarvittavien tietojen kokoaminen
ja muokkaaminen. Ajantasaista tietoa keraavia au-
tomaattisia jarjestelmia ovat liikenteen automaat-
tinen mittausjarjestelma (LAM) ja tiesaajarjestelma
sekd uudet, osin kamerapohjaiset, liikenteen- ja
kelinseurantajarjestelmat. Suurin osa esimerkiksi
hairidtiedoista saadaan yhteistybkumppaneilta;
poliisilta ja pelastusviranomaisilta. Tietoa kasitte-
levat ja valittavat Tielaitoksen liikennekeskukset.

Tiedotuksella tieverkosta ja sen olosuhteista pyri-
taan vaikuttamaan liikkkujien matkapaatoksiin,
kulkumuodon, reitin ja matkan ajankohdan valin-
taan seka autetaan heita sopeuttamaan lilkenne-
kayttaytymisensa olosuhteita vastaavaksi.
Telematiikkaperusteisessa likenteen ohjauksessa
likenteenohjausjarjestelyja voidaan muuttaa tar-
peen vaatiessa olosuhteiden mukaan.

Litkenteen tiedotus paétieverkolla

Keli- ja tietyotiedotus kattavat koko paatieverkon.
Liikennetilanteesta tiedotetaan paatieverkon
vilkkaimmilla osilla, paaasiassa Etela-Suomessa.
Tehokkainta ja nopeinta (ml. hairidtiedottaminen)
tiedotus on kansainvalisilla ja vilkkaimmilla paa-
teilla.

"
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Liikenteen tiedotus-
palvelujen kattavuus
ja kansainvalinen
tiedotus
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Kuva. Kansainvalisen tiedotuksen tieverkko. (Léhde:
TIEL/Keskushallinto/Liikenteen palvelut)

Tiedottamisessa kaytossa olevia valineita ovat ra-
diot, teksti-tv, puhelinpalvelu "Tienkayttajan linja”,
internet, radion RDS-jarjestelm& seka tiedotus-
pisteet. Lisaksi on kaynnissa kehitystyd ja koe-
kayttd radiopohjaisen RDS-TMC-liikennetiedo-
tuspalvelun kayttoonottamiseksi seka digitaalisten
matkapuhelimien hyddyntamiseksi liikenteen tie-
dotuksessa.

RDS-TMC on liikennetiedotuskanava, jonka avulla
valitetaan ajantasaista tietoa tiestosta, onnetto-
muuksista, ruuhkista ja kelista. Tiedon vastaanot-
tamiseen tarvitaan ajoneuvoon erityinen RDS-TMC-
vastaanotin. Riippumattomuus kielistd mahdollis-
taa viestien vastaanottamisen omalla kielella kaik-
kialla Euroopassa. Palvelu alkaa useissa Euroo-
pan maissa vuosina 1998 — 1999. Etela-Suomen
paateilla RDS-TMC-palvelu alkaa vuoden 1999
alussa.

Digitaalisiin matkapuhelimiin perustuvat tiedotus-
palvelut soveltuvat seka ennen matkaa etta osit-
tain matkan aikaiseen tiedottamiseen. Tielaitos on
ollut mukana tiedontuottajana PROMISE-projektis-
sa, jossa kokeiltin matkapuhelimiin perustuvan
tiedotuspalvelun palveluketjua ja tiedottamista.




Tavoitteena oli kehittaa kuluttajille maksullisesti tar-
jottava palvelu, josta saisi tietoa mm. erilaisista
matkustusvaihtoehdoista, reittivaintoehdoista, lii-
kenneruuhkista, saasta ja kelista. Jarjestelman
kayttoonoton ongelmana on lahinna julkisen sek-
torin roolin maarittdminen ja toisaalta palvelun tar-
joajan ldytaminen.

Litkenteen ohjaus paatieverkolla

Muuttuvia opasteita kaytetaan mm. seuraaviin teh-

taviin:

* 3583- ja keliolosuhteiden mukaan muuttuviin
nopeusrajoituksiin

* reittiopastukseen

* hirvivaroitukseen

» paikallisiin varoituksiin (huono keli, avattava sil-
ta, likennevalot) ja

* liityntapysakointiopastukseen.

Telemaattiset liikenteen ohjauspalvelut sijoittuvat
joitakin yksittaisia sovelluskohteita lukuun ottamatta
paakaupunkiseudulle seka TERN-verkolle ja mui-
den tarkeiden yhteyksien varrelle. Telematiik-
kakokeiluja on keskitetty E18-kokeilualueelle
(1996 — 1998).

Taulukko. Kaytossa olevia telemaattisia liikenteen

ohjausjarjestelmia.
Kohde Palvelu
Lansivayla Ruuhkavaroitusjarjestelma (1995)
Paakaupunki- Liityntapysakointiopastus muuttuvilla
seutu opasteilla kolmessa kohteessa

(1995)
vt 1 Lohjanharju- | Muuttuvat nopeusrajoitus- ja info-
Sammatti, 35 km | merkit (1997)

vt 5 Kuopio Kallansiltojen muuttuva liikenteen
ohjausjarjestelma, kaistaohjaus
(1995)

vt 7 Pyhtaa— Saan ja kelin mukaan muuttuvat

Kotka-Hamina, | nopeusrajoitukset ja infomerkit
25 km (1994,1998)

Kansainvalinen kehittamistoiminta

Liikenteen hallinnan ja liikennetelematiikan kehit-

taminen ovat eurooppalaisia painopistealueita. Tie-

laitos on osallistunut ja osallistuu seuraaviin kan-
sainvalisiin yhteistyéprojekteihin:

* EU:n tutkimus- ja kehittamisprojektit FORCE /
ECORTIS (RDS-TMC-likennetiedotus), TROPIC
(muuttuvat opasteet), PROMISE (GSM-
pohjainen tiedotuspalvelu), ADEPT 2 (liikenteen
maksujarjestelmat) ja

* TEN -tukea saava VIKING-ohjelma koordinoi
Skandinavian maiden (Tanska, Ruotsi, Suomi
ja Norja) ja viiden Pohjois-Saksan osavaltion
keskinaisia likenteen hallintahankkeita ja toteut-
taa alykkaita likennejarjestelmia (ITS).

Tienvarsipalvelut

Tienvarsipalvelu on tien valitttmassa laheisyydes-
sa sijaitseva paaasiassa tienkayttajille tarkoitettu
palvelukohde. Téallaisia ovat mm. huoltoasemat,
hotellit, levahdysalueet, pysahdyspaikat ja opastus-
pisteet.

Korkeatasoisia palvelualueita, joihin on sijoitettu
uutta tekniikkaa hyoddyntavia tiedotuspalvelu-
pisteita, oli vuonna 1998 kaikkiaan seuraavat viisi:
* Linnatuuli, vt 3 Janakkala

e Tahtihovi, vt 4 Heinola

* Quluntulli, vt 4 Kempele

* Rajahovi, vt 7 Vaalimaa

¢ Amiraali, vt 7 Karhula.

Muita korkeatasoisia palvelualueita, joihin on sijoi-
tettu esimerkiksi huoltoasema- ja ravintola-
palveluita, sijaitsi paateiden valittdmassa laheisyy-
dessa 9. Korkeatasoisia levahdysalueita on raken-
nettu etenkin Pohjois-Suomessa matkailijoiden
suosimien paateiden varteen. Esimerkiksi valtatiella
5 valilla Kajaani-Kuusamo oli vuonna 1998 yhteen-
sa 11 korkeatasoista levahdysaluetta. Koko Suo-
men paateiden osalta lukumaara oli vuonna 1998
yhteens& 110. Ympari vuorokauden palvelevia
huoltoasemia oli maassamme vuonna 1998 kaik-
kiaan 130.



© Korkeatasoinen palvelu-
alue, jossa uutta tekniikkaa
hyédyntava tiedotuspalvelu-
piste

. { s
Maarianhamina 77 - Helsinki

Kuva. Padéteiden korkeatasoiset palvelualueet.

Kuva. Uudenmaan tiepiirin likennekeskus.




3 TIENPITO

3.1 Tienpidon osa-alueet

Tienpidon osa-alueet voidaan ryhmitella oheisen kaavion mukaisiin tuoteryhmiin ja tuotteisiin.

TIENPITO

Hallinto seka tutkimus ja kehittaminen

Hoito ja yllapito

Korvausinvestoinnit

® Sorateiden rakenteen
parantaminen ja

e Talvihoito ® Tien rakenteen paran- paallystaminen

® Liikenneympariston taminen ® Liittyma- ja taajamajar-
hoito ® Kelirikkokohteiden jestelyt

@ Sorateiden hoito korjaus ® Vglalstuksen rakenta-

® Lossi- ja lauttalikenteen | | ® Joukkoliikennejarjestelyt minen

@ Melu- ja pohjavesisuo-

hoito

e Rakenteiden ja laitteider| | L@@jennusinvestoinnit Jadksst

yllapito
@ Paallystettyjen teiden

Liikenteen palvelut

@ Liikenteen hallinta
® Tienvarsipalvelut
® | iikenteen informaatio

® Suuntauksen paranta-

yllapito e

® Eritasoliittymien raken-
taminen

® Tien leventaminen, ohi-
tuskaistojen ja kevyen
liikenteen vaylien
rakentaminen

@ Sillan uusiminen taminen

Uusinvestoinnit

® Uudet tie-, silta- ja
tunneliyhteydet

® Tieyhteyden rakenta-
minen uutta linjaa
noudattaen

@ Tien nelikaistaistus tai
toisen ajoradan raken-

Kuva. Tienpidon tuoteryhmét ja tuotteet.

Hoidolla ja yllapidolla (kunnossapidolla) turvataan
tieverkon paivittainen likennoitavyys seka kesaisin
etta talvisin. Lilkenteen palveluihin liittyva liikenteen
hallinta on sita, etta vaikutetaan likenteen kayttay-
tymiseen tiedotuksen, liikenteen ohjauksen ja ky-
synnan hallinnan avulla. Tienvarsipalvelu on tien-
kayttajille esimerkiksi virkistaytymiseen, ajoneuvon
huoltoon ja opastukseen tarkoitettu palvelukohde.
Korvausinvestoinnilla sailytetaan tien rakenteellinen
kunto ja padoma-arvo. Laajennusinvestoinnin teh-
tavana on palauttaa tien palvelutaso kohtuullisek-
si parantamalla tien tai yhteysvalin likenteellisia tai
ymparistollisia ominaisuuksia olemassa olevaan
tiehen tai tiealueeseen tukeutuen. Uusinvestoinnilla
parannetaan olennaisesti tieverkkoa, tieosuuden
tasoa tai likenteen valityskykya.

Tienpitomenojen jakaantuminen tuoteryhmittain
vuosina 1997 — 1998 ja budijetti vuodelle 1999 seka
paateiden osuudet vuonna 1998 ilmenevat sivun
28 taulukosta.

Taulukosta ilmenee, etta eri tuoteryhmien osuus
tienpidon kokonaismenoista yleisilla teilld on vime
vuosina sailynyt suurin piirtein ennallaan. Yksittais-
ten tuotteiden osalta pienia eroja sen sijaan |6ytyy.
Vuoden 1999 budjetissa on yllapidon ja korvaus-
investointien osuutta lisatty vuoteen 1998 verrattu-
na. Samalla laajennusinvestointien osuutta on va-
hennetty.
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Taulukko. Tienpidon kustannukset tuoteryhmittain vuosina 1997 — 1998 ja pdéteiden osuus Kkustannuksista vuonna
1998 seka budjetti vuodelle 1999.

Tuote Yleiset tiet yhteensa Paatiet?
(MmKk) (%) (MmKk)
1997 1998 1999 2 1997 1998 1999 1998

Hoito 1298 1177 1174 27 26 26 425
Talvihoito 582 513 519 12 11 11 280
Liikenneympariston hoito 272 275 264 6 6 6 120
Sorateiden hoito 196 178 172 4 4 4 -
Rakenteiden ja laitteiden hoito 100 95 97 2 2 2 25
Lossi- ja lauttaliikenteen hoito 148 116 122 3 3 3 =
Yllapito 399 363 378 8 7 9 205
Paallysteiden yllapito 328 289 291 7 6 7 190
Rakenteiden ja laitteiden yll&pito 71 74 87 1 1 2 15
Investoinnit 2474 2 367 2 086 51 51 50 1239
Korvausinvestoinnit 336 422 7 10 75
Laajennusinvestoinnit 13847 941 693 28 20 16 317
Uusinvestoinnit 919 895 812 19 19 19 746
Suunnittelu 171 195 159 4 4 4 101
Maa-alueiden hankinta 167 164 166 3 4 4 <4
Hallinto, t&k 528 531 497 11 12 12 %4
Tienpito yhteensa 4 866 4 602 4 301 100 100 100 1869

1) Vuonna 1997 korvaus- ja laajennusinvestointeja er ole eritelty.

2) Eisisélla mahdollisia lisédtalousarvioita.

3) Luvut ovat arvioita.

4)  Tiedot puuttuvat.

3.2 Hoito f

Hoitoa varten yleiset tiet jaetaan viiteen hoito-
luokkaan, jotka ovat seuraavat: Is, |, Ib, Il ja lll. P&a-
tiet jakaantuvat eri hoitoluokkiin oheisen taulukon
mukaisesti.

luokitus 1998

Is
|
b
]

Taulukko. Paateiden jakautuminen eri hoitoluokkiin i

(km).
Hoito- Valtatie Kantatie | Yhteensa
luokka
Is 2 059 283 2342
I 2 860 123 2983
Ib 3 567 2319 5 886
Il 98 1759 1857
Vaasa
I = 1 1
Yhteensa 8 584 4 485 13 069 :

Seututiet ovat paaosin Il hoitoluokassa ja yhdystiet

[l hoitoluo

kassa.

Kuva. Péaateiden talvihoitoluokitus 1998.
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Paateiden hoidon kustannusosuus koko perustien-
pidon kustannuksista on viime vuosina hieman
kasvanut. Erityisesti kasvu koskee péateiden talvi-
hoitoa. Sen osuus paateiden hoidon kustannuksis-
ta oli vuonna 1998 noin kaksi kolmasosaa.

Talvikunnossapidon merkitys paateiden hoidossa
on keskeinen. Tarkeimmaksi hoitotoimenpiteeksi
autoilijat nimeavatkin tutkimusten mukaan aurauk-
sen.

Paateiden paivittainen liikennekelpoisuus on ollut
ymparivuotisesti hyva koko maassa lyhyité poik-
keustilanteita (esim. kova lumipyry) lukuun ottamat-
ta.

3.3 Yllapito

Paateiden yllapidon osuus koko perustienpidon
kustannuksista on viime vuosina pysynyt suurin piir-
tein samalla tasolla.

Valtatiet on viime vuosina paallystetty uudelleen
kestopaallysteella keskimaarin noin 5 vuoden va-
lein. Kantateilla vastaava kiertonopeus on ollut noin
6 vuotta. Kevytpaallysteiset valta- ja kantatiet on
paallystetty uudelleen keskimaarin 6 — 8 vuoden
valein.

Huonokuntoisten paallystettyjen teiden maara
valtateilla ja muilla vilkasliikenteisilla teilla (KVL >
1 500 ajon./vrk) on viime vuosina hieman vahenty-

nyt.
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Kuva. Paallystamiskierto kestopédéllystetyilla paéteilla.

3.4 Investoinnit

Tyypillisia paatien korvausinvestointikohteita ovat
tien rakenteen korjaaminen paikallisesti ja siltojen
peruskorjaukset. Paateilla on rakenteellisia puut-
teita moniongelmaisilla ja likennemaaraan nahden
lian kapeilla teilla.

Paateiden kehittamishankkeet voidaan karkeasti
jakaa neljaan ryhmaan, jotka ovat

* moniongelmaisten valtateiden parantaminen
* moottorivaylien rakentaminen

* kaupunkiseutujen 4-kaistaistamishankkeet ja
* muut hankkeet.

Paateiden kehittamishankkeet ovat joko laajennus-
tai uusinvestointinankkeita.

Moniongelmaisten valtateiden parantaminen

Lahivuosina on syntymassa parantamistarpeiden
kasauma paateille siksi, etta 1950- ja 1960-luvuilla
rakennetut paatiet ovat tulleet perusparannuksen
tarpeeseen, koska niiden laatutaso ei vastaa enaa
nykyisia vaatimuksia. Tiet ovat usein kapeita,
makisia, mutkaisia ja onnettomuusalttiita. Koska
ohittaminen on vaikeaa, liikenne teilla jonoutuu jo
suhteellisen pienilla likennemaarilla. Myos kevyen
likenteen asema tiella on yleensa turvaton. Lisak-
si nailla teilla tierakenteen taloudellinen kayttoika
alkaa kulua umpeen. Naita teita on alettu nimittaa
moniongelmaisiksi paateiksi juuri niiden
monenlaatuisten ongelmien vuoksi.

Tien palvelutehtavaan perustuen moniongelmai-
seksi tieksi voidaankin méaaritella sellainen olemas-
sa oleva tiejakso, jonka tieteknilliset ominaisuudet
eivat tarjoa liikenteelle tien toiminnallisen luokan
edellyttamaa palvelutasoa tyydyttavasti.

Tielaitos laati vuosien 1997 — 98 taitteessa selvityk-
sen moniongelmaisista valtateista. Selvityksen tu-
lokset on esitetty oheisella kartalla. Kartalla esite-
tyt tielinkit (noin 1 200 km) ovat varsin erilaisia on-
gelmien vakavuusasteeltaan. Linkkien sisalla saat-
tavat jotkut tieosat olla aivan tyydyttavassa kun-
nossa. Paatieverkolla on lisaksi lukuisia lyhyita tie-
jaksoja, joilla esiintyy samanlaisia ongelmia.
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Kilpisjarvi

mmm Valtatieverkon
moniongeimaisia
linkkeja

§”” Rovaniemi

Kuva. Valtatieverkon moniongelmaisia linkkeja.

Liikenneinfrastruktuurin ministerityéryhman mietin-
nossa esitettiin aloitettaviksi vuosina 2000 — 2003
seuraavien moniongelmaisten valtatiejaksojen pa-
rantaminen:
» Kehysrahoituksella aloitettavat hankkeet

- vt 6, Koskenkyla—Kouvola (kuvassa hanke

n.o1)

- vt 9, Orivesi-Muurame (2)
» Lisdrahoituksella aloitettavat hankkeet

- vt 4, Lusi-Vaajakoski (6)

- vt 5, Joroinen-Varkaus (7).

Lisaksi esitettiin EU:n rakennerahasto-ohjelman
mahdollisina hankkeina moniongelmaisten paa-
teiden parantamishankkeita, joista esitettiin sovit-
tavaksi maakuntien liittojen kanssa.

Tielaitoksen toiminta- ja taloussuunnitelmassa vuo-
sille 2000 - 2003 on esitetty vuosina 2000 — 2002
aloitettaviksi kaikki muut hankkeet paitsi vt 5, Joroi-
nen-Varkaus.

Tassa yhteydessa on syyta korostaa, etta val-
tatieverkolla on edella esitettyjen lisaksi muutama
todella moniongelmainen tiejakso, esim. valilla

Lohjanharju-Muurla. Tata ei ole kuitenkaan merkitty
kartalle, koska ongelmat on tarkoitus poistaa ra-
kentamalla talle valille uusi moottoritie.

Moottorivaylien rakentaminen

Moottorivaylien rakentamisella parannetaan vilkas-
likenteisten yhteyksien liikenteenvalityskykya ja
turvallisuutta.

Ministeritydryhman mietinndssa esitettiin aloitet-
taviksi vuosina 2000 — 2003 seuraavat uudet
moottorivaylahankkeet:
» Kehysrahoituksella aloitettavat hankkeet
- vt 3, Tampereen lantinen kehatie, mol=mo
(moottoriliikennetien taydentaminen
moottoritieksi) (3)
» Lisarahoituksella aloitettavat hankkeet
- vt 4, Jyvaskyla—Kirri, mo (8)
- vt 4, Liminka—Oulu, mol (9).

Tielaitoksen toiminta- ja taloussuunnitelmassa vuo-
sille 2000 — 2003 on esitetty vuonna 1999 aloi-
tettavaksi hanke E18/vt 7, Porvoo-Koskenkyla
(mol=mo) seka vuosille 2000 — 2003 aloitettaviksi
hankkeet vt 3, Tampereen lantinen kehatie ja vt 4,
Liminka—Qulu.

Kaupunkiseutujen 4-kaistaistamishankkeet

Kaupunkiseutujen 4-kaistaistamishankkeilla paran-
netaan paateiden likennditavyytta ja edistetaan
kaupunkiseutujen liikennejarjestelman toimivuutta.

Ministeritydryhman mietinndssa esitettiin aloitet-
taviksi vuosina 2000 - 2003 seuraavat kaupunki-
seutuhankkeet:

» Kehysrahoituksella aloitettavat hankkeet

-kt 50 (Keha lll), Lentoasemantie-Tuusulan
tie, eritasoliittymien parantaminen ja
joukkoliikennekaistojen rakentaminen (4)

- mt 101 (Keha I), Turunvayla—Leppéavaara,
eritasoliittymien parantaminen ja joukko-
likennejarjestelyjen toteuttaminen (5)

» Lisarahoituksella aloitettavat hankkeet

- Vvt 8, Raision kohta, toisen ajoradan rakenta-
minen (10)

- vt 4, Rovaniemen kohta, toisen ajoradan
rakentaminen (11).

Tielaitoksen toiminta- ja taloussuunnitelmassa vuo-
sille 2000 — 2003 on esitetty vuosina 2000 — 2002
aloitettaviksi samat hankkeet kuin ministerityoryh-
man mietinndssakin.
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Muut hankkeet

Muita kehittamishankkeita voivat olla esimerkiksi
taajamateiden suuret saneeraushankkeet, taajami-
en ohikulkutiehankkeet tai suuret eritasoliittyma-
hankkeet.

Tallaisia hankkeita ei ministeritydryhman mietinnos-
sa eika Tielaitoksen toiminta- ja taloussuunnitel-
massa 2000 — 2003 ole esitetty.

Kehysrahoituksella aloitettavat:
1. Vt 6 Koskenkyla - Kouvola
2.Vt 9 Orivesi - Muurame

3. Vt 3 Tampereen lantinen kehatie

4. Kt 50 Lentoasemantie - Tuusulantie
5. Mt 101 Turunvayla - Leppavaara

Lisarahoituksella aloitettavat:
6. Vt4 Lusi - Vaajakoski
7.Vt 5 Joroinen - Varkaus
8. Vt 4 Jyvaskyla - Kirri
9. Vit 4 Liminka - Oulu

10. Vt 8 Raision kohta

11. Vt 4 Rovaniemen kohta

Maarianhamina s
Helsinki

Kuva. Vuosina 2000 — 2003 aloitettavat suuret tie-
hankkeet "Lilkenneverkkojen kunnossapito- ja ke-
hittdminen vuosina 2000 — 2003" -mietinnén mu-
kaan.

3.5 Tienkdayttdjan tarpeet ja mieli-
piteet

Palvelutason arviointi

Tielaitos on tehnyt vuonna 1998 Tielaitoksen pal-
velutasotutkimuksen asiakastyytyvaisyyden seu-
rantajarjestelmalla. Tutkimuksessa kysyttiin tien-
kayttajien mielipiteita talvi- ja keséhoidosta. Eri
kunnossapidon osatehtavista suoriutumista on ar-
vioitu kouluarvosanoilla 4 — 10. Tielaitos sai telvi-
hoidosta yleisarvosanaksi 7,5 ja kesahoidosta 7,6
eli tyydyttavat.

Keskeisia tuloksia pédéteiden kannalta

Paateiden hoitoon ollaan yleisesti tyytyvaisempia
kuin muun tieverkon hoitoon. Paakaupunkiseudun
autoilijat ovat tyytyvaisimpia ja maaseudulla asu-
vat tyytymattomimpia. Yksittaisista toimenpiteista
paateiden auraukseen oltiin eniten tyytyvaisia. Kui-
tenkin muilla ajoneuvoilla kuin henkildautolla aja-
vat, henkildautolla paljon ajavat (yli 30 000 km/v)
ja raskaan liikenteen kuljettajat olivat siihen vahi-

ten tyytyvaisia.

Aurauksen liséksi suhteellisen hyvin hoidettuina pi-
dettiin likennemerkkien puhtautta ja kuntoa, liken-
nesaatiedotusta, likenteen sujuvuudesta tiedotta-
mista ja tievalaistusta. Sen sijaan muita teht&via,
kuten suolan kayttoa paateilld, littymanakemien
yllapitoa, tietdiden likenteen sujuvuutta ja polan-
teiden tasausta pidettiin keskimaaraista heikom-
min hoidettuina. Liikenteen heikko sujuvuus erityi-
sesti paadkaupunkiseudulla koetaan erityiseksi
riesaksi. Naisten ja miesten valilla ei ole merkitta-
via eroja, joskin miehet ovat jonkin verran tyytyvai-
sempia.

Kunnossapitotoimenpiteiden tarkeysjarjestykseen
asettamisessa korostuivat teiden kayttokelpoisuu-
den vaatimus ja turvallisuuteen liittyvat seikat.
Kiireellisimpana talvihoidon toimenpiteena pidet-
tiin selvéalla erolla muihin nahden paateiden au-
rausta. Seuraavina tulivat nakemat liittymissa, liuk-
kauden torjuminen paateilla ja littymissa seké po-
lanteiden tasaus.

Paakaupunkiseudulla autoilevilla on toiveita parem-
masta viitoituksesta ja valaistujen teiden maéaras-
ta, kun taas muilla kaupunkiseuduilla halutaan mm.
puhtaampia ja parempikuntoisia likennemerkkeja.
Naiset asettavat korkeamman kiireellisyystason
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liukkauden estolle ja auraukselle. Vahan ajavat ja
nuoret autoilijat ovat vahemman vaativia kuin muut.

Auraus 296

488
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Kuva. Henkilbauton kuljettajien mielipiteet merkitta-
vimpien kunnossapitotoimenpiteiden kiireelli-
Syydesta paateilla v. 1998.

Raskaan liikenteen kuljettajat antavat 0,2 — 0,4 yk-
sikkda pienemman kiireellisyysarvosanan kuvas-
sa esitetyille kunnossapitotoimenpiteille. Niita

kiireellisemmiksi he kokevat ohituskaistojen méaa-
ran lisdédmisen, piennarten leventamisen ja paal-
lystamisen seka sorateiden kunnon parantamisen
loppukesalla.

Vertailu edelliseen tutkimukseen

Vuonna 1996 tehtyyn samankaltaiseen tutkimuk-
seen verrattuna teiden talvihoidon palvelutaso on
hieman huonontunut. Erityisesti paateiden aurauk-
sen ja muun tieverkon aurauksen valilla on tapah-
tunut muutos paéateiden hyvaksi. Toisin sanoen
vuonna 1998 muun tieverkon auraukselle on an-
nettu merkittavasti alhaisempi arvosana kuin vuon-
na 1996. Tulos on yhdenmukainen Tielaitoksen
asettamien hoitokriteerien kanssa: paatiet pidetaan
ensisijaisesti hyvassa kunnossa ja alempi tieverk-
ko hoidetaan sen jalkeen.

Kesahoidosta on annettu nyt heikompi arvosana
ajoratamaalausten nakyvyydesta, tievalaistuksesta
ja nopeusrajoitusten onnistuneisuudesta. Viitoituk-
sen ymmarrettavyys, tienvarsien siisteys ja levah-
dyspaikkojen riittdvyys saivat paremman arvosa-
nan.

LA s sttt Sy




4 PAATEIDEN LIIKENNE

4.1 Liikennesuoritteet henkil6- ja
tavaraliikenteessa

Henkilbliikenne

Kotimaan liikenteen henkilokuljetussuorite vuonna
1997 oli 65,8 miljardia henkilokilometria. Kuljetus-
suorite kasvoi edellisesta vuodesta 3 %. Suorite on
talla vuosikymmenella vaihdellut valilla 63 — 66
mrd. hldkm/vuosi. Suoritteessa ilmeni laman sy-
veneminen vuonna 1991, jolloin suoritemaara pie-
neni edellisesta vuodesta. Sen jalkeen suorite py-
syi samalla tasolla vuoteen 1995 asti, jolloin suo-
ritteet alkoivat jalleen lisdantya talouskasvun myo-
ta.

Tieliikenteen osuus henkildliikenteesta on nykyisin
92 %. Rautateiden osuus on talla vuosikymmenel-
la pysytellyt 5 %:n paikkeilla. Lentoliikenteen osuus
kotimaan henkil6liikenteesséa kasvoi vuonna 1997
vajaaseen 2 %:iin. Kokonaissuoritteesta 65,8
mrd. hlékm ajettiin henkildautolla 51,9, joukko-
likenteella 13,0 ja muilla tavoin 0,9 mrd. hlékm.

Paateiden osuus kotimaan tieliikenteen henki-
I6kuljetussuoritteesta on noin 39 %. Tama perus-
tuu olettamukseen, jonka mukaan keskimaarainen
henkil6autojen kuormitus on 1,4 hida/ajoneuvo ja
linja-autojen noin 13 hldéa/ajoneuvo.

L 39%
Paateilla

1990 1995 1996 1997

0 Lentoliikenne @ Rautatielikenne @ Tielikenne 1)

1) Sisaltaa henkild- ja linja-autoliikenteen seké
moottoripybréat ja mopot

Kuva. Kotimaan liikenteen henkilokuljetussuorite
(mrd. hiékm) 1990 — 1997.

Tavaraliikenne

Kotimaan liikenteen tavarankuljetussuorite vuonna
1997 oli 38,7 miljardia tonnikilometria, josta tielii-
kenteen osuus oli 66 %. Kuljetussuorite kasvoi edel-
lisesta vuodesta noin 6 %. Kasvu kohdistui paa-
asiassa tielikenteeseen Etela-Suomen paatieyh-
teyksille ja raakapuun kuljetuksille alemmalla tie-
verkolla. Rautateiden tavarankuljetussuorite vahe-
ni 5 % vuodesta 1995 vuoteen 1996. Vuonna 1997
rautatielikenteen suorite kasvoi edellisesta vuodes-
ta ja kattoi neljasosan koko kuljetussuoritteesta.
Vesiliikenteen osuus on pysytellyt 9 — 10 %:n paik-
keilla.

Paateiden osuus tieliikenteen tavarankuljetus-
suoritteesta on noin 57 %. Arvion lahtokohtana on,
ettd kuorma-auton keskikuormitus on 8,6 tonnia
(kuormatut + tyhjat).
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Kuva. Tavaraliikenteen tonnikilometrit (mrd. tkm)
1990 - 1997.

Tieliikenne

Tieliikenteen suorite vuonna 1997 oli 43,5 miljardia
ajoneuvokilometrida. Suorite kasvoi edellisesta vuo-
desta noin 2 %. Valtateiden osuus tieliikenteen
suoritteesta oli 32 % ja kantateiden 8 %. Paa-
tieverkon lilkkennesuorite on kasvanut vuodesta
1995 vuoteen 1997 keskimaarin 5,4 % eli 2,7 %
vuodessa.



Seutu- ja
yhdystiet
%%
/
/10817

,/

Valtatiet
32%

Kadut, kaava-\
ja
yksityistiet . 2
\ 35% S~

15 374
Kantatiet
8%

|

Kuva. Tieliikenteen suoritteen (43 530 milj. ajonkm)
jakautuminen vuonna 1997.

Yleisten teiden likenne keskittyy selvasti paatie-
verkolle. Valta- ja kantatiet valittavat 62 % liiken-
teesta, vaikka niiden pituus on vain 17 % koko tie-
verkosta.

Paateiden lilkkennesuoritteesta 17,3 mrd.ajonkm
vuonna 1997 ajettiin henkildautolla 82 %. Kuorma-
autojen osuus oli valtateilla 10 % ja kantateilla 8 %.

Taulukko. Paateiden likennesuoritteen (17 337 mil].
ajonkm 1997) jakautuminen ajoneuvo-

tyypin mukaan.

Ajoneuvotyyppi| Valtatiet Kantatiet

(ajonkm) | (%) | (ajonkm) | (%)
Henkildauto 11321 | 82 2924 82
Pakettiauto 951 7 273 8
Linja-auto 193 1 56 2
Kuorma-auto 1326 | 10 293 8
Yhteensa 13792 100 3545 100

4.2 Paateiden liikenne ja
matkat

Liikennemaarat

Yleisten teiden likenne keskittyy paatieverkolle ja
varsinkin valtateille. Keskimaaraiset vuorokautiset
likennemaarat ovat suhteellisen pienia, joskin alu-
eelliset erot ovat suuria.

Yleisten teiden keskimaarainen liikennemaara
(KVL) vuonna 1997 oli noin 1 000 ajon./vrk ja vaih-
teli tien toiminnallisen luokan mukaan oheisen tau-
lukon mukaisesti.

Taulukko. Keskimadrainen vuorokauden likennemaéra
KVL 1997 tien toiminnallisen luokan mukaan.

Tieluokka KVL
Valtatiet 4 400
Kantatiet 2200
Seututiet 1050
Yhdystiet 300

Valtateista 49 % ja kantateista 86 % kuuluu ryh-
maan, jossa KVL on alle 3 000. Vastaavasti ryh-
mé&an, jossa KVL on yli 6 000, kuuluu valtateista 20
% ja kantateista 5 %.

Valtateiden liikennemaarien alueellinen vaihtelu on
suuri. Esimerkiksi Uudenmaan tiepiirin valtateiden
KVL 1997 oli 12 300 ja kantateiden 14 600, kun taas
Lapin tiepiirin alueella vastaavat KVL:t olivat 1 600
ja 900. Koko maan moottoriteiden KVL oli 19 000
ja moottorilikenneteiden 10 700.
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Kuva. Paateiden tiepituudet liikennemdéaraluokittain
vuonna 1997.

Kausivaihtelut

Valtateiden liikenteen kausivaihtelua vuonna 1998
on tarkasteltu Uudenmaan, Hameen ja Lapin tiepii-
rien LAM (likenteen automaattinen mittaaminen)-
pisteiden avulla. Lilkenteen kausivaihteluissa ei ole
tapahtunut pitkallakaan aikavalilla merkittavia muu-
toksia. Juhlapyhien ja loma-aikojen sijainnista riip-
puen huiput sattuvat eri vuosina ajallisesti hieman
eri paikkaan, mutta jakaumat eri kuukausille ovat
samankaltaisia.

Uudenmaan ja Hameen tiepiireissa valtateiden lii-
kenteen kausivaihtelut olivat samankaltaisia ja var-
sin tasaisia. Uudenmaan tiepiirissa likennemaéarat
olivat suurimmillaan toukokuun lopulta juhannuk-
sen tienoille, jonka jalkeen heinékuu oli loma-




kuukautena hiljainen. Hameen tiepiirin valtateilla
huippukausi alkoi kesakuun alussa ja jatkui elo-
kuun puolivaliin saakka.

Lapin tiepiirin valtateiden liikenteen vaihtelut olivat
merkittavasti suurempia kuin Etela-Suomessa. Al-
kuvuosi oli hiljainen, mutta jo hiihtolomien aikana
likenne palasi keskitasolle ja nousi paasiaisen tie-
noilla nopeasti huomattavasti keskimaaraista suu-
remmaksi. Paasiaisen jalkeen liilkenne hiljeni no-
peasti ja aallonpohja oli toukokuun lopulla, mista
alkoi lomaliikenteesta johtuva nopea nousu. Hei-
nakuun lopulla oli huippukohta, jolloin likenne oli
noin puolitoistakertainen keskimaaraiseen verrat-
tuna.

Vaihtelukerroin
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Kuva. Erdiden tiepiirien valtatielikenteen kausivaihtelut
LAM-pisteiden perusteella 1998.

Vuoden liikenteellisesti vilkkaimmat tunnit Etela-
Suomen paateilla sijoittuvat kesakuulle ja elokuul-
le. Tama selittynee paaosin kesamaokkimatkojen
suurella maéaralla tuona aikana. Pohjois-Suomen
paateilla likennehuiput sijoittuvat paasiaisen tie-
noille ja heindkuulle.

Henkiloliikenne
Henkilbautomatkat

Tieliikenteen henkildkuljetussuoritteesta vuonna
1997 ajettiin henkildautolla 85 % eli noin 52
mrd. hlokm, josta valtateilla ajettiin 16 ja kantateilla
4 mrd. hl6km.

Suomessa oli vuonna 1997 noin 2 milj. yksityista
henkilbautoa. Henkilbautokannan keski-iké on Eu-
roopan korkeimpia. Suomessa noin 85 %:lla per-
heista on kaytdssaan henkildauto. Kaksi autoa on
joka viidennella perheelld ja yli kaksi autoa noin 5
%:lla perheistd. Henkildauton keskimaarainen
ajosuorite vuonna 1997 oli 18 975 km.
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Kuva. Paatiejaksot, joissa KVL 1997 ylittaa 6 000 ajon./
VK.
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Vuoden 1992 henkildliikennetutkimuksen mukaan
henkildauton osuus matkoista nousi yli 50 %:n yli
1 km:n matkoilla. Henkildauton osuus matkoista
kasvoi aina 50 km:iin saakka, minka jalkeen osuus
alkoi jonkin verran pienentya.

Henkildliikennetutkimuksen mukaan matkan keski-
pituus henkildauton kuljettajalla oli 18,4 km ja mat-
kustajalla 25,7 km. Noin puolet henkildauton kul-
jettajana tehdyista matkoista oli alle 6 km:n mittai-
sia. Pitkien yli 50 km:n matkojen osuus oli noin 8
%. Pitkista matkoista lahes puolet liittyi vapaa-ai-
kaan. Pitkilla vapaa-ajan matkoilla kaytetaan usein
paatieverkkoa. Pohjois-Suomessa tama ilmenee lii-
kenteen suurena kausivaihteluna ja joillain Etela-
Suomen paatiejaksoilla sujuvuusongelmina kesa-
viikonloppuisin.

Kodin ja tydpaikan vélisten matkojen osuus henkilo-
autolla ajetuista matkoista on keskimaarin runsas
neljannes. Suomen Ymparistokeskuksen selvityk-
sen mukaan Suomessa tehtiin vuonna 1995 noin
1,7 miljoonaa alle 100 km:n yhdensuuntaista tyo-
matkaa paivittain. Naista kertyi tyématkasuoritetta
yhteensa 27,6 milj. km paivassa. Pitkien (20 — 100
km) tydmatkojen osuus on lisdantynyt ja ne muo-
dostivat vuonna 1995 noin puolet koko maan
tydmatkasuoritteesta. Pitkilla tydomatkoilla kaytetaan
padasiassa paatieverkkoa. Tyomatkaliikenteen kes-
kittyminen aamuisin klo 7.00 - 8.00 ja iltaisin klo
16.00 — 17.00 onkin yleisin syy paateiden sujuvuus-
ongelmiin kaupunkiseuduilla.

Henkildauton kuormitusaste on suhteellisen pieni.
Tyomatkoilla vain joka viidennessa autossa on
mukana myds toinen henkild. Myds ostos- ja
asiointimatkat tehdaan lahes yksin. Vapaa-ajan
matkoilla joka kolmannessa autossa on muitakin
kuin kuljettaja.

Kevyt liikenne

Kevyen liikenteen maarista ja ominaisuuksista paa-
teilla ei ole riittavasti tietoa. Heikoin tilanne on
maaseutualueiden paateilla pienissa taajamissa ja
haja-asutusalueilla. Siella kevyen liikenteen maa-
rista ja ominaisuuksista tiedot ovat hyvin puutteel-
lisia, koska liikennetutkimuksia siella on tehty hy-
vin vahan tai ei ollenkaan. Koska tietoa ei ole riitta-
vasti, ei mydskaan toimenpiteita kevyen lilkenteen
turvallisuuden ja likkumisolosuhteiden parantami-
seksi ole voitu tarvittavassa maarin tehda.

Suurten kaupunkiseutujen alueilla tilanne on pa-
rempi, silla sielld likennejarjestelmasuunnittelun
yhteydessa on laskettu kevyen lilkkenteen maaria,
haastateltu polkupyorailijoita ja jalankulkijoita seka
hankittu ruokakuntahaastatteluilla tietoja myos ke-
vyen liikenteen matkoista. Siellakaan kevyen liiken-
teen maaria ja ongelmia ei seurata samalla tark-
kuudella kuin ajoneuvoliikenteen osalta tehdaan.

Liikenneministerié on aloittamassa kevyen liilken-
teen likennemallin kehittamisty6ta. Ensimmaises-
sa vaiheessa on tarkoitus selvittaa kavelyn ja pyo-
railyn ominaisuuksia suppealla esimerkkialueella,
joista on saatavilla tarkat lahtétiedot. On muistet-
tava, etta kevyt liikenne on paljon asutus-, tyopaik-
ka- ja palvelusidonnaisempaa kuin autoliikenne.
Siksi malli antaisikin oivan keinon erilaisten kevyen
likenteen ratkaisujen tutkimiseen maankaytto-
ratkaisujen pohjalta myos paateiden osalta.

Joukkoliikenne

Vuoden 1997 tieliikenteen henkilékuljetussuorit-
teesta oli linja-auton osuus 13 % eli 8 mrd. hlokm.
Linja-auton henkilokuljetussuoritteesta syntyi 31 %
valtateilla ja 9 % kantateilla.

Yleisten teiden linja-autoliikenne painottuu valta-
teille. Vilkkaimpia jaksoja ovat valtatieyhteydet Hel-
singista Lahteen, Turkuun, Kouvolaan, Kotkaan ja
Tampereelle. Pikavuoroliikenteesséa vilkkaimmin
likennoityja yhteysvéleja ovat valtatiejaksot Helsin-
ki-Turku (40 edestakaista vuoroa arkisin 1998) ja
Helsinki-Lahti (37).

Joukkoliikenteen osuus kaikista matkoista on 8 %.
Linja-auto on merkittavin kulkuvéline paivittaisilla
joukkoliikennematkoilla. Linja-auton kayttdé on suu-
rimmillaan alle 150 km:n matkoilla. Pitkilla matkoil-
la junan osuus kasvaa hieman suuremmaksi kuin
linja-auton osuus.

Henkildliikennetutkimuksen 1992 mukaan oli linja-
automatkan keskimaarainen pituus 22,4 km.
Paivittaisilla tydmatkoilla linja-automatkan keski-
maarainen pituus oli 13,5 km.
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Kuva. Linja-autoliikenteen maarat (KVL 1997)
padtieverkolla.
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Kuva. Maakuntakeskusten vaéliset pikavuorot arkipéivina
1.7.—31.12.1998.

Tavaraliikenne

Tielilkenteen tonnikilometreista (25,4 mrd. tkm)
vuonna 1997 kuljetettiin 47 % valtateilla ja 10 %
kantateilla. Kuorma-autojen osuus tavarankuljetus-
suoritteesta oli 96 %. Pakettiautojen merkitys koros-
tuu kuljetuksissa, joissa tavaravirrat ovat tonnimaa-
raisesti ohuita, mutta kuljetuksilta edellytetdan no-
peutta ja tasmallisyytta.

Kuorma-autolikenteen runkovaylia ovat Helsingista
alkavat valtatiet ja muutamat lansirannikon ja si-
samaan tiejaksot. Valtateiden keskimaarainen kuor-
ma-autoliikenne vuonna 1997 oli 420 ajon/vrk, joka
vastasi noin 10 % valtateiden KVL:sta. Kantateiden
keskimaarainen kuorma-autoliikenne oli 180 ajon/
vrk, jonka osuus kantateiden KVL:st& oli noin 8 %.
Vastaavat tonnimaarat olivat keskimaarin 3 600 ja
1 550 tonnia vuorokaudessa, kun oletetaan kuor-
ma-auton keskikuormaksi 8,6 tn/auto.

Tavaraliikenteen keskimaarainen kuljetusetaisyys
vuonna 1997 oli 60 km. Valtaosa kuljetuksista oli
verraten lyhyita. Alle 50 km:n kuljetukset edustivat
65 % kokonaistavaramaarasta. Noin neljasosa ton-
neista kuljetettiin 100 km:n paahan tai kauemmak-
si. YIi 400 km pitkat kuorma-autokuljetukset kasitta-
vat kokonaistonneista vain 3 %, mutta kuljetussuo-
ritetta niista syntyy kuitenkin noin 20 %. Maa-aines-
ten osuus kokonaistavaramaarista oli niin hallitse-
va kuin 43 %. llman maa-ainesten kuljetuksia oli
alle 50 km:n ja yli 100 km:n kuljetuksia lahes yhta
paljon, 41 %.

Keskimaaraiset kuljetusmatkat vaihtelivat tavara-
lajeittain paljon. Esimerkiksi sorakuljetusten keski-
maarainen kuljetusmatka oli 14 km, kun taas liha-
ja meijeritalouden tuotteiden 166 km. Kuljetussuo-
ritteella mitattuna merkittavin tavararyhma koostui
puuraaka-aineista ja mekaanisen metsateollisuu-
den tuotteista. Seuraavina tulivat elintarvikkeet ja
maa-ainekset.
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Kuva. Kuorma-autoliikenteen maarat (KVL 1997)
péatieverkolla.

Paateiden tavaravirrat !
(milj.tonnia/vuosi) |

- <05

== 05-10
== 10-20
=

Kuva. Paéateiden kotimaisen kuorma-autolitkenteen
tavaravirrat 1995. (Lahde: Tieliikenteen tavaran-
kuljetustilastojen 1991, 1993, 1995 yhdistelmé vuoden

1995 kuljetussuoritteen tasossa, Tilastokeskus ja TIEL)

Kansainvilinen liikenne
Yleista

Vuoden 1997 tullitilaston mukaan paivittain rajojem-
me yli kulki teita pitkin keskimaarin 22 400 henki-
I6autoa, 170 linja-autoa ja 1 800 kuorma-autoa. Tor-
nion raja-aseman kautta kulkee Iahes puolet kai-
kesta rajat ylittdvasta henkildautoliikenteesta.

Suomen rajojen yli kulki vuonna 1997 tavaraa noin
97 milj. tn, josta tielikenteen osuus oli noin 7 milj. tn.
Tielikenteen maara sisalsi kauttakulkulikenteen 1,9
milj. tn. Kauttakulkuliikenteen méaara kasvoi edelli-
sesta vuodesta lahes 1,5-kertaiseksi. Eri likenne-
muodoille rajat ylittava tonnimaara jakautui ohei-
sen taulukon mukaisesti.

Taulukko. Vuonna 1997 rajojen ylittdneen tavaraliken-
teen (97 milj.tn) jakautuminen eri liikenne-

muodoille.

Liilkennemuoto (milj. tn) (%)
Tieliikenne 6,9 7
Rautatielilkenne 15,0 15
Vesiliikenne 72,8 75
Muu (lentokoneet, posti,

putkikuljetukset) 2,6 3
Yhteensa 97,3 100

Tieliikenteen noin 7 milj. tn:sta muodostavat Vaali-
maa ja Nuijamaa yhdessa yli puolet.

Lapin raja-asemat

Tornion raja-aseman kautta kulki vuonna 1997 kes-
kimaarin 10 800 ajoneuvoa vuorokaudessa. Lii-
kennemaara on suuri verrattuna alueen vaesto-
potentiaaliin. Alueen vaestd on kuitenkin keskitty-
nyt rajan laheisyyteen ja merkittava osa liikkentees-
ta on Tornion ja Haaparannan valista.

Suomen ja Venajan pohjoisrajan ainut virallinen yli-
tyspaikka on Raja-Jooseppi. Kelloselan rajanylitys-
paikkaa kaytetaan, mutta ylitys vaatii erillisen lu-
van. Raja-Joosepin kautta kulki vuonna 1997 kes-
kimaarin 55 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Kasivarren raja-asemien kautta kulkee nykyisin noin
1 200 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kuorma-autojen
osuus Kilpisjarven ja Kivilompolon liikenteesta on
noin 10 %. Karesuvannon vastaava osuus on noin
2 %. Raja-asemien ajoneuvoista oli vuoden 1995
tilaston mukaan vajaat puolet norjalaisia ja vajaa
kolmannes suomalaisia. Liikenteen suuri kausi-




vaihtelu on ominaista Lapin kasivarren raja-ase-
milla, joilla kirjataan vilkkaimpina kesékuukausina
jopa 2 — 3-kertaiset ylitysmaéarat normaaliin nahden.
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Kuva. Suomen teiden rajaliikenne 1997 (KVL).

Tornion ja muiden Lapin raja-asemien liikenne-
maarat ovat pysyneet suhteellisen tasaisena koko
1990-luvun. Muiden kuin Tornion osalta on hidasta
taantumista kuitenkin nahtavissa.

Ajon. ivrk

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997

@ Tornio M Muut yhteenséa

Kuva. Tornion ja muiden Lapin raja-asemien vuorokau-
den keskimadrainen ajoneuvolitkenne 1990 —
1997.

Vartius

Vartiuksen raja-aseman kautta kulkee nykyisin 300
ajoneuvoa vuorokaudessa, joista kuorma-autoja on
70. Kesalla 1998 tehdyn selvityksen perusteella
Suomeen saapuvista suurin osa eli 35 %, suuntasi
matkansa Kuhmoon ja 32 % Kajaaniin. Paaosan
Suomesta itaan matkustavien maarapaikkana oli
Kostamus.

Vaalimaa ja Nuijamaa

Vuonna 1997 Vaalimaalla rajan ylitti noin 2 300 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Kuorma-autojen osuus lii-
kenteesta oli 37 %. Tammikuussa 1998 tehdyssa
haastattelussa Vaalimaalla rajan ylittdva henkilolii-
kenne sijoittui Iahes kokonaan Helsinki-Pietari-lin-
jalle E18-tielle. Venajan puolella 95 % matkoista
alkoi tai paattyi joko Venkoon, Viipuriin tai Pietariin.
Venkoon paattyi perati kolmasosa matkoista, mika
kuvastaa lyhytmatkaisen suomalaisen polttoai-
neenhakuliikenteen merkitysta rajan ylittavissa lii-
kennemaarissa. Vuonna 1997 suomalaisten osuus
oli Vaalimaalla runsas kolmannes ja venalaisten
vajaat kaksi kolmasosaa liikenteesta.

Vuonna 1997 Vaalimaan rajanylityspaikan kautta
kulki keskimaarin 830 kuorma-autoa vuorokaudes-
sa. Vaalimaan kautta vietiin vuonna 1997 yhteen-
sa 2,0 ja tuotiin 0,5 milj. tn tavaraa. Transitoviennin
osuus oli noin 70 % ja tuonnin noin 10 %. Vaalimaal-
la rajan ylittavista kuljetuksista suurin osa sijoittuu
Suomessa E18-tielle Vaalimaan ja Kotkan valille
seka Venajalla Vaalimaa-Viipuri-Pietari-Moskova-
akselille

Nuijamaan raja-aseman kautta kulki vuonna 1997
vuorokaudessa noin 1 800 ajoneuvoa, josta kuor-
ma-autojen osuus oli 19 %. Tammikuussa 1998 si-
joittui valtaosa Nuijamaalla rajan ylittavasta henkild-
likenteesta Viipurin ja Lappeenrannan valiselle tiel-
le. Vuonna 1997 oli rajan ylittaneista suomalaisia
kaksi kolmasosaa ja venalaisia yksi kolmasosa.

Vuonna 1997 Nuijamaan rajanylityspaikan kautta
kulki keskimaarin 360 kuorma-autoa vuorokaudes-
sa. Nuijamaan kautta vietiin vuonna 1997 yhteen-
sa 1,0 ja tuotiin 0,3 milj. tn tavaraa. Tavaralikenne
sijoittuu Suomessa paaasiassa valtatielle 13 valil-
le Nuijamaa-Lappeenranta ja valtatielle 6 vélille
Lappeenranta—Kouvola. Venajalla tavaraliikenne
sijoittuu paaasiassa Nuijamaa-Viipuri-Pietari-Mos-
kova-akselille.
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Kaakkois-Suomen rajaliikenne on ollut nopeassa Ajon./vrk
kasvussa 1990-luvulla. Vaalimaan ja Nuijamaan 2000
raja-asemilla henkiléajoneuvoliikenne lisdantyi kes- 1500

kimaarin 45 %:n vuosivahdilla, mutta se hidastui
vuonna 1997 noin 30 %:iin. Tavara-ajoneuvo-
likenne on lisdantynyt vastaavasti 44 % vuodes- 500 -
sa. Vuoden 1997 kasvu (23 %) keskittyi Vaalimaalle.

1000

0 -
1992 1993 1994 1995 1996 1997

H Vaalimaa M Nuijamaa

Kuva. Vaalimaan ja Nuijamaan raja-asemien vuorokau-
den keskimaaraiset henkiloliikenteen ajoneuvo-
maéarat 1992 — 1997.

Tromssa 60%

Kilpisjarvi (elokuu 1996)
. 15% ;

Etela-Norja 10%

KVL97

tammi heina joulukuu

Vuokkiniemi 11%
Kostamus 72%

- Vartius (heind-elokuu 1998)
‘ KVL97
%/

mo

tammi heind joulukuu

tammi heiné joulukuu

8 Vaalimaa
(tammikuu 1998
henkildliikenne)

Maarianhamina

35% N "
Pietari

Kuva. Rajaliikenteen suuntautuminen ja kausivaihtelu Kilpisjarven,
Vartiuksen, Nuijamaan ja Vaalimaan raja-asemilla.
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4.3 Liikenteen ennustettu
kehitys

Tieliikenteen kehitys talla vuosikymmenelld

Yleisten teiden autoliikenne ei ole juuri kasvanut
1990- luvulla. Vuosien 1993 — 1994 aallonpohjan
jalkeen on palattu vuoden 1990 tasolle. Paateiden
likennesuorite vaheni hieman vuosina 1991 -93.
Valtateilla vuotuinen vahenema oli keskimaarin vain
0,5 %, kun taas alemmalla tieverkolla suoritteen
vahenema on ollut suhteellisesti suurempi. Vuodes-
ta 1994 alkaen liikenne on kasvanut keskimaarin 1
% vuodessa. Viime vuosina liikenteen kasvu on
keskittynyt paateille. Muulla yleisella tieverkolla
suorite on pysynyt viimeiset kolme vuotta samalla
tasolla. Yhdysteilla likenteen mé&éara on jopa va-
hentynyt hiukan 1990-luvun puolenvalin jalkeen.

Milj. autokm
30000
25000
20000
15000

10000

5000

0
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Wvaltatiet M kantatiet [ muut tiet

Kuva. Autoliikenteen ajosuoritteen kehitys yleisilla teilla
vuosina 1990 — 1997.

Yleisia liikenteen kehitysndakymia

Liikenneministerion aloittamana on kaynnissa tut-
kimusohjelma vuosille 1997 — 2000. Tutkimusohjel-
man tavoitteena on kehittad systemaattinen
ennustejarjestelma, jota pidetédan jatkuvasti ajan
tasalla. Ennustejarjestelma kasittaa kaikki likenne-
muodot, seka henkilé- ja tavaraliikenteen, kansain-
valisen tason, valtakunnan tason ja eri aluetasojen
ennusteet. Vastaisuudessa kaikkien likennemuo-
tojen yleisennusteet tehdaan samanaikaisesti ja
ennusteiden laadinnassa kaytetaan yhtenaisia
lahtétietoja ja -olettamuksia. Ennustejarjestelman
kehittamisella voidaan pitkalla aikavalilla parantaa
ennusteiden ja niihin perustuvan paéatdksenteon
avoimuutta ja luotettavuutta. Ty6 on viela kesken,
joten tassa vaiheessa on kaytdssa ainoastaan alus-
tavia arvioita liikenteen kehitysnakymista.

Henkildautoliikenteen ajosuoritteen (ajon. km) ar-
vioidaan kasvavan vuosina 2000 — 2020 noin 20 %.
Tavaralikenteen ajosuoritteen (ajon. km) arvioidaan
kasvavan noin 40 %. Kuljetussuoritteen (tonnikm)
ennustetaan kasvavan selvasti enemman kuin
kuorma-autoliikenteen eli noin 55 %. Tama perus-
tuu ndkemykseen, jonka mukaan kuljetuksissa siir-
rytdan yha suurempiin autoihin ja raskaampiin yk-
sikoihin, jolloin liikenne kasvaa Kuljetussuoritetta
hitaammin. Linja-autoliikenteen arvioidaan kasva-
van lahivuosina noin 1 — 2 % vuodessa. Pidemman
aikavalin ennusteita ei ole toistaiseksi tehty.

Henkilolikenteen kehitysennusteet ovat jonkin ver-
ran alhaisemmat kuin liikenneministerion raporteis-
sa "Liikenteen toimintalinjat” ja "Suomen liikenne-
jarjestelma 2020" on arvioitu. Perusteena on, etta
viime vuosien huomattavan nopean talouskasvun
aikana henkiléautolilikenne ei ole entiseen tapaan
seurannut talous kasvua. Yksi tarkeimpia syita voi
olla viime vuosien runsas muuttoliike kaupunkei-
hin, joissa henkildautoa kaytetdan keskimaaraista
vahemman. Liséksi henkilbautokanta vahenilaman
aikana, jolloin ehka opittiin uusia likkumistapoja.
My0s tehokas tietoliikenne on mahdollistanut fyy-
sisen liikenteen korvaamista tietoliikenteella.

Liikenteen kehitysnakymia paateilla

Suurinta kasvua tieliikenteessa ennustetaan Ete-
l&-Suomen paateille. Kasvun suuruuteen vaikuttaa
paljon toteutuva muuttoliike. Viimeisin arvio, noin
30 %:n liikenteen kasvu Etela-Suomeen vuoteen
2020 mennessa, ei viela ole ottanut huomioon vii-
me vuosien vilkasta muuttoa.

Tydaikojen muuttuminen joustaviksi, pitkat lomat
ja viikonloput seka joustava elakkeelle siirtyminen
antavat aikaisempaa enemman mahdollisuuksia
pitkien automatkojen tekemiseen. Nama matkat
tapahtuvat enimmakseen paateita myoten.

Vuoteen 2005 mennessa taajamavaestdon maaran
arvioidaan kasvavan 84 %:iin nykyisesta noin
82 %:sta. Suurin osa tasta kasvusta johtuu muutto-
likkeen suuntautumisesta suuriin keskuksiin, mika
tiivistad yhdyskuntarakennetta. Haja-asutusalueil-
la henkildauton ajosuorite on keskiméaaraista suu-
rempi, mika vahenee muuttovoittoalueille siirrytta-
essa. Muuttovoittoisia kehyskuntia on mm. Helsin-
gin, Tampereen, Turun, Jyvaskylan ja Oulun ym-
paristossa. Koska kehyskuntalaisen tydpaikka on
usein keskuskunnassa, kehyskunnista peraisin ole-
va henkiloautoliikkenne lisdantyy. Tama tyomat-
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koista johtuva liséliikenne, joka vaatii nopeampia
reitteja, kulkee kaupunkiseutujen paateita pitkin ja
lisda lyhyella aikavalilla niiden ruuhka-aikojen
litkennemaaria.

Taulukko. Kaupunkiseutujen liikenne- tai liikenne-
jérjestelmasuunnitelmien mukaiset liikenne-
maarien kasvuarviot kaupunkiseutujen paa-
teilld 2000 — 2020.

Kaupunkiseutu | Liikennemaarien kasvu
2000 — 2020, %

PKS 50

Jyvaskyla 25

Turku 26

Tampere 31

Oulu 32

Kansainvilisen liikenteen kehitysarviot

Tielaitoksen liikenne- ja autokantaennusteessa ei
ole tarkasteltu erikseen kansainvalisen lilkenteen
kehitysta. Se sisaltyy lahtétietoina liikennemaara-
lukuihin ja siten myos ennusteisiin. Kuitenkin kan-
sainvalinen liikenne maaraytyy eri perustein kuin
kotimaan liikkenne ja keskittyy vain muutamille tie-
osille. Tasta syysta kansainvéalinen likenne tarvit-
see oman ennusteensa, joka laaditaan likennemi-
nisterion ennustejarjestelman kehittamistydn yhte-
ydessa. Tyo on tarkoitus aloittaa viimeistaan vuo-
den 1999 alussa.

I[dan suunnan kansainvélisen tielikenteen maarat
ovat herkkia rajamuodollisuuksien ja tullimaksujen
muutoksille ja siten vaikeasti ennakoitavissa. Lan-
nen suunnan rajaliikenne on selvasti vakaampaa
ja menneen kehityksen valossa helpommin enna-
koitavissa.
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5 SUJUVUUS, LIIKENNETURVALLISUUS JA YMPARISTO

5.1 Sujuvuus

Liilkenteen maaria ja liikenteen nopeuksia mitataan
jatkuvasti liikenteen automaattisissa laskentapis-
teissa. Tallaisia LAM-pisteita on talla hetkella run-
saat 200 ja ne sijaitsevat muutamaa pistetta lu-
kuun ottamatta (noin 10 pistettd) paatieverkolla eri
puolilla Suomea. Laskentapisteet sijaitsevat yleen-
sa taajamien ulkopuolella maaseutuolosuhteissa.

Oheisessa taulukossa on esitetty henkilo-, paket-
ti-, linja- ja kuorma-autojen keskinopeudet LAM-
pisteista saatujen tietojen perusteella vuonna 1997
eri nopeusrajoitusalueilla.

Taulukko. Autolikenteen keskinopeudet péaateiden eri
nopeusrajoitusalueilla vuonna 1997 LAM-pis-
teista saatujen tietojen perusteella.

Paatie | Nopeus- | HA ja PA LA KA
rajoitus | knop ylitys " | knop | knop

kesé/talvi
(km/n) | (km/h) (%) | (km/h) | (km/h)
2-kaist. | 80/80 81,2 14,0 81,4 80,3

2-kaist. | 100/80 916 50 88,8 | 848
2-kaist. | 100/100 954 108 | 916 | 849
Mol 100/100 979 147 | 92,7 | 857
Mo 100/100 1016 224 | 921 86,5
Mo 120/100 1093 74 | 971 86,8

1) Keskinopeuden ylitysprosentti on niiden autojen osuus
koko vuoden aineistosta, jotka ovat ylitténeet kesaaikana
voimassaolevaa nopeusrajoitusta vahintaan 10 km/h:lla.

Taulukosta ilmenee, etta liilkenteen keskinopeudet
ovat varsin korkeat. Erityisesti kiinnittda huomiota
henkil®- ja pakettiautoilla korkeiden ylinopeuksien
suuri osuus; 100/100 km/h:n nopeusrajoitusalueen
moottoriteilld jopa 22 %. Kuorma-autojen keski-
nopeudet ovat kaikilla nopeusrajoitusalueilla yli
sallitun ajoneuvokohtaisen 80 km/h nopeusrajoi-
tuksen.

Eri vuosien LAM-pisteista saatujen tietojen perus-
teella voidaan todeta, ettéa keskinopeuksien ja nii-
den ylitysten muutokset vuodesta 1992 vuoteen
1997 ovat olleet hyvin pienia. Ainoastaan linja-au-
toilla moottoriteilla nopeusrajoitusalueella 100/100

km/h keskinopeus laski mainittuna aikana 98,9 km/
h:sta 92,1 km/h:iin. Tarkasteluajanjaksolla linja-
autoihin maarattiin pakollisena nopeusrajoitin, joka
selittdnee paaosin keskinopeuden muutoksen.

Kuva. Nopeusnaytto.

Liikenteellisia sujuvuusongelmia esiintyy ajoittain
etelaisen Suomen eréilla paatievaleilla seka erai-
den kaupunkien sisdantulo- ja kehateilla. Kaupunki-
seuduilla liikenne jonoutuu, hidastuu tai pysahtyy
yleensa arkisin tydmatkaliikenteessa. Suurimmat
ongelmat ovat paakaupunkiseudulla seka suurim-
pien kasvukeskusten alueella.

Teiden likennoitavyytta voidaan mitata HCM-me-
netelman (Highway Capacity Manual) tuottamilla
ajo-olosuhteita kuvaavilla palvelutasoilla. Malli luo-
kittelee tiet kuuteen palvelutasoluokkaan (A, B, C,
D, E ja F), jossa A edustaa palvelutasoltaan pa-
rasta ja F heikointa tieta. Palvelutasoluokituksella
kuvataan teiden liikennditavyytta seuraavasti:

* A-C hyvan palvelutason tiet

D likenne jonoutunutta ja

* E-F liikenne ruuhkautunutta.

Péaatieverkon nykyista palvelutasoa on arvioitu vuo-
den 1996 sadanneksi vilkkaimman tunnin likenne-
maaran perusteella.
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Taulukko. Padteiden palvelutaso tiepiireittain vuonna 5.2 Liikenneturvallisuus
1996 (HCM:n 100. huipputunti).
Liikenneturvallisuustilanne

Tiepiiri Tiepituuskilometrit palvelutasoluokittain

D E F Yht. Turvallisuuskehitys kaéntyi 1980-luvun lopulla muu-
Uusimaa 271 193 16 480 tamaksi vuodeksi onnettomuusmadarien kasvuun.
g;ﬁk 5 igi 122 (7) 22;5 Vuonna 1989 liikenteessa kuoli 734 inmista, mutta
Hame. sen jalkeen vuoteen 1996 asti kehitys oli erittain

ame 516 228 0 744 dee o . ! .

Savielk, 186 37 0 503 positiivinen. Vuonna 1997 hyva turvallisuuskehitys
Keski-S. 136 82 0 218 pyséahtyi. Kun vuonna 1996 likenteessa kuoli 404
Vaasa 68 8 0 76 ihmista, vuonna 1997 kuolleita oli 438. Liikenne-
Oulu 79 10 0 89 turvallisuutemme koheni jéalleen vuonna 1998. En-
Lappi 54 4 0 58 nakkotietojen mukaan vuoden 1998 aikana liken-
Yht. 1967 845 23 2 838 teessa kuoli 396 ihmista. Tieliikenteen turvallisuus-

kehitys on 1990-luvulla ollut kokonaisuutena hyva.
Liikenneturvallisuus on parantunut seka taajamis-

Taulukon mukaan paateilla oli vuonna 1996 joka sa efta haja-asutusalueilla,

viides kilometri ruuhkautunut tai jonoutunut. Palve-
lutasoltaan heikointa tieta (luokka F) oli yhteensa
23 km jakaantuen Uudenmaan ja Kaakkois-Suo-

men tiepiirien kesken. | 800

700 A\

600 /AV/ S~

500 — N\

400 - ‘_\Ae

# \-—\‘—H

300

200 ettt =iy,

100 - —\—’\-./‘
Palvelutaso 2 0 +—— ——r——T——T 77—
HCM:n 100. huipputunti =, L 1985 1990 1995 2000

~ D (jonoutuu)
e KOKO ti€liikenne siies Yleiset tiet === Taajamat

- F
- }(ruuhkautuu)

gy
-

-" \

g Royamemi ™y Kuva. Tielikenneonnettomuuksissa kuolleet vuosina
1 ' 1985 - 1997 (henkilbd) sekd vuoden 1998
ennakkotieto.

Y/ Liikenneturvallisuuden kansainvalisessa vertailus-
A Kpiaan sa kuuluvat Pohjoismaat kokonaisuutena karki-

Ry maihin. Kun kuolleiden maara suhteutetaan jokais-

v i $ L _ ta maassa ajettavaa 100 miljoonaa ajokilometria
y v o d@ - } ‘R: Y kohti, havaitaan, etta karjessa on Islanti, jossa nain
k[ AN HORE. adoensuy laskien kuoli vain 0,5 henkildéa vuonna 1996. Heti
F »:Waskﬂ;-\’" ' seuraavina olivatkin Suomi ja Ruotsi 0,9 kuolleella.

< an:'. ) e

SR G Mikkeli ¥ Vuoden 1997 liikennekuolemista noin 30 % tapah-
A e ’( t . . . . . T B .
: N tui taajama-alueilla. Yleisilla teillé likennekuolemista

y gpreeen tapahtui noin 70 %. Tienkayttajaryhmittain uhrit
G 1 o ¥ : jakaantuivat seuraavasti:
Maarianhan ik * henkil6auton kuljettajat tai matkustajat 58 %

* mopolla tai moottoripyoralld liikkuneet 9 %
_ * polkupyoréilijat 14 % ja
Kuva. Paateiden sujuvuusongelmakohdat vuonna 1996 . | i 9
, jalankulkijat 11 %.
HCM:n palvelutasoluokituksen mukaan.
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Merkittavimpia tieliikenteen turvallisuusongelmia

ovat:

» Kaksikaistaisilla paateilla kuolee ihmisia paljon
kohtaamis-, kevytliikenteen ja suistumisonnet-
tomuuksissa.

» Taajamissa sattuu paljon jalankulkijoiden ja pyo-
railijdiden henkildvahinko-onnettomuuksia.

» Suurimmat moottoriajoneuvoliikenteen riskiryh-
mat ovat iakkaat kuljettajat seka juuri ajokortin
saaneet nuoret.

* |akkaita henkiloita kuolee oman ikaryhmansa
maaraan nahden eniten jalankulkijoina ja
pyorailijoina.

* Alkoholi on ollut mukana joka neljannessa kuo-
lemaan johtaneessa onnettomuudessa.

* Yhdyskuntarakenteen hajoaminen lisaa liiken-
netta ja siten altistumista onnettomuuksille.

Tielaitoksen liikenneturvallisuustyo6

Tielaitoksessa likenneturvallisuuden parantamisek-
si teiden parantamistoimet suunnataan paatiestolle
ja taajamiin.

Paateiden turvallisuuden parantamiseksi kaytetaan
rakenteellisia ratkaisuja, kuten tieympariston peh-
mentamistd, yksityistiejarjestelyja, kevyen liiken-
teen jarjestelyja ja liittymien parantamista. Paateilla
selvitetaan liséksi talvinoidon tehostamista seka lii-
kenteen hallinnan keinojen kayttoa.

Taajamien turvallisuutta parannetaan vaikuttamal-
la maankéayttoon ja liikennejarjestelyihin autoliiken-
teen tarpeen vahentamiseksi sek& ajonopeuksia
alentamalla etté kevyen liikenteen jarjestelyja pa-
rantamalla.

Paateiden turvallisuus

Yleisilla teilla tapahtui vuonna 1997 yhteensa 3 171
henkilovahinkoihin johtanutta onnettomuutta. Nais-
sa onnettomuuksissa kuoli 308 ihmista. Liikenne-
kuolemista kaksi kolmannesta tapahtui paateilla.
Paateilla tapahtui 167 kuolemaan johtanutta on-
nettomuutta, joissa kuoli yhteensa 205 henkilda.
P&ateilla on viime vuosina tapahtunut noin 40 %
koko tieliikenteen kuolemaan johtaneista onnetto-

muuksista ja noin 45 % liikennekuolemista. Paa-
teilla viime vuosina tapahtuneista kuolemaan joh-
taneista onnettomuuksista seka likennekuolemista
on 84 % tapahtunut valtateilla.

Paateiden likennekuolemista vuonna 1997 tapah-
tui valtaosa (87 %) taajamien ulkopuolella. Myos
henkildvahinko-onnettomuudet tapahtuivat paa-
osin (77 %) taajamien ulkopuolella. Paateiden
henkilovahinko-onnettomuusriski vuonna 1997 oli
taajamien ulkopuolella 8,8 ja taajamissa 10,0 onn./
100 milj.autokm.

Vuoden 1997 onnettomuustilaston perusteella paa-
teilla yleisin henkildévahinko-onnettomuuksien luok-
ka oli yksittaisonnettomuudet, joita oli lahes 30 %
kaikista henkildvahinko-onnettomuuksista. Paaosin
littymissa sattuneet risteamis-, kaantymis- ja pe-
raanajo-onnettomuudet muodostivat lahes kol-
manneksen kaikista henkildvahinko-onnettomuuk-
sista. Kevyen liikenteen henkildvahinko-onnetto-
muuksien maara korostui taajamissa, joissa niiden
osuus oli 15 % kaikista paateilla sattuneista henkilo-
vahinko-onnettomuuksista. Paateiden henkilo-
vahinko-onnettomuuksista tapahtui valtateilla noin
80 %. Valtateiden onnettomuuksissa korostui kan-
tateitda enemman kohtaamisonnettomuudet. Toi-
saalta kantateilla oli kevyen liikenteen onnetto-
muuksien osuus valtateita suurempi.

Kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa on
kohtaamisonnettomuuksien osuus selkeasti suu-
rin, paateiden osalta noin 50 %. Vuonna 1997 paa-
teiden liikennekuolemista sattui noin 40 % kohtaa-
misonnettomuuksissa. Seuraavaksi yleisimmat luo-
kat olivat kevyt liikkenne (20 %) ja yksittaison-
nettomuudet (10 %).

Kuolemanriski on suurin moottoriliikenneteilla ja
pienin moottoriteilla seka muilla 4-kaistaisilla teil-
l&. Moottorilikenneteilla on noin 5-kertainen kuo-
lemanriski moottoriteihin ja muihin 2-ajorataisiin tei-
hin verrattuna. Moottorilikennetien kuolemanriski
johtuu paaosin kohtaamisonnettomuuksista. Hen-
kilbvahinkojen onnettomuusriski on suurempi ta-
vallisilla yksiajorataisilla paateilla kuin moottori-
vaylilla.



Kuolemanriski
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Kuva. Henkilévahinko-onnettomuusriski ja kuolemanriski tietyypeittain yleisilla teilla vuosina 1992 — 1996
(Lahde: TIEL/Keskushallinto/Hos, Liikenneturvallisuus yleisilla teilla 1992 —1996).

Selitykset edella olevaan kuvaan:

1. Moottoritiet (Mo)

2. Moottorilikennetiet (Mol)

3. Muut kaksiajorataiset tiet (2-ajr.)

4. Vilkkaat kaksikaistaiset maaseudun paéatiet eli taajamien ulko-
puolella olevat valta- ja kantatiet, joiden KVL ylittad 6 000 autoa/
vrk. (Paa-vil)

5. Hiljaiset kaksiajorataiset maaseudun paatiet eli taajamien ulko-
puolella olevat valta- ja kantatiet, joiden KVL on enintaan 6 000
autoa/vrk. (Pda-hil)

Henkilévahinko-onnettomuudet

6. Vilkkaat kaksikaistaiset maaseudun muut tiet eli taajamien ulko- = suuri tiheys
puolella olevat seutu- ja yhdystiet, joiden KVL on yli 1 500 autoa/ = SUUI riski
vrk. (Muu-vil) === molemmat suuria

7. Hiljaiset kaksikaistaiset maaseudun muut tiet eli taajamien ulko-
puolella olevat seutu- ja yhdystiet, joiden KVL on enintaan 1 500
autoa/vrk. (Muu-hil)

8 \Vilkkaat taajamatiet eli tierekisterin maankayttotiedon mukaiset
taajamatiet, joiden KVL on yli 6 000 autoa/vrk. (Taa-vil)

9. Hiljaiset taajamatiet eli tierekisterin maankayttotiedon mukaiset
taajamatiet, joiden KVL on enintdédn 6 000 autoa/vrk. (Taa-hil)

Seuraavassa taulukossa on esitetty muutamia tun-
nuslukuja paateiden liikenneturvallisuudesta vuon-
na 1997. Ve

Taulukko. Henkildvahinko-onnettomuudet p&éteilld Pori

7997. Vi Kt appeenranta
Liikennekuolemat 160 | 45 Turku
Loukkaantuneet 1826 | 525 Maanaohaniza Helsinki
Kuolemaan johtaneet onnettomuudet
e maara 131 36
« tiheys (onn./100 km) 153 | 0,80 Kuva. Onnettomuusasteen ja onnettomuustiheyden
* aste (onn./100 milj.autokm) 0,95 | 1,02 perusteella turvattomimpia valtateiden linja-
Kaikki henkilovahinko-onnettomuudet osuuksia. (Lahde: TARVA-ohjelman tuottama hen-
e maara 1213 | 376 kilévahinkotiheys ja —riski v.1992 — 1996, linjaonnet-
e tiheys ( onn./100 km) 14,13 | 8,38 tomuudet, TIEL)
* aste (onn./100 milj.autokm) 9,8 | 10,6
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5.3 Ympadristo ja maankaytto

Ympariston nakokulmasta tassa yhteydessa kasi-
tellaan tieliikenteen ilmanlaatua ja meluhaittoja
paateiden laheisyydessa seka pohjaveteen ja
arvokkaisiin luontoalueisiin littyvia ongelmia paa-
teiden varsilla. Liséksi kasitellaan paateiden
likenneympariston tilaa taajamissa ja paateiden
varsien maankayttoa.

lIman laatu

Tielikenteen aiheuttamat ilman epapuhtauspitoi-
suudet jaavat yleensa paateiden laheisyydessa alle
ohjearvojen. Vain vilkkaimpien paatieosuuksien va-
littbmassa laheisyydessa taajamissa ja kaupunki-
seuduilla typpioksidipitoisuudet ovat ajoittain vii-
me vuosina ylittdneet ohjearvot. Kevaisin poly-
pitoisuudet taajamien ja kaupunkiseutujen paateilla
saattavat nousta tilapaisesti korkeiksi.

Paéteiden meluhaitat

Paateiden varsille oli 1.1.1998 mennessa 1990-lu-
vulla rakennettu 130 km:n matkalle meluaitaa tai -
vallia.

Valtioneuvoston paattamien ohjearvojen mukaan
asumiseen kaytettavilla alueilla melun keskiaani-
taso ei saa ulkona ylittaa paivalla (klo 7 — 22) 55:ta
desibelia ja yolla (klo 22 — 7) 50:t4 desibelia.
Kiireellisimpia meluntorjuntakohteita ovat ne alu-
eet, joilla on asukkaita yli 65 desibelin melualueella.
Téllaisilla alueilla asuu 44 000 asukasta. Valtaosa
65 desibelin melualueista on paateiden varsilla.
Melualueen leveyteen vaikuttavat likenteen nope-
us ja maara, paallysteen laatu, saatila seka maas-
to tien laheisyydessa.

Tavoitteena on, ettd 65 desibelin melualueiden
torjuntatoimenpiteet toteutetaan vuoteen 2005
mennessa. Eniten toimenpiteita tarvitaan Uudella-
maalla ja paakaupunkiseudulla. Nailla alueilla kaik-
kia kiireellisia meluntorjuntahankkeita ei voida kui-
tenkaan toteuttaa vuoteen 2005 mennessa. Mui-
den tiepiirien alueilla tavoite on saavutettavissa ja
muutamassa tiepiirissa lahes kaikki kiireelliset me-
luntorjuntatoimenpiteet on jo toteutettu.

Useimmat kiireellisista meluntorjuntatoimenpiteista
ovat kohdistuneet tai kohdistuvat paateille.

Pohjavesialueiden suojelu

Yleista tieverkkoa on pohjavesialueilla 7 900 km,
josta paateita on 1 600 km. Hoitoluokkien Is ja |
teita, joilla kaytetaan liukkaudentorjuntaan talvisin
suolausta, on vedenhankintaan tarkeilla pohjavesi-
alueilla noin 600 km. Tasta maarasta valtaosa on
paateita. Hoitoluokan Ib teita, joilla kaytetaan liuk-
kaudentorjuntaan suolausta vain syksyin ja kevai-
sin, on vedenhankintaan tarkeilla pohjavesialueilla
noin 800 km. Tasta maarasta suuri osa on paa-
teita.

Taulukko. Pohjavesialueilla olevien yleisten teiden pi-
tuus hoitoluokittain.

Pohjavesialue Teiden pituus hoito-
luokittain (km)

Is jal Ib Il'ja lll
Veden hankinnan 596 799 2789
kannalta tarkea
pohjavesialue
Veden hankintaan 125 196 1318
soveltuva alue
Muu pohjavesialue 136 282 1652

Pohjavesialueiden suojauksia on paateille raken-
nettu 1990-luvulla noin kymmeneen kohteeseen
yhteensa noin 150 km:n matkalle.

Arvokkaat luontoalueet

Arvokkailla luontoalueilla on valtateita noin 1 400
km, kantateita noin 1 200 km seka seutu- ja yhdys-
teitéa noin 11 000 km. Luontokohteiden tila yleisten
teiden varsilla on paaosin hyva ja alueiden suojelu-
arvo on myos hyva. Tienpidosta kohdistuu vain har-
voin luontokohteisiin voimakkaita ja akuutteja vai-
kutuksia.

Maisemallisesti arvokkailla alueilla on valtateita noin
370 km, kantateitd noin 170 km seka seutu- ja
yhdysteita noin 3 200 km.

Péateiden lilkenneympdriston tila taajamissa

Paateiden liikenneympariston tilaa taajamissa on
kasitelty vuosina 1993 — 1995 tehdyissa tiepiirien
taajamaselvityksissa ja vuosina 1996 — 1997 teh-
dyissa kaupunkiseutujen paavaylien tilaselvityksis-
sa. Selvityksissa tiepiirit kohdistivat huomion paa-
vaylien nykytilaan, sen arvoihin, ongelmiin ja toi-
menpidetarpeisiin. Taajaman paavaylista vain osa
on paateita.
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Analysoituja taajamia oli kaikkiaan 498 ja kaupun-
keja 64. Paavaylan ja taajaman likenneympariston
valinen ristiriita maaraytyy paavaylan luokasta, vay-
lan asemasta suhteessa aluerakenteeseen ja
maankayttoon seka paavaylan likennemaarista ja
likenneympariston tilasta.

Piirikohtaisissa selvityksissa nousivat tietyt toimen-
pideryhmat selvasti esille. Eniten esitettyja olivat
seuraavat:

e tienvarsinakymien ja kaupunkikuvan kohenta-
minen seka arvokkaiden maisemien vaalimi-
nen

e tieverkon taydentaminen ja liittymien paranta-
minen seka vaylaarkkitehtuurin kohentaminen

* kevyen likenteen vaylaston tdydentaminen ja
likenneturvallisuuden parantaminen

* liilkenteen ja maankayton yhteensovittaminen
seka kaupunkirakenteen eheyttaminen ja

* paavaylien meluntorjunta.

Paateiden likenneymparistojen tilan parantaminen
taajamissa tulee jatkossa olemaan nykyista tar-
keampaa ymparistdéarvojen merkityksen kasvaes-
sa ja liikenneturvallisuuden korostuessa.

Pééteiden varsien maankdytto

Suurilla kaupunkiseuduilla on varsin yleista, etta
maankayttd on levinnyt vahitellen pitkin paateiden

varsia. Leviamista on nopeuttanut paateiden pa-
rantaminen. Vuosien mittaan maankayton leviami-
nen paateiden varsille on voinut johtaa koko
kaupunkiseudun aluerakenteen hajaantumiseen ja
pirstoutumiseen.

Erityisena ongelmana viime vuosina on ollut suur-
myymaléiden sijoittuminen kaupunkien ulkopuolel-
le paateiden varteen. Tallaiset sijoittumisratkaisut
synnyttavat paateille runsaasti lyhytmatkaista os-
tos- ja asiointilikennetta, joka lisaa liikennesuo-
ritetta sekda samalla heikentaa paateiden
likennoitavyytta ja liikenneturvallisuutta.

Myos haja-asutusalueilla maankayton leviaminen
pitkin paateiden varsia aiheuttaa lisdantyvia ongel-
mia.

Paatiejarjestelyt, lisdkapasiteetin rakentaminen tai
ohitustieratkaisut eivat ole ainoita ja valttamatta
oikeita toimenpiteita taajamissa olevien paéateiden
ongelmien ratkaisuun. Noin 15 kaupunkiseudulla
on laadittu tai laadittavana liikennejarjestelméasuun-
nitelmat, joiden avulla my&s paateiden ja maan-
kayton valisia ongelmia on voitu kokonaisvaltaisesti
kasitella ja ratkaista. Nayttaa silta, etta ratkaisut
tulevat jatkossa nykyista enemman painottumaan
paatiejarjestelyjen asemesta maankayton tiukem-
paan ohjaukseen, joukkolilkkennejarjestelyihin tai
likenteen hinnoitteluun liittyviin ratkaisuihin.

-~ 8

E—

Kuva. Maankaytté on levinnyt Oulun kaupunkiseudulla pitkin paélikennevaylia.
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6 PAATEIDEN KEHITTAMISEEN LIITTYVIA NAKOKOHTIA

6.1 Paé&ateiden laatu
Mitoitusnopeus

Suunnittelua ohjaavana mitoitusnopeutena kayte-
taadn moottori- ja moottorilikenneteilla yleensa 120
km/h ja valtateilla 100 km/h seka kantateilla 100
km/h tai 80 km/h. Tapauskohtaisesti voidaan kayt-
taa alhaisempia arvoja liikenneturvallisuus-, ympa-
risté- tai taloudellisuussyista erityisesti taajama-
alueilla.

Leveys
Valta- ja kantateiden leveystavoitteet ja ajokaistojen

lukumaarat on sidottu liikennemaariin seuraavan
taulukon mukaisesti:

Taulukko. Valta- ja kantateiden tavoiteleveydet seka
ajokaistojen lukumaarét 1).

Liikennemaara Leveys (m)
ajon/vrk kt vt

< 3000 8,0 9,0
3000- 6000 9,0 10,5
6 000 - 10 000 10,5 (Mol) 10,5 (Mol)

10 000 - 12 000 10,5, 4-kaist. tai | 10,5, 4-kaist. tai
Mol/Mo Mol/Mo
> 12 000 4-kaist. tai Mo | 4-kaist. tai Mo
> 40 000 6-kaist. tai Mo | 6-kaist. tai Mo

1) Lilkkenneministerion pdétdkset 2.12.1992 ja 21.6.1993.

Valtateiden leveydet tavoiteleveyksiin verrattuna il-
menevat oheisesta kuvasta. Kuvasta iimenee, etta
valtateiden leveydet alittavat varsin yleisesti tavoite-
leveyden (noin 2/3:lla valtateiden pituudesta).
Kantateilla tilanne on suurin piirtein samanlainen
kuin valtateill&kin.

Paateiden leventamisen lahtdkohtana on ollut se,
etta tavoiteleveyden alitus ei yksinaan laukaise paa-
tien korjaamistarvetta. Mikali paatien korjaaminen
on perusteltua myos muista syista (esimerkiksi mo-
niongelmaisuus, rakenteellinen kunto), tavoite-
leveyden alitus osaltaan liséa korjaamistarvetta.
Mikali kapea paétie korjataan, silloin myos tieta
levennetaan.

Uudet poikkileikkaukset

Uusien poikkileikkausten kehitystydn tavoitteena on
ollut suunnitella paateille tavallisen kaksikaistaisen
maantien ja moottoritien valille sijoittuvia uusia poik-
kileikkausratkaisuja ja suunnitteluperiaatteita, joil-
la voidaan tuntuvasti parantaa turvallisuutta ja su-
juvuutta.

Vertailu Iukennemlmstendn
tavoiteleveyksiin

— Tavoiteleveys
ei toteudu

ajaani L
Kokko 3
,7 \ {j ‘g

Kuva. Valtateiden leveydet tavoiteleveyksiin verrattuna.

Kehitysty6 on tehty valtatien 5 valin Vehmasmaki—
Hiltulanlahti kehittdmishankkeen yhteydessa. Kehit-
tamistydssa tutkittiin 7 erilaista parantamisvaihto-
ehtoa, jotka olivat seuraavat:

* VEO Mol 12,5/7,5

* VE1 Mol 12,5/7,5 + ohituskaistat

* VE2 Mol 13,5/7,5 + jatkuvat ohituskaistat

* VE3 Mol 15,8/10,25 + keskikaide

* VE 4 Levedakaistatie 13,5/11,0

* VE 5 Kapea 4-kaistainen tie 17,7/13,5 + kes-
kikaide

e VE6 Mo MN-2x11,75/7,5.
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Nykyinen tie on noin 9 m:n levyinen ja tien liiken-
nemaariksi on vuodeksi 2020 ennustettu 11 100 —
12 600 autoa/vrk.

Vertailun perusteella kehittamistyota tehnyt tyoryh-
ma piti parhaana ratkaisuna kapean keskikai-
teellisen 4-kaistaisen tien (VE 5) valitsemista toteu-
tuksen pohjaksi. Toiseksi parhaana ratkaisuna pi-
dettiin leveakaistatieta (VE 4), jollaisia on jo raken-
nettu valtatielle 12 valille Lahti-Uusikyla ja valta-
tielle 4 Haukiputaalle.

Moottoritievaihtoehto (VE 6) todettiin ominaisuuk-
siensa puolesta selvasti parhaaksi, mutta tassa
tapauksessa liian kalliiksi ja "lian hyvaksi” ratkai-
suksi. Perinteista moottoriliikennetieta (VE 0) ei tie-
tyypin suurten vakavien onnettomuuksien maaran
perusteella tydryhman mielesta tulisi enaa toteut-
taa. Ohituskaistavaihtoehdoissa (VE 1, VE 2 ja
VE 3) todettiin ongelmina liikenteen hairidalttius ja
hoito-ongelmat.

Kuva. Kapea 4-kaistainen tie terasputkikaiteella 17,7/13,5.

Vaiheittain rakentaminen

Menneina vuosina on ollut varsin yleinen kaytan-

to, ettd varsinkin paateiden suuria kehittamis-

hankkeita rakennetaan vaiheittain. Vaiheittain ra-

kentaminen on voinut tarkoittaa

* hankkeen rakentamista pienissa osissa vaiheit-
tain vuosittain tehtavilla budjettipaatoksilla ja
yleensa pitkalla aikataululla ja/tai

* tien teknisen ratkaisun (esimerkiksi poikki-
leikkauksen ) rakentamista vaiheittain.

Kehittamishankkeen toteuttaminen pienissa osis-
sa ja yleensa pitkalla aikataululla niin, etta hank-
keen rahoituksesta paatetdan joka vuosi erikseen
budijetissa, on johtanut kalliseen rakentamiseen,
pitkaaikaisiin likennehaittoihin ja kohonneisiin lii-
kennointikustannuksiin.

Liikenneinfrastruktuurin ministeritydryhman mietin-
nossa esitetaankin, etta likennevaylien kehittamis-
hankkeisiin varataan kerralla niiden edellyttama

rahoitus ja vuotuisten kehysten asettamisesta
kehittamishankkeille luovutaan. Talla tavoin voitai-
siin hankkeiden rakentamiskustannuksia pienen-
taa, koska hankkeet voitaisiin kilpailuttaa suurina
urakoina ja toteuttaa optimiajoituksella ilman vuo-
tuisten kehysten asettamia rajoituksia.

Poikkileikkauksen rakentaminen vaiheittain, eten-
kin silloin kun rakennetaan moottoriliikennetie
moottoritien ensimmaiseksi vaiheeksi, on usein
aiheuttanut likenneturvallisuusongelmia.

Taman vuoksi kaksikaistaisen tien ja moottoritien
valille sijoittuvia uusia poikkileikkausratkaisuja ja
suunnitteluperiaatteita tutkiva tyéryhma paatyikin
esittamaan "lopullisten ratkaisujen toteuttamista
heti ensimmaisessa vaiheessa”. Ratkaisuina tule-
vat kysymykseen moottoritie, keskikaiteellinen 4-
kaistainen tie tai leveakaistatie tapauksesta riippu-
en (likennemaarat, tien sijainti, kustannukset ja
rahoitus). Uusien, perinteisten moottoriliikenne-
teiden rakentamisesta tulisi luopua.
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6.2 Suunnitteluprosessi

Suunnitteluohjelmat

Talla hetkella tienpidosta puuttuu ajan tasalla ole-
va pitkan tahtayksen suunnitelma (PTS). Edellinen
valmistui vuonna 1994 ja se on vanhentunut.

Tielaitoksen toiminta- ja taloussuunnitelmat (TTS)
laaditaan vuosittain neljaksi vuodeksi eteenpain.
Laadittuihin TTS-suunnitelmiin sisaltyvat paateiden
kehittamishankkeet ovat vaihdelleet melkoisesti
vuosittain.

Suunnittelun ajankohta ja kesto

Paatiehankkeiden suunnitteluprosessit ovat yleen-
sa pitkia. Pitka aikajanne johtuu paljolti siita, etta
paateiden esisuunnittelu on nimenomaan strate-
gista suunnittelua, jota on tehtava, jotta voidaan
pohtia paatieverkon kehittamista valtakunnan ta-
solla seka vaikuttaa aluerakenteen ja maankayton
kehittamiseen paikallisesti.

Sen sijaan tie- ja rakennussuunnittelun seka toteu-
tuksen aikajanteen tulee olla mahdollisimman ly-
hyt. Rakennussuunnittelun osalta onkin siirrytty kay-
tantdéoén, jossa rakennussuunnittelu on osa raken-
tamista.

Menneina vuosina paateiden tie- ja rakennus-
suunnitelmia tehtiin varastoon odottamaan hank-
keen toteuttamista. Mikéli hankkeen toteuttaminen
siirtyi, jouduttiin suunnitelmatkin usein tarkista-
maan. Tama lisasi suunnittelukustannuksia ja ai-
heutti usein tarpeettomia ongelmia maanomis-
tajille.

Hankkeen kannattavuuden arviointi

Investointihankkeen kannattavuutta mitataan hyo-
ty/kustannus-suhteella (H/K-suhde). Lahtokohtana
on, etta jos H/K-suhde on suurempi kuin 1, hanke
on kannattava. Nykyisin toteutettavilta paateiden
uusinvestointihankkeilta on kuitenkin edellytetty,
ettd H/K-suhde on vahintaan 1,5.

Laajennusinvestoinneissa muut tekijat kuin H/K-suh-
de ovat hankkeen tarkeimmat perustelut. Niinpa
toteutettavien laajennusinvestointikohteiden H/K-

suhde on voinut olla pienempi kuin 1,5 mutta suu-
rempi kuin 1.

Korvausinvestoinneissa, joilla sailytetaan tien ra-
kenteellinen kunto, hankkeelle ei H/K-suhdetta las-
keta eika tallainen kannattavuus maarittele hank-
keen toteuttamista.

H/K-suhteen laskemisessa kannattavuus perustuu
keskeisesti aikasaastoihin ja ennustettuun liikken-
teen kasvuun. Laskelmiin liittyy monia epavar-
muuksia ja nakemyseroja, joilla voidaan vaikuttaa
hankkeen kannattavuuteen. Naita ovat esimerkik-
Si seuraavat:
* liikennemaariin liittyvat epavarmuudet
- likenne-ennusteet yleensa
- uudelle tielle siirtyvan liikenteen maara
- uuden tien synnyttdman likenteen maara
* aikasaastojen ja erityisesti pienten aikasaas-
tojen huomioon ottaminen laskelmissa
e gjan arvotus yleensa ja eri matkaryhmien mat-
kojen keskin&inen suhde seké
¢ laskentakorko.

Vaikutusten arviointi

Liikenneministerio julkisti vuonna 1997 yleiset liiken-
nepoliittiset tavoitteet, jotka koskevat taloutta, alu-
eellista ja sosiaalista tasa-arvoa sekd ymparistda
ja turvallisuutta. Naiden tavoitteiden toteutumista
selvitetaan hankkeiden vaikutustarkasteluilla.

Taloudellisuutta paateiden kehittamishankkeiden
yhteydessa on selvitetty lahinna H/K-suhteen avul-
la. Hankkeen muut talousvaikutukset on yleensa
kuitattu muutamalla yleisella maininnalla tai ohi-
tettu kokonaan. Kuitenkin tulevaisuudessa paatie-
hankkeen vaikutukset elinkeinoelamaan ja yritys-
talouteen yleensa nousevat entista tarkeammiksi.

Selvitykset paatiehankkeen vaikutuksista alueelli-
seen ja sosiaaliseen tasa-arvoon ovat yleensa jaa-
neet tekematta. Vaikutusten tekemista vaikeut-
taa toisaalta se, etta vain muutaman tavoitteen to-
teutumista pystytaan laaditun mittarin avulla mit-
taamaan. Niinpa esimerkiksi likkumisen sosiaali-
sen tasa-arvon toteutumista pystytaan huonosti ar-
vioimaan, koska ei ole maaritelty liikkumisen
minimipalvelutasoa.

Laki ympaéristdvaikutusten arviointimenettelysta
(YVA-laki) tuli voimaan vuonna 1994. Lain myota
ymparistdvaikutusten selvittdminen myos paatie-
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hankkeissa on selvasti parantunut. Ymparistovai-
kutusten arvioinnin oikeellisuudesta on usean paa-
tiehankkeen yhteydessa esitetty kovaa kritiikkia.

Liikenneturvallisuusvaikutukset paatiehankkeissa
on selvitetty yleensa hyvin. Tama johtuu siita, etta
likenneturvallisuusvaikutusten laskemiseen on
kehitetty laskentaohjelma ja turvallisuuden paran-
tamiselle on asetettu selvat tavoitteet.

Toteutuksen seuranta

Seurannalla selvitetdan, miten hyvin suunnittelun
yhteydessa tehdyissa ennusteissa, kannattavuu-
den ja vaikutusten arvioinnissa seka hankkeiden
perusteluissa yleensa on onnistuttu. On kuitenkin
todettava, etta tiehankkeissa systemaattista jalki-
seurantaa ei ole. Vain muutamassa suuressa ke-
hittdmishankkeessa on sovittu seurannasta. Yleen-
sa seuranta on ollut hyvin satunnaista ja koskenut
tavallisimmin vain likenne-ennusteiden toteutumis-
ta eri tarkoituksia varten tehtyjen liikkennelas-
kentojen avulla.

6.3 Pdateiden suunnittelutilanne

TTS 2000 - 2003:een siséltyvien hankkeiden
suunnittelutilanne

Tielaitoksen toiminta- ja taloussuunnitelmaan
2000 — 2003 sisaltyvien kehittamishankkeiden
suunnittelutilannetta tarkastellaan tassa tiesuunni-
telma- ja YVA-tilanteen kannalta.

Vuonna 1999 aloitettavan vt 7 Porvoo-Koskenkyla—
Loviisa-hankkeen tiesuunnitelma on tehty kolmes-
sa osassa. Valin Pernajan raja—Koskenkyla tie-
suunnitelmaa ei ole viela lahetetty vahvistettavaksi
Pernajanlahden Natura-hankkeen vuoksi. Muiden
osien tiesuunnitelmat on vahvistettu. YVA-tarkas-
telut on tehty.

Vuonna 2000 aloitettavaksi suunnitellun vt 9 Ori-
vesi-Muurame tiesuunnitelmat on Hameen piirin
alueelta vahvistettu tai vahvistettavana. Myos tar-
vittavat YVA:t on tehty. Keski-Suomen tiepiirin alu-
eella tiesuunnittelu on meneillaan ja tarvittavat
YVA:t ovat laadittavina.

Yhteenvetona voidaan todeta, etta muilta osin TTS
2000 — 2003:een sisaltyvien kehittamishankkeiden
suunnittelutilanne on hyva.

Suunnittelutilanne esisuunnitelmien osalta

Tarveselvityksia paateiden osalta on tehty melko
kattavasti, mutta osa niista on jo 1980-luvun lopul-
la tehtyja. Tienpidon rahoituksen vahentyminen on
siirtanyt suunnitelmien toteuttamista ja aiheuttanut
myds muutostarpeita suunnitelmien sisaltoon.

Moniongelmaisten paateiden problematiikan sel-
kiintyessa on tarvetta maaritella paateiden paran-
tamisen toimintalinjaa erityisesti sille osalle paa-
tieverkkoa, jonka parantamiseen kehittamisrahoi-
tusta ei lahitulevaisuudessa ole nakdpiirissa.
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6.4 Maararahojen kaytto ja
rahoituslahteet

Médérérahojen kédytté vuosina 1990 — 1999 ja
suunnitelma vuosille 2000 — 2003

Vuonna 1997 kaytettiin ” tienpitoon rahaa
4,46 Mrd. mk ja vuonna 1998 4,54 Mrd. mk. Vuo-
delle 1999 on valtion talousarviossa tienpitoon va-
rattu rahaa 4,30 Mrd. mk. Tienpidon rahoitus on
1990-luvulla vahentynyt noin 6 Mrd. mk:sta noin
4 Mrd. mk:aan, kuten oheisesta kuvasta ilmenee.

Mmk ‘
7000

6000 Jr
5000

4000
3000 l
2000 : j
1000 ;
0 + i
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

Kuva. Tienpitoon kéytetyt ” maardrahat vuosina
1990 — 1998 ja arvio vuodelle 1999.

*)  (kdyttd = ao. vuoden mdadrdrahan kéytté + edellisen
vuoden saldo)

Liikenneinfrastruktuurin ministeritydryhma esitti ra-
portissaan "Liikenneverkkojen kunnossapito ja
kehittdminen vuosina 2000 — 2003, etta likenne-
vaylien pidon rahoitusta tulisi lisata vuosina 2000 —
2003 nykytasoon verrattuna 600 Mmk/vuosi. Tien-
pidon osuus tasta olisi 430 Mmk/vuosi. Talléin koko
tienpidon rahoitus vuosina 2000 — 2003 olisi 4 480
Mmk/vuosi. Tienpidon lisdrahoituksesta 230 Mmk
kaytettaisiin tydryhman esityksen mukaan pe-
rustienpitoon ja 200 Mmk isoihin kehittamishank-
keisiin. Perustienpidon lisdrahoitus kaytettaisiin
alemman tieverkon kunnon parantamiseen seka
likenneturvallisuus- ja ymparistéhankkeisiin.

Rahoituslidhteet

Valtion talousarviosta tuleva rahoitus

Yleisten teiden tienpidon rahoitus tulee lahes ko-
konaisuudessaan vuosittain valtion talousarvion
kautta paaosin likenneministerion hallinnonalalta
javahaisessa maarin tydoministerion hallinnonalalta
tyollisyysrahana. Taman lisaksi muita mahdollisia

rahoitustapoja paateiden tienpidossa ovat EU-tuet,
jalkirahoitus ja kayttajarahoitus.

EU-tuet

EU-tuet liikenneverkoille ovat ns. TEN-tukea (tuki
yleiseurooppalaisille likenneverkoille) tai rakenne-
rahastotukea. Seka TEN-tuen etta rakennerahasto-
tuen kokonaismaarat EU:ssa vuosina 2000 — 2007
tullaan maarittelemaan AGENDA 2000:ssa.

TEN-tuen maéara vuonna 1998 oli noin 113 Mmk,
josta tienpidon osuus oli noin 46 Mmk. Tuesta noin
28 Mmk oli korkotukea ja loput noin 18 Mmk suo-
raa tukea. Suorasta tuesta noin 12 Mmk kaytettiin
teiden rakentamiseen ja noin 6 Mmk erilaisten sel-
vitysten tekemiseen.

Suora tuki osoitetaan likenneministerion valityksel-
l& suoraan toteuttavalle organisaatiolle. Korkotuki
menee valtiovarainministeridlle. Suomen saamas-
ta TEN-tuesta on ollut noin 60 % suoraa tukea ja
noin 40 % korkotukea. TEN-tuki voi olla hankkeen
kokonaiskustannuksista enintaan 10 %. Hankkee-
seen liittyvissa selvityksissa tuen maara voi olla
enintdan 50 %.

EU:n rakennerahastotukea liikennevaylahank-
keisiin on tahan saakka kaytetty vain noin 35 Mmk/
vuosi. Tienpidon osuus vuonna 1998 oli noin
21 Mmk. Tuki on kaytetty enimmakseen alemman
tieverkon parantamiseen ja rajanylityspaikkojen tie-
jarjestelyihin. Paateiden parantamiseen tukea kay-
tettiin vain muutamaan kohteeseen.

Rakennerahastotuki voi olla enintaan 50 % hank-
keen kokonaiskustannuksista. Kotimainen osuus
tulee tienpidossa joko Tielaitoksen méaararahoista
ja eraissa tapauksissa kokonaan tai osittain tyol-
lisyysmaérarahoista.

Jélkirahoitus

Jalkirahoitusmenettelyssa rakennusaikaisesta ra-
hoituksesta vastaa yksityinen yritys. Yritys hoitaa
hankkeen rakentamisen optimiaikataulussa ja opti-
mirahoituksella ja vastaa my6s kunnossapidosta
sopimuskauden ajan, esimerkiksi 15 - 20 vuotta.
Jalkirahoituksessa hankkeen kustannukset makse-
taan vuosien kuluessa, jolloin vuotuinen budijetti-
rasitus jaa alhaiseksi. Hankkeesta aletaan maksaa
vasta sen jalkeen, kun hanke tai sen osa on otettu
kayttoéon.
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Jalkirahoitusmallia sovelletaan parhaillaan vt:n 4
valin Jarvenpaa-Lahti moottoritien rakentamiseen.
Tahéanastiset kokemukset jalkirahoitusmallista
Lahdentiella ovat olleet myonteiset.

Kayttéjarahoitus

Kayttajarahoituksessa tien kayttamisesta peritaan
maksu. Perintd maksupisteissa voi tapahtua auto-
maattisesti tai manuaalisesti. Elektroniikan kehit-
tyminen tulee vastaisuudessa huomattavasti hel-
pottamaan rahastusta.

Paakaupunkiseudun hankkeiden rahoittamiseksi
Paakaupunkiseudun Yhteistydvaltuuskunta on esit-
tanyt vimeisimmassa (elokuu 1998) liikkennejar-
jestelmaluonnoksessa, etta "uutena liikenteen oh-
jaus- ja saatelykeinona seka rahoitusmuotona tu-
lee edelleen tutkia myds ruuhkamaksua, jota on
kasitelty ja esitetty myos EU:n likkennepoliittisissa
tavoitteissa ja ohjelmissa”. Myos Oulussa on poh-
dittu tie- ja katutullien kayttédnoton mahdollisuut-
ta likennejarjestelmasuunnittelun yhteydessa.
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7 JOHTOPAATOKSIA

Paateita koskevasta nykytilanteesta ja nakopiiris-
sé olevasta kehityksesta voidaan todeta mm. seu-
raavaa:

¢ Suomen maantieteellisen aseman vuoksi liilken-
ne lisdantynee vield huomattavasti Venajan
suuntaan.

* Suomen sisainen, vilkas muuttoliike lisaa liiken-
nettad paadkaupunkiseudulla ja eréilla muilla kas-
vavilla kaupunkiseuduilla. Tama lisaa ongelmia
likenteenhoidossa ja paateiden parantamis-
tarvetta nailla alueilla. Muuttotappioalueilla paa-
teiden liikkenne saattaa vahentyakin.

* Yli 64-vuotiaiden osuuden huomattava kasvu
nykyisesta 15 %:sta 26 %:iin vaestosta vuoteen
2030 mennessa aiheuttaa muutospaineita lii-
kenneymparistoon.

» Paatieverkon alueellinen kattavuus on hyva ja
se muodostaa vankan perusrakenteen koko
Suomen likennejarjestelmalle. Jako valtateihin
ja kantateihin on kuitenkin keinotekoinen.

» Kansainvalinen paatieverkko, joka koostuu E-
teista ja TEN-teista, on sekava. Tieverkot poik-
keavat monilta osin toisistaan.

* Muutamissa kaupungeissa paateiden lapikul-
kulikenne kulkee katuverkon kautta aiheut-
taen likenne- ja ymparistbongelmia.

» Paateilla ei ole merkittavia rakenteellisia puuttei-
ta ja teiden kantavuus on hyva. Tienkayttajia hai-
ritsevia ajouria ei paateilla juuri esiinny.

» Paateiden nopeustaso tayttaa tavaraliikenteen
tarpeet. Ainoastaan 3 %:lla valtateista ja 5 %:lla
kantateisté nopeusrajoitus on alle 80 km/h.

Rakenteilla olevien moottoritiejaksojen valmis-
tuttua moottoriteiden listarve on nykynakymin
noin 370 km, josta 120 km on jo moottoriliiken-
netieta.

Ennakkotietojen mukaan vuoden 1998 aikana
tielikenteessa kuoli 396 henkilda. Paateilla on
viime vuosina tapahtunut noin 45 % koko tielii-
kenteen liikennekuolemista.

Kaksikaistaisillla paateilla kuolee inmisia paljon
kohtaamis- ja suistumisonnettomuuksissa. Koh-
taamisonnettomuuksien osuus paateiden kuo-
lemaan johtaneissa onnettomuuksissa on noin
50 %.

Maankayton leviaminen paateiden varsille on
hajottanut aluerakennetta, lisannyt liikkumis- ja
kuljetustarvetta seka aiheuttanut sujuvuus-, lii-
kenneturvallisuus- ja meluongelmia.

Ajan tasalla oleva PTS- suunnitelma puuttuu.
Laadittuihin TTS-suunnitelmiin sisaltyvat paatei-
den kehittdmishankkeet ovat vaihdelleet mel-
koisesti vuosittain.

Jalkirahoituksen kaytdsta saadut tdhanastiset
kokemukset ovat olleet mydnteisia.

Tienpidon rahoitus on 1990-luvulla pienentynyt
noin 6 mrd. mk:sta noin 4 mrd. mk:aan. Hank-
keiden toteutuminen on siirtynyt ja suunnitelmat
ovat osittain vanhentuneet.

Suuria hankkeita ei ole voitu toteuttaa yksivuo-
tisen budjettirahoituskaytannoén vuoksi optimi-
aikataulussa.

Hankkeiden kiireellisyysjarjestyksen arvioinnis-
sa on puutteita.
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