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ESIPUHE

T&hdn raporttiin on koottu kuvaukset niisti hankkeis-
ta, joita tielaitos esittl#i KTS:aan vuosina 1992-95
aloitettaviksi uusiksi hankkeiksi. Hankekuvaukset on
laadittu tiepiireissi. Tiehallituksessa kuvaukset on
tarkistettu ja yhdenmukaistettu seki hankkeista on
laadittu yhteenveto.

Hankeperustelujen laatiminen on t#rked osa tielaitok-
sen ohjelmointiprosessia. Se varmistaa hankkeiden
vaikutusten riittlvidn selvittéimisen ja mahdollistaa
hankkeiden keskindisen vertailun. Hankekuvauskortti
on lopputulos em. prosessista yhden hankkeen osgalta.
Se sisdltdd vain pienen osan hankkeesta tuotetusta
tiedosta. Hankeperustelukortti on hankkeen "esite",
jonka avulla hankkeen perustiedot voi palauttaa
mieleen. Kortin tiedot sellaisenaan eivit riiti hank-
keen ajoittamiseen.

Jatkossa hankeperusteluja ja koko ohjelmointiproses-
sia kehitetddn siten, ettd toteutettavien hankkeiden
valinnalla voidaan nykyistd paremmin edist#i tielai-
tokselle asetettujen tavoitteiden toteutumista.

TIEHALLITUS
Tiensuunnittelu



YHTEENVETO KTS8:N HANKKEISTA

Tdmd raportti sis&ltdi kuvaukset niistid 105 tiehank-

keesta, joita tielaitos esittdi aloitettavaksi vuosi-

na 1992-95. Tarkasteltavat hankkeet ovat ns. kehitti-
| mishankkeita, joiden kustannusarvio on vihint#in 10

mmk. Kustannusarvioltaan pienemm#t hankkeet kuuluvat

perustienpitoon. Seuraavassa taulukossa on yhteenveto
| KTS:n hankkeista:

| Hankkeiden lukumiiri|105

Rakentamiskustan—- 12 179
nukset (milj.mk/
tr.ind.136)

| Hybtykustannussuhde [1,9
Vuotuiset sdidstot 824
(milj.mk/ vuosi)

Henkil&vahinko- 85
onnettomuuksien
vdhentymd (onnetto-
muutta/vuosi)

Kuolleiden vihentymi |8
(kuollutta/ vuosi)

Yksi tieverkkoon sijoitettu markka tuottaa siistdja
kaksi markkaa

Kaikkien hankkeiden hydtykustannussuhde on 1,9 eli
jokaista tieverkon kehittimiseen kéytettyi markkaa
kohden saadaan s#dst&jd lihes kaksi markkaa. SH#istdji
laskettaessa on otettu huomioon muutokset aika-,
ajoneuvo-, onnettomuus- ja kunnossapitokustannuksis-
sa.

Noin kaksi kolmannesta s#istdisti saadaan pienenty-
neind aikakustannuksina. Kunnossapitokustannukset
kasvavat tieverkon laajentumisen vuoksi noin 13
milj.mk. vuodessa.

Puolet s#istdistd saadaan seitsemistd kannattavimmas-
ta hankkeesta

Suuri osa koko ohjelman siistbistd kertyy suhteelli-
sen harvoista hankkeista. Seitsemin kannattavinta
hanketta (= noin 7 prosenttia hankkeista) tuottaa
noin 53 prosenttia kaikista si&st8istd. Nelji em.
seitsemdstd kannattavimmasta hankkeesta sijaitsee
Uudenmaan tiepiirin alueella.

Hankkeet vidhentéivit 85 henkildvahinko-onnettomuutta
ja 8 liikennekuolemaa vuodessa

Toteutettavaksi esitettyjen hankkeiden alueella
sattuu vuosittain noin 450 henkildvahinko-
onnettomuutta. Hankkeet vihentdisivit niisti noin 85
henkildvahinko-onnettomuutta ja noin 8 liikennekuole-
maa vuodessa. Suomen maanteilld (valta-, kanta- ja
muut maantiet) sattuu vuosittain noin 4000
henkil&vahinko-onnettomuutta ja niissi kuolee noin
400 ihmistd. Lukujen valossa KTS:aan sisdltyvilli
suurilla tiehankkeilla voidaan varsin vihin vaikuttaa
liikenneturvallisuuteen. Tehokkaamin 1liikenneturval-
lisuutta parantavat toimenpiteet, mm. taajamajérjes-
telyt, sisHltyvit yleensi perustienpitoon. '

Laskennallisesti kannattavimmat hankkeet sijaitsevat
Uudenmaan, Hdmeen ja Oulun tiepiirien alueilla. Noin
60 prosenttia hankkeista on laskennallisesti kannat-
tavia (=hy&tykustannussuhde yli 1). On kuitenkin
muistettava, ettd kiytdssid olevilla laskentamenetel-
milld ei kyetd ottamaan huomioon kaikkia hydty- ja
menoerid. Hybdyistd mm. erilaiset vdlilliset, esim.
alueiden ja yritysten kehitykseen liittyvit vaikutuk-
set ovat markkamddrdisini vaikeasti arvioitavia.
Lisdkustannuksia puolestaan tuovat mm. ymparistélle
aiheutuvat haitat.

Kannattavuusluvut vain suuntaa antavia

Kannattavuuslukuja onkin pidett#vd 1ihinni suuntaa
antavina. Pelkdst&in raja-arvon 1 ylitys ei tee hank-
keesta kannattavaa. Laskennallisesti kannattamatto-
malle hankkeelle voi olla muita perusteita, joita
laskelmissa ei kyetd ottamaan huomioon. Missiin
tapauksessa yksittdisid hankkeita ei pidi asettaa
jdrjestykseen pelkésté&n hystykustannussuhteiden
perusteella. Kannattavuusluvut antavat priorisointiin
vain yhden, varsin suppean nik&kulman.
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KTS 1990 - 95, VUOSINA 1992 - 95 ALKAVAT HANKKEET

UUSIMAA

Vt 1 Lohjanharju - Turun piirin raja

Vvt 1 Pasilanvayla

Vt 2 Karkkilan eritaso (Polari) jarjestelyineen
Vt 2 Nummelan eritaso tiejarjestelyineen

Vt 6 Koskenkyla - Kymen piirin raja

Kt 50 Muurala - Vanhakartano

Kt 50 Vantaankoski - Tammisto

Kt 51 Kivenlahti - Kirkkonummi

Kt 53 Hanko - Skogby

Kt 53 Lohjanharju - Lohja

Mt 101 Kehd I / mt 137 erit.liitt. taydent.
Mt 102 Keha II valilla Lansivayla - Turuntie
Mt 104 rantaradan tiejarj., Pohja ja Siuntio
Mt 118 Viherlaakso - Kilo

Mt 132 Klaukkalan liik.turv.jarjestelyt

Mt 1385 Lentoasemantie

Paakaupunkiseudun meluntorjunta, I vaihe

TURKU

2 Friitala - Tiilimdki

2 ja kt 41 Huittisten kohta

Vt 3 Hameen piirin raja - Hameenkyré
8 Hyvela - Soéormarkku

8 Laitilan eritasoliittymat

Vt 8 Raisio - Marjamaki

Vt 23 Kankaanpaan eritasoliittyma
Mt 180 Vt 1 - Kuusistonsalmi

Mt 234 Paimion tiejarjestelyt

Mt 252 Vammalan ohikulkutie

Mt 2052 Rauma - Kodisjoki

Pt 12195 Harvaluodon silta

HAME

Vt 3 Hameenlinna - Kulju

Vt 3 Myllypuronkatu - Soppeenmaki (= osa A)

Vt 3 Soppeenmdki - Turun piirin raja (= osa B)
Vt 4 Holma (Lahti) - Lepistonmaki

Vt 9 Orivesi- Jamsad (H- ja KS-piirit)
Vt 12 Nastola - Uusikyla

Kt 45 Lakalaiva - Kalkku

Mt 2804 Jokioinen - Forssa

Mt 3024 Lempaalan taajamajarjestelyt
Mt 3481 Syvinkisalmen silta

Pt 13819 Riihimdki - Hikia

RAK.KUST.
(TR.IND.
MMK

ALKAA

1993
1995
1993
1993
1994
1994
1995
1995
1994
1994
1993
1992
1992
1994
1993
1993
1994

1995
1992
1992
1994
1995
1995
1994
1994
1993
1995
1993
1994

1993
1994
1995
1995
1995
1992
1994
1992
1992
1993
1994

KYMI

Vt 6 Lappeenrannan lantiset tiejarjestelyt

Vt 6 Mansikkala - Kaukopaa

Vt 6 Taavetin kohta

VvVt 6 Utin kohta

Vt 6 Uudenmaan piirin raja - Korian tienhaara
Vt 15 Kotkansaari - Kyminlinna

Mt 359 Ummeljoen ohitus

Mt 389 Vainikkalan tiejarjestelyt

Pt 14594 Kymintehtaan paikallistie

MIKKELI

Vt 5 Heinolankyla - Lusi

Vvt 5 Toivola - Hietanen

Vt 14 Savonlinnan ohikulkutie
Kt 62 Puumalansalmen silta

POHJOIS-KARJALA

Vt 6 Haavanpaa - Niittylahti
Mt 510 Monnin silta

Mt 5053 Romppala - Ahveninen
Pt 15555 IThalansalmen silta

KUOPIO

Vt 5 Hiltulanlahti - Pitkalahti
Vt 5 Iisalmen ohikulkutie

vVt 5 Siilinjarvi - Polja

vVt 5 Vehmasmdki - Hiltulanlahti
Mt 537 Vehmersalmen silta

KESKI-SUOMI

Vt 4 Lohikoski - Vehnia

Vt 4 Adnekoski - Keski-Pohjanmaan piirin raja
Vt 13 Suojoen sillan kohdalla

Mt 610 Karkistensalmen silta

Mt 637 Kuusa - Tankolampi

Mt 637 Lohikoski - Seppalankangas

Pt 16563 Jamsa - Kaipola

VAASA

Vt 3 Turun piirin raja - Jalasjarvi
Vt 8 Sepankylan ohikulku

Kt 64 Seindjoen pohjoinen ohikulku ja kt 67:n etl.

Kt 66 Alavuden eritaso
Kt 67 Ilmajoen eritaso (Siltala)

190

637
78

104
180
116
200
32

78
120
139

24

1994
1993
1992
1993
1995
1995
1994
1994
1994

1992
1993
1994
1992

1993
1995
1992
1994

1992
1993
1995
1994
1994

1994
1992
1992
1994
1993
1993
1992

1992
1993
1994
1992
1992



Mt 663 Kauhajoen keskusta

Mt 676 Narpié - Kaskinen

Mt 717 Huutoniemi (Vaasa) - Hostvesi

Mt 718 Vahakyré - Véyri

Mt 723 Ylistaro - Untamala

Mt 724 Kotiranta - Palosaari

Mt 724 Raippaluodon silta

Mt 749 Ykspihlaja - Piispanmaki

Pt 17284 Ahtarin pohjoinen sisadantulotie
Tiukka - Kristiinankaupunki

KESKI-POHJANMAA

Vt 4 Karsamden ohitustie tiejarjestelyineen
Vt 8 Kalajoen eritaso tiejarjestelyineen
Kt 86 Oulaisten eritaso

OULU

Vt 4 Kiviniemi - Laanila

Vt 4 Linnanmaa - Kello

Vt 5 Kuusamon (Toranginahon) eritaso
Vt 20 Hintta (Oulu) - Korvenkyla

KAINUU

Vt 18 Juurikkalahti - Eevala
Mt 912 Kuhmon keskustan liikennejarjestelyt

LAPPI

Vt 4 Lohijoki - Vuotso

Vt 4 Vuotso - Iso-Ojanpalo

Vt 21 Kemi - Tornio - Ruotsin raja
Vt 21 Kilpisjarvi - Norjan raja

Vt 21 Peera - Kilpisjarvi

Vt 21 Sieppijarven kylan kohta

Kt 79 Kaukosen kylan kohta + silta
Mt 924 Taininiemi - Hosio

Mt 968 Akujarvi - Kolmosjoki

Mt 970 Utsjoen silta

Mt 9422 Suutarinkorvan silta (Rovaniemi)

Mt 9521 Rovaniemen lentoas., mt 9442 Nivavaaran as.

34

13

1993
1994
1995

1993
1992
1994
1995

1992
1992

1993
1994
1995
1993
1995
1993
1993
1993
1994
1992
1992
1992



NGO WDN A

Vt 1 Lohjanharju - Turun pr
Vt 1 Pasilanvayla

Vt 2 Karkkilan eritaso (Polari) jarjestelyineen

Vt 2 Nummelan eritaso tiejarjestelyineen
Vt 6 Koskenkyla - Kymen pr

Kt 50 Muurala - Vanhakartano

Kt 50 Vantaankoski - Tammisto

Kt 51 Kivenlahti - Kirkkonummi

Kt 53 Hanko - Skogby

Kt 53 Lohjanharju - Lohja

Mt 101 Keha |/ mt 137 erit. liitt. taydent.
Mt 102 Keha Il valilla Lansivayla - Turuntie
Mt 104 rantaradan tiejar|., Pohja ja Siuntio
Mt 118 Viherlaakso - Kilo

Mt 132 Klaukkalan liik. turv.jarjestelyt

Mt 1385 Lentoasemantie
Paakaupunkiseudun meluntorjunta, | vaihe

Uudenmaan piiri




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet

HANKEPERUSTELU
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VI 1 LOHJANHARJU - TURUN PIIRIN RAJA, Uudenmaan tiepiiri

VI 1 LOHJANHARJU ~ TURUN PIIRIN RAJA, Uudenmaan tiepiiri

lEYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLDSUHTEET]

Padllysteen/ajoradan leveys : 8,5/7 (9/7)

Liikennemaara : 6700 - 9000 ajon/vrk (KVL 1989)

Nopeusrajoitus : 88 km/h taajamissa 60 km/h linja-
osuuksilla 80...100 km/h

Liikennéitavyys

Vuoden liikennesuoritteesta ajetaan ruuhkassa 49 %
ruuhkassa (36 %) tai jonoissa (13 %). Nopeus 300.
huipputuntina n 76 km/h. Koko vuoden keskimaarainen
nopeus on 79 km/h.

Liikenneturvallisuus
Tieosalla on sattunut keskimaarin 14,7 henkilévahin-
koon johtanutta onnettomuutta vuodessa. Onnettomuus-
tiheys on 0,5 onn/km/v.

Liikenneolosuhteet
Valtatie 1 on tarkein paatieyhteys paakaupunkiseudun
ja Lounais-Suomen vdlilld. Tieosalla on runsaasti seki
yleisten teiden etta yksityisteiden liittymia.
Tien pystygeometria on heikko. Vaakageometria on suh-
teellisen hyva, lukuunottamatta kolmea erityisen onnet-
tomuusaltista kohtaa.

[ﬁéNKKEEN KUVAﬁ;]

Toimenpide :

Paallysteen/ajoradan leveys : 9/7

Pituus : 28,5 km

Kustannusarvio : 87,2 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1993 - 95

Yleisten teiden liittymdt kanavoidaan ja yksityistieliittymia
vahennetaan.

Saukkolan taajamaan rakennetaan eritasoliittyma.

Pahimmat vaakageometriapuutteet poistetaan ja tieosalle raken-
netaan ohituskaistoja.

Hankkeeseen liittyy Nummen tiejarjestelyt liittymatarkastelui-
neen.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenneolosuhteet
Tien standardi yhtendistyy koko matkalla (Turku - Loh-
janharju). Liikennéitdvyys paranee ohituskaistojen ja
liittymajarjestelyjen myota.

Liikenneturvallisuus
Ongelmakohtien geometriakorjaukset parantavat ajoneuvo-
liikenteen turvallisuutta (20 % - 40 %).
Saukkolan ja Nummen liittymadjarjestelyt parantavat myés
kevytliikenteen olosuhteita ja turvallisuutta.

Liikennetalous Aikakustannussdastét Mmk/v 1,1
Ajoneuvokustannussaistét Mmk/v 0,5
Onnettomuuskustannussaastét Mmk/v 0,5

Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 2:1
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 0,0

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,4

huom! negatiiviset sdastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS

1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet

L

eritasoliittyma

tunnell

avoin

HANKEPERUSTELU

VT 1 PASILANVAYLA, Uudenmaan tiepiiri

VT 1 PASILANVAYLA, Uudenmaan tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET

Padllysteen/ajoradan leveys

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikenneolosuhteet

: 1+41...343

50 km/h

Nykyinen yhteys Lahden ja Turun moottoriteiden
valilla kulkee katuverkossa reittia Koskelan-
tie, Hakamdentie, Vihdintie, Lapinmdentie ja
Huopalahdentie.

Katujen poikkileikkaus on vaihteleva, kaista-
maara on 1+1...3+3. Kaduilla on paljon asuin-
ja kokoojakatujen liittymia ja pysakéintia.
Padkatujen liittymat ovat valo-ohjattuja taso-
liittymia.

Reitti on ruuhkautunut, kapasiteetti on tdysin
riittamaton. Haitat ymparéivalle asutukselle
ovat suuret (melu, paastoét jne.).

IHANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : 2+2 uusi tie
Paallysteen/ajoradan leveys : 2 x 1177

Pituus : 7,2 km

Kustannusarvio : 1400 Mmk (tr.ind. 136)
Rakentamisaika : 1995 - 2000

Pasilanvayla suunnitellaan yleisend tiend, jossa on vidhintaan 2+2
kaistaa, liittymdalueilla enemmadnkin. Vayla sisdltda merkittavia tun-
neliosuuksia, minkd takia ymparistélle aiheutuvia haittoja voidaan
huomattavasti lieventda. Kalliotunneleiden osuus on noin 1,8 km ja
maatunneleita tai katettuja tukimuurisouuksia on 1,1...1,5 knm.

Vaylalle tulee viisi eritasoliittymdd. Suurin liikennemddra on ennus-
teen mukaan Keskuspuiston kohdalla, noin 80 000 - 90 000 ajon./vrk.
Kaikkiaan vaylaa kayttaa runsaasti yli 120 000 ajon./vrk:ssa, mika on
noin 9 % koko paakauunkiseudun alueiden valisestd kokonaismatkamaaras-
ta.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenneolosuhteet Vayla taydentaa paatieverkon rakennetta ja
siirtda liikenteen painopistettad paatieverkol-
le. Liikennemdarat muualla katuverkossa (Pa-
ciuksenkatu, Tuhkolmankatu ja Nordenskjéldinka-
tu) laskevat tuntuvasti. Lapikulkuliikenne
poistuu Koskelantieltad ja Lapinmdentieltd. Ka-
tuverkko rauhoittuu ja paasee varsinaiseen teh-
tavaansa, palvelemaan kaupunginosien omaa toi-
mintaa.

Pasilanvayla parantaa huomattavsti joukkolii-
kenteen oloja vahentamalla liikennetta muussa
katuverkossa. Melu- ja saastepadastdéjen osalta
vaikutukset ovat huomattavan positiiviset.

Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 83
Ajoneuvokustannussaastoét Mmk/v 19
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 18

Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -6

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 114
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 7

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 3,1

Huom! negatiiviset saastot ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet HANKEPERUSTELU

VT 2 KARKKILAN ERITASO (POLARI) JARJESTELYINEEN, Uudenmaan tiepiiri

IHANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : eritasoliittyman rak., tien parantaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 10,5/7,5 - 9/7

Pituus : 12 km

Kustannusarvio : 41,0 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1994 - 97

Olkkala - Tuorila -yhteyttad parannetaan rakentamalla tielle ohituskais-
toja ja parantamalla liittymid ja rakentamalla kevytliikenteen vaylia
taajaman kohdalle. Polarin liittymd rakennetaan eritasoliittymaksi.
valille Karhumdki - Tuorila rakennetaan yhtendinen tievalaistus seka
Polarin kohdalle meluesteet.

Karkkila - Vihtijarvi -maantien (133) suuntausta parannetaan Polarin
eritasoliittymdn ja Ahmoon valilld sekd Polarin kaava-alueella.

i VI 2 KARKKILAN ERITASO (POLARI) JARJESTELYINEEN, Uudenmaan tiepiiri

| INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI lHANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995
Paallysteen/ajoradan leveys : 8/7 Liikenneolosuhteet
Liikennemaara : 5100 - 8400 ajon/vrk (KVL 1989) Ohituskaistat ja liittymdjarjestelyt parantavat valta-
Nopeusrajoitus : 80/60 tien liikenteen sujuvuutta. Polarin eritasoliittyma
parantaa huomattavasti paikallisen liikenteen sujuvuut-
Liikenneturvallisuus Nykyiselld tiellad on sattunut keskimiirin 4 hen- ta.
kilévahinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa.
Liikenneturvallisuus
Liikenneolosuhteet Vuoden 2010 liikenteen ennustetaan olevan 7000 - Polarin liittymdn turvallisuus paranee. Onnettomuudet
12000 ajon./vrk. Polarin liittymd on nykyisel- vahenevat n. 30 %. Kevytliikenteen turvallisuus para-
13dn jo ruuhkainen suuren risteavan liikenne- nee Polarista Ahmoon koululle ja valtatieltd Tuorilan
virran vuoksi. Maantie 133 on tdrked seudullinen suuntaan.
yhteys Karkkilasta Hyvinkdan suuntaan.
Maankaytto Hanke parantaa maankdyton mahdollisuuksia Karkkilan
Erityisongelmia Valtatie on Olkkalan ja Karkkilan valilla maki- keskustan eteldpuolella.
‘ nen eikd taytad valtatielle asetettuja vaatimuk-
sia. Tama osuus on valtatien heikoimpia osuuksia
geometrialtaan. Maantie 133 on mutkainen ja ma-
kinen ja kevytliikenteelle vaarallinen.
Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 5,4
Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v 1,6
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v =1,2

Kunnossapitokustannussaastot Mmk/v

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 5,8
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 12,7

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 2,1

huom! negatiiviset saastét ovat lisakustannuksia

T




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet

v.qj - NV

lﬂi/ﬁkl

Heul
Ramskon

HANKEPERUSTELU

VT 2 NUMMELAN ERITASO TIEJARJESTELYINEEN, Uudenmaan tiepiiri

VT 2 NUMMELAN ERITASO TIEJARJESTELYINEEN, Uudenmaan tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan leveys : 12,6/7
Liikennemaara : vt 2 etelaan 10 300 ajon/vrk (KVL 1989)
vt 2 pohj. 6 100
pt 11238 6 400 »
Nopeusrajoitus : 80 (vt 2)/50 taajama
Liikennditavyys

Vt 2/pt 11238 (Meritie) liittymd toimii Nummelan taajaman
s1saantu10111ttymana. Liittyman toimivuus on nykyisin koh-
talainen, mutta jo nykyisilld liikennemdadrilla on sivuteil-
ta tulevalla liikenteella huipputuntien aikana vaikeuksia
paasta valtatielle tai ylittaa se riittavan turvallisesti.

Liikenneturvallisuus
Vt 2 ja pt 11238 (Meritie) liittymdssa on tapahtunut vuosi-
na 1985-89 21 onnettomuutta,joista 9 on johtanut vammautu-
miseen ja yksi kuolemaan. Paikallitielld 11238 on tapahtu-
nut v. 1985-89 31 onnettomuutta, joista 8 on johtanut
vammautumiseen. Kevytliikenteen onnettomuuksia on pt:11a
tapahtunut 7.

Liikenneolosuhteet
Valtatien 2 liikenteen on arvioitu kasvavan vuoteen 2010
mennessa 1,7-kertaiseksi. Pt:n 11238 vuoden 2010 liiken-
teeksi on arvioitu 13 000 ajon/vrk. Ennustetilanteessa tu
lisi liittyma tasoliittymana ajoittain ruuhkautumaan.
Pt 11238 Nummelan taajaman tdrkein alueellinen paiatie, joka
valittad seka taajaman alkavan ja paattyvan liikenteen etta
lapikulkuliikenteen. Samalla se toimii eraana taa]aman tar-
keimpana liikekatuna. Tielld on runsaasti suoria tontti-
liittymia. Kevytliikenteen yhteydet ja tiehen liittyvien
liikennejarjestelyjen jasentely ovat puutteellisia.

[HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : eritasoliittymdn rakentaminen 1 kpl
kevytliikenteen vayla 2,5 km
kptien rp + lev 1,7 km
uusi tie 1,0 km

Kustannusarvio : 36,2 Mmk (tr-ind 136)

Rakentamisaika : 1993 - 94

Vvt 2/Pt 11238 nykyinen tasoliittymd rakennetaan taydelliseksi eritaso-
liittymaksi.

Nummelan keskustan liikennejirjestelyjad parannetaan taydentamilla ny-
kyista kevytliikenteen verkostoa seka parantamalla nykyisid tasoliit-
tymid ja poistamalla suoria tonttiliittymia paikallistieltd. Tieympa-
ristéa parannetaan istutusten ja pintamateriaalien avulla.

|HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenneolosuhteet
Eritasoliittymdn rakentaminen parantaa liikenteen suju-
vuutta vt 2 / pt 11238 liittymassa. Ajoneuvoliikenteen
toimivuus Nummelan keskustassa paranee liittymien paran-
tamisen ja suorien tonttiliittymien poistamisen myéta.

Liikenneturvallisuus
Eritasoliittyman rakentaminen vdhentaa vt 2 / pt 11238
liittyman onnettomuuksia n. 30 %.
Kevytliikenteen vaylien rakentaminen parantaa kevyt-
liikenteen turvallisuutta Nummelan taajamassa. Myds ajo-
neuvoliikenteen turvallisuus paranee taajamassa liiken-
neymparistén selkeytyessa.

Ymparistod Uudet istutukset ja pintamateriaalit parantavat ja so-
peuttavat paikallistien paremmin sitd ymparéivaan maan-
kayttoon.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 0,06
Ajoneuvokustannussaastoét Mmk/v 0,09
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 1,3
Kunnossapitokustannussaastot Mmk/v
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1,5
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 6,5
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,9

huom! negatiiviset saastoét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU

VI 6 KOSKENKYLA — KYMEN PIIRIN RAJA, Uudenmaan tiepiiri
IHANKKEEN KUVAUS
Toimenpide s
Paallysteen/ajoradan leveys : 7/7 ja 12,5/7
Pituus : 23 km
Kustannusarvio : 60 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1994 - 96
Yleisten teiden liittymat kanavoidaan. Lapinjirvelle
rakennetaan eritasoliittyma, johon mydés Loviisan maan-
tie (176) johdetaan. Poikkileikkausta levennetdaan va-
1illa Koiviston pt - Kymen laanin raja (5,4 km). Ko. va-
lille rakennetaan yhteensd 4 ohituskaistaa.
Liljendalin kohdalle rakennetaan lisdksi kevytliiken-
teen alikulku.
Uuden moottoriliikennetien tarveselvitys valille Kosken-
kyla - Kouvola on parhaillaan kaynnissa.
VT 6 KOSKENKYLA - KYMEN PIIRIN RAJA, Uudenmaan tiepiiri
EYKYISET TIE- JA LIIKENNEOIDSUHTEETI HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995
Paallysteen/ajoradan leveys 2 777 Liikenneolosuhteet
Liikennemaara : 4500 -~ 6400 ajon/vrk (KVL 1989) Ohituskaistojen rakentaminen ja tien leventaminen pa-
Nopeusrajoitus : 93 km/h (keskiarvo) rantavat tien liikennéitavyytta.
Liikennéitavyys Liikenneturvallisuus
Nykyiselld tiella esiintyy ruuhkaa ja jonoja etenkin Toimenpiteet parantavat seka ajoneuvoliikenteen etta
kesaviikonloppuisin. Vuoden liikennesuoritteesta 28 % kevytliikenteen turvallisuutta etenkin taajamissa.
ajaa ruuhkassa (22 %) tai jonoissa (6 %). Liikenteen
nopeus 300. huipputuntina on 81 km/h ja koko vuonna Maankaytto Lapinjédrven eritasoliittymd mahdollistaa maankdytén
keskimaarin 83 km/h. laajentumisen kunnan suunnitelmien mukaan.
Liikenneturvallisuus
Tieosalla on sattunut keskimadrin 9,5 henkilévahinkoon
johtanutta onnettomuutta vuodessa. Onnettomuustiheys
on 0,4 onn/km/v.
Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 1,3
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 0,2
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,7
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 2,2
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 1;1
HYOTY~-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,7
huom! negatiiviset sadstét ovat lisakustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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KT 50 MUURALA - VANHAKARTANO, Uudenmaan tiepiiri

KT 50 MUURALA - VANHAKARTANO, Uudenmaan tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTE&;]

Paallysteen/ajoradan leveys : 10/7..8/7

Liikennemaara : 18500 - ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 60...80 km/h

Liikennéitavyys Kantatien liikenteellinen palvelutaso kysei-

sella tieosalla on tason E ylarajalla tai
vahan sen yli. Liikennemaarien kasvaessa tien
valityskyky loppuu jo muutaman vuoden kulu-
essa.
Liikenteen nopeus 300. huipputuntina on alle
50 km/h ja koko vuoden keskimdarainen nopeus
on 63 km/h.
Liikenneturvallisuus Nykyisella tiella on sattunut keskimaarin 8,5
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta
vuodessa.
Liikenneolosuhteet Kt 50 palvelee valtakunnallisen ja seudulli-
sen liikenteen lisaksi mydés paikallista
liikennetta. Osa alueen maankaytésta tukeutuu
ainoastaan kantatiehen.

lHFNKKEEN KUVAUS

Toimenpide : toisen ajoradan rakentaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 2 x 11,25/7

Pituus : 9,7 km

Kustannusarvio : 180 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1994 - 97

Kantatie rakennetaan 2-ajorataiseksi ja tasoliittymdt poistetaan.

Tien varteen rakennetaan erillinen kevytliikenteen vayla.

Tien tavoitteellinen nopeustaso on 80 - 100 km/h tien liikenne- ja ym-
ristéolosuhteista riippuen.

[HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenneolosuhteet
Rakentamalla kantatie kaksiajorataiseksi Espoon keskus-
tasta itdanpain parannetaan seka keskustasta etta Turun
moottoritielta kantatielle hakeutuvan liikenteen suju-
vuutta seka myoskin paikallisen poikittaisliikenteen
olosuhteita.

Tienparannusten jalkeen liikenteen palvelutaso talla
jaksolla nousee tasoon B-C ja on vield ennustetilantees-
sakin (v. 2010) tasolla C-D.

Liikenneturvallisuus
Vakavat onnettomuudet suhteessa liikennemaariin vahene-
vat ja erityisesti kevytliikenteen onnettomuudet viahe-
nevat hankkeen yhteydessa rakennettavien kevytliiken-
teen vaylien ja alikulkujen ansiosta.

Liikennetalous Aikakustannussaastoét Mmk/v 21,0
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 10,0
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v .
Kunnossapitokustannussaastot Mmk/v -0,7
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 29,2

ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 19,6

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 3,4

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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KT 50 VANTAANKOSKI - TAMMISTO, Uudenmaan tiepiiri

KT 50 VANTAANKOSKI - TAMMISTO, Uudenmaan tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET]

Padllysteen/ajoradan leveys : 2 x 9/7 + kk 6,5...8

Liikennemaara : 33100 -~ ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 80 km/h

Liikenolosuhteet Keha III:a on rakennettu tieosa kerral-

laan. Suunnittelun lahtékohdat ja tavoit-
teet ovat muuttuneet vuosien aikana ja tu-
loksena on epayhtendinen liikennevayla. val-
takunnallisen ja seudullisen liikenteen 1i-
sdksi Kehd III palvelee myds Vantaan sisiista
ja eri osa-alueiden valista liikennetta.
Maankaytté tukeutuu monin paikoin ainoastaan
Keha@ III:een. Kehd III:n valityskyky alkaa
olla loppuun kdytetty. Kehd III:n liikenteel-
linen tehtdva edellyttda sujuvaa liikenndin-
tiad nopeustasolla 80-100 km/h.
Erityisongelmia - Nykyisten tasoliittymien onnettomuusalttius
ja pieni valityskyky.
- Taydentdvidn tie- ja katuverkon puuttuminen,
paljon lyhytmatkaista liikennetta.
- Joukkoliikenteen olosuhteet alkavat huo-
nontua.

IHANKKEEN KUVAUS]

Toimenpide : parantaminen moottoritieksi
Paadllysteen/ajoradan leveys : 2 x 11,0/7,5 + kk 6,5...8,0
Pituus : 8,5 km

Kustannusarvio : 500 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1995 - 99

Kehd III vdlilla Vantaankoski - Tammisto muutetaan moottoritieksi,
jonka tavoitteellinen nopeustaso on 80 - 100 km/h liikenne- ja ympa-
ristéolosuhteista riippuen.

Tieosuuden nykyiset tasoliittymat poistetaan. Tie varustetaan eritaso-
liittymin.

[HANKKEEN VAIKUTUKSE&} HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys

Tieosan saneerauksella tullaan pitkadlla aikavalilla ta-
kaamaan riittdva liikenteenvalityskyky ja liikennetur-
vallisuus. Toimenpiteillad saavutetaan joukkoliikenteen
oikeasuuntainen kehitys maankdytén painopisteiden sis&aan
taydentyvalla tie- ja katuverkolla. Keha III parannetaan
vaiheittain siten, ettd yhtendinen tavoitetaso saavute-
taan koko tiejaksolla.

Liikenneturvallisuus
Parantamistoimenpiteet vahentavat liikenneonnettomuuk-
sia. Tasoliittymien peraanajot loppuvat.

Maankaytto
Ratkaisu edellyttaa tarkistuksia voimassa oleviin asema-
kaavoihin ja rinnakkaiskatujen kehittamistd kehdtien mo-
lemmin puolin.
Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 13,0
Ajoneuvokustannussaastoét Mmk/v 5,1

Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 15,8
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 33,9
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 22

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 3,2

Huom! negatiiviset sdastot ovat lisdkustannuksia
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KT 51 KIVENLAHTI - KIRKKONUMMI, Uudenmaan tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOIOSUHTEET]

Paallysteen/ajoradan leveys :12,5/7
Liikennemaara 13300 - 15500 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus :86 km/h

Liikennditavyys Liittymat ovat kahta lukuun ottamatta tasoliittymia.
Huipputunteina liikenne ruuhkautuu etenkin taso-
liittymissa.

Liikenneturval- Nykyisella tiella on sattunut keskimdarin 7 henkilé-
lisuus vahinkoihin johtanutta onnettomuutta vuodessa.

Liikenneolosuh- Kantatie 51 on tédrkea yhteys lantisen Uudenmaan ja
teet paakaupunkiseudun valilla.
Liikenteen ennustetaan kasvavan vuoteen 2010 mennes-
sa 17000-22000 ajon:oon/vrk.

|HANKKEEN KUVAUS]

Toimenpide : moottoritien rakentaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 2 x 12,5/7,5

Pituus : 10,2 km

Kustannusarvio : 282 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1995 - 98

Kirkkonummen - Kivenlahden kantatieyhteys parannetaan rakentamal-

la moottoritie kyseiselle osuudelle. Hanke on jatkoa Helsingista lan-
teen suuntautuvalle moottoritieosuudelle. Tieosuuteen liittyy nelja
eritasoliittymida sekd rinnakkaistie. Samalla parannetaan Kivenlahden
liittymdn liikenneturvallisuutta ja sujuvuutta rakentamalla yksi lisa-
ramppi.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys
Liikenteen sujuvuus paranee, kun ruuhkautuvat tasoliit-
tymdt on poistettu ja korvattu eritasoliittymilla.
Taajamien valinen nopeustaso paranee.

Liikenneturvallisuus
Eritasoliittymdt vahentavat onnettomuuksia keskimaarin
30 % (per liittymd). Suorat tonttiliittymdt poistuvat

kantatielta.

Maankaytto Hanke edesauttaa Kirkkonummen kunnan maankdytén toteutu-

mista.

Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 11,5
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 3,4
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 1,0
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -1,;3
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 14,6
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 5,8
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,1

huom! negatiiviset saastét ovat lisakustannuksia
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KT 53 HANKO - SKOGBY, Uudenmaan tiepiiri

KT 53 HANKO - SKOGBY, Uudenmaan tiepiiri

[NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan leveys : 8/7
Liikennemaara : 3060 - ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 78

Liikennenneturvallisuus
Tieosalla on sattunut keskimaarin 4,1 henkilévahin-
koon johtanutta onnettomuutta vuodessa.

Liikenneolosuhteet
Kantatie on kaytannossa ainoa paatieyhteys Hankoon.
Tien vaakageometria ei taytd paateille asetettuja vaa-
timuksia.
Ennustettu liikennemdara v. 2010 on 4400 ajon/vrk.

Erityisongelmia
Raskaan liikenteen osuus on suuri (14 %) ja sen on
ennustettu myds tulevaisuudessa pysyvan suurena.
Puolustusvoimain harjoitusalueen takia tiella on
ajoittain paljon hitaasti liikkuvia sotilasajoneuvoja
ja polkupyorailijéita.

|HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : tien suuntauksen parantaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 10,5/7,5

Pituus : 21,4 kn

Kustannusarvio : 76,3 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1994 - 96

Tie levennetdan koko suunniteltavalta osuudelta ja
suuntaus parannetaan oikaisemalla pahimmat mutkat.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenneolosuhteet
Parantamistoimenpiteella yhtenaistetdan kantatien
teknista standardia, jolloin mydés nopeustasoa voi-
daan nostaa 100 km:iin/h.
Kevytliikenteen olosuhteet paranevat paallystet-
tyjen pientareiden johdosta.

Liikenneturvallisuus
Liikenneturvallisuus varsinkin Lappohjan taajaman ja
Santalan opiston alueella paranee kantatien uuden
linjauksen ansiosta.

Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 2,0
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 1,0
Onnettomuuskustannussaastoét Mmk/v =1,2
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v 0
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1.8

ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTIL 2

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,5

huom! negatiiviset s&aastét ovat lisdkustannuksia
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KT 53 LOHJANHARJU - LOHJA, Uudenmaan tiepiiri

|NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET]

Paallysteen/ajoradan leveys : 8,5/7

Liikennemaara : 15800 - 12500 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 80 km/h

Liikennditavyys

Vuoden liikennesuoritteesta 43 $ ajaa ruuhkassa ja 34 %
jonoissa, yhteensa 77 % hairiintyneissa oloissa. Sivutei-
den liikenne ruuhkautuu ajoittaain tdysin. Liikenteen no-
peus 300. huipputuntina on 64 km/h ja koko vuonna keski-
maarin 71 km/h.

Liikenneturvallisuus
Nykyisella tiejaksolla on sattunut keskimddrin 7,4 henki-
lovahinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa. Onnetto-
muusaste on korkeampi kuin maassa keskimdarin. Erityisesti
kantatieta risteava kevytliikenne on huonossa asemassa.

Liikenneolosuhteet
Liikenne on 1980-luvulla kasvanut vuosittain keskimdarin
yli 10 %. Jo nykyisin Lohjan alueen seudullisen liikenteen
ja varsinkin tienvarren paikallisliikenteen palvelutaso on
huono. Tien lahialueella on runsaasti raskasta liikennetta
synnyttavaa teollisuutta.

HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : moottoriliikennetien rakentaminen, kt 53:n
perusparantaminen ja nelikaistaistaminen
Paallysteen/ajoradan leveys: 12,5/7 + 2 x 9/7 + 9/7

Pituus : mol 7,2 km, 4-kaist. 8,5 km, perusp. 7,5km
Kustannusarvio : 420 Mmk kaikkine jarj. (tr.ind. 136)
Rakentamisaika : 1994 - 98

Olemassa olevaa moottoriliikennetietd jatketaan Muijalasta Lempolaan,
jossa se liitetaan kantatie 53:een. Uusi mol-jakso toimii samalla
Turku - Helsinki -mo-tien ensimmdisena rakennusvaiheena. Kantatien
liittymiskohdan (Vesitornin liittymd) jalkeen nykyinen kantatie neli-
kaistaistetaan (2-ajoratainen) Tynninharjun liittymdan asti. Koko kan-
tatien osuudella suoritetaan kevytliikenteen jarjestelyja. Vanha kan-
tatie 53 vdlilla Muijala - Vesitornin liittymad perusparannetaan maan-
kayttoa palvelevaksi tieksi.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenneolosuhteet
Kantatien ja sen sivuteiden valityskyky poistuvat uuden
yhteyden myéta. Uudet liikennejarjestelyt yhdessa kes-
kustan Kaaritien kanssa jakavat Lohjan sisaantuloliiken-
teen eri vaylille ja tasoittavat keskustan kuormitusta.
Maankaytto vValille Muijala - Vesitornin liittyma kantatie siirtyy
mol-osuudelle ja vanha kantatieosuus jaa ns. maankaytto-
tieksi. Tama ja muut tiejarjestelyt taydentdvat Lohjan
seudun verkkoa siten, etta alueen maankayttéa voidaan
vapaammin kehittaa haluttuun suuntaan.

Liikennetalous Aikakustannussaastoét Mmk/v
Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v

Kunnossapitokustannussaastot Mmk/v

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 32
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 10,5

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,57

huom! negatiiviset saastét ovat lisadkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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NYKYISET TIE- JA LIIKENNEO[DSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan leveys
Liikennemaara

e ue

40000 - 46000 ajon/vrk (KVL 1989)
52000 - 60000

Liikenneturvallisuus Eritasoliittymdssa on 1980-luvulla sattunut
vuosittain 10 - 20 onnettomuutta. Padosin
nama ovat olleet perdaanajoja Keha I:n valo-
ohjatuissa liittymissa.

Hanke liittyy Helsingin kaupungin ldhiajan ta-
voitteisiin parantaa Kehd I:n turvallisuutta ja
valityskykya poistamalla tasoliittymit ja ra-

kentamalla Keha I:lle lisdkaistoja tarvittavilta

osin.
Liikenneolosuhteet Nykytilanteessa liittyma on ryhmityskaistoilla
varustettu eritasoliittymd, jonka ramppien paat
ohjataan liikennevaloilla paaasiassa vasemmalle
kaantyvan liikenteen tarpeita varten. Liikenne-

maarat liittymassa ovat kasvaneet vuodesta 1985-

1989 1,4-1,65 kertaisiksi. Liittyman toimivuu-
den turvaamiseksi on valo-ohjattu tasoliittyma
korvattava ramppijarjestelyin.

IHANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : eritasoliittyman parantaminen
Paallysteen/ajoradan leveys :

Pituus i

Kustannusarvio : 118,7 Mmk (vo 83 Mmk) (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1993 - 96

Uusia ramppeja rakentamalla poistetaan vasemmalle kaantymiset Keha
I:1ta.

lﬂANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenneolosuhteet
Eritasoliittyman taydentaminen parantaa Keha I ja mt 137
liittyman valityskykya. Erityisesti Keha I:n valityskyky
paranee, kun vasemmalle kdantymiset poistetaan.

Liikenneturvallisuus
Liittyman liikenneturvallisuus paranee vahentaen peraan-
ajo-onnettomuuksia.

Maankaytto
Hankkeen toteuttaminen edellyttda kaavanmuutoksia.
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[KXKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEE;1

Paallysteen/ajoradan leveys
Liikennemaara

ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus

s se es

Liikennditavyys Lansivaylan ja Turunvaylan valilla kayttaa pohjois-
eteldsuuntainen liikenne Kehd I:n ja Keha III:n 1li-
saksi valityskyvyltaan heikkoja usein asuntoalueiden
lapi kulkevia katuja. Namd ovat jo nyt pahoin ruuh-
kautuneita ja ilman toimenpiteitd tilanne pahenee
edelleen maankdytdn tehostuessa ja liikenteen lisaian-
tyessa.

Liikenneolosuhteet
Liikenteen kasvu on ollut Espoossa 7-10 % vuodessa.
Ennusteiden mukaan liikenne kasvaa vuoteen 2010 men-
nessa nykyisestd noin kaksinkertaiseksi.

IHANKKEEN KUvVAUsS

Toimenpide : uuden seudullisen maantien rakentaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 2 x 11,25/7,00

Pituus : 6,5 km

Kustannusarvio : 747 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1992 - 96

Kehd II rakennetaan nelikaistaiseksi kaksiajorataiseksi vaylaksi.
Eritasoliittymat (7 kpl) rakennetaan liikenneturvallisuussyista siten,
ettei Keha II:1la ja moottoriteilld ole vasemmalle kaantyvia paidsuuntaa
risteavia liikennevirtoja. Kevytliikenteelle rakennetaan paavaylia
eritasossa ristedvat raitit. Niain saavutetaan suunnittelun tavoitteena
ollut riittava liikenteenvalityskyky. Tien mitoitusnopeus on 80 km/h.

Mm. koulut ja ldhialueiden asutus suojataan liikennemelulta siten,
ettei sallittuja melutasoja ylitetd. Tierakenteet maisemoidaan maasto-
muotoilun ja viherrakentamisen avulla.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennditavyys Kehd II:n rakentaminen lisda paatieverkon liiken-
teenvalityskykya erityisesti Espoon alueella ja jat-
kossa koko paakaupunkiseudulla.

Verkolliset vaikutukset
Keha II taydentaa Espoon liikenneverkkoa siten, etta
sille hakeutuu liikennettd nykyisiltad asuntoalueita
halkovilta vaylilta.

Kokonaisuutena arvioiden Kehd II:n rakentaminen va-
hentda meluongelmia ja liikenteen tuottamia epdpuh-
tauksia mm. Mankkaalla, Kokinkyldssa ja Kauniaisis-
sa, sekd osittain siirtaa niita alueille, joilla
haittavaikutukset voidaan minimoida tulevan kaavoi-
tuksen yhteydessa.

Ymparisto

Aikakustannussaastét Mmk/v 63,0
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 7,0
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 9,0
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -6,6

Liikennetalous

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 72,4
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 13

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 3,9

huom! negatiiviset sdastot ovat lisdkustannuksia
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[ INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOIDSUHTEETI HANKKEEN VAIKUTUKSET] HUOM! tarkasteluvuosi 1995
:
Paallysteen/ajoradan leveys : 8/7 Liikenneolosuhteet
Liikennemaara : 1300 - 3000 ajon/vrk (KVL 1989) Helsinki-Turku radan nopeustason nostamisen edellytyk-
Nopeusrajoitus : 50 send on rautatiesiltojen rakentaminen. Tieliikenteen
sujuvuus paranee ja kevytliikenne tulee erotetuksi
Liikenneolosuhteet ajoneuvoliikenteesta.
Vilkkaasti liikenndity Helsinki-Turku rata risteaa
Siuntiossa ja Pohjassa yleisii teitd ja haittaa taaja- Liikenneturvallisuus
mien ajoneuvo- ja kevytliikennettd. Taajamien sisdisis- Tasoylikdytédvien onnettomuudet poistuvat seka kevyt-
sd kevytliikenteen yhteyksissa on puutteita. liikenteen olosuhteet paranevat huomattavasti.
Liikenneturvallisuus Maankaytto
Vuosina 1983 - 86 on sattunut yhteensd 9 onnettomuutta, Hankkeet parantavat oleellisesti Siuntion ja Pohjan
joista 4 on johtanut henkilévahinkoihin. kuntien mahdollisuutta maankadytén kehittamiseen hank-
keiden vaikutusalueilla.
Erityisongelmia
Rantaradan nopeustason korottaminen 160 km:iin/h edel-
lyttaa tasoristeysten poistamista. Rata perusparanne-
taam vuosina 1992 - 94.
Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v
SAASTOT YHTEENSA MMK/V
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014)
Huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia
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KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEE&]

Paallysteen/ajoradan leveys : 8,5/7
Liikennemaara : 22000 - 14600 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 50 - 60 km/h

Liikenneturvallisuus

Vuosina 1987 - 89 sattui yhteensa 50 onnettomuutta,
joista noin puolet oli henkilévahinko-onnettomuuksia.
Suurin osa henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuk-
sista tapahtui Rastaalantien, Lahderannan ja Kilon-
tien liittymissa.

Liikenneolosuhteet

Helsingintien, Lahderannantien, Rastaalantien ja Ki-
lontien liittymdt ovat ruuhkautuneita aamu- ja ilta-
huipputuntien aikana. Turuntie on Espoon tarkeimpia
bussiliikenteen vaylia. VAalilla Viherlaakso - Kilo
ovat myos bussiliikenteen pahimmat viivytykset.

IHANKKEEN KUVAUS

Toimenpide H

Paallysteen/ajoradan leveys : 2 x 8,75/7,5

Pituus : 3,0 km

Kustannusarvio : 100 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1994 - 96

Tieosa levitetaan kaksiajorataiseksi maantieksi. Tieosan linjaus ja ta-
saus noudattaa nykyisen tien linjausta ja tasausta. Liittymdt rakenne-
taan liikennevalo-ohjatuiksi tasoliittymiksi. Nykyisid vahaliikenteisia
katu- ja tonttiliittymia poistetaan.

Kevytliikenteelle rakennetaan uusia alikulkukaytavia.

IHANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenneolosuhteet

Liikenteen sujuvuus ruuhka-aikoja lukuun ottamatta
voidaan turvata vuoteen 2010. Jos Keha II ei jat-
kuisi Turuntieltd koilliseen, liittymat Turuntiella
Kehd II:sta itaan pain ruuhkautuvat huomattavasti
enemman jo aiemmin. Bussiliikenteen sujuvuus ja
kevytliikenteen olosuhteet paranevat.

Liikenneturvallisuus

Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet vahenevat
puoleen nykytasosta.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 13,0
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 1,0
Onnettomuuskustannussaastoét Mmk/v 2,2
Kunnossapitokustannussaastot Mmk/v -1,5
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 14,7
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 14,7
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,7

huom! negatiiviset saastot ovat lisdkustannuksia
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NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOIDSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan leveys : 9,5/7
Liikennemaara : 9200 - 12600 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 50/60

Liikenneturvallisuus
Suunnittelualueella on vuosina 1985 - 89 tapahtunut
70 onnettomuutta, joista 23 on johtanut henkilévahin-
koihin. Vaarallisin li1ttyma on ollut Lahnuksentien
(pt 11345) liittymd, jossa on tapahtunut 10 onnetto-
muutta vuosina 1985 - 89. Kevytliikenteen onnettomuuk-
sia on tapahtunut 17.

Liikenneolosuhteet
Klaukkalan keskustassa ovat eri liikennemuodot puut-
teellisesti erotettu toisistaan. Tien vierilla on vain
vahan istutuksia, mikd aiheuttaa sen, etta Klaukkalan-
tie ymparistéineen koetaan jisentymattomaksi, levedksi
aukeaksi. Kevytliikenne joutuu talla hetkella paikoi-
tellen kulkemaan pysakéintialueiden kautta.

HANKKEEN KUVAUS

eritasoliittymén rak. 1
kevytliik. eritaso 5
kevytliik.vayla 3
kptien sp + rp 3
sillan uusiminen 1
tasoliittyman par. 4
tievalaistus 3
liikennevalot neljaan liittymaa
43,9 Mmk (tr-ind 136)
1993 ~ 95

Toimenpide

== giyg

’

2E588 8%

Kustannusarvio
Rakentamisaika

Klaukkalantien ja Kirkkotien risteamiskohtaan rakennetaan eritaso-
liittymd. Muita liittymia parannetaan sekd nelja liittymaa vatustetaan
liikennevaloin. Taajaman kevytliikenteen teiden verkkoa taydennetaan.
Valaistusta parannetaan ja taydennetdian. Eri liikennemuodot erotetaan
toisistaan istutusten ja erilaisten pintamateriaalien avulla.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenneolosuhteet
Liikenneymparisté selkiytyy, kun eri liikennemuodot ero-
tetaan toisistaan.

Liikenneturvallisuus
Kevytliikenteen ja ajoneuvoliikenteen turvallisuus pa-
ranee taajamassa. Liikenneonnettomuuksien arvoidaan vahe-
nevan n. 20 %.

Ymparisté Tiejdrjestelyt sopeuttavat Klaukkalantien (mt 132) nyky-
tilannetta paremmin tietd reunustaviin korttelialueisiin.
Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v -
Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v -
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 1;5
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v =0,
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1,4
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 3,4
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,5

huonm! negatiiviset saiastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuqsina 1992 - 95 alkavat hankkeet

o v
lsm]u RYETTELS
entoas m&;

. ANy

-,

_Haltiavuori_ YRR

HANKEPERUSTELU

MT 1385 LENTOASEMANTIE, Uudenmaan tiepiiri

x s &
kdmpsk TN |2 ;% %Y
T i

MT 1385 LENTOASEMANTIE, Uudenmaan tiepiiri

lPYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan leveys : 10/7,7 1,25
Liikennemaara : 15200 - ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 80 (60)

Liikenneolosuhteet Helsinki-Vantaan lentoaseman matkustajaliikenne kas-

vaa nopeasti. Vuonna 1988 matkustajia oli 6,6 mil-
joonaa ja vuonna 1989 jo 7,5 miljoonaa. Lahivuosina

lentoaseman kayttajamaaran ennustetaan kasvavan noin

miljoonalla matkustajalla vuodessa.

Maantie 1385 on paayhteys lentoasemalle. Lentolii-
kenteen ja Veromiehenkylan kasvun vuoksi Lentoase-
mantien liikenteen arvioidaan kaksinkertaistuvan
vuoteen 2010 mennessa.

Erityisongelmia - Lentoasemantien eritasoliittyman valityskyky on
puutteellinen.
- Tikkurilantien tasoliittymadn liikenneturvallisuus

heikko. Liittymdssa tapahtunut v. 1985-89 40 on-

onnettomuutta.
- Lentoaseman huomattavan suuri kasvuvauhti seka

teknisten ja hallinnollisten toimintojen keskitty-

minen.

lHANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : kapasiteetin parantaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 2 x 10,5/7

Pituus : 2,6

Kustannusarvio : 168 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1993 - 96

Tien kapasiteettia parannetaan rakentamalla toinen ajorata ja muutta-
malla Tikkurilantien tasoliittyma eritasoliittymadksi. Myés kevytlii-
kenteen vayla rakennetaan.

[gANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenneolosuhteet
Tien 4-kaistaistamisella poistetaan tien kapasiteettiva-
jaus ja turvataan riittava valityskyky tavoitevuoteen
2010. Myohemmin tieverkkoa tadydennetaan uuden terminaalin
vaatimusten mukaisesti.

Liikenneturvallisuus
Onnettomuuksien arvioidaan vahenevan n. 30 %.

Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 10,3
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 4,9
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,7
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -0,1
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 15,8
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 15
HYOTY~-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 2,1

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia
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NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOIDSUHTEETI

Padllysteen/ajoradan leveys
Liikennemaara
Nopeusrajoitus

ajon/vrk (KVL 1989)

Padkaupunkiseudun yleisten teiden liikenteen aiheuttamalle
yli 55 dB:n ymparistémelulle on arvioitu olevan alttiina
noin 100 000 ihmistd. Tarkemmin tutkittujen 43 kohteen me-
luvydhykkeilla asuu yhteensd n. 60 000 ihmista, joista run-
saat 8000 asuu yli 65 dB:n meluvydhykkeella.

l HANKKEEN KUVAUS ]

Toimenpide

Padllysteen/ajoradan leveys

Pituus

Kustannusarvio 81 Mmk
Rakentamisaika 1994 - 95

(tr-ind 13s6)

Padkaupunkiseudun yleisten teiden meluntorjuntaselvityksessa on maari-
telty tarvittavat meluntorjuntahankkeet sekd niiden kiireellisyysjar-
jestys. Ohjelma on esitetty toteutettavaksi 15 vuoden aikana kolmessa
viiden vuoden jaksossa. Tama hanke kdsittda I jakson meluntorjuntatoi-
menpiteet:

vt 3 Haagan, Hakuninmaan, Maununnevan, Etelad-Kaarelan, Ki-

vimaen ja Kaivokselan kohdalla

Kt 51 Lauttasaaren ja Martinmden kohdalla

Mt 137 Kapylan ja Oulunkyldn kohdalla

Mt 170 Vartiokyldn ja Mellunkyldn kohdalla

vt 1 Laajalahden kohdalla

Mt 120 Pahkinarinteen kohdalla

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Meluntorjuntaselvityksen toteuttamisohjelman I jakson mukaiset melues-
teet vahentdvat melua noin 20 000 ihmisen asuinympdristéssa. Kokonaan
suojatuksi on arvioitu saatavan ldhes 10 000 asukasta.
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Vt 2 Friitala - Tiilimaki

Vt 2 ja kt 41 Huittisten kohdalla
Vt 3 Hameen pr - Hameenkyro
Vt 8 Hyvela - S66rmarkku

Vt 8 Laitilan eritasollittyma

Vt 8 Railslo - Marjamakl

Vt 23 Kankaanpaan eritasoliittyma
Mt 180 Vit 1 - Kuusistonsalmi

Mt 234 Paimion tiejarjestelyt

Mt 252 Vammalan ohikulkutie

Mt 2052 Rauma - Kodisjoki

Pt 12195 Harvaluodon silta

Turun piiri
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[NYKYISET TIE~ JA LIIKENNEOLDSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan leveys 10/7

Liikennemaara : 8 500 - 15 000 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 60 km/h 0,4 km

80 km/h 8,4 km
Liikennéitavyys Valtatien 2 palvelutaso on nykyisin iltahuippu-

tunnin liikenteelld palvelutasoluokkien D ja E
rajamailla. Nopeus 300. tunnin aikana on 75,0
km/h. Luokissa E ja F vuosisuoritteesta on 1,3
%.

Liikenneturvallisuus Ongelmallisia ovat valtatien liittymdt. Vuosina
1984 - 88 ko. tiejaksolla on sattunut 5,6 hen-
kilévahinko-onnettomuutta vuodessa.

Suunniteltu moottoritie kulkee Ulvilan keskus-
taajaman Friitalan 13dpi, tosin samasta aukosta
kuin rautatie. Erityisen ongelmallinen on Vai-
niolan omakotialue, jossa 15 - 20 omakotitaloa
on valtatien melualueella.

Erityisongelmia

HANKEPERUSTELU
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IHANRKEEN KUVAUS]

Toimenpide : tien nelikaistaistaminen
paallysteen/ajoradan leveys : 2 x 11,75 / 2 x 7,5
Pituus : 8,8 km

Kustannusarvio : 204,4 Mmk (tr.ind. 136)
Rakentamisaika : 1995 - 97

[HANKKEEN VAIKUTUKSET1 HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Ruuhkat poistuvat valtatiejaksolta. Friitalan
taajaman liittymdn siirtyessa jonkin verran
Helsingin suuntaan rinnakkainen maantie (Ulvi-
lantie) kuormittuu enemmdn. Tosin Ulvilantiella
joudutaan valo-ohjaukseen ja muihinkin paranta-
mistoimenpiteisiin joka tapauksessa.

Liikennoitavyys

L.iikenneturvallisuus Toimenpiteen arvioidaan vahentavan henkiléva-
hinko-onnettomuuksia v. 1995 0,5 vuodessa.

Tielle tulee nopeusrajoitus 100 km/h paitsi
Friitalan taajaman kohdalle 80 km/h. Ymparisto-
haittoja lievennetdan Vainiolan kohdalla me-
luaidalla, samoin kaavoituksessa on valtatien
varteen osoitettu paaasiassa teollisuutta. Li-
sdksi on otettava huomioon, etta tie sijoittuu
samaan maastokaytavaan kuin rautatie.

Ymparisto

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 4,2
Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v 1,1
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 1,6

0,8

Kunnossapitokustannussaastot Mmk/v -

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 6.1
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 3,8

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,45

Huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia
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NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET]

Paallysteen/ajoradan leveys : 8,5 - 9,0 / 7,0 m
Liikennemadara : 3 350 - 7 011 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 60 - 80 km/h

Liikennéitavyys Valtatielld ja kantatielld ei ole nykyisin
ruuhkia. Liikenteen kasvaessa paatien ylitys ja
sille sivusuunnasta kadntyminen ovat kuitenkin

vaikeutuneet.

Liikenneturvallisuus Nykyisella tiella on sattunut keskimdarin 1,8
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta vuo-
dessa. Asutus ja muut toiminnot ovat levinneet
kaikkiin padteiden muodostamiin neljanneksiin.

HANKEPERUSTELU

VI 2 JA KT 41 HUITTISTEN KOHDALLA, Turun tiepiiri

IHANKKEEN KUVAUSJ

Toimenpide valta- ja kantateiden turvallisuusjar-
jestelyt taajaman kohdalla

7-10/7m

.

Paallysteen/ajoradan leveys

Pituus : 3,540 km
ustannusarvio : 18,5 Mmk (tr.ind. 136)
akentamisaika : 1992 - 94

Hanke sisdltaa 1) Pappilanniemen eritasoliittymén, 2) Sammun tasoliit-
ymdn parantamisen kanavoiduksi, 3) Loimankylan eritasoliittyméan, 4)
Korkeakosken risteyssillan rakentamisen, 5) Maurun paikallistien paan
oikaisun, 6) Lauttakylan itdisen sisadantulotien jatkeen rakentamisen.

lEPNKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennditavyys Sujuvuus paranee, kun rakennetaan kolme erita-
sojarjestelya paateiden poikki. Sujuvuutta 1li-

saavat myoés uudet tieosuudet.

Liikenneturvallisuus Toimenpiteen arvioidaan vahentavan henkiléva-
hinko-onnettomuuksia v. 1995 0,6 eli 2,7:sta
2,1 henkilévahinko-onnettomuuteen.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 0,35
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 0,21
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,57

Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -o,05

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1,07
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 6,1

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,86

Huom! negatiiviset saastét ovat lisadkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet

HANKEPERUSTELU
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VT 3 HAMEEN PIIRIN RAJA - HAMEENKYRO, Turun tiepiiri

VT 3 HAMEEN PITRIN RAJA - HAMEENKYRO, Turun tiepiiri

lHYKYISET TIE- JA LIIKENNEOIDSUHTEETI

Padllysteen/ajoradan leveys

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Erityisongelmia

: 8,5/7m
: 6 200 ajon/vrk (KVL 1989)
: 100 km/h

Ruuhkia ja jonoja esiintyy vilkkaimpina tuntei-
na. Sarkkilaan rakennetut ohituskaistat autta-
vat jonkin verran asiassa. Nopeus 300. tunnin
aikana on 82,6 km/h. Luokissa E ja F on 5,3 %
vuosisuoritteesta.

Nykyisellad tiella on sattunut keskimaarin 9,0
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta vuo-
dessa.

Tieosuudella sattuu runsaasti hirvionnettomuuk-
sia.

[HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : tien leventaminen 10 m levedksi ja ra-
kenteen parantaminen

Padllysteen/ajoradan leveys : 10/7 m

Pituus : 13,7 km

Kustannusarvio : 25,5 Mmk (tr.ind. 136)

Rakentamisaika : 1992 - 94

Hankkeeseen kuuluu ohituskaistan rakentaminen (2,8 km), liittymien ka-
navointi (3 kpl), hirviaidan rakentaminen (10 km), traktorin alikulku
(1 kpl), kevyen liikenteen alikulku (1 kpl), yksityistiejarjestely.

lHANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Tien leventédminen ja erityisesti ohituskaistan
rakentaminen parantavat liikenteen sujuvuutta.
E- ja F-luokissa vuosisuoritteesta tulee ole-

maan 6,0 %.

Liikenneturvallisuus Toimenpiteen arvioidaan vahentavan keskimdarin
0,5 henkilévahinko-onnettomuutta vuonna 1995.

Liikennetalous Aikakustannussaastoét Mmk/v

0,6
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 0:2
Onnettomuuskustannussaastét Mmk/v 0,4
Kunnossapitokustannussaiastét Mmk/v -
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1,2
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 5,0
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,95

Huom! negatiiviset sdastoét ovat lisdkustannuksia




./

: AN L
Makitalo »
e Uusinaka
ulisetey

: : ) P\ P
R R e N

&7 L3 A 7 B i XS

VT 8 HYVELA - SOORMARKKU, Turun tiepiiri

[NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan leveys

Liikennenaara
Nopeusrajoitus

Liikennditavyys

Liikenneturvallisuus

Erityisongelmia

: 9,6 - 10,0 / 7,0 m
: 8000 - 12 000 ajon/vrk (KVL 1989)
: 60 km/h 210 m

80 km/h 4580 m

Valtatien 8 palvelutaso Hyvelan ja Sédérmarkun
valilla on nykyisin arkipaivan huipputunnin ai-
kana luckassa E, jolloin liikenne on ruuhkautu-
nutta ja jatkuvaa jonoa. Ohittaminen on lahes
mahdotonta ja sivutielta paasy erittain vai-
keaa. Paaliittymien (S66rmarkku ja Hyveld) va-
lityskyky on riittamaton. Nopeus 300. tunnin
aikana 70,5 km/h. E- ja F-luokissa on 21,6 %
vuosisuoritteesta.

Nykyisella tielld on sattunut keskimdarin 4,7
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta vuo-
dessa. Vaarallisin kohta on valtateiden 8 ja 23
liittymd, jossa on 5 vuoden aikana tapahtunut
10 onnettomuutta.

Tieosan parantamiseksi tutkittiin kaksi vaih-
toehtoa, joista toisessa moottoritie si]oittui
vahvistetun seutukaavan mukaisesti padosin ny-
kyisen tien paalle ja toisessa nykyisen tien
lansipuolelle. Toteutettavaksi valittiin nykyi-
sen tien lénsipuolelle tuleva vaihtoehto, joka
edellyttaa seutukaavan muuttamista.

HANKEPERUSTELU

VP 8 HYVELA - SOORMARKKU, Turun tiepiiri

HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : nelikaistaisen tien rakentaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 2 x 11,75 / 2 x 7,5 m

Pituus : 6,9 km

Kustannusarvio : 159 Mmk (tr.ind. 136)
Rakentamisaika : 1994 - 96

Tie on suunniteltu mitoitusnopeudelle 120 km/h, mutta tien kaytténo-
|peus tulee olemaan 100 km/h. Suunnitelmaan sisdltyy kaksi eritasoliit-
tymaa. Hyvelan liittymadssa tiehen liittyvat Porin keskustasta ja Lyt-
tyldn suunnasta tulevat liikennevirrat ja Séérmarkun liittymassa val-
tatie 23 (Jarvi-Suomentie). Nykyiselle maankadytdlle on jarjestetty
tarvittavat yhteydet tien poikki. Hyveldn ja Sédérmarkun valille on
jadrjestetty yhtendinen kevytliikenteen verkko. Nykyinen valtatie jaa
rinnakkaistieksi.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennditavyys Ruuhkat seka tielinjalla etta liittymissa pois-

tuvat.

Liikenneturvallisuus Toimenpiteen arvioidaan vahentavan 0,7 henkilo-
vahinko-onnettomuutta v. 1995.

Ymparisto Uusi tielinja rikkoo kauniin peltoaukean ja se-
lanteen valisen reunavyohykkeen Hyveldssa. Hy-
velan eritasoliittyma on keskella peltoaukeaa,
jolloin se katkaisee avoimen maisematilan ja
peittaa nakymia kylastad peltoaukealle. Uuden
tien melualueella on 13 asuinrakennusta vadhem-
man kuin nykytilanteessaa. Tieliikenteen paas-
téihin ei tieratkaisulla ole mainittavaa vaiku-
tusta.

Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 3,8

Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v 1,4

Oonnettomuuskustannussaastot Mmk/v 1,1
0,5
5

Kunnossapitokustannussaastot Mmk/v -

SAASTOT YHTEENSA MMK/V
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 4,0

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,59

Huom! negatiiviset saastot ovat lisakustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet

HANKEPERUSTELU
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VT 8 LAITILAN ERITASOLIITTYMAT, Turun tiepiiri

VT 8 LAITILAN ERITASOLIITTYMAT, Turun tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOIOSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan leveys

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Erityisongelmia

: 8,5/7,0 m
: 5 814 ajon/vrk (KVL 1989) valtatiella
: 100 km/h 1,3 km

60 km/h 1,3 km

Vt 8 on tarkea rannikon suuntainen paavayla.
Valtatien liikennesuoritteesta 3,2 % ajaa E-
luokassa. Liikenteen nopeus 300. huipputuntina
on 70,5 km/h. Vt 8:n ja Uusikaupunki-Laitila-
Eura maantien liittyma on kuormitettu. Kuormi-
tetuin tulohaara on Euran suunta: kuormitusaste
0,60 (v. 1990) iltahuipputunnin aikana. Em.
suunnan kapasiteetti on taysin kaytéssa liiken-
nemdarien kasvaessa 9 %.

Alueella on tapahtunut keskimddrin 2,1 henkilé-
vahinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa.
Valtatien varrella on ammatillinen kurssikes-
kus, jolta on liittymd valtatielle ja jonka ke-
vytliikenteen yhteydet keskustaan ovat puut-
teelliset.

Kaupungin maankaytté on levittaytynyt liittymén
joka nel)annekseen. Eritasoliittyman tilavaraus
on ahdas ja Sirppujoen ldheisyys ja vedenkor-
keus on otettava huomioon.

IHANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : eritasoliittymdan rakentaminen
pPaallysteen/ajoradan leveys : 12,5/7,5 m

Pituus : 2,8 km

Kustannusarvio : 44,1 Mmk (tr.ind. 136)
Rakentamisaika : 1995 - 96

Valtatien 8 ja maantien 205 sekd valtatien ja maantien 2051 liittymiin
rakennetaan eritasoliittymdt. Valtatien tasausta alennetaan n. 1900
metrin matkalla. Ammattikurssikeskusta varten rakennetaan auto- ja ke-
vytliikenteen silta valtatien yli. Tarpeelliset tie- ja kevytvaylajar-
jestelyt toteutetaan. Mitoitusnopeus on 80 km/h.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Liikennéitdvyys paranee jonkin verran. E-luo-
kassa joutuu ajamaan enaa 0,2 % liikennesuorit-
teesta. Liikenteen nopeus 300. huipputuntina on
80,4 km/h valtatiella.

Liikenneturvallisuus Henkilévahinkoihin johtavien onnettomuuksien
arvioidaan vahenevan 0,4/v. Ammatillisen kurs-
sikeskuksen yhteydet keskustaan tulevat turval-
lisemmiksi.

Liikenneolosuhteet ja Poikittaisten yhteyksien pysahtumispakko pois-
ymparisto tuu. Valtatieliikenteen meluhaitat vahenevat,
kun tien korkeustasoa lasketaan.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 1,3
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 0,2
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,3
Kunnossapitokustannussaastoét Mmk/v 0,0

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1,8
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 4,1

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,54

Huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia
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VT 8 RAISIO - MARJAMAKI, Turun tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Pdallysteen/ajoradan leveys 2 x 11/7,5 ja 9,7/7 m

Liikennemaara : 10 200 - 16 500 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 80 km/h 1,9 km

100 km/h 2,1 km
Liikennditavyys Nykyiselld 1-ajorataisella osuudella esiintyy

ruuhkia ja jonoja ajoittain. Vuoden liikenne-
suoritteesta 23,4 % ajaa luokassa E ja 0,3 %
luokassa F. Kustavintien liittyma on ruuhkainen
iltahuipputuntien aikana. Liikenteen nopeus
300. huipputuntina on 73 km/h ja koko wvuonna
keskimaarin 78 km/h.

Liikenneturvallisuus Tieosuudella on tapahtunut keskimdarin 2,2 hen-
kiloévahinkoon johtanutta onnettomuutta vuodes-
sa. Valtatien lansipuoli on asemakaavoitettua
aluetta ja itapuolella on Petterinpellon asun-
toalue seka ulkoilureitisté. Itédpuolen ja kau-
pungin keskustan valilta puuttuvat turvalliset
kevytliikenteen yhteydet.

Liikenneolosuhteet Vt 8 on tarkea rannikon suuntainen paavayla,

joka palvelee my6és lahikuntien liikennetarpeita

Turkuun. Liikenteen kasvu vuodesta 1980 vuoteen

1989 on ollut 2,1-kertainen. Liikenteen ennus-

tetaan kasvavan vuoteen 2010 1,6 - 2,0 -kertai-

seksi.

VT 8 RAISIO - MARJAMAKI, Turun tiepiiri

HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : tien nelikaistaistaminen '
Paallysteen/ajoradan leveys : 2 x 11,75/7,5 m

Pituus : 4,0 km

Kustannusarvio : 78,6 Mmk (tr.ind. 136)
Rakentamisaika : 1995 - 97

Valtatietd parannetaan Raisio P -liittymdstd pohjoiseen rakentamalla
se nelikaistaiseksi Kustavintien liittymaan saakka. Kustavintien 1iit-
tymd siirtyy nykyisestad paikasta n. 800 m pohjoisemmaksi ja se raken-
netaan eritasoiseksi. Ulkoilureittid ja kevytliikennettd varten raken-
netaan risteyssilta. Kustavintie siirretdin uuteen paikkaan. Nykyisin
2-ajoratainen osuus valaistaan samalla.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Liikennditavyys paranee olennaisesti. Valtatien
nopeusrajoitus on 100 km/h. Liikennesuorittees-
ta 6,6 % ajaa E-luokassa. Liikenteen nopeus
300. huipputuntina on 91 km/h ja koko vuonna

keskimaarin 94 km/h.

Liikenneturvallisuus Toimenpiteen arvioidaan vahentdvdn 0,5 henkilé-
vahinko-onnettomuutta v. 1995.

Liikenneolosuhteet ja Petterinpellon asuntoalueen kevytliikenteen ja

ymparisto ulkoilualueen yhteydet keskustaan ja urheilu-
keskukseen tulevat turvallisemmiksi.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 3,5
Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v 1,2
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 1,4
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v  -0,3
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 5,8
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 6,9
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,22

Huom! negatiiviset saastoét ovat lisakustannuksia
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VT 23 KANKAANPAAN ERITASOLIITTYMA, Turun tiepiiri

lf?KYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET]

Paallysteen/ajoradan leveys : 8,5/7 m

Liikennemaara : 4 628 - 2 075 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 60 km/h

Liikennéitavyys Valtatie risteaa tasossa maantien 271 kanssa.

Huipputunnin aikana on alkanut esiintya ruuh-
kia. Erityisesti Kankaanpaan keskustasta Poriin
pain kaantyva virta on ollut ongelmallinen.

Liikenneturvallisuus Nykyiselld tielld on sattunut keskimaarin 0,8
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta vuo-
dessa.

Ymparisto Teiden laheisyydessd melualueella on nykyisin

jonkin verran asutusta.

Suunnittelun aikaisissa pohjatutkimuksissa
alueella on todettu olevan paineellista pohja-
vetta.

IHANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : eritasoliittymd@n rakentaminen
Paallysteen/ajoradan leveys :

Pituus :

Kustannusarvio : 33,2 Mmk (tr.ind. 136)
Rakentamisaika : 1994 - 95

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Liikenteen sujuvuus paranee olennaisesti.

Liikenneturvallisuus Toimenpiteen arvioidaan vahentavan 0,4 henkilé-
vahinko-onnettomuutta vuonna 1995 eli 1,2:sta
0,8:aan onnettomuuteen vuodessa.

Ymparisto Eritasoliittymdn rakentamisella ei ole merkit-
tavia ymparistévaikutuksia, jos pohjaveden pur-
kautuminen pystytaan estamaan.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 0,50

Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v 0,28
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,38

Kunnossapitokustannussaastot Mmk/v -0,03

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1,13
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 3,6

HYOTY~-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,54

Huom! negatiiviset saadstoét ovat lisdkustannuksia
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MT 180 VI 1 - KUUSISTONSALMI, Turun tiepiiri

[NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

Paallysteen/ajoradan leveys

¢ 11,0 - 13,0/7,0 m
¢ 10 300 ajon/vrk (KVL 1988)
: 60 km/h 865 m

80 km/h 595 m

Maantien 180 ja valtatien 1 sekd maantien 180
ja Pyhdn Katariinan tien liittymissi on nykyi-
sin liikennevalot. Saaristotien osuudella 1lii-
kennesuoritteesta noin 29 % ajaa E- ja F-luo-
kissa.

Nykyiselld tiella on tapahtunut keskimaarin 2,4
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta vuo-
dessa. Kaarinan kunnan keskusta sijaitsee maan-
tien molemmilla puolilla, Kaarinan kunnan ala-
asteen, ylaasteen ja lukion kasittava Veiten-
maen koulukeskus sijaitsee maantien itapuolel-
la.

Maantie 180 on Paraisille ja Turunmaan saaris-
toon johtava seudullinen paavayla. Sita kayttaa
mm. Partek Oy:n Paraisten tuotantolaitosten
raskas liikenne. Lapikulkuliikenne kulkee ny-
kyisin keskustassa. Veitenmden koulukeskuksen
oppilaat joutuvat ylittémdan maantien joko kah-
ta liikennevaloin ohjattua suojatietd tai yhta
ohjaamatonta suojatieta pitkin.

IHANKKEEN KUVAUS]

Toimenpide : suuntauksen parantaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 10,0/7,0 m

Pituus : 1,5 km

Kustannusarvio : 12,2 Mmk (tr.ind. 136)
Rakentamisaika : 1994 - 95

Maantie rakennetaan n. 1,3 km:n osuudella uuteen paikkaan. Lisdksi ra-
kennetaan kolme kevytliikenteen alikulkukdytavaa ja n. 1 km kevytvay-
laa. Veitenmden asuntoalueen kohdalle rakennetaan meluvalli. Liittymat
kanavoidaan ja Voivalantien liittymddn varaudutaan rakentamaan 1liiken-
nevalot. - Uudelle tielle on arvioitu siirtyvan 80 % nykyisen tien
liikenteesta.

[HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennditavyys Uudella tielld suoritteesta n. 5 % ajaa E-luo-
kassa ja vanhalla tielld ajetaan D- tai sita
paremmissa luokissa. Vt:114 1 E- ja F-luokissa
ajavien osuus suoritteesta nouseen 7,9:sta 12,7
%:iin.

Liikenneturvallisuus Saaristotien suunnassa henkilévahinko-onnetto-
muudet lisaantyvat 0,2/v (1,4 nykyinen, 1,3 uu-
si ja 0,3 syrjaan jaava). vValtatieosuudella
henkilévahinko-onnettomuudet lisaantyvat
1,8:sta 2,2:een.

Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v -0,3
Ajoneuvokustannussaiastét Mmk/v -0,9
Onnettomuuskustannussaastét Mmk/v -0,6

Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -0,1

SAASTOT YHTEENSA MMK/V -1,9
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI -16,5

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) —2,17‘

Huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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MT 234 PAIMION TIEJARJESTELYT, Turun tiepiiri

MT 234 PAIMION TIEJARJESTELYT, Turun tiepiiri

[NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET]

mt:t 235 ja 2351 8,7-9,4/7.0 m

mt:t 235 ja 2351 8000 ajon/vrk(KVL-88)
mt 234 3300 ajon/vrk

mt 2343 1000 ajon/vrk

Padllysteen/ajoradan leveys
Liikennemaara

opeusrajoitus : mt:t 235 ja 2351 50 km/h

mt 234 50 ja 80 km/h

mt 2343 60 km/h
Liikennditavyys Paimion keskustan lapi kulkevat maantiet 235 ja

2351 ovat ruuhkaisia.
Liikenneturvallisuus Hankkeeseen sisdltyvilla tieosuuksilla on sat-
tunut keskimdarin 4,1 henkilévahinkoon johta-
nutta onnettomuutta vuodessa. Pahimmat osuudet
ovat maanteilla 235 ja 2351.

Paimion keskustassa on osalle matkaa vain mo-
lemminpuoliset jalkakdytavat pyéraliikenteen
kayttdessa leveitd pientareita pysakéityjen au-
tojen kanssa. Liike- ja hallintokeskuksen taa-
jamaliikenne sekd lapikulkuliikenne ovat samal-
la vaylalla, jonka poikki kulkee lisdksi run-
saasti jalankulkijoita. Maantien 2343 varrella
on Kyysilan ala-asteen koulu, jonne koululaiset
joutuvat tulemaan kapeata (6,0 m) maantieta
pitkin.

Liikenneolosuhteet

IHANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : tiejarjestelyt
Paallysteen/ajoradan leveys : 9/7 m

Pituus : tieta 2,4 km, jk+pp-tietd 5,3 km
Kustannusarvio : 17,6 Mmk (tr.ind. 136)
Rakentamisaika : 1993 - 94

Maantiet 235 ja 2351 rakennetaan keskustan ohikulkutieksi uuteen paik-
kaan. Sen varteen tulee kevytvayld ja sen poikki tulee kolme alikulku-
kdytavaa. Maantien 234 varteen tulee kevytvdylda n. 1,2 km ja maantien
2343 varteen n. 1,7 km. Maanteiden 2352 ja 2351 poikki tulee kevytlii-
kenteen alikulkukdytédva. Maanteiden 235 ja 2351 syrjaan jaavat osuudet
muuttuvat kaavatieksi, jotka saneerataan taajamavayliksi.

IHANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Henkilévahinko-onnettomuuksien arvioidaan viahe-
nevan 0,9/vuosi.

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet ja Kevytliikenteen olosuhteet paranevat ja ydin-

ymparistd keskustan "pddkauppakadun" liikennemdidrat pie-
nentyvat. Kiireinen lapikulkuliikenne saa oman
ohikulkuvaylansa. Noin 4000 auton arvioidaan
siirtyvan ohikulkutielle.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 0,8
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v -
Onnettomuuskustannussaastét Mmk/v 0,8
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -o0,1
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1,5

ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 8,5

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,1

Huom! negatiiviset sddstoét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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hT 252 VAMMALAN OHIKULKUTIE, Turun tiepiiri

lHYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan leveys : 7 m

Liikennemdara : 12 000 ajon/vrk (KVL 1989)
hopeusrajoitus : 50 km/h

Liikennéitavyys Pitkamatkainen liikenne ylittaa nykyisin vesis-

ton katuverkkoa pitkin kaupungin lapi. Liikenne
on huipputunnin aikana ruuhkautunutta.

Liikenneturvallisuus Tielld on sattunut keskimdarin 10,6 henkiléva-
hinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa. La-
pimeneva pitkamatkainen liikenne katuverkossa
on onnettomuusaltista. Lapikulkureittia ristea-
vaa liikennetta ei ole merkitty kolmioilla joh-
donmukaisesti vaistamisvelvolliseksi.
Erityisongelmia Lapikulkeva liikenne katuverkossa - erityisesti
raskas liikenne - aiheuttaa ymparistohaittoja,
melua ja pakokaasuja. Vesiston ylittava silta
on kapea ja kevytliikenteelle on riittamatto-
masti tilaa.

HANKEPERUSTELU

PT 252 VAMMALAN OHIKULKUTIE, Turun tiepiiri

[HANKKEEN KUVAUS

oimenpide : ohikulkutien rakentaminen
adallysteen/ajoradan leveys : 10/7

ituus : 3,2 km

ustannusarvio : 85,7 Mmk (tr.ind. 136)
akentamisaika : 1995 - 97

akennetaan Vammalan keskustan itdpuolitse ohittava ohikulkutie, joka
isdltda noin 0,5 km pitkan vesistdésillan seka Tampereentien ja Tuo-
iston eritasoliittymat.

[HANKKEEN VAIKUTUKSET] HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Pitkamatkaisen vesistén kiertdvan liikenteen
sujuvuus paranee olennaisesti. Uudelle tielle
odotetaan siirtyvan liikenteesta n. 40 % ja sen
nopeudeksi oletetaan nopeusrajoituksen sallima
80 km/h.

Liikennoitavyys

Liikenneturvallisuus Toimenpiteen arvioidaan vahentavan 4,5 henkilo-
vahinko-onnettomuutta vuonna 1995.

Nyt lapikulkuliikenteen kaytossa oleva Itsenai-
syydentie voidaan muotoilla uudelleen paikal-
lisliikenteen ja ymparistén vaatimukset huo-
mioonottaen. Liikenteen melu ja paastot keskus-
tassa vahenevat.

Ymparisté

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 3,3
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 1,8
Onnettomuuskustannussaiastot Mmk/v 4,2

0,5

Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 8,6
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 10,7

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,40

Huom! negatiiviset saastét ovat lisakustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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HANKEPERUSTELU

MT 2052 RAUMA - KODISJOKI, Turun tiepiiri

MT 2052 RAUMA - KODISJOKI, Turun tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Paallysteen leveys : 6,0m
Liikennemaara : 1090 - 2170 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 80 km/h 7370 m
60 km/h 2928 m
50 km/h 2305 m
Liikennéitavyys Rauma - Kodisjoki maantie on éljysorastettu,

geometrialtaan heikko tie, joka on mydés raken-

teellisesti huonossa kunnossa. Tonttiliittymia

on paljon. Tie kulkee mm. Vasaraisten kyldn 1l&-
pi.

Liikenneturvallisuus Tielld on sattunut keskimddrin 0,2 henkiléva-
hinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa.

Liikenneolosuhteet Heikon geometrian ja kantavuuden sekid runsaiden
tonttiliittymien vuoksi liikenneolosuhteet ovat
huonot.

Erityisongelmia Nykyinen tie kulkee kulttuurimaisemallisesti

ehean Vasaraisten kylan lapi. Uusi tie on tdlla
kohdin linjattu kylan ulkopuolelle ylittaden
kuitenkin seutukaavaan merkityn kulttuurimaise-
ma-alueen.

HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : tien suuntauksen parantaminen (1/2) ja
rakenteen parantaminen (1/2)

Paallysteen/ajoradan leveys : 6,5/7,0 m

Pituus : 11,3 km (paatie)
Kustannusarvio : 15,0 Mmk (tr.ind. 136)
Rakentamisaika : 1993 - 94

Kodisjoen ja Rauman valinen kokoojaluokkainen maantie parannetaan Rau-
man maalaiskunnan puoleisesta paastdidn suuntaukseltaan kokonaan uuteen
paikkaan. Kodisjoen puoleisessa padssd rakenne parannetaan ja pahimpia
mutkia oiotaan. Tie paallystetadan kevytasfalttibetonilla. Tien linjaus
Rauman kaupungin alueella siirtyy toisen hankkeen yhteydessd Rauma E:n
eritaosliittymaan.

[AANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Tien tekninen standardi saadaan vastaamaan
kokoojatieluokan vaatimuksia geometrialtaan ja
kantavuudeltaan. Samoin suhde ymparéivaan maan-
kayttoon paranee erityisesti suuntauksen paran-
tamisosuudella. Rauma-Kodisjoki vali lyhenee
1,3 km. Tien nopeustasoksi tulee 70-80 km/h.
Kulttuurihistoriallisesti arvokas Vasaraisten
kyla jaa maantien sivuun.

Liikennéitavyys ja
ymparisté

Liikenneturvallisuus Toimenpiteen arvioidaan vahentdvan henkiléva-
hinko-onnettomuuksia 0,03 vuodessa.

Liikennetalous Aikakustannussaastoét Mmk/v 1,25
Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v 0,82
Onnettomuuskustannussaastét Mmk/v 0,028

Kunnossapitokustannussaastoét Mmk/v 0,047

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 2,15
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 15,4

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 2,01

Huom! negatiiviset saastot ovat lisakustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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PT 12195 HARVALUODON SILTA, Turun tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET'

Paallysteen/ajoradan leveys
Liikennemaara

6,2 - 6,7/6 m
403 ajon/vrk (KVL 1989)

Liikenneolosuhteet Hiirsalmen ylittda nykyisin lossi. Lossin kayt-
té- ja yllapitokustannukset (ilman padomakus-
tannuksia) v. 1989 olivat 1,07 Mmk. Harvaluo-
dossa asuu pysyvasti 185 henkildéd ja sielld on
noin 80 kesamokkia (v. 1985).

Erityisongelmia Hiirsalmessa on runsaasti veneliikennetta ja
mantereen puolelta puuttuu yleinen laituri.

PT 12195 HARVALUODON SILTA, Turun tiepiiri

lEPNKKEEN KUVAUS

Toimenpide

Paallysteen/ajoradan leveys

Pituus
Kustannusarvio
Rakentamisaika

Sillan lisdksi mantereelle rakennetaan C-luokan tielaituri.

IHANKKEEN VAIKUTUKSET

Liikenneolosuhteet ja
ymparisté

Liikennetalous

sillan rakentaminen

silta 250 m, tie 500 m
15,0 Mmk (tr.ind. 136)
1994 - 95

s a0 ee ss es

HUOM! tarkasteluvuosi 1995

sillan leveys 7,5 m / tie 6,5/6 m

Harvaluodossa asuvien ja siella kavijoéiden
liikenneolosuhteet parantuvat merkittavasti

lossin poistuttua.

Yhteyden paraneminen lisda loma-asuntoja ja ym-

paristénsuojelun tarvetta.

Lossin kaytté- ja yllapitokust.-

saastot Mmk/v 1,62
Aikakustannussaastét Mmk/v 0,30
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v -0,03
Sillan kunnossapitokust. Mmk/v -0,12
SAASTOT YHTEENSA MMK/V ;TP
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 11,8
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,42

Huom! negatiiviset sadastot ovat lisakustannuksia




Vt 3 Hameenlinna - Kulju

Vt 3 Myllypuro (Tampere) - Turun pr, osat A ja B
Vt 4 Holma (Lahti) - Lepistonmaki

Vt 9 Orivesl - Jamsa (H ja KS)

Vt 12 Nastola - Uusikyla

Kt 45 Lakalaiva - Kalkku

Mt 2804 Jokioinen - Forssa

Mt 3024 Lempaalan taajamajarjestelyt

Mt 3481 Syvinkisalmen silta

0. Pt 13819 Riihimaki - Hikia
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HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet

HANKEPERUSTELU
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VT 3 HAMEENLINNA - KULJU, Hameen tiepiiri

VT 3 HAMEENLINNA - KULJU, Hameen tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTE£;1

Padllysteen/ajoradan leveys

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

Erityisongelmia

$ 9 /7
: 7500 - 10000 ajon/vrk
: 98 km/h (keskiarvo)

(KVL 1989)

Nykyiselld tiella esiintyy ruuhkia ja jonoja
ajoittain. Vuoden liikennesuoritteesta 49 % ajaa
ruuhkassa (12 %) tai jonoissa (37 %). Liikenteen
nopeus 300. huipputuntina on 80 km/h ja koko
vuonna keskimaarin 83 km/h.

Nykyisella tielld on sattunut vuosina 1985 - 1989
keskimddrin 14,6 henkilévahinkoihin johtanutta
onnettomuutta vuodessa. Henkilévahinkoon johta-
neiden onnettomuuksien onnettomuusaste on 11,8
onn./100 milj. ajon.km (koko maa 14,0). Kuole-
maan johtaneiden onnettomuuksien onnettomuusaste
on 2,0 (koko maa 1,6).

Valtatie 3 on valtakunnan tadrkein paatie.

Sen vaikutusalueella asuu n. 2 milj. asukasta.
Liikenteen kasvu on ollut koko 1980-luvun keskim.
5,5 %/v. Liikennemdidran ennustetaan vuonna 2010
olevan 12000 - 17000 ajon/vrk.

Moottoritien tiejarjestelyihin sisdltyy Parolan,
Merven ja Kerdlan tasoristeysten poistaminen
paaradalta, joista kaksi viimeksimainittua kyt-
keytyy moottoritien massatalouteen.

Parola on maan vilkkain paaradan tasoristeys.

HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : moottoritien rakentaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 2 x 11,75/7,5 + kk 15
Pituus t 61,7 km

Kustannusarvio : 1136 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1993 - 96

Valtatien 3 rakentaminen moottoritieksi vd1illd Hameenlinna- Kulju

on osa Helsingin ja Tampereen valistd moottoritieta. Tieosa on jatkoa
vuonna 1992 valmistuvalle Helsinki - Hameenlinna tieosalle.

Parhaillaan laadittavassa tarveselvityksessa selvitetdan lisiksi valta-
tien 9 liittaminen moottoritiehen. Tavoitteena on saada siirtymdan val-
tatien 9 liikenne Viialan - Toijalan alueella moottoritielle.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Liikenteen sujuvuus paranee oleellisesti.
Moottoritien nopeusrajoitus on 120 km/h.
Moottoritien palvelutaso on A 45 ja liikenteen
keskinopeus noin 108 km/h.
Liikenneturvallisuus Toimenpiteen arvioidaan vdhentadvan onnetto-
muuskustannuksia noin 10 %.

Liikenneolosuhteet
ja ymparisté

Parolan ja Toijalan liikenneyhteydet paranevat
merkittdvasti. Myoés Viialan ja Lempailadn taa-
jamien yhteydet paranevat nykyisesta. Liiken-
neolot nykyisella vt 3:1la paranevat merkitta-
vasti. Moottoritien vaikutusalueelle jai luon-
nonsuojelun kannalta herkkid alueita, joiden
suojaustoimet suunnitellaan jatkosuunnittelun
yhteydessa.

Tarkastelussa ei ole mukana moottoritien vai-
kutuksia vt 9:1le.

Liikennetalous

Aikakustannussaastoét Mmk/v 43,5
Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v -5,9
Onnettomuuskustannussaastét Mmk/v 3,8
Kunnossapitokustannussaidstét Mmk/v -6,7

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 34,7
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 3,7

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,59

huom! negatiiviset saiastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet

HANKEPERUSTELU

v
P%
‘a

Q

Sk Ny S
&

~

S

VT 3 MYLLYPURONKATU - SOPPEENMAKI (OSA A), Hameen tiepiiri

IHANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : nelikaistaistaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 2 x 9/7 + kk 6,5

Pituus : 7,0 km

Kustannusarvio : 99,0 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1994 - 96

Soppeenmden ja Myllypuronkadun valista valtatieyhteyttd parannetaan ra-
kentamalla toinen ajorata kyseiselle osuudelle. Tieosuuteen liittyy
yksi eritasoliittyma (Soppeenmidki) seka kaksi valo-ohjattua liittymaa
(Ylojarvi ja Teivaala). Hankkeeseen sisaltyy myés Y1léjarven lantisen
ohikulkutien rakentamista n. 1 km matkalla ja Myllypuronkadun jatke n.
0,5 km valtatien ja rautatien yli Lielahden kauppakeskukseen.

Hanke on jatkoa 1980-luvun puolivdlissa valmistuneelle nelikaistaiselle
tieosuudelle Vaitinaronkatu - Myllypuronkatu.

VT 3 MYLLYPURONKATU - SOPPEENMAKI (OSA A), Hameen tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET'

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikennditavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

Erityisongelmia

Padllysteen/ajoradan leveys

: 9,5/7m
: 8500 - 26700
: 80 km/h

ajon/vrk (KVL 1989)

Nykyisellad tielld esiintyy ruuhkia ja jonoja
paivittain. Vuoden liikennesuoritteesta 80 %
ajaa ruuhkassa (47 %) ja jonoissa (33 %). 300.
huipputunnin palvelutaso on E 55 ja liikenteen
nopeus 61 km/h. Liikenteen keskimaarainen ajo-
nopeus on 70 km/h.

Nykyisella tielld on sattunut keskimaarin 6
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta wvuo-
dessa. Valtatien liittymat ovat selvasti vaa-
rallisimmat.

Valtatie 3 on erdas maamme tarkeimmista paateis-
ta. Tampereen Lielahdessa tie sijoittuu mer-
kittavan liikekeskusalueen ldheisyyteen.Y16jar-
ven aluella valtatie kulkee 1lapi kunnan keskus-
ta-alueen. Liikenteen kasvu vuosina 1985-89 on
ollut keskimadrin 6 % vuodessa. Vuoden 2010
liikennemdarien ennustetaan olevan 18000-35000
ajon/vrk.

Yléjdrven kunta on ollut 80-luvulla nopeimmin
kasvava kunta Tampereen kaupunkiseudulla. Kun-
nan maankaytté on rakentunut ja rakentuu edel-
leenkin voimakkaasti valtatien 3 varaan. Tama
aiheuttaa suuria paineita erityisesti valtatien
liittymissa, joissa tuleekin varautua tulevai-
suudessa valo-ohjauksen poistamiseen ja erita-
soliittymien rakentamiseen.

hiANKxEEN VATKUTUKSET

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet ja
ymparisto

Liikennetalous

HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Valtatien nopeusrajoitus laskee valo-ohjauksen
takia 70 km:iin/v. Valo-ohjauksella kuitenkin

turvataan liittymien toimivuus. Toinen ajorata
parantaa liikenteen sujuvuutta, mutta ruuhkat

ja jonot poistuvat vasta, kun valtatien kaikki
valo-ohjatut liittymdt muutetaan eritasoliit-

tymiksi. 300. huipputunnin palvelutaso on B 32
ja keskimddrainen ajonopeus 73 km/h.

Toimenpiteen arvioidaan vahentavan henkilé-
vahinko-onnettomuuksia, vaikkakin peraanajo-
onnettomuudet tullevat lisdaantymaan valo-oh-
jauksen takia.

Uusi ajorata sijoittuu lahes koko matkalla ny-
kyisen ajoradan pohjoispuolelle. Varaus ajora-
dalle on kaavoituksessa huomioitu. Maankayttd
selkiytyy hankkeen toteuttamisen myo6ta.

Aikakustannussaastét Mmk/v 7,8
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 4,5
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v -0,9
Kunnossapitokustannussaastét Mmk -0,6
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 10,8

ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 11,6

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 2,5

huom! negatiiviset saastoét ovat lisakustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet

HANKEPERUSTELU
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VT 3 SOPPEENMAKI - TURUN PIIRIN RAJA (OSA B), Hameen tiepiiri

VT 3 SOPPEENMAKI — TURUN PIIRIN RAJA (OSA B) , Hameen tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOIDSUHTEETI

Padllysteen/ajoradan leveys : 9,5/7m

Liikennemdara ¢ 6800 - 10000 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 80 km/h

Liikennéitavyys Nykyisella tielld esiintyy ruuhkia ja jonoja

paivittain. Vuoden liikennesuoritteesta 60 %
ajaa ruuhkassa (21 %) ja jonoissa (39 %). 300.
huipputunnin palvelutaso on E 3 ja liikenteen
nopeus 73 km/h. Liikenteen keskimddrdinen ajo-
nopeus on 77 km/h.
Liikenneturvallisuus Nykyisella tielld on sattunut keskimdarin 2,6
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta vuo-
dessa. Valtatien ja paikallisteiden liittymat
ovat selvasti vaarallisimmat.
Liikenneolosuhteet Valtatie 3 on erds maamme tdrkeimmista paateis-
tad. Yléjarven alueella valtatie halkaisee kun-
nan keskusta-alueen. Liikenteen kasvu vuosina
1985 - 89 on ollut keskimddrin 6 % vuodessa.
Vuoden 2010 liikennemdadrien ennustetaan suun-
nittelualueella olevan 11000 - 18000 ajon/vrk.
Erityisongelmia Yléjarven maankdyttd on rakentunut ja rakentuu
lahivuosinakin voimakkaasti valtatien 3 varaan.
Valtatien molemmin puolin on isoja teollisuus-
aiueita, joille on osin rakennettu rinnakkais-
tiet.

l?ANKKEEN KUVAUé]

Toimenpide : kp-tien ajoradan leventdminen, tasoliit-
tymédjarjestelyt ja 1 eritasoliittyma

Paallysteen/ajoradan leveys : 10,5/7,5

Pituus : 5,1 km

Kustannusarvio : 14,0 Mmk (tr-ind 136)

Rakentamisaika : 1995 - 96

Turun piirin rajan ja Soppeenmden valista valtatieyhteytta parannetaan
leventamdlla ajorataa, jarjestelemalld tasoliittymid ja rakentamalla
yksi eritasoliittyma (Julkujdrvi). Hankkeeseen sisaltyy rinnakkaistien
rakentamista n. 1,7 km:n matkalla. Hanke liittyy valtatien 3 leventa-
mishankkeeseen Turun piirin puolella ja se on suoraan jatkoa valtatien
nelikaistaistamishankkeelle Myllypuronkatu-Soppeenmiki .

IHANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennditavyys Liikenteen sujuvuus paranee, mutta ruuhkat ei-
vat kokonaan poistu, ellei moottoriviaylaa
Pirkkala-Pinsié mydhemmin toteuteta. T&alléin
liikennemadarat olisivat ennustetuista n.20-40%
Ilman moottorivaylda 300. tunnin palvelutaso
on E 20 ja keskimaddrainen ajonopeus 76 km/h.
Liikenneturvallisuus Toimenpiteen arvioidaan vdhentdvan henkilé-
vahinko-onnettomuuksia n. 1/vuosi.

Liikenneolosuhteet ja Tien liikenneolosuhteet paranevat. Erityisesti

ymparisté liittymissd liikenneymparisté selkeytyy.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk 0,4
Ajoneuvokustannussaiastét Mmk 0,2
Onnettomuuskustannussaastoét Mmk 0,6
Kunnossapitokustannussaastot Mmk 0
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1,2

ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 9,0

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,69

huom! negatiiviset saastét ovat lisidkustannuksia
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VT 4 HOLMA - LEPISTONMAKI, Hameen tiepiiri

[NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan leveys :10/7 m
Liikennemaara :10400 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus :72 km/h (keskiarvo)

Liikennéitavyys Nykyiselld tielld on ruuhkia viikonloppuisin.
Kesan liikenne on ldhes 50 % KVL:n tasoa kor-
korkeampi. Vuoden liikennesuoritteesta noin
56 % ajaa ruuhkassa (21 %) tai jonossa

(35 %). Palvelutason D valityskyvystd on 85 %
kaytetty 300. huipputunnin aikana. Paasy
valtatielle tasoliittymista aamu- ja iltapai-
vahuipputuntina on hankalaa.
Liikenneturvallisuus Tiejaksolla on satttunut 3.6 henkilévahinkoon
johtanutta onnettomuutta vuodessa (1986-88).
Onnettomuusaste on 32 onn./100 milj.ajon.km,
joka on korkeampi kuin piirissd keskimdarin
(14.2 onn./100 milj.ajon.km)
Liikenneolosuhteet Valtatie 4 on pohjois-eteldsuuntaista val-
takunnallista liikenetta valittava vayla.

Se palvelee myds Paijdnteen lansipuolisten
kuntien (Asikkala, Padasjoki, Kuhmoinen,
Jamsa) yhteystarpeita. Puolet Jyvaskylan ja
Lahden valisesta liikenteesta kayttaa valta-
tietd 4.Tiejakso sijoittuu paiosin taajaan
asutulle alueelle. Tiejakson liikenteesta on
57 % paikallista, 29 % seudullista ja 14 %
valtakunnallista, lomakauden ulkopuolella.

lHANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : tien parantaminen 4-kaistaiseksi
Paallysteen/ajoradan leveys : 2 x 10/7 m

Pituus : 3,3 km

Kustannusarvio : 88 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1995 - 97

Hanke kasittda nykyisen tien parantamisen 4-kaistaiseki sekaliikenne-
tieksi sekd liittymien rakentamisen eritasoisiksi. Uusia eritasoliit-
tymid rakennetaan kolme. Holman eritasoliittymda taydennetaan. Tie
varustetaan erillisilla kevytliikenteen vaylilla.

lEfNKKEEN VAIKUTUKSET] HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennditavyys ja
liikenneolosuhteet

Tien nopeusrajoitus on 80 km/h. Tielld ei
esiinny ruuhkia eika jonoja. Matkanopeus
on n. 82 km/h kaikkina aikoina keskimdidrin.
Liikenneturvallisuus Liikenneturvallisuus tiejaksolla paranee mer-
kittavasti. Erityisesti liittymdonnettomuudet
vahenevat ja niiden vakavuusaste pienenee.

Liikennetalous Aikakustannussaastoéot Mmk/v 1
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 0
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 1

0

Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 3,7
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 4,2

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,71

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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VI 9 ORIVESI - JAMSA, Hameen ja Keski-Suomen tiepiirit

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEE;]

Padllysteen/ajoradan leveys

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

Erityisongelmia

8,0/7,5
4700 - 2800 ajon/vrk (KVL 1989)
83 km/h (keskiarvo)

as e as

Nykyisen tien palvelutaso on D 24 (300. hpt).
300. hpt:n nopeus on 78,3 km/h, koko vuoden kes-
kinopeus on 80,1 km/h. Puutteellisen geometrian
vuoksi jonoja muodostuu helposti.

Onnettomuustilastojen mukaan tieosuuden onnet-
tomuusaste on 10 % korkeampi kuin piirin muilla
padteilld. Viime vuosina onnettomuuksia on ol-
lut keskimddrin 38 vuodessa. Onnettomuuksis-
ta 1-2 on ollut kuolemaan johtaneita.

Valtatie palvelee Lounais-Suomen ja Pirkanmaan
yhteyksid Keski-Suomeen. Raskaan liikenteen
osuus vaihtelee 11-14 %.

Tien geometria ei vastaa valtatielle asetettuja
vaatimuksia. Pienimmdt kaarresidteet ovat 450-500
metrid. Tietd kdyttdd Itd- ja Pohjois-Suomesta
autolautoille kulkeva asuntovaunuliikenne.
Asuntovaunujen alhaiset nopeudet laskevat koko
liikenteen nopeutta.

lngKKEEN KUVAUS

Toimenpide : suuntauksen parantaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 10,5/7,5

Pituus : 49,5 km

Kustannusarvio : 175 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1995 - 98

Valtatien 9 suuntausta parannetaan seuraamalla padosin nykyisen tien
padsuuntaa. Osuudelle rakennetaan kuusi ohituskaistaa. Yleisen tien
liittymdt kanavoidaan ja tehdaan yksityistiejarjestelyja.

Vastaavan tapainen parantaminen tehtiin Keski-Suomen tiepiirissa valta-
tielle 4 valilla Kuhmoinen - Jamsa.

Orivesi-Muurame véalille laaditun tarveselvityksen mukaisen moottorivay-
lén totettaminen 2000-luvun alkuvuosikymmenina on erittdin epatoden-
nakdista.

|HANKKEEN VAIKUTUKSET] HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Tie on suunniteltu ohjenopeudelle 100 km/h.
Ajomatka ei olennaisesti lyhene. Ajonopeus
(300. huipputunti) on 86,5 km/h ja vastaava
palvelutaso on C 29. Jonojen muodostuminen va-
henee ohitusmahdollisuuksien lisaddntyessa.
Liikenneturvallisuus Ennusteen mukaan henkilévahinko-onnettomuuksien
maara vahenee 23,3:sta 22 onnettomuuteen/v.
Maankaytto, ymparisté Tiejakson alusta noin 2,5 km:n matkalla vanha
tie jaa kokoojatieksi ja kevytliikenteen
kayttoon. Yksityisteiden jarjestelyt muuttavat
paikallisen liikenteen ajoreitteja jonkin ver-
ran.

Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 5,1
Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v 0,9
Onnettomuuskustannussaastét Mmk/v -1,6
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v 0,0
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 4,4
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 2,7
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,46

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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[;YKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETJ

Paallysteen/ajoradan leveys 10/7 m

Liikennemaara : 5000 - 11000 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 79 km/h (keskiarvo)
Liikennditavyys Nykyisella tielld esiintyy ruuhkia ja jonoja

vilkkaimmin liikennéityina aikoina. Vuoden
liikennesuoritteesta 43.2% ajaa ruuhkassa tai
jonossa. Palvelutason D valitykyvysta on 300.
huipputunnin aikana kaytetty 65 %. Liikenteen
nopeus keskimadrin kaikkina aikoina 69 km/h.
Liikenneturvallisuus Nykyiselld tielld on sattunut keskimdarin
3,4 henkilévahinkoon johtanutta onnetto-
muutta vuodessa. Onnettomuusaste on suunnit-
teluosuudella 14,1 onn./100 milj. ajon.km,
joka vastaa Hameen piirin keskiarvoa (14,2
onn./100 milj. ajon.km).
Liikenneolosuhteet Valtatie 12 on ita-lansisuuntainen
valtakunnallista liikennettd valittava vayla,
joka yhdistaa Kouvolan, Lahden ja Tampereen
kaupunkiseudut. Tielld on mydés tdrkea merki-
tys Lahden kaupunkiseudun (Lahti-Nastola-
Hollola) liikenteen valittajana.
Nykyinen valtatie halkaisee Nastolan taaja-
man. Asuntoalueet jaavat tien pohjoispuoclelle
ja teollisuusalueet padosin tien eteldpuo-
lelle. Pitkamatkaisen ja paikallisen liiken-
teen sekoittuminen heikentaa liikenneturval-
lisuutta ja haittaa taajamatoimintoja.

HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : moottoriliikennetien rakentaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 12,5/7,5

Pituus : 9,8 km

Kustannusarvio : 109 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1992 - 96

Hanke kdsittaa valtatien 12 parantamisen moottoriliikennetieksi Nasto-
lan ja Uudenkylan valilla. Se yhtyy lansipaistdan Lahdesta Nastolaan
rakennettuun moottoriliikennetiejaksoon ja itdpaastdan Uudenkylan
kohdalla parannettuun osuuteen.

Hanke sisadltda kahden eritasoliittymadn rakentamisen, muiden yleisten
teiden jarjestelyja 4,9 km ja kaavateiden jarjestelyja 1,3 km.

[HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennditavyys ja
liikenneolosuhteet

Moottoriliikennetien nopeusrajoitus on 100
km/h. Matkanopeus on 90 km/h 300. huipputun-
nin aikana.Liikenteen sujuvuus paranee, koska
vaistamisvelvollisuus valtatien liikenteelta
poistuu Nastolan liittymassa.
Tarkasteluvuoden liikenteesta , 8500-12000
ajon/vrk, arvioidaan siirtyvan uudelle tielle
noin 7300 ajon/vrk. Hankkeen toteuttaminen
parantaa pitkamatkaisen liikenteen palveluta-
soa. Taajaman sisdisen liikenteen olosuhteet
paranevat liikenteen vahetessa.
Liikenneturvallisuus Liikenneymparistén selkiytyminen parantaa
liikennneturvallisuutta.

Ymparistoé Tielinja sijoittuu pelto- ja metsamaastoon
pddosin rakennuskaavoittamattomalle alueelle.
Suunnitelma ei kosketa luonnonsuojelualueita
eika rauhoituskohteita. Liikenteen aiheuttama
hdairié asuntoalueille vahenee.

Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 5,9
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 1,5
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,2
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -0,3
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 7,6

ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 7,4

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,06

huom! negatiiviset saastot ovat lisadkustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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HANKEPERUSTELU

KT 45 LARALAIVA - KALKKU, Hameen tiepiiri

KT 45 LARALAIVA - KALKKU, Hameen tiepiiri

|NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOIDSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan leveys : mol-tie 12,5-10/ 7,5 m
2k-tie 11,5/7,0 m

Liikennemaara : 9500 - 13500 ajon/vrk (KVL1989)
Nopeusrajoitus : 92 km/h (keskiarvo)
Liikennoitavyys Nykyisellad tiellad esiintyy ruuhkia ja jonoja

ajoittain. Vuoden liikennesuoritteesta 47% ajaa
ruuhkassa (17%) tai jonoissa (30 %). Liikenteen
nopeus 300. huipputuntina on 81 km/h ja koko
vuonna keskimdarin 85 km/h.
Liikenneturvallisuus Nykyiselld tielld on sattunut keskimdarin 4,8
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta vuo-
dessa. Tieosan onnettomuusherkin alue on tien
vilkkain osuus Rajaniemi-Kalkku, jossa onnetto-
muudet esiintyvat nykyisen sekaliikennetien
liittymissa.
Liikenneolosuhteet Tieosa Lakalaiva - Kalkku muodostaa Tampereen
kaupunkiseudun tdrkedn lantisen ohikulkutieyh-
teyden. Liikenteen on arvioitu kasvavan voimak-
kaasti (noin 4500 ajon./vrk) vuoden 1994 jal-
keen Tampereen itaisen ohikulkutien valmistut-
tua. Talléin tie ruuhkautuu koko osuudelta no-
peasti. Vuoden 2000 liikennemddrian ennustetaan
olevan 28000-32000 ajon./vrk. Liikenteen kasvu
vuosina 1985-89 on ollut keskimddrin 17,5 %
vuodessa. Tien KAVL on 8 % suurempi kuin KVL.
Erityisongelmia Pitkdniemen eritasoliittymdn seka Kalkun taso-
liittyman kapasiteetit ylittyvadt jo nykyisin,
mikd aiheuttaa liikenneturvallisuusongelmia.

l HANKKEEN KUVAUS-I

Toimenpide : moottoritien rakentaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 2 x 12,5/7,5

Pituus : 14,2 km

Kustannusarvio : 390 Mnmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1994 - 98

Lakalaiva - Rajaniemi valista osuutta (mol-tie) parannetaan rakentamal-
la toinen ajorata nykyisen viereen ja nykyiset eritasoliittymat tdyden-
netddn. Valilla Rajaniemi - Pitkéniemi rakennetaan moottoritie, johon
sisdltyy Rajasalmen vesistésillat ja Pitkdniemen eritasoliittyman uu-
delleen rakentamisen. Pitkédniemi - Kalkku valistd osuutta parannetaan
rakentamalla toinen ajorata nykyisen viereen sekd eritasoliittyma
Kalkkuun.

Hanke on suoraa jatkoa rakenteilla olevalle Tampereen itdiselle ohikul-
kutielle, joka totetetaan moottoritiend. Tieosa Pirkkala - Kalkku on
tulevaisuudessa osa Helsingista Vaasaan ulottuvaa valtatieta 3.

[ngKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenteen sujuvuus paranee olennaisesti.
Moottoritien nopeusrajoitus on 100 km/h.
300. huipputunnin palvelutaso vuonna 2010 on
C 8 ja matkanopeuden ollessa 95 km/h.

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus Toimenpiteen arvioidaan vahentavan liikenne-
onnettomuuksia merkittavasti. Ennusteen mukaan
onnettomuuskustannusten vuotuinen saasté olisi
3,6 Mmk.

Liikenneolosuhteet ja Tien ymparistéhaitat kohdistuvat pahiten Raja-

ymparisté salmen sillan kohdalla melun lis3antymisena
vesiston varteen ja Pitkdniemen sairaalan alu-
eelle. Nykyisissa maankayttératkaisuissa on
varauduttu toisen ajoradan rakentamiseen.
Pitkdniemen-Kalkun alueen paikalliset yhteydet
moottoritielle katkeavat.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 19,2
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 7,5
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 3,6
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -1,6
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 28,7
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 7,8
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 4,22

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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MT 2804 JOKIOINEN - FORSSA, Hameen tiepiiri

MT 2804 JOKIOINEN

— FORSSA, Hameen tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTE;;]

(Tarkasteltu vt 10 osuutta

Paallysteen/ajoradan leveys

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikennditavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

Erityisongelnmia

Jokioinen - Forssa)

:9/7m
: 7300 - 11000 ajon/vrk
: 75 km/h (keskiarvo)

(KVL 1989)

Paavolan eritasoliittymidssa liikennevirrat Turus-
ta Helsinkiin ja Porista Hameenlinnaan ruuhkantu-
vat. 300. huipputunnin palvelutaso on D 52.

Tiella on sattunut keskimdarin viisi henkiléva-
hinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa.

Jokioisten ja Forssan valista liikennettd on noin
4000 autoa vuorokaudessa. Tama lyhytmatkainen
liikenne joutuu nykyaan molemmissa paissa ruuh-
kautuvan tasoliittyman kautta liittymaan valta-
tien 10 liikenteeseen.

Jokioisten kohdalla valtatiella 10 on yhdeksan
yksityisen tien liittymdd ja lisaksi kohta, jossa
vanha rautatie ylittaa tien. Rautatiepengerta
kaytetaan kevytliikenteen vaylana valilla Joki-
oinen - Forssa. Ndma kaikki liikenneturvallisuus-
riskit ja paatien liikennetta haittaavat kohdat
poistuvat hankkeen toteutuessa. Samoin poistuu
valtatielta 2 kaksi yksityisen tien liittymaa.
Seka Jokioisten ettd Forssan maankayttdé on jo
rakentunut siten, ettd se tukeutuu uuteen yhtey-
teen.

lﬂfNKKEEN KUVAUS

Toimenpide : uuden tien rakentaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 9,5/7,0 m

Pituus : 5,7 kn

Kustannusarvio : 45,2 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1992 - 94

Jokioisten ja Forssan valille rakennetaan uusi yhteys, joka palvelee
lyhytmatkaista liikennetta kuntakeskuksen ja kaupunkikeskuksen valilla.
Forssan kaupunki rakentaa jatkoyhteyden valtatielta 2 kaupungin léapi
edelleen valtatielle 10. Maantien liittymiin valtateille 2 ja 10 raken-
netaan eritasoliittyméat.

Hankkeen rakentamisen jalkeen muodostuu joustava reitti paitsi Jokiois-
ten ja Forssan valille myo6s Jokioisten ja Tammelan valille. Varsinkin
Jokioisten ja Forssan valinen liikenne on muodostunut valtatietd 10
kuormittavaksi. Hankkeen toteutuessa nadmd lyhytmatkaiset liikennevirrat
ovat erillaan valtateista.

lgéNKKEEN VAIKUTUKSET] HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennditavyys Hanke parantaa valtatien 10 liikenteen sujuvuut-
ta. Myos valtatielta 2 poistuu lyhytmatkaista
liikennetta. Yhteys Jokioisilta Helsinkiin
lyhenee.

Liikenneturvallisuus Liikenneturvallisuus paranee. Hanke poistaa yh-
teensa 11 yksityisen tien liittymaa valtateilta.
Jokioisten-Forssan maantielta liitytdan valta-
teille 2 ja 10 eritasoliittymien kautta.

Liikenneolosuhteet ja Uuden yhteyden palvelutaso on hyva. Kevytlii -

ymparisto kenteen reitti Jokioisten ja Forssan valilla
muuttuu turvalliseksi erillisen vaylan ja erita-
soliittymien ansiosta.
Uusi yhteys on suurelta osin asumattomalla alu-
eella.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 2,8
Ajoneuvokustannussaastoét Mmk/v 2,7
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,0
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -0,2
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 5,3
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 12,4
HYOTY~-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,77

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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MT 3024 LEMPAALAN TAAJAMAJARJESTELYT, Hameen tiepiiri

IYYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET

Padllysteen/ajoradan leveys : 8-10/7 m

Liikennemaara : 4300 - 7500 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 50 km/h

Liikennéitavyys Ydinkeskustan kohdalla (n. 1 km) maantiella on

arkiliikenteessa jatkuvaa jononmuodostusta. Kaa-
vateiltad maantielle kddntyminen on muodostunut
ongelmalliseksi.

Taajaman kohdalla on kapeat jalkakaytavat tien mo-
lemmin puolin. Sen sijaan polkupyérat ovat ajora-
dalla, mikd heikentdd tien liikennditavyytta ja
turvallisuutta. Kevytliikennemaara vaihtelee vi-
1illa 200 - 2000 jpr/vrk.

Liik.turvallisuus Vuosittain (v. 1985-89) on tapahtunut 5 hvj-on-
nettomuutta. Kaikista hvj-onnettomuuksista yli
puolet on kevytliikenteen onnettomuuksia. Yksi
onnettomuus johti jalankulkijan kuolemaan.

Liikenneolosuhteet Mt 3024 on Lempailédn kunnan keskustaajaman ainoa
kokoojavayla. Ydinkeskustan kohdalle ei mydskaan
voida tehdd rinnakkaisteitd, silla taajama rajautuu
Pyhdjarveen ja rautatiehen. Tie on suunniteltu ai-
kanaan valtatiend, minkd vuoksi tien geometria on
liian korkealuokkainen taajamaolosuhteisiin. Lii-
kenteen nopeudet nousevatkin olosuhteisiin nihden
liian suuriksi.

Erityisongelmia Tien vaikutusalueella toimii kolme koulua, minki

takia kevytliikenteen mddrat ovat suuret. Kaupunki-

kuvallisiin ja ymparistdseikkoihin ei ole aikai-
semmin kiinnitetty huomiota, vaan tien nykyinen
toteutus on tehty autoliikenteen ehdoilla.

IHANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : jk+pp-tien rakentaminen, 1liitt. kanav.
Paallysteen/ajoradan leveys : 8-10/7 m, jk+pp 3-4 m

Pituus : 4,2 km

Kustannusarvio : 19,0 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1992 - 93

Maantielle rakennetaan kevytliikennevaylat siten, etta ne tulevat kes-
kustassa molemmin puolin tietd ja keskustan reunoilla vain toiselle
puolelle. KRuokkalankosken silta uusitaan samassa yhteydessa ja Lempaia-
lan kanavan silta peruskorjataan. Hankkeeseen sisaltyy tieympariston
parantaminen istutuksilla ja erilaisilla paillystemateriaaleilla.

lﬂPNKKEEN VAIKUTUKSET] HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Suunnitelman lahtékohtana on ollut kevytliiken-

teen turvallisuuden parantaminen ja maantien 1ii-
kenteellisen kuvan selventdminen. Lisdksi hyvak-
sytaadn autoliikenteen palvelutason lievd alenemi-
nen. Ratkaisu ohjannee myés pitempimatkaista 1ii-

kennetta keskustasta valtatielle 9.
Liikenneturvallisuus

Suuri osa kevytliikenteen onnettomuuksista voidaan

valttaa kevytliikennevaylien rakentamisella. Noin

1-2 henkilévahinkoon johtavaa kevytliikenteen

onnettomuutta vdhenee vuosittain.

Liikenneolosuhteet ja

ymparistoé
Liikenneolosuhteet muuttuvat hankkeen toteuttamisen
takia taajamaolosuhteita vastaaviksi. Keskikorok-
keilla ajorataa kavennetaan suojateiden kohdilla,
jolloin autojen nopeudet pienenevit.
Tieymparistd jasenndityy pysakéinnin poistuessa
ajoradalta.
Ympdristdrakentamisella parannetaan taajamakuvaa
ja jasennoiddan liikenneymparistoa (ajorata/jpr/
katutila).

Liikennetalous Onnettomuuskustannussaastét Mmk/v 1,4

(onn.kust.) ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 7,9
HYOTY~-KUSTANNUSSUHDE 1,04




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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HANKEPERUSTELU

MT 3481 SYVINKISALMEN SILTA, Hameen tiepiiri

MT 3481 SYVINKISALMEN SILTA, Hameen tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEE;]

Paallysteen/ajoradan leveys

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

Erityisongelmia

: 6,5/6,5
¢ 220 - 350 ajon/vrk (KVL 1989)
¢ 77 km/h (keskiarvo)

Maantiella on viikonloppuisin ruuhkaa. Henki-
léautojen odotusaika lossilla voi olla yli

puoli tuntia. Lossin rikkoutuminen aiheuttaa
2-3 kertaa vuodessa 0,5-4 tunnin viivytyksen.

Maantien onnettomuusaste on 0,11 onn./milj.
ajon.km. Lossipaikkaa lahestyttdessa on sat-
tunut perdanajoja, jotka eivat ole tulleet
tilastoihin.

Liikenne on pdiosin paikallista. Pitkamatkai-
sesta liikenteestd on huomattava puutavara-
kuljetukset. Kesaliikennekerroin on 1,32,

Lossin aiheuttamat viivytykset ovat haitalli-
sia etenkin aikatauluun sidotulle liikenteelle

Paino- ja pituusrajoitukset haittaavat raskas-
ta liikennetta, joka osittain joutuvat kaytta-
maan kiertoteita.

Lossin kayttékustannukset vuonna 1989 olivat
noin 1,2 mmk. (tr.ind. 124).

lﬁANKKEEN KUVAU&]

Toimenpide : lossin korvaaminen sillalla
Paallysteen/ajoradan leveys : 7,0/6,5

Pituus : 4,02 km

Kustannusarvio : 15,3 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1993 - 94

Nykyinen lossi korvataan sillalla, jonka pituus on 166,6 m ja hyédyl-
linen leveys 8,5 m. Samalla parannetaan maantien 3481 suuntausta 4,02
km:n matkalla. Hankkeen ulkopuolelle jadvan osuuden parantaminen on
toimenpideohjelmassa kunnossapidon hankkeena.

lEANKKEEN VAIKUTUKSE&} HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennditavyys Liikenteen sujuvuus paranee Syvinkisalmen koh-

dalla. Raskaan liikenteen ajomatkat lyhenevat.
Liikenneturvallisuus Lossin poistamisella ei oleellista vaikutusta
liikenneturvallisuuteen. Vahentda lievia

onnettomuuksia.

Maankaytto Liikenneyhteyksien paraneminen luo edellytyk-
sia maankdytén suunnittelulle Syvinkisalmen
itapuolella.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 0,31
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 0,03
Onnettomuuskustannussaastét Mmk/v 0,01
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v 1;25
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1,60

ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 12,7

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,52

huom! negatiiviset saastét ovat lisakustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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PT 13819 RIIHIMAKI - HIKIA, Hameen tiepiiri

PT 13819 RIIHIMAKI - HIKIA, Hameen tiepiiri

lﬁ?KYISET TIE- JA LIIKENNEOIDSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan leveys : 6,0 - 6,5m (soratie)
Liikennemdara : 500 - 1000 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 68 km/h (keskiarvo)

Liikennéitavyys Vilkasliikenteinen Riihimden ja Hausjarven vali-
nen huono soratie, joka toimii Riihimden sisaan-
tulotiend Hikian suunnasta. Nykyinen yhteys on
hallinnolliselta luokaltaan paikallistie. Riihi-
maen ja Hikidn valillad on mydés huono sorapintai-
nen maantieyhteys, mutta matka paikallistien
kautta on lyhyempi. Huonojen suorien yhteyksien
takia taajamien vadlinen liikenne kayttaa myés
kantatieta (kt 54).

Liikenneturval- Paikallistien 13819 onnettomuustiheys on n. 1,4
lisuus onnettomuutta/km.

Liikenneolosuh- Tien kunto ei nykyisellddn vastaa taajamien vali-

teet sen lisdantyvan liikenteen vaatimuksia. Riihima-
en maankayttd lisddntyy rautatien pohjoispuolella
ja toisaalta Hikidn taajaman luonnollisin kasvu-
suunta on lanteen. Niin ollen ajoneuvoliikenne ja
myés kevytliikenne lisdantyvat Riihimden ja Hi-
kidn valilla.

Erikoisongelmia Nykyinen yhteys (pt 13819) risteai Riihimaki -

Lahti rautatietd Karhin tasoristeyksessa.

IHANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : srtien sp+paall, jk+pp-tie
Paallysteen/ajoradan leveys : 8/6,5 m (4/Ab)

Pituus : 7,4 km

Kustannusarvio : 22,0 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1994 - 95

Riihimden - Hikidn valilld kokoojatiena toimiva paikallistie 13819 pa-
rannetaan maantieksi noudattaen olemassa olevan paikallistien tiekiyta-
vaa. Suunniteltu parantamishanke on suuntauksen parantaminen. Tien vie-
reen rakennetaan lisdksi kevytliikenteen vayla.

Liikenneturvallisuutta parannetaan myés poistamalla Riihimaki - Lahti
rautatielta Karhin tasoristeys.

Alkuosaltaan (plv 20 - 1080) tien linjaus noudattaa Riihimden yleiskaa-
van mukaisen ohitustien linjausta.
Nykyinen Mattila - Hikia maantie (MT 2895) muuttuu paikallistieksi.

IHANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Liikenteen sujuvuus paranee olennaisesti, ja taa-
jaman sisdantulo Hikidn suunnasta helpottuu.
Liikenneturval- Kevytliikenteen erottelu ja tasoristeyksen

lisuus poistuminen vahentadvat olennaisesti onnettomuus-
riskia. Lisdksi tien geometrian puutteista ai-
heutunut onnettomuusriski pienenee.

Liikenneolosuh-
teet ja ymparisté

Hankkeella toteutetaan osa Riihimden yleiskaavan
mukaisesta ohitustiesta. Tien paraneminen kevyt-
liikenteen jarjestelyineen avaa uusia maankaytél-
lisid mahdollisuuksia Riihimden lahialueilla.
Kuntien vdlinen liikennéinti helpottuu. Osa nyt
kantatielld olevasta taajamien valisesta liiken-
teesta siirtyy parannettavalle tielle.

Rautatien tasoristeyksen poistuminen edistaa myés
VR:n turvallisuustavoitteita.

Aikakustannussaastét Mmk/v 0,5
Ajoneuvokustannussaiastét Mmk/v 1,0
Onnettomuuskustannussaastét Mmk/v 0,6
Kunnossapitokustannussaastot Mmk/v 0,0

Liikennetalous

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 2,1
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 10,8
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,45

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia
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Vt 6 Lappeenrannan lantiset tiejarjestelyt
Vt 6 Mansikkala - Kaukopéaa

Vt 6 Taavetin kohta

Vit 6 Utin kohta

Vt 6 Uudenmaan pr - Korian th

Vt 15 Kotkansaari - Kyminlinna

Mt 359 Ummeljoen ohitus

Mt 389 Vainikkalan tiejarjestelyt

Pt 14594 Kymintehtaan pt

Kymen piiri
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HANKEPERUSTELU

VT 6 LAPPEENRANNAN LANTISET

TIEJARJESTELYT, Kymen tiepiiri

VT 6 LAPPEENRANNAN LANTISET TIEJARJESTELYT, Kymen tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOIDSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan
Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

Erityisongelmia

leveys 13,5/10,5

93 km/h (keskiarvo)

: 9000 ajon/vrk (KVL 1989)

Valtateiden 6/13 tasoliittymidn kapasiteetti
on ylittymdssa ja liittymd sijaitsee huonos-
sa paikassa. Vt:n 6 liikenne vdlillad Selkiharju-
Lavola on jo ldhes 12000 ajon/vrk (enn. 1990).
Sisaantuloa Lappeenrannan lantisiin osiin ei

voida jarjestaa vt:n 13 kautta tarkoituksen-

mukaisesti, vaan se on hoidettava vt:n 6 kautta.

Tasoliittymien suuret kaantyvat liikennevirrat
yhdessa vilkkaan paatien (vt 6) kanssa muodos-
tavat potentiaalisen riskin yhdessa jo nyt ha-
vaitun kapasiteettipuutteen kanssa.

Vt 6 on paatieyhteys Helsingin sekad Kotkan ja
Haminan satamien ja Itd-Suomen valilla. vt 13
yhdistaa Pohjanlahden rannikon Neuvostoliittoon.
Liikenteen kasvu 1980-1989 on ollut keskimdirin

6 % vuodessa.

Tasoliittymistd on vaikea liittya paatielle.
Moottorivaylén tarve alkaa olla jo nyt olemassa.
Raskaan liikenteen osuus on 14 % eli maaraltaan

varsin suuri.

[HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : eritasoliittymien rakentaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 13,5/10,5m

Pituus : 4,0 km

Kustannusarvio : 46 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1993 - 94

Valtateiden 6/13 liittyman toimintaa parannetaan rakentamalla liittyma
eritasoiseksi uuteen paikkaan. Valtatien 13 suuntaus parannetaan noin
3 km:n matkalla. Lappeenrannan lansiosien sisaantulo jarjestetdin ra-
kentamalla Korkea-ahon eritasoliittymd. Tasoliittymdt poistuvat lin-
jalta rinnakkaisyhteysjarjestelyin.

Toimenpiteet soveltuvat hyvin tulevan mo-vaylan suunniteltuun linjauk-
seen. Jarjestelyjen toteuttamisen on ajateltu siirtdvan mo-vaylan
toteuttamista Lappeenrannan lantiselld alueella 1990-luvun loppupuo-

lelle.

HANKKEEN VAIKUTUKSETJ

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet ja

ymparisté

Liikennetalous

HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenteen sujuvuus paranee, koska tasoliit-
tymat poistuvat. Ongelma syntyy seuraavaksi
linjakapasiteetin myétd varsinkin, jos liiken-
teen kasvu jatkuu nykytahtia.

Akuuteimman ongelman poistaminen pienentaa
turvallissuusriskia.

Liikenneympiristé selkeytyy rinnakkaisyhteys-
jarjestelyin.

Aikakustannussaastét Mmk/v
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v
Onnettomuuskustannussaastét Mmk/v
Kunnossapitokustanussaastét Mmk/v

SAASTOT YHTEENSA MMK/V
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014)

Huom! negatiiviset sadastot ovat lisakustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet HANKEPERUSTELU

VT 6 MANSIKKALA - KAUROPAA, Kymen tiepiiri

HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : moottoritien rakentaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 2 * 11,75/7,5 m

Pituus : 10 km

Kustannusarvio : 285 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1993 - 96

Vuoksenniskan nykyisin lapi kukeva liikennevaloin ohjattu vilkas

valtatie parannetaan rakentamalla uusi ohikulkutie moottoritiena

e ) valilla Mansikkala-Kaukopaa. Hankkeeseen sisaltyy kolme eritasoliit-

);: \ : tymda (Sotkulampi, Vuoksenniska ja Kaukopad).

7 VirasKérp ; '

fb‘ i£\ .}. akka Hanke on ensimmdinen vaihe suunnitteilla olevasta moottorivaylayhtey-
{'; A R Ko sermhow desta valilla Lappeenranta-Imatra ja myohemmin v&1illd Helsinki-Imatra.

3 |

VT 6 MANSIKKALA - KAUKOPAA, Kymen tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI IHANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995
Paallysteen/ajoradan leveys : 9,5 -10/8 m Liikennéitavyys Liikenteen sujuvuus paranee olennaisesti.
Liikennemdara : 10000 - 13000 ajon/vrk (KVL 1989) Moottoritien nopeusrajoitus on 120 km/h.
Nopeusrajoitus : 100 km/h Ruuhkat ja jonot poistuvat ainakin 20 vuodeksi.

300. huipputunnin palvelutaso on A 43 (hyva),

Liikennéitavyys Nykyiselld tielld esiintyy ruuhkaa ja jonoja liikenteen nopeus 108 km/h ja aikasaastd 4 - 5

paivittdin. Vuoden liikennesuoritteesta ajaa minuuttia.

jonoissa yli 40 %. Palvelutaso on luokassa E.

Nykyisella valtatielld on kuusi liikennevaloin Liikenneturvallisuus Toimenpiteen arvioidaan vahentavan 3 henkiléva-

ohjattua katuliittymda, jolloin liikenteen nope- hinko-onnettomuutta v. 1995.

us eritysesti ruuhka-aikoina on alhainen.Liiken-

teen nopeus koko vuonna on keskimaarin 64 km/h. Liikenneolosuhteet ja Vanhalle tielle jaa liikenteesta n. 30 %. Tien

ymparisto liikenneolosuhteet paranevat olennaisesti ja

Liikenneturvallisuus Nykyisella tiella on sattunut keskimdarin 10,3 melu- ja saastehaitat vahenevat.

henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta wvuo- Hanke sijaitsee osalla matkaa lahelld Immalan-

dessa. Tien onnettomuusaste vastaa maan keski- jarved, josta Imatra ottaa raakavetensa.

arvoa. Suojaustoimenpitein voidaan eliminoida haitat.
Liikenneolosuhteet Valtatie 6 on johtaa paakaupunkiseudulta

Pohjois-Karjalaan ja pohjoisesta pain Suomen

vilkkaimpiin vientisatamiin (Kotka ja Hamina) Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 8,9

ja Neuvostoliittoon. Liikenteen kasvu 1980-1989 Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v 2,9

on ollut keskimaarin 7 % vuodessa. Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 1,6

Kunnossapitokustannussaastoét Mmk/v -1,1

Erityisongelmia Kuusi liikennevaloin ohjattua katuliittymaa

vilkkaalla valtatiella aiheuttaa epatasaista SAASTOT YHTEENSA MMK/V 12,3

liikennevirtaa, jolloin paastéjen maara nousee

huomattavan korkealle tasolle. Teollisuuden ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 5,8

kuljetukset nostavat raskaan liikenteen osuuden )

korkeaksi (n. 15 %). ! HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,85

huom! negatiiviset saastoét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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|NYKYISET TIE~ JA LIIKENNEOLOSUHTEET

pPadllysteen/ajoradan leveys

Liikennemdara
Nopeusrajoitus

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

Erityisongelmia

: 8/-9/7,m
: 4800 ajon/vrk (KVL 1989)
: 94 km/h (keskiarvo)

Taavetin kohdan molemmin puolin valtatie 6 on
levennetty 12,5 m levedksi. Nykyinen tilanne
jaddessdan sellaisekseen muodostaisi valtatielle
4 km:n mittaisen epajatkuvuuskohdan. Vaarallisia
tilanteita syntyy myés Taavetin lantisessa pys-
tytason taitekohdassa olevassa tasoliittymassa
seka vt:n 6 ja kt:n 61 eritasoliittymassa.

Nykyisella tielld on sattunut keskimdarin 2,3
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta wvuo-
dessa. Konfliktipisteita on paljon.

Valtatie 6 on paayhteys paakaupunkiseudulta
Pohjois- ja Etela-Karjalaan seka tdrkea ita-
lansisuuntainen poikittaisyhteys. Liikenteen
kasvu 1990-89 on ollut keskimdarin 6 % vuodessa.

Raskaan liikenteen osuus on 12 % eritasoliitty-
mdn lansipuolella ja 16 % itdpuolella. Kaantyvan
raskaan liikenteen m3ara on suuri aiheuttaen
omat riskinsa. Tien standardi vaihtelee.

|HANKKEEN KUVAd;]

Toimenpide : tien leventaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 12,5/7,5m

Pituus : 4 km

Kustannusarvio : 21 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1992 - 93

Valtatien liikennéitavyytta

parannetaan leventamalla nykyinen tie

(12,5) samaan standardiin kuin vt 6 on Taavetin molemmin puolin.
Taavetin léantinen tasoliitymd siirretdan liikenteellisesti turvalli-
sempaan paikkaan. Itdinen eritasoliittymd parannetaan rakentamalla
uusi ramppi vilkkaalle raskaan liikenteen kdantyvalle suunnalle.
Eritasoliittymdsillan ali kulkevan kt 61 tasausta lasketaan n. 1 m
tarvittavan alikulkukorkeuden saamiseksi. Pohjavesisuojaukset raken-

netaan.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet ja
ymparisté

Liikennetalous

HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenteen sujuvuus ja selkeys paranevat seka
linjalla etta liittymdalueilla. Palvelutaso
paranee D:std ja E:sta C 86:een (300. huippu-

tunti).

Ratkaisut tukevat kunnan kaavoitusta,

joka on laajenemassa myés valtatien pohjois-

puolelle Taavetin taajamassa.

Liikenneturvallisuusriski pienenee erityisesti

liittymaalueilla. Yksityistieliittymat
jarjestetaan kuntoon.

Liikenne sujuu selkeammin ja riskittémammin.

Ratkaisu tukee yhdyskuntarakennetta.

Aikakustannussaastoét Mmk/v 0,4
Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v 0,1
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,1
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v 0,0
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 0,6
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 1,0
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,43

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet

HANKEPERUSTELU

VT 6 UTIN KOHTA, Kymen tiepiiri
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VT 6 UTIN KOHTA, Kymen tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET]

Paallysteen/ajoradan leveys

9-9,5/7,5n

Liikennemdara
Nopeusrajoitus

Liikennditavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

Erityisongelmia

8000 ajon/vrk (KVL 1989)
94 km/h

os s we

Valtatie 6 Utin taajaman kohdalla on liiken-
teellisesti sekava. Tasoliittymia on runsaasti
ja liikenne vilkasta. Palvelutaso on luokassa D
lahestyen nopeasti nykyisella vauhdilla luokkaa
E.

Nykyisella tiella on sattunut keskimdarin 2,6
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta vuo-
dessa. Konfliktipisteita on paljon. Kevytlii-
kenteen jarjestelyt ovat puutteellisia.

Valtatie 6 on paayhteys paakaupunkiseudulta
Pohjois- ja Etela-Karjalaan seka tarkea valta-
kunnallinen ita-lansisuuntainen poikittais-
yhteys. Liikenteen kasvu 1980-1989 on ollut
keskimaarin 8 % vuodessa.

Raskaan liikenteen osuus on 10 %. Tasoliittymia
on paljon.

IHANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : tien leventaminen, taajamajarjestelyt
Paallysteen/ajoradan leveys : 9-18/7m

Pituus : 4,5 km

Kustannusarvio : 21 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika $ 1992 - 93

Utin taajaman kohtaa parannetaan kanavoimalla yleisten teiden 1iit-
tymat, jarjestelemdalla yksityistiet ja kevytliikenteen kulut seka
rakentamalla valtatielle lentokoneiden varalaskupaikka. Pohjavesi-

suojaukset rakennetaan.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet ja
ymparisto

Liikennetalous

HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenteen sujuvuus ja selkeys paranevat
taajamajarjestelyilla. Palvelutaso nousee D:sta
C 84:aan (300. huipputunti). Varalaskupaikka
paattyy siihen, mista alkaa Taavettiin saakka
ulottuva levea (12,5 m) poikkileikkaus.

Toimenpiteet pienentdvat onnettomuusriskia,
joka liikenteen kasvun myota on tulossa
kriittiseen pisteeseen.

Liikenneymparisté selkeytyy. Liikenteen turval-
lisuusriski pienenee huomattavasti.

Aikakustannussaastot Mmk/v 0,2
Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v 0,1
Oonnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,2
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v 0,0
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 0,5
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 0,4
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,32

huom! negatiiviset saastot ovat lisakustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavan hankkeet
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VT 6 UUDENMAAN PIIRIN RAJA - KORIAN TIENHAARA, Kymen tiepiiri

'NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEE;]

Paallysteen/ajoradan leveys : 7,5-8/7m

Liikennemdara : 6000 - 6500 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 98 km/h (keskiarvo)

Liikennéitéavyys Valtatien 6 ongelmat Elimdelld ovat tien kapeus,

runsas maatalousliikenne ja naista aiheutuva
suuri onnettomuusherkkyys. Kesdviikonloppuisin
tien liikennemadara kaksinkertaistuu. Liikenteen
palvelutaso on luokissa D - E.

Liikenneturvallisuus Nykyisellad tiella on sattunut keskimdarin 13,4
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta vuo-
dessa. Tien onnettomuusaste vastaa maan keski-
arvoa.

Liikenneolosuhteet Valtatie 6 on paayhteys paakaupunkiseudulta
Pohjois-Kymenlaaksoon, Pohjois- ja Etela-Karja-
laan ja osittain Savoon. Liikenteen kasvu 1980-
1989 on ollut keskimdarin 8 % vuodessa.

Erityisongelmia Raskaan liikenteen osuus on 13 %. Liikenteen
suuntajakautuma on vino (70/30) ja yksityistie-
liittymia on paljon.

HANKEPERUSTELU

VT 6 UUDENMAAN PIIRIN RAJA - KORIAN TIENHAARA, Kymen tiepiiri

|HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : tien leventaminen
Padllysteen/ajoradan leveys : 12,5/7,5m

Pituus : 22 km

Kustannusarvio : 70 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1994 - 96

Valtatien liikennéitévyyttad parannetaan Elimdelld leventamalla nykyinen
tie (12,5 m). Tien linjaus ja tasaus ovat varsin hyvia, joten leved

poikkileikkaus on soveltuva.

IHANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Liikenteen sujuvuus paranee selvisti hitaiden
ajoneuvojen (mm. maatalousliikenne) voidessa

kayttaa leveaa pientaretta.

300. huipputunnin palvelutaso on C 45 (tyyd.).

Liikenneturvallisuus Toimenpiteen arvioidaan vadhentivan nelja hen-
kildévahinko-onnettomuutta v. 1995. Yksityis-
tieliittymien vdheneminen pienentai onnetto-

muusriskia.

Liikenneolosuhteet ja Liikenne sujuu paremmin, CO- ja HC-paastét
ymparisté vahenevat ja muut pysyvat ldhes ennallaan.

Ohitusmahdollisuudet lisaantyvat.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v

5,4
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 0,3
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 3,3
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v 0,0
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 9,0
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 6,0
HYOTY~-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,29

huom! negatiiviset saastét ovat lisidkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet

HANKEPERUSTELU

VT 15 KOTKANSAARI - KYMINLINNA, Kymen tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOIDSUHTEETI

Liikennemadara
Nopeusrajoitus

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

Erityisongelmia

Paallysteen/ajoradan leveys

¢ 15-15/14m
: 18000 ajon/vrk (KVL 1989)
: 68 km/h

Nykyiselld nelikaistaisella tielld ajosuunnat

on erotettu maalauksin. Suistumisia vastakkaisen
suunnan puolelle sattuu toisinaan. Suurin ongel-
ma on Kotkansaaren suulla oleva joka suuntaan
vilkas Paimenportin tasoliittymd, johon liiken-
neturvallisuussyista on asennettu liikennevalot.
Liikenteen nopeus on 70 km/h.

Nykyisella tiella on sattunut keskimaarin 5,5
henkildévahinkoon johtanutta onnettomuutta vuo-
dessa.

Kotkansaari-Kyminlinna on osa valtatieta 15 ja
toimii Kotkan sisdantulotiend. Tasoliittymat
vaikeuttavat liikenteen sujuvuutta.

Liikennevalot ja vilkkaat tasoliittymdt valta-
tiella.

HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : tien parantaminen 2-ajorataiseksi
Padllysteen/ajoradan leveys : 2 * 9,5/7m

Pituus : 4,3 km

Kustannusarvio : 80 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1995 - 97

Kotkan sisadantulotie (Hyvantuulentie, 4 kaistaa) parannetaan 2-ajo-
rataiseksi erottamalla ajoradat toisistaan keskikaistalla. I vaiheessa
rakennetaan myds Paimenportin ja Metsolan eritasoliittymat.

lﬁANKKEEN VAIKUTUKSEf] HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Liikenteen sujuvuus paranee huomattavasti
vilkkaiden tasoliittymien poistuttua.
Ajonopeus nousee 80 km:iin/h.

Liikenneturvallisuus Toimenpiteen arvioidaan vahentavan yhden hen-
kilévahinko-onnettomuuden v. 1995 (todelli-
suudessa vaikutus lienee suurempikin).

Liikenneolosuhteet ja Liikenneolosuhteet selkeytyvat, sujuvuus
ymparisto paranee ja paastot osin laskevat. Melupaastét
hoidetaan suojauksin.

Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 3,6
Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v 1,3
Onnettomuuskustannussaasté Mmk/v 1,6
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v 0,0
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 6,5
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 7,4
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1, I7

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat kohteet

HANKEPERUSTELU
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MT 359 UMMELJOEN OHITUS, Kymen tiepiiri

MT 359 UMMELJOEN OHITUS, Kymen tiepiiri

lHYKYISET TIE- JA LIIKENNEOIOSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan leveys

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

Erityisongelmia

: 6 -6,5m
: 2300 ajon/vrk (KVL 1989)
: 65 km/h (keskiarvo)

Nykyinen maantie kulkee Ummeljoen taajaman
poikki. Tie on taajama-alueella kapea (6-6,5 m),
sisdltaa erittain paljon yt-liittymia ja on
ndkemdoloiltaan huono. Kevytliikenteen vayla
puuttuu. Palvelutaso lahenee luokkaa D (ei tyy-
dyttava) .

Onnettomuusriski on huomattavan suuri. Paran-
nustoimia on vaikea toteuttaa ahtaalla kaava-
alueella.

Mt 359 on seudullinen yhteys Lahden ja myds
Kuusankosken suunnasta Anjalankosken teolli-
suusalueille ja edelleen Kotkan suuntaan.
Korian paaradan alittava uusi silta lisaa
reitin houkuttelevuutta.

Huono liikenneymparisté taajamassa.

HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : ohikulkutien rakentaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 9/7 m

Pituus : 5 km

Kustannusarvio :t 23,5 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1992 - 93

Ummeljoen taajaman liikenneongelmia helpotetaan rakentamalla ohi-
kulkutie taajaman lansipuolitse. Kevytliikenteen ristedmiskohtiin ra-

kennetaan alikulut.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet ja
ymparistoé

Liikennetalous

Yt-1iitymat maantiella vahenevadt olennaisesti.

HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenteen sujuvuus paranee ohikulkutien
ansiosta olennaisesti ja taajama rauhoittuu
liikenteellisesti.

Turvallisuus paranee kevytliikenteen jaa-
dessa suurimmaksi osaksi taajama-alueelle ja
yt-liittymien vahetessa maantiella.

Vanhalle tielle jaa noin 25 % liikenteesta.
Ratkaisu tukee kunnan kaavoitusta.

Aikakustannussaastot Mmk/v 0,7
Ajoneuvokustannussaastoét Mmk/v 0,2
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v i
Kunnossapitokustannussaistét Mmk/v 0,0
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 0,7
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 3,7
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,51

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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HANKEPERUSTELU

MT 389 VAINIKKALAN TIEJARJESTELYT, Kymen tiepiiri

MT 389 VAINIKKALAN TIEJARJESTELYT, Kymen tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET]

Paallysteen/ajoradan leveys 6,5/5,5

Liikennemaara 500 ajon./vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus 50 km/h
Liikennéitavyys Nykyinen tasoylikaytava sijaitsee ratapiha-

alueella vanhan ja uuden ratapihan valilla. Ra-
tapihan sijainti Neuvostoliiton ja Suomen ra-
jalla aiheuttaa runsaasti ratapihalla jarjeste-
lyliikennettd, jolloin tasoylikdytdvan puomit
joutuvat olemaan suuren osan vuorokaudesta al-
haalla ja aiheuttavat viivetta liikenteelle.

Liikenneturvallisuus Suuren odotusajan (puomit alhaalla arviolta 30
- 50 % ajasta) takia jalankulkijat ja jopa au-
toilijat ovat alkaneet ylittda rataa puomeista
valittamatta.

Liikenneolosuhteet Vainikkalan kylakeskuksen toiminnot ovat si-

joittuneet radan molemmin puolin. Puomien ai-

heuttama viivytys on paivittaista. Kevytliiken-
netta on noin 300/vrk.

Erityisongelmia Neuvostoliiton ja Suomen valinen liikenne si-

saltaa paljon vaarallisia kuljetuksia, joten

riski onnettomuuden sattuessa on varsin suuri.

HANKKEEN KUVAUSI

Toimenpide eritasoristeyksen rakentaminen
Paallysteen/ajoradan leveys 7/6

Pituus 0,5 km

Kustannusarvio 14 Mmk (tr.ind. 136)
Rakentamisaika 1994 - 95

Vainikkalassa maantie nro 389 ristedi tasossa Neuvostoliittoon johta-
vaa rautatietd juuri ratapiha-alueen valittémassa tuntumassa. Hankkeen
tarkoituksena on saattaa tasoristeys eritasoiseksi. Samalla joudutaan
jdrjestelemdan maantietd noin puolen kilometrin matkalla yksityistie-
ym. jarjestelyineen.

HANKKEEN VAIKUTUKSE&} HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Liikenteen sujuvuus paranee olennaisesti. Ajo-
neuvo- ja kevytliikenteen odotusajat jaavat

pois.

Liikenneturvallisuus Toimenpide poistaa riskialttiit jalankulkijoi-
den radanylitykset vaunujen ali. Riski juna/au-
to-onnettomuuksiin poistuu vaarallisiin kulje-
tuksiin kaytettavalla radalla.

Liikenneolot ja ympd- Radan molemmin puolin sijoittuneen kylékeskuk-
risto sen valinen ja muu yhteystare helpottuvat pois-
tuvan odotusajan myota.

Liikennetalous Onnettomuusriski on suuri ja kasvaa koko ajan,
koska rata-pihan jarjestelyliikenne on kasvu-
suunnassa. Riskille ei ole yksiselitteista las-
kennallista kustannusta. Odotusajan laskemisel-
le ei ole kaytettadvissa perustietoja, silla
puomien kdyton seurannasta ei ole arvailuja pa-
rempaa tietoa.

Huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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PT 14594 KYMINTEHTAAN PAIKALLISTIE, Kymen tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Padllysteen/ajoradan leveys : 9/7m
Liikennemaara : 1200 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 59 km/h (keskiarvo)

Kymintehtaan pt ristedi tasossa Savon paaradan
kanssa. Lisdksi Kuusaanlammen lastausraiteen
kohdalla on korkeusrajoitus (2, m) ja kohta on
kapea. Tielld on runsaasti kevytliikennetta
(400-500 kpl/vrk), mutta erillinen vayla puut-
tuu.

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus Vilkas pairadan tasoristeys ja puuttuva kevyt-
liikenteen vayla ovat suurin turvallisuusriski.

Liikenneolosuhteet Kymintehtaan paikallistie toimii kokoojana Kou-
volan ja Kuusankosken vdlilla ollen rinnakkais-
yhteyden luonteinen Kuusaantielle (kantatie 60).

Erityisongelmia Liikenndéintid rajoittaa Kuusankosken paassa

Kymintehtaan omistama vesistésilta (Ekholmin
silta), joka joudutaan sulkemaan. Kuusankosken
kaupunki aloittaa uuden sillan suunnittelun 1990
ja rakentaminen on ajankohtaista lahivuosina.

HANKEPERUSTELU

PT 14594 KYMINTEHTAAN PAIKALLISTIE, Kymen tiepiiri

IHANKKEEN KUVAGE]

Toimenpide : rautatien eritasoristeyksen rakent.
Paallysteen/ajoradan leveys : 9/7m

Pituus : 2,7 km

Kustannusarvio : 18 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1993 - 94

Kymintehtaan pt:n liikennéintid parannetaan rakentamalla Savonradan
eritasoristeys, nostamalla Kuusaanlammen lastausraiteen sillan alikul-
kukorkeutta ja varustamalla tie erillisella kevytliikenteen vaylalla.
Samalla korjataan kantavuus- ja geometriapuutekohdat sekd jarjestellaan
yksityiset tiet.

lgANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenteen sujuvuus paranee ja liikenne sel-

keytyy. Tieverkkoa kehitetdian tulevaisuudessa
siten, ettd raskaita kuljetuksia siirtyy ko.

tielle pois Kuusankosken keskustasta.

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus Eritasojarjestely ja kevytliikenteen viayla

pienentavat turvallisuusriskia.

Liikenneolosuhteet ja Liikenneymparisté selkeytyy. Tien asema kokoo-

ymparisté jayhteytena korostuu ja toimiminen Kuusaantien
(kt 60) rinnakkaisyhteysluonteisesti saa uutta
merkitysta varsinkin, kun suunnitellut verkko-
ratkaisut toteutuvat.

Liikennetalous Aikakustannussaistot Mmk/v

Ajoneuvokustannussaistot Mmk/v
Onnettomuuskustannussaastét Mmk/v
Kunnossapitokustannussaistot Mmk/v

SAASTOT YHTEENSA MMK/V
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014)

Huom! negatiiviset sididstot ovat lisdkustannuksia
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Vt 5 Heinolankyla - Lusi
Vt 5 Toivola - Hietanen
Vt 14 Savonlinnan ohikulkutie
Kt 62 Puumalansalmen silta

Mikkelin piiri



HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet

b suummrrecuosuus

Mo MOOTTORITIE
Mol MOOTTORILIKENNETIE
O emmasountrvua

MOOTTORITIE HELSINKI ~ LAKTI - LUSI
VALILLA HEINOLANKYLA - LUS!

NYKYINEN TIE

HANKEPERUSTELU

VT 5 HEINOLANKYLA - LUSI, Mikkelin tiepiiri

VI 5 HEINOLANKYLA - LUSI, Mikkelin tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET

Padllysteen/ajoradan leveys : 7,7-9,3 / 7,0

Liikennemaara ¢ 6 700-11 300 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 83 km/h (keskiarvo)
Liikennditavyys Nykyisin liikennesuoritteesta noin 36 % ajaa
ruuhkassa (palvelutasoluokka E tai F). Palvelu-
taso vuoden 300. vilkkaimpana tuntina on D77.

Liikenneturvallisuus Tielld sattuu keskimdarin 8.3 henkilévahinko-
onnettomutta vuodessa.

Liikenneolosuhteet Valtatie 5 on Heinolan maalaiskunnan alueella

geometrialtaan heikko. Liittymid on paljon.

Valtatien 5 ja kantatien 59 liittymad Lusissa

ruuhkautuu kesdviikonloppuisin pahoin.

HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : moottoritien rakentaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 2 x 12,5 / 13

Pituus : 10 km

Kustannusarvio : 190 Mmk (tr.ind. 136)
Rakentamisaika : 1992 - 95

Heinolankylédn - Lusin moottoritiejakso on Helsingista Lusiin ulottuvan
moottorivayldn viimeinen rakennusosuus.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Ruuhkat poistuvat tiejaksolta.

Liikenneturvallisuus Moottoritien rakentaminen vahentaa noin 4 hen-
kilévahinko-onnettomuutta vuosittain.

Liikennetalous Aikakustannussaistét Mmk/v 6,7
Ajoneuvokustannussaidstot Mmk/v 2,7
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v Xs 7
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -0,4
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 10,7

ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 8,0

HYOTY~-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,20

Huom! negatiiviset saastot ovat lisdkustannuksia .




KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
— T

VI 5 TOIVOLA - HIETANEN, Mikkelin tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan leveys: 8,3/7,5 m
Liikennemdara: 4000 ajon/vrk, KVL 89
Nopeusrajoitus: 99 km/h (100/80 km/h)

Liikennéitavyys Tiella esiintyy ruuhkia ja jonoja ajoittain. Vuoden
liikennesuoritteesta 32 % ajaa ruuhkassa (7 %) tai
jonossa (25 %). Liikenteen nopeus 300. huipputuntina
on 83 km/h ja koko vuonna keskimdarin 85 km/h
(1990) .

Liikenneturvallisuus
Tielld on vuosina 1985 - 89 sattunut keskimidarin 4
henkilovahinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa.

Liikenneolosuhteet
Valtatie 5 on keskeinen runkovayld pohjois-etela-
suuntaiselle liikenteelle Mikkelin ldanin alueella.
Liikenteen kasvu vuosina 1980-89 on ollut keskimaa-
rin 3,9% vuodessa. Vuoden 2010 liikennemdairan ennus-
tetaan olevan koko valilla keskimaarin noin 5700
ajon/vrk.

Erityisongelmia Heikko pystygeometria rajoittaa ohituksia. Tiejak-
solla on 650 m:n nakemda vain 4 - 15 % tien pituu-
desta. Ndiden puutteiden takia liikenne jonoutuu ja
kaantyvien ajoneuvojen aiheuttama liikenneturvalli-
suusriski kasvaa. Raskaan ajoneuvoliikenteen nopeut-
ta alentaa huomattavammin tieosalla 121 sijaitseva
Niemistonmdki. Valilld Uutela - Hietanen joudutta-
neen nopeusrajoitus 1990-luvun puolivdlissd alenta-
maan 100 km:sta/h 80 km:iin/h.

HANKEPERUSTELU

VT 5 TOIVOLA — HIETANEN, Mikkelin tiepiiri

lFANKKEEN KUVAUS

Toimenpide: valtatien suuntauksen ja rakenteen pa-
rantaminen sekd ohituskaistojen raken-
taminen

Paallysteen/ajoradan leveys: 10,5/7,5 m (+ 3,5 ohituskaistan osalla)

Pituus: 19,5 km

[Kustannusarvio: 47,9 Mmk (tr-ind. 136)

Rakentamisaika: 1992 - 94

Valtatie 5:11a4 Toivolan ja Hietasen valista yhteytta parannetaan suun-
tauksen ja rakenteen parantamisella sekada rakentamalla ohituskaistoja.

Lisdksi yleisten teiden liittymasiirroilla ja kanavoinneilla seka yk-

Isityistiejarjestelyilla parannetaan nykyisen tien liikenteen sujuvuut-
ta.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Liikenteen sujuvuus paranee olennaisesti. Tiejakson
nopeusrajoitus voitaneen liikenteen kasvusta huoli-
matta sailyttaa 100 km:nd/h eraita pistekohtaisia
rajoituksia lukuun ottamatta. Jonoja ei tule esiin-
tymaan tiejaksolla 100. huipputuntina vuonna 1995.
Liikenteen keskinopeus on koko vuoden keskiarvona 89
km/h. Liikenteen matkanopeus 300. huipputuntina nou-
see 83 km:sta/h 87 km:iin/h.

ILiikenneturvallisuus
Henkildévahinkojen maara pysyy suunnilleen ennallaan.

[Liikenneolosuhteet ja ymparistoé

Toimenpiteet vahentavat jonoja ja parantavat ajomu-
kavuutta. Tien parantaminen sijoittuu suurimmalta
osalta nykyisen tien paalle ja viereen, jolloin tien
ymparistdé sailyy mahdollisimman ehjana.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 1
Ajoneuvokustannussaastoét Mmk/v 0
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0
0
1

Kunnossapitokustannussaastot Mmk/v

SAASTOT YHTEENSA MMK/V
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 1,4

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,71

Huom! negatiiviset saastét ovat lisdakustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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VT 14 SAVONLINNAN OHIKULKU (AHOLAHTI - MERTALA), Mikkelin tiepiiri

lFYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikenneolosuhteet

Liikenneturvallisuus

Padllysteen/ajoradan leveys 9,6 - 12,0 m/7,0 -8,0 m

4400 - 25400 (KVL 1988)
50 - 80 km/h (matkanopeudet 15-60 km/h)

Valtatie 14 kulkee halki Savonlinnan nauhamai-
sen keskustaajaman. Valtatie ruuhkaantuu kau-
pungin alueella nykyisin paivittain valilla
Heikinpohja - Mertala. Tiejaksolla on sekd ohi-
kulkevaa liikennetta etta kaupunkikeskuksen si-
sdistd liikennetta (padosa). Valtatie ylittaa
Saimaan syvavaylan avattavalla sillalla. Avauk-
set aiheuttavat hdiriéta tieliikenteelle ja
ruuhkauttavat ajoittain kaupungin tie- ja katu-
verkon tdysin (noin 400 kertaa/vuosi). Ylitys-
kohta, Kyrdnsalmi, on syvdvdylan onnettomuus-
altteimpia kohtia.

Savonlinna on laajentunut viimeisen vuosikymme-
nen aikana ité-lansisuunnan lisdksi myés kes-
kustaajaman eteldpuolelle Pihlajanniemeen, jon-
ne kuljetaan talla hetkelld Poukkusalmen kaut-
ta.

Nykyinen valtatiereitti on suurten liikennemia-
rien ja sekavan liikenneymparistén vuoksi hyvin
onnettomuusaltis. Tie/katuosuuksilla on tapah-
tunut vuosittain keskimdarin 50 poliisin tie-
toon tullutta onnettomuutta, joista noin puolet
on johtanut henkilévahinkoon.

HANKEPERUSTELU

VT 14 SAVONLINNAN OHIKULKU (AHOLAHTI - MERTALA), Mikkelin tiepiiri

IHANKKEEN KUVAUS

[Toimenpide ohikulkutien rak., kanavan rak.,
4-kaistaistusta, suunt. par. ja sillan
rak. (Kuussalmi)

Paallysteen/ajoradan leveys 2 x9/7, 2 x9,5/7, 10,5/7,5 (vt 14)
9/7 (pt 15358)

|[Kustannusarvio 637 Mmk (tr-ind. 136)

[Rakentamisaika 1994 - 2000

Valille Laitaasalmi - Kyrénsalmi rakennetaan uusi Savonlinnan keskus-
tan ohittava yhteys. Nykyistd tietd parannetaan valeilla Aholahti -
Laitaatsalmi ja Kyrénsalmi - Mertala. Kevytliikennetta varten rakenne-
taan erilliset vaylat. Syvavayla siirretddn Kyrdénsalmesa Aholahteen.
Rautatieyhteyksia jarjestellaan.

HANKKEEN VAIKUTUKSET] Huom! tarkasteluvuosi 1995

Liikenneolosuhteet
Keskustassa liikenteen sujuvuus paranee huomattavasti, kun
Olavinkadun liikenteesta puolet siirtyy uudelle ohikulkutiel-
le. Avattavan Kyronsalmen sillan aiheuttamat ruuhkat poistu-
vat. Pihlajanniemen tieyhteys lyhenee noin 2 - 3 kn.

Liikenneturvallisuus
Uusien tiejarjestelyjen arvioidaan vdhentadvan henkilévahinko-
onnettomuuksa v. 2015 noin 45 hv-onnettomuudesta 32 hv-onnet-
tomuuteen. Olavinkadun onnettomuudet vahenevat puoleen. Eri-
tyisesti kevytliikenteen turvallisuus paranee merkittavasti.
Vesiliikenteelle avautuu uusi, turvallisempi kulkuvidylid kes-
kustan ohi.

Ymparisto

Valtatiestd tulee valilla Talvisalo - Kyrdénsalmi uusi kaupun-
kikuvaa hallitseva rakenne, joka on kuitenkin kohtuullisen
hyvin sopeutettavissa ymparistéénsd korkeatasoisella rantara-
kentamisella. Liikennemelusta kdrsivien ihmisten kokonaismaia-
ra vahenee ohikulkutien ansiosta. Lisdksi valtatielta levia-
vaa melua torjutaan meluvalleilla, -seinilld ja -kaiteilla.
Maankaytoén suunnittelulle avautuu uusia mahdollisuuksia.

Liikennetalous Aikakustannussaastoét Mmk/v 18,1
(Huom. tarkasteluvuosi AJjoneuvokustannussaastot Mmk/v 12,5
2000, takaisinmaksu- Onnettomuuskustannussaastét Mmk/v 13,4
laika 30 v.) Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -0,6
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 43,4
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 7,5
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,31

(HySty-kustannussuhde 1,55, jos otetaan huomioon myés Hevosenpaianlah-
den - Talvisalion alueen rakennusoikeuden arvo ja vesiliikenteen siaas-
tét) Huom! negatiiviset sdastét ovat lisakustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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HANKEPERUSTELU

KT 62 PUUMALANSAIMEN SILTA, Mikkelin tiepiiri

KT 62 PUUMALANSAIMEN SILTA, Mikkelin tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLDSUHTEET]

Liikennemaara:
Nopeusrajoitus:

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

Paallysteen/ajoradan leveys:

6,4m / 6,4 - 7,0 m (Os)

1090 - 1764 ajon/vrk (KVL 1989)
50 km/h 1,2 km

80 km/h 1,8 kn

Tie on kapea ja geometrialtaan huono. Taajaman
kohdalla on runsaasti tasoliittymid. Lossi
haittaa tieliikennetta. Vilkkaimpina aikoina
(erityisesti kesdlla) liikenne ruuhkautuu los-
sin kohdalla. Puumalansalmesta kulkee Saimaan
syvavayla. Uittokautena (noin 6 kk) lossin kul-
kuun on nippulauttojen vuoksi tullut jopa parin
tunnin katkoksia.

Vuosina 1984 - 88 on sattunut 7 liikenneonnet-
tomuutta, jotka eivat kuitenkaan ole olleet va-
kavia. Kevytliikennettd ei ole eroteltu auto-
liikenteesta.

Liikenteen kausivaihtelu on voimakasta (kerroin
1,4 - 1,5).

lHANKKEEN KUVAUS

Toimenpide: lautan korvaaminen sillalla
Paallysteen/ajoradan leveys: 8,5m/ 7m (9/7)

Pituus: 3,0 km

Kustannusarvio: 78 Mmk (tr-ind. 136)
Rakentamisaika: 1991 - 94

Lossi korvataan kiintedllad siltayhteydelld. Lisdksi parannetaan kanta-
tietd kolmen kilometrin matkalla. Kantatien geometriaa ja rakennetta
parannetaan ja sille rakennetaan taajaman kohdalle kevytliikenteen
vayla. Puumalan keskustaajamaan rakennetaan uusi sisadantuloyhteys.
Kantatietd ristedvalle taajaman sisaiselle liikenteelle jarjestetaan
turvalliset yhteydet eri tasossa kantatien kanssa.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenne ja tieverkko Kantatien liikenneolot paranevat merkittavasti,
kun paatieverkon ainoa lossiyhteys poistuu.
Taajamajarjestelyt parantavat liikenneturvalli-

suutta.

Maankaytto Silta kytkee salmen eteldpuoliset alueet kiin-
teasti Puumalan keskustaajamaan. Kunta on
aloittanut ndaiden alueiden kaavoittamisen asun-
tokayttoon.

Ymparisto Korkea, pitka silta hallitsee maisemaa. Se on
kuitenkin sopeutettavissa taajama- ja jarviym-
paristodén. Sillan korkeuden ja meluntorjunta-
toimien ansiosta meluhaitat ymparistéssa piene-
nevat.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 3,5
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v -0,3
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,1
Kunnossapitokustannussaastot Mmk/v 1,5
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 4,8
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 6,2
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,9

Huom! negatiiviset saastoét ovat lisdkustannuksia
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Vt 6 Haavanpaa - Niittylahti
Mt 510 Ménnin silta
Mt 5053 Romppala - Ahveninen
Pt 15555 |halansalmen silta

Pohjois-Karjalan piiri



B >3 o~ = o . s 2
.82 :;,%"J H =2 K7 VT 6 HAAVANPAA - NIITTYLAHTI, Pohjois-Karjalan tiepiiri
D _‘ > a
& « S

; = .

avanpii /7.
; o e

!{ ‘ [;;NKKEEN KUVAUéA]

Toimenpide : Kestopaadllystetien leventaminen, kevyt-
liikenteen erottelu ja yksityistiejar-
jestelyt

Paallysteen/ajoradan leveys : 12,5/7,5 m

Pituus : 5,3 km

Kustannusarvio : 16 Mmk (tr-ind 136)

Rakentamisaika : 1993-94

Valtatieta 6 valilla Haavanpaa-Niittylahti parannetaan nykyisen lin-
jauksen puitteissa 5,3 km:n pituudelta 12,5 metrin levyiseksi kesto-
paallystetieksi. Pystytason geometriaa parannetaan siten, ettd se tayt-
tda 100 km/h ohjenopeuden minimivaatimukset. Tielle rakennetaan kolme

FE : : s PP QI erillistad ohituskaistaa. Erillinen kevytliikenteen vayla rakennetaan

— . = 8 km:n pituiselle tiejaksolle. Suoritetaan yksityistiejarjestely, jon-
VT 6 HAAVANPAA - NIITTYLAHTI, Pohjois-Karjalan tiepiiri ka avulla suurin osa yksityistieliittymistd poistetaan ohituskaistojen
kohdalta. Tievalaistus rakennetaan noin 6,5 km:n pituiselle matkalle.

HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet HANKEPERUSTELU
|

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET Hanke liittyy Joensuun seudun paateiden kehittamishankkeisiin.
Paallysteen/ajoradan leveys : 9/7 m HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995
Liikennemaara : 3655 - 6100 ajon/vrk (KVL 1990) |
Nopeusrajoitus : 97 km/h
Liikennditavyys Liikenteen sujuvuus ja palvelutaso paranee
olennaisesti. Liikenne selkiytyy, kun kevyt-
Liikenndéitavyys Jonoja esiintyy arkipaivina tyoématkaliikenteen liikenne saadaan pois ajoradalta.
aikana sekd kesaviikonloppuisin ja juhlapyhina.
Kevytliikennetta ei ole erotettu autoliiken- Liikenneturvallisuus Toimenpiteen lasketaan vahentdvan henkilévahin-
teesta. Yksityistieliittymid on tihedssa (6,2 ko-onnettomuuksia v. 1995 0,8 onnettomuutta vuo-
kpl/km) . dessa seka pienentavan onnettomuustiheytta- ja
astetta.
Liikenneturvallisuus Tielld on sattunut keskimddrin 5,8 onnettomuutta
vuodessa. Onnettomuusaste ja onnettomuustiheys Liikenneolosuhteet Tien liikenneolosuhteet paranevat, kun eri 1lii-
ovat hieman korkeammat kuin valtateilla keski- ja ymparisto kennemuodot erotetaan toisistaan. Meluhaitta py-
maarin. Kevytliikenteen olosuhteet ovat puut- syy ennallaan, mutta saastehaitat vahenevat hie-
teelliset. man.

Liikenneolosuhteet Valtatie 6 on paayhteys laanin eteldosaan ja
Kaakkois-Suomeen seka toinen kahdesta paayhtey-

desta Etela-Suomeen. Liikenteen kasvu on ollut Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 0,3

80-1luvulla keskimdarin 6 % vuodessa. Vuoden 2010 Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v 0,1

liikennemdaarien ennustetaan olevan 5700 - 9500 Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,7

ajon/vrk. Kunnossapitokustannussaastoét Mmk/v 0,0
Erityisongelmia Liittymatiheys on suuri. Kevytliikenteen olosuh- SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1,1

teet ovat turvattomat. Poikkileikkaus on liian

kapea, pystygeometria paikoitellen huono ja na- ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 3,8

kemdolosuhteet niin huonot, etta ohitusosuuksien

maara on riittamatoén. Tienvarsialueet muodosta- HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,9

vat Joensuun lieveasutusalueen, jolla asutus 1li-
sdantyy rajoittamispyrkimyksista huolimatta.

Huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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HANKEPERUSTELU

MT 510 MONNIN SILTA, Pohjois-Karjalan tiepiiri

MT 510 MONNIN SILTA, Pohjois-Karjalan tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTE£;1

Paallysteen/ajoradan leveys:
Liikennemdara
Nopeusrajoitus

T

Liikenneolosuhteet

5,0 m
240 ajon/vrk
80 km/h

(KVL 1989)

Lossi vaikeuttaa liikenndéintia Pielis-
joen itdpuoliselta alueelta kunta-
keskukseen Kontiolahdelle ja Joensuun
kaupunkiin. Nykyinen ite on sorapintai-
nen, mutkainen ja makinen.

Kanavateatterin ja matkailuliikenteen
vuoksi kesdalld on ollut lyhytaikaisia
ruuhkia lossipaikalla.

Lossi kulkee Pielisjoen laiva- ja uitto-
vaylan poikki. Lossimatka on 210 m.

HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : lossin korvaaminen sillalla, tien parant.
Paallysteen/ajoradan leveys : 6,5 m

Pituus : 4,5 km

Kustannusarvio : 17,2 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika s -

Mt 510 parannetaan valilla Moénnin lossi - Jakokoski 4,5 km:n matkalla.
Lossi korvataan sillalla, jonka pituus on 160 m, hyétyleveys 7,0 m ja

alikulkukorkeus 12,5 m.

IHANKKEEN VAIKUTUKSET

Liikennéitavyys

Maankaytto

Liikennetalous

HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenteen sujuvuus paranee ratkaisevasti.
Hyva yhteys Pielisjoen itapuolelta kantatielle

73 ja valtatielle 18.

Hanke parantaa maankdyttémahdollisuuksia
Pielisjoen itapuolella.

Sillan rakentamisella sddstetdan lossin
kustannukset, jotka ovat 1,9 Mmk/v.

Aikakustannussaastét Mmk/v 0,4
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v -
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v -
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v 1,9

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 2,3
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 13,0

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,6

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia
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HANKEPERUSTELU

MT 5053 ROMPPALA - AHVENINEN, Pohjois-Karjalan tiepiiri

MT 5053 ROMPPALA - AHVENINEN, Pohjois-Karjalan tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLDSUHTEET]

Paallysteen/ajoradan leveys 5,9 - 8,0 m

Liikennemdara : 106 - 171 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 80 km/h
Liikennéitavyys Tie on sorapaillysteinen kokoojaluokan maantie.

Tien pysty- ja vaakageometria ovat erittdin huo-
not. Tien kantavuus, etenkin tien loppuosalla,
on huono. Pahin ongelma on routiminen. Varsinkin
kevatkantavuus on heikko.

Liikenneturvallisuus Suhteellisen vahaliikenteisella tiellad ei ole
nyt varsinaisia liikenneturvallisuusongelmia,
mutta raskaiden kuljetusten lisadntyminen lisaa
onnettomuusriskia.

Liikenneolosuhteet Maantie muodostaa Enocellin Uimaharjun tehtaiden
raakapuukuljetusten paidyhteyden Kontiolahden,
Juuan, Polvijarven, Rautavaaran ja Juankosken
kuntien alueilta. Arvioitu kuljetusmaaria on
300 000 m3/v eli 52 raskasta ajon/vrk yhteen
suuntaan.

Erityisongelmia Talvikelilla ja kelirikkoaikoina puutavara-
autot eivat pysty liikenndimddn kuormattuna
tielld, vaan joutuvat kiertdmdidn parempien
teiden kautta. Kiertomatkaa tulee 30 km.

'HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : Suuntauksen parantaminen
Padllysteen/ajoradan leveys : 7/6,5 m

Pituus : 21,8 km

Kustannusarvio : 27 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1993-94

Maantietd 5053 v&lilla Romppala - Ahveninen parannetaan koko pituu-
deltaan 7 metrin levyiseksi kestopaallystetieksi, jonka paallysraken-
neluokka on 3. Suunnitelma laaditaan kahdessa osassa siten, etta va-
lille Romppala - Paukkajanvaara laaditaan ensin suunnitelma, joka
noudattelee suurin piirtein entista tielinjaa.

Valilla Paukkajanvaara - Ahveninen on tutkittu maaston vaikeuden ta-
kia vaihtoehtoisia suuntia, joista on valittu edullisin linjaus. Tien
pituus lyhenee 3,6 km. Tien parannus ulottuu 1,35 km:n matkalla
Ahvenisen - Rahkeen maantien 5161 puolelle.

lﬁfNKKEEN VAIKUTUKSET] HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennoitavyys Tien rakenteellisen kunnon ja suuntauksen pa-
rantuessa sen liikennéitavyys paranee siten,
etta kuorma-autot voivat liikennéida myds tal-
vikeleillad ja kelirikkoaikoina, jolloin ajoneu-
vokustannukset pienenevat olennaisesti.

Liikenneturvallisuus Toimenpide vahentaa maantien onnettomuusriskii.

Liikenneolosuhteet Tien kuntoonlaittaminen antaa edellytykset Ui-
ja ymparisté maharjun tehtaiden raakapuukuljetuksille.
Liikennetalous Kannattavuuslaskelmia ei ole voitu suorittaa

KEHAR:1la, koska lahtotiedot puuttuvat. Kus-
tannussaastot on laskettu kasin.

Aikakustannussaastét Mmk/v 0
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 1
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0
Kunnossapitokustannussaastot Mmk/v 0

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 2,6

Huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet

HANKEPERUSTELU

PT 15555 THALANSALMEN SILTA, Pohjois-Karjalan tiepiiri

PT 15555 THALANSAIMEN SILTA, Pohjois-Karjalan tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET]

Paallysteen/ajoradan leveys 5,0 m

Liikennemaara : 112 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 80 km/h
Liikenneolosuhteet Lossimatka 330 m. Lossi vaikeuttaa liikennetta

Varpasalon saareen johtavalla paikallistielld.

[HANKKEEN KUVAU;]

Toimenpide : sillan rakentaminen
Padllysteen/ajoradan leveys : 6,0 m

Pituus : 0,54 km

Kustannusarvio : 14,0 Mmk (tr-ind 138)
Rakentamisaika : 1995 - 96

Radkkylan Oravisalosta Varpasalon saareen johtavaa paikallistieta
parannetaan korvaamalla lossiyhteys sillalla. Sillan pituus on 210 m,
hyétyleveys 6,5 m ja vapaa alikulkukorkeus 6,0 m. Maisemallisista
syistd silta on suunniteltu suhteellisen pitkaksi.

[HANKKEEN VAIKUTUKSE%] HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenneolosuhteet Paikallisen asutuksen liikenneyhteydet para-

nevat.

Maankaytto Varpasalon maankdytoén mahdollisuudet parane-
vat.

Liikennetalous Lossikustannukset 1,2 Mmk vuonna 1989.

Aikakustannussaastot Mmk/v 0,3
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v =
Onnettomuuskustannussaastoét Mmk/v -
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v 1,2

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1,5
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 10,4

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,3

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




Vt 5 Hiltulanlahti - Pitkalahti
Vi 5 lisalmen ohikulkutie

Vt 5 Siilinjarvi - Polja

Vt 5 Vehmasmaki - Hiltulanlahti
Mt 537 Vehmersalmen siita
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Kuopion piiri
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HANKEPERUSTELU

VT 5 HILTULANLAHTI - PITKALAHTI, Kuopion tiepiiri

VT 5 HILTULANLAHTI - PITKALAHTI, Kuopion tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOIOSUHTEET'

Padllysteen/ajoradan leveys : 8,5 - 10,4/7

Liikennemaara : 9100 - 10400 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 80 km/h

Liikennéitavyys Liikenteen sujuvuus on huono tien mutkaisuuden

ja kapeuden vuoksi. Matkanopeus on alle 60 km/h.

Liikenneturvallisuus Tiejaksolla viimeisen viiden vuoden aikana 32
onnettomuutta, joista 4 on johtanut henkiléva-
hinkoihin. Erityisen riskin aiheuttavat lukui-
sat vilkkaat liittymat.

Liikenneolosuhteet Valtatiella 5 on tdlla kohdalla Kuopion kau-

pungin lidheisyyden takia runsaasti paikallista

tyo- ja asiointiliikennetta. Liikenteen vuotui-
nen kasvu on 6-10 % ja maankayttd alueella on

tehostumassa. Liikenteen kasvukerroin (1989-

2010) on noin 2,0.

Erityisongelmia Tielld on huonot ndkemdt, liittymistd on vai-

kea paasta paatielle ja nykyinen tie sijaitsee

asutuksen ja koulun valissa.

HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide

Paallysteen/ajoradan leveys

Pituus
Kustannusarvio
Rakentamisaika

IHANKKEEN VAIKUTUKSET

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet ja
ymparisté

Liikennetalous

moottoritien rakentaminen
2 * 11,75/7,5

3,9 km
103,9 Mmk (tr-ind 136)
1992 - 94

Hanke on osa Kuopion eteldaista moottorivaylaa,
joka on tarkoitus ulottaa Vehmasmdkeen valta-
tien 9 liittymdan asti vuoteen 1997 mennessa.
Tieosuus Pitkalahti - Jynkka on rakenteilla.

HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenteen sujuvuus paranee ratkaisevasti.
Keskinopeus moottoritiella on 99 km/h ja
syrjaan jaavalla nykyisella tielld sujuvuus
on hyva padosan liikenteesta siirryttya uu-
delle tielle.

Onnettomuuksien lukumdaran ennustetaan piene-
van ja onnettomuuskustannusten selvasti alene-
van.

Vanhalle tielle jaa 10 % liikenteestd. Nykyi-
sen tien laheisyydessa asuvien elinymparisté
paranee liikenteen siirtyessa kauemmaksi.

Aikakustannussaastét Mmk/v 10
Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v 7
Onnettomuuskustannussaastoét Mmk/v 0
RKunnossapitokustannussdiastét Mmk/v -0

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 18,0
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 15,5

HYSTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 2,33

huom! negatiiviset sdastoét ovat lisdkustannuksia
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HANKEPERUSTELU

VT 5 IISALMEN OHIKULKUTIE, Kuopion tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET'

Paallysteen/ajoradan leveys : 8,0 - 13,0
Liikennemaara : 3500 - 23000 ajon/vrk (KVL 1990)
Nopeusrajoitus : 7,3 km 100 km/h
: 6,0 km 50 km/h
: 4,6 km 80 km/h
Liikennéitavyys Nykyinen vt 5 kulkee Iisalmen kaupungin keskelta.

Liikennemddra keskustassa padkadulla on 12000 -
23000 ajon./vrk ja poikittaisliikenteen turvaami-
seksi sille on sijoitettu 8 liikennevalot. Lii-
kenne on erittain ruuhkautunutta etenkin viikon-
loppuisin.

Liikenneturvallisuus Vuosina 1985 - 89 on henkilévahinkoihin johtanei-
ta onnettomuuksia tapahtunut n. 20/vuosi. Naissa
on kuollut keskimdarin 1,5 ja loukkaantunut 17
henkiléa vuodessa. Asukaslukuun suhteutet-
tuna kolarimadrd on Suomen kaupunkien huippua.
Liikenneolosuhteet Valtatie 5, 19 ja kantatie 87 yhtyvat Iisalmen
pohjoispuolella. Etelaan suuntautuva liikenne
kulkee kaupungin keskustan lapi. Liikenteen kasvu
on 80-luvulla ollut 7 % vuodessa. Vuoden 2010
liikennemaarat keskustassa ilman ohikulkutieta
ovat 31000-38000 ajon/vrk. Keskusta tukkeutuu.
Erityisongelmia Iisalmen keskustan lapi kulkeva liikenne vaikeut-
taa jo nyt kaupungin kehittamista. Onnettomuus-
aste ja liikenteen saastepaastét ovat kaupunkien
huippuluokkaa.

IHANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : ohitustien rakentaminen mo- ja mol-tiena
paadllysteen/ajoradan leveys: 2 * 11,75/7,5 m, 12,5/7,5 m ja 10,5/7,5 m
Pituus : mo-tietd 4,8 km ja mol-tieta 10,91 km
Kustannusarvio : 180 Mmk, TIEL:n osuus 169 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1993 - 95

Valtatie 5 parannetaan Iisalmen kohdalla rakentamalla ohikulkutie kau-
pungin itdpuolelle valille Ohenmdki - Soinlahti. Hankkeeseen sisdltyy
4 eritasoliittymda (Peltosalmi, Ahmo, Tervakankaan suuntaisliittymia ja
Poskimdki). Vali Peltosalmi - Ahmo rakennetaan moottoritieksi, muut
osuudet moottoriliikennetieksi.

Hanke on osa pitkdn aikavalin Helsinki - Iisalmi -moottorivaylaa.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Liikenteen sujuvuus paranee olennaisesti. Ohikulku-
tien nopeus on 100 km/h. Valtatien 5 pituus lyhenee
2,2 km. Matka Kuopio-Oulu suunnassa kasvaa 0,6 km
mutta matka-aika lyhenee. Liikennetta ohikulkutiel-

le siirtyy 4500-14000 ajon/vrk.

Liikenneturvallisuus
Keskustan liikenneturvallisuus paranee huomattavas-
ti kun n. 10 000 ajon/vrk ja n. 60 % raskaista ajo-
neuvoista siirtyy ohikulkutielle. Henkilévahinko-
onnettomuuksien arvioidaan vahenevan 10-15 %.

Liikenneolosuhteet Liikenteen palvelutaso ohikulkutielld on A-D. Koska

ja ymparisto liikenneolosuhteet paranevat ja liikenne siirtyy
kauemmaksi asutuksesta vahenevat saaste-ja melu-
haitat. Vuoden 2010 liikenteella keskustan meluta-
soon ohikulkutien vaikuttaa 2-7 dBa.

Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 8,5
Ajoneuvokustannussaastoét Mmk/v -0,3
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 2,6
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -0,5
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 10,3

ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 6,7

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,07

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia
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VT 5 SIILINJARVI - POLJA, Kuopion tiepiiri

HANKKEEN KUVAUS

“ ’ 2\ . ¢

Toimenpide
Paallysteen/ajoradan leveys
Pituus

Kustannusarvio
Rakentamisaika

se ss s se e

mo~-/mol-tien rakentaminen
2 * 11,75/7,5 m
6,8 kn

116 Mmk

1995 - 97

(tr-ind 136)

VT 5 SIILINJARVI - POLJA, Kuopion tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOIOSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan leveys : 9/7 -8/7m

Liikennemaara : 8200 - 4700 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 80 km/h

Liikennéitavyys Nykyinen tie on mutkainen ja makinen. Ohittamiseen

sopivaa tieosuutta on vain 11 % tiepituudesta.
Nykyisen tien palvelutaso on n. E 19. Liittymien
suuri mdira, makisyys ja suuri yhdistelmdajoneuvo-
maddra alentavat palvelutasoa laskettua enemmén.
Vuoden liikennesuoritteesta 30 $ ajetaan ruuhkassa
Liikenteen nopeus 300. huipputuntina on 69 km/h.

Liikenneturvallisuus Nykyiselld tielld on sattunut keskimaarin 8 on-
nettomuutta vuodessa; loukkaantuneita 1/v.
ja kuolleita 0,5/v. Tien onnettomuusaste on
jonkin verran keskimddraista alhaisempi.

Liikenneolosuhteet Liikenteen kasvu on ollut yli 7 % vuodessa.
Kesdliikenne on 30 % suurempi kuin KVL-liikenne
ja perjantaisin liikenne on 30 % suurempi kuin
muina arkipaivina.

Erityisongelmia Tien geometrian, ndkemdolosuhteiden, liittymien

ja liikenteen vuoksi tien palvelutaso on huono.

Siilinjadrven-Péljan vali parannetaan rakentamalla moottoritie Siilin-
jarvelta Aappolan eritasoliittymdian saakka, jonka jalkeen uusi tielinja
palaa nykyisen vt 5:n paalle Pitkdjarven kohdalla. Hanke sisdltda maan-
tien 576 siirtoa Aappolan eritasoliittymdn yhteyteen noin 2 km. Hanke
on jatkoa rakenteilla olevalle vt 5 Siilinjarvi - Vuorela -hankkeelle
ja on osa pitkan aikavalin Helsinki - Iisalmi -moottorivaylaa.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennditavyys Liikenteen sujuvuus paranee olennaisesti. No-
peusrajoitus nousee 100 km:iin/h. Ruuhkat ja
jonossa ajaminen poistuvat. Uuden tien liikenne-
mddraksi vuonna 2010 arvioidaan noin 11 000
ajon./vrk.

Liikenneturvallisuus Toimenpiteen arvioidaan vahentavan henkilévahin-
koja, koska vanha vt 5 jaa paikallisen liiken-
teen kayttdédn, yksityistiejarjestelyiden yhtey-
dessad tieliittymien lisdksi poistuu 6 taso-
risteysta ja alueen kevytliikenteen jarjes-
telyt toteutetaan hankkeen yhteydessa.

Liikenneolosuhteet
ja ymparisté

Vanhalle tielle jaa liikennetta n. 20 %. Tien
liikenneolosuhteet paranevat olennaisesti ja
saastehaitat vahenevat. P&ljanjoen kohdalla
oleva muinaismuistoalue on tutkittava ennen ra-
kennustyon kaynnistamista.

Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 6,5
Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v 2,6
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 1,7
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -0,8

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 10,1
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 8,9
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,15

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

Erityisongelmia

Paallysteen/ajoradan leveys

: 8 - 9/7
: 8100 - 9100 ajon/vrk (KVL 1989)
: 80 - 100 km/h

Arkipdivien huipputunteina esiintyy ruuhkia
niin, etta ruuhkasuoritteen osuus on noin
35 %. Matkanopeus on 70-75 km/h.

Tieosuudella on viiden vuoden aikana sattunut
111 onnettomuutta, joista henkilévahinkoihin
on johtanut 17 tapausta. Erityisen hankalia
paikkoja ovat valtatien 9 liittymad seka Pel-
lesmaen seutu. Viimeksi mainittuun kohtaan on
suunniteltu vahaisia parantamistoéita ennen
moottoritien valmistumista.

Kuopion eteldpuolella valtatie 5 on samalla
Eurooppa 80-tie. Kuopion kaupungin ldheisyyden
vuoksi liikenne on kasvanut vuosittain 6-8 %.
Liikennéitavyys heikkenee em. syysta nopeasti.

Vehmasmaen ja Pellesmden sekd Kuvemden liitty-
mat ovat sopimattomissa paikoissa.
Tieosuudella on yksi kunnollinen ohituspaikka,
jolla paineet voisivat purkaantua, mutta ne
estyvat tai ovat riskiohituksia vastaantulevan
liikenteen takia.

HANKEPERUSTELU

VT 5 VEHMASMAKI - HILTULANLAHTI, Kuopion tiepiiri

IHANKKEEN KUVAUS]

Toimenpide : moottoritien rakentaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 2 * 11,75/7,5

Pituus : 12 km

Kustannusarvio : 200 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1994 - 97

Kuopion eteldisen padviaylan kapasiteettia parannetaan rakentamalla
moottoritie vdlille Vehmasmaki (vt 9) - Jynkkd. Tama tieosuus on hanke-
kokonaisuuden etelaisin osa.

[HANKKEEN VAIKUTUKSETI HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Liikenteen sujuvuus paranee ratkaisevasti.
Liikenteen keskinopeus nousee noin 100 km:iin
tunnissa. Liittymien ja huonojen ndkemien hai-
tat poistuvat.

Liikenneturvallisuus Onnettomuusmadaran arvioidaan vahenevan selvasti.

Liikenneolosuhteet ja Uusi tie tulee ldhes asumattomalle alueelle ja

ymparisté vanhalle tielle jda vahan liikennetta. Paiasto-
jen kokonaismaara vahenee ja asutukselle aiheu-
tuvat meluhaitat pienevat.

Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 11,7
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 5,4
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 2.7
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -1,2
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 18,6

ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 8,8

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,25

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS

1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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MT 537 VEHMERSALMEN SILTA, Kuopion tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikenneolosuhteet

Liikenneturvallisuus

Maankaytto

Erityisnakoékohtia

Paallysteen/ajoradan leveys

t 6,5/6,5
: = 640 ajon/vrk (KVL 1989)
: 50 km/h

Lossivdyléan pituus on 221 m, ylitysaika n. 4,5
min (mukana odotusaika n. 1,5 min). Ruuhkautu-
mista tapahtuu aamuisin ja iltaisin tyomatka-
liikenteessa sekd muinakin aikoina raskaiden
puutavarankuljetusajoneuvojen ylityksista joh-
tuen. Vesiliikennettd salmessa on vilkkaimpana
aikana yli 200 yksikkdéa vuorokaudessa.

Tielld on tapahtunut vuosina 84-88 kaksi 1ii-
kenneonnettomuutta, joista toinen on johtanut
vammautumiseen.

Lossi vaikeuttaa huomattavasti yhteyksia Veh-
mersalmen kirkonkylédn ja Soisalon saaren valil-
1la. Kunta on kaavoittanut Soisalon puolelle Sy-
védhiekan asuntoalueen, jolle on rakennettu 14
asuntoa ja edelleen rakennetaan n. 12 asunnon
vuosivauhdilla. Alueelle on kaavoitettu 80
tonttia, joille mahtuu yhteensd n. 150 asuntoa.

Vehmersalmen kunta on saaristokunta. Nykyisen
lossin kantavuus on 44 tn, mikd on kdynyt ajo-
neuvopainojen korotuksen jadlkeen riittamatto-
mdksi. Lossin uusimiseen vuosina 1992-93 tar-
vittava rahoitus on kdytettdvissa sillan rahoi-
tukseen.

[HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : lossin korvaaminen sillalla
Paallysteen/ajoradan leveys : 8/7

Pituus : 1,6 km

Kustannusarvio ¢ 32,5 Mmk (tr.ind. 136)
Rakentamisaika ¢ 1994 - 95

Lossi korvataan sillalla, jonka pituus on 360 m ja hydtyleveys 12 m
(ajorata 9 m jalankulku- ja pyératie 3 m). Sillan ailkulkukorkeus on
16 m. Suurempi alikulkukorkeus aiheuttaa muutoksia tiejarjestelyissa.
Tie- ja liittymdjarjestelyja tehddan 1,6 km:n matkalla.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Liikenteen sujuvuus paranee. Painorajoitukset
poistuvat.

Maankaytto Hanke mahdollistaa asutuksen lisdamisen Soisa-
lon saaren puolella.

Ymparisté Salmessa on korkeat rannat, joten korkea silta
soveltuu hyvin maisemaan. Silta ulottuu rannal-
ta rannalle, joten vapaat nakymat sailyvat.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 1,2

Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v -
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v 1:7

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 2,9
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 8,9

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014)

Huom! negatiiviset sdastét ovat lisdkustannuksia




Vt 4 Lohikoski - Vehnia

Vt 4 Aanekoski - Keski-Pohjanmaan pr
Vt 13 Suojoen sillan kohdalla

Mt 610 Karkistensalmen silta

Mt 637 Kuusa - Tankolampi

Mt 637 Lohikoski - Seppalankangas

Pt 16563 Jamsa - Kaipola

Nogaghon =

Keski-Suomen piiri




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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VT 4 LOHIKOSKI - VEHNIA, Keski-Suomen tiepiiri

VT 4 LOHIKOSKI - VEHNIA, Keski-Suomen tiepiiri

lﬁ?KYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEE;]

Paadllysteen/ajoradan leveys 8,5 - 9,5/7,0

Liikennemaara 7500 - 13000 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus 80 - 100 km/h, keskiarvo 84 km/h
Liikennéitavyys Nykyisella tielld esiintyy ruuhkaa ja jonoja pai-

vittdin. Liikennesuoritteesta ajaa ruuhkassa 1 %
ja jonossa 30 % eli yhteensa 31 %. Kesaviikonlop-
puisin liikennemaarat ovat 1,5-1,7-kertaisia KVL-
lukuihin verrattuna. Liikenteen nopeus 300. huip-
putuntina on 70 km/h ja koko vuonna keskimaarin
77 km/h.

Liikenneturvallisuus Hankkeen kohdalla on vuosina 1984-89 sattunut
153 onnettomuutta, joista 25 johti henkilévahin-
koihin ja seitsemadn kuolemaan. Kuolonkolareista
kolme tapahtui vuonna 1989. Onnettomuuksista 43 %
on yksittdis- tai perdaanajo-onnettomuuksia. Naita
on huomattavasti enemmdn kuin vastaavilla teilla
keskimaarin.

Liikenneolosuhteet Valtatie 4 on valtakunnan tarkein paatieyhteys

ja maankayttoé Paakaupunkiseudun ja Pohjois-Suomen valilla, mis-
ta syysta tiella on paljon pitkamatkaista liiken-
netta. Hankkeen kohdalle on tulossa paljon valta-
tiehen tukeutuvaa maankdyttéa, mika lisaa ongel-
mia. Liikennemddrien on ennustettu kasvavan niin,
ettd vuonna 2010 on vilkkaimpien osuuksien KVL
22000 ajon/vrk.

IHANKKEEN KUVAUS

Toimenpide mo-tien rakentaminen
Paallysteen/ajoradan leveys 2 * 11,75/7,5 metria
Pituus 22,0 km

Kustannusarvio 370 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika 1994 - 98

Valtatieta 4 parannetaan Jyvaskyldstd pohjoiseen 22,0 km: n matkalla
rakentamalla valille moottoritie, joka on suoraa jatkoa kaupungin ohit-
tavalle Rantavayldlle. Vanha tie jaa osittain paikallisliikennettd ja
hitaita ajoneuvoja palvelevaksi rinnakkaistieksi.

IHANKKEEN VAIRUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenteen sujuvuus paranee olennaisesti.
Moottoritien nopeusrajoitus on 120 km/h.
Ruuhkat ja jonot poistuvat.

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus Onnettomuuksien kokonaismdara kasvaa noin 10 %.
Onnettomuuskustannuksissa saastetaan kuitenkin
noin 20 %, koska moottoritielld onnettomuudet
ovat keskimaaraista lievempia.

Liikenneolosuhteet Vanhalle tielle jaa liikenteesta noin 20 % .

ja maankaytté Eritasoliittymia moottoritielle tulee 5 - 6.
Liikenneolosuhteet paranevat olennaisesti.
Moottoritie kulkee monessa kohdassa leikkaukses-
sa. Melun levidmiskohtiin rakennetaan meluestei-
ta. Melu- ja saastepaastét vahenevat.
Rinnakkaistie, eritasoliittymdt ja yhtendinen
kevytliikennevaylasto selkeyttavat liikennetta
ja erityisesti maankayttoa.

Liikennetalous Aikakustannussadastot Mmk/v 11,4
Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v 3,0
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 1,3
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -1,6
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 14,1
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 5,2
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,81

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet

HSONUOU

HANKEPERUSTELU

VT 4 AANEKOSKI - KESKI-POHJANMAAN PITRIN RAJA, Keski-Suomen tiepiiri

VT 4 AANEKOSKI - KESKI-POHJANMAAN PIIRIN RAJA, Keski-Suomen tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET

Paallysteen/ajoradan leveys 7,5/7,0 m

Liikennemaara 1600 - 6100 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus 80 - 100 km/h (keskiarvo 97 km/h)
Liikennditavyys Tie kulkee varsinkin jakson eteldpadssad erittdin

makisessa maastossa. Talla osuudella (Adnekoski -
Viitasaari) esiintyy jonoja, koska raskaan liiken-
teem nopeus on pieni ja ohittaminen vaikeaa ka-
pean tien vuoksi.

Liikenneturvallisuus Nykyisellad tiellad sattuu noin 19 henkilévahinko-
onnettomuutta vuodessa. Onnettomuusaste on maan
keskitasoa.

Liikenneolosuhteet Valtatie 4 on tadrkein Etelda- ja Pohjois-Suomea
yhdistava paavayla. Silla kulkee runsaasti pit-
kamatkaista liikennetta, josta merkittavan osan
muodostaa raskas liikenne.

Erityisongelmia Tien erltylsongelmana ovat pltkat maet ja kapea

tie (raskaiden ajoneuvojen perdan kertyy maissa

pitkia jonoja). Valtatietad 4 on parannettu tai
parannetaan lahivuosina Keski-Pohjanmaan ja Oulun
piirien alueilla. Parannettavilla osuuksilla
tiestd tulee vahintdan 10 m leved. Keski-Suomen
piirin alueella tie on vain noin 8 m levea.

Tallaisen pitkamatkaiselle liikenteelle tarkoi-

tetun tien standardin tulisi sdilya yhtendisena.

lHANKKEEN KUVAUS

Toimenpide ohituskaistojen rakentaminen, rakenteen
parantaminen ja leventaminen

Paadllysteen/ajoradan leveys 7,5/7,0 - 10,0/7,5

Pituus 97,4 km
Kustannusarvio 65,5 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika 1992 - 95

Adnekosken ja Keskl—Poh]anmaan piirin valille rakennetaan yhteensa 10
ohituskaistaa. Petomdessa ja valilla Viitasaari - Taimoniemi tie 1i-
sdksi levennetaan ja sen rakennetta parannetaan. Samoin liikenteelle
vaaralliset piilonotkot ja yksityistieliittymdt poistetaan talta tie-
jaksolta. Viitasaaren ja Pihtiputaan taajamien kohdat eivat kuulu hank-
keeseen.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenndéitavyys Liikenteen sujuvuus paranee. Toimenpiteet
lisaavat ohitusmahdollisuuksia. Tien standardi

tulee yhtenaisemmaksi.

Liikenneturvallisuus Toimenpiteilld ei ole merkittavaa vaikutusta
tien liikenneturvallisuuteen.

Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 1,3
Ajoneuvokustannussaastoét Mmk/v 0,3
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,3

0,0

Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 2,0
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 0,0
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,61

huom! negatiiviset saastét ovat lisakustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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HANKEPERUSTELU

VT 13 SUOJOEN SILLAN KOHDALIA, Keski-Suomen tiepiiri

VT 13 SUOJOEN SILLAN KOHDALLA, Keski-Suomen tiepiiri

[fEKYISET TIE- JA LIIKENNEOLDSUHTEET,

Paallysteen/ajoradan leveys 7,5/ 7,0 metria

Liikennemdara 3500 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus 100 km/h
Liikennéitavyys Nykyiselld tiella ei ole kapasiteettiongelmia.

Suojoen silta on puukantinen teraspalkkisilta,
jonka hyoétyleveys on 8,0 m. Sillan kantavuus on
puutteellinen.

Sillan puukansi on paillystetty asfalttibetonil-
la. Kannen kunnossapito on erityisen vaikeata.
Tie sillan molemmin puolin on geometrialtaan
erittain huono.

Liikenneturvallisuus Suojoen silta ymparistdineen on liikenneturvalli
suuden kannalta vaarallinen. Hankkeen kohdalla on
vuosina 1984-89 sattunut 18 onnettomuutta, joista
viisi on johtanut henkilévahinkoihin.

Liikenneolosuhteet

Sillan sallitut akselipainot erikoiskuljetusten
ja maankaytté

vuosiluvissa saavat olla ajoneuvosta riippuen
6,8-11,2 tonnia. Tadma aiheuttaa kdytanndssa sen,
etta erikoiskuljetuksia ei sillalle voi ohjata.
Kiertotie on pisimmilldidn yli 40 km.

Sillan laheisyytyyn tien molemmille puolille

on tulossa runsaasti kevytliikennetta aiheut-
tavaa maankdyttéad; lomakyld ja hautausmaa.

lﬁﬂﬂKKEEN KUVAd;]

Toimenpide sillan uusim., tien parant., ohituskaista
Padllysteen/ajoradan leveys 10 / 7,5 metria

Pituus 2,7 km

Kustannusarvio 18,5 Mmk (tr-ind 136)

Rakentamisaika 1992 - 93
Suunniteltu toimenpide on Suojoen sillan uusiminen. Samassa yhteydessi
uusitaan valtatietd 2,7 km:n matkalta:
* Tien tasausta korjataan ja liikenteelle vaarallisia piilonotkoja
havitetaan.
* Nousun itdpuolella olevaan mdkeen rakennetaan ohituskaista.
* Kevytliikennettd jarjestellaan.

lEANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Liikenteen sujuvuus paranee. Silta ei ole raskai-

den erikoiskuljetusten esteena.

Liikenneturvallisuus Toimenpiteiden arvioidaan vahentivan onnettomuuk-
sia noin 10 % eli noin 0,1 henkilévahinko-onnet-
tomuutta vuodessa. Toimenpiteet takaavat myés tu-
levan maankdyton synnyttaman kevytliikenteen tur-
vallisuuden.

Liikenneolosuhteet
ja maankaytto

Sillan kunnossapito-ongelmat loppuvat.
Maankaytto selkeytyy.
Kevytliikenne saadaan pois valtatielta.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 0,06

(silta ei sisally Ajoneuvokustannussdastét Mmk/v 0,02

laskelmiin) Onnettomuuskustannussaastét Mmk/v 0,04
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v 0,00
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 0,12
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 0,2
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,32

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU

Joutsa

MT 610 KARKISTENSALMEN SILTA, Keski-Suomen tiepiiri

MT 610 KARKISTENSAIMEN SILTA, Keski-Suomen tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEE?J

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikenneolosuhteet

Liikenneturvallisuus

Maankaytto

Paallysteen/ajoradan leveys

: 6,5 -7,5/6,5 metria
: 1280 ajon/vrk (KVL 1989)
: 80 km/h

Nykyisen 60 tonnin lossin liikenteenvalityskyky
on kaynyt riittamattomaksi. Mitatut odotusajat
heindkuussa 1989 olivat pisimmillaan jopa puoli-
toista tuntia. Liikennemadrien on ennustettu kas-
vavan niin, etta aivan lahivuosina joudutaan ot-
tamaan kayttoéon toinen lossi, ellei siltaa raken-
neta. Tama lisaa kustannuksia huomattavasti.

Suunnittelualueella on vuosina 1984-89 sattunut
yhdeksan onnettomuutta, naista yksi henkilévahin-
koihin johtanut. Salmessa on myds vilkas vesilii-
kenne, jolle lossin vaijerit aiheuttavat tavan
takaa vaaratilanteita.

Mt 610 on seudullinen tie, joka yhdistaa Korpi-
lahden, Luhangan ja Joutsan kuntakeskukset toi-
siinsa sekd@ Luhangan kunnan vt 4:n ja kt 59:n
kautta Jyvaskyldn kaupunkiin. Tie on myés ainoa
yhteys Paijanteen jakaman Korpilahden kunnan ita-
puolen ja lansipuolen valilla. Lossi hankaloittaa
erityisesti paikallisten asukkaiden ja elinkei-
nonharjoittajien toimintaa.

HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide

Padllysteen/ajoradan leveys

Pituus
Kustannusarvio
Rakentamisaika

lossin korvaaminen sillalla
9,5/7,0 (silta 9,0+3,0) metria
2,0 km
63,0 Mmk
1994 - 96

(tr-ind 136)

oo oo ss s e

Nykyinen lossi korvataan sillalla, jonka pituus on 260 metria ja vapaa
alikulkukorkeus 14 metria. Lisaksi siltapenkereeseen tehdaan avattava
silta mastoltaan yli 14 metrin purjeveneita varten. Lopulliset silta-
tyypit valitaan syksylla 1990 paattyvan suunnittelukilpailun perusteel-
la. Tie- ja liittymajarjestelyja tehdaan siltatyén yhteydessa noin

2 km:n matkalla.

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Maankaytté ja
ymparistoé

Liikennetalous

HANKKEEN VAIKUTUKSEEJ HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenteen sujuvuus paranee ratkaisevasti.
Ruuhkat ja jonot poistuvat kokonaan. Avattavan
sillan toiminta hidastaa tieliikenteen sujuvuut-
ta vahaisessa maarin. Vuonna 1995 Paijanteella
arvioidaan olevan noin 170 purjevenetta, joiden
mastokorkeus on yli 14 m. Kesaaikana silta on
tarpeen avata muutaman kerran paivassa.

Hanke parantanee hieman liikenneturvallisuutta.
Myos vesiliikenteen turvallisuus paranee.

Hanke parantaa oleellisesti Korpilahden kunnan
Paijanteen takaisten alueiden sekd@ Luhangan kun-
nan kehitysmahdollisuuksia. Hanke parantaa myés
Paijanteen hyoty- ja virkistyskdyton mahdolli-
suuksia. Hanke vahentaa alueen melu- ja saaste-
paastéja lossin jaadessa pois.

Aikakustannussaastot Mmk/v 1,5
Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v 0,2
Onnettomuuskustannussaastét Mmk/v -
Kunnossapitokustannussdastot Mmk/v 4,2

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 5,9
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 13,0
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,46

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavan hankkeet

HANKEPERUSTELU
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MT 637 KUUSA - TANKOLAMPI, Keski-Suomen tiepiiri

MT 637 RUUSA - TANKOLAMPI, Keski-Suomen tiepiiri

[HYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET

Soratien leveys
Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

Erityisongelmia

6,7 metria
470 - 690 ajon/vrk (KVL 1989)
60 - 80 km/h, 78 km/h (keskiarvo)

Nykyinen tie on mutkainen ja makinen soratie.
Tie kulkee suurimmalta osalta kuivia hiekka-
kankaita, joten tien kunnossapito on erittain
vaikeaa. Suuren liikennemdarin takia tien pinta
on jatkuvasti kuoppainen.

Vuosina 1985-89 on hankkeen osuudella sattunut

7 liikenneonnettomuutta, joista 1 on johtanut
henkilévahinkoihin. Tien onnettomuusaste on 0,52
onn./milj.ajon.km, mikd on hieman maan vastaavien
teiden keskiarvoa viahemméan.

Hanke on osa niinkutsuttua Vihreda vaylaa eli
osittain seudullista, osittain kokoojatieyhteytta
Jdyvaskyla-Laukaa-Sumiainen-Konginkangas (vt 4),
jota kaytetddn myds vaihtoehtoreittini Jyvasky-
lasta pohjoiseen.

Tie lyhentda huomattavasti matkaa Konneveden
suunnalta (kt 69) Jyvaskylan suuntaan.

Maaperdn ja maaston vuoksi tien pitaminen
liikennetta tyydyttadvdssa kunnossa on erittiain
kallista ja osin ldhes mahdotonta. Samasta syys-
td tie aiheuttaa tienvarren runsaalle asutukselle
huomattavia pélyhaittoja.

HANKKEEN KUVAUgl

Toimenpide : tien parantaminen ja paallystaminen
Padllysteen/ajoradan leveys : 6,5/7,0 m

Pituus : 16,2 km

Kustannusarvio : 27,4 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1993 - 94

Suunniteltu toimenpide on tien suuntauksen- ja rakenteen parantaminen

sekd paallystaminen.

|HANKKEEN VAIKUTUKSET

Liikennoitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet
ja ymparistoé

Liikennetalous
(laskettu kasin)

HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Valityskyky ei parane merkittdvasti. Toimenpi-
teet sita vastoin edistavat ajomukavuutta.

Onnettomuusmadrat kokonaisuudessaan pysyvat en-
nallaan. Parannettavan tieosan onnettomuudet 1i-
saantyvat noin 30 %, mutta valtatielta 4 siirty-
vien liikennevirtojen onnettomuuden vahenevat
vastaavasti.

Tienvarsiasutuksen pélyhaitat loppuvat.
Kesasuolaukseen kaytetyn kalsiumkloridin (CacCl,)
kdytto loppuu tarkeillda pohjaveden muodostumis=
alueilla, joilla on mydés yksi vedenottamo. Kun-
nat ovat kiirehtineet suolauksen lopettamista
tarkeilla pohjavesialueilla.

Aikakustannussaastét Mmk/v 0,3
Ajoneuvokustannussdiastét Mmk/v 0,3
Onnettomuuskustannussaastoét Mmk/v -
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 0,6

ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 3,0

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,50

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU
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MT 637 LOHIKOSKI - SEPPALANKANGAS, Keski-Suomen tiepiiri

MT 637 LOHIKOSKI - SEPPALANKANGAS, Keski-Suomen tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEE;]

Paallysteen/ajoradan leveys 7,0 - 9,5/7,0
Liikennemaara 7600 - 21800 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus 50 - 80 km/h (keskiarvo 62 km/h)

Liikennditavyys Tielld esiintyy arkipaivisin ruuhkaa ja jonoja
tyomatkaliikenteen ollessa vilkkaimmillaan. Tiella
on runsaasti myds kevyttd liikennetta seka Seppa-
lan teollisuusalueelle suuntautuvaa raskasta lii-
kennetta. Kevytliikenteelle on erillinen vayla

vain valilla Lohikoski - Valio.

Liikenneturvallisuus Vuosina 1982-84 tiellad sattui noin 60 poliisin
tietoon tullutta onnettomuutta. Selvia kasautuma-
pisteita olivat Ukonniementien ja Seppalantien
liittymdt, joissa sattui keskimaarin noin 5 onnet-
tomuutta vuodessa. Vuonna 1989 sattui tiella 32
onnettomuutta, joista 17 henkilévahinko-onnetto-
muutta.

Liikenneolosuhteet Mt 637 on paivittdinen tyématkayhteys Laukaan kes-
ja ymparistoé kustasta sekd useasta suurehkosta asuntoalueesta
Jyvaskylan keskustaan.

Tie on hallinnolliselta luokaltaan katu
Taulumaelta kaupungin rajalle, missd se muuttuu
yleiseksi tieksi. Tiella on paljon maankdyttoa
palvelevia tonttiliittymia (pientalot ja teolli-
suustontit). Vt 4:n suunnitelman kadsittelyn yhtey-
dessa liikenneministerié on ottanut kannan, etta
Laukaantietd voidaan kehittaa yleisena tiena.

[ngKKEEN KUVAUS]

Toimenpide 2 kaist. -> 4 kaist. (osittain 2-kaist,)
Paallysteen/ajoradan leveys 2 * 9,75/7,0 - 10,0/7,0

Pituus 5,7 km

Kustannusarvio 86,5 Mmk (tr-ind 136),

Rakentamisaika 1993 - 95

Lohikosken - Seppalankankaan tieyhteys parannetaan rakentamalla

tie kokonaan uuteen paikkaan paaosin nelikaistaisena. Vilkkaimmat 1iit-
tymat rakennetaan eritasoliittymina. Vanha tie muuttuu kokonaan kaduksi
Tie on osa seudullista tieyhteyttad Jyvaskyla-Laukaa-Tankolampi (kt 69).

IHANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Tien nopeusrajoitukseksi tulee 80 km/h.

Ruuhkat haviavat. Tien toimivuus on hyva pitkdlle
vuoden 2000 jalkeen. Kevytliikenne saadaan kulke-
maan kokonaan omaa reitistoéa.

Liikenndéitavyys

Liikenneturvallisuus Toimenpiteen arvioidaan vahentavan onnettomuuksia
hankkeen vaikutusalueella noin 50 % .

Liikenneolosuhteet Uuden linjauksen myéta tonttiliittymat jaavat

ja ymparisto kadulle, mika vaikuttaa maankayttéédn.
Vanhalle tielle jaa ainoastaan tien vaikutusalu-
eella olevien toimintojen aiheuttama liikenne, jo-
ten saaste- ja meluhaitat vahenevat olennaisesti
myos asutuksen osalta.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 7
Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v 3,
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 6,

1,

Kunnossapitokustannussaastot Mmk/v -

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 16,9
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 31,5

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 4,5

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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HANKEPERUSTELU

PT 16563 JAMSA — KAIPOLA, Keski-Suomen tiepiiri

PT 16563 JAMSA — KAIPOLA, Keski-Suomen tiepiiri

[NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan leveys 6,6 - 7,3/6,5 - 7,0 metria
Liikennemaara 2000 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus 70 km/h

Liikennéitavyys Tielld ei ole varsinaisia kapasiteettiongelmla,

mutta tielld on huomattava maara raskasta liiken-
nettd (yli 250 ajon./vrk). Myds kevytliikenteen
(mopot, polkupyérat ja jalankulkijat) maara on
suuri, eli yli 200 yks./vrk.

Liikenneturvallisuus Nykyisella tielld on sattunut keskimiadrin yksi
henkilévahinkoihin johtanut onnettomuus vuodessa.
Onnettomuudet ovat vuosittain lisdantyneet.
Onnettomuusriski on suuri, koska tie on tyématka-
reitti pp-liikenteelle ja tiella on paljon rekkoja
Liikenneolosuhteet Kaipola on yli 2000 asukkaan teollisuustaajama,
josta on matkaa Jamsan keskustaan noin 6 km.
Pt 16563 on taajamien vdlinen yhdystie, jota kayt-
tda myos Kaipolan puunjalostustehtaiden pohjoiseen
suuntautuva raskas liikenne. Kaipolan tehtaiden
toiminta on viime vuosina kaksinkertaistunut ja
tullee kasvamaan lahivuosina vielad 30-40 % . Tie
on huonokuntoinen, kapea, mutkainen ja midkinen.
Tiella ]outuvat liikkumaan sekaisin rekka-, hen-
kiléauto- ja kevytliikenne. Tamd aiheuttaa jatku-
via vaaratilanteita. Tien huono kunto vaikeuttaa
myos raskaita puutavarakuljetuksia.
Toiminnan ja liikenteen edelleen kasvaessa voimak-
kaasti ei nykyinen tie riitd, vaan se on parannet-
tava.

IHANKKEEN KUVAUS]

Toimenpide
paallysteen/ajoradan
Pituus
Kustannusarvio
Rakentamisaika

tien rakenteen parant. ja jk+pp-tien rak.
8,5/7,0
4,4 knm
16 Mmk
1992 - 93

leveys

(tr-ind 136)

Jamsdn keskustan ja Kaipolan valista paikallistieyhteyttad parannetaan:
pahimpia mdkia ja mutkia oiotaan, tietd levennetdan, tien kantavuutta

parannetaan, vaaralliset yksityistieliittymdt korjataan ja rakennetaan
erillinen jalankulku- ja polkupyodritie.

[HANKKEEN VAIKUTUKSET

HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

Liikennetalous
(laskettu kasin)

Erityisesti raskaan liikenteen sujuvuus paranee
tien leventémisen ja rakenteen parantamisen an-
siosta.

Nopeusrajoitus 70 km/h voidaan nostaa 80 km:iin/h.
Liikenne selkiytyy, kun kevytliikenne saadaan
pois ajoradalta.

Toimenpiteiden arvioidaan vahentdvan henkilévahin-
ko-onnettomuuksia n. 30 %.

Jamsadn ja Kaipolan valisen paikallistien paran-
taminen antaa edellytykset suunnitelluille Kaipo-
lan puunjalostustehtaiden laajennuksille seka Kai-
polan taajaman kehitykselle.

Aikakustannussaastot Mmk/v 0,2
Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v 0,0
Onnettomuuskustannussaastoét Mmk/v 0,1
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -0,01
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 0,3

ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 2,7

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,37

huom! negatiiviset saastoét ovat lisdkustannuksia




Kokkola

PN AE QDN A

Vt 3 Turun pr - Jalasjarvi

Vt 8 Sepankylan ohikulku

Kt 64 Seinajoen pohj.ohik. ja kt 67:n etl
Kt 66 Alavuden eritaso

Kt 67 limajoen (Siltala) eritaso

Mt 663 Kauhajoen keskusta

Mt 676 Narpid - Kaskinen

Mt 717 Huutoniemi (Vaasa) - Hostvesi
Mt 718 Vahakyro - Voyri

Mt 723 Yiistaro - Untamala

Mt 724 Kotiranta - Palosaari

Mt 724 Raippaluodon silta

Mt 749 Ykspihlaja - Plispanmaki

Pt 17284 Ahtérin pohj. sis.tulotie
Tiukka - Kristiinankaupunki

Vaasan piir
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HANKEPERUSTELU

VT 3 TURUN PIIRIN RAJA - JALASJARVI, Vaasan tiepiiri

VT 3 TURUN PIIRIN RAJA - JALASJARVI, Vaasan tiepiiri

|NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Padllysteen/ajoradan leveys : 8/7m

Liikennemdara : 3100 - 5000 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 80 km/h 13,2 km, 100 km/h 12,3 knm
Liikennéitavyys Vuoden liikennesuoritteesta 5 § ajetaan jo-
noissa. 300. huipputunnin palvelutaso on C 60
(jonoja) ja liikenteen nopeus on 82 km/h.

Liikenneturvallisuus Nykyisella tielld on sattunut keskimdarin 7,7
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta vuo-
dessa. Tien onnettomuusaste on korkeampi kuin
maan keskiarvo, vaikka tielle on yli puolelle
tieosan pituudesta asetettu 80 km/h rajoitus

Liikenneolosuhteet
le ja padkaupunkiseudulle. Liikenteen kasvu on
ollut 1980-luvulla keskimddrin 6 % vuodessa.
Vuoden 2010 liikennemdaaran ennustetaan olevan
4700 - 7650 ajon./vrk.

Erityisongelmia Liittymatiheys on suuri. Tielld on runsaasti

paikallista liikennetta ja hitaita ajoneuvoja

on paljon. Kevyen liikenteen olosuhteet ovat
turvattomat. Tien vaaka- ja pystysateet ovat
paikoin ohjearvoja pienemmat. Tiessa ei ole
kaikilta osin vaatimuksia tayttavaa kantavaa
kerrosta, paallyste vaurioituu nopeasti ja
tien rakennetta on pian parannettava.

Valtatie 3 on padyhteys pohjanmaalta Tampereel-

IHANKKEEN KUVAUé]

Toimenpide : rakenteen ja suuntauksen parantaminen
pPaallysteen/ajoradan leveys : 10,5 / 7,5 m

Pituus : 25,7 knm

Kustannusarvio : 77,9 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1992 - 95

Tampereen ja Vaasan valista valtatieyhteytta parannetaan valilla

Turun piirin raja - Jalasjarvi. Koskuen ohitse rakennetaan ohikulkutie
( 9 km). Tien rakennetta vahvistetaan ja tieta levennetaan 16,7 km
matkalla. Kevyen liikenteen vdylaa rakennetaan 14,9 km matkalla ja
yksityistiejarjestelyja tehdaan koko matkalla. Tievalaistusta rakenne-
taan 12,0 km ja lisdksi yksi levahdysalue.

[HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenteen sujuvuus paranee ja valtatien nopeus-
rajoitus voidaan nostaa 100 km/h koko matkalle.

Ruuhkia tai jonoja tiella ei esiinny. 300. huip-
putunnin palvelutaso on C12 (kohtalainen), lii-

kenteen nopeus nousee 87 km:iin/h.

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus Toimenpiteen arvioidaan vahentavan henkilévahin-
ko-onnettomuuksia v. 1995 noin 1,6 onn./vuosi.

Liikenneolosuhteet Tien liikenneolosuhteet paranevat. Koskuen koh-

ja ymparisté dalla vanha tie palvelee taajaman paikallista
liikennetta. Melu- ja saastehaitat pysyvat lahes
ennallaan, mutta Koskuen taajamassa valtatien
estevaikutus haviaa.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 0,9
Ajoneuvokustannussaastoét Mmk/v =01
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 1,4
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -0,2
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 2,0

ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 2,7

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,46

Huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankket

HANKEPERUSTELU
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VT 8 SEPANKYLAN OHIKULKUTIE, Vaasan tiepiiri

VT 8 SEPANKYLAN OHIKULKUTIE, Vaasan tiepiiri

lNYKYISET TIE- JA

LIIKENNEOLOSUHTEETI

Paadllysteen/ajoradan leveys

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikenndéitavyys

Liikenne-

turvallisuus

Liikenneolosuhteet

Erityisongelmia

: 9,0/7, 2 x 5,50/4,50 , 11,5/9

: 7900 - 12 000 ajon/vrk (KVL 1989)

: 60 km/h 2,5 km, 80 km/h 2,6 km,
100 km/h 1,5 km

Liikennéinti on arkipaivien huipputunteina ruuh-
kautunut. Liikennesuoritteesta 39,3 % ajaa ruuh-
kassa ja 22,1 % jonossa. Liikenteen teoreettinen
nopeus 300. huipputuntina on 61,5 km/h ja koko
vuonna keskimaarin 65,1 km/h.

Liikenneonnettomuuksia tiejaksolla on sattunut 42
vuonna 1983 - 87, joista 10 henkildvahinkoon joh-
taneita. Vuonna 1988 sattui yht. 20 onn., joista

6 henkilévah. johtaneita onnettomuuksia. Kasautu-
mapisteina ovat selvasti tasoliittymat.

Valtatie 8 on paayhteys Vaasasta Kokkolan suun-
taan. Tie palvelee nykytilanteessa seka pitka-
matkaista valtakunnallista ja kansainvalista
(satama) liikennetta, etta paikallista Sepanky-
lan ja Vaasan valistd ja Sepankylan sisaista lii-
kennetta. Kahteen liittymdan rakennettiin v. 1987
liikennevalot. Kevytliikenne ylittaa valtatien
tasossa alikulkukaytavista huolimatta. Vuoden
2010 liikennemaarien ennustetaan olevan 12 000 -
37 000 ajon./vrk.

Sepankylan (Mustasaaren kuntakeskus) maankaytté
tukeutuu voimakkaasti valtatiehen johtuen siita,
ettd kaava on aikoinaan laadittu silla perus-
teella, etta ohikulkutie rakennetaan.

[;ANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : ohikulkutie
Paallysteen/ajoradan leveys : 12,5 / 7,5

Pituus : 7,700 km

Kustannusarvio : 120,0 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1993 - 96

Vaasan ja Kokkolan valista valtatieyhteytta parannetaan rakentamalla
ohikulkutie Sepankylan (Mustasaaren kuntakeskus) ohi. Ohikulkutielle
rakennetaan kolme taydellistd eritasoliittymda ja yksi suuntaisliit-
tymd. Tien loppupadssa nykyinen tie yhdistetdan ohikulkutiehen ensim-
midisessa vaiheessa tasoliittymdlla, kaavoituksessa varaudutaan eritaso-
liittymdan. Hankkeeseen kuuluu lisdksi tarvittavat muut ajoneuvo- ja
kevytliikenteen jarjestelyt.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennoitavyys

Liikenne-
turvallisuus

Liikenneolosuhteet
ja ymparistd

Liikennetalous

Liikenteen sujuvuus paranee olennaisesti. Ruuhkat
ja jonot poistuvat. Parannetun tien nopeusrajoitus
on 80 km/h 2,5 km:n ja 100 km/h 5,2 km:n matkalla.

Uudelle tielle siirtyy 55-70 % liikenteesta. Henki-
lévahinkojen arvioidaan vadhenevan 4,2:sta 3,3:een
vuodessa eli noin 20 % v. 1995.

Pitkamatkainen liikenne siirtyy ohikulkutielle.
Nykyiseen tiehen tukeutuvaa maankayttéa kehitta-
malla voidaan oleellisesti parantaa Sepankylan
taajamakuvaa. Tien estevaikutus seka melu- ja saas-
tehaitat tien vaikutusalueella vahenevat. Ohikulku-
tien vaikutusalueella ei ole suojelu- eika kulttuu-
rihistoriallisia muinaismuistoja. Kokonaisuudessaan
haittavaikutukset taajamassa vahenevat.

Aikakustannussaastét Mmk/v 6,2
Ajoneuvokustannussaastoét Mmk/v 2,8
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,9
Kunnossapitokustannussaastot Mmk/v -0,3
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 9,6
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 8,7
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,45

huom! negatiiviset saastot ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU
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KT 64 SEINAJOEN POHJ. OHIKULKUTIE JA KT 67:N ETL., Vaasan tiepiiri

lFYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLDSUHTEET]

Padllysteen/ajoradan leveys: kt 64: 8 / 7; kt 67: 12,5 / 7,5

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Tieverkko

Liikennéitavyys

Liikenne-
turvallisuus

Erityisongelnmia

: kt 64: 2500 - 4700 ajon/vrk (KVL 1989)
kt 67: 7700 - 12000 ajon/vrk (KVL 1989)
: kt 64: 50 - 100 km/h; kt 67: 70 km/h

Kt 64 toimii Seindjoen kaupunkiseudun sisaantulo-
tiend lannen ja eteldn suunnasta. Idastd pain kaupun-
gin sisdantulotienad toimii Seindjoen - Kuortaneen

mt 697. Kt 64 lannesta ja mt 697 idasta ovat osa tu-
levaa Vaasan - Jyvaskylan valtatieyhteytta.
Kaupunkiseudun merkittavin pidvdyla on kantatie 67.

Varsinaista ruuhkaa kantatielld 64 ei ole. Kt 67 on
Seinajoen kaupunkiseudulla piirin vilkkaimpia tiejak-
soja. Ruuhkassa tai jonossa ajaa 17 % liikennesuorit-
teesta. Liikennéitadvyytta vaikeuttaa liikennevalo-
ohjatut tasoliittymat.

Kt 64:11a on sattunut Heikkildnkyldn kohdalla viime
vuosina keskimddrin 7 onnettomuutta/vuosi, joista
loukkaantumiseen johtaneita 2/v ja mt 697:11a va-
1il1a4 pPultra - Kivisténtie 5 - 6 onn./v, joista louk-
kaantumiseen johtaneita 1/v. Kt 67:11a on sattu-

nut Sammonkadun ja Kivisaaren liittymien valisella
osuudella viime vuosina keskimadrin 20 liik. onnett./
v, joista henkilévahinkoihin johtaneita keskim. 5

/vV. Valtaosa onnettomuuksista on ollut liittymdonnet-
tomuuksia.

Nykyinen kt 64 kulkee Heikkildnkyldn taajaman halki
ja risteda tasossa sekd Vaasan ettd Suupohjan rato-
jen kanssa. Seindjoen kaupungin asemakaava-alueella
kantatieliikenne kdyttda kaupungin jo nyt ruuhkautu-
nutta katuverkkoa.

I HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : uuden tien rak. ja eritasoliitt. rak.
Paallysteen/ajoradan leveys : kt 64: 12,5/7,5; kt 67: 2 * 10,75/7,0
Pituus : kt 64: 9,0 km; kt 67: 2,9 km
Kustannusarvio : 139,4 Mnk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1994 - 97

Uuden tieyhteyden rakentaminen valille Kiikku - Pultra, tien paranta-
minen vdlilla Pultra - Kivisténtie korvaamalla tasoliittymit eritaso-
liittymilla (osa tulevaa Vaasa - Jyvidskyld valtatieta). Kt 67:n kaksi-
ajorataistaminen valilla Pultra - Kivisaari, eritasoliittymien rakenta-
minen nykyisiin liikennevalo-ohjattuihin tasoliittymiin.

[HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitd- Kaupunkiseudun ohittava liikenne paidsee kulkemaan esteet-
vyys td. Kaupunkiin saapuvalle liikenteelle tarjoutuu useita
reittivaihtoehtoja.

Liikennetur- Ohikulkuliikenteen siirtaminen pois taajamasta parantaa
vallisuus liikenneturvallisuutta. Ristedmisonnettomuudet valtetdan
liittymissa, jotka rakennetaan eritasoisiksi.

Uuden tieyhteyden rakentaminen val. Kiikku - Pultra pirs-
too viljeysmaata. Eritasoliittymien rakentaminen pienen-
taa kantatien 67 ja maantien 967 estevaikutusta. Seindjoen
ja Nurmon raja-alueelle muodostuneen kaupallisen keskuksen
toimintaedellytykset paranevat.

Maankaytto

Heikkilédnkylan asuntoalueen kohdalla liikennemelu ja
-paastot vahenevat huomattavasti. Liikenteen paastot va-
henevdt sujuvamman liikenteen takia. Tiet sijoittuvat va-
1id Kiikku - Pultra lukuun ottamatta kaupunkirakenteeseen.
Eritasoliittymien sijoittaminen rakennettuun ymparistoéén
ei ole ongelmatonta.

Ymparistoé

Liikenne-
talous

Aikakustannussaastoét Mmk/v 2,
Ajoneuvokustannussaastoét Mmk/v 0,
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v ¥
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -0,

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 5,5
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 4,3

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,68

Huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet HANKEPERUSTELU
% T s opant RS 190 KT 66 ALAVUDEN ERITASOLIITTYMA, Vaasan tiepiiri

(e
=§ ‘ \ ‘\A;Y‘ 2=

78883550 0
%

Bew 371D\ —":% ;2; P WY R
P\ i
' ‘.v.‘\\ b\ ﬁ""“\ o5+
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INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET]

Paallysteen/ajoradan leveys: 10/7 m

Liikennemaara : 5000 - 6000 ajon/vrk (KVL 1989)
Lakeudentiella 2100 - 3000 - " -
Nopeusrajoitus : 80 km/h (Kt 66) 60 km/h (Lakeudentie)
Liikennéitavyys Vuoteen 1995 mennessa ennustetaan liittyman palve-
lutason laskevan tasoon E (ruuhkaa) huipputunnin
aikana.

Liik.turvallisuus Vakavat liikenneonnettomuudet ovat lisaantyneet
liikenteen kasvaessa viime vuosina. Toimenpide-
osuuksilla on sattunut keskimdarin 1,8 henkilo-
vahinkoon johtanutta onnettomuutta wvuodessa.

Naista 0,8 on johtanut kuolemaan. Vuosina 1985-89
on liittymdssa ja sen lahialueella kuollut 5 ihmis-
ta.

Liikenneolosuhteet Kantatie 66 on Suomenselan tarkein paatieyhteys.
Maantiet 672 ja 705 (Lakeudentie) ovat osa suunni-
tellusta Vaasa - Jyvaskyla valtatiesta. Keskimaa-
raisen liikenteen arvioidaan vuonna 2010 olevan
kantatiella 7500 - 9000 ja Lakeudentiella 3500 -
5000 ajon./vrk.

Erityisongelmia

Alavuden kaupungin maankayttoéa, etenkin palvelu-
toimintoja, on runsaasti liittyman ymparistéssa.
Sisaisen paateista erillisen liikenneverkon puuttu-
misen johdosta paikallinen liikenne sekoittuu pit-
kamatkaisen liikenteen kanssa aiheuttaen pahoja
vaaratilanteita ja onnettomuuksia erityisesti vilk-
kaassa nelihaaraliittymassa.

[;;hKKEEN KUVAUSI

Toimenpide : eritasoliittymadn rakentaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 10/7

Pituus : 860 m + 2600 m
Kustannusarvio : 25 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1992 - 93

Kantatien 66 ja Lakeudentien risteykseen rakennetaan eritasoliittyma.
Lisdksi hankkeeseen sisdltyy 10 siltaa, joista 5 on risteyssiltoja,

3 kevytliikenteen alikulkukaytavia ja 2 vesistésiltoja. Kevyt-
liikenteen vaylid rakennetaan seka Lakeudentien, ettd kantatien var-
teen. Lisdksi Alavuden kaupunki toteuttaa hankkeeseen liittyvia kaava-
teiden jarjestelyja 6,5 Mmk:lla.

[QANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Toimenpiteilla taataan liittymadn toimivuus
pitkalle tulevaisuuteen.

Liikenndéitavyys

Liik.turvallisuus Toimenpiteilld estetdan 4-haaraliittymdssa vakavat
risteamisonnettomuudet. Myos sisaisen liikenteen

ja kevytliikenteen turvallisuus paranevat.

Liikenneolosuhteet Toimenpiteillad parannetaan Alavuden sisaisia yhte-

ja ymparisto yksid ja vahennetdian teiden estevaikutusta kes-
kusta alueella. Hankkeella ei ole merkittavaa
vaikutusta paastémaariin eika melutasoon.

Liikennetaloudellinen kannattavuus on alla lasket-
tu keskimaadraisten onnettomuuskustannusten perus-
teella. Jos onnettomuuskustannuksia laskettaessa
otetaan huomioon sattuneiden onnettomuuksien va-
kavuusaste, saadaan 1. vuoden tuottoprosentiksi

37 ja hyoéty-kustannussuhteeksi 6,1.

Liikennetalous

Aikakustannussaastot Mmk/v 0,56
Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v 0,20
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,40

Kunnossapitokustannussaastot Mmk/v -0,02

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1,14
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 5,0

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,23

Huom! negatiiviset saastét ovat lisakustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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KT 67 ILMAJOEN ERITASOLIITTYMA (SILTALA), Vaasan tiepiiri

KT 67 ILMAJOEN ERITASOLIITTYMA (SILTALA), Vaasan tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan leveys : paatie kt 67 8/7, liittyva tie 7/6
Liikennemaara: paatie 5000 - 7500 ajon/vrk (KVL 1989)

liittyva tie 4000 - 6000 " L
Nopeusrajoitus : paatie 80 ja liittyva tie 60 km/h
Liikennéitavyys Arkipaivien ruuhkatuntien aikana liittymi on
ruuhkautunut. V. 1987 liikennemddrilla liittymin
palvelutaso oli D ja ennusteen mukaan putoaisi
F:aan v. 1990. Kantatien ylittava liikennemdara on
kasvanut syyskuusta 1987 huhtikuuhun 1989 n. 60 %.
Samanaikaisesti kantatien liikennemdara on kasva-
nut n. 20 %.

Liikenne-
turvallisuus

Siltalan risteyksessa on sattunut vuosina 1980-88
19 ja liittyman valittomassa laheisyydessa 22
poliisin tietoon tullutta liikenneonnettomuut-
ta, joista 10 vammoihin johtanutta. Pidosa onnet-
tomuuksista on ollut risteysonnettomuuksia tai
yksityistieliittymdonnettomuuksia.

Liikenneolosuhteet Kantatie 67:n liikennéintia vaikeuttaa tien molem-
min puolin levinneestd maankaytésta aiheutuva
runsas vilkkaitten seka yleisten ettd yksityisten
teiden liittymien mdara. Liikennemdaran kasvu kan-
tatielld on ollut viime vuosina n. 8 % vuodessa.
Vuonna 2010 Siltalan liittymdssa on ennustettu
kohtaavan n. 18 000 ajon./vrk.

Erityisongelmia Kantatien itapuolella sijaitseva Siltalan teolli-

suusalue on muodostumassa merkittavadksi paivit-

taistavarakaupan keskukseksi. Ilmajoen kunta-
keskus puolestaan sijaitsee tien lansipuolella,
minkd takia kantatien ylitystarve lisaantyy.

|HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : eritasoliittymén seka kevytliikenteen
vaylien rakentaminen tiejarjestelyineen

Paallysteen/ajoradan leveys kt 67 12,5/7,5 1liittyva tie 8/7

Pituus : 0,435 kn
Kustannusarvio : 24,5 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1992 - 93

Kantatien 67 liikennéitavyytta ja liikenneturvallisuutta edistetdan
rakentamalla kantatien ja mt 7004/pt 17467 risteyskohtaan eritasoliit-
tymd. Samalla poistetaan eritasoliittyman ladhialueelta yksityistie-
liittymdt ja rakennetaan kevytliikenteen yhteydet asuntoalueiden ja
liikekeskuksen valille.

lﬁANRKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenteen sujuvuus seka kantatiella etta erityi-
sesti kantatietd risteavalla tiella paranee olen-
naisesti. Eritasoliittymad toimii ennustetuilla
liikennemaarilla hyvin (palvelutaso A liikenne-
maaran perusteella).

Liikennéitavyys

Eritasoliittyman rakentaminen poistaa risteamis-
onnettomuudet kokonaan. Samalla kevytliikenteen
turvallisuus monipuolisten kevytliikennevaylien
ansiosta paranee.

Liikenne-
turvallisuus

Siltalan liittyma on jarruttanut liikekeskuksen
taysipainoista kehittamista. Eritasoliittyman ra-
kentaminen turvaa alueen kehityksen.

Maankaytto

Liikennemelu ja Eritasoliittyman rakentamisella ei sindnsa ole

liikennepaastot vaikutusta liikennemelun maadraan. Ajoradan korke-
usaseman takia melu levida laajemmalle, mutta on
estettavissad tieteknisin toimenpitein. Paastoét
vahenevat sujuvamman liikenteen takia.

Ymparisto Risteysalue sijaitsee tasaisella peltoalueella.
Eritasoliittyman rakentamisen takia kantatien
pinta nousee muuta maanpintaa korkeammal-
le. Maaston muotoilulla ja istutuksin voidaan tie
paremmin sopeuttaa ymparistodnsa.

Liikennetalous Aikakustannussaastoét Mmk/v 0,47
Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v -0,03
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,62
Kunnossapitokustannussaastot Mmk/v -0,01
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1,05
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 5
HYOTY~KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,02

Huom! negatiiviset saastoét ovat lisakustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet

HANKEPERUSTELU
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MT 663 KAUHAJOEN KESKUSTA, Vaasan tiepiiri

MT 663 KAUHAJOEN KESKUSTA, Vaasan tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET

Paallysteen/ajoradan leveys :10m + 2 x 3,0 m (jk+pp)
Liikennemaara : 7000 - 13000 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 50 km/h

Liikenndéitavyys Kokoojatieluokkainen maantie 663 kulkee Kauhajoen
keskustaajaman lapi toimien samalla taajaman liike-
katuna. Liikenndinti on arkipaivien ja lauantain
huipputunteina erittdin ruuhkautunut (liittymien pal-
velutaso paaosin D tai E).

Liikenne- Tiellad on sattunut v. 1985-89 keskimddrin 7,8 heva

turvallisuus onn./v. Onnettomuuksista on keskimaarin 5,0/v ollut
kevyenliikenteen onnettomuuksia. Onnettomuustiheys
on ollut 4,3 heva onn./km/v.

Liikenne- Noin 80 % liikenteesta on keskustan alkavaa tai paat-

olosuhteet tyvaa liikennetta. Liikenteen kasvu 1980-luvulla on

ollut n. 3,8 %/v. Liikenteen arvioidaan kasvavan vuo-
teen 2010 mennessa n. 1,5 - 1,7 -Kertaiseksi eli
10 000 - 20 000 ajoneuvoon/vrk.

Erityisongelmia Kauhajoen keskustan ongelmia ovat:
Maantien varteen sijoittuvien liikkeitten ja liitty-
mien suuri mdara. Suurista liikennemaarista johtuva
vaikeus liittya sivulta paatien liikennevirtaan.
Kevytliikenteen onnettomuuksien suuri mdara, joka
osittain johtuu pysdkéintiliikenteen ja kevyt-
liikenteen valisista konflikteista. Keskustan visuaa-
linen ja liikenteellinen sekavuus ja paikoin levin-
nyt katutila, jota kulkija ei enda hallitse.

[;;NKKEEN KUVAUS

Toimenpide : taajamatiejarjestelyt
Padllysteen/ajoradan leveys : 7 m + 2 x 2 jk+pp

Pituus : 3,6 km + 1,2 km
Kustannusarvio : 31,0 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1992 - 1994

Mt 663 siirretdan keskustan kohdalla samansuuntaiselle rakennuskaava-
tielle. Nykyinen maantie muutetaan keskustatoimintoja palvelevaksi
"liikekaduksi", jonka valittémdan yhteyteen rakennetaan asiakasliiken-
netta palvelevia pysdkéintipaikkoja. Kevytliikenteen vidylat rakenne-
taan pysakéintipaikkojen taakse. 11 liittymaa kanavoidaan ja ongelmal-
lisimpiin liittymiin rakennetaan liikennevalot. Taajamakuvaa paranne-
taan. Manteiden 663 ja 669 valille keskustan pohjoispuolelle rakenne-
taan uusi yhteys.

lEANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Liikenteen sujuvuus paranee (palvelutaso A-D).
Liikennevalot poistavat sivusuuntien liittymis-
ongelmat.

Liikenne- Toimenpiteiden arvioidaan vahentdvan heva-onnetto-

turvallisuus muuksia 2,7/v. (7,8 -> 5,1 ; kevytliikenteen

onnettomuuksien arvioidaan vahenevan 40 % ja ajo-
neuvoliikenteen onnettomuuksien 25 %)

Liikenneolosuhteet Liikennéiminen selkiintyy huomattavasti. Taajama-
ja ymparisté kuva paranee erilaisten rakenteiden, istutusten
ja pintamateriaalien avulla.

Liikennetalous Aika- ja ajoneuvokustannuksia ei ole laskettu,
koska hanke vaikuttaa merkittavasti koko katuverk-
koon ja on nain ollen vaikeasti laskettavissa.
Liittymien sujuvuus kuitenkin paranee vahentden
aika- ja ajoneuvokustannuksia. Onnettomuuskustan-
nussadstot on laskettu ylla olevan arvion perus-

teella.
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 3,0
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -0,2
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 2,8
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 9,7
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,4

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU
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MT 676 NARPIO - KASKINEN, Vaasan tiepiiri

MT 676 NARPIO — KASKINEN, Vaasan tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Padllysteen/ajoradan leveys 6,6 / 6,2 - 7,0 / 6,5

Liikennemdara : 1000 - 1300 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 80 - 60 km/h
Liikenndéitavyys Varsinaista ruuhkaa tielld ei ole. Tien kiaytté-

nopeus on 50 - 70 km/h.

Liikenneturvallisuus Tiellad on vuosina 1983 - 87 sattunut 18 poliisil-
le ilmoitettua onnettomuutta, joista 4 johti hen-
kilévahinkoon. Yksittdisonnettomuuksia sattui
jopa 11, mikd johtuu tien huonosta geometriasta.
Osuudella on kaksi rautatien tasoristeysta.

Liikenneolosuhteet Maantieyhteys 676 on Pirttikylan - Narpién ja
Kaskisten valinen kokoojaluokkainen tie. Vuoden
2010 liikennemddradn ennustetaan olevan 1800 -
2200 ajon/vrk.

Erityisongelmia Tien rakennekerrokset ovat osaksi routivia ja

rungossa on kivia.

Geometria on huono ja ohitusmahdollisuuksia on

vahéan.

HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : 6ljysoratien suuntauksen parantaminen
Padllysteen/ajoradan leveys : 7 / 6,5

Pituus : 9,4 km

Kustannusarvio : 19,1 Mnk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1995 - 96

Geometrialtaan huono 6ljysoratie vdlilld Narpié ja Kaskinen rakennetaan
kaytannéllisesti katsoen uudestaan. Osuudelta poistuu kaksi rautatien-
tasoristeysta.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Kayttonopeus kasvaa 80 km:iin/h.

Liikenneturvallisuus Yksittaisonnettomuudet vahenevit niin, etta on-
nettomuuksien kokonaismddrad vahenee noin kahdella/
vuosi. Vaaralliset rautatien tasoristeykset pois-
tuvat.

Liikenneolosuhteet Maantien taso nostetaan liikennemdadrien vaatimaan
ja ymparisté tasoon.

Liikennetalous Aikakustannussaastoét Mmk/v 1,0
Ajoneuvokustannussaistét Mmk/v 0,6
Onnettomuuskustannussaastét Mmk/v 0,9

0,0

Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 2,1
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 11,9

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,7

Huom! negatiiviset sadstét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 -95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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MT 717 HUUTONIEMI - HOSTVESI, Vaasan tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET'

Paallysteen/ajoradan leveys
Liikennemaara tiella

7/6 , katuverkko
2200 ajon/vrk (KVL 1989)
L

katuverkossa 6400 - 11000 ™
Nopeusrajoitus 60 km/h, 50 km /h
Liikennéitavyys Liikenne kulkee Hostveden kylan lapi kapealla

tiella, jonka sekad vaaka- ettd pystygeometria on
huonotasoinen. Krdklundin kohdalla liikenne
siirtyy katuverkolle. Huutoniementielld liikenne
on ruuhkautunut.

Liikenne-

Liikenneonnottomuuksia on tiejaksolla sattunut
turvallisuus

10 - 15 vuodessa. Erityisen vaaralliset ovat
tasoliittymat.

Liikenneolosuhteet

Maantie 717 on Vaasan ja Vahankyrén valinen
seudullinen yhteys ja on kaupungin sisdantulotie
idasta pain. Tie on suunnitteluosuudella epdyhte-
nainen. Vuoden 2010 liikennemdaran ennustetaan
Hostveden ja Vanhan Vaasan valilla olevan 3500
ajon./vrk ja Huutoniementiella 9000 - 17000
ajon./vrk.

HANKEPERUSTELU

MT 717 HUUTONIEMI - HOSTVESI, Vaasan tiepiiri

IHANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : maantien suuntauksen parantaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 9/7 ja 8/7

Pituus : 4,9 km

Kustannusarvio : 38,9 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1995 - 97

Yhteyttd Vaasaan idasta parannetaan rakentamalla uusi sisaantulotie j
rakentamalla osa nykyisestd Huutoniementiesta kaksiajorataiseksi.

o

[HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Matka-ajat idasta pain Vaasaan lyhenevat ja tie-
verkko selkeytyy. Tien nopeusrajoitukset ovat 80
km/h ja 60 km/h.

Liikenne- Liikenneonnettomuudet vahenevat kun pitkamatkai-

turvallisuus nen liikenne poistuu paikallisilta vaylilta ja

rakennetaan monipuoliset kevytliikenteen jar-
jestelyt.

Liikenneolosuhteet Lapikulkuliikenne siirtyy katuverkolta selkealle
sisdantulovaylalle, jolloin melu- ja saastehaitat
asutuksen kohdalla vahenevat.

Liikennetalous Laskelmissa ei ole otettu huomioon hankkeen

vaikutuksia kaavatalouteen.

Aikakustannussaastot Mmk/v 2,9
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 1,8
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 1,2
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -0,5
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 5,4
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 15,0
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 2,32

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet

HANKEPERUSTELU
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MT 718 VAHAKYRO - VOYRI, Vaasan tiepiiri

MT 718 VAHAKYRO — VOYRI, Vaasan tiepiiri

|NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

pPaallysteen/ajoradan leveys ¢t 5,5-6¢6,5
Liikennemaara : 350 - 600 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : yleisrajoitus 80 km/h

Liikennéitavyys Varsinaista ruuhkaa tielld ei ole. Tie on kapea

ja erittain mutkainen. Tien kaytténopeus on
40 - 60 km/h.

Liikenneturvallisuus Liikenneonnettomuuksia tiejaksolla on vuosina
ko-onnettomuuksia.

Liikenneolosuhteet Tie on Vahankyrén ja Voyrin kuntakeskuksien

liikennemaaran ennustetaan olevan 500 - 1000
ajon/vrk.

1985 - 89 sattunut 9, joista 2 oli henkilévahin-

valinen kokoojatieluokkainen yhteys. Vuoden 2010

HANKKEEN KUVAU;]

Toimenpide : soratien suuntauksen parant.ja paallyst.
Padllysteen/ajoradan leveys : 7 / 6

Pituus : 9,3 km

Kustannusarvio ¢ 17,5 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1995 - 96

Kapea ja mutkainen soratieyhteys valilld Vvéyri ja Vahakyré parannetaan
ja paallystetaan.

[H@NKKEEN VAIKUTUKSET] HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Kayttonopeus kasvaa siten, etta se on 60 - 80

km/h. Tieosuus lyhenee 0,7 km.

Liikenneturvallisuus Liikenneturvallisuuteen hankkeella ei ole arvioitu
olevan olennaista vaikutusta.

Liikenneolosuhteet Maantien taso nostetaan toiminnallisen luokan ja
ja ymparistoé liikennemdarien vaatimaan tasoon.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 0,8
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 0,6
Onnettomuuskustannussaastét Mmk/v 0,2

0,1

Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1,5
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 9,3
HYOTY~-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,49

huom! negatiiviset saistét ovat lisidkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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HANKEPERUSTELU

MT 723 YLISTARO - UNTAMALA, Vaasan tiepiiri

HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide
Paallysteen/ajoradan leveys
Pituus

Kustannusarvio
Rakentamisaika

Tien suuntausta ja rakennetta

suuntauksen ja rakenteen parantaminen
7,5/ 6,5 ja 6,5 / 6

10,48 km
18,2 Mmk (tr-ind 136)
1992 - 93

parannetaan. Tieosuus lyhenee ja maa-

talousliittymien mdara vahenee ratkaisevasti.
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MT 723 YLISTARO - UNTAMALA, Vaasan tiepiiri
lFYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI
Paallysteen/ajoradan leveys : 7/ 6,5
Liikennemaara : 460 - 690 ajon/vrk (KVL 1987)
Nopeusrajoitus : 80 km/h
Liikennéitavyys Ruuhkaa tielld ei ole. Tie on erittain mutkainen
oljysoratie, jonka nakemdolosuhteet ovat huonot.
Oljysorapaallyste on niin pahasti vaurioitunut,
etta tie on lahinna huonokuntoinen soratie.
Liik.turvallisuus Keskimdarin 1 onnettomuus/vuosi.
Erityisongelmia Tie routii pahasti, koska pohjamaa vaihtelee jyr-

kdasti pehmeikoéistd kallioihin. Tielld on 8 tn pai-
norajoitus joka kevat. Kevaalla ja syksylla vaikea
liikennéida. Tiella on paljon maatalousliittymia.
Liittymien ndkemaolosuhteet ovat huonot. Myés
ohitusmahdollisuudet puuttuvat taysin tielta, jos-
sa on suhteellisen paljon hidasta maatalousliiken-
netta.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

Liikennoitavyys

Liikenne-
turvallisuus

Liikenneolosuhteet

Liikennetalous

HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Tien geometria paranee ja ohitusmahdollisuudet
lisadantyvat. Tie lyhenee 0,5 km. Suurin hyéty
hankkeesta on Untamalan kylalaisille, joiden
kuntakeskus on Ylistaro.

Liittymien liikenneturvallisuus paranee mutta
samalla nopeudet kasvavat, joten hankkeen vaiku-
tus liikenneturvallisuuteen on pieni.

Molemmissa paissa kevytliikenteen turvallisuus
paranee leveampien pientareiden ansiosta. Hanke
muodostaa vuonna 1989 valmistuneen Untamala -
Kosola osuuden kanssa hyvan tieyhteyden Ylista-
rosta pohjoiseen kantatielle 67.

Aikakustannussaastét Mmk/v 0,40
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 0,70
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,10
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v 0,04

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1,24
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 7,0

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,03

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet

HANKEPERUSTELU
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MT 724 KOTIRANTA - PALOSAARI, Vaasan tiepiiri

MT 724 KOTIRANTA - PALOSAARI, Vaasan tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan leveys : katuyhteys
Liikennemaara : noin 7000 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus ¢+ 50 km/h

Liikennéitavyys ja
liikenneolosuhteet

Vaasan yhdystien (vt 8) ja Alaskatintien (mt 724)
vdlinen liikenne vadlittyy nykyisin katuverkon
13hinnd Kustaalantien ja Gerbyntien kautta.
Kustaalantie on luonteeltaan tonttikatu, jonka
liikennemdara on n. 7000 ajon./vrk. Gerbyntie on
kokoojatie, jonka liikennemdird on n.10 000 ajon/
vrk. Vuonna 2010 uuden tien liikennemairaksi on
ennustettu 9000 - 13000 ajon./vrk. Kevytliiken-
teen jarjestelyt ovat puutteelliset.

Liikenneturvallisuus Vilkas ldpikulkuliikenne Kustaalantiella heiken-
taa asuntoalueiden viihtyvyytta ja huonontaa alu-
eella liikkuvien liikenneturvallisuutta. Vuosina
1982 - 89 tieosuudella on sattunut keskimadarin
1,1 henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa.

Erityisongelmia Asuntotuotanto on Vaasan kaupungin alueella voi-
makkainta kaupungin koillis- ja pohjoisosissa eli
juuri ko. tien vaikutuspiirissa. Tama aiheuttaa
liikennemdarien voimakkaan kasvun. Selkeidn paa-
vaylan puuttumisen vuoksi tieverkko on jasenty-
matén ja sekava mydés opastuksen kannalta.

[HfNKKEEN KUVAUS

Toimenpide : ohikulkutien rakentaminen
Padllysteen/ajoradan leveys : 10/7

Pituus : 2,1 km

Kustannusarvio : 36,2 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1994 - 96

Hanke on puuttuva osuus koko Vaasan keskustan ohittavasta tieyhteydes-
ta jonka aikaisemmat osuudet ovat valmistuneet v. 1978 (mt 724 vali
Alskat - Gerby), v. 1981 (mt 724 vali Gerby - Palosaari) ja v. 1984
(vt 8 Vaasan yhdystie vali pitkamaki-Kotiranta). Hankkeeseen sisiltyy
myés kevytliikenteen verkoston taydentadminen ja eritasoiset risteilyt
padvaylan kanssa. Liittymien toimivuuden ja turvallisuuden takaami-
seksi liittymat varustetaan liikennevaloin. Koko osuus valaistaan.

HANKKEEN VAIKUTUKSET] HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenndéitavyys ja Lapikulkuliikenteen ja kaupunginosien valisen

liikenneolosuhteet liikenteen sujuvuus paranee olennaisesti. Tien
nopeusrajoitukseksi tulee osin 60 ja osin 80 km/h.
Liittymien toimivuus paranee.

Liikenne-

Liikenneturvallisuus paranee erityisesti nykyisel-
turvallisuus

14 katuverkolla ldpikulkuliikenteen siirtyessi
pois tonttikaduilta. Nykyisten suojateiden korvaa-
minen kevytliikenteen alikulkukdytavilla seka
liikennevalojen rakentaminen parantaa liittymien
liikenneturvallisuutta ja toimivuutta. Onnetto-
muuksien arvioidaan vahenevan noin 50 %.

Ymparisté Uuden yhteyden ldheisyydessa olevilla tonteilla
melutaso nousee, samoin ilman epdpuhtaudet lisain-
tyvat tien lahiympéristéssa. Vastaavasti erityi-
sesti Kustaalantien varrella olot paranevat. Uusi
yhteys siirtyy kauemmaksi asutuksesta, joten ko-
konaisuudessaan ymparistohaitat vihenevat huomat-
tavasti.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 3,10
Ajoneuvokustannussiistot Mmk/v 2,00
Onnettomuuskustannussaastoét Mmk/v 1,00
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -0,03

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 6,1
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 18,3

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 2,72

huom! negatiiviset sadstét ovat lisakustannuksia




HANKEPERUSTELU

MT 724 RAIPPALUODON SILTA, Vaasan tiepiiri

HANKKEEN KUVAUS

$k|°
RS Toimenpide : lautan korvaaminen sillalla
B g Paallysteen/ajoradan leveys : HL = 12 m (8/7+3,5 jk+pp-tie)
R Pituus : 1020 m
Rlsites Kustannusarvio : 102,6 Mmk (tr-ind 136)
e Rakentamisaika : 1995 - 97
o Vaasan Raippaluodon valistda maantieyhteytta parannetaan korvaamalla
m%ﬁﬁ Ao nykyinen lautta sillalla, jonka alikulkukorkeus on 26 m.
R I
Y| B
Fr g8
T f 2=
-1

MT 724 RAIPPALUODON SILTA, Vaasan tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI l?ANKKEEN VAIKUTUKSET1 HUOM! tarkasteluvuosi 1995
Paallysteen/ajoradan leveys : lautta Liikennéitavyys Liikenteen sujuvuus paranee olennaisesti. Ruuhkat
Liikennemdara : 1250 ajon/vrk (KVL 1989) ja jonot poistuvat. Tien nopeusrajoitus on 80 km/h.
Nopeusrajoitus 5

Liikenneolosuh- Raippaluodon saavutettavuus paranee huomattavasti.
teet ja ymparistdé Salmen virtausolosuhteet paranevat kun nykyiset
Liikennditavyys Lautta aiheuttaa keskimdarin 20 minuutin vii- lauttapenkereet poistetaan. Sillasta tulee ymparis-
vytyksen jokaiselle ajoneuvolle. Kesaviikon- toa dominoiva. Hankkeen esteettiset vaikutukset
loppuisin syntyy pitempiakin jonoja. riippuvat siltatyypista, jonka valintaan kiinnite-
taan erityista huomiota.
Liikenneolosuhteet Raippaluodon maankaytén lisdantyessa kasvaa
myos liikennemdarat. Liikenteen kasvu 1980 -
luvulla on ollut 7 % vuodessa. Liikenteen kau-
sivaihtelu on varsin suuri. Heinakuussa 1989
keskimdarainen vuorokausiliikenne oli 1700 ajo-
neuvoa. Tammikuussa liikennetta oli 960
ajon./vrk. Vuoden 2010 liikennemdaran ennuste-
taan olevan 2800 ajon./vrk.
Laskenta-ajanjakso on 30 vuotta.
Erityisongelmia Raippaluodon saaristossa on runsaat 2000 asu-
kasta. Mm. peruskoulun ylaaste ja lukio sijait- Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 4,8
sevat mantereella. Lautta aiheuttaa n. 40 min. Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v -0,4
pidennyksen tyé- ja koulupaivaan. Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v -
Kunnossapitokustannussaastoét Mmk/v 2,5
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 6,9

ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 7,7

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2024) 1,50

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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MT 749 YKSPIHLAJA - PIISPANMAKI, Vaasan tiepiiri

MT 749 YKSPIHLAJA - PIISPANMAKI, Vaasan tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET

Paallysteen/ajoradan leveys

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

Erityisongelmia

8 - 14,5 / 7
4200 - 10200 ajon/vrk (KVL 1989)
60 km/h

Liittymien palvelutaso arkivuorokauden huipputun-
teina on huono. Muutaman liittymdn kapasiteetti
on arvioitu ylittyvan 1990-luvun loppupuolella.

Kevytliikenteen huono erottelu heikentda 1lii-
kenneturvallisuutta. Erityiseti R6dsén liittyman
nakemaolosuhteet ovat huonot ja kevytliikenne
joutuu ylittamdan vilkasliikenteisen maantien
tasossa. Vuosina 1985 - 89 tiejaksolla sattui
noin 2,2 henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa.

Maantie 749 on Kokkolan ja Pietarsaaren valinen
tieyhteys. Liikenne on osuudella viime vuosina
kasvanut 5 - 10 % vuosivaudilla.

Suurten asuntoalueiden (mm. Halkokari), tyépaik-
kojen (Yksipihlajan satama) ja vapaa-ajanvietto-
alueiden sijainti maantie 749 pohjoispuolella
kaupungin keskustaan ndhden aiheuttaa paljon
tienylitystarvetta.

IHANKKEEN KUVAUS

Toimenpide
Paallysteen/ajoradan
Pituus
Kustannusarvio
Rakentamisaika

maantien parantaminen
10 / 7
7,1 km
30,5 Mmk
1993 - 94

leveys

(tr-ind 136)

s 48 se es se

Maantieta 749 parannetaan ns. Kokkolan pohjoisen ohikulkutien osalta
rakentamalla kevytliikenteen vayla valille Lahdenperan teollisuus-
alueen liittyma - Piispanmdki sekd parantamalla kaikki sdilytettavat
tasoliittymat. Halkokarin yhteyksia parannetaan rakentamalla Vanhan
Veistaméntien ja Kaarlenkadun valille risteyssilta.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennditavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet
ja ymparisté

Liikennetalous

Liikennéitavyys paranee liittymien parantamisen
ansiosta (valo-ohjaus, kanavointi, liittyman
siirto, eritaso).

Kevytliikenteen vaylan ja alikulkujen rakenta-
minen sekd liittymien valo-ohjaus parantavat
liikenneturvallisuutta. Toimenpiteiden arvioidaan
vahentavan onnettomuuksia noin 60 %.

Tien sdilyessa samassa paikassa hankkeen vaiku-
tukset ymparistoén ovat vahaiset. Kokkolan sisai-
set yhteydet paranevat ja maantien estevaikutukset
pienenevat.

Aikakustannussaastot Mmk/v 0,2
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 0,2
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 2,0
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v 0,0

SAASTST YHTEENSA MMK/V 2,4
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 8,5

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014)

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet

HANKEPERUSTELU

N N

v

\__“ : h LITALL 90 T AN
AR o

SEA ':'?‘,-‘i;-,m“.?"‘ Q j::-‘ .
S . - PN e\

< * |

S, .“. %v{_‘ m

35

. %T%LP

ORGSR 344

‘\

1 3
Svbsi S

PT 17284 AHTARIN POHJOINEN SISAANTULOTIE, Vaasan tiepiiri

PT 17284 AHTARIN POHJOINEN SISAANTULOTIE, Vaasan tiepiiri

lH?KYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan leveys : 5/8

Liikennemaara : 900 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 50 km/h

Liikennéitavyys Ostolantie (rakennuskaavatie) toimii Ahtarin

keskustan paaliikennevayland. Keskeisimpana

ongelmana on liikennealueiden jasentymattémyys

ja eri liikennemuotojen sekoittuminen.
Liikenneturvallisuus Hankkeen vaikutusalueella on tapahtunut 4 - 5
onnettomuutta vuodessa, joista 1 - 2 on
johtanut henkilévahinkoihin. Kevytliikenteen
onnettomuuksia on tapahtunut noin 1 vuodessa.

Liikenneolosuhteet Varsinaista sisaantulovaylaa Ahtariin maan-
tielta 705 ei ole, joten sisaantuloliikenne
Alavuden suunnasta ohjautuu nykyisin asunto-
alueen lapi, pt 17282.

Erityisolosuhteet Pohjamaan voimakkaan routimisen takia Osto-

lantien kunto on huono.

Matkailu kasvattaa erityisesti kesdn KVL, jonka
arvioidaan olevan 7000 ajon./vrk vuonna 2000.
Vieraspaikkakuntalaisten huomattava osuus
jasentymattomassa liikenneymparistossa kasvat-
taa onnettomuusriskia.

[HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : sisadantulotien ja keskustan paialiikenne-
vaylan rakentaminen

Paallysteen/ajoradan leveys : 8/7, jk+pp 3,5/3,0, 2 x 10,5/5
Pituus : 2,7 kn

Kustannusarvio : 21,1 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1993 - 94

Ahtarin keskustaan rakennetaan uusi sisdantulotie maantielta 705, joka
alittaa rautatien ja kytkeytyy nykyiseen Ostolantiehen. Kaupungin kes-
kustan paaliikennevaylana toimiva Ostolantie (rakennuskaavatie) raken-
netaan yleisenad tiena uudelleen. Hankkeen valmistuttua lakkautetaan
paikallistie 17282 sekd osa paikallistiesta 17280 yleisena tieni.
Ratkaisussa on kiinnitetty erityistd huomiota liikenneymparistéén ja
kaupunkikuvaan.

lHANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenndéitavyys Ahtdrin tie- ja katuverkko selkeytyy ja sen
seurauksena liikenteen sujuvuus paranee. Keskus-
taan johtaa selked sisaantulovayla.
Liik.turvallisuus Liikenneturvallisuuden arvioidaan paranevan, kun
sisdantuloliikenne siirtyy pois asuntoalueelta ja
kevytliikenteen ja liittymien jarjestelyt saa-
daan toteutettua tarkoituksenmukaisesti.

Liikenneolosuhteet
ja ymparisté

Melu ja saastevaikutus vahenee, koska liikenteen
sujuvuus paranee ja liikenne siirtyy kauemmaksi
asutuksesta.

Keskustan katualueen rakentamisella pyritaan
osaltaan luomaan omaleimainen liikekeskusta-
kokonaisuus.

Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 0,5
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 0,4
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,7
0,1

5

Kunnossapitokustannussaastot Mmk/v -

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1,
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 7,4
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,09

huom! negatiiviset sdastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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HANKEPERUSTELU

TIUKKA - KRISTIINANKAUPUNKI, Vaasan tiepiiri

TIUKRA - KRISTIINANKAUPUNKI, Vaasan tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan leveys : 6,5 /6

Liikennemaara : 500 ajon/vrk (KVL 1989)

Nopeusrajoitus : 80 km /h

Liikennéitavyys Nykyinen maantie on kapea ja mutkainen.
Rakennetta olisi parannettava ladhivuosina. »

Liikenne- Liikenneonnettomuuksia tiella 662 on vuosina

turvallisuus 1985-89 sattunut 4, joista 2 on ollut henkilé-
vahinko-onnettomuutta. Suistumisonnettomuuksien
osuus on 50 %.

Liikenneolosuhteet Liikenneyhteydet Kristiinankaupunkiin pohjoisesta
ja idasta, valtatieltad 8, ovat mutkaisten 61jyso-
rateiden varassa.

Maantiella 662 on 500 ajon./vrk. ja Kristiinan-
kaupunki - Tiukka maantielld 6651 1000 ajon./vrk.

Erityisongelmia Liikenne Kristiinankaupungin keskustaan idasta

pain kulkee rakennushistoriallisesti arvokkaan
Kaupunginsillan kautta. Silta on rakennettu 1800-
luvun lopulla ja sen kestavyyttd on vaikea arvi-
oida. Kaupunkialueen kannalta olisi tarkoituksen-
mukaista, ettd raskas liikenne ohjataan pois ah-
taasta keskustasta, syotetdan keskustaan sen poh-
joisreunasta. Jos sillalle joudutaan asettamaan
painorajoitus, on raskaan liikenteen yhteydet
hoidettava nykyisen maantien 662 kautta (kierto
noin 16 km). Maantie 662 on routiva ja heikko ja
se tulisi parantaa pikaisesti.

HANKKEEN KUVAUS]

Toimenpide : Os-tien suuntauksen parantaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 9/7

Pituus : 4,2 km

Rustannusarvio : 22,7 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1994 - 96

Kristiinankaupunkiin pohjoisesta valtatieltd 8 tulevaa maantieyhte-
ytta parannetaan rakentamalla uusi lyhyempi yhteys. Tiukan taajamasta
ja taajaman kautta maantietd 665 tulevalle liikenteelle rakennetaan
risteyssilta valtatielle 8.

|HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Tien kayttonopeus nousee ja matka pohjoisesta

lyhenee.
Liikenneturvallisuus Suistumisonnettomuudet vahenevat.

Liikenneolosuhteet
ja ymparisté

Uudelle tielle siirtyy maantien 662 liikenne
kokonaisuudessaan ja maantien 6651 liikenteesta
arviolta 75 %. Uuden tien vuoden 2010 liikenne-
mddran ennustetaan olevan 1750 ajon./vrk.
Maantien 6651 melu- ja saastehaitat vahenevat,
kun ldpikulkuliikenne siirtyy uudelle tielle.
Kaupunginsillalle voidaan asettaa painorajoitus,
jolloin raskas liikenne ohjautuu tarkoituksen-
mukaisille reiteille ja arvokas siltapenger saa-
daan suojatuksi.

Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 0,02
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 0,12
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,01

Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -0,02

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 0,13
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 1,0
HYOTY~KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,21
(Hyéty-kust.suhde on 8, jos sillalle jou-
dutaan asettamaan painorajoitus.)

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




Pyhéjoki_ &8 ~

o | .\°

Kalajokl
2N

> "‘Y )

’}’(‘u!\we' ‘l 1. Vt4 Karsamaen ohitustie tiejarjestelyineen

s
<~ '

2. Vt 8 Kalajoen eritaso tiejarjestelyineen
} I\ ajé “ 3. Kt 86 Oulaisten eritasoliittyma
NN
,
P L4 ‘ Ba ¥ ‘ 3
O o

\

\..”

4

L)

Keski-Pohjanmaan piiri



HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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HANKEPERUSTELU

VT 4 KARSAMAEN OHITUSTIE TIEJARJESTELYINEEN, Keski-Pohjanmaan tiepiiri

VT 4 KARSAMAEN OHITUSTIE TIEJARJESTELYINEEN, Keski-Pohjanmaan tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

Erityisongelmia

Padllysteen/ajoradan leveys

8-10/7 m
5500 ajon/vrk
50/60/80/100 km/h

e e ae

Vuoden liikennesuoritteesta n. 2 % ajaa ruuh-
kassa. 300 huipputunnin palvelutaso on B 92.
Tielld on taajaman kohdalla nopeusrajoitus 50
km/h (2 km).

Vuosittain on sattunut keskimdarin 3,6 henkilé-
vahinko-onnettomuutta. Onnettomuusaste on 0,206
hv-onn./milj. ajon.km.

Liikenne on kasvanut keskimddrin 8 % vuodessa.
Ohikulkuliikenteen osuus liikennemdirista oli
V. 1989 n. 1400 ajon./vrk (25%) valtatien suun-
nassa. Raskaiden ajoneuvojen osuus on 18 % 1ii-
kennemaarista. KKVL vaihtelee v. 1995 valilla
10000-12000 ajon./vrk. Keskimddrainen kesalii-
kenne on 1,5-kertainen koko vuoden keskiarvoon
verrattuna.

Valtatie toimii pitkdmatkaista liikennetta va-
littavana valtakunnallisena paavaylana ja toi-
saalta se on Kiarsamaen taajaman tarkein liike-
katu ja ainoa pohjois-eteldsuuntainen tieyh-
teys. Nauhamaisesta maankaytén sijoittumisesta
on seurauksena suuri liittymatiheys ja taajaman
jakautuminen kahtia.

IHANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : ohitustie
Paallysteen/ajoradan

leveys : 12,5/7,5 m

Pituus : 10,5 km

Kustannusarvio : 34,0 Mmk (tr-ind. 136)
Rakentamisaika : 1993 - 94

Valtatie 4 rakennetaan 12,5/7,5 m poikkileikkaustyypiksi ohikulkutieo-
suudella (10,5 km). Ensimmdisessd rakennusvaiheessa rakennetaan erita-
soliittymd kantatielle 85. Paikallisteiden 18437, 18433 ja 18431 1liit-
tymdt jaavat vield maankdyttoa palveleviksi tasoliittymiksi. Pt 18439
ylitetaan risteyssillalla. Toisessa vaiheessa viimeistellaan kt 85
eritasoliittymd ja paikallisteiden liittymdt poistuvat. Mt 768 liitty-
ma valtatielld siirretdan etelaan nykyiselta paikaltaan.

lgﬁﬂKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Valtatien liikenteen sujuvuus ja nopeus parane-
vat merkittdvasti. Matka-ajat lyhenevat. 300
huipputunnin palvelutaso on A80 ja liikenteen
nopeus 91 km/h.

Liikenneturvallisuus Vuosittain vahenee yksi henkilévahinko-onnetto-

muus.

Liikenneolosuhteet ja Ohikulkutien linjaus sijoittuu suurimmalta
ymparistd osaltaan metsamaisemaan, jossa mm. melu-, mai-
sema- ja estehaitat ovat pienemmdt kuin pelto-
alueilla. Ohikulkutien melu-alueelle ei jaa
asutusta. Nykyistad valtatietd voidaan kehittaa
taajaman keskusvayldna. Kevytliikenteen ja pai-
kallisen ajoneuvoliikenteen olosuhteet parane-
vat. Taajaman keskustan saavuttavuus paranee.

Liikennetalous Aikakustannussaistét Mmk/v 0,9
Ajoneuvokustannussaastoét Mmk/v 0,6
Onnettomuuskustannussaistét Mmk/v 0,3
Kunnossapitokustannussaiastét Mmk/v -0,2

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1,5
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 6,8

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,96

Huom! negatiiviset sdastét ovat lisakustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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HANKEPERUSTELU

VT 8 KALAJOEN ERITASO TIEJARJESTELYINEEN, Keski-Pohjanmaan tiepiiri

VT 8 KALAJOEN ERITASO TIEJARJESTELYINEEN, Keski-Pohjanmaan tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETl

Paallysteen/ajoradan leveys 6 - 10/7 m

Liikennemaara vt 8/6700, mt 778/6300, pt 18082/3450
ajon./vrk (KVL 1989)

Nopeusrajoitus : 60/50 km/h

Liikennditavyys Vt 8:11la 300. huipputunnin palvelutaso on C-60,

nopeus 60 km/h. Ruuhka-aikojen palvelutaso D.
Mt:n 778 (Kalajoentie ja pt 18082) liikenne
ruuhkautuu paivittain. Liikenteen keskimaarai-
nen nopeus 43 km/h. Kevytliikenne kayttaa osit-
tain ajoradan piennarta.

Liikenneturvallisuus Suunnittelualueella on sattunut keskim. 2,0
henkilévahinko-onnettomuutta/v. Onnettomuusaste
vt 8:11a 0,3, mt 778:11la 1,9 ja pt 18082:1la
0,4 onn./milj. ajon.km.

Liikenteen kasvu on ollut keskimaarin 6 % vuo-
dessa. Kesaaikaan liikennemaarat vt 8:1la ja mt
778:11a ovat huomattavasti vuoden keskimaarais-
ta tasoa suuremmat. Kantatie jakaa Kalajoen
taajaman kahtia.

Liikenneolosuhteet

HANKKEEN KUVAUS]

Toimenpide : eritasoliittymdn rakentaminen, kp-

tien rp, os-tien rp, kev.liik. vayla

Paallysteen/ajoradan leveys : 8-10/7-8 + 2x4 jk+pp
Pituus : 3,8 km

Kustannusarvio : 19,0 Mmk (tr-ind. 136)
Rakentamisaika :- 1994 - 95

Valtatie 8:n, mt 778:n ja mt 778:n liittymd rakennetaan eritasoiseksi.
Mt 778 ja pt 18082 rakennetta parannetaan ja rakennetaan erilliset ke-
vytliikenteen vaylat seka kanavoidaan ja jarjestellaan tarkeimmat
liittymat.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikenndéitavyys Vt:n 8, mt:n 778 ja mt:n 7781 liittymdn liiken-
noéitavyys paranee. Valtatien nopeusrajoitus

voitaneen nostaa 80 km:iin/h. Mt:n 778 ja pt:n
18082 liikennditdvyys paranee liittymajarjeste-

lyjen toteuttamisen jalkeen.

Liikenneturvallisuus Vt:n 8, mt:n 778 ja mt:n 7781 liittymaalueen
onnettomuudet poistuvat. Henkildévahinko-onnet-
tomuuksien vahenemda on n. 1 onn/vuosi. Mt:n 778
ja pt:n 18082 henkilévahinko-onnettomuudet va-
henevat n. 0,5 onn/vuosi.

Liikenneolosuhteet

Eritasoliittymdn rakentamisella voidaan lykata
ja ymparisté

mahdollisen Kalajoen taajaman ohikulkutien tar-
vetta.

Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 0,2
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 0,1
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 1,4
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v 0,2
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1,5
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 13,9

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,68

Huom! negatiiviset saastét ovat lisakustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet

HANKEPERUSTELU
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KT 86 OULAISTEN ERITASOLIITTYMA, Keski-Pohjanmaan tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Padllysteen/ajoradan leveys : 10/7 m

Liikennemaara : kt 86/3000 - 4100 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 60 km/h

Liikennéitavyys Vuoden liikennesuoritteesta ajaa ruuhkassa 2 %.

300. huipputunnin palvelutaso on C49 ja liiken-
teen nopeus 61 km/h. Liittymdn toimivuus on
valttava (kuormitusaste > 0,6). Ruuhkautumista
on odotettavissa v. 1995 liikennemdarilla. Lii-
kenteen kasvuprosentti on ollut n. 5 % vuosit-
tain.

Liikenneturvallisuus Henkilovahinko-onnettomuuksia on liittymassa
tapahtunut keskimddrin 0,8 vuodessa.
Erityisongelmia Kantatie 86 toimii osana Oulaisten kaupungin
paatieverkkoa. Kantatie jakaa Oulaisten taaja-
man. Keskustapalvelut ja koulut sijoittuvat
tien lansipuolelle ja sairaala-, asunto- ja
tyopaikka-alueet sen itdpuolelle. Poikittais-
liikenne tulee kasvamaan voimakkaasti maankay-
ton lisaantyessa itdpuolisilla alueilla.

HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : eritasoliittymdn rakentaminen
Paallysteen/ajoradan

leveys ¢ 10,5/7,5

Pituus : 0,9 km

Kustannusarvio : 13,0 milj.mk (tr.ind. 136)
Rakentamisaika : 1995 - 96

Rakennetaan eritasoliittyma. Samalla muutetaan kantatien tasausta n.
0,9 km:n matkalla. Liittyman rakentamisen yhteydessa toteutetaan tar-
vittavat kevytliikenteen jarjestelyt.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Ratkaisu parantaa huomattavasti kantatien 1lii-
kennditavyytta. Nopeusrajoitus voidaan nostaa

80 km:iin/h. Ramppiliittymien toimivuus on oh-
jetilanteessa hyva ja oulaistenkadulla tyydyt-

tava.

Liikenneturvallisuus Paatien ylittavan liikenteen onnettomuusriski
pienenee. Vuosittain vdhenee 0,4 henkilévahin-
ko-onnettomuutta.

Liikenneolosuhteet
ja ymparisto

Ramppien sisdan jaavien alueiden tehokas maan-
kayttd estyy. Liittyman kaakkoisneljanneksessa
leikkaus sijoittuu omakotialueen valittémaan
laheisyyteen. Kantatien sijoittuminen leikkauk-
seen vahentaa liikennemelua.

Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 0,1
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 0,1
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,3
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v 0,04
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 0,5

ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 6,3

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,81

Huom! negatiiviset saastét ovat lisidkustannuksia




1.
2.
3.
4,

Vt 4 Kiviniemi - Laanila
Vit 4 Linnanmaa - Kelio

Vit 5§ Kuusamon (Toranginahon) eritasoliittyma
Vt 20 Hintta (Oulu) - Korvenkyla

Oulun piiri



HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet

HANKEPERUSTELU

VT 4 KIVINIEMI - LAANILA, Oulun tiepiiri

VT 4 KIVINIEMI - LAANILA, Oulun tiepiiri

[NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET}

Paallysteen/ajoradan leveys

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

: 13,0/7,0
: 13300 - 24500 ajon./vrk (KVL 1989)
: 100 km/h

Vt 4:valilla Kiviniemi-Laanila on ruuhkautunut
Kontinkankaan ja Laanilan eritasoliittymien kes-
kindisen ldheisyyden ja ramppiliittymien huonon
toimivuuden vuoksi. Liikennesuoritteesta ajetaan
ruuhkassa 4 %. Liikenteen nopeus 300. huipputun-
tina on 85 km/h.

Vuosina 1985-89 tiejaksolla on tapahtunut 59 on-
nettomuutta,joista henkilévahinkoihin johtavia
oli 12 (n. 1,5 henkilévahinkoa/vuosi). Onnetto-
muusaste vuosina 1985-89 on ollut 6,1 hv.onn./
100 milj. ajon.km. Pddosa onnettomuuksista tapah-
tuu liittymissa ja rampeilla.

Tiejakson liikennemdirat ovat vuosina 1986-89
kasvaneet 8 - 14 % vuodessa. Vuoden 2010 liiken-

nemadrdksi ennustetaan 23300 - 32000 ajon./vrk.

HANKKEEN KUVBU;]

Toimenpide

Padllysteen/ajoradan leveys

Pituus
Kustannusarvio
Rakentamisaika

moottoriliik.tien parant. moottoritieksi
2 * 11,75/7,5

se se 5o s ee

7,8 kn
178 Mmk (tr.ind. 136)
1993 - 96

Tiejaksolle rakennetaan valille Kiviniemi - Kontinkangas toi-

nen ajorata. Laanilan eritasoliittymda tdydennetdan puolisuorilla ja
suorilla rampeilla. Valtatien 22 ja valtatien 4 vdlille rakennetaan
kaikki liikennesuunnat kasittava Oulun eritasoliittymd. Lisdksi hank-
keeseen liittyy Oulun kaupunkiseudun paivaylien ja katuverkon toimi-
vuutta parantava valtatien 22 ja Teuvo Pakkalan kadun liittymdn uudel-
leenjarjestely (14 Mmk, piirin osuus 7 Mmk), jonka toteuttaa Oulun

kaupunki.

[ﬂANKKEEN VAIKUTUKSET]

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

Liikennetalous

HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Toimenpide parantaa tiejakson liikenteenvalitys -
kykya siten, ettd vuoteen 1995 mennessa noin

24 %:iin noussut ruuhkasuorite poistuu.
Liikenteen nopeus 300. huipputuntina nousee

94 km:iin/h. Ilman toimenpiteitd nopeustaso las-
kee 60 km:iin/h.

Onnettomuusmdarien kasvu saataneen pysahtymaan.

Hankkeen yhteydessa toteutettava Oulun eritaso-
liittyma valittda padosan Oulun keskustan etela-
osiin suuntautuvasta liikenteesta ja nostaa tie-
osuuden liikennemdaria tuntuvasti. Vastaavasti
muilla kaupunkiseudun paiavaylilld liikenteen
kuormitus tasautuu ja liikenteen sujuvuus para-
nee.

Aikakustannussdastét Mmk/v 10,8
Ajoneuvokustannussaastoét Mmk/v 3,5
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 1,6
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -0,4
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 15,5
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI Tl
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,83

Huom! negatiiviset sdastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS

1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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HANKEPERUSTELU

VT 4 LINNANMAA - KELLO, Oulun tiepiiri

VT 4 LINNANMAA - KELLO, Oulun tiepiiri

lﬁYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET

Paallysteen/ajoradan leveys s 9,5 =

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

12,0/7,0
: 9600 ajon./vrk (KVL 1989)
: 100 km/h

Ruuhkasuoritteen osuus tiejakson kokonaisliiken-
nesuoritteesta on vain noin 1 %. Jonoja syntyy
vain liittymdalueilla ja moottoritien ja mootto-
riliikennetien rajakohdissa tyématkaliikenteessa.
Vilkkaimpina tyomatkaliikenteen tunteina (300.
huipputunti) liikenteen nopeus on 89 km/h. Kes-
kimdarin liikenteen nopeus vuoden aikana on 91,5
km/h.

Vuosina 1985-89 tiejaksolla on tapahtunut 48 on-
nettomuutta, joista 8 oli henkilévahinkoon johta-
nutta (noin 1,6 hv.onn./vuosi). Onnettomuusaste
oli kaikkien onnettomuuksien osalta 36,7 (onn./
100 milj. ajon.km) ja henkildévahingoissa 5,7.

HANKKEEN KUVAﬁ;]

Toimenpide : moottoriliik.tien parant. moottoritieksi
paallysteen/ajoradan leveys : 2 * 11,75/15,0

Pituus : 7,3 km

Kustannusarvio : 58,7 Mmk (tr.ind. 136)

Rakentamisaika : 1992 - 94

Tiejaksolle Linnanmaa-Kello rakennetaan toinen ajorata kaavoituksessa
tehtyjen varausten mukaisesti nykyisen tien itapuolelle. Tiejaksolla
on kaksi eritasoliittymda: Linnanmaan ja Pateniemen eritasoliittymat.
Linnanmaan eritasoliittymdn tyyppi sailyy nykyiselldan. Kokonaan uusi
eritasoliittymd rakennetaan Pateniemeen, joka avaa yhteyden Pateniemen
paikallistielle ja tyydyttaa nain Pateniemen ja Kuivasjarven kaupun-
ginosiin sijoittuneen ja sijoittuvan teollisuuden liikenneyhteystar-
peen valtatielle 4.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Toimenpide parantaa ramppiliittymien toimivuutta
ja nostaa tien liikenteellista kapasiteettia si-
ten, ettad vuoteen 1995 mennessa 9 %:iin noussut
ruuhkasuorite(E,F-luokat)poistuu. Liikenteen kes-
kinopeus nousee 99 km:iin/h. Ilman toimenpiteita
nopeus olisi 89 km/h.

Liikenneturvallisuus Toimenpiteen ansiosta liikenneturvallisuus para-
nee liittymissa ja tielinjalla. Henkilévahinko-
onnettomuudet vahenevat noin 15 %.
Liikenneolosuhteet Hankkeen valmistuessa v. 1994 - 95 valtatielle 4
muodostuu yhtendinen n. 14 km pituinen moottori-
tiejakso (Kontinkangas-Haukipudas), joka edelleen
pitenee hankkeen Kiviniemi-Laanila moottoritie-
osuuden valmistuttua kokonaispituudeltaan run-
saaseen 20 km:iin.

Liikennetalous Aikakustannussaastoét Mmk/v 2
Ajoneuvokustannussaastoét Mmk/v 0
Oonnettomuuskustannussaastot Mmk/v 1

0

Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 3,5
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 6,1

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,31

Huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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HANKEPERUSTELU

VT 5 KUUSAMON (TORANGINAHON) ERITASOLIITTYMA, Oulun tiepiiri

VI 5 KUUSAMON (TORANGINAHON) ERITASOLIITTYMA, Oulun tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEE;]

Paallysteen/ajoradan leveys : vt 20: 9,3/7,0 , vt 5: 8,0-9,5/7,0
Liikennemaara : vt 20: 4150, vt 5: 2450, pt 18857: 9600
ajon./vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 60/80 km/h
Liikennoitavyys Liittymd toimii nykyisilld arkipaivan liikenne-
madrilla tyydyttavasti.Turvallisuuden vuoksi ase-
tetut pakollista pysahtymista osoittavat liiken-
nemerkit hidastavat liikenndintid liittymassa
valtatien 20 ja paikallistien 18857 suunnissa.
Kuusamon alue on muodostunut huomattavaksi mat-
kailualueeksi ja sesonkiajan liikennemdarat ylit-
tavat vuoden keskivuorokausiliikenteen 30 - 45 %.
Sesonkiaikojen pituudet kasvavat vuosi vuodelta
aiheuttaen lisaantyvan liikenteen myéta kasvavia
kapasiteettiongelmia liittymdssa.

Liikenneturvallisuus Liittymdssid ja sen vaikutusalueella on tapahtunut

11 onnettomuutta viimeisten viiden vuoden aikana
(2,2 onnettomuutta/vuosi),joista henkilévahinkoja
3. Henkilévahingoista 1 oli kuolemaan johtanut.

Liikenneolosuhteet Vt 20 on tarkead yhteys Oulun ja Kuusamon valilla.
Liikennemdarien ennustetaan olevan 3100-13900
ajon./vrk v.2010. Valtatien 5 liikenteen ennuste-
taan olevan 4100-6600 ajon./vrk vuonna 2010.Lii-
kenteen kasvuksi on ennustettu 3 % vuodessa.

Erityisongelmat Uuden koulun tuoma liikenneturvallisuusriski.

HANKKEEN KUVAUSI

Toimenpide : eritasoliittyman rakentaminen
Padllysteen/ajoradan leveys : vt 20: 10/7,5, vt 5: 10/7,5
Pituus :n. 2,4 km

Kustannusarvio : 23,9 Mmk

Rakentamisaika : 1994 - 95

Toranginahon liittymassa yhtyvat valtatiet 20 ja 5 sekd Kuusamon kir-
konkyldn paikallistie 18857. Paikalle rakennetaan eritasoliittyma.
Valtatien 5 linjaus muuttuu risteyssillan kohdalla noin 30 m nykyisel-
ta paikalta lanteen. Valtatien 20 korkeustasoa lasketaan valilla
Tiirontie-Teollisuustie/Kiestingintie hieman. Valtatieltd 20 vdhenne-
taan yksityis- ja kaavatieliittymid. Suunnitelmiin kuuluu lisdksi mm.
Pajatien risteyssillan rakentaminen eritasoliittymdn pohjoispuolelle
seka kolme kevytliikenteen eritasoyhteyttd eri puolille risteysaluet-
ta. Hankkeen yhtena merkittavana tavoitteena on turvata liittyman lou-
naispuolelle, Kiestingintien varteen v. 1992 rakennettavan ala-asteen
ja erityiskoulun kevytliikenteen yhteydet Kuusamon keskustaan ja val-
tatien 20 yli.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Toimenpide parantaa liittymdn toimivuutta seka
selkeyttda alueen liikennetta. Kevytliikenne ja
paikallinen ajoneuvoliikenne vahenevat valta-
teilta. Paikallisliikenteen ja valtateiden 1ii-
kenneolot paranevat olennaisesti.

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus Vuosittaiset henkilévahinko-onnettomuudet vidhene-
vat keskimdarin 0,3 hv.onn./vuosi. Uuden koulun
kohdalla liikenneturvallisuus paranee olennaises-

ti.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk 0,02
Ajoneuvokustannussaastot Mmk 0,17
Onnettomuuskustannussaastoét Mmk 0,93
Kunnossapitokustannussaastot Mmk -0.01
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1,11
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 7,3
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,93

Huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELUD KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet

HANKEPERUSTELU

VT 20 HINTTA - KORVENKYLA, Oulun tiepiiri

VT 20 HINTTA - KORVENKYLA, Oulun tiepiiri

|NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET

Padllysteen/ajoradan leveys : 8,5/7,0

Liikennemaara : 12100 - 12800 ajon./vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 60/80 km/h

Liikenndéitavyys Tiejakson kokonaissuoritteesta noin 30 % ajaa

ruuhkassa. Liikenteen nopeus 300. huippu-
tuntina on 64,5 km/h.

Liikenteen sujuvuutta heikentavat lukuisat yksi-
tyistieliittymat ja kanavoimattomat kaavatie-
liittymat. Niiden toimivuutta ja liikenneturval
lisuutta on pyritty parantamaan varustamalla osa
liittymista liikennevaloin. Tarve useiden kaava-
tieliittymien kanavoimiseksi ja varustamiseksi
liikennevaloin on edelleen olemassa.

Liikenneturvallisuus Tiejaksolla tapahtui vuosina 1985 - 89 yhteensa
136 onnettomuutta,joista henkilévahinkoihin joh-
taneita oli 28 eli 5,6 henkilévahinkoa vuo-
dessa. Onnettomuusaste oli 18,8 hv.onn./100
milj. ajon.km.

Liikenneolosuhteet Tiejakson liikennemadarat kasvavat lahivuosina

edelleen nopeasti, silla Kiimingin suunta

valtatien 20 vaikutuspiirissa on yksi tarkeim-
mistd Oulun kaupunkiseudun teollisuuden ja asu-
tuksen painopistealueista.

HANKKEEN KUVA&E]

Toimenpide : nelikaistaistus
Paallysteen/ajoradan leveys : 2 * 11,75/15,0

Pituus : 6,3 kn

Kustannusarvio : 123,3 Mmk (tr.ind. 136)
Rakentamisaika : 1995 - 97

Hanke on ensimmainen vaihe Oulun - Kiimingin valatiejakson parantami-
sessa. Tiejakso nelikaistaistetaan rakentamalla toinen ajorata nykyi-
sen tien pohjoispuolelle. Kaupungin katuverkkoa taydennetaan valtatien
suuntaisella rinnakkaistiest6l11a ja valtatien poikittaisyhteyksiin ra-
kennetaan eritasosiltoja ja -liittymia. Maantie 833 liittyy valtatiehen
nykyistad idempana ja rinnakkaistiestolta avautuu uusi kaavan sisdinen
liikenneyhteys maantielle 833.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennditavyys Valtatien 20 parantaminen korkealuokkaisena maan-
tiena parantaa valtatien liikennéitavyytta mer-
kittavasti. Vuoteen 95 mennessa 54 %:iin nousseen
ruuhkasuoritteen maara saadaan laskemaan tasolle,
jolla ruuhkia ei esiinny. Vuoteen 1995 mennessa
46 km:iin/h (300. huipputunti)laskenut nopeustaso
nousee uudessa tilanteessa 94 km:iin/h. Paaasias-
sa liikenteen palvelutaso on A- ja B-luokkaa.

Liikenneturvallisuus Toimenpiteen ansiosta liikenneturvallisuus para-
nee tuntuvasti. Risteysonnettomuudet, joita on-
nettomuuksista on noin 50 %, vahenevat merkitta-

vasti.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 31,7
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 4,1
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 2,5
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -0,4
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 17,9
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 19,0
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 3,10

Huom! negatiiviset saastét ovat lisakustannuksia
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HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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VT 18 JUURIKKALAHTI - EEVALA, Kainuun tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOIDSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan leveys 6,5-9,5/6,0-7,0m

Liikennemaara 749 - 3466 ajon./vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus 92 km/h (keskiarvo)
Liikennéitavyys Tieyhteydella on tieosilla 042 ja 043 ajoittain

ruuhkia. Tilanne pahenee jatkuvasti Vuokatin
urheiluun, liikuntaan ja vapaa-ajanviettoon
tarkoitettujen tilojen ja toimintojen jatkuvas-
ti laajentuessa. Toisaalta ruuhkat haittaavat
Vuokatin alueen ulkoilukdyttdéda ja liikennetur-
vallisuutta.

Liikenneturvallisuus Tielld on sattunut keskimdarin 1,7 henkiléva-
hinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa. Tien
onnettomuusaste on alle maan keskiarvon.
Liikenneolosuhteet Valtatie 18 on paayhteys Pohjois-Karjalasta
Kainuuseen ja Ouluun sekd painvastoin. Liiken-
teen kasvu on vuosina 1985 - 88 ollut keskimaa-
rin 9,5 % vuodessa. Vuoden 2010 liikennemdaran
ennustetaan olevan 4500 - 8100 ajon./vrk. Ka-
jaaniin rakennettavaksi suunniteltu sellutehdas
lisdisi liikennettd 38 tdysperdvaunullista
yks./vrk valmistuttuaan. Uutta yhteytta niista
kayttaisi 26 yks./vrk.

HANKEPERUSTELU

VT 18 JUURIKKALAHTI - EEVALA, Kainuun tiepiiri

|HANKKEEN KUVAUS]

Toimenpide uuden yhteyden rakentaminen
Padllysteen/ajoradan leveys 7,5/ 7m

Pituus 13,2 km

Kustannusarvio 31,2 Mmk (tr.ind. 136)
Rakentamisaika 1992 - 94

Hanke liittyy suunniteltuun Petdjalahti - Kajaani -hankkeeseen siten,
ettd ne yhdessa muodostavat osan Joensuu - Oulu -tieyhteyden oikaisus-
ta. Pohjois-Pohjanmaan, Kainuun ja Pohjois-Karjalan seutukaava- ja
maakuntaliitot ovat tehneet liikenneministeirdlle aloitteen vt 6:n
ulottamisesta Joensuusta Nurmeksen ja Kajaanin kautta Ouluun.

LHANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennditavyys Liikenteen sujuvuus paranee olennaisesti. Juu-
rikkalahti - Eevala -valilla voitaneen sallia

nopeusrajoitus 100 km/h. Ajomatka lyhenee 8,1

km ja aikasdasté on noin kuusi minuuttia. van-
halle tielle arvioidaan jaavan liikenteesta

noin 45 %.

Liikenneturvallisuus Toimenpiteelld ei ole olennaisia vaikutuksia
liikenneturvallisuuteen.

Ymparisto Ymparistoministerié on vastustanut hankkeen to-
teuttamista. Hanketta varten on perustettu ym-
pariston selvitystyén valvontaryhmd, johon ovat
nimenneet edustajansa Oulun ldadninhallitus,
Kainuun vesi- ja ymparistépiiri, Kainuun seutu-
kaavaliitto, Sotkamon kunta ja Kainuun tiepii-
ri.

Liikennetalous Aikakustannussaidstét Mmk/v 0,89
Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v 1,02
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,13

Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v  -0,16

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1,87
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 8,0

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,27

Huom! negatiiviset saastoét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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MT 912 KUHMON KESKUSTAN LIIKENNEJARJESTELYT, Kainuun tiepiiri

MT 912 KUHMON KESKUSTAN LIIKENNEJ@RJESTELYT, Kainuun tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

leveys : kt 76 8,0-9,5/7,0, mt 900 7,5/7,1 ja
mt 912 11/11
1200 - 13400 ajon/vrk

71 km/h (keskiarvo)

(KVL 1989)

Kuhmon kaupungin keskustaajaman paavaylan muodos-
tavat kantatie 76 sekd maantiet 900 ja 912. Yhte-
naisten kevytliikenteen vdylien puuttuessa polku-
pyorailijat puikkelehtivat katujen varsille pysa-
koéityjen autojen seassa. Kantatielld 76 ja maan-
tiella 912 autoliikenne on vield varsin joustavaa
(palvelutaso C) lukuun ottamatta lyhytta osuutta
ennen maantien 912 alkua (palvelutaso D).

Teilla on sattunut keskimdarin 9,4 henkiloé-
vahinkoon johtanutta liikenneonnettomuutta wvuo-
dessa. Taajama on liikenneturvallisuuden kannalta
Kainuun vaarallisin. Henk.vahinko-onnettomuusaste
(onn/100 milj.ajon.km) on 128,57, mikd on noin 8-
kertainen verrattuna koko maan keskiarvoon.

Kuhmon keskustan liikkeista ja huoltamoista on
padosa sijoittunut kt:n 76 ja mt:n 912 varteen,
minkd vuoksi liikenne ruuhkaantuu erikoisesti
liikkeiden aukioloaikoina. Liikenteen kasvu on
viiden viimeksi kuluneen vuoden aikana ollut kes-
kimaarin 5,8 % vuodessa.

IHANKKEEN KUVAUS]

Toimenpide

paallysteen/ajoradan leveys :

Pituus

Kustannusarvio
Rakentamisaika

..

rakenteen parannus ja leventaminen, ke-
vytliikenteen jarjestelyt

kt 76: 9 - 10/7, mt 900: 9/7 ja mt 912:
8,5/7

: kt 76: 5,4 km, mt 900: 0,7 km ja mt 912:
2,1 km

: 21,5 Mmk (tr-ind 136)

: 1992 - 95

Kantatie 76 levennetaan keskustan ja kantatien 75 valiselld osuudella.
Lisadksi kevytliikenteen vaylastoa taydennetaan siten, ettd rakennetaan
uutta vaylaa noin 8,3 km ja 3 kevytliikenteen alikulkua. Sekavia pysa-
kéintijarjestelyja selkeytetdan rakentamalla pysdkdéintitaskuja ajoradan
ulkopuolelle. Lisdksi liikennettad selkeytetddn kanavoimalla risteyksia,
rakentamalla vdalikaistoja ja rakentamalla kolmeen vilkkaimmin liiken-
néityyn risteykseen liikennevalot.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

Liikenndéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet
ja ymparisto

Liikennetalous

HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Ajoneuvo- ja kevytliikenteen sujuvuus paranee
huomattavasti.

Toimenpiteen arvioidaan vahentavan vuosittain
2,4 henkilovahinko-onnettomuutta (9,4 -> 7,0 hv.
onn./v) Kuhmon keskustassa.

Hankkeen toteuttaminen vahentaa liikenteen paas-
téja Kuhmon keskustassa, koska lapikulkuliikenne
ohittaa keskustan nykyista lyhyemmidssa ajassa.
Kuhmon keskustan liikenneolot paranevat huomatta-
vasti.

Aikakustannussaastot Mmk/v 0,7
Ajoneuvokustannussaastoét Mmk/v 0,1
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 203
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 2,9
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 8,4
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995- 2014) 1,5

Huom! negatiiviset saastot ovat lisdkustannuksia




Vt 4 Lohijoki - Vuotso

Vt 4 Vuotso - Iso-Ojanpalo

Vt 21 Kemi - Tornio - Ruotsin raja

Vt 21 Kilpisjarvi - Norjan raja

Vt 21 Peera - Kilpisjarvi

Vt 21 Sleppljarven kylan kohta

Kt 79 Kaukosenkylan kohta + silta

Mt 924 Taininiemi - Hosio

9. Mt 968 Akujéarvi - Kolmosjoki

10. Mt 970 Utsjoen silta

11. Mt 9422 Suutarinkorvan silta (Rovaniemi)
12. Mt 9521 Rovaniemen lentoas., mt 9442 Nivavaaran as.
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HANRKEPERUSTELU

VT 4 LOHIJOKI - VUOTSO, Lapin tiepiiri

VT 4 LOHIJOKI - VUOTSO, Lapin tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOIDSUHTEE;}

Padllysteen/ajoradan leveys : 7,5 m

Liikennemaara ¢ 1200 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 100 km/h

Liikennéitavyys Nykyinen tie on parannettu vuonna 1973 ja paal-

lystetty 6l1jysoralla. Tielinjan kaarresateet
eivat vastaa tien toiminnallisen luckan (vt)
edellyttamia arvoja.

Liikenneturvallisuus Onnettomuustiheys on noin 0,2 onn./km/vuosi.

Liikenneolosuhteet Liikenne on pitkamatkaista pohjoisten kuntien
vdlista liikennettd, Kuolan ja Lapin alueiden
valistad liikennettad sekd Norjasta/Norjaan suun-
tautuvaa liikennetta. Kausivaihtelu on voimakas-
ta.

Erityisongelmia Kevatkantavuus on heikohko. Padllysrakenne ei
ole kestanyt raskaan puutavaraliikenteen rasi-
tuksia ja pddllyste on murtunut. Puutavarakulje-
tukset suuntautuvat padosin Peurasuvannon ranta-
varastoalueelle.

[HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : O6s-tien rp + leventaminen
Padllysteen/ajoradan leveys : 8/7

Pituus : 15,0 km

Kustannusarvio : 30,0 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1992 - 93

Hankkeen tarkoituksena on tien palvelutason turvaamiseksi parantaa
geometriaa ja kantavuutta sekad kestopaallystaa tie.
Hanke on jatkoa 4-tien parantamiselle.

IFANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Matkanopeus nousee noin 5 km/h.

Liikenneturvallisuus Henkilévahinko-onnettomuudet vahenevat n. 8 %.

Ymparisto Tiejakso on maa-, metsd- ja porotalousaluetta.

Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 0,6
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 0,5
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,4
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v 0,6
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 2,2
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 0,0
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,1

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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HANKEPERUSTELU

VT 4 VUOTSO - ISO-OJANPALO, Lapin tiepiiri

VT 4 VUOTSO - ISO-OJANPALO, Lapin tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET]

Pddllysteen/ajoradan leveys

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikennditavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

Erityisongelmia

7,5 m
1200 ajon/vrk (KVL 1989)
100 km/h (80 km/h)

ee s os

Nykylnen tie ei vastaa geometrialtaan, leveydel-
taan ja kantavuudeltaan valtatielle asetettuja
vaatimuksia.

Vuosina 1985 - 89 on jaksolla sattunut 4 ajoneu-
vovaurioon johtanutta onnettomuutta.

Liikenne on pitkamatkaista pohjoisten kuntien va-
lista liikennetta seka Pohjois-Norjan ja Suomen
ja Kuolan alueen ja Lapin valistd liikennetta.
Kausivaihtelu on voimakasta (d, = 1,9).

Kevatkantavuus on heikohko. Padllysrakenne ei ole
kestdnyt lisadntyneen raskaan puutavaraliikenteen
rasituksia ja paallyste on murtunut. Puutavara-
kuljetukset suuntautuvat Peurasuvannon rantava-
rastoalueille.

lngKKEEN KUvAus

Toimenpide : Os-tien rp + leventaminen
Padllysteen/ajoradan leveys : 8,5 m / 9

Pituus : 15,0 km

Kustannusarvio : 32,0 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1993 - 94

Hankkeen tarkoituksena on tien palvelutason turvaamiseksi parantaa
geometriaa ja kantavuutta seka kestopaillystaa tie.

lHANKKEEN VAIKUTUKSET

Liikennéitavyys
Liikenneturvallisuus

Maankaytto ja
ymparisto

Liikennetalous

HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Matkanopeus nousee noin 5 km/h.
Henkildévahinko-onnettomuudet vahenevat n. 8 %.

Alue on metsa- ja porotalousaluetta. Vuotson ky-
lan pohjoispuolella valtatie on ohjattu maaseutu-
asutuksen itapuolelle.

Tankavaaran kultakylan ja UKK-puiston kohdalla
tie on linjattu uuteen paikkaan.

Aikakustannussaastét Mmk/v 11
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 0,0
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,8
Kunnossapitokustannussaastot Mmk/v 0,0
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1,9
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 0,0
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,1

huom! negatiiviset saastét ovat lisakustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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HANKEPERUSTELU

VT 21 KEMI - TORNIO - RUOTSIN RAJA, Lapin tiepiiri

VT 21 KEMI - TORNIO - RUOTSIN RAJA, Lapin tiepiiri

lFYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEE;1

Padllysteen/ajoradan leveys : 10/7 m
Liikennemaara : 9000 =~ 11000 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 80 km/h (12 km), 60 km/h

Liikennditavyys Nykyisella tiella esiintyy ruuhkia ja jonoja
ajoittain. Liikenteen nopeus 300. hpt:na on 66

km/h ja koko vuonna keskimddrin 70 km/h.

Liikenneturvallisuus Nykyisella tielld on sattunut keskimaarin 9,1
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta vuo-
dessa. Tien molemmissa paissad ovat vilkasliiken-
teiset taajamat, jotka lisadavat liikenneturvalli-
suusongelmia.

Liikenneolosuhteet Tiejakson liikennemddrien arvioidaan vuonna 2010
olevan 13000 - 16000 ajon./vrk, mistd 3/4 siirtyy
moottoritielle. Tiejakso on eteldisin maayhteys
Ruotsiin.

Erityisongelmia Tien valityskyky ei tayta korkealuokkaiselle

tielle asetettuja vaatimuksia. Tiejaksolla on

useita vaarallisia maankdytdsta aiheutuvia taso-
liittymia.

HANKKEEN KUVAUS]

Toimenpide : moottoritien rakentaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 2 x 11,75/7,5 m

Pituus : 20,6 km

Kustannusarvio : 550 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1995 -

Toimenpide on jatkoa Kemin kohdalle rakennetulle moottoritielle ja osa
suunniteltua Maksniemi - Tornio -moottoritiejaksoa. Moottoritielle on
suunniteltu 5 eritasoliittymda: Keminmaassa Jokisuun, Rajaojan ja Kapy-
lan eritasoliittymat sekd Torniossa RSéytdn ja Kyldjoen eritasoliitty-
mat.

|HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Moottoritien rakentaminen nostaa ratkaisevasti
Kemi - Tornio -valin liikenteellista palvelutasoa
ja poistaa kapasiteettiongelmat.

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus Liikenneturvallisuus paranee olennaisesti nykyi-
sen tien vaikutuspiirissa.

Maankayttoé Yhteys on varattu seutu- ja yleiskaavoissa moot-
toritieksi. Nykyiset valtateiden 4 ja 21 tieosat
jaavat palvelemaan kokoojateina vaikutusalueensa
maankayttoa.

Ymparistoé Moottoritien linjauksella on voitu vaistaa maise-
mallisesti ja kasvustollisesti arvokkaat alueet
sekd pohjavesialueet. Liikenteen paastét ja melu
siirtyvat pois asutulta alueelta.

Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 15,0
Ajoneuvokustannussaastot Mmk/v 0,0
Onnettomuuskustannussaastoét Mmk/v 2,7
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v =240
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 14,3
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 2,9
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,35

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU
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KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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HANKEPERUSTELU

VT 21 KILPISJARVI - NORJAN RAJA, Lapin tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI

Paallysteen/ajoradan leveys

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikennditavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

: 6,0 m/
: 400 ajon/vrk (KVL 1989)
: 80 km/h (60 km/h)

Nykyinen tie ei vastaa geometrialtaan, leveydel-
taan ja kantavuudeltaan valtatielle asetettuja
vaatimuksia. Matkailuaikana tiealueella on puute
pysakdintialueista.

Kapea tie ja heikko geometria heikentavat liiken-
neturvallisuutta. Vuosina 1985 - 89 on sattunut
kaksi onnettomuutta.

Tieosilla on useita routa- ja painumavaurioita
seka lukuisia mdennyppyloita ja rotkoja. Paikoit-
taisten kantavuuspuutteiden vuoksi tien pienta-
reet ovat murtuneet ja tie on kaventunut. Raskaan
liikenteen matkanopeus on pieni.

[;ANKKEEN KUVAUS

Toimenpide

Pituus
Kustannusarvio
Rakentamisaika

Paallysteen/ajoradan leveys

[HANKKBEN VAIKUTUKSET

Liikennéitavyys
Liikenneturvallisuus

Ymparisto

Liikennetalous

o6s-tien rakenteen par. ja leventaminen

(tr-ind 136)

oe 4 0 es e
[
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~
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1993 - 95

Tien kantavuutta ja pystytason geometriaa parannetaan. Kilpisjarven ky-
lan kohdalle rakennetaan kevytliikenteen vaylat.

HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Matkanopeus nousee noin 5 km/h.
Liikenneturvallisuus paranee.

Eramaakomitean mietinndéssa en ehdotettu Kasivar-
ren eramaata suurtunturien alueena yhdeksi era-
maa-alueeksi (230.000 ha). Hankkeeseen kuuluu
korkeatasoisten levahdysalueiden rakentaminen.

Aikakustannussaastot Mmk/v 1,1
Ajoneuvokustannussaastoét Mmk/v -0,4
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v -1,6
Kunnossapitokustannussdastot Mmk/v -0,0
SAASTOT YHTEENSA MMK/V -0,9
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 0,0
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,0

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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VT 21 PEERA - KILPISJARVI, Lapin tiepiiri

VT 21 PEERA - KILPISJARVI, Lapin tiepiiri

lEYKYISET TIE- JA LIIKENNEOIDSUHTEET]

Padllysteen/ajoradan leveys : 6,0 m/

Liikennemaara : 470 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 80 km/h

Liikennéitavyys Tien pystytason geometria ei tadyta tien toimin-

nallisen ja hallinollisen luokan (vt) mukaisia
vaatimuksia. Os-tie on kauttaaltaan urautunut ja
siind on roudan aiheuttamia paillystevaurioita.

Liikenneturvallisuus Nakemdpuutteet aiheuttavat liikenneturvallisuus-
ongelmia.

Liikenneolosuhteet Vt 21:113 on pitkamatkaista Suomen ja Pohjois-
Norjan valista liikennetta. Kausivaihtelu on
erittdin voimakasta. Raskaan liikenteen matka-
nopeus on pieni.

HANKKEEN KUVAUSI

Toimenpide : os-tien rakenteen par. ja leventdminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 7/6,5 m

Pituus : 18,6 km

Kustannusarvio : 32,0 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1995 -

Tien vaaka- ja pystytason geometriaa parannetaan mitoitusnopeutta
100 km/h vastaavaksi. Hanke on osa valtatie 21:n (Kilpisjarventie) pa-
rantamista.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennéitavyys Matkanopeus nousee noin 9 km/h.
Liikenneturvallisuus Onnettomuusriski pienenee.

Maankaytto ja ympa- Kasivarren eramaa-alue liittyy vt 21:een. Tien-

risté varsipalveluiden sijoittamisella ohjataan
alueelle suuntautuvaa vapaata liikkumista ympa-
ristén arvot ja kestavyys huomioon ottaen.

Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 23
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v -0,1
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v -3,9
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v 0,0
SAASTOT YHTEENSA MMK/V =1,9
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 0,0
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014 ) 0,0

huom! negatiiviset saastoét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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VT 21 SIEPPIJARVEN KYLAN KOHTA, Lapin tiepiiri
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VT 21 SIEPPIJARVEN KYLAN KOHTA, Lapin tiepiiri
INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEETI
Paallysteen/ajoradan leveys : 7-8 m
Liikennemaara : 1300 - 2000 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 60 km/h (1,8 km)-80 km/h
Liikennéitavyys Nykyiselld tiella on puutteita nopeustasossa,

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

Erityisongelmia

leveydessa, liittymdjarjestelyissa ja liikenne-
turvallisuudessa. Nopeusrajoitus kyldn kohdalla
heikentda autoliikenteen sujuvuutta.

Vuosina 1989 - 89 tiejaksolla on sattunut 7 hen-
kiloévahinko-onnettomuutta.

Léapikulkuliikenteen arvioidaan kasvavan noin
4 % vuodessa.

Tieverkko on taajamassa jasentelemdtdén. Kauko-
ja paikallisliikenne kayttavat samaa vaylaa.
Raskas liikenne kukee kylan lipi.

HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide

Paallysteen/ajoradan leveys

Pituus
Kustannusarvio
Rakentamisaika

os-tien sp
8,5m/ 9m
3,7 km

13,0 Mmk
1993 - 85

(tr-ind 136)

Valtatie 21 siirretdan Sieppijarven kyldn lansipuolelle.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Maankaytto

Ymparisto

Liikennetalous

HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Uusi ohitustie palvelee kauko- ja kauttakulkulii-
kennetta. Nykyinen syrjdan jaava vt-osuus palve-
lee kylan/taajaman sisaista liikennetta.

Jasenndity ratkaisu parantaa liikenneturvalli-
suutta erityisesti kylaalueella.

Uusi valtatie sijoittuu metsatalousalueelle va-
paaseen maastoon.

Tien linjaus on suunniteltu maastoon sopeutu-
vaksi. Ohikulkuliikenteen paastét ja melu jaavat
asutuksen ulkopuolelle.

Aikakustannussaastot Mmk/v 0,5
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 0,3
Onnettomuuskustannussaastét Mmk/v 0,2
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v -0,1
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 0,9

ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 12,3

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,9

huom! negatiiviset sdastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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HANKEPERUSTELU

KT 79 KAUKOSEN KYLAN KOHTA + SILTA, Lapin tiepiiri

KT 79 KAUKOSEN KYLAN KOHTA + SILTA, Lapin tiepiiri

INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOIOSUHTEET]

Paddllysteen/ajoradan leveys

Liikennemaara
Nopeusrajoitus

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Liikenneolosuhteet

Erityisongelmia

¢ 6,5 mm
: 1000 ajon/vrk
: 60 km/h

(KVL 1989)

Kantatien liikennéitavyys on kylan kohdalla noin
2 km:n matkalla huonontunut puutteellisten nike-
mien ja nopeusrajoitusten sekd tien ja sillan ka-
peuden vuoksi.

Ajoneuvo- ja kevyen liikenteen liikenneturvalli-
suus on heikentynyt em. syista.

Kt 79 on maakunnallinen yhteys Rovaniemelta Lin-
si- ja Luoteis-Lapin tunturikeskusalueille seka
Norjaan. Kyldsta on huonokuntoinen metsitieyhteys
Sarestoéniemen taidemuseoon.

Kaukosen silta (L-339) on painorajoitettu (16/50
t) ja tehostetussa tarkkailussa. Sillan vapaa-
aukot ovat liian pienet, mikad aiheuttaa jaapadon
ja tulvia kevadlld. Rovaniemen ja Kittilan vali-
set raskaat kuljetukset joutuvat kiertamaan sil-
lan Kolarin tai Sodankylan kautta.

IHANKKEEN KUVAUS]

Toimenpide : O6s-tien sp + sillan rak.
Paadllysteen/ajoradan leveys : 7,5/8,0 m

Pituus : 7,5 km

Kustannusarvio : 27,0 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1992 - 94

Kaukosen painorajoitettu silta korvataan uudella ja samalla parannetaan
kantatien suuntausta taajaman kohdalla. Siresténiemen taidemuseoon vie-

va tie parannetaan.

lEANKKEEN VAIKUTUKSET

Liikennéitavyys

Liikenneturvallisuus

Ymparisté

Liikennetalous

HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Tieverkon jasentely ja liikennejarjestelyt mah-
dollistavat kaukoliikenteen hairiéttéman kulun.

Kevytliikenteen vaylien rakentaminen ja yksi-
tyisteiden liittymien vdhentdminen pienentavit

onnettomuusriskia.

Kevadn tulvahaitat poistetaan rakentamalla Mur-

to-ojan tulva-aukkésilta. Ohikulkuliikenteen

paastot ja melu jaavat asutuksen ulkopuolelle.

Aikakustannussaastot Mmk/v
Ajoneuvokustannussaistot Mmk/v
Onnettomuuskustannussaastét Mmk/v
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v

SAASTOT YHTEENSA MMK/V
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014)

huom! negatiiviset sadstét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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HANKEPERUSTELL

MT 924 TAININIEMI - HOSIO, Lapin tiepiiri

s S

¥
MT 924 TAININIEMI - HOSIO, Lapin tiepiiri
NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET
Padllysteen/ajoradan leveys : 5,5m
Liikennemaara : 280 - 420 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 80 km/h (60 km/h)
Liikenndéitavyys Tie on kapea ja kantavuudeltaan heikko &s-tie.

Liikenneturvallisuus

Erityisongelmia

Tielld on suhteellisen paljon Kemiin suuntautuvia
puutavarakuljetuksia. Tien vaikutuspiirissa on
myos Vapon Lumiaavan turvetyomaa. Matkailuliiken-
ne Ranualle on viime vuosina lisaantynyt nopeas-
ti.

Nykyisella tielld on sattunut vuosina 1985-1989
2 henkilovahinko- ja 12 omaisuusvahinkoon johta-
nutta onnettomuutta.

Tien huono kunto ja kapeus hankaloittavat ras-
kaita puutavarakuljetuksia.

HANKKEEN KUVAUS]

Toimenpide : uuden yhteyden rakentaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 6,5/7,0 m

Pituus : 16,7 km

Kustannusarvio : 19,0 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1993 - 95

Hanke on osa yhteysvalin Kuusamoc - Kemi - Tornio parantamista. Mt 924
rakennetaan uuteen paikkaan. .

HANKKEEN VAIKUTUKSET

Liikennditavyys

Liikenneturvallisuus

Ymparisto

Liikennetalous

HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Oikaisu lyhentda ajomatkoja Ranualta Kemin suun-
taan noin 11,5 km.

Raskaiden kuljetusten siirtyminen uudelle tielle
pienentaa onnettomuusriskia.

Tiejakso on metsdmaata ja ymparistoévaikutukset
ovat vahaiset.

Aikakustannussaastét Mmk/v 10,5
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 13,7
Onnettomuuskustannussaastét Mmk/v 0,7
Kunnossapitokustannussaastoét Mmk/v -3,1
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 21,7
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 7,7
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,2

huom! negatiiviset sdastot ovat lisdkustannuksia




Liikenneturvallisuus

Erityisongelmia

pienipiirteinen, routiva, painorajoitettu ja huo-

nokuntoinen soratie

Vuosina 1985 - 89 on tielld sattunut yksi henki-

1évahinko-onnettomuus.

Tielld on runsaasti raskasta puutavaraliikennet-
td ja muuta rahtiliikennetta sekid Muurmanskiin

suuntautuvaa turistiliikennetta. Kelirikon aikana
raskas liikenne keskeytyy. Tien kunto vaikeuttaa
ndkopiirissa olevien Kuola-hankkeiden toteutusta.

HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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MT 968 AKUJARVI - KOLMOSJOKI, Lapin tiepiiri
INYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTE£;1
Paadllysteen/ajoradan leveys 4 -5m
Liikennemaara 160 - 250 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus 80 km/h
Liikennéitavyys Nykyinen tie on suuntaukseltaan ja tasaukseltaan

HANKEPERUSTELU

MT 968 AKUJARVI — KOLMOSJOKI, Lapin tiepiiri

HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide :
Padllysteen/ajoradan leveys : 7/6,5 m
Pituus : 24,7 knm
Kustannusarvio : 42,0 Mmk
Rakentamisaika : 1994 - 95

yhteyden Ivalo - Raja-Jooseppi -valilla.

valtakuntien valiseksi yhteydeksi.

Liikennéitavyys

sr-tien sp + paall.

(tr-ind 136)

HANKKEEN VAIKUTUKSET] HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Matkanopeus nousee noin 10 km/h.

Liikenneturvallisuus Onnettomuusriski pienenee.

Parannettavaksi tarkoitettu osa on toinen jakso Muurmanskiin johtavan

Hankkeen tarkoituksena on parantaa kelirikkoinen, huonokuntoinen ja
mutkainen soratie G6ljysoratieksi. Tie rakennetaan tekniseltad tasoltaan

huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia

Ymparisto Tieymparisté on metsd- ja porotalousaluetta.

Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v 0,43
Ajoneuvokustannussdiastét Mmk/v 0,25
Onnettomuuskustannussaastét Mmk/v -0,05
Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v 0,37
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 1,00
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 1,9
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 0,5




HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet

MJ.‘; ,-'{u)\ % o
w i iad K" § """"."ﬂ‘;’ ¢
1 7 i
60939 Syl e &
S ek L e I 84
27 N ardd ". /
.. o q & 4
= o =, ke L "?‘ 3
[ o 5 - o g £ I
;..;,‘ﬁ)’; % % o 2 Yusgfpiver (,.. ¢ ~
n«‘ﬁ..:.,‘lma;u.g. ‘70 eI0 /4 'A“a,"::; o~ oo
Masady Utsioli - e T
) [y Ouiepba
S Roovriomn oY
VA Favel /T v s ¥
> Pickeos L3 h s . ’
— 7
£7,1750 1
5 e
m..ﬁ»"‘?ﬁ" y o "Qmum.’n..l"
: \ o N
iy BRI (|
. * Koot
s = \ A
Slgevees 1 s
4
u M
firsope
2o -
- il
i 2

HANKEPERUSTELD

MT 970 UTSJOEN SILTA, Lapin tiepiiri

MT 970 UTSJOEN SILTA, Lapin tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET

Padllysteen/ajoradan leveys : talvisin jaatieyhteys (1.1. - 30.3.)
Liikennemdara : 70 ajon./vrk

Nopeusrajoitus : 30 km/h

Liikenndéitavyys Liikenne kdyttaa Tenojokivarren tieta (mt 970)

Liikenneturvallisuus

Liikenneolot

Erityisongelmia

ja suuntautuu Norjaan/Norjasta Nuorgamin kautta
(KVL = 340, KKVL = 550). Tie on geometrialtaan
heikko, kapea (paikoin 4 m) 6ljysorapaallystei-
nen tie.

Utsjoen ja Nuorgamin valisellad tiellad on sattu-
nut 9 liikenneonnettomuutta vuosina 1986 - 90.
Niistd 2 on johtanut henkilévahinkoihin.

Vt 4 ohjataan sillan valmistumisen jalkeen Kaa-
masesta Utsjoelle ja edelleen uuden sillan
kautta Norjaan.

Hankkeeseen liittyy uuden rajanylityspaikan
avaaminen, mika edellyttaa tulliaseman rakenta-
mista Suomen puolelle.

HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : sillan rakentaminen ja tullialuejarj.
pPaallysteen/ajoradan leveys : 7/6 m

Pituus : 1,0 km

Kustannusarvio : 35,0 Mmnk (tr.ind. 136)

Rakentamisaika : 1992 - 94

Pohjoismaiden ministerineuvoston v. 1985 julkaisemassa esityksessa,
joka koskee taloudellisen kehityksen ja tdystydllisyyden yhteistydoh-
jetta, pidetdan uutta siltayhteyttd Suomen ja Norjan valilla uusien
selvitysten perusteella ajankohtaisena ratkaisuna. Sillan rakentami-
sesta on Suomen ja Norjan tieviranomaisten kesken tehty paiatés. Norja-
lainen osapuoli osallistuu sillan rakentamiskustannuksiin puolella
(14,0 Mmk). Tullijarjestelyistd huolehtii Suomi.

Hanke liittyy mt 970:n parantamiseen valilld Kaamanen - Utsjoki. Sil-
lan valmistumisen jalkeen vt 4 ohjataan Utsjoelle.

IHANKKEEN VAIKUTUKSETI HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennditavyys Tenon varren tieverkon kaytté tehostuu ja 1lii-
kenne jakaantuu tasaisemmin tiestdlle. Suomen
puoleisen tieverkon liikenteesta enin osa siir-
tyy Norjan puolelle. Paikallinen kanssakdyminen
kasvaa. Liikenteen palvelutaso paranee ja Uts-
joki - Nuorgam -valin parantamistarve vahenee.
Turistiliikenne kasvaa tiestén kaytén valinta-
mahdollisuuksien lisadantyessa. Silta virkistaa
seudun yritystoimintaa ja elinkeinoeldmaa.
Ymparisto Silta on kaksipyloninen vinokéysisilta, jonka
pituus on 305 m ja hyétylevyes 12,5 m. Silta
suunnitellaan ymparistéén sopeutuvaksi.

Liikennetalous Aikakustannussaastét Mmk/v
Ajoneuvokustannussadstét Mmk/v
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v

Kunnossapitokustannussaastot Mmk/v

SAASTOT YHTEENSA MMK/V
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014)

Huom! negatiiviset saastét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU

HANKEPERUSTELU KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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MT 9422 SUUTARINKORVAN SILTA (ROVANIEMI), Lapin tiepiiri

MT 9422 SUUTARINKORVAN SILTA (ROVANIEMI), Lapin tiepiiri

lﬂYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET]

Paallysteen/ajoradan leveys : 4,5 m

Liikennemaara : 4200 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 30 km/h

Liikennéitavyys Sillan kapea ajorata, kapea kevytliikenteen viay-

l1a (1,4 m), pienet vaaka- ja pystystason kaaret
sillan molemmissa paivva sekid samassa tasossa
kulkeva junaliikenne heikentdvat tien palveluta-
soa. Raskaat ajoneuvot eivat voi kohdata kapealla
ajoradalla. Raideliikenteen kiskot ja liukas
lankkukansi vaikeuttavat ajamista.

Liikenneturvallisuus Vuosina 1985 - 89 on hankevalilla sattunut 10 ti-
lastoitua onnettomuutta, joissa on loukkaantunut
5 henkildéa. Lisdksi sillalla tapahtuu runsaasti
pienehkéja peltivaurioihin johtavia kolareita.

Liikenneolosuhteet Nykyisen sillan kautta on lyhin yhteys kaupungin
ja mlk:n suurimman taajaman valilla. Osa raskaas-
ta liikenteestd kiertaa sillan, mika on otettu
huomioon liikennetalouslaskelmissa.

Erityisongelmia Junaliikenne katkaisee ajoittain autoliikenteen.

Nykyisen sillan vartiointi- ja kunnossapitokus-
tannukset ovat noin 1,1 Mmk/v. Lankkukansi on
uusittava noin kolmen vuoden valein.

HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : sillan uusiminen ja risteyksen kanavointi
Paallysteen/ajoradan leveys : 8/7 + 4,25

Pituus : 1,5 km

Kustannusarvio : 30,0 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1992 - 93

Hankkeen tarkoituksena on rakentaa ajoneuvo- ja kevytliikenteelle
uusi silta nykyisen sillan lansipuolelle, parantaa tien geometriaa,
kanavoida ja varustaa liikennevalo-ohjauksella kt 81 ja mt 9422 liit-
tyma sekd rakentaa kevytliikenteen vdylid 1isda noin 1 km.

[HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennditavyys Saavutettavuus kaupungin ja Saarenkylan valilla
paranee ja nykyiset liikennditavyysongelmat pois-
tuvat. Liikennemaarat kaksinkertaistuvat uudella

sillalla nykyiseen verrattuna.

Liikenneturvallisuus Sekad ajoneuvo- etta kevytliikenteen turvallisuus
kohenee olennaisesti sillalla ja risteysalueilla.
Maankaytté Silta ja maantie sijoittuvat kaupungin alueella
vahvistetulle asemakaava-alueelle ja mlk:n puo-
lella vahvistetulle rakennuskaava-alueelle.
Ymparistoé Uusi silta rakennetaan Ounasvaaran tuntumaan ja
ja suunnitellaan nykyisen terasristikkoraken-
teisen puukantisen yhdistetyn rautatie- ja maan-
tiesillan viereen joen alajuoksun puolelle.

Liikennetalous Aikakustannussaastot Mmk/v 3,
Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 0,
Onnettomuuskustannussaastét Mmk/v 0,

1,

Kunnossapitokustannussaastét Mmk/v

SAASTOT YHTEENSA MMK/V 5,2
ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 16,3

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,7

huom! negatiiviset saadstét ovat lisdkustannuksia




HANKEPERUSTELU

KTS 1990 - 95, vuosina 1992 - 95 alkavat hankkeet
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MT 9521 ROVANIEMEN LENTOAS., MT 9442 NIVAVAARAN AS., Lapin tiepiiri

MT 9521 ROVANIEMEN LENTOAS., MT 9442 NIVAVAARAN AS., Lapin tiepiiri

NYKYISET TIE- JA LIIKENNEOLOSUHTEET

Padllysteen/ajoradan leveys : 6,3/6,5 ; 6,0/6,5
Liikennemaara : 1500 - 1700 ajon/vrk (KVL 1989)
Nopeusrajoitus : 80 km/h, 60 km/h

Liikennéitavyys Ei kapasiteettiongelmia.

Liikenneturvallisuus Tie on kapea ja kevytliikenteen olosuhteet ovat
puutteelliset.

Erityisongelmia Lentoaseman laajennus edellyttaa maantien siirta-

mistd samoin kuin rakennuskaavan toteuttaminen

Nivavaaran alueella. Tiehankkeen aikataulun no-

peuttaminen ainakin lentoasemantien loppupadan

osalta johtuu uuden lentoaseman valmistumisesta.

(1992)

HANKKEEN KUVAUS

Toimenpide : suuntauksen parantaminen
Paallysteen/ajoradan leveys : 9,5/7 ; 7,5/7

Pituus : 5,2 km

Kustannusarvio : 23,0 Mmk (tr-ind 136)
Rakentamisaika : 1992 - 94

Nykyinen mt siirretdaan lentoaseman ja Nivavaaran rakennuskaava-alueel-
la. Paatie (vt 4) kanavoidaan. Maantiet 9521 ja 9442 levennetdan ja
kestopdallystetdan. Kevytliikenteen vaylat rakennetaan erillisinad ja
vt 4:11le alikulkukaytava.

HANKKEEN VAIKUTUKSET HUOM! tarkasteluvuosi 1995

Liikennditavyys Teiden liikennéitavyys paranee ja ajokustannuk-
set pienenevat tien parantuessa ja matkan ly-

hetessa kaupungista lentoasemalle.

Liikenneturvallisuus Tiejarjestelyt parantavat oleellisesti liikenne-

turvallisuutta.

Maankaytto Maanteiden siirrot mahdollistavat muun maankay—
ton kehittamisen lentoaseman, Nivavaaran ja Napa-
piirin alueella.

Lapikulkuliikenne siirtyy asuntoalueilta paran-
nettaville vaylille ja vt 4:1lle. Joulumaa si-
jaitsee lentoaseman ja teiden vaikutuspiirissa.

Liikennetalous Aikakustannussaastoét Mmk/v 0,24

Ajoneuvokustannussaastét Mmk/v 0,65
Onnettomuuskustannussaastot Mmk/v 0,11
Kunnossapitokustannussaastoét Mmk/v -0,02
SAASTOT YHTEENSA MMK/V 0,98

ENSIMMAISEN VUODEN TUOTTOPROSENTTI 6,5/9,8

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (1995-2014) 1,2

huom! negatiiviset saastot ovat lisdkustannuksia
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