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ESIPUHE

Eurooppatie 18 Suomessa on tieyhteys Turun ja
Naantalin satamista padkaupunkiseudun kaut-
ta Vaalimaan rajanylityspaikalle. E18-reitti muo-
dostuu paaosin kansallisista valtateista 1 ja 7
seka kantatiesta 50 (Keha III). Liikenteen luon-
ne ja toimenpiteiden tarkemmat perusteet vaih-
televat jakson eri osilla, mutta erityisesti Euroo-
pan yhdentyminen ja Vendjan avautuminen
ovat korostaneet tarvetta nahda E18-tien kehit-
tamisessa yksittaisten hankkeiden lisaksi myos
kokonaistavoitteiden asettelu ja yhtendinen
kehittamislinja. E18-tie on my6s madaritelty
osaksi Pohjolan kolmiota, joka on nimetty yh-
deksi EU:n 14:sta priorisoidusta liikenne-
infrastruktuurin kehittamiskohteesta.

Eurooppatie E18 Suomessa Kehittamisselvitys
valmistui huhtikuussa 1995. Selvityksessa tar-
kasteltiin ensimmadistd kertaa monista tiejak-
soista muodostuvaa E18-yhteytta kokonaisuu-
tena ja monen kulkumuodon liikennejarjes-
telman osana. Taustalla olivat Suomen liittymi-
nen Euroopan unioniin, Venadjan muuttuneesta
tilanteesta johtunut itarajan ylittavan liikenteen
nopea kasvu seka useat alueelliset ja paikalliset
aloitteet.

E18-tien toteuttaminen on kuluneina neljana
vuotena edennyt paaosin kehittamisselvityk-
sessa esitetylld tavalla. Liikenteelle on avattu
osuudet Turku-Paimio, Keha III:n lantisin osuus

ja moottoriliikennetie Koskenkyla-Loviisa, Pai—
mio-Muurla -osuuden rakentaminen on kdyn-
nissa ja Porvoo-Koskenkyla -osuudella toisen
ajoradan rakentaminen alkaa syksylld 1999.
Tielld on toteutettu lukuisia kokeiluja, joilla on
tutkittu mm. sda- ja liikkenneolosuhteiden mu-
kaan muuttuvia nopeusrajoituksia, opastus-
jarjestelmia ja ekokaytavia.

Taman seurantaraportin keskeisimmat tavoit-
teet olivat tien kehittamisen perustana olevien
ennusteiden ja kannattavuusarvioiden paivitta-
minen sekd suunnitelmavalmiustilanteen selvit-
taminen. Tyossa kaytiin myos lapi julkisuudes-
sa tieyhteyden kehittamisesta kaytya keskuste-
lua ja haettiin lisavalaistusta keskeisimpiin avoi-
miin kysymyksiin. Kehittdmisselvityksen pai-
vittamisen tavoitteena oli lisdksi tuottaa ajan-
tasaisia tietoja E18-tien vaikutusalueella olevil-
le intressiryhmille.

Tyon keskeisimpana tuloksena todetaan, etta

- tien kansainvilinen ja kansallinen merkitys
on sdilynyt tai korostunut

- tien kehittaminen on tapahtunut pdaosin
Kehittamisselvityksessa asetettujen tavoittei-
den mukaisesti ja

- tieyhteyden kehittdimisen perustana olevat
ennusteet liikenteen kehittymisesta pitavat
edelleen keskeisilta osiltaan paikkansa.

Toteutunut kehitys on vastannut vuonna 1995
laadittuja arvioita. Merkittavin poikkeama on
Venijan taloudellisen tilanteen arvioitua huo-
nompi kehitys. Rajan ylittavan liikenteen maa-
ra vaikuttaa merkittavasti lahinna E18-tien
itdisimman osan toteuttamiseen, joka muuten-
kin on suunniteltu toteutettavaksi E18-hank-
keista viimeisimpana.

Selvitystyota on ohjannut tyéryhma, johon ovat
kuuluneet edustajat Turun, Uudenmaan ja
Kaakkois-Suomen tiepiireista sekda Keskus—
hallinnosta. Tielaitoksessa tydsta on vastannut
projektipaallikkona dipl.ins. Leo Koivula.

Selvityksen on laatinut LT-Konsultit Oy (tekn.
lis. Kari Lautso, dipl.ins. Timo Karkinen) alikon-
sultteinaan Kari Hietala (Kari Hietala Oy) seka
erikoistutkija Christer Pursiainen (Ulkopoliitti-
nen instituutti).

Helsingissa, kesakuussa 1999

Tielaitos
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YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

E18-tien kehittiminen on mukana
Suomea koskevissa, koko Euroopan
kattavissa litkenneverkoissa

Pohjolan kolmio on yksi EU:n maarittelemien
TEN-verkkojen 14:sta tarkeimmasta kehittamis-
hankkeesta. Pohjolan kolmio kytkee Pohjois-
maiden paakaupungit toisiinsa, EU:n ydinalu-
yhteys Vaalimaalta Pietarin kautta Moskovaan,
kuuluu priorisoitujen EU:n ulkopuolisten hank-
keiden joukkoon.

Pohjoisen ulottuvuuden kasite sisaltaa toimia
lahialueidemme vakauden seka yhteiskunnan
ja talouden kehityksen turvaamiseksi. Yksi kei-
no on pohjoisen Euroopan liikenneverkkojen
kytkeminen yleiseurooppalaisiin verkostoihin.
Talla on taloudellista ja muuta vuorovaikutus-
ta edistava vaikutus.

E18-tien kehittamisen liikenteellisissa
perusteissa pienid muutoksia

Liikenteen kehitys E18-tielld on tdhan mennes-
sd vastannut hyvin laadittuja ennusteita ja ko-
timaisen liikenteen kehitys ndyttaa jatkuvan
edelleen ennusteiden mukaisesti. E18-tien ke-
hittamiselld pyritddan vastaamaan liikenteen
kasvuun oikea-aikaisilla ja oikein mitoitetulla
ratkaisuilla.

Parhaillaan kdynnissa oleva voimakas muutto-
liike kasvukeskuksiin ja paakaupunkiseudulle

voimistaa liikenteen kasvua tien ldansi- ja keski-
osilla.

Itarajan ylittava liikenne kasvoi ennusteen mu-
kaisesti, mutta kasvu pysahtyi syksylla 1998
Venajan taloudellisen tilanteen heikkenemisen
seurauksena. Jatkossa itédliikenteen kehittymi-
sen mahdollisuudet vaihtelevat Venajan talou-
dellisten olojen kehityksen mukaan. Lahes kai-
kissa tarkastelluissa skenaarioissa liikenteen
kasvu Suomen ja Venajan valilla jatkuu pitkal-
l1a aikavalilla, mutta kasvun arvioidaan olevan

aikaisemmin ennustettua hitaampaa.

Rajan ylittavan liikenteen maara vaikuttaa mer-
kittavasti vain E18-tien itdisimman jakson, Ha-
minan ja Vaalimaan valisen tieyhteyden, kehit-
tamiseen. Jakso on viimeisena toteuttamis-
ohjelmassa, ja sen rakentamisajankohta maari-
tellddn liikenteen kehityksen mukaan.

E18-tien toteuttaminen on edennyt
suunnitellun mukaisesti

E18-tien toteuttaminen on kuluneina neljana
vuotena edennyt padosin kehittamisselvityk—
sessa esitetylla tavalla. Osuudet Turku - Paimio,
Koskenkyla - Loviisa ja Keha III valilla valtatie
1 - Vanhakartano ovat valmistuneet vuosina
1994-1998. Paimion ja Muurlan véalinen tieosuus
on rakenteilla ja valmistuu suunnitelmien mu-
kaan vuonna 2002. Toisen ajoradan rakentami-
nen valille Porvoo - Koskenkyla alkaa vuoden
1999 syksylla.

Vuonna 1994 laaditusta aikataulusta ollaan eni-
ten jaamassa jalkeen Haminan kohdalla, jossa
ei ole tehty lopullista paatosta tien sijainnista.
Paatoksen jalkeen tiensuunnittelu osuudella
padsee kdyntiin. Muutamilla muillakin osuuk-
silla suunnitelmien valmiusaste lykkaa hank-
keiden toteuttamismahdollisuuksia. Rahoituk-
sen niukkuus nayttaa talla hetkella siirtavan
E18-tieosien valmistumista.

Useat tahot painottavat E18-tien
kehittamista

E18-tien kehittaminen sisaltyy keskeisimpana
infrastruktuurihankkeena kaikkien Etela-Suo-
men maakuntien liittojen strategiasuunnitel-
miin, jotka ovat pohjana maakuntien kehittami-
sessa. Seitseman eteldaisimman maakuntien liit-
tojen muodostaman Eteld-Suomen liittouman
yhteisessa kehittamisstrategiassa E18-tien to-
teuttaminen on asetettu ensimmaiseksi kuudes-
ta karkihankkeesta. Etela-Suomen liittouman
alue edustaa noin 50 % maamme vaestosta.

E18-tien toteuttamista on kiirehtinyt myos alu-
een liike-elama. Yritykset ovat Kauppakamarien
johdolla muodostaneet E18 Business Highway
-yhdistyksen, joka korostaa tien merkitysta seka
kaupalle etta teollisuudelle.

Myo0s Vendjan viranomaiset ovat korostaneet
E18-tien merkitysta ja ovat merkittavasti paran-
taneet Vaalimaa - Pietari - Moskova -yhteytta.
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E18 73

Valtatiella 7 on liikenneturvallisuus koettu on-
gelmaksi. Ongelmat ovat usein liittyneet ita-
liikenteen kalustoon seka kuljettajien asenteisiin
ja ajotaitoon. Tama on aiheuttanut alueella tur-
vattomuutta, jonka vuoksi alueen asukkaat ovat
kiirehtineet tien parantamista.

Hankkeen vastustajat vetoavat paikallisiin
ymparistohaittoihin seka eraisiin periaatteel-
lisiin kysymyksiin. Naita kysymyksia pohdi-
taan yksityiskohtaisemmin liitteessd, joka kasit-
telee E18-tien lehdistoseurantaa ja tiesta kaytya
keskustelua.

E18-tien kehittamiselle asetetut tavoitteet
ovat toistaiseksi toteutuneet

Eurooppatien E18 kehittamiselle vuoden 1995
Kehittamisselvityksessa seka sen jalkeen laadituis-
sa selvityksissa on asetettu seuraavia tavoitteita:

Kehittaa E18-tie kysynnan kasvua vastaavasti
10-15 vuoden kuluessa yleiseurooppalaisen lii-
kenneverkon (TEN) laatutasoon, jossa tienkayt-
tajille tarjotaan korkea, tasalaatuinen ja jatkuva
palvelujen taso, mukavuus ja turvallisuus. .

Tien kehittaminen on edennyt suunnitelman
mukaisesti, joskin toteuttamisaikataulusta
ollaan jaamassa jalkeen.

E18-tien vaikutusalueella olevien kehityshank-
keiden toteutumisen tukeminen

E18-tien kehittamisesta ja toteuttamisaika-
tauluista on jaettu tietoa niin, etta tien vai-
kutusalueella on osattu varautua oikea-aikai-
sesti tien toteuttamiseen.

Liikennemuotojen valisen yhteistyon aktiivinen
kehittaminen

Yhteyksia E18-tien alueella oleviin satamiin
ja lentoasemille seka joukkoliikenneyhteyk—
sid on parannettu ja kehitetdan edelleen mm.
yhteyksid parantamalla ja lisaamalla opas-
tusta.

Laaditaan kysynnadn kasvuun sidottu palvelu-
verkon vaiheittainrakentamissuunnitelma

Palveluverkon kehittamisesta on laadittu
koko E18-tien kattava selvitys, jota on tarken-
nettu tiepiireittain.

Alueen maiseman erityispiirteiden huomioon-
ottaminen hankkeen suunnittelussa ja toteutuk-
sessa

Uusien E18-tieosuuksien suunnittelussa on
otettu huomioon laaditut suunnitteluohjeet.

E18-tieympariston tehtavina on tulevaisuudes-
sa valittdd Suomi-kuvaa, suomalaista arkkiteh-
tuuria ja muotoilua

E18-osahankkeiden yhteydessa on tehty tie-
maisemaa korostavia jarjestelyja, esimerkik-
si valtatien 1 ja Keha III:n liittymassa muo-
toiltiin korkeajannitepylvaat maamerkeiksi.

E18-tielle keskitetddn nykyaikaiset tie- ja liiken-
netekniikan sekd telematiikan kokeilut ja sovel-
lutukset.

* Tarkastelujakson aikana tehty runsaasti tut-
kimuksia, suunnitelmia, kokeiluja ja kaytan-
non toteutuksia, jotka liittyvat opastukseen,
ympaéristoon ja tieliikenteen telematiikan hyo-
dyntamiseen liikenne- ja kelitietojen keruus-
sa, liikkenteen ohjauksessa ja tiedotuksessa.

Ekokadytavat ovat osa paatieverkon suunnit-
telua, samoin kuin muut eldimiston kulkua
helpottavat jarjestelyt. Toteutetuissa kohteis-
sa on seurattu eldimiston liitkkumista.

E18-tielld on kokeiltu Pyhtaan ja Haminan
seka Lohjanharjun ja Salon valilla saaohjaus-
ta, jossa tien nopeusrajoitukset saatyvat saa-
ja kelitilanteen perusteella automaattisesti.

Telematiikkakokeilujen osana on Etela-Suo-
men paateilld luotu mahdollisuudet RDS-
TMC -jédrjestelman (Radio Data System -
Traffic Message Channel) kayttoon. Siina va-
litetaan ajantasaista tietoa tietoista, onnetto-
muuksista, ruuhkista ja kelista ajoneuvoissa
olevaan vastaanottimeen. Tarvittavat tietojen
keruu- ja jakeluketjut on myos luotu.

Paakaupunkiseudulla on meneilldan liityn-
tapysakointikokeilu, jossa paateiden varsil-
la olevilla opasteilla kerrotaan mahdolli-
suuksista jattaa auto liityntapysakointiin ja
matkustaa keskustaan joukkoliikenteella.

Matka-aikojen lyheneminen ja liikenne-
turvallisuuden paraneminen ovat mer-
kittavimmat liikenteelliset vaikutukset

E18-tien toteuttaminen parantaa merkittavasti
liilkenteen sujuvuutta ja vahentda matka-aiko-
ja. Riittava kapasiteetti helpottaa matka-aiko-
jen ennakointia ja pienentaa niiden hajontaa.

Liikenteellisesti merkittava vaikutus moottori-
vaylan toteuttamisella on myos E18-tien liiken-
neturvallisuuteen. Esimerkiksi E18-tien Muur-
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lan ja Lohjanharjun (Lievion) valisen osuuden
toteuttamisen arvioidaan kymmenessa vuodes-
sa vahentavan vaikutusalueen tieverkossa yh-
teensa noin 50 kuollutta ja 480 loukkaantunutta.

Varsinkin valtatiella 7 on ollut liikenneturval-
lisuusongelmia, jotka ovat osittain aiheutuneet
runsaasta itdliikenteestd. Tilannetta selvittanyt
Eteld-Suomen poliisin lddninjohto luetteli loppu-
raportissaan useita litkenneturvallisuuden pa-
rantamiseen tahtaavia ehdotuksia, joista tarkeim-
pien joukossa ovat E18-tien parantaminen Ha-
minan kohdalla sekd Loviisan ja Kotkan valilla.

E18-tie on kokonaisuutena kannattava,
osahankkeiden kannattavuus vaihtelee

E18-tien jdljella olevien rakennettavien tai
parannettavien tieosien rakentaminen on edel-
leen kannattavaa, vaikka kannattavimmat ke-
hittamistoimet on jo tehty. Tieosittain kannat-
tavuus vaihtelee valilla 0,6 - 2,7. Suurin kannat-
tavuus on Keha III:n hankkeilla ja pienin Ha-
mina - Vaalimaa -hankkeella.

Kannattavuusarviot on tehty samalla menetel-
malla kaikille tieosille. Kannattavuuslukuja ar-
vioitaessa on erityisesti huomattava, etta:

— kannattavuus on voimakkaasti riippuvainen
toteutusajankohdasta ja rakentamisaikaisen
rahoituksen riittavyydesta

- kustannusarviotietoja on paivitetty ottamalla
huomioon mm. aikaisempaa laajemmat
ymparistoinvestoinnit

— arvioidut hyodyt sisaltavat saastoja aika-,
ajoneuvo- ja onnettomuuskustannuksissa
seka ymparistokustannuksissa

— tyo0llisyys-, kerrannais- tai elinkeinoelamal-
le mahdollisesti syntyvia verkosto-, tuotta-
vuus-, kilpailukyky-, markkina-alue- tms.
etuja ei ole otettu huomioon muilta osin kuin
mita edellisen kohdan tekijoihin sisaltyy.

YVA-prosessi on lisannyt kansalaisten
osallistumis- ja vaikutusmahdollisuuksia

E18-tien osahankkeista on aikavalilla 1994-1999
tehty seitseman ymparistovaikutusten arvioin-
tia. Vaikutusarviointien tarkeimpia kysymyksia
ovat olleet meluun, maisemaan, kasvillisuuteen
ja elaimistoon liittyvat kysymykset, maankayt-
to, pohjavesien suojelu ja haitallisten vaikutus-
ten torjuminen.

Menettely on lisainnyt asukkaiden osallistumis-
mahdollisuuksia ja vaikuttanut konkreettisesti
esitettyja suunnitelmia parantavasti. Se on myos
kaynnistanyt vaikutusten seurantaprosessin.

Liikenneministerio on vuonna 1996 tehnyt koko
vhteysvalista strategisen ymparistovaikutus—
arvion, jossa tarkasteltiin Pohjolan kolmio -kul-
jetuskaytavaa usean kulkumuodon kokonai-
suutena.

Tyéllisyysvaikutukset 12 000-15 000
henkil6tyovuotta

E18-tien rakentamisen tyollisyysvaikutukset
kerrannaisvaikutuksineen on arvioitu 12 00-
15 000 henkilotyovuodeksi. Tienrakennus on
eras tyollistaivimmista sektoreista, joihin valtion
toimenpitein voidaan vaikuttaa. Henkilotyo-
vuoden hinta on 360 000 - 450 000 mk. Alityolli-
syysvaiheen aikana toteutettuna on mahdollis-

ta saavuttaa huomattavia yhteiskunnallisia
saastoja. E18-tien synnyttamien pysyvien tyo-
paikkojen maaraksi on arvioitu 130.

Tekniset valmiudet E18-tien kehittami-
seksi moottoriviylatasoiseksi vuoteen
2010 mennessa ovat sdilyneet

Kehittamisselvityksessa laadittiin E18-tielle to-
teuttamisaikataulu, jossa koko tieyhteys on
moottorivaylatasoinen vuoteen 2010 mennessa.
Nykyisilla vuosirahoituksilla tahéan ei pystyta,
vaan tarvitaan hankkeiden aikaisempaa nope-
amman rakentamisen mahdollistavia uusia ra-
hoitustapoja. Sellaisia ovat kokonais- ja jalkira-
hoitus. Molemmissa perusajatuksena toteutta-
misen kannalta on, ettd tien rakentamiseen on
koko tyon ajan kaytettavissa riittavasti rahaa,
jolloin hanke voidaan toteuttaa optimiaikatau-
lussa. Tdlla menettelyllda voidaan suurten tie-
hankkeiden rakentamisaika lyhentaa jopa alle
puoleen. Ndin uusi vayla alkaa tuottaa hyotya
useita vuosia alkuperdista aikataulua aiemmin.

Uudet rahoitusjarjestelyt mahdollistavat tien ke-
hittamisen myos tehokkaammin. Rakennuskus-
tannuksia saadaan niilla jarjestelyilla leikattua
10 - 15 %. Aikaisempaan tapaan tarvitaan kui-
tenkin talousarviopaatokset hankkeiden kehit-
tamisesta.

Tien suunnitelmavalmius on toistaiseksi vastan-
nut tien toteuttamiseen kaytettavissa olleita bud-
jettivaroja. Jatkossa joillakin osuuksilla suunni-
telmavalmius voi muodostaa kriittisen kapeikon.
Suurin ongelma liittyy Haminan kohtaan, joka
viela odottaa periaateratkaisujen syntya.
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Utvecklingen av vag E18 ar inbegripen i de
europeiska transportndt som beror Finland

Den nordiska triangeln ér ett av de 14 viktigaste
utvecklingsprojekt definierade av EU. Den Nord-
iska Triangeln sammanbinder Nordens huvud-
stader med varandra, med EU:s centrala delar
och med Ryssland. Aven forlangningen av den
Nordiska triangeln - forbindelsen fran Vaalimaa
till Moskva via S:t Petersburg - hor till de priori-
terade projekten som ligger utanfor EU.

Begreppet den nordliga dimensionen innefat-
tar atgarder fOr att sakra stabiliteten samt for
att trygga utvecklingen av ekonomi och sam-
halle i vara naromraden. En utvag ar att sam-
manbinda nordliga Europas transportnat med
de trans-europeiska. Detta medfor ekonomiska
fordelar och fordelar for vaxelverkan.

Endast sma forandringar i de trafikmdssiga
forutsittningarna for utvecklingen av vag E18

Trafikens utveckling pa vag E18 har hittills
motsvarat val de uppgjorda prognoserna och
den inhemska trafikutvecklingen ser ut att @ven
i fortsattningen utvecklas i enlighet med prog-
noserna. Genom att utveckla vag E18 forsoker
man svara mot trafikens utveckling med 10s-
ningar i ratt tid och som ar ratt dimensionerade.

Den kraftiga flyttningsrorelse till tillvaxtcentra
och till huvudstadsregionen som sker idag okar
trafiktillviaxten pa vagens vastra och centrala
delar.

Trafiken Over Ostra gransen 6kade enligt prog-
nosen, men tillvaxten stannade av pa hosten
1998 pa grund av Rysslands forsvagade eko-
nomi. Utvecklingsmoijligheterna for osttrafiken
vaxlar i takt med utvecklingen av Rysslands
ekonomi. I nara nog alla scenarier som tagits i
betraktande kommer trafikokningen mellan
Finland och Ryssland att fortsatta men tillvax-
ten antas vara langsammare dan vad som tidi-
gare har uppskattats.

Den trafikmangd som korsar gransen inverkar
enbart pa utvecklingen av den allra ostligaste
delen av vag E18; vagstrackan mellan Fredriks-
hamn och Vaalimaa. Strackan ar sist i
verkstdllandeplanen och tidpunkten for dess
utbyggnad bestams pa basen av trafik-
utvecklingen.

Genomfoérandet av vig E18 har fortskridit
enligt planerna

Utbyggnaden av vag E18 har under de senaste
fyra dren fortskridit enligt den plan som pre-
senterats i utvecklingsstudien. Delarna Abo -
Pemar, Forsby - Lovisa samt Ring III mellan
Riksvdag 1 och Gammelgard har fardigstallts
under dren 1994-98. Vagstrackan mellan Pemar
och Muurla byggs och blir fardig 2003. Byggan-
det av den andra korbanan pa delen Borga -
Forsby paborjas hosten 1999.

Jamfort med den tidsplan som upprattades 1994
ligger man mest efter vid Fredrikshamn dar ett

beslut om linjedragningen inte annu tagits. Ef-
ter beslutet kan upprattandet av vagplan pabor-
jas. planernas fardigstallande framskjuter for-
verkligandet aven pa en del andra strackor. Bris-
ten pa finansiering verkar i dag framskjuta far-
digstallandet av delstrackorna pa vag E18

Flera instanser forvantar sig en utveckling
av vag E18

Utvecklingen av vag E18 innefattas som ett av
de centralaste infrastrukturprojekten i alla sodra
Finlands regionférbunds strategiplaner. Dessa
strategiplaner fungerar som bas for landskapens
utveckling. I den utvecklingsstrategi, som ar ge-
mensam for de sju sydligaste landskapens koali-
tion, har genomforandet av vag E18 prioriterats
som nummer ett av de sex projekten i topp.
Omréadet som sodra Finlands koalition tacker
representerar ca 50% av landets befolkning.

Aven omradets ndringsliv har paskyndat for-
verkligandet av vag E18. Foretagen har under
ledning av handelskammarna i omradet grun-
dat féreningen E18 Business Highway, som be-
tonar vagens betydelse for handel saval som
industrin.

Aven de ryska myndigheterna har betonat be-
tydelsen av vag E18 och har for sin del avsevart
forbattrat forbindelsen Vaalimaa - S:t Petersburg
- Moskva.

Trafiksdkerheten har erfarits som ett problem pa
riksvag 7. Problemen har ofta hanfort sig till
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Osttrafikens transportmaterial samt till chauf-
forernas attityder och forarskicklighet. Detta har
fororsakat osdkerhet pa omradet varfor de bo-
ende har paskyndat forbdttrandet av vagen.

Motstandarna till projektet hanvisar till lokala
miljooldgenheter samt till vissa principiella fra-
gor. Dessa behandlas utférligare i bilagan som
omfattar det som skrivits i pressen och den dis-
kussion som pagatt om véag E18.

De malsattningar som uppstillts fér vag E18
har tillsvidare uppfyllts

Foljande mal har stéllts upp f6r Europavig E18
i Utvecklingsstudien fran ar 1995 samt i senare
utredningar:

Att utveckla vdg E18 pa basen av efterfragan
till de transeuropeiska trafiknatens (TEN) stan-
dard inom 10-15 ar, dar vdganvandaren erbjuds
en service som &r hogklassig, jamn och fortga-
ende med avseende pa servicens niva, bekvam-
lighet och sakerhet.

— Utvecklingen av vagen har fortskridit enligt
planen, fastan forverkligande ligger efter i
tidsplan

Att stoda utvecklingsprojekt som placerar sig

inom vég E18:s verkningsomrade.

— Information avseende vag E18:s utveckling
och tidsplan f6r utbyggnad har distribuerats
sa att man inom végens influensomrade kun-
nat férbereda sig pa utbyggnaden vid rétt tid.

Att aktivt utveckla samarbetet mellan olika
transportsatt

— Forbindelser till hamnar och flygfalt som lig-
ger inom vag E18 verkningsomrade har for-
battrats och utvecklas vidare bl.a. genom att
forbattra forbindelser och vagvisning.

En plan for att bygga ut servicendtet i skeden
uppgors pa basen av efterfragan.

— En utredning 6ver servicendtet som tacker
hela vag E18 har uppgjorts. Denna har pre-
ciserats separat for varje vagdistrikt.

Att beakta miljons sédrdrag i projektets plane-
ring och forverkligande

— Iplaneringen av nya véagstrackor pa E18 har
tidigare framtagna planeringsanvisningar
beaktats.

Viagmiljon vid E18 har i framtiden som uppgift
att formedla en bild av Finland, finsk arkitek-
tur och design.

— I'samband med delprojekten pa vdg E18 har
atgdrder som framhaver viaglandskapet ge-
nomférts. Som exempel kan nimnas form-
givningen av pelarna fér hgspanningsled-
ningar som landmarke vid trafikplatsen vid
Ring III och Riksvég 1.

Forsok och tillimpningar av modern viag- och
trafikteknik samt telematik koncentreras till vag
E18.

— Under granskningsperioden har flera under-
sokningar, planer, férsok och praktiska til-
limpningar gjorts inom omradena vag-
visning, milj6 samt telematik. Inom telemati-
komradet har dessa gjorts avseende trafik-

och vaglagsuppgifter, trafikreglering samt
trafikantinformation.
Ekobroar ar en del av huvudvagnatets plane-
ring sasom dven andra tillimpningar for att
underldtta djurvarldens framkomlighet. I de
utbyggda objekten har djuren rérelser f6ljts upp.

Véderstyrning, dar hastigheterna regleras au-
tomatiskt pa basen av vader och viglag, har
provats pa vdg E18 mellan Pyttis och Fredriks-
hamn samt mellan Lojogsen och Salo.

Mgjligheten att ta i bruk ett RDS-TMC system (Ra-
dio Data System- Traffic Message Channel) har
skapats pa sodra Finlands huvudvégar som en
del av telematikexperimenten. I systemet férmed-
las aktuell information om végarbeten, olyckor,
trafikstockningar och véglag till en mottagare i
fordonet. Uppsamlings- och distributionskedjor
for denna information har aven utarbetats.

Inom huvudstadsregionen pagar ett f6rsok med
infartsparkering dar trafikanten pa huvudvaga-
rna informeras om mogjligheten att lamna sitt
fordon pa infartsparkeringar och fortsatta resan
in till centrum med kollektiva medel.

Kortare restider och férbattring av trafik-
sidkerheten ar de storsta trafikmassiga
inverkningarna

Utbyggnaden av vig E18 forbéttrar avsevart
framkomligheten. En tillracklig kapacitet under-
lattar uppskattningen av restider samt minskar
pa deras variation.

Utbyggnaden av vég E18 till motorled inverkar
trafikmaéssigt mycket dven pa trafiksdkerheten.
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T.ex. utbyggnaden av strackan Muurla - Lojo
beraknas minska antalet doda med ca 50 och
antalet personskadade med ca 480 pa det vag-
nat som vag E18 har en inverkan pa.

Trafiksakerhetsproblem har forekommit i syn-
nerhet pd Riksvag 7. Dessa har delvis fororsa-
kats av den stora Osttrafiken. Ledningen for
sOdra Finlands lanspolis har utrett situationen
och rdknar i sin slutrapport upp flera forslag
amnade att forbattra trafiksakerheten. Bland de
viktigaste ar forbattringen av vag E18 vid
Fredrikshamn samt mellan Lovisa och Kotka.

Vig E18 dr ett I1onsamt projekt i sin helhet,
delstrackornas lonsamhet varierar

Byggandet eller utvecklandet av de resterande
delarna av vag E18 ar fortfarande lonsamt aven
om de mest lIonsamma utvecklingsprojekten
redan atgardats. Lonsamheten varierar mellan
0,6 -2,7 for de olika delarna. Projekten pa Ring
III har den storsta lonsamheten och den minsta
aterfinns i Fredrikshamn - Vaalimaa -projektet

Bedomningarna av l1onsamheten har utforts pa
samma satt for alla vagstrackor. D4 man tar
lonsambhetssiffrorna i betraktande bor i synner-
het foljande beaktas:

— lonsamheten ar kraftigt beroende av tid-
punkten for byggandet och en tillracklig fi-
nansiering under byggskedet

— kostnadsuppgifterna har uppdaterats genom
att beakta bl.a. miljdinvesteringarna som ar
storre an tidigare

— den uppskattade nyttan innehaller inbespa-
ringar i tids-, fordons- och miljokostnader

— fordelar ndtverks-, produktivitets-, konkur-
renskrafts-, marknadsomrades- e.d. fordelar
som tillkommer sysselsdttning, naringsliv
eller i andra hand har inte beaktats i ovrigt
an vad som ingdr i punkten ovan.

Miljokonsekvensernas bedomningsprocess
har 6kat de boendes mdjligheter att delta och
paverka

Under perioden 1994-98 har sju miljokon-
sekvensbedomningar utforts pa vag E18:s del-
projekt. De viktigaste frdgorna i konsekvens-
bedomningarna har rort buller, landskap, vaxt-
lighet och djurliv samt markanvandning,
grundvattenskydd och avvarjning av skadliga
konsekvenser.

Forfarandet har 6kat de boendes mojligheter att
delta och inverkat konkret forbattrande pa de
presenterade planerna. En uppfoljningsprocess
av konsekvenserna har dven satts igang.

Trafikministeriet har ar 1996 tagit fram en stra-
tegisk konsekvensbeddmning for hela strackan.
I denna bedomning granskades transport-
korridoren den Nordiska Triangeln som en hel-
het bestdende av olika transportslag

Sysselsittningseffekten 12 000-15 000 manar

Utbyggnaden av vag E18 har uppskattats ha en
sysselsattningseffekt pa 12 000-15 000 manar.
Vagbyggande hor till de mest sysselsattande
sektorerna, som man kan inverka pa genom stat-
liga atgarder. Priset for ett manar ar 360 000 -
450 000 mk. Vid undersysselsattning ar det
mojligt att uppna markbara samhalleliga

inbesparingar. Mangden fasta arbetsplatser som
vag E18 generar, har beraknats vara 130.

Den tekniska beredskapen att utveckla vag
E18 till motorledsstandard fram till ar 2010
har bibehallits

[ utvecklingsstudien framfordes en tidsplan for
forverkligandet av vag E18 dar hela vagen ar
utbyggd till motorledsstandard fram till ar 2010.
Genom den nuvarande drliga finansieringen ar
detta inte majligt. Det behovs nya finansierings-
satt som mojliggor ett snabbare utbyggnad av
vagen an tidigare. Sddana ar total- och efter-
finansiering. I bada dr grundtanken att det finns
tillrackligt med medel for byggandet under hela
byggnadstiden, vilket medger att projektet kan
genomforas i en optimal tidsplan. Genom detta
forfarande kan man forkorta byggnadstiden for
stora vagprojekt med t.o.m. 6ver halften. Den
nya vagen kan da ge avkastning flera ar tidi-
gare jamfort med den ursprungliga tidsplanen.

Nya finansieringssatt medger daven en effekti-
vare utveckling av vagen. Byggkostnaderna kan
minskas med 10-15%. Sdsom tidigare kravs dock
budgetbeslut for utvecklingen av vagen.

Vigplaneringsberedskapen har tills vidare mot-
svarat de budgetmedel som funnits till forfo-
gande for vagens forverkligande. I fortsatt-
ningen kan planeringsberedskapen bli en flask-
hals pa en del strackor. Det storsta problemet
anknyter till Fredrikshamns omfart, som annu
véantar pa principbeslut avseende 1osningen.
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1.1 E18-tie osana Euroopan
kuljetusjarjestelmaa

EU kilpailee maailman muiden johtavien ta-
lousryhmittymien kanssa. Naista tarkeimmat
ovat Pohjois-Amerikka ja Kaakkois-Aasia. Me-
nestyéakseen tassa kilpailussa EU:n on hy6dyn-
nettava myos alueensa ulkopuolisia mahdolli-
suuksia, joita erityisesti Ita-Eurooppa tarjoaa
mm. laheisyytensd, luonnonvarojensa ja koulu-
tetun tyovoimansa johdosta. Yhdentyminen
itaan laajentaa markkina-alueita, mista seuraa
seka suurtuotannon etta erikoistumismahdolli-
suuksien etuja.

Yhdentyminen, palvelujen, tavaroiden ja ihmis-
ten vapaa liikkkuminen edellyttavat hyvia liiken-
neyhteyksia. Toisaalta hyvit liikenneyhteydet
nopeuttavat yhdentymiskehitysta. E18-tien ke-
hittdminen toteuttaa tuota yhdentymispolitiik-
kaa niin EU:n sisdlld kuin myos laajemminkin
[ta-Euroopan suuntaan.

Tukeakseen yhdentymiskehitysta EU on maari-
tellyt paaliikenneverkkojensa (TEN) rakennetta
yhteistyOssd jasenmaiden kanssa ja ndin on Suo-
menkin liikkenneverkkojen yleiseurooppalaiseen
liikenneverkkoon kuuluvat osat maaritelty.

Lisdksi on maaritelty 14 eurooppalaista priori-
teettiprojektia, joista yksi on ns. Pohjolan kol-
mio. Pohjolan kolmio yhdistdda Suomen, Ruot-

sin, Norjan ja Tanskan paakaupungit toisiinsa
ja edelleen Keski-Eurooppaan ja Vendjalle. E18-
tie on Pohjolan kolmion olennainen osa ja Tur-
ku - Helsinki - Vaalimaa -yhteys Pohjolan kol-
mion tdarkein osa Suomessa. Pohjolan kolmio on
monen kulkumuodon liikennejarjestelma, jon-
ka olennaisia osia ovat tiet, rautatiet, satamat,
terminaalit ja lentoasemat.

Myos E18-tien osuus Vaalimaa-Pietari ja jatke
Pietari-Moskova kuuluvat EU:n tukemien ja pri-
orisoitujen EU:n ulkopuolisten hankkeiden
joukkoon.

Edelld esitetty asetelma on vuoden 1995 Kehit-
tamisselvityksen laatimisen jalkeen sdilynyt ja
vakiintunut. Uusina asioina ja korostuksina
eurooppalaiseen liikennepolitiikkaan liittyen ja
E18-tien kehittamista sivuten voidaan mainita:

- Pohjoisen ulottuvuuden kasitteen syntymi-
nen. Késite korostaa pohjoisten erityisolojen
huomioonottamista ja pohjoisten mahdolli-
suuksien hyodyntamistda EU:n politiikassa.

- Kioton sopimus, joka rajoittaa hiilidioksidi-
voin eri maille ja eri talouden sektoreille,
mutta tullevat vaikuttamaan myos liikenne-
sektorilla liikenteen kasvua hillitsevasti. Suo-
messa lilkenteen osuus energiankulutuksesta

on 18 %, kun se EU-maissa on keskimaarin
29 %.

Pohjolan kolmio
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- Ymparistoarvojen ja kestavan kehityksen
periaatteiden edelleen korostuminen. Tama
nakyy mm. ymparistoystavallisimpien liiken-
nemuotojen (vesiliikenne, rautatieliikenne)
voimakkaana kehittdmishaluna niiden kilpai-
lukyvyn lisdéamiseksi tieliilkenteeseen verrat-
tuna. Liikenteen kasvun ja kansantuotteen ‘
kasvun vélinen yhteys halutaan katkaista. Ta- |
ma voi tapahtua kehittamalla ja toteuttamal-
la monia keinoja yhtdaikaisesti. Tutkimuksen
kohteena olevia keinoja ovat mm. liikenteen
oikeudenmukainen ja tehokas hinnoittelu, |
kulkumuotojen valinen yhteistyo, kilpailun
vapauttaminen, telematiikka, etaty, maan-
kayttosuunnittelu ja liikennejarjestelmien
hallinta.

E18-yhteyden kanssa kansainvalisista kuljetuk-
sista kilpailevat Keski-Euroopan ja Ita-Euroo-
pan vilille kehitettavat yhteydet, mm. Berliini -
8 Han Moskova -akseli. Niiden kayttoon liittyy kuiten-
vaikutusalue kin vield kankeita rajamuodollisuuksia ja mui-
ta palvelutasoa heikentavia tekijoita. E18-tielle
jaa aina, kilpailevien yhteyksien kehittyessakin,

>

Tanskan siltojen
ja pohjoismaisten

Lnoci(ttKO(i(\’/éylé- oma luontainen vaikutusalueensa. Keskeisin

Sihoufianta | merkitys tien edellytyksia arvioitaessa on kui-
e muutosalue ' tenkin kotimaan sisaisen seka Suomen tuonti-
0  300km | ja vientiliikenteen tarpeilla.

E18-tien vaikutusalue
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1.2 Pohjoismaisen kuljetusjdrjes-
telman kehitys ja Pohjolan
Kolmio

Pohjolan kolmion kehittaminen on tarkein Poh-

joismaita koskeva kansainvalinen liikennehan-

ke. Pohjolan kolmion lisdksi tarkeimpia kehitet-

tavia kansainvalisia yhteyksia ovat:

- Via Baltica - yhteys Suomesta Viron,
Latvian ja Liettuan kautta Puolaan

- Helsinki - Vaalimaa - Pietari - Moskova (ns.
Kreetan korridori IX)

- Itameren vesiliikenneyhteydet
- Barentsin euroarktinen litkennealue.

Tarkeimmat Pohjolan kolmioon liittyvat tie-
hankkeet Ruotsissa ovat E4-tie Tukholma -
Helsingborg (- Koopenhamina) seka E18-yhteys
Tukholma - Oslo. Tukholma - Helsingborg -yh-
teydesta on talla hetkella moottoritietd noin
84 %. Suunnitelmien mukaan tama osuus nou-
see 96 %:iin vuoteen 2007 mennessa.

Tukholma - Norjan raja -osuudesta on mootto-
ritieta noin 30 % ja tama osuus noussee 39 %:iin
vuoteen 2010 mennessa. Norjan ja Ruotsin ra-
jan ylittava liikkenne E18-tiella on vahaista, vain
noin 2200 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Tukholman seudulla E18-tiehen liittyy kalliita
investointisuunnitelmia. Niin Ruotsissa kuin
Norjassakin keskustellaan kayttomaksuihin
perustuvista rahoitusmalleista litkennehankkei-
den nopeuttamiseksi. Norjassa tietullijarjestel-
mia on jo toteutettukin.

Merkittavimmat yksittaiset Pohjolan kolmion
hankkeet ovat Tanskan salmien Iso-Belt ja
Juutinrauma poikki rakennettavat kiinteat rau-
tatie- ja maantieyhteydet. Iso-Beltin yhteys avat-
tiin rautatieliikenteelle kevaalla 1997 ja maantie-
liikkenteelle kesdlla 1998. Juutinrauman yhtey-
den arvioidaan valmistuvan vuoden 2000 ke-
salld. Juutinrauman yhteyteen liittyy lisdksi
merkittavia muita jarjestelyjd, joista Koopenha-
minan ohittava moottoritieosuus on paaosin
valmistunut samoin kuin Kastrupin lento-
terminaalin laajennus ja Kastrupin ja Koopen-
haminan valinen ratayhteys. Viimeksi mainit-
tu tukee my®os uutta Orestadin kaupunginosaa,
joka rakentuu Koopenhaminan keskustan ja
Kastrupin lentokentan valiseen maastoon ja jon-
ka lapi Juutinrauman kiintean yhteyden vaylat
kulkevat. Em. kiinteiden yhteyksien investoin-

tikustannukset yhteensd ovat noin 30 mrd
markkaa.

Yhteyden ansiosta muodostuu Kéépenhaminan
ja Malmon alueista yksi yhtendinen talousalue.
Yhteydet parantavat Tanskan ja erityisesti Ruot-
sin liikenteellista kilpailuasemaa, jolloin Suo-
men asema suhteellisesti heikkenee.

Koopenhaminasta on moottoritieyhteys Ham-
puriin ja edelleen muuhun Keski-Euroopan paa-
tieverkkoon.

Pohjoinen ulottuvuus on kokonaiskasite, jon-
ka avulla pyritdan EU:n politiikan kehittami-
seen ja sen etujen maarittelemiseen pohjoisen
Euroopan muuttuvassa tilanteessa Suomen ja
Euroopan unionin tavoitteiden edistamiseksi.
Késite siséltdd toimia lahialueidemme vaka-
uden sekad yhteiskunnan ja talouden kehityksen
turvaamiseksi.

Pohjoisen ulottuvuuden alue

Eurooppatieverkko muissa Pohjoismaissa
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Pohjoisen Euroopan liikenneverkot kytketaan
yleiseurooppalaisiin verkostoihin, mutta ne
nahdaan myos moniulotteisina kuljetus- ja
kulttuurikdytavina. Kehittamisen painopistei-
ta ovat Pohjolan kolmio eli Pohjoismaiden paa-
kaupunkien viliset liikennevaylat (tiet, rauta-
tiet, meriliikenne, satamat), Helsinki - Pietari -
Moskova -kaytava seka Via Baltica, Vilnan kaut-
ta Varsovaan kulkeva liikennevayla.

1.3 Vendjan kehitys ja E18-tie

E18-tien kehittamisen lahtokohdat eivat kansal-
lisesti tai kansainvalisesti ole merkittavasti
muuttuneet sitten vuoden 1995 lukuunottamat-
ta arvioitua suurempaa maassamuuttoliiketta
ja Vendjan kehittymisen vaikutuksiin liittyvia
epavarmuustekijoita. Vuonna 1995 tehty arvio
Venajan liikenteen kehittymisestd toteutui tar-
kasti, mutta arvion tekemiseen liittyi useita epa-
varmuustekijoitda. Tama epavarmuus jatkuu
edelleen. Elokuun 1998 dkillinen romahdus
osoitti, etta kehityksen suunta voi nopeastikin
vaihtua. Koska Venajan kehitysskenaariot ovat
tarkeita etenkin Suomen itdisille maakunnille
ja E18-tien itaisille tieosille ja koska liikenteen
kehitykseen liittyy tavallista enemman epavar-
muustekijoitd, on Vendjan kehitystd tarkasteltu
yksityiskohtaisemmin kuin esimerkiksi EU:n tai
Pohjoismaiden kehitysta. Seuraava tarkastelu pe-
rustuu Ulkopoliittisen instituutin arvioihin Ve-
najan poliittisen ja taloudellisen tilanteen kehitys-
vaihtoehdoista, joiden perusteella on lopuksi teh-
ty johtopaatos liikenteen kehittymisesta.

Venijan vaihtoehtoisia
kehitysskenaarioita

Vendjan tulevaisuuden arviointi on vuosikym-
menen kuluessa muuttunut yha hienojakoisem-
maksi skenaarioiden hahmottelemiseksi. Niita
on esitetty talouden, finanssipolitiikan, poliitti-
sen jarjestelman, aluepolitiikan, sosiaalipolitii-
kan, ulkopolitiikan jne. alueilla. Kullakin alu-
eella on mahdollista erottaa useita vaihtoehtoi-
sia lyhyen ja pitkéan aikavalin skenaarioita. On
selvaa, etta naiden eri osa-alueiden nakymat
muodostavat mahdollisuuksien viidakon, joi-
den keskinadisesta todennakoisyysjarjestyksesta
saatikka todellisista seurauksista on hyvin vai-
keata muodostaa luotettavaa kokonaiskuvaa.

Mikali halutaan 1oytda jonkinlaista pohjaa Ve-
ndjan tulevan kehityksen arvioimiseksi, skenaa-
riot ovat valttamattomia. Ne voidaan nahda
poliittisen johdon valitsemina strategioina, joilla
pyritddn tiettyihin poliittisen ja taloudellisen
jarjestelmdn yhdistelmiin. Tdllaisten enemman
tai vahemman hallittujen arvioiden lisdksi voi-
daan ottaa mukaan erilaisia kaaosskenaarioita.
Talla perusteella voi erottaa ainakin kuusi toi-
sistaan poikkeavaa jokseenkin mahdollista en-
nustetta.

Nykyinen epavarmuus ja siita seurauksena
oleva paamaarattomyys jatkuu

Alueet ottavat tosiasiallisen vallan, poliitti-
set ja talousjarjestelmat eriytyvat

Lisaantyva autoritarismi, paluu saadeltyyn
talouteen

Vendja demokratisoituu, markkinatalous
vakiintuu

Lisaantyva autoritarismi, markkinatalous
paamaaraksi
Kaaos

Ylld oleva jarjestys kuvaa skenaarioiden arvioi-
tua todenndkoisyytta. Skenaarioilla on osittain
erilainen aikajanne ja toiset niistd saattavat
limittya tai seurata toisiaan.

Kehityksen reunaehdot

Hahmoteltaessa erilaisia skenaarioita Vendjan
tulevaisuudesta on otettava huomioon, etta ne
kaikki tapahtuvat joidenkin enemman tai va-
hemman pysyvien reunaehtojen vallitessa.

1) 1990-luvun alkupuolen optimismin jdlkeen
emme voi endd olettaa, ettd Vendjan “talous-
ihme” toteutuu nopeasti, vaan se voi vieda vuo-
sikymmenia. Elokuun 1998 kriisi paljasti Vena-
jan talouden heikkouden ulkoisille vaikutuksil-
le, erityisesti Aasian kriisille seka 6ljyn ja raa-
ka-aineiden hintojen laskulle. Tama kriisi kdyn-
nisti jalleen inflaation, joka johti lopulta noin
70 prosentin inflaatioon vuonna 1998.

2) Raaka-aineiden, paaasiassa 0ljyn, maakaasun
ja metallien vienti suuntautuu paaosin Euroop-
paan. Tama vientiriippuvuus on omiaan pita-
maan Vendjan kiinnostuneena hyvien ulko-
maankauppasuhteiden sdilymisesta.

3) Vendjan taloudellinen merkitys maailmanta-
loudessa on suhteellisen pieni. Vendjan ja ulko-
maailman suhdetta kuvastaa, ettd EU:n koko
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viennistd alueensa ulkopuolelle suuntautuu Ve-
najalle alle kolme prosenttia, kun taas EU muo-
dostaa Vendjan viennin kohdealueena ylivoi-
maisesti suurimman osuuden noin neljallakym-
menella prosentilla.

4) Lannella on voimakkaita poliittisia syita edis-
taa Vendjan talouskriisin ratkaisua. Pahin tilan-
ne olisi sellainen, jossa Venajd hajoaisi. Tama
voisi johtaa mm. pakolaisvirtojen syntyyn ja
joukkotuhoaseiden joutumiseen valvonnan ul-
kopuolelle.

Venijan luoteisen talousalueen kehitys

alueen tulevaisuus on tiiviisti kytkoksissd maan
yleiseen kehitykseen. Toisissa skenaariovaihto-
ehdoissa alueen omat ratkaisut saavat kuiten-
kin merkittavamman aseman kuin toisissa. Ylla
mainituista skenaarioista (mikali kaaosskenaa-
rio ohitetaan) kuitenkin ainoastaan valtio-
saantelyyn suuntautuvaan autoritarismiin pe-
rustuva malli on sellainen, joka ei jattaisi alu-
eille kovin paljon liikkumavaraa talouspolitii-
kassaan.

Luoteinen talousalue on kokonaisuutena eras
uudistusmielisimmista ja kansainvaliselle liitke-
toiminnalle ja muulle yhteistyolle avoimim-
mista venalaisista alueista ja jo maantieteel-
liselta sijainniltaan ihanneasemassa kehittyneen
EU-maan naapurina. Pietari sekd Leningradin
ja Novgorodin alueet ovat lisdksi tunnettuja
lansimielisyydestdan. (Suomen) Elinkeinoela-
man Valtuuskunnan 1996 teettimadssa tutki-

muksessa kysyttiin pietarilaisilta yrittdjilta ja
virkamiehiltd “mitd yhteysprojekteja Suomen
kautta tulisi rahoittaa myos Vendjalta kasin”,
jolloin etusijan sai noin kuudellakymmenella
prosentilla Helsinki-Pietari moottoritiehanke.
Suuria toiveita asetetaan Pietarin satamakapa-
siteetin ja sitd kautta kulkevan transitoliikenteen
kasvuun.

Ulkomaisten investointien osalta Pietari sijoit-
tuu tuoreimpien tilastojen mukaan kolmanneksi
Moskovan ja siperialaisen energiakeskuksen
Tjumenin jalkeen. Tdta melko hyvaa suhteellis-
ta sijoitusta arvioitaessa taytyy kuitenkin ottaa
huomioon, ettd Pietarin osuus on vain noin nelja
prosenttia Moskovan saadessa lahes kuusikym-
mentd prosenttia kaikista ulkomaisista inves-
toinneista. Vuonna 1997 investointien kasvuk-
si kirjattiin 4 prosenttia, ja ulkomaisten inves-
tointien osuus kaikista investoinneista on noin
seitsemasosa. Eniten ulkomaisia investointeja
vuonna 1997 tekivat yhdysvaltalaiset yritykset
(35 %), toiseksi eniten suomalaiset (22%), kol-
manneksi iso-britannialaiset (9%) ja neljannek-
si itavaltalaiset yritykset (9%). Tuonnin osuus
Pietarin kulutustavaramarkkinoista oli 1997
noin 2/3 ja yli puolet tasta oli elintarvikkeita.

Vaikka yleisesti ottaen Vendjan merkitys talou-
dellisesti on pieni, joillekin maille kuten Suo-
melle Vendja on tarkeampi. Vuonna 1997 Vena-
jan osuus koko Suomen ulkomaankaupasta oli
viennin osalta 6 prosenttia ja tuonnin osalta 8
on ollut suurempi kuin muiden vientialueiden
kohdalla. Suomen teollisuus odottaa viennin

Vendjalle voivan kasvattaa osuuttaan kymme-
neen prosenttiin, mikali Venajan taloustilanne
paranee. Erityisesti pienet ja keskisuuret yrityk-
set ovat kasvattaneet osuuttaan. Suurimmat on-
gelmat ovat liittyneet maksuliikenteeseen, ra-
hoitukseen ja takuisiin seka erilaisiin kaupan
esteisiin.

Noin kolmanneksen Suomen viennistd muodos-
tavat koneet ja kuljetusvalineet ja hieman va-
hemman elintarvikkeet. Tuonnista ldhes puolet
on energian tuontia ja toinen suuri tuontiryhma,
noin 10 prosenttia, on puutavara. Myos malme-
ja, metalliromua seka metallituotteita tuodaan
suhteellisen runsaasti.

Suomalaisten idankauppaa harjoittavien yritys-
ten usko Vendjaan markkina-alueena on vuo-
den 1998 kriisin jalkeenkin sailynyt vahvana.
Kyselyn mukaan pidemmalla aikavalilla Vena-
jaan uskoo 96 prosenttia yrityksistd ja vain 4 pro-
senttia on menettanyt uskonsa. Lahes 60 pro-
senttia aikoi pitdd aktiviteetin ennallaan myds
lahimpien kuukausien aikana, noin 15 prosent-
tia jopa lisdd aktiviteettidan ja vain runsaat 25
prosenttia ilmoittaa vahentdvansa toimintaan-
sa Venajan suuntaan.

Tama antaa aiheen olettaa, ettd Suomen ja Ve-
ndjan Luoteisen talousalueen yhteistyossa on
runsaasti kasvupotentiaalia tapahtuupa Vena-
jan kehitys minka skenaarion mukaisesti tahan-
sa - lukuunottamatta darimmaisia kaaosske-
naarioita. Samalla on otettava huomioon, etta
Suomi on vield seuraavan laajentumiskier-
roksen jalkeenkin toimiva portti EU:n suunnal-
ta paitsi Pietariin myos Moskovan suuntaan.
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Liikenteen kehitys

Suomen ja Vendjan valisen liikenteen kehitysta
arvioitaessa on huomattava seuraavaa. Talou-
dellisista ja poliittisista skenaarioista useimmat
voivat johtaa samantyyppiseen lopputulokseen
- liikkenteen kasvuun. Vain kaaos tai Venajan
sulkeutuminen (jota ei enda kaupan lansiriip-
puvaisuuden vuoksi voida pitaa todennakoise-
nd) voivat johtaa arvaamattomiin seurauksiin.

Verrattaessa liikennemaarien kehitystd Vendjan
kansantuotteen kehitykseen 1990-luvun aikana
huomataan, ettd liikkennemadarat ovat kasvaneet
vaikka talouskehitys on ollut laskeva. Kasvu on
johtunut siita, etta jotkut talouden sektorit ovat
paasseet kasvu-uralle ja ettd on muodostunut
taloudellisesti hyvinvoivia kansalaisryhmia.

Venajan padaseminen takaisin hitaallekin kasvu-
uralle (johon silla luonnonvarojensa ja koulute-
tun tyovoimansa ansiosta on mahdollisuus) ai-
heuttaisi taas voimakkaan kasvupyrahdyksen
Suomen ja Vendjan valisessa liikenteessad. Vena-
jan 1 %m BKT:n kasvu aiheuttaa noin 4 %:n
vuosikasvun viennissa. Lisdksi olisi erityisesti
otettava huomioon ne talouden sektorit, jotka
kasvavat keskimaaraista nopeammin.

Kehittamisselvityksessa vuonna 1995 laaditut
ennusteet ovat pitaneet erittain hyvin paikkan-
sa aina elokuussa 1998 tapahtuneeseen Vena-
jan talouden romahdukseen asti. Suomen ja
Vendjan valisen liikenteen voidaan kuitenkin
olettaa edelleen kehittyvan E18-tielle laadittu-
jen ennusteiden periaatteiden mukaisesti Vena-
jan taloudellisten olojen jalleen vakautuessa.

Liikenteen kasvu kytkeytyy ns. transitoliikenteen
vaiheeseen, sillanpadasemavaiheeseen ja paatyy
tilanteeseen, missa Suomen ja Vendjan valinen
lilkenne noudattaa normaaleja kahden maan

valisen liikenteen lainalaisuuksia. Lopputilan-

teeseen paasemisen aikajanne on kuitenkin talla
hetkella arvioituna pidempi kuin vuonna 1995
arvioitiin ja ndin ollen on arviota Vendjan liiken-
teen kasvunopeudesta pienennettava.

,‘—\‘n‘.
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1.4 E18-kuljetuskdytivd Suomessa

Eteld-Suomen kaikista kulkumuodoista koos-
tuvassa kuljetusjarjestelméssa E18-tiella on kes-
keinen merkitys, silld se palvelee etelarannikon
kaikkia satamia ja maan tarkeinta lentokenttaa.
Kansainvilisen liikenteen lisaksi kuljetuskay-
tavan tehtavana on palvella maan sisdista ja pai-
kallista litkennettd ja yhdistaa eteldarannikon kau-
pungit toisiinsa ja erityisesti maan paakaupun-
kiin. Seuraavassa tarkastellaan E18-tien kansain-
valista liikennetta ja sita palvelevien yhteyksien
kehittamista. E18-tien roolia kotimaisen liiken-
teen valittajana tarkastellaan luvussa 4.

Suomen kansainvalisesta matkustajaliikentees-
ta noin 77 % ja kansainvalisesta tavaraliikentees-
ta 66 % kayttaa kuljetuskaytavan palveluja.

Pohjolan kolmioon kuuluvan rataverkon kehit-
taminen on ohjelmoitu vuosille 1997 - 2010.
Ratojen kehittaminen kasittaa mm. ratageo-
metrian parantamista, mika mahdollistaa juni-
en nopeuksien nostamisen. Liikenneministerio
paatti tammikuussa 1997 jatkaa Lahden oiko-
radan suunnittelua alustavan yleissuunnitel-
man vaihtoehdosta, joka eniten seuraa Lahden
moottoritieta.

Henkiloliikenne

Tie (Nuijamaa)
1 150 000 matk./v

5% (+127 %)

==

Rautatie (Vainikkala)
220 000 matk./v
1% (+120 %)
EE=—

Tie (Vaalimaa)
1760 000 matk./v
8 % (+120 %)

Ik g
Lentoliikenne

6 630 000 matk./v
30 % (+44 %)

Meriyhteydet
12 430 000 matk./v
56 % (+43 %)

Tavaraliikenne

Tie (Nuijamaa)
1 milj. t/v
2% (+91 %)
e

Rautatie (Vainikkala)
9 milj. t/v

14 % (0 %)

e ]

Tie (Vaalimaa)
2 milj. thv
3% (0 %)

TS
Lentoliikenne Meriyhteydet
<1 50 milj. t/v

<1 % (+18 %) 80 % (+19 %)

(+19 %) = Kasvu vuodesta 1994

E18-kiytavin rajan ylittavin liikenteen mddrat Suomessa vuonna 1998

- Paitie
—= Pédrata
% Yleinen satama
(ulkomaan liikenne v. 1996
yli 1 milj. t tai
yli 1 miljoonaa matkustajaa)
3:7 Lentoasema
(vuonna 1996 yli 200 000
matkustajaa)

Suomen litkennejdrjestelmdi 2020 -raportissa esitet-
ty pdaliikenneverkko
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Turun satama, joka erityisesti yksikkotavara- ja
henkiloliikenteeseen keskittyneena on litkevaih-
doltaan Suomen toiseksi merkittdvin satama, ja
Naantalin satama, jonka tavaraliikenne taas
koostuu paaasiassa neste- ja irtotavaroista, muo-
dostavat Euroopasta pdin katsottuna saman me-
rivaylan padssa yhden satama-alueen. Turun
satama laajenee ja samalla tavaraliikenteen pai-
nopiste siirtyy aikaa myoten lahemmaksi Naan- ® 1 < L
talia Pansion alueelle, jonne on laadittu sataman aantall. ™"~ Salo = =78 .. ®-  Kotka
yleissuunnitelma. Pansion satamaan on viime : ' ! Yk
vuosina keskittynyt myos aiemmin Hangosta
ja Uudestakaupungista kulkenut junalauttalii-
kenne.

Kuljetusjarjestelmd

== Moottoritie @ Satama >5 mt
Moottori- @ Satama >1 Mt

likennetie & Lentoasema

Nykyiset tiet ja ne tiet, 5
joiden rakentaminen ~ ® Raja-asema

Kotkan ja Haminan satamia on kuluneiden nel- —
Suomenlahti on kaynnissa

jan vuoden aikana laajennettu ja laajennus- — Valtatie
hankkeita on edelleen kdynnissa ja vireilla. Tienumero
0 50 km > Rautatie

Helsingin Vuosaaren sataman liikenneyhteyk-
sien yleissuunnitelmat on tehty. Sataman I-vai-
heen tarkoitus valmistua vuoden 2005 aikana,
jolloin Lansisataman toiminnot voidaan siirtaa
Vuosaareen.

E18-kuljetuskaytiava Suomessa

Helsinki-Vantaan lentoaseman kolmas kiitora-
ta valmistuu vuonna 2002. Matkustajia vuon-
na 1997 oli yhteensa 11 miljoonaa. Ennuste vuo-
delle 2015 on 20 miljoonaa ja vuodelle 2025 yh-
teensd 30 miljoonaa matkustajaa.

Venajalta Suomeen johtavaa 6ljyputkea on suun-
niteltu jo pitkaan. Putken kautta on tarkoitus joh-
taa Fortumin jalostamolle vuodessa 10-12 miljoo-
naa tonnia 6ljya, josta puolet jalostettaisiin ja lo-
put vilitettaisiin ulkomaille. Oljyputken raken-
tamiskustannukset Suomen rajalta Porvooseen
ovat noin 750 miljoonaa markkaa.




20

Eurooppatien E18 kehittiminen Suomessa, Tilanne 1999
LIIKENNE JA SEN KEHITYS

2. LIIKENNE JA SEN KEHITYS

2.1 E18-kdytdavan kuljetukset ja
henkiloliikenne

Kuljetukset

Suomen eteldarannikon satamien kautta kulje-
tettiin vuonna 1998 noin 50 miljoonaa tonnia,
joka oli 25 % enemman kuin vuonna 1994. Vuo-
desta 1997 vain Skoldvikissa ja Loviisassa lii-
kennemaarat kasvoivat merkittavasti.

Kauttakulkuliikenteen osuus Etela-Suomen sa-
tamien koko liikenteesta vuonna 1998 oli 8 %,

kun se vuonna 1994 oli 10 %. Kauttakulkulii-
kenteen tonnimaara vuonna 1998 oli lahes sama
kuin vuonna 1994. Kaikesta Suomen kautta-
kulkuliikenteesta vuonna 1998 kulki 90 % Ete-
la-Suomen satamien kautta.

Rajan ylittavien tieliikenteen kuljetusten maa-
ra Vaalimaan rajanylityspaikalla vuonna 1998
oli 2 miljoonaa tonnia (1,4 miljoonaa tonnia
vuonna 1994). Liikenteesta 77 % oli vientia
itaan. Kauttakulkukuljetuksia oli vajaat 1,1 mil-
joonaa tonnia, josta 93 % suuntautui itaan (80
% vuonna 1994). Viennin maara laski edellises-
ta vuodesta 25 % ja tuonnin 6 %.

Suomenlahti

Tieliikenteen kuljetusten maara Nuijamaan ra-
janylityspaikalla on kasvanut yli kaksinkertai-
seksi vuodesta 1994. Vuonna 1998 kuljetuksia
Nuijamaalla oli noin 1,5 miljoonaa tonnia, jois-
ta 80 % oli vientid itaan. Transitokuljetusten
osuus oli 26 %.

Tieliikenteen transito kasvoi voimakkaasti vuo-
den 1998 alkuun asti, jonka jalkeen maarat las-
kivat kesaan mennessa noin neljanneksen. Elo-
kuun 1998 jalkeen transitoliikenne maanteitse
putosi noin viidennekseen vuoden vaihteen ti-
lanteesta Vendjan talouden heikentyneen tilan-
teen vuoksi.

Milj.
tonnia/
vuosi

Rautatie

Maantie

Milj.
tonnia/
VUOSI

Vienti

Tuonti

E18-kaytivin tavaralitkenne
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Vainikkalan rajaylityspaikan kautta kuljetettiin
rautateitse tavaraa vuonna 1998 yhteensa 8,7
miljoonaa tonnia, mikd on hieman enemman
kuin vuonna 1994. Tuonnin osuus oli 90 %, sa-
moin kuin vuonna 1994. Transiton osuus kai-
kesta Vainikkalassa rajan ylittavastd tavaralii-
kenteesta vuonna 1998 oli 30 %.

Rautateilla rajan ylittiva, Suomen satamien kaut-
ta kolmansiin maihin vietava transitoliikenne on
joukkotavaraa (kemikaaleja, lannoitteita ja oljy-
tuotteita), joka kulkee padosin Kotkan ja Hami-
nan satamien kautta.

Etelda-Suomen satamien kautta kulki vuonna
1998 yhteensa 410 000 konttia. Niistd 57 % kul-
ki Helsingin sataman kautta. Kontissa kulkee
keskimaarin noin 13 tonnia tavaraa.

E18-kédytavan kuljetuksista lentoliikenne hoi-
taa tonnimaaraisesti alle 0,1 %, mutta arvoltaan
lentotuonti vuonna 1998 oli 11 % kaikesta tuon-
nista Suomeen. Lentorahdin osuus on viime
vuosina noussut. Huomattavaa on, etta Keski-
Euroopan ilmatilan tayttyminen lisdéd Suomen
ilmareitin mahdollisuuksia.

Henkiloliikenne

E18-kdytdavan ulkomaan matkustajaliikenteen
maara vuonna 1998 oli noin 21 miljoonaa mat-
kustajaa. Vuonna 1994 vastaava maara oli 15
miljoonaa matkustajaa.

Vilkkain ulkomaanliikenteen terminaali vuonna
1998 oli Helsingin satama, jonka kautta kulki
yhteensa 8,6 miljoonaa matkustajaa. Kasvua
vuodesta 1994 oli 62 %. Turun sataman matkus-
tajamaara on viime vuosina pysynyt noin 3,5
miljoonassa.

Kaikista meriliikenteen matkoista suuntautui
Ruotsiin 61 % ja Viroon 36 %. Suurin kasvu edel-
lisvuodesta oli Viroon suuntautuvassa liiken-
teessa.

Ulkomaan lentoliikenne keskittyy Helsinki-
Vantaan lentoasemalle, jonka kautta kulki vuon-
na 1998 yhteensa 6,5 miljoonaan ulkomaan-

lentojen matkustajaa. Liikenne on kasvanut
vuodesta 1994 noin 41 %. Reittilennoilla kulke-
neiden osuus kaikista matkustajista oli yli 80 %.

Turun lentokentan kautta kulki vuonna 1998
yhteensa 162 000 ulkomaanlentojen matkusta-
jaa. Liikenne on kasvanut vuodesta 1994 lahes
100 %.

Vaalimaan ja Vainikkalan rajanylityspaikkojen
kautta kulki vuonna 1998 noin kaksi miljoonaa
matkustajaa (50 % enemman kuin vuonna
1994). Junalla kulkevien osuus on laskenut: se
oli noin 11 %, kun se vuonna 1994 oli 36 %.

[r————
0 50 km

" Kot
0,1 milj

" Meriliikenne

Suomenlahti . Maantie- ja rautatielikenne |

E18-kiytiavin Suomen rajan ylittdvi matkustajalitkenne vuonna 1998
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Helsingin ja Turun vélisessd rautatieliikenteessa
otettiin kdyttoon nopeat Pendolino-junat vuon-
na 1996. Junien maksimi matkanopeus on noin
200 km /h. Nopean junaliikenteen alkaminen on
lisinnyt rantaradan matkustajamaarid selvés-
ti: Helsingin ja Karjaan valilld vuonna 1994 kul-
ki 0,79 milj. matkustajaa, vuonna 1998 jo 1,66
milj. matkustajaa, kasvu yli 100 %. Karjaan ja
Turun valilld kasvua on ollut noin 50 %: vuon-
na 1998 osuudella oli 1,09 milj. matkustajaa . Tie-
liikenteessd jalkimmadinen matkustajamaéra tar-
koittaa noin 1300 henkil6autoa vuorokaudessa.

2.2 E18-tien liikenne ja sen kehitys

Suurimmat litkkennemdaéréat E18-tielld ovat Keha
[II:lla Vantaalla, noin 4077400 ajoneuvoa vuow-
kaudessa. Koko E18-tien keskimaéérdinen liiken-
ne on nyt 1201100 ajoneuvoa vuookaudessa.
Turun ja Haminan vélilld keskimdérdinen lii-
kenne on 1307100 ajoneuvoa vuookaudessa

Liikennemaarat E18-tielld ovat toistaiseksi ke-
hittyneet hyvin vuonna 1994 laaditun Kehitta-
misselvityksen ennusteiden mukaisesti. Suu-

rimmat poikkeamat ennusteesta ovat lilkenteen
arvioitua nopeampi kasvu Keha III:lla ja valta-
tielld 7 osuudella Hamina-Vaalimaa.

E18-tien kehittdmisselvityksessa laadittiin my6s
ennuste Vaalimaalla rajan ylittdvén liikenteen
kasvulle. Tdmé ennuste vastaa hyvin tarkasti
toteutumaa vuosina 1997 ja 1998. Vuonna 1996
toteutuma jéi ennustetta alhaisemmaksi, mika
johtui tullin ruuhkautumisesta ja litkenteen siir-
tymisestd muille raja-asemille. Tulliaseman uusi-
misen jadlkeen ruuhkat poistuivat.

Liikenteen vuosikasvu
9%

m E18-ennuste 1994-2005

8% +—
B Toteutuma 1994-98
7 % -1

- =Valtakunnallinen keskiarvo

6 %

5%
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Vuonna 1998 Vaalimaalla rajan ylitti keskimaa-
rin 2500 ajoneuvoa paivassa, joista raskasta lii-
kennetta oli vajaat 30 %. Raskaasta liikenteesta
54 % on transitoa. Turun ja Naantalin satamien
kautta kulki noin 1300 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa, joista raskaita 40 %.

Liikenne-ennuste vuodelle 2020 wugrniah

Taman selvityksen yhteydessa ei ole laadittu 11000 (ajoneuvoa vuorokaudessa)

Liikenneméara vuonna 1998 [
|
|

. s . s . 19% an i R
uusia liikenne-ennusteita E18-tielle tai sen osa- 0 80" jam | " Raskaan liikenteen osuus
hankkeille. Selvityksen kanssa yhtaaikaisesti
tehdyssa liikennetaloustarkastelussa liikenne-  E18-tien liikennemiiiirit vuonna 1998 (ajoneuvoa vuorokaudessa)

ennustetiedot kerattiin hankekohtaisista suun-
nitelmista. Seuraavassa esitettavat litkennemaa-
rat perustuvat taman tarkastelun tuloksiin.

Koko E18-tien keskimaarainen litkkenne vuon-

na 2020 on 18 100 ajoneuvoa vuorokaudessa. vaiié;%% Kotka
Kasvua nykyisesta on 50 %. Turun ja Haminan
valilla keskiarvo on 19 400 ajoneuvoa vuorokau-
dessa.
Suomenlahti

Rajan ylittavan liikenteen maard on vuoteen
1998 asti vastannut hyvin tarkasti laadittuja en-
nusteita. Itarajan ylittava lilkkenne vaheni nope-

i Liikenne-ennuste vuodelle 2020 |
| 19.000 (ajoneuvoa vuorokaudessa) ‘

| 18% Raskaan liikenteen osuus

asti elokuussa 1998 Venijilld tapahtuneen ta- 8 o
lousromahduksen jalkeen. Liikennemaarien ke-
hitysta seurataan ja tarvittaessa liikkenne-ennus- E18-tien litkenne-ennuste vuodelle 2020 (ajoneuvoa vuorokaudessa)

teita korjataan. Rajan ylittava liikenne vaikut-
taa vain El18-tien itaisimman osan rakentamis-

aikatauluun.
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3. NYKYISEN TIEN ONGELMAT

3.1 Liikennetekniset ongelmat

E18-tien kehittimisselvityksessa kaytiin lapi
tien liikenteelliset ja tekniset ongelmat. Vuoden
1994 jdlkeen ovat ongelmat poistuneet jaksoilta
Turku - Paimio ja Keha III valilla valtatie 1 - Van-
hakartano, jotka on rakennettu moottoriteiksi,
seka osuudelta Koskenkyla - Loviisa, joka syk-
syllda 1998 avattiin moottoriliikennetiena.

Jaljella ovat edelleen liikennoitdavyysongelmat
Keha III:lla Vanhakartanon ja Tikkurilan valil-
1, Haminassa ja Salossa. Nopeimmin tilanne
helpottaa Salossa, jossa tienrakennus Paimion
ja Muurlan valiselld moottoritiella on kaynnis-
sa. Tieosuus valmistuu vuonna 2002.

.
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Nykyisen E18-tien litkenteellinen taso vuoden 2010 ennustekuormalla
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3.2 Tietekniset ongelmat

E18-tien tietekniset ongelmat, kuten tien kape-
us, mékisyys, ohittamismahdollisuuksien puu-
te, nopeustaso, siltojen alikulkukorkeudet ja tien
rakenne, keskittyvat vanhoille sekaliikennetie-
osuuksille, kuten valtatie 7 Loviisan ja Kotkan
valilla, ja kaupunkiosuuksille, kuten Salo ja Ha-
mina. Ongelmat ovat padosin pysyneet ennal-
laan viimeiset nelja vuotta.

Erikoiskuljetuksien kannalta E18-tiella on usei-
ta ongelmakohtia, joista osa on nykyisilld kaksi-
kaistaisilla osuuksilla, osa moottoritiejaksoilla.
Ongelmia erikoiskuljetuksille aiheuttavat yleen-
sa kuljetuksien korkeutta rajoittavat sillat. Tal-
laisia on mm. Porvoon ohitustielld, Kotkassa ja
Haminassa. Kohdat kierretdan yleensa alem-
man tieverkon tai katuverkon kautta.

Nykyisin suurien ja raskaiden kuljetuksien, esi-
merkiksi Kotkan lansipuolen satamista Vaali-

maalle, pitaa kiertda Koskenkyldan, Kouvolan ja
Lappeenrannan kautta. Matka on noin 270 km,
kun suora yhteys on noin 65 km.

Erikoiskuljetukset otetaan huomioon uusien tei-
den suunnittelussa. Osa em. ongelmista pois-
tuu, kun uudet E18-tieosuudet toteutetaan, mut-
ta kaikista rajoituksista ei E18-tielld paasta
eroon.

/
\
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3.3 Liikenneturvallisuus

E18-tien liikkenneturvallisuudesta laadittiin eril-
linen selvitys vuonna 1996. Selvityksen keskei-
simmat tulokset vahvistivat moottoritieosuuk-
sien paremman turvallisuuden kaksikaistaisiin
valtateihin verrattuna seka E18-tien Haminan
kohdan huomattavasti muita osuuksia korke-
amman onnettomuustiheyden (onnettomuutta
ajettua kilometria kohden).

Joillakin E18-tien osuuksilla talviajan onnetto-
muuksien osuus on huomattavan korkea. Tal-
lainen on esimerkiksi valtatien 1 osuus Helsin-
gistd lanteen. Osasyyna ovat tien tekniset omi-
naisuudet, mm. kaarteisuus. Ongelmaa pahen-
tavat ajotottumukset: kuljettajat ajavat tielld hy-
vien keliolosuhteiden mukaisesti. Akilliset ke-
lin muutokset aiheuttavat arviointivirheita, jot-
ka helposti johtavat onnettomuuksiin. Kyseisen
osuuden litkennemadarat ovat suuria, jolloin pie-
netkin hédiriét ruuhka-aikoina saattavat johtaa
nopeasti onnettomuuksiin.

E18-tien itdisimpien osien liikenneturvallisuus
on ollut ongelma, joka on aiheuttanut laajalti
keskustelua. Syyna ovat olleet italiikenteen kul-
jettajien asenteet, ajotaito ja kaluston huono
kunto.

Aihetta on tutkittu ja siitd on julkaistu useita
raportteja, joista viimeisin on Etela-Suomen
poliisin lddninjohdon E18-projektin loppura-
portti “Parempaan turvallisuuteen Helsingin ja
Vaalimaan valilla”. Siind on lueteltu useita lii-

kenneturvallisuuden parantamiseen tahtaavia
ehdotuksia, joista tarkeimpien joukossa ovat
E18-tien parantaminen Haminan kohdalla seka
Loviisan ja Kotkan valilla.

Valtatielld 7 huono liikenneturvallisuus koetaan
ongelmaksi, joka aiheuttaa turvattomuutta.
Asukkailta saadussa palautteessa onkin toivot-
tu E18-tien nopeaa kehittamista.

Onnettomuusaste vuosina 1993-97
(hv-onn./100 milj. ajon.km)

35

30

25

20

) Moottoritie
B Moottorilikennetie
B kaksikaistainen tie

————— valtakunnalliset

————— } Keskimaaraiset
hv-onnettomuusasteet

E18-osuuksien onnettomuustiheydet suhteessa valta-
kunnallisiin keskiarvoihin (1993-1997)

3.4 Ymparisto- ja muut ongelmat

E18-moottoritiehankkeiden perusteluna on esi-
tetty niiden litkennetaloudellisen kannattavuu-
den lisdksi myos ymparistollisia perusteita.
Nykyisilld valtatie 1:114 ja 7:114 sekd Keha IIL:1la
todetaan olevan paikallista asutusta ja maan-
kayttoad hairitsevad melu-, paasto-, ja estevaiku-
tushaittaa sekd pohjavesien suojaustarpeita.
Naiden ymparistohaittojen korjaamiseksi on
tehty erillisia suunnitelmia ja toimenpiteita.

Nykyisen tieympdriston ongelmia ja niiden
parantamiskeinoja on esitetty myos E18-osa-
hankkeiden ympadristovaikutusten arvioin-
teihin kuuluvissa nykyisen liikenneverkon
parantamismahdollisuuksien arvioinneissa ja
suunnitelmissa. Naitd ongelmia pitaa ratkaista
tasavertaisesti uusien E18-tiehankkeiden kans-
sa tulevien moottoriteiden rinnakkaisteiden
kehittamisen yhteydessa.

Pohjavesien suolaantuminen ja kemikaalion-
nettomuuksien aiheuttama pilaantumisriski
ovat erdas vakavimmista E18-liikennekdytavan
nykyisistd ymparistoongelmista. Nykyisten tei-
den pohjavesien suojaus on puutteellinen. Tar-
ve nykyisen tieston pohjavesialueiden suojauk-
seen on ilmeinen. Tehokas pohjavesien suojaus
on alentanut vedenottamon kloridipitoisuutta
selvasti mm. vt 7:n varrella olevassa Hagaboles-
sa Pernajassa.
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Melu koetaan merkittavaksi liikenteen aihe-
uttamaksi asumisviihtyvyytta alentavaksi on-
gelmaksi monessa kohtaa nykyisen E18-tien var-
rella. Ongelmallisimmat kohdat nykyisell tiella
talla hetkella ovat Salon keskusta, Suomus-
jarven ja Saukkolan taajamat, Keha III, Pernajan-
lahti, Karhula ja Hamina. E18-tien toteuttami-
nen parantaa tilannetta huomattavasti, koska
Kehad IIL:a ja Pernajanlahtea lukuunottamatta
alueet jaavat vanhan tien varrelle.

Kokonaisuudessaan E18-hankkeiden toteutu-
minen ilman melunsuojauksen huomioonotta-
mistakin vahentdd liikennemelulle altistuvien
ihmisten maaraa. Aiheesta laaditun selvityksen
(E18-tiehankkeen melu- ja paastovaikutukset,
1996) mukaan melulle altistuvien maara vahe-
nee noin 900:1la (21 %). Yli 65 dB:n melu-
vyohykkeella asuvien lukumaéra pienenee run-
saalla 400:11a. Paikalliselle liikenteelle jadvén en-
tisen E18-tieosuuden meluvyohyke kaventuu
tuntuvasti nykyisestadan liikennemaarien ja
ajonopeuksien pienentyessa. Tata kehitysta tu-
lee kuitenkin seurata ja ryhtya tarvittaessa me-
luntorjuntatoimenpiteisiin entistenkin E18-tei-
den varrella.

[Imastomuutosta pidetdan yleisesti maapallon
suurimpana ymparistouhkana. Liikenne on tar-
kein yksittdinen ilmastoa lammittavien paasto-
jen lahde maailmassa. Ja vaikka nykyisen E18:n
liikenteen aiheuttamien paastojen pitoisuuk-
sien ohjearvot eivat ylity ja ne pysyvat ohje-
arvojen alapuolella my&s ennustetilanteessa,
ovat kasvihuonepaastot liikenteen yleiskasvusta
johtuen tulevaisuudessa nykyistd suuremmat.

Lisaantyvan liikennemadéran aiheuttama hiili-
dioksidipaéstdjen (CO,) kasvu lisdd kasvihuone-
ilmiGta ja sen aiheuttamia ilmastomuutoksia.
Muiden paastojen kuin hiilidioksidin maarat
laskevat ennusteiden mukaan nykyisesta tekno-
logian kehittyessa. Hiilidioksiidipadstojen méaa-
ra ajoneuvokilometrid kohden laskee. Vuonna
1997 Suomessa liikenteen osuus kaikista hiilidi-
oksidipadstoista oli 20 %. Henkilbautoliikenteen
osuus siita oli noin puolet eli 10 %.

Nykyinen valtatie koetaan maankaytollisena
esteend taajamien ja kaupunkikeskustojen ke-
hittymiselle. Vilkasliikenteiset vaylat, kuten
valtatie 1 Salossa ja valtatie 7 Haminassa, koe-
taan toiminnalliseksi esteeksi, mika vahentda
alueiden viihtyisyytta. Tilanne muuttuu E18-
tien toteuttamisen yhteydessd, kun nopea pitka-

matkainen liikenne siirtyy pois kaupun-
kialueilta. Estevaikutusta kaupunkien valeilla
pienennetaan alikuluin ja risteysjarjestelyin.

Vaalimaan tullissa kasvoivat liikennemaarat
nopeasti vuosina 1994 ja 1995, mika ruuhkautti
tullin. Liikennetta siirtyi Nuijamaalle, mika na-
kyi myos Vaalimaan liikennemaarissa vuonna
1996. Tullin tiloja laajennettiin, jonka jalkeen
ongelmat poistuivat.

Epdvarmuus tien toteuttamisen ajankohdasta
ja tien yksityiskohtaisen linjauksen sijainnista
aiheuttaa epavarmuutta myos vaikutusalueen
asukkaille ja elinkeinoelamalle, lykkda kehit-
tamisinvestointeja tai johtaa pahimmassa tapa-
uksessa virheinvestointeihin.
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4.1 Tavoitteet

E18-tien tehtavana on tukea ja mahdollistaa sen
vaikutusalueella olevien toimintojen kehitty-
mista ja vastata mahdollisimman ymparisto-
ystavallisesti, tehokkaasti ja turvallisesti liiken-
teen kysyntadan. Tassa mielessa tielld on monta
roolia, joita aikaisemmissa luvuissa on jo kasi-
telty. Liikennemaarilld mitattuna naista rooleis-
ta tarkein on kuitenkin tien lahivaikutusalueen
palveleminen ja sen kehittymisen tukeminen.
Téta roolia on selvitetty maakuntatasolla kay-
malla lapi niiden maakuntien kehittamisstra-
tegiat, joiden alueella tie kulkee ja selvittamalla
minkadlaisia tavoitteita maakuntien liitot ovat
tien kehittamiselle asettaneet. Myos valtakun-
nan tasolla on esitetty visioita Suomen aluera-
kenteen kehittymisesta (Ymparistoministerio
1995). Myos taman vision tukemisessa E18-tien
kehittdmiselld on keskeinen tehtava.

Vuoden 1995 Kehittamisselvityksessa ja sen jal-
keen tehdyissa selvityksissa on edellamainittu-
jen yleistavoitteiden lisaksi madritelty eraita
yksityiskohtaisempia tavoitteita, joiden toteutu-
mista seuraavassa tarkastellaan. Naita tavoittei-
ta olivat mm:

* Kehittad E18-tie kysynndn kasvua vastaavas-
ti 10-15 vuoden kuluessa yleiseurooppalai-
sen liikenneverkon (TEN) laatutasoon, jossa
tienkayttajille tarjotaan korkea, tasalaatuinen
ja jatkuva palvelujen taso, mukavuus ja tur-
vallisuus.

+ E18-tien vaikutusalueella olevien kehitys-
hankkeiden toteutumisen tukeminen

* Liikennemuotojen vélisen yhteistyon aktii-
vinen kehittdminen

* Laaditaan kysynnéan kasvuun sidottu palve-
luverkon vaiheittainrakentamissuunnitelma

* Maisemamaakuntien erityispiirteiden huo-
mioon ottaminen hankkeen suunnittelussa
ja toteutuksessa

* E18-tieympadriston tehtivdna on tulevai-
suudessa valittdd Suomi-kuvaa, suomalais-
ta arkkitehtuuria ja muotoilua

* El8-tielle keskitetdan nykyaikaiset tie- ja
liitkennetekniikan seka telematiikan kokeilut
ja sovellutukset.

Seuraavassa on tarkasteltu ndiden tavoitteiden
toteutumista osa-alueittain seka kayty lapi muu-
ta eri aihepiireissd tapahtunutta kehitysta.

4.2 Tienrakennushankkeet ja
rakentaminen

E18-tien kehittdiminen moottorivaylaksi Turun
ja Vaalimaan valilla kasittaa yhdekséan tienra-
kennushanketta, joista kaksi voidaan jakaa edel-
leen osahankkeiksi.

Hanke 1 Turku - Paimio on valmistunut vuon-
na 1997. Hankkeen kustannukset olivat 928
Mmbk.

Hanke 2 Paimio - Muurla kasittaa moottoritien
rakentamisen Paimiosta Salon pohjoispuolitse
Muurlaan. Jakson pituus on 35 km ja kustan-
nusarvio 890 Mmk. Jakson rakentaminen on
kdynnissa ja se valmistuu vuonna 2002.

Hanke 3 Muurla - Lohjanharju (Lievi6) kasit-
taa moottoritien rakentamisen Muurlasta Loh-
janharjulle. Jakson pituus on 60 km ja kustan-
nusarvio 1960 Mmk. Hanke voidaan toteuttaa
kahdessa vaiheessa: Muurla - Lohja ja Lohja -
Lohjanharju (Lievio).

Hanke 4 Kehi III kasittdaa tien parantamisen
nykyiselld paikallaan. Hanke jakautuu kolmeen
osaan, joista lantisin osuus, valtatie 1 - Vanha-
kartano, on valmistunut vuonna 1997. Hank-
keen kustannukset olivat 290 Mmk.

Osuuden Lentoasemantie - Tikkurila pituus on
4 km ja kustannusarvio 450 Mmk.
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Osuuden Vanhakartano - Lentoasemantie pi-
tuus on 7 km ja kustannusarvio 390 Mmk.

Hanke 5 Porvoo - Koskenkyla kasittaa nykyi-
sen moottoriliikennetien taydentamisen moot-
toritieksi. Jakson pituus on 25 km ja kustannus-
arvio 270 Mmk. Jakson rakentaminen kdynnis-
tyy vuonna 1999.

Hanke 6 Koskenkyli - Loviisa kasittaa nykyi-
sen moottoriliikennetien taydentamisen moot-
toritieksi. Osuuden pituus on 15 km ja kustan-
nusarvio 90 Mmk.

Hanke 7 Loviisa - Kotka kasittda moottoritien
rakentamisen Loviisasta Kotkaan. Jakson pituus
on noin 36 km ja kustannusarvio 700 Mmk.

Hanke 8 Haminan ohikulkutie kasittaa Hami-
nan keskustan ohittavan moottorivaylan raken-
tamisen. Tien sijainnille on kaksi vaihtoehtoa.
Lopullinen tieratkaisu on valitsematta. Vaihto-
ehtojen kustannusarviot ovat 340 - 450 Mmk.

Hanke 9 Hamina - Vaalimaa kasittad moottori-
liikkennetien rakentamisen Haminan itapuolel-
ta Vaalimaan rajanylityspaikalle. Jakson pituus
on 30 km ja kustannusarvio 300 Mmk.

E18-tien rakennushankkeet

4.3 E18-tien lahivaikutusalueen
kehitys

Etela-Suomen alue- ja yhdyskuntarakenteen
oletetaan edelleen kehittyvan siten, ettd kasvu-
keskusten ja kehityskdytavien merkitys koros-
tuu entisestaan. Suomen aluerakenteen kehitys-
kuvassa E18-tien ldhivaikutusalue sijoittuu
luokkaan kaupunkivyhykkeet ja -seudut. E18-
tien kehittaminen tukee em. ymparistoministe-
ridn visiota.

E18 -tien lahivaikutusalueeseen kuuluvat Var-
sinais-Suomen, Uudenmaan, Itd-Uudenmaan ja
Kymenlaakson maakunnat. Neljan maakunnan
muodostamalla lahivaikutusalueella asuu 38 %
Suomen vaestosta eli noin 2,0 miljoonaa asukas-
ta. Tyopaikkoja alueella on Tilastokeskuksen
(1998) mukaan noin 820 000, mika on noin 42 %
kaikista Suomen tydpaikoista.

Etela-Suomen maakuntien liittouma (Etela-Kar-
jalan, Kanta-Hameen, Iti-Uudenmaan, Kymen-
laakson, Péijat-Hameen, Uudenmaan ja Varsi-
nais-Suomen maakuntien liitot) on julkaisut
vuonna 1998 Eteld-Suomen yhteyskaytavan ke-
hittamisstrategian, joka luo yhteisen etelasuo-
malaisen nakemyksen erdista alueen keskeisim-
mista kehittamiskohteista.

Etela-Suomen kehittamisstrategiassa hahmotel-
lussa visiossa Itdmeren alue muodostaa oman
talousalueensa ja Eteld-Suomi toimii valittdja-
nd idan ja lannen valilla sekd politiikan, sivis-
tyksen, kulttuurin ettd talouden alueella. Kehi-
tyksen vaiheet muotoutuvat seuraavasti:
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* Kauttakulkuvayldn eli valitystoiminnan vai-
heessa perustana on hyvin toimiva infra-
struktuuri, jota taiydentavat monipuoliset lo-
gistiikka-, liikenne- ja muut palvelut.

* Sillanpaitehtiava kuvaa tilannetta, jossa kan-
sainvaliset yritykset toimivat Suomen puo-
lelta Vendjalle ja Skandinaviaan. Kehitys pe-
rustuu yrityspalveluihin ja teknologian siir-
toon liittyvaan yhteistyohon.

* Yhdentymisvaiheessa Eteld-Suomesta on
muodostunut kansainvilisid yrityspalveluja
tarjoava palvelu ja tuotantokeskus - korkea-
tasoinen Itameren alueen liiketoiminta-
keskus.

Etela-Suomen yhteyskdytavan merkittavimpa-
na kilpailuetuna nahdaan sijainti seka toimivat
ja turvalliset yhteydet. Yhteyskaytava on Vena-
jan lahin lantinen Gateway-alue. Alue on ainoa
lantinen merikuljetusten vilittajaalue, josta on
suora paasy Vendjan rataverkkoon ja josta ka-
sin on suorien rekkakuljetusten piirissa koko
luoteinen Vendja, Valko-Vendja ja Baltian maat.
Alueelta on hyvit yhteydet Pohjoismaihin ja
keskiseen Eurooppaan. Hyvin toimivat kulje-
tusjarjestelmat ja korkealaatuiset logistiset pal-
velut ovat etu muihin Itimeren Gateway-aluei-
siin verrattuna. Logistinen osaaminen nahdaan
Gateway-kilpailukyvyn toisena keskeisena vah-
vuutena yhteysverkkojen ohella.

Liikenneyhteyksien parantamisen tavoitteina
ovat henkiloliikenteen nopeuttaminen, tavara-
liikenteen tehostaminen, tietoliikenneyhteyk-
sien parantaminen ja kehittiminen, uusien
rahoitustapojen etsiminen infrastruktuuri-in-
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vestointeihin, logistiikkapalvelujen kehittami-
nen ja markkinointi seka eri liikennemuotojen
verkottumisen edistaminen.

Eteld-Suomen yhteyskaytavan kehittamis-
strategia painottuu infrastruktuurin karkihank-
keisiin. Strategisiksi hankkeiksi on maaritelty
kuusi infrastruktuurihanketta, joista ensimmai-
nen on Eurooppatie E18. Muut karkihankkeet
ovat ratayhteys Turku - Helsinki - Lahti - Pieta-
ri, padkaupunkiseudun satama Vuosaaressa ja
Etela-Suomen satamien kehittaminen, Helsin-
ki-Vantaan lentoaseman kehittaminen, lautta-
lilkenteen turvaaminen Suomen ja Ruotsin va-
lisessd meriliikenteessa (Pohjolan kolmio/E18)
ja kuljetus- ja jakelujarjestelmien kehittaminen
telematiikan avulla. Hankkeet vahvistavat Ete-
13-Suomen strategista asemaa Itimeren alueel-

la ja tukevat Eteld-Suomen kehittamista yhtena
talousaluekokonaisuutena.

Maakuntien omissa aluekehittimisohjelmissa
E18-tie on keskeinen hanke. Seuraavassa on esi-
telty Eteld-Suomen merkittavimmat kehitys-
hankkeet maakunnittain.

Varsinais-Suomen maakunnan vuonna 1994
valmistuneessa kehittamisohjelmassa ensim-
maisend painopisteend oli Kohtaamispaikka
idan ja lannen valilla. Painopiste sisalsi tavoit-
teen kehittad maakunnasta portti lannen ja idan
vilille seka sen edellyttamat yhteysverkot. Tuol-
loin suunnitelluista hankkeista ovat parhaiten
edenneet liikenneyhteydet, kuten E18-tie, ran-
taradan sahkoistys ja Pendolino-junaliikenne.
Varsinais-Suomen valittdjaasema idan ja lannen
valilla on viime aikoina ollut muuttumassa eri
maiden yhteyksien lisddntyessd Vendjalle seka
Vendjan ja muun Euroopan valisten liikenneyh-
teyksien parantuessa. Varsinais-Suomen vuon-
na 1997 valmistuneessa aluekehittamisohjel-
massa aikaisemmin tarkeina pidettyihin liiken-
neyhteyksiin ja idan suhteisiin painottuneen
ajattelun tilalle haetaan sisalloltaan ja alueeltaan
laajempia kehittamis- ja tutkimuskohteita.

Varsinais-Suomi pyrkii kehittymaan Itameren
alueen keskukseksi, joka erikoistuu ymparisto,-
terveys- ja teknologiakysymyksiin. Varsinais-
Suomen kilpailukyvyn keskeisind edellytyksi-
nd nihdaan puutteellisten liikenneyhteyksien
parantaminen ja pullonkaulojen poistaminen.
Varsinais-Suomen osalta keskeisia tavoitteita
verkon rakentamisessa ovat liikenneturvalli-
suus ja kestdvan kehityksen periaatteet seka
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toisaalta kansainvaliset yhteydet Ruotsiin, muu-
alle Skandinaviaan, Baltiaan ja Manner-Euroo-
pan suuntaan seka yhteydet alueen kautta Ve-
ndjalle. Maankayton suunnittelun luonteen nah-
daan muuttuvan, kun siirrytadn uusien aluei-
den rakentamisesta nykyisen yhdyskuntaraken-
teen taydentamiseen. Turku - Salo -vali on ke-
hittymadssa yhtendiseksi tyossakdyntialueeksi.

Uudellamaalla tavoitteena on kehittaa aluees-
ta vetovoimainen, kasvava eurooppalainen ta-
lousalue. Tiedepuistoilla, kuten Innopoli, Viik-
ki, Arabianranta ja Biomedicum, on elinkeino-
politiikassa merkittdva rooli kehittamisstra-
tegian laatukasvuun perustuvassa elinkeinotoi-
minnan kehityksessda. Maankayttoa ja toimin-
tojen sijoittumista ohjataan tukemaan elinkei-
noelaman vahvojen, korkeaan osaamiseen
perustuvien toimialojen toimintaedellytyksia.
Uudenmaan liiton merkittava elinkeinokehi-
tysta edistava hanke on Uudenmaan osaamis-
keskus.

Uusimaa ndhddan maan talouden veturina,
laajana monikeskuksisena tyossakayntialueena.
Kaavoituksellisesti varaudutaan noin 12 000-
15 000 asukkaan vuosittaiseen lisdykseen. Osa
vaestonkasvusta ohjataan elinkeinoelamaa ke-
hittamalla ja taloudellisin tukitoimin maakun-
nan reuna-alueille, paakaupunkiseudulle kas-
vusta suuntautuu noin kaksi kolmannesta. Uu-
denmaan aluerakenteen kehittaminen tapahtuu
nykyistd rakennetta taydentaen.

Infrastruktuurin kehittdmisstrategiaan kuuluu
E18-tien rakentaminen, Helsingin satama siir-
to paaosin Vuosaareen ja ratayhteyksien paran-

taminen Pietariin. Ensimmadisena vaiheena ra-
kennettaisiin oikorata Lahteen. Ohjelmaan kuu-
luvat rakenteilla oleva Helsinki - Vantaan len-
toaseman kolmas kiitotie ja terminaalien seka
lentokenttaalueen liikenneyhteyksien paranta-
minen. Lentokentan ja sen maaliikenneyhteyk-
sien kehittamisella on keskeinen osa Uuden-
maan logistiikkakeskuksen kehittamistyossa.
Yksi olennaisista parannuksista on ratayhtey-
den saaminen lentokenttdalueelle.

Kehd IIL:n alue padkaupunkiseudulla on tyo-
paikkarakentamisen painopistealue, johon hou-
kutellaan yritystoimintaa hyvalla logistiselta
asemalla. Kaupunki tavoittelee alueelle tuotan-
nollista yritystoimintaa ja pyrkii edistimaan
yritysten keskindista verkottumista mm. sijoit-
tumiskysymyksissd. Kaupunki haluaa tarjota
elinkeinoelamalle my6s modernin tietoyhteis-
kunnan infrastruktuurin.

Ita-Uudellamaalla vilittdjaasemaa ja E18-tieta
halutaan hyodyntda entista enemman maakun-
nan hyviksi ja vahvistaa maakunnan asemaa
kansainvilisend toimijana. Kehittamisedelly-
tyksend on toimiva liikenne- ja muu perusra-
kenne sekad sen kehittdminen.

Ita-Uusimaa on maan teollistunein maakunta,
jonka vahvoja elinkeinoaloja ovat energian-
tuotanto, kemian- ja saéhkoteknillinen teollisuus
seka matkailu. Useimmat kehityshankkeet kes-
kittyvit E18-tien vaikutusalueelle. E18-vaylan
nahdaan tarjoavan erinomaiset mahdollisuudet
korkeatasoisten matkailu- ja yrityspalvelujen
tarjontaan.

E18-tien palvelutason ja vetovoiman paranta-
minen kuuluvat maakunnan karkihankkeisiin.
Maakunnan ja maan suurin satama Skoldvik
palvelee alueen kemianteollisuutta. Loviisan
satama on erikoistunut irtotavarakuljetuksiin.

Kymenlaakson kehittamisohjelman keskeinen
sisaltd on maakunnan siirtyminen 1990-luvun
alussa rakentuneesta iddn ja lannen portti-
asemasta monipuoliseksi kansainvilisen tuo-
tannon ja palvelujen keskukseksi. Keskeisina
tekijoina muutoksessa ovat kattavat logis-
tikkkapalvelut seka tietoyhteiskunnan vaatiman
osaamisen olennainen parantaminen.

Irtotavarakuljetuksen vihentyessa Kymenlaak-
son satamissa konttien ja arvotavaran kuljetus
kasvaa. Sillanpaatehtdvéassa maakunta on pads-
syt alkuun; kansainvalisid yrityksid on sijoit-
tumassa Kymenlaaksoon. Maakunta on siirty-
massa pelkan kauttakulkuliikenteen hoitami-
sesta monipuoliseksi logistiikkapalvelukeskuk-
seksi.

Kymenlaaksossa on vuosina 1994-97 saatu
avatuksi monia tie-, rautatie- ja meriliikenteen
pullonkauloja, kuten Vaalimaan tulli- ja raja-
aseman jarjestelyt seka kaupalliset palvelut,
konttiterminaalien ja varastojen rakentaminen.
Vaalimaan rajan ja maantieliikenteen sujuvuut-
ta ovat kuitenkin heikentdneet Vendjan viran-
omaisten arvaamaton lupa- ja maksukaytanto.
Tullin tilanne on nyt korjaantunut.

Vuonna 1998 laadittu Kymenlaakson kauppa-
kamarin logistiikka-ohjelma keskittyy maakun-
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nan tulevan kehityksen kannalta keskeisen toi-
mialan, logistiikan, nykytilanteen analyysiin ja
menestystekijoiden médrittelyyn seka toimen-
pide-esitysten tekemiseen. Logistiikkapalve-
lujen osuus Kymenlaakson tydpaikoista vuon-
na 1996 oli 8,5 %. Logistiikka on Kymenlaak-
sossa kasvava ja vahvistuva toimiala. Yritysten
tulojen lisaksi logistiikka tuo maakuntaan jul-
kisen sektorin maksutuloja satamamaksujen,
verojen ja uusien tyopaikkojen kautta.

4.4 Tienvarsipalvelut ja varustelu

Tienvarsipalveluissa on tapahtunut vain vahai-
sid muutoksia viime vuosien aikana. Tama joh-
tuu paaosin siitd, etta uusia tieosuuksia on avat-
tu liikenteelle vain valeilla Turku - Paimio ja
Koskenkyla - Loviisa.

Kokonaan uusia levdhdysalueita on vuoden
1994 jalkeen E18-tielle avattu Sarvilahdessa
Loviisassa ja Makarlassa Piikkiossa. Ainoa uusi
palvelualue on Tammisilta Paimiossa.

E18-tien suunnittelua yhtendistamaén laadittiin
vuonna 1996 selvitys “E18 suunnitteluperi-
aatteiden kehittdminen”. Siina esitettiin suun-
taviivat tiemiljoon, liikkenteen ohjauksen ja tien-
varsipalveluiden suunnittelulle. Turun ja Uu-
denmaan tiepiirit ovat laatineet analyysit ny-
kyisista E18-tielld olevista palveluista.

Vuonna 1997 valmistui suunnitteluohje “Pysa-
koimis- ja levahdysalueet”. Siina keskitytaan
levahdysalueiden palvelutasoa parantaviin ky-
symyksiin ja annetaan esimerkkeja erilaisista
ratkaisuista.

Levéahdysalueista on puutetta Keha Ill:1la. Eri-
tyisesti raskas liikenne tarvitsisi lisia pysakoi-
mismahdollisuuksia alueella. Tarve perustuu
osittain vuonna 1996 muuttuneeseen tyoaika-
lainsaadantoon, joka edellyttdd, etta kuljettajat
pitavat virkistystaukoja aikaisempaa enemman.

Tieliikenteen telematiikkaa on kehitetty voi-
makkaasti. Tielaitos toteutti E18-tiella vuosina
1996-1998 telematiikan kokeiluohjelman. Lahes
50 projektissa tutkittiin ja kehitettiin uusia tele-
matiikkaan perustuvia ratkaisuja liikenteen tur-
vallisuuden, sujuvuuden ja ajomukavuuden pa-
rantamiseksi.

Kokeilussa selvitettiin liikenteen telematiikan
vaikutuksia ja hyodyllisyytta, sekda miten
telematiikan kayttoa voidaan laajentaa koko
maahan. Kokeilun keskeiset osa-alueet olivat
tiedon keruu, tiedon hallinta, tiedon valitys ja
liikkenteen ohjaus sekd vaikutusten arviointi.
Muutama kokeiluprojekteista oli myos osana
eurooppalaisia telematiikan tutkimushankkeita.

Kokeilun aikana tiesaaasemaverkkoa tihennet-
tiin uudentyyppisilla tiesddasemilla ja kelin
havainnointia tiydentamaan kehitettiin liikku-
van havaintoaseman prototyyppi. Digitaalinen
kuvankasittely todettiin lupaavaksi liikenteen
mittaustavaksi liikennemaarien ajantasaiseen
havainnointiin.

Uudelle eurooppalaiselle radion liikennetiedo-
tuskanavalle RDS-TMC (Radio Data System -
Traffic Message Channel) on luotu valmiudet
Etela-Suomessa. Jarjestelmassa liikennetiedot
voidaan valittdd suoraan ajoneuvoissa oleviin

ajoneuvopadtteisiin. Ajantasaiset litkennetiedot
keskitettiin omalle kotisivulleen internetissa
(www. tieh.fi/alk). Internetia hyodynnettiin
my0s kokeiltaessa liikennetiedon vilitysta GSM-
puhelimiin ja liikenteen tiedotuspisteisiin.

Liikenteen nopeuksien sadtely kelin mukaan on
kdytossa Pyhtadn ja Haminan vililla seka Loh-
janharjun (Lievion) ja Salon valilla. Automaat-
tisesti saan ja kelin mukaan muuttuvien
nopeusrajoitusmerkkien kayttoa tukevat muut-
tuvat likkennemerkit, joilla voidaan kertoa keli-
tilanteesta tiella. Tie- ja liikenneolojen mukaan
muuttuvien nopeusrajoitusten vaikutukset
liikkenneturvallisuuteen ja liikenteen sujuvuu-
teen ovat olleet suotuisia.

Muuttuvien nopeusrajoitusten kayttoonottoa
Suomen paateilld on selvitetty E18-kokeilualu-
eella saatujen tulosten pohjalta. Muuttuvien
nopeusrajoitusten vaikutuksista ei kuitenkaan
vield ole kattavaa tietoa.

Porvoon moottoritielld kokeillaan hirvien auto-
maattista havainnointia ja hirvista varoittamista
muuttuvien hirvivaroitusmerkkien avulla. Mita
huonommat olosuhteet tielld olivat, sita suu-
rempi oli merkkien vaikutus ajonopeuteen.

E18-tiekaytavassd on meneillddn Interreg II C-
ohjelmaan kuuluva yhteistyoprojekti, jonka yksi
osa on luoda alueen kattava informaatioverkko.
TyOsséd luotavan internet-palvelun tavoitteena
on kattaa tiekaytavan kunnat, alueen kaupalli-
set palvelut ja nahtavyydet. Projekti valmistuu
vuonna 2001. Projektin muut osat kasittelevat
E18-korridorin maankdyton ja liikenteen eri-
tyiskysymyksia.
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4.5 Maisema ja tieymparisto

Aiemmin asetetut viylaarkkitehtuurin
tavoitteet ja aihiot E18-tieta varten

Muutaman viime vuoden aikana on eri yhte-
yksissd asetettu tavoitteita ja kehitetty visioita
ja ideoita E18-tien vayldarkkitehtuurille.

E18-tieympadriston kehittamista koskevassa ra-
portissa (E18 suunnitteluperiaatteiden kehitta-
minen, Tiemiljoo, Tielaitoksen selvityksia 54/
1996) asetettiin tavoitteiksi

— suomalaisen kulttuurimaiseman valittymi-
nen vaylalla liikkujalle

— kansainvilisen Eurooppatien korostaminen
visuaalisesti suomalaisen muotoilun keinoin

— vayldarakenteiden mahdollisimman hyvé
sovittaminen lahiymparistoon.

Keinoiksi ja ideoiksi esitettiin mm. seuraavia.
Véylageometria sovitetaan lahiympéristoon si-
ten, etta kulkijalle avautuu nakymia eteld-suo-
malaiseen kulttuurimaisemaan. E18-tien visu-
aalisen ilmeen tunnuksiksi suositeltiin vaylan
varusteiden ja rakenteiden muotoilua yhtenai-
seen, suomalaista muotoilua henkivaan tyyliin
sekd tunnusvdrein, sini-vihredn vériskaalan
kayttod rakenteissa.

Valoa suositeltiin kaytettdviksi korostamaan
optista ohjausta. Lisdksi suositeltiin uuden,
tunnusvarein toteutetun kilometripylvaan kayt-
t6a 5 km:n vilein. Levahdysalueet suositeltiin
kehitettdviksi E18-tien julkiskuvaa ilmentivin

ja arkkitehtonisin keinoin ja rakentein nykyista
korkeatasoisemmaksi. Samoin suositeltiin py-
sakkivarustuksen parantamista ja yhtendisen
arkkitehtonisen linjan noudattamista.

Toisessa, vayldn lansiosan vaylailmeen kehitta-
mistd koskevassa raportissa (E18 Viaylaarkkiteh-
tuuri, 1995) korostettiin véayldn ja kulttuurimai-
seman hyvan yhteensovittamisen ja ndkymien
avautumisen tarkeytta. Lisaksi selvityksessa esi-
tettiin vaylan kokonaisimagon tarkeytta. Kei-
noina esitettiin visuaaliselta hahmoltaan naky-
vien elementtien, kuten siltojen ja kallioleik-
kauksien korostamista arkkitehtuurin, taiteen ja
valaistuksen keinoin.

Naiden E18-tien vaylaarkkitehtuurin yleista ke-
hittamista kasittelevien projektien lisaksi on laa-
dittu padkaupunkiosuuden, Keha III:n, vayla-
arkkitehtuurin kehittamista koskeva visionda-
rinen suositus. Siina suositetaan E18-tieympé-
ristoraportin periaatteiden soveltamista paa-
kaupunkijaksolla korostetun kaupunkimaisesti.

Erityisesti suositetaan liikenteenohjausvarus-
teiden muotoilua yhtendisen tyyliin seka silto-
jen ja meluesteiden arkkitehtuurin yhtendisia
aiheita. Valaistuksella suositellaan korostetta-
vaksi optista ohjausta ja paikkojen identiteettia,
esimerkiksi siltoja porttiaiheina.
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Viyldarkkitehtuurin toteutuminen
viimeaikaisissa tienparannushankkeissa
E18-tiella

Viime vuosina on parannettu E18-tien joitakin
jaksoja ja kohteita. Hankkeet ovat olleet eri tie-
piirien alueilla toteutettuja itsendisia rakennus-
projekteja, joissa E18-tien vdylaarkkitehtuurin
tavoitteita on toteutettu satunnaisesti. Ainoa
kattava kehittamishanke on ollut prof. Antti
Nurmesniemen tekema kilometripylvaan tuo-
tekehitys. Kilometripylvésta kokeillaan Kotkan
ja Haminan valilla.

Turku - Paimio -vayldjaksolla ei merkittavasti
kehitetty ja toteutettu E18-vaylalle asetettuja
arkkitehtuurin tavoitteita. Syyna tahan on tie-
suunnittelun pitkd aikajanne: suunnittelu oli jo
kdaynnissa kun E18-tien suunnitteluperusteet
julkaistiin. Laadukasta ymparistoa osuudella to-
teutettiin ymparistorakentamisen keinoin.

Turunvaylan ja Keha IlL:n liittymaalue toteutet-
tiin kansainvalisen E18-tien ja pdakaupunkiseu-
dun porttikohtana. Liittymasta suunniteltiin
avara maisematila sulavine tielinjoineen, melu-
aitoineen, -kaiteineen ja siltoineen. Liittyman
keskipisteeseen sijoittuneet voimajohtopylvaat
muotoiltiin sisadantulokohdan leimaaviksi ym-
paristotaideteokseksi (“Sinikurjet”). E18-tien
tunnusvéria sovellettiin taideteoksessa, sillassa
ja meluesteissa.

E18-tien jaksolla Keha III:lla Turunvaylan liit-
tymastd Vanhakartanoon on nahtavissa arkki-
tehtonisia ominaispiirteita silloissa (pilarimuo-
dot, terassoidut etuluiskat, kaiteet) ja meluval-

lien plastisissa muodoissa. Nailla piirteilla ei ole
E18-vaylaarkkitehtuurin ominaisuuksia, mutta
erikoiskaide toistuu my6s muualla ldhialueella.

Tien itdosalla on toteutetulle jaksolle Kosken-
kyld - Loviisa suunniteltu korkeatasoinen levah-
dysalue Sarvilahteen.

Suunnitelmissa esiintyviad E18-tien
viylaarkkitehtuurin ominaisuuksia

Muutamissa viimeaikaisissa suunnitelmissa on
nahtavissa E18-vayldarkkitehtuurin tavoittei-
den toteuttamista.

Keha IIL:lle on laadittu tiesuunnitelma valille
Vantaankoski-Tikkurila. Jaksolle on laadittu
ympariston arvoon perustuva siltojen ja ympa-
ristorakenteiden arkkitehtoninen luokitus seka
arkkitehtuurin ominaisuuksien suositukset.
Samoin on laadittu suositus vaylavarusteiden
ja laitteiden arkkitehtuurin ominaisuuksista.
Aiheet perustuvat E18-tieympériston kehitta-
missuunnitelmiin. Niissa maaritellaan arkkiteh-
tisuunnittelun suuntaviivat ja tarve seka vari-
en kayttoperiaatteet.

Valtatielle 1 on laadittu tiesuunnitelma Lohjan
ja Lohjanharjun (Lievion) vilille ja samassa yh-
teydessa suunnitelmat Lohjan sisa@ntulovaylan
parantamiseksi. Lisdksi on haettu ideakilpai-
lulla parannuksia Karnainen - Lahnajarvi -jak-
son yleissuunnitelmaan. Naissd suunnitelmis-
sa on tarkkaan tutkittu vaylan sovittamista ar-
vokkaaseen kulttuuri- ja luonnonymparistoon
siten, ettd vayla on mahdollisimman kayttaja-
ystavillinen, kaunis ja mahdollisimman véhan

hairiotd aiheuttava. Nama tavoitteet tukevat
hyvin E18-tien kehittamisperiaatetta.

Viylén silta- ja meluesterakenteissa kertautuu
E18-tunnusvéri. Lisdksi Lohjan kohdalla on
ehdotettu sisaantulon porttikohtien korostamis-
ta kiyttamalld lohjalaista vaaleaa maa-ainesta
ympariston tuennoissa ja betoniksi jalostettuna
siltojen arkkitehtuuriaiheissa.
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4.6 Kulkumuotojen vilinen
yhteistyo

Kulkumuotojen valinen yhteistyd henkil6lii-
kenteessa tarkoittaa matkakokonaisuuden su-
juvuuden parantamista ja erityisesti sujuvia
mahdollisuuksia vaihtaa kulkumuotoa, esimer-
kiksi autosta junaan tai bussiin. E18-tien suun-
nittelussa ja toteuttamisessa tama tarkoittaa hy-
via yhteyksia terminaaleihin, opastusta ja vaih-
tomahdollisuuksia tarkeimmilla pysékeilla.

Paakaupunkiseudulla on meneilladn liityntalii-
kennekokeiluy, jossa kaikilla paatulosuunnilla on
rautatie- ja metroasemille varattu pysakointi-
tilaa. Keskustaan matkalla olevat autoilijat voi-
vat jattda autonsa asemille ja jatkaa junalla tai
metrolla keskustaan. Jarjestelmda kehitetaan
edelleen. Siihen liittyen on mm. valtatiella 1
muuttuva opastusjarjestelmad, jolla annetaan
Helsingin keskustaan kulkevien junien ja bus-
sien lahtoaikatietoja.

E18-tie on Eteld-Suomen logistisen jarjestelman
keskeinen osa. Jotta jarjestelma toimisi hyvin,
edellyttaa se sujuvan ja turvallisen tien lisaksi
hyvia yhteyksid ja opastusta satamiin ja ase-
mille. Tavaraliikenteessa yhdistetyt kuljetukset
ovat joko laiva-auto, laiva-juna tai auto-juna -
kuljetuksia.

Kuljettajille tarjottavat palvelut eivat ole viime
vuosina merkittavasti muuttuneet. Pulaa levah-
dysaluepalveluista on erityisesti Keha IIL:1la.
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4.7 Opastus

E18-tielle laadituissa suunnitteluperiaatteissa
esitettiin useita moottoritiejaksojen opastuk-
seen liittyvia parannuksia.

Ensimmadisina suunnitteluperiaatteiden pohjal-
ta toteutetut E18-tien opasteet olivat etaisyys-
taulut, joissa oli kaukokohteeksi merkitty myos
Pietari. Tallaisia etdisyystauluja on tien varrel-
la tdlla hetkelld noin 20. Tauluista on tien-
kayttdjilta saatu positiivista palautetta.

Suunnitteluperiaatteissa esitettiin, etta kaikki
tien eritasoliittymét numeroidaan. Tama jarjes-
tely helpottaa huomattavasti opastusta ja reitti-
neuvontaa. Jarjestelman toteuttamiseen tahtaa-
va suunnittelu on alkamassa vuonna 1999.

E18-tielle on my®os suunniteltu viiden kilomet-
rin valein olevat “kilometripylvaat”, joissa on
tien tunnuksen lisdksi ilmoitettu etdisyys seu-
raavaan kaukokohteeseen. Pylvaita on kokeil-
tu Kotkan seudulla.

Historialliset ja maisemakohteet sekd muut ar-
vokkaat tieltd havaittavat kohteet viitoitetaan
ruskeapohjaisin opastein. Timd menettely on
kaytossa useissa Euroopan maissa, mm. Rans-
kassa ja Iso-Britanniassa. Historiallinen Kunin-
kaantie on télla hetkelld viitoitettu ruskeapohjai-
sin kyltein. Muita vastaavasti viitoitettavia koh-
teita harkitaan.

PIETARI
ST PETERSBURG 389

KOTKA 129 |
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5. VAIKUTUKSET

5.1 Liikenteelliset vaikutukset ja
litkennetalous

E18-tien toteuttamisen tarkeimmat liikenteel-
liset vaikutukset ovat tien ruuhkaisuuden pois-
taminen, matka-aikojen ja niiden vaihtelun pie-
nentiaminen seka liikenneturvallisuuden para-
neminen.

Lihella kapasiteettiaan toimiva tie on hyvin
herkka hairigille. Pelkastaan huonot saédolosuh-
teet voivat aiheuttaa vaylan ruuhkautumisen,
joka hidastaa liikennettd merkittavasti jopa usei-
den tuntien ajan. E18-tie palvelee maan tarkeim-
pid matkustaja- ja tavaraliikenteen terminaale-
ja. Siksi tien hdirioherkkyyden vahentaminen
on erittdin tarkeaa.

Ilman moottorivdyldn toteuttamista ylittyisi
E18-tien valityskyky ennusteajankohtana useis-
sa kohdissa, mika aiheuttaisi toistuvia ruuhkia
ja siitd johtuvaa ajokustannusten nousua.

Liikenneturvallisuuden kannalta moottoritie on
selkedsti paras vaylatyyppi. Esimerkiksi kuole-
maan johtavia onnettomuuksia tapahtuu taval-
lisilla kaksikaistaisilla valtatielld ajettua kilomet-
rid kohden 3,5 kertaa niin paljon kuin moottori-
tielld. Suuri ero perustuu vastakkaisten ajo-
suuntien erottamiseen omille ajoradoilleen seka
ristedvan liikenteen puuttumiseen. Esimerkiksi
E18-tien Muurla - Lohjanharju (Lievio) -osuuden
toteuttamisen arvioidaan kymmenessa vuodessa
vahentdvan vaikutusalueen tieverkossa yhteen-
sa noin 50 kuollutta ja 480 loukkaantunutta.

E18-tien kehittiminen muodostuu osahank-
keista, joiden vaikutukset ja kannattavuus vaih-
televat. Tassa yhteydessa on tarkasteltu niiden
hankkeiden kannattavuutta, joiden raken-
tamista ei ole viela aloitettu. Tarkastelut on teh-
ty kaikkien hankkeiden osalta yhdenmukaisin
perustein ja menetelmin. Hankkeiden liiken-
netaloudellisten vaikutusten arviointi perus-
tuu Tielaitoksen kehittamalla IVAR-ohjelmistol-
la tehtyihin analyyseihin. Tima menettely ar-
vioi hyotyja varovaisemmin kuin useat muut

kuolemaan johtavaa
onnettomuutta/10°
ajoneuvokilometria
20
1.5
1.0
0.5
0 l
Moottori- Yksiajo-
tie ratainen tie

Onnettomuusasteet eri viylityypeilli

menetelmat. [VAR-analyyseja on taydennetty
voimakkaasti kuormittuvien liittymien ja ver-
kollisten vaikutusten osalta.

Kaupunkialueilla hankkeiden vaikutukset muo-
dostuvat padosin liikkennevaloissa ja liittymis-
sa muodostuvien ruuhkien ja onnettomuuksi-
en poistumisesta, kaupunkien ulkopuolella taas
tielinjan palvelutason ja litkenneturvallisuuden
parantumisesta. Hankkeet aiheuttavat myos lii-
kennemaaramuutoksia seka paikallisesti etta
laajemmalla alueella.

Hankkeiden kannattavuusarviot tasmentyvat
usein vasta suunnitteluprosessin lopussa, jol-
loin ratkaisuista ja investoinneista lopullisesti
paatetaan. Osahankkeiden kannattavuus riip-
puu liséksi hankkeiden rakentamisen ajankoh-
dasta ja kestosta.

E18-osahankkeiden yhteenlaskettu kannatta-
vuus on arvioitujen hankkeiden osalta noin 1,5
riippuen mm. rakentamisen ajoittumisesta, ra-
hoitustavasta sekd lopullisista ratkaisuista.

Muurla-Lohja-Lohjanharju (Lievid) -hanke
muodostuu kahdesta vaiheesta. Ensivaiheessa
rakennetaan moottoritie Lohjanharjulta (Lievi-
ostd) Lohjalle ja myohemmassa vaiheessa Loh-
jalta edelleen Lahnajarven kautta Muurlaan.

Ensimmainen toteutusvaihe ratkaisee valtatien
25 ongelmia. Tielld on tulevaisuudessa huomat-
tavia valityskykyongelmia erityisesti valo-ohja-
tuissa tasoliittymissd. Liittymien suuri maara
myos heikentad liikkenneturvallisuutta. Mootto-
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ritien rakentaminen Lohjanharjulta (Lieviosta)
Lohjalle poistaa naméd ongelmat, mutta ensi-
vaiheen kannattavuutta heikentda uuden tien
nykyista pidempi linjaus, joka on suunniteltu
lopullista tilannetta ajatellen. Ensimmaisen
rakentamisvaiheen hyoty-kustannussuhde on
valilla 1,5-2 riippuen mm. rakentamisen ajan-
kohdasta ja kestosta. Saastoista noin 90 % on
aikakustannussaastojd ja noin 10 % onnetto-
muuskustannussadstoja. Yli neljannes siastoista
syntyy liittymissa.

Toisessa vaiheessa moottoritieta jatketaan Loh-
jalta Lahnajarven kautta Muurlaan, josta siina
tilanteessa on yhtendinen moottoritie Turkuun
asti. Toisen vaiheen rakentaminen siirtaa valta-
tien 1 liikkenteen uuteen maastokéytavaan ja luo
uuden yhteyden Lohjan seudulta Turun suun-
taan. Uusi yhteys aiheuttaa liikenteen siirtymia
uudelle véylalle seka paikallisesti ettd laajem-
malla alueella. Toisen vaiheen hy6ty-kustannus-
suhde on noin 1,1 riippuen mm. rakentamisen
ajankohdasta ja kestosta. Saastoista on poikke-
uksellisen suuri osa, lahes puolet, onnettomuus-
kustannussaastoja. Sadstoista noin 20 % tulee
tielinjalta muodostuvista saastoista ja 10 % laa-
joista verkollisista vaikutuksista.

Keha III vililld Vantaankoski-Tikkurila muo-
dostuu kahdesta osasta. Ensivaiheessa paran-
netaan Keha III valilld Lentoasemantie-Tikku-
rila ja my6hemmin valilla Vanhakartano-Pak-
kala. Kehd IIL:n liikenteesta suurin osa on paa-
kaupunkiseudun sisdista liikennetta.

Hankkeen vaikutukset perustuvat paaosin jak-
solla olevien ylikuormittuvien, liikennevalo-

Milj.mk
6000

5000 -

4000 1

3000 1

2000

1000 7

Hyodyt Kustannukset
Hankkeen = *.] Investointi-

jgannosarvo | kustannukset

Ympéristo- [ Kunnossapito-

kustannussaastot | kustannukset
Onnettomuus-
kustannussaastot
Aikakustannus-
saastot
Ajoneuvo-
kustannussaastot

Koko E18-tien hyotyjen ja kustannusten jakautuminen

ohjattujen liittymien parantamisesta saavutet-
taviin hyotyihin. Kehd III:n parantaminen aihe-
uttaa myo0s reittisiirtymia paakaupunkiseudun
muilta poikittaisyhteyksilta. Padosa hyodyista
en vaiheiden hyoty-kustannussuhde on 2,5-3
riippuen mm. hankkeen ajoituksesta ja paakau-
punkiseudun muun liikennejarjestelmén ja
maankayton kehittymisesta.

Loviisa-Kotka -jaksolla yleissuunnitelman mu-
kainen hanke on nykyista tieta korvaavan moot-
toritien rakentaminen. Hankkeen hyodyista
suurin osa on linjaosuuksilta syntyvia aika- ja
onnettomuuskustannussaastoja. Hankkeen hyo-
tykustannussuhde on lahelld yhta riippuen mm.
hankkeen rakentamisajankohdasta ja valittavas-
ta linjauksesta. Hankkeen kannattavuus moot-
toritiend ei nouse kovin korkeaksi nykyisen tien
suhteellisen vihdisten liikennemadrien ja kor-
keiden rakentamiskustannusten takia.

Loviisa-Kotka -hankkeen yhteydessa taydenne-
taan myos Koskenkyla-Loviisa -moottoriliiken-
netien moottoritieksi. Koska nykyisen tien
liikennemaarat ovat melko vahaiset, jad toisen
ajoradan rakentamisen hyoty-kustannussuhde
edullisista rakentamiskustannuksista huolimat-
ta yhden tuntumaan. Hyddyt ovat aika- ja on-
nettomuuskustannussaastoja.

Haminan kohdalla nykyisen tien liikenne-
kustannuksia kasvattavat erityisesti katuverkon
ruuhkaisuus seka liikenneturvallisuus- ja ym-
paristéongelmat. Tien sijainnista ei ole tehty
paatosta. Tien sijainnille on kaksi vaihtoehtoa,
Haminan keskustan alittava tunneli ja kaupun-
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gin keskustan pohjoispuolitse kiertava linjaus.
Kymenlaakson liitto laatii parhaillaan maakun-
takaavaluonnosta tien pohjoisen linjauksen
pohjalta.

Hamina-Vaalimaa -jaksolla liikennekuormitus
lahestyy nykyisen tien valityskykya selvasti
my6hemmin kuin muilla osahankkeilla. Ratkai-
superiaatetta ei ole vield valittu eikd suunnitel-
tu, joten kannattavuuden arvioinnille ei ole riit-
tavia lahtokohtia. Alustavien kaavailujen mu-
kaan hanke muodostuisi moottoriliikennetien
rakentamisesta nykyisen tien rinnalle. MyGhem-
min moottorilitkennetie on mahdollista tayden-
taa moottoritieksi.

Tieosien suunnitelmavalmiuden ja kannatta-
vuuden perusteella voidaan hankkeet jakaa
kahteen ryhmaan. Ryhmien sisdiseen jarjes-
tykseen ei tassd ole otettu kantaa, koska kan-
nattavuuserot eivat ole merkittavan suuria ja
koska rahoitusmahdollisuudet tulevat olennai-
sella tavalla vaikuttamaan aikatauluun.

Kannattavuustarkastelun perusteella ovat kii-
reellisimmat hankkeet:

- Keha III

- Haminan kohta

- Muurla - Lohjanharju (Lievio).

Naista kuitenkin Haminan ohituksen toteutta-

minen siirtyy, koska tarvittavia paatoksia tien
linjauksesta ei ole.

Muiden tieosien, Muurla - Lohja, Koskenkyla -
Loviisa - Kotka ja Hamina - Vaalimaa kannatta-
vuus on heikompi. Hamina - Vaalimaa -yhtey-
den rakentaminen jaa riippumaan Venajan lii-

kenteen kehityksestd. Muiden tieosien kannat-
tavuus on olennaisesti riippuvainen rakenta-
misajankohdasta ja rahoitustavasta. Kannatta-
vuuden lisdksi on otettava huomioon yhtenai-
sesta standardista syntyva korridorivaikutus
Turku - Helsinki ja Helsinki - Hamina -véleille.
Tama, erityisesti maakuntien liittojen yhdessa
korostama vaikutus, luo suotuisat edellytykset
elinkeinoelaman sijoittumiselle tiekaytavan var-
relle, parantaa niiden tuottavuutta ja kilpailu-
kykya, kasvattaa markkina-alueita, parantaa
tyovoiman saantimahdollisuuksia ja edesauttaa
verkottumista. Em. tekijat jaavat padosin liiken-
netaloudellisen kannattavuustarkastelun ulko-
puolelle.

5.2 Vaikutuksista valtakunnan,
seutu- ja kuntatasoilla

Talld hetkelld suuntautuu eteldan ja siten myos
E18-tien ldhivaikutusalueelle huomattavan suu-
ri muuttoliike. Maassamuutto on ollut nykyis-
ta suurempaa vain 1970-luvun alkuvuosina, jol-
loin maataloudesta irtosi tyovoimaa ja muutti
kaupunkeihin suurena muuttoaaltona. Tama
aalto seurasi suurta Ruotsiin muuttoaaltoa vuo-
sina 1969-70.

E18-tien Kehittamisselvityksen yhteydessa muo-
dostettiin hankkeen aluetaloudellisten vaiku-
tusten analysointia varten mittavat ja hyvat ai-
neistot. Niilla selvitettiin nyt myos muuttoliik-
keen vaikutuksia

Turku ¢

Helsinki

Kouvol

e . : Kotka

Tuottavuuden muutos (%o)

6.3-7.4
53-6.3
43-53
3.3-43
23-33
13-23
03-13

Tuottavuuden nousuvaikutuksen suuruusluokka kunnittain
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Tulokset ovat hyvin selkedt. Kuten kehittamis-
selvityksessa esitettiin, tiehankkeen suurimmat
suhteelliset aluetaloudelliset hyédyt kohdistu-
vat valiinputoajakuntiin, joissa taajama-aste,
koulutusaste ja tavoitettavuus ovat alhaisia.
Nettomuutto sen sijaan kohdistuu kuntiin, jois-
sa tavoitettavuus ja taajama-aste ovat korkeita.
Nédma kunnat ovat myds yleensa suuria kun-
tia, joissa myos tuottavuus on suuri, eli liike-
vaihtoa on runsaasti henkiléd kohden. Abso-
luuttisesti hyodyt ovat suurimmat naissd kun-
nissa, vaikka niiden suhteellinen merkitys jaa
pieneksi.

E18-tie vahvistaa suhteellisesti eniten nykyis-
ten muuttovoittokuntien ja -alueiden valiin jaa-
via katvealueita. Nama hyodyt ovat toistaisek-
si niin heikkoja, ettd ne eivat tasoita tulomuuton
alueellista kohdentumista E18-tien vaikutus-
alueen sisdlla. Pidemmalla aikavililla tallaista
on lievdssd muodossa odotettavissa. Talloin ny-
kyisen muuttoaallon huippu on ohitettu.

Muuttoliike merkitsee myos koulutuserojen kas-
vua tulo- ja lahtoalueiden valilla. Tilanne olisi
todella paha ilman alueellisia korkeakouluja.
Yliopistokaupungit vetavat koulutettua/kou-
luttautumaan tulevaa nuorisoa. Niista tapahtuu
sitten levidmisvaikutuksia vaikutusalueilleen.
Naiden levidmisvaikutusten vahvistaminen
voisi olla tehokasta aluepolitiikkaa. Tallaisen
aluepolitiikan haittavaikutuksena olisi kuiten-
kin liikkennesuoritteen kasvaminen ja etuna ra-
kentamistarpeen vaheneminen muuttotappio-
alueilla.

5.3 Ymparistovaikutuksista

YVA:n toteutuminen E18 hankkeissa

YVA-laki eli laki ympaéristovaikutusten arvioin-
nista tuli voimaan vuonna 1994. Laki edellyt-
taa, etta moottoriteistd ja moottoriliikenneteista
tehdaan ymparistovaikutusten arviointi. E18-
tiehen liittyvid lakisdateisia moottoriteiden ym-
paristovaikutusarvioita on tehty vuodesta 1994
vuoteen 1999 yhteensd seitseman:

valtatie 1 Paimio - Muurla
(Turun tiepiiri 1995)

valtatie 1 Lohja - Salo
(Uudenmaan tiepiiri 1996)

Keha III:n (kt 50) parantaminen valilla
Vantaankoski - Tikkurila
(Uudenmaan tiepiiri 1997)

valtatie 7 Porvoo (Harabacka) - Koskenkyla
(Uudenmaan tiepiiri 1996)

valtatie 7 Koskenkyla - Loviisa
(Uudenmaan tiepiiri 1992-1994)

valtatie 7 Loviisa - Kotka
(Kaakkois-Suomen tiepiiri 1997)

valtatie 7 parantaminen moottoritieksi
Haminan kohdalla
(Kaakkois-Suomen tiepiiri 1996)

Kukin YVA on sisaltanyt:

arviointiohjelman laadinnan ja siitda saadun
yhteysviranomaisen lausunnon

osallistumismenettelyn jarjestaimisen

vaikutusten arvioinnin ja vaihtoehtojen ver-
tailun

arviointiselostuksen laadinnan ja siitd saa-
dun yhteysviranomaisen lausunnon.

YVA-menettelyn mukaisina yhteysviranomai-
sina ovat olleet paikalliset ymparistokeskukset
eli Lounais-Suomen, Uudenmaan ja Kaakkois-
Suomen ymparistokeskukset.

Merkittavimmat E18-hankkeiden
ymparistovaikutukset

E18-tien tiesuunnitteluun liittyneissa seitsemas-
sa YVA:ssa ilmenneet keskeisimmadt ja merkit-
tavimmat ymparistovaikutukset ovat kohdistu-
neet kaikkiin YVA-laissa maariteltyihin ympa-
riston osa-alueisiin. Seuraavassa on tarkasteltu
merkittdvimpia ja useimmin esiintyneita eli kes-
keisimpia vaikutuksia.

Melu

Moottoriteiden uusien tielinjausten rakentami-
nen levittdada meluhaittoja sellaisille asutusalu-
eille ja arvokkaille luontokohteille, joilla niita ei
vielad ole. Vaikka uusille vaylille rakennettavat
melusuojaukset lieventavat haittaa, tarvitaan
my0s nykyisten vaylien melunsuojausta mm.
valtatielld 1 ja Keha IIL:1la.

Kulttuurimaisema ja -perintokohteet

Moottoritien rakentamisesta arvokkaiden kult-
tuurimaisemakokonaisuuksien halki aiheutuu
muutoksia mm. Halikonjokilaaksossa, Uskelan-
jokilaaksossa, Ruotsalassa, Kruusilassa, Laper-
lassa, ja Kymijoen laaksossa.
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Kasvillisuus, eldimistd ja luonnon monimuotoisuus

Moottoritien alle jaad useita luontokohteita tai tie
sijoittuu niiden ldheisyyteen siten, etta kohtei-
den suojeluarvo vaarantuu. Téllaisia kohteita on
mm. Sammatin - Nummi-Pusulan jarviylangol-
14, Lohjanharjulla seka Pernajanlahden linnus-
toalueella (Natura 2000 -kohteita) ja Roisuon
metsaalueella. Moottoritie muodostaa myos es-
teen hirvien ja muiden eldinten liikkumiselle.
Haittaa lievennetaan mm. toteuttamalla eko-
kaytavia ja eldinalikulkuja.

Maankdayton kehittyminen

Nykyisten valtateiden 1 ja 7 aiheuttaman este-
vaikutuksen viheneminen uuden moottoritien
rakentuessa koetaan positiivisena ymparisto-
muutoksena mm. Salossa. Osassa valtatien 1
varrella olevista pienistd paikkakunnista taas
pelataan tienvarsitaajamien palvelujen heikke-
nemista ja kylien syrjaytymista.

Pohjavesien laadun turvaaminen

Uusien moottoriteiden ja moottoriliikennetei-
den myo6ta rakennetaan pohjavesien suojauksia.
Mikali vaarallisten aineiden kuljetukset siirty-
vat niille, pystytdan pohjavesien laatua turvaa-
maan. Nykyiselle tiestolle jaa kuitenkin riski-
kuljetuksia ja teiden suolausta, mika on ympa-
ristoriski. Suolauksen aiheuttama ongelma on
tunnistettu ja se otetaan huomioon suunnitte-
lussa kun toimitaan pohjavesialueilla.

Asukasosallistuminen E18 YVA-
hankkeissa

Eras merkittavda YVA:n vaikutus on ollut
asukasosallistumisen jarjestaminen. Suunnitte-
lun vuorovaikutteisuus on parantanut suunni-
telmien laatua ja lisinnyt uusien teiden raken-
tamisen hyvaksyttavyytta.

YVA-hankkeissa on saatu myos kriittista yleiso-
palautetta. Naissa on korostettu nykyverkon pa-
rantamista ja kehittdmista tasavertaisena ja po-
tentiaalisena suunnitelmavaihtoehtona. Nain
syntyy ongelmallinen vertailuasetelma, joka
juontuu siitd, ettd YVA toteutetaan vaiheessa,
jolloin uuden tielinjauksen suunnittelusta on jo
tarveselvitysten perusteella paatetty.

Haitallisten vaikutusten torjuntakeinot

E18-tien moottori- ja moottoriliikenneteiden
suunnitelmissa ja tehdyissa ymparistovaiku-
tusten arviointiselostuksissa on esitetty haital-
listen ymparistovaikutusten lieventamiskeinoja
niiden haittojen osalta, joihin teiden teknisessa
suunnittelussa on pystytty vaikuttamaan. Nail-
1a toimenpiteilld on pystytty lieventamaan osaa
haitallisista ymparistovaikutuksista.

YVA-menettely itsessadn on selvasti parantanut
E18-tiesta tehtyjen suunnitelmien ymparisto-
myotaisyyttd, minkd voi huomata uusien tie-
linjausvaihtoehtojen syntymisesta ja tien raken-
tamiseen siséllytetyista teknisista ratkaisuista.
Nain ymparistovaikutusten arvioinnista on tul-
lut osa nykyaikaista tiensuunnittelukdytantoa,

mika on ollut yksi YVA-lain keskeisista tavoit-
teista.

Tarkeimpid haitallisten vaikutusten torjunta-
keinoja tehdyissi seitsemassa YVAssa ovat ol-
leet:

- meluntorjunta meluvallein ja -estein seka
nopeusrajoituksin

- tunnelivaihtoehdot taajamissa ja luonnon-
maisemassa

- alikulut (maa- ja metsdtalous, virkistys)

- pohjavesien suojaus

- pintavesien imeyttaminen

- lajitysalueiden keskittaminen ja
maisemointi

- tielinjan siirrot kriittisissa maisema- ja
luontokohteissa sekda melukohteissa

- riistaeldimille suunnitellut ali- ja ylikulku-
paikat

- pitkat vesistoylitykset ja maasillat
luonnonympariston sailyttamiseksi (myos
eldimiston kulku)

- maisemanhoito, ymparistonmukainen
maastonmuotoilu, istutukset, ketokylvot.

Yhteysviranomaisten lausunnot E18-
hankkeiden YVA-menettelyista

Yhteyviranomaisten lausunnot ymparisto-
vaikutusten arviointiohjelmista kertovat ha-
vainnollisesti YVA-menettelyn toteutumisesta
suunnitteluhankkeessa ja vuorovaikutuksessa.
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YVA-selostus ja siitd annettu lausunto on YVA-
lain mukaan otettava huomioon tiehankkeen
toteuttamispaatosta tehtaessa. Nadin E18-hank-
keista tehdyt YVA:t tulevat ohjaamaan myos
tien jatkosuunnittelua ja varsinaista tien raken-
tamista.

Yhteysviranomaisten antamiin lausuntoihin si-
saltyvit kaikkien lausunnonantajien (kunnat,
maakuntien liitot, maakuntamuseot, maaseutu-
elinkeinopiirit sekd paikalliset intressitahot,
asukkaat) ja ymparistokeskuksen omat lausun-
not. Yhteysviranomaisen lausunnoissa ei ole
yleensd otettu kantaa hankkeiden vaihtoehto-
jen paremmuuteen vaan niissa on tarkasteltu
YVA-menettelyn toteutumista ja vaikutus-
arvioinnin riittavyytta.

E18-tiehankkeiden YVA:n yhteysviranomaisten
lausuntojen yhteenveto ja keskeisimmat kohdat:

- El18-tien ymparistovaikutusten arvioinnit on
tehty riittavalla tarkkuudella ja YVA-lainsia-
dannoén mukaan

- vaikutusten arvioinnit ovat jadneet paikoin
liian yleiselle tasolle mm. paastojen ja luon-
non monimuotoisuuden osalta, mista on esi-
tetty lisaselvitystarpeita, jotka otetaan jatko-
suunnittelussa huomioon

- nykyisen tien parantamismahdollisuuksien
tarkastelu (0+ vaihtoehto) olisi pitanyt teh-
da itsendisemmin ja tasavertaisemmin lihes
jokaisessa vaikutusten arvioinnissa

- YVA on joillakin tieosuuksilla sijoittunut
hankkeen suunnitteluun ja paatoksentekoon
nahden liilan myohéiseen vaiheeseen, mika

on huonontanut kansalaisten vaikutusmah-
dollisuuksia. Useimpien laajojen tiehank-
keiden suunnittelu on aloitettu mahdollisesti
jo vuosikymmenia sitten. YVA-laki tuli voi-
maan vasta kuluvan vuosikymmenen puo-
livalissa.

- yksittdistapauksissa lausunnoissa on otettu
kantaa linjausvaihtoehtojen paremmuuteen
ympariston nakokulmasta mm. Pernajanlah-
den suojelualueen kohdalla, Loviisan - Kot-
kan tieosuudella ja Haminan kohdalla

- meluntorjuntaa on haluttu paikoin tarken-
nettavan ja suunniteltavan tasavertaisesti
my0s 0+ vaihtoehtojen osalta (melunsuojaus
on tarpeen mm. Keha III:lla Vantaankosken
ja Tikkurilan vélilld jo nykytilanteessa, myds
Pernajanlahden luonnonsuojelualueelle on
esitetty meluntorjuntaa, Haminan kohdalla
tarkennustarpeita)

- pohjavesien suojauksen jatkosuunnitteluun
on kiinnitetty erityistd huomiota

Seuranta ja haittojen
lieventimistoimenpiteiden toteutuminen

Kussakin hanke-YVA:ssa on esitetty YVA-lain
mukaisesti seurantaohjelma. Useimmiten seu-
rannassa on keskitytty pohjavesiin, kasvillisuu-
teen ja elaimistoon. Luonnonympériston seuran-
ta on kdynnistynyt ndyttavasti valtatielld 7 Kos-
kenkylédn ja Loviisan valilld Réisuon metsialueen
kohdalla sekd Pernajanlahden linnustoalueella.
Roéisuon elédinalikulkujen kohdalla tutkitaan jal-
kien perusteella hirvien ja muiden nisikkdiden

liikkeitta ja alikulkujen toimivuutta. Metsdalueen
kohdalla tutkitaan myos kasvillisuuden ja pien-
elioston tilaa. Pernajanlahdella on ollut jo pidem-
paan kaynnissa linnuston seuranta.

Rakennettujen tai tiesuunnitelmavaiheessa ole-
vien E18-tiehankkeiden toteutuneet haitallisten
ymparistovaikutusten lieventiamiskeinot ovat
kohdistuneet pohjavesien suojaukseen, melun-
torjuntaan, maisemaan seka elaimistoon.

Pohjavesien suojaus

Uusille valtatien 1 moottoritieosuuksille ja val-
tatien 7 moottoriliikennetielle on tehty pohja-
vesialueiden suojaukset. Samalla on kdynnistet-
ty myos pohjavesien laadun seuranta.

Meluntorjunta

Uusien moottoriteiden melua torjutaan taajami-
en ja asutusalueiden kohdilla. Karhulan kohdal-
le ollaan suunnittelemassa puisia meluesteit ja
Aittakorven-Otsolan vilille on tehty jo melu-
valleja valtatielld 7. Meluntorjunta on ollut yksi
tunnelivaihtoehtojen tai tielinjauksien muutos-
ten kriteereisti mm. Pernajassa ja Haminassa.

Tien sovittaminen maisemaan

Moottoritieta valtatielld 1 valillda Paimio-Muur-
la on sovitettu maisemaan matalalla tiepenke-
reella Halikonjokilaakson, Uskelanjokilaakson,
Kevolan ja Ruotsalan kulttuurimaisemaosuuk-
silla. Vesistoylityksissa on kaytetty pitkia silto-
ja pengerryksien sijaan. Valtatiellda 7 Koskenky-
ld-Loviisa -tiejaksolla kallioleikkauksia ja pen-
gerryksia on pyritty maisemoimaan mahdolli-
simman alkuperaisiksi kayttamalla paikallisia
kasvilajeja ja luonnonketolajistoa.
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Eliinalikulkujen rakentaminen

Valtatielle 7 ja 1 on rakennettu eldinalikulkuja
hirville ja muille suuremmille nisdkkaille. Syk-
sylld 1998 avatulla Koskenkyldn-Loviisan vali-
selld tieosuudella on yksi pitkd maasilta ja kol-
me suurempiaukkoista alikulkusiltaa, jotka on
suunniteltu erityisesti hirville otollisiksi. Hirvet
suosivat erityisesti pitkda maasiltaa, mutta kul-
kevat seurannan tulosten mukaan myds taval-
listenkin metsaautoteiden alikulkusiltojen lapi.

Elainalikulkukokeilu valtatielld 7 on ollut hank-
keesta vastaavan ja seurantaa tekevien asian-
tuntijoiden mukaan tahan asti onnistunut. Myos
yleis6 on kokenut eldinalikulut positiivisena ke-
hityksena suomalaisessa tiensuunnittelussa ja
-rakentamisessa, mikd on lisannyt huomatta-
vasti valtatien 7 Koskenkyld-Loviisa -valin tie-
hankkeen hyvaksyttavyytta.

Valtatielle 1 Paimio - Muurla on myos tulossa
elainalikulkuja. Yksi alikuluista, joka on luon-
nonsuojelullisesti arvokkaassa Riihojannotkos-
sa, on rakennettu siten, ettd sen yhteydessa ei
ole metsdautotietdkaan. Tiejaksolle on tehty
myos pitkd maasilta seka riistanhoitajien kans-
sa suunniteltuja metsaalueiden tunnelijaksoja.

E18-tien suunnittelussa eldinalikulkujen ja vi-
hersiltojen merkitys kasvaa. Muurla - Lohja -
Lohjanharju (Lievio) -osuudelle on tulossa mm.
vihersiltoja.
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YVA-prosessin arviointia

YVA-laki on vield suhteellisen uusi ja sen
sovellutuskaytannot kehittyméssa. Voidaan sa-
noa, ettd strategisen ymparistovaikutusarvion
(SYVA) tekoa vasta harjoitellaan, ei ainoastaan
Suomessa vaan muuallakin Euroopassa. Osa

ymparistovaikutusarviointeihin liittyvistd on-
gelmista ratkeaa, jos SYVA ja YVA liittyvit tule-
vaisuudessa saumattomasti toisiinsa. Silloin
esimerkiksi padtckset suurten liikennehankkei-
den periaatteellisesta toteuttamisesta tai toteut-
tamatta jattdmisestd tehddan SYVA:n perusteel-
la ja liikennehankkeiden osien toteuttamisesta

v
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YVA:n perusteella. Ensimmaisessd vaiheessa
selvitetddn strategiset 0+ -vaihtoehtoon, kulku-
muotojakautumaan, kasvihuonepaastsihin yms.
vaikuttavat kysymykset ja toisessa vaiheessa
keskitytddn paikallisiin ymparistokysymyksiin,
koska vaikutusmahdollisuuksia ensimmaéisen
vaiheen kysymyksiin ei juuri ole.
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5.4 Tyollisyysvaikutuksista

E18-tien kehittamisselvityksessd arvioitiin tien
rakentamisen tyollisyysvaikutusten olevan ker-
rannaisvaikutuksineen noin 15 000 henkilotyo-
vuotta. Pysyvia tyopaikkoja arvioitiin tuotta-
vuuden nousun ja kilpailukyvyn parantumisen
seurauksena syntyvén tien vaikutusalueelle
noin 130.

Laadittujen selvitysten mukaan E18-tien tyolli-
syysvaikutus kerrannaisvaikutuksineen on
12 000 - 15 000 henkiléty6vuotta tuottavuuden
noususta riippuen. Tama tukee vuonna 1995
tehtyja arvioita. Se merkitsee henkilotyovuoden
hinnaksi muutettuna 360 000 - 450 000 mk/
henkilotyovuosi.

Tienrakennus on yksi tyollistavimmista sekto-
reista. Saman suuruista investointia kohti
tyollistaivimmat sektorit ovat maa- ja metsata-
lous, elintarvikkeiden valmistus, vaateteol-
lisuus, kauppa- ja ravitsemustoiminta seka tie-
toliikenne ja maa- ja vesirakennus. Naista vain
maa- ja vesirakennussektorien investoinneista
paattaa julkinen sektori.

Tyollisyysvaikutuksia on selvitetty myds kaik-
kien Pohjolan kolmioon liittyvien hankkeiden
ajoituksen kannalta (Liikenneministeri6 1996).
Tyossa selvitettiin sekd toteuttamisen nopeut-
tamisen ettd hidastamisen vaikutukset.

Hankkeiden nopeuttamisen viidelld vuodella
todettiin tuovan merkittavia kustannussaastoja
mittakaavavaikutusten ja ality6llisyystilanteesta
aiheutuvien edullisten panoshintojen takia. Ty6l-
lisyystilanne paranisi rakentamisen ajaksi yh-

teensa 30 000 henkilotyovuodella. Kustannus-
saastot olisivat lahes 10 %, eli noin 1,3 mrd. mk.

Hankkeiden toteuttamisen hidastamisella olisi
tasmalleen painvastaiset vaikutukset. Lisakus-
tannukset olisivat noin 1,5 mrd. mk. Lisaksi
suomalaisilta yrityksiltd jaa saamatta hankkei-
den nopeasta toteuttamisesta aiheutuva kilpai-
luetu Baltian ja etenkin Vendjan markkinoilla.
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5.5 Transitoliikenteesta

Transito- eli kauttakulkuliikenne tarkoittaa kul-
jetuksia, jotka matkallaan laht6- ja maarapaikan
vililla kuljetetaan kolmansien maiden kautta.
Suomen kohdalla kyse on pddasiassa Vendjin
ja Keski-Eurooppan vilisista kuljetuksista, jois-
sa Pietarin alueen satamakapasiteetin puutteen
vuoksi kdytetddn Suomen etelarannikon sata-
mia.

Transitoliikenteesté on ollut julkisuudessa pal-
jon keskustelua. Yleisimmin on ihmetelty mik-
si Suomen kannattaa tavoitella transitoliiken-
netta alueelleen, kun esimerkiksi Sveitsi ja Ita-
valta koettavat padsta siitd eroon. Merkittavin

Miljoonaa tonnia/vuosi

Rautatie
Maantie

1994 1995 1996 1997 1998

Transitoliikenteen mdirin kehitys 1994-1998

ero naiden maiden vililld on se, ettd Suomessa
transito joutuu kulkemaan sataman kautta ja
vaihtamaan kulkumuotoa, jolloin liikenteesta
syntyy myos taloudellista hyotyd. Sveitsissa ja
Itdvallassa kyse on liikenteestd, joka kulkee
rekoilla maan ldpi ilman pysahdyksia.

Transitoliikenteen maara on vuosittain vaihdel-
lut neljéan ja kuuden miljoonan tonnin valilla.
Transiton maarallinen kehitys nayttaa talla het-
kelld laskevalta. Tonnimaaraisesti valtaosa kaut-
takulkuliikenteesta kulkee rautateitse.

Transitoliikenteen maarat Etela-Suomen sata-
missa vuonna 1998:

Hamina 864 000 t
Kotka 2 305 000 t
Helsinki 432 000 t
Hanko 56 000 t
Turku 67 000 t
Naantali 7000 t
Yhteensa 3731000 t

Transitoliikenteen taloudellisista vaikutuksista
Suomessa on tehty tutkimus (Turun yliopiston
merenkulkualan koulutuskeskus 1995). Selvitys
pohjautuu vuoden 1994 liikenteeseen, jolloin
transiton maara Suomen satamissa oli noin 6
milj. tonnia. Vuonna 1998 transiton maara oli
4,1 milj. tonnia. Vuoden 1998 aikana Suomen sa-
tamien kautta kulki tavaraa yhteensa 77 milj.
tonnia.

Tutkimuksessa mukana olleita tekijoita olivat eri
tahojen saamat suorat tulot transitoliikenteesta
seké transitoliikenteen aiheuttamat vaylakus-

tannukset ja ulkoiset kustannukset, eli pako-
kaasupdastojen haitat, melu ja onnettomuudet.

Tutkimuksen tulosten mukaan transitoliiken-
teen myyntitulot vuonna 1994 olivat yhteensa
1,3 mrd.mk. Eniten tuloa saivat VR ja neste-
operoijat. Arvonlisayksen osuus kokonais-
tulosta oli noin 62 %, eli transitoliikenne lisasi
kansantuloa noin 830 milj.mk.

Transitoliikenteen tyollistava vaikutus vuonna
1994 oli noin 2700 henkil6a. Suurin tyollistava
vaikutus oli rautateilla.

Transitoliikenteesta aiheutuvat tulot ovat erityi-
sen riippuvaisia kuljetusketjun kotimaisuus-
asteesta seka liikenteen maarasta ja laadusta. Jos
lastin kuljettamisen hoitavat kokonaan ulko-
maalaiset, jaavat tulot litkenteesta aiheutuvia
vaylakustannuksia pienemmiksi.

Vuonna 1998 vientikuljetuksista tonnimaarai-
sesti 30 % kuljetettiin suomalaisella ja 70 % ve-
nalaisella kalustolla. Kuljetusten vahentyessa
on venaldisten osuus entisestddan kasvanut, ja
oli tammikuussa 1999 jo 80 %.

Tuontikuljetuksissa suhde on pdinvastainen:
80 % suomalaisella ja 17 % venaldisella kalus-
tolla. Syyna on se, ettd tuonnista merkittava osa
on puutavaraa, jonka kuljettamiseen tarvittavaa
kalustoa venalaisilla liikkeilla ei ole.
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6. TOTEUTTAMINEN

6.1 Suunnitelmavalmius

E18-tien suunnitelmavalmius seka ymparisto-
vaikutusten arviointitilanne osahankkeittain on
esitetty seuraavassa. Mukana eivat ole raken-
teilla olevat tai vuonna 1999 kdynnistyvat hank-
keet, joita ovat valtatie 1 valilld Paimio - Muurla
ja toinen ajorata valtatielle 7 valilla Porvoo -
Koskenkyla.

Muurla - Lohja (Karnainen) -osuudesta on laa-
dittu yleissuunnitelmat liikenneministerion
vuonna 1990 tekemdn hankepaatoksen mukai-
sesti. Hanketta on kasitelty kahdessa yleissuun-
nitelmassa, jotka on laadittu valeilta Muurla-
Lahnajarvi (1996) ja Lahnajarvi-Karnainen
(1993). Tiesuunnitelman laatiminen kaynnistyi
vuonna 1998.

Lohja - Lohjanharju (Lievio) -osuudesta on laa-
dittu yleissuunnitelma vuonna 1993 (Karnai-
nen-Lievio). Osuuden tiesuunnitelma valmistui
syksylla 1998.

Koko jaksosta Muurla - Lohjanharju on laa-
dittu lakisaateinen ymparistovaikutusten arvi-
ointi, joka valmistui 1996. Arviointiselostuk-
sesta saadun lausunnon mukaan selvitykset

E18-YHTEYSVALI Kuseatipol { TG o) 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Turku - Helsinki 890
Valtatie 1 1600 1600

360 360
Paikaupunkiseutu 450 450
Keha 390 390
Helsinki - Vaalimaa 270 kyla ra}<entaminen alkda syksylla 1999 2)
Valtatie 7 90 90 kyla - Loviisa 2)

700 700 L 2 - Kotka

350 350 ina

300 300 a - Vaalimaa
YHTEENSA (Mmk) 5400 4240

‘ Suunnitelmavalmius 1) aloituspaatokset tekematta
(tiesuunnitelma on hyvaksytty ja lainvoimainen) 2) toinen ajorata
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ovat riittdvia moottoritien ja nykyisen tien pa-
rantamisen vertaamiseksi. Liikenneministerio
antoi helmikuussa 1998 hankkeesta toimenpide-
paatoksen, eli paatoksen suunnittelun jatkami-
sesta.

Keha III:n parantamisesta Vanhakartanon ja
Vantaankosken vililld (osa 2) on tehty hanke-
paatos vuonna 1992, jonka jilkeen vuonna 1996
on laadittu tieosuuden kehittamisselvitys. Yleis-
suunnitelman laadinta on kdaynnissa.

Kehi III:n parantamisesta valilld Vantaankoski -
Tikkurila (osa 1) on laadittu elokuussa 1996 val-
mistunut ymparistovaikutusten arviointi. Jak-
son tiesuunnitelma valmistui vuonna 1998.

Porvoo - Koskenkyla -vililta on laadittu ym-
paristovaikutusten arviointi vuonna 1997.
Osuuden tiesuunnitelma on valmis.

Koskenkyld - Loviisa -valilla on laadittu
ymparistovaikutusten arviointi vuonna 1993.
Jakson tiesuunnitelman laadinta kdaynnissa.

Loviisa - Kotka -vilin yleissuunnitelma valmis-
tui syksylla 1998. Siina esitetyista tielinjavaih-
toehdoista toteutettava valitaan lausuntojen pe-
rusteella.

Haminan kohdasta on laadittu lakisdateinen
ymparistovaikutusten arviointi (YVA), jossa
vertailtiin viitta eri vaihtoehtoista tielinjausta.
Ymparistokeskuksen lausunnon sekd ymparis-
to- ja liikkenneministerion kanssa kaytyjen neu-
vottelujen perusteella laadittiin yleissuunni-
telmat kahdesta vaihtoehdosta, eli tunneli-
vaihtoehdosta Summa - Tervasaari - Tallinméaki

ja pohjoisesta vaihtoehdosta Summa - Husula -
Haru. Samassa yhteydessa tarkennettiin Hami-
nanlahden ylittavaa vaihtoehtoa. Tammikuus-
sa 1999 Kymenlaakson maakuntahallitus paat-
ti, etta maakuntakaavaluonnos laaditaan Tie-
laitoksen kannanoton pohjalta pohjoisen vaih-
toehdon mukaisesti. Hanke voidaan toteuttaa
vasta kun hallinnollinen valmius on olemassa.

Hamina - Vaalimaa -vililtd on laadittu tarve-
selvitys vuonna 1994. Tien paasuunta on ratkai-
sematta.

6.2 Toteuttamisohjelma

E18-tien rakentamishankkeet ohjelmoitiin
Kehittamisselvityksessd hankkeiden kannatta-
vuuden, rahoitusmahdollisuuksien ja tyo-
maiden joustavan jarjestelyn perusteella.

Oheisessa taulukossa on esitetty E18-tien toteut-
taminen hankkeiden suunnitelmavalmiuden
mukaisesti. Hanke voidaan aloittaa aikaisintaan
silloin, kun hankken tiesuunnitelma on hyvak-
sytty ja se on lainvoimainen.

Hankkeiden kesto on merkitty nopeimman
mahdollisen toteuttamisen mukaisesti. Kaytan-
nossd tama tarkoittaa joko kokonais- tai jalki-
rahoitusmallin kayttoa.

Hankkeista Paimio - Muurla on kdynnissa ja
Porvoo - Koskenkyld kaynnistyy syksylld 1999.

Liikenneinfrastruktuurin ministerityéryhma
julkaisi mietintonsd joulukuussa 1998. Siina
ehdotetaan, etta litkennevaylanpidon vuotuis-

ta rahoitusta nostetaan nykyisesta 600 Mmk:lla.
E18-hankkeista mietinnossa ehdotetaan kaudel-
la 2000-2003 aloitettavaksi Keha III Lento-
asemantie - Tuusulantie.

6.3 Rahoitus

E18-tien keskenerdisten ja aloittamattomien
hankkeiden rahoitustarve on vuoden 1999 jil-
keen noin 5000 Mmk, mistd keskeneriisten
hankkeiden osuus on (Porvoo — Koskenkyla
mukaan lukien) 900 Mmk. Loviisan ja Kotkan
valisen moottoritien kustannusarvio on tarkem-
pien suunnitelmien laadinnan yhteydessa nous-
sut selvasti aikaisempaa arvioita korkeammak-
si, mutta muiden hankkeiden kohdalla muutok-
set ovat pienia.

E18-hankkeiden toteutunut rahoitus

E18-tien kehittiminen on rahoitusmahdolli-
suuksien kiristyessakin priorisoitu korkealle,
mutta aivan optimaaliseen rahoitukseen ei vii-
meaikoina ole ylletty milladn suurimmista
budjettirahoitteisista tiekohteista.

Valtio on ottanut E18-tien rakentamiseen lahes
2 mrd mk Euroopan Investointipankin edullis-
ta ja pitkdaikaista lainaa. Suoranaista tukea
hankkeelle sen suunnitteluun, paaomakuluihin
seké telematiikkakokeiluihin on saatu EU:n
TEN-verkkojen kehittimisrahastosta vuosina
1995-1998 noin 25-30 Mmk /v. TEN-hankkeiden
toteutuksessa paavastuu on kuitenkin kansal-
lisilla viranomaisilla. Pohjolan Kolmion kehit-
tamisessa Suomi on suurin hy6tyja ja hanke liit-
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tyy Suomen nykyisin EU:ssa aktiivisesti mark-
kinoimaan ns. pohjoiseen ulottuvuuteen, johon
kuuluu mm. Vendjan ja EU:n lahentaminen.
Pohjolan kolmion hankkeiden edistaiminen on
erias konkreettinen viesti siita, ettd Suomi tukee
vakaasti tata kehityssuuntaa.

Erilaisia rahoitusmalleja

Lahdentiella kaynnistynyt yksityis/jalkirahoi-
tusmenettely on muuttanut suurten tiehank-
keiden rahoitukseen liittyvaa ajattelutapaa. Enaa
ei olla valttamatta sidottuja perinteiseen vuosi-
paloina tapahtuvaan budjettirahoitukseen, jos
jokin muu menettely voidaan selkeasti perustel-
la ja lainsdadannon puitteissa toteuttaa. Riitta-
vien kokemusten vield puuttuessa ei uusia em.
mallin mukaisia kohteita ole kaynnistetty, mut-
ta sen sijaan on paatetty ns. kokonaisrahoi-
tusmallista hankkeella Porvoo — Koskenkyla.

Perinteisessd budjettirahoituksessa hankkeen
rahoitus maaraytyy vuosittain valtion tulo- ja
menoarvion yhteydessa. Tulevien vuosien ra-
hoituksesta ei ole varmuutta ennakolta, mika
vaikeuttaa hankkeen tyoohjelmointia seka suur-
ten urakkakokonaisuuksien muodostamista ja
kilpailuttamista.

Kokonaisrahoitusmallissa koko hankkeelle
myonnetaan valtion talousarviossa rahoitus si-
tovasti yhdelld kertaa. Koko hanke voidaan tar-
jota urakoitavaksi, jolloin urakoitsija voi hyo-
dyntaa hankkeen mittakaavaetuja seka paasta
rakentamisnopeudessa optimiaikatauluun.

Jalkirahoitusmallissa hankkeen toteutus rahoi-
tetaan valtion budjettitalouden ulkopuolelta, ja

hankkeen toteuttaja saa korvauksen seka inves-
toinnista etta sen rahoituskuluista vahitellen
jalkikateen. Toteutukseen liittyvat samat mitta-
kaava- ja nopeusedut, jotka ovat kokonaisrahoi-
tusmallissa. Ulkopuolisen rahoitushankinnan
lisiksi mallissa voi olla erilaisina variaatioina
muita velvoitteita toteuttajalle seka erilaisia
vaihtoehtoja maksettavan korvauksen maaray-
tymiselle. Lahdentielld sovellettavassa mallis-
sa toteuttajan vastuulla on myos rakennussuun-
nittelu sekd tien hoito ja yllapito 15 vuoden ajan
hankkeen valmistumisen jilkeen. Tieyhtio saa
korvauksen ns. varjotullijarjestelman pohjalta,
eli tiella tarkoin laskettavien liikennemaarien
mukaan. Varjotullien yksikkoarvot ovat olleet
tarjouskilpailun keskeinen kriteeri.

Jos jalkirahoitusmallia muunnetaan siten, etta
varjotullien sijasta tienkdyttajilta kerataan tien
paalla oikeasti maksu jokaisesta ajokerrasta, on
kyseessd oikea tullitiemalli. Télloin ei jalki-
kiteistd budjettirahoitusta enda tarvita. Mallia
ei kuitenkaan pideta Suomen pdateiden kehit-
tamiseen sopivana monestakaan syysta.

Perinteiselld budjettirahoituksella esimerkiksi
tieosan Muurla-Lahnajéarvi-Lohja-Lohjanharju
(Lievio) rakentaminen nayttdisi nykyisessa
rahoitustilanteessa kestavan vastaavien hank-
keiden perusteella arvioituna noin 10-12 vuot-
ta. Vuosittainen rahoitus olisi noin 165-200 Mmk
ja kokonaiskustannukset 1970 Mmk (ilman ra-
hoituksen kustannuksia).

Kokonais- ja jalkirahoitusmallilla rakentaminen
tapahtuisi optimiaikataulussa, joka on noin 3-4
vuotta.

Kokonaisrahoitukseen perustuvassa toteutta-
mismallissa vuotuinen rahoitustarve olisi ra-
kentamisen aikana noin 420 Mmk ja kokonais-
kustannukset 1700 Mmk (ilman rahoitus-
kustannuksia). Optimiaikataulussa tapahtuvan
rakentamisen on arvioitu tuottavan noin 15 %:n
saastot (290 Mmk) rakentamiskustannuksissa.

Jalkirahoitusmallissa kustannukset kohdistuvat
tieosan rakentamisen jalkeiselle ajalle, jonka
pituus on 11-16 vuotta 15 ja 20 vuoden sopimus-
ajalla. Vuotuinen rahoitustarve olisi investoin-
tikustannusten osalta 15-20 vuoden sopimus-
ajalla ja 4 - 8 %:n laskentakorolla 190 - 240 Mmk
rahoituskustannuksineen (ilman hoito- ja kun-
nossapitokustannuksia) ja kokonaiskustannuk-
set 2100-3840 Mmk. Rahoituskustannusten
osuus tastd on noin kolmannes.

Kokonaisrahoituksen ja jalkirahoituksen etuna
on nopea toteutuminen ja siitd saatavat yhteis-
kuntataloudelliset hyodyt 6-8 vuoden ajalta pe-
rinteisen budjettirahoituksen pohjalta tapahtu-
vaan rakentamiseen verrattuna. Jalkirahoitus-
mallin haittana ovat suuret liikenneministerion
hallinnonalaan kohdistuvat rahoituskustan-
nukset, jotka ovat sopimuskauden pituuden ja
laskentakoron mukaan 540 Mmk (4 %, 15 v.) -
1850 Mmk (8 %, 20 v.) . Budjettirahoitusmallissa
rahoituskustannukset kohdistuvat valtiovarain-
ministeriolle. Yhteiskuntataloudellisesti ei talla
korkokulujen kohdistamisella ole merkitysta.

Nopealla rakentamisella saavutettavia litkenne-
taloudellisia hyotyja on edella arvioitu laske-
malla eri toteutusmallien investointien ja saas-
tojen nykyarvot 30 vuoden laskentajaksolla




Eurooppatien E18 kehittiminen Suomessa, Tilanne 1999
TOTEUTTAMINEN

(rakentaminen alkaa vuonna 2004, korkokanta
6 %). Jalkirahoitusmenettelylla kokonaisvaiku-
tus on huomattavasti perinteista budjettirahoi-
tusta ja kokonaisrahoitusta korkeampi. Inves-
tointien nykyarvot ovat samaa suuruusluokkaa
johtuen jalkirahoitusmenettelyn maksujen ajoi-
tuksesta ja jakautumisesta pitkalle aikavilille.
Liikennetaloudelliset sadstot ovat kokonais- ja
jalkirahoitusmenettelyllda noin 500 Mmk perin-
teista budjettirahoitusta suuremmat.

Liikenneinfrastruktuurin ministerityéryhméan
mietinnossa (LM 48/98) ehdotetaan seuraavia
budjettiteknisia muutoksia:

- Liikennevaylien kehittamishankkeisiin vara-
taan kerralla niiden edellyttima rahoitus ja
vuotuisten kehysten asettamisesta luovu-
taan. Télla tavoin pienennettiisiin hank-
keiden kustannuksia 10-15 %.

- Mikali jalkirahoitusmallia kaytetdan, rahoi-
tuskustannuksia (noin 1/3 jalkirahoitus-
sopimuksen arvosta) ei budjetoida hankkeen
kustannuksiksi, koska normaalilla budjetti-
kaytannolld rahoitettavissa hankkeissakaan
el niin menetella.

Edella mainitulla periaatteilla olisivat eri rahoi-
tusmallit yhteiskuntataloudellisesti vertailukel-
poisia ja niista voitaisiin valita, tapauksesta riip-
puen, edullisin ja tehokkain.

TIEHALLINTO

Moottoritie Eﬂ
Paimio—Muurla 7 _‘35 k

Walmis 2002 =~ =

: Turun tiepiiri EIB
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Lehdistoseuranta

Seurantaselvityksen eraana osana kaytiin lapi
lehdistossa ollutta keskustelua E18-tiesta. Tar-
kimmin kaytiin lapi Kehittamisselvityksen val-
mistumista seuranneen vuoden lehdet. Sen jal-
keen keskustelu painottui tiekokonaisuudesta
yksittdisiin osahankkeisiin liittyviin ongelmiin.

Seuratuissa lehdissa oli E18-tietd koskevia kir-
joituksia huhtikuusta 1995 toukokuuhun 1996
yhteensa 1118. Niista savyltdan myonteisia oli
579, kielteisia 150 ja neutraaleja 389. Kirjoituk-
sista suurin osa oli tavallisia artikkeleita ja vain
pieni osa mielipidekirjoituksia. Mielipiteen
ilmaisijoissa oli enemman hankkeen vastusta-
jia kuin kannattajia.

Lehdista kerattiin my0s usein esiintyvat kysy-
mykset seka asiat, joista toistuvasti esiintyi vaa-
rinkéasityksia. Tallainen on mm. virheellinen tul-
kinta siita, ettd E18-tien toteuttaminen siirtaa
transitokuljetukset Turkuun, josta tavara kulje-
tetaan rekoilla Pietariin. Monissa kirjoituksissa
E18-tieta on tarkasteltu jostain yksittaisesta na-
kokulmasta ja sen kaikkien roolien (kansainva-
lisen, seudullisen ja paikallisen liikenteen vayla,
osa meri-, ilma- ja maaliikenteen muodostamaa
jarjestelmad, alueellisten kehityssuunnitelmien
tukeminen jne) hahmottaminen on ollut vaikea-

ta. E18-tieta koskevan kirjoittelun yhteydessa on
herannyt keskustelua my0s erdista tarkeista pe-
riaatteellisista kysymyksista. Keskeisimpia on-
gelmia on kasitelty seuraavassa.

Nikokohtia E18-tiestd esitettyihin
kysymyksiin

Lisdiko moottoriteiden rakentaminen
liikennetta?

Uusi moottoritie saa aikaan liikennejarjes-
telmdssa monentyyppisid muutoksia. Liiken-
netta siirtyy alemmalta tieverkolta korkea-
luokkaisemmalle tieverkolle (reitinvalintamuu-
tos). Maarapaikan valinnassa voi tapahtua
muutoksia saavutettavuuksien muuttuessa.
Nailla tekijoilla on liikenteen sujuvuutta ja lii-
kenneturvallisuutta parantava vaikutus. My0s
ajokustannukset laskevat.

Osa liikenteen muutoksista johtuu kulku-
muodon valinnan muutoksista. Siirtymia voi
tapahtua joukkoliikenteestd, vaikka myos
joukkoliikenteen olosuhteet paranevat. Joukko-
liikenteen palvelutasoa parannetaan mm. jarjes-
tamalld taajamien laheisyydessa tarkeimmille
pysakeille liitynté- ja saattopysdkoéintimahdol-
lisuus. My0s joukkoliikenteen opastusjarjes-
telmid on kehitetty viime vuosina.

Muutoksia liikenteessa voi pitkalld aikavalilla
syntyd myos sitd kautta, ettd maankaytto rea-
goi syntyneeseen uuteen tilanteeseen ja eri alu-
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eiden saavutettavuusmuutoksiin. Asukkaat ja
tyopaikat pyrkivit sijoittumaan hyvien liiken-
neyhteyksien varrelle, jolloin myds liikenteen
laht6- ja maarapaikat muuttuvat.

Hallittuna tdma ilmi6 tehostaa liikenteen ja
maankayton yhteistoimivuutta, mutta hallitse-
mattomana se saattaa johtaa kaupunkiraken-
teen hajautumiseen siihen liittyvine kielteisine
ilmidineen. Kunnat voivat kaavoitusmonopo-
linsa avulla hallita tata kehitysta.

Parantuneet yhteydet synnyttavat myos jossain
maarin sellaisia uusia matkoja, joita ei ilman
litkennejarjestelman parantamista tehtiisi ollen-
kaan. Vain talléin on kysymys kokonaan uudes-
ta likkenteestd. Tutkimusten mukaan uuden tien
synnyttamien kokonaan uusien matkojen maa-
raonnoin3 % tien liikenteestd. Tama nakyy liik-
kuvuuden yleisena lisddntymisena ja on luetta-
va osaksi yleisen hyvinvoinnin lisadntymista,
ihmisten parantuneiksi mahdollisuuksiksi to-
teuttaa erilaisia tarpeitaan. Taman kehityksen
kielteisend puolena voi olla liikenteen kasvuun
liittyva haitallisten ymparistovaikutusten li-
saantyminen.

Vaikeuttaako moottoriteiden rakentami-
nen kansainvilisten pddstosopimusten
noudattamista ja onko se kestivin
kehityksen mukaista?

Kysymysta pitda tarkastella kokonaisuutena ja
laajasta kansainvalisestd nakokulmasta. Ilmas-
tomuutoksia voidaan tehokkaimmin torjua, jos
kaikki valtiot osallistuvat omalta osaltaan paas-
tojen vahentamiseen ja paastojen vahentaminen
kohdistetaan sinne, missa se voi tehokkaimmin
tapahtua. Autoilun verotus Suomessa on kor-
keaa eurooppalaista tasoa. Tama pitaa huolen
siitd, etta autoilun kynnys on Suomessa kor-
keammalla kuin muualla. Kansainvilisesti ar-
vioiden noudattaa Suomi tassa suhteessa paés-
tojen kannalta liikennesektorilla keskimaarais-
ta ankarampaa politiikkaa.

Paastosopimuksia ja tavoitteita on noudatetta-
va. Tehokas tapa vahentda paastoja on niiden
hinnoittelu. Tieliikenteen verotus peittia Suo-
messa kuitenkin tdlla hetkelld selvasti liiken-
teesta syntyvat kustannukset ja kehittamis-
investoinnit ulkoisvaikutuksineen (= mm.
paastohaitat). Tarkeda olisi vahentad paastoja
sellailla sektoreilla (liikenteen osuus Suomen
energiankulutuksesta on noin 18%, kun se on
EU-maissa keskimadarin 29 %), joilla se voi ta-
pahtua tehokkaammin kuin liikennesektorilla.
Kehittyvin paastokaupan avulla voi paastojen
viahentaminen myd&s ulkomailla osoittautua
eraaksi keinoksi. Jos ndin ei poliittisista tai muis-
ta syistd ole mahdollista tehda, on liikenteen
verotusta edelleen lisattava. Talla olisi liikenne-
maaria ja paastoja vahentdava vaikutus, mutta

sekaan ei poistaisi selvasti kannattavien E18-tie-
osien rakentamistarvetta.

On myo6s harkittava johtaisivatko hinnan-
korotuksetkaan kestavaan kehitykseen, johon
kuuluvat kestavan ymparistopolitiikan lisaksi
myo0s kestava sosiaalinen ja taloudellinen kehi-
tys, silld kaikki nuo komponentit tarvitsevat
toisiaan. Kestavan ymparistopolitiikan toteut-
taminen ilman taloudellista tehokkuutta ja so-
siaalista tasapainoa ei ole kestavilla pohjalla.

Lisdavitko moottoritiet ymparistohaittoja?

Moottoriteilld on toisaalta ymparistohaittoja li-
saava ja toisaalta niita vahentdva vaikutus. Suu-
rimmat haitat liittyvat useimmiten rakentami-
seen, maisema-, luonnon- ja kulttuurihistorial-
lisiin arvoihin.

Melu- ja paastomuutosten nettovaikutus on
useimmiten myonteinen johtuen siitd, ettd ne
kohdistuvat harvempiin ihmisiin liikkennemaé-
rien ja ruuhkautumisten vahetessa asuttujen
alueiden ldheisyydessa.

Liikenneturvallisuus koko verkossa paranee la-
hes poikkeuksetta liikennesuoritteen siirtyessa
liikenneturvallisuuden kannalta ylivoimaiselle
tietyypille.

Turvallisuuden paranemisen vuoksi vahenevit
my0s vaarallisten aineiden kuljetuksiin liittyvat
riskit. Pohjavesien pilaantumiseen liittyvia ris-
keja torjutaan uusia teita rakennettaessa ennal-
taehkdisevasti jo rakennusvaiheessa tehokkain
teknisin ratkaisuin.
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Nykyaikaisin suunnittelun keinoin on mahdol-
lista olennaisesti vahentdd myo6s monia muita
ymparistohaittoja. Ymparistovaikutusten
arviointiprosessi on lakisaateinen tapa tunnis-
taa ja ehkaista ymparistdongelmia seka kuulla
kansalaisten nakemyksid ja yksityiskohtaisia
toiveita. Lakisaateiset ymparistovaikutusarviot
on tehty tai tehdddn kaikista rakennettavista
moottoritieosuuksista ja ne otetaan huomioon
ratkaisuja toteutettaessa. Liikenneministerio on
myo0s tehnyt E18-tieta kasittelevan ns. strategi-
sen ymparistovaikutusten arvioinnin.

Tulisiko tielitkenteeseen kaytettavat
investointivarat kadyttdd rautatieliiken-
teen kehittimiseen?

Tie- ja ratainvestoinneilta edellytetaan saman-
laista yhteiskuntataloudellista kannattavuutta
samoilla laskentaperiaatteilla arvioituina. Yh-
teiskuntataloudellisesti kannattavat ratainves-
toinnit tulisikin toteuttaa ja joukko huomatta-
via investointeja onkin kdynnissad ja suunnitteil-
la.

Tie- ja rataliikenteelld on kummallakin oma sel-
va roolinsa: rautatieliikenne palvelee parhaiten
pitkamatkaista tavara- ja henkildliikennetta
sekd asemien laheisyydessa olevaa maan-
kayttoa. Tieliikenneverkko on laaja ja kattava
ja tarjoaa ndin parhaan vaihtoehdon erityisesti
sellaisille matkoille ja kuljetuksille, jotka eivat
ole rataverkon vaikutuspiirissa. Tieliikenteen
(henkildautot ja bussit) osuus henkildliikenteen

matkoista on noin 95 %, kuljetetuista tavara-
tonneista my0ds noin 95 % ja tavaraliikenne-
suoritteesta noin 65 %. Edella mainittujen luku-
jen valossa on ymmarrettavaa, ettd rautatie-
liikenne kehitettynakin soveltuu korvaamaan
vain pienen osan tieliilkenteen matkoista ja etta
tielilkenteen kehittiminen on valttamatonta.
Myds maissa, joissa rautatieverkko on hyvin ti-
hed, on tielitkenne vallitseva kuljetusmuoto.
EU:n maissa tieliikenteen osuus tavaraliiken-
teen suoritteesta on keskimaarin 72 %.

E18-tielld on rinnakkainen ratayhteys, joka kul-
kee kuitenkin eri reittid tien kanssa. Kummat-
kin liilkenneyhteydet palvelevat samaa liikenne-
kdytavaa, mutta enimmékseen eri paikkakun-
nilla olevia kayttajid ja erityyppisten tavaroiden
kuljetuksia. Liikenneyhteydet eivit ndinollen
korvaa vaan taydentavat toisiaan.

Eris tirkea eurooppalainen ja suomalainen lii-
kennepolitiikan periaate onkin eri liikennemuo-
tojen valisen yhteistyon kehittaminen. Periaate
lahtee sen tosiasian tunnustamisesta, etta kaik-
kia liilkennemuotoja tarvitaan ja kunkin liiken-
nemuodon erityisedut olisi pyrittdva hyodyn-
tdimaan parhaalla mahdollisella ja taloudellises-
ti tehokkaimmalla tavalla, jotta varsinainen tar-
ve - koko matkaketju - voitaisiin tehdd mahdol-
lisimman sujuvaksi ja edulliseksi. E18-tien eras
tarkeimpia tehtavid on toimia yhteytena Etela-
Suomen matkustaja- ja tavarasatamiin, Helsin-
ki-Vantaan kansainviliselle lentokentalle, seka
palvella tavara- ja henkiloliikenteen matkaket-
juja tieliikenneosuuksilla. Naihin tavoitteisiin

johtavia toimia toteutetaan tarpeen ja mahdol-
lisuuksien mukaan, useimmiten ne liittyvat
joukkoliikennejarjestelyihin, opastukseen ja tie-
dottamiseen seka terminaaliyhteyksien paran-
tamiseen.

Edellyttavitko liikennemadarat
moottoritien rakentamista?

Moottoriteiden elinkaari on vahintaan 50 vuot-
ta ja se luo pitavat lahtokohdat yhdyskunta-
kehitykselle 100 vuoden tdhtdimelld. Eriasteiset
suunnittelu-, paatoksenteko- ja kuulemisvaiheet
sekd rakentaminen vievat helposti kymmenen
vuotta. Taman jalkeen tie on kdytossa kymme-
nia vuosia. Pitkasta elinkaaresta johtuen on paa-
toksenteon valttdmatta perustuttava liikenne-
ennusteisiin, jotka puolestaan perustuvat arvi-
oihin mm. taloudellisesta kehityksesta, auton-
omistuksesta, vaestomaddrista ja -rakenteesta,
maankaytostd jne. Naiden ennusteiden tekemi-
sesta Tielaitoksella on kymmenien vuosien ko-
kemus ja jalkiarvioinnit ovat osoittaneet, etta en-
nusteet ovat pitkallakin aikavalilla osuneet var-
sin hyvin oikeaan suuruusluokkaan.

Moottorivaylien rakentamisen perusteena ei
missaan ole vain liikennemaard, vaikka liiken-
neministerio ja Tielaitos ovat suuntaa-antavat
liikennemaarakriteerit kirjanneetkin. Perustei-
siin vaikuttavat my0s liikenneverkkokokonais-
uuksiin vaikuttavat kysymykset, liikenteen
luonne ja koostumus sekd maankdyton ja alue-
rakenteen pitkan aikavalin kehitysnakymait.
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Hyviankaén kaksikaistaisen tien tekninen taso
ei turvaa tien kohtuullista liikennoitavyytta
kuin enintddn 10 000 - 12 000 auton vuorokausi-
lilkenteeseen asti. On huomattava, ettd Suomes-
sa puhutaan autoista niiden kokoa erittelemit-
ta. Toinen yleinen tapa on puhua henkil6auto-
yksikdistd, jolloin esimerkiksi perdavaunullinen
kuorma-auto vastaa tieoloista riippuen useita
henkil6autoja.

Tieinvestointien tarpeellisuuden keskeinen mit-
tari on teiden yhteiskuntataloudellinen kannat-
tavuus. Kaytanto on osoittanut, etta moottori-
teilld tuo kannattavuusraja yleensa saavutetaan
viimeistaan, kun lilkkennemaéra on yli 12 000 au-
toa vuorokaudessa. Ennusteiden mukaan tuo
liikennemadara ylitetddn E18-tien kaikilla osilla
niiden arvioituna valmistumisajankohtana tai
pian sen jalkeen.

Kannattavuutta mitataan ns. hy6ty-kustannus-
suhteella, jonka on oltava vahintaan 1.0, jotta
hanke olisi kannattava (tulevien vuosien dis-
kontatut hyddyt ovat vihintdan investointien
suuruiset). Valtion kiredsta rahatilanteesta joh-
tuen toteutettaviksi tulevat kuitenkin vain in-
vestoinnit, joiden hyoty-kustannussuhde on
suurempi kuin 1.0. Naihin kuuluu myo6s E18-
tie, johon siis investoidaan, koska se on kannat-
tava - ei siksi, ettd se on E18-tie.

Niukoista investointimahdollisuuksista ja kor-
keasta hyoty-kustannussuhdevaatimuksesta
seuraa myos, etta toteutettavien hankkeiden
kannattavuus sdilyy, vaikka perusoletuksissa,
kuten liikennemaara- tai rakennuskustannus-
arviot, tapahtuisi kohtalaisen suuriakin muu-

toksia. Tassd mielessa hukkainvestoinnin riskit
ovat hyvin pienet. Kannattavuuslaskelmissa
otetaan huomioon investointi- ja kunnossapito-
kustannukset, ajoneuvo- ja onnettomuus-
kustannussaastot, aikasaastot ja ulkoiset vaiku-
tukset, kuten melu- ja padstomuutokset.

Moottoritien rakentamista perusteellaan
turvallisuudella. Ovatko ne todella niin
turvallisia?

Moottoriteiden turvallisuusvaikutus on huo-
mattava ja se syntyy kahdesta syystd. Ensinna-
kin 100 milj. ajoneuvokilometrid kohden on
moottoriteilla loukkaantumiseen johtavien on-
nettomuuksien maara 6 ja kuolemaan johtavi-
en onnettomuuksien maara 0.4, kun vastaavat
luvut kaksikaistaisilla paateilld ovat 10 ja 1.4.
Kuolemaan johtavaan onnettomuuteen joutu-
misen riski kaksikaistaisella paatielld on siis 3.5-
kertainen moottoritiehen verrattuna.

Syyna moottoriteiden parempaan turvallisuu-
teen on ristedvan liikenteen puuttuminen ja
kohtaamisonnettomuudet, joita moottoriteilla ei
juuri tapahdu. Toiseksi on huomatava, etta osa
muun likkenneverkon liikenteesta siirtyy moot-
toriteille, jolloin onnettomuudet muussa verkos-
sa vahenevat enemman kuin mitd ne moottori-
teilla nousevat.

Miksei nykyista tietd paranneta uuden
moottoritien rakentamisen sijasta?

Usein nykyisen tien parantaminen moottoritien
rakentamisen vaihtoehtona on varteenotettava
vaihtoehto. Myo6s E18-tielld tata vaihtoehtoa on
selvitetty.

Esimerkiksi valtatien 1 suunnittelussa nykyisen
tien parantamiseen liittyvit vaihtoehdot ovat
olleet mukana kaikissa suunnitteluvaiheissa,
mutta ne on karsittu, koska ne ovat liikenne-
turvallisuuden ja liifkenteen sujuvuuden kannal-
ta moottoritieta huonompia. Nykyisen tien pa-
rantamisen vaikutukset tien varren asukkaisiin
olisivat huomattavat ja haitoista joutuisivat kér-
simaan merkittavasti useammat ihmiset kuin
uudella nyt suunniteltavalla moottoritielin-
jauksella.

Tien korkeusasemaa ja linjausta jouduttaisiin
muuttamaan lukuisissa kohdissa. Haitat koros-
tuvat asutuksen kohdalla, jossa asuntoja jaa tien
alle tai aivan tien laheisyyteen. Meluntorjuntaa
ei voitaisi rakentaa kaikkiin paikkoihin, koska
talot ovat hyvin lahella tieta.

Nykyisen tien parantamisen yhteydessa
liittymia pitdisi karsia, jolloin valtatien rinnalle
pitdisi rakentaa paikallista liikennettd palvele-
va rinnakkaistieverkko. Mm. hitaat ajoneuvot
kuten traktorit, kevyet moottoripyorat, polku-
pyorat voisivat liikkennodida vain rinnakkais-
tiella. Rinnakkaistiet leventaisivat tarvittavaa
tietilaa nykyisestaan.

Liittymien karsiminen ja rinnakkaisteiden ra-
kentaminen leikkaa alueen tontteja, muuttaa
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nykyisia ajoyhteyksid ja pidentaa kuljettavia
matkoja. Tdma haittaa asukkaiden péivittaista
elamaa. Nykyisen tien parantaminen on hal-
vempaa kuin moottoritien rakentaminen, mut-
ta tien parantamisella ei saavuteta niin paljon
hy6tyja kuin moottoritien rakentamisella. Nain
moottoritien rakentaminen on kokonaisuuden
kannalta edullisempaa kuin nykyisen tien pa-
rantaminen, koska moottoriteilld saastoja saa-
daan enemman sujuvammalla liikenteella ja
vahentyneilld onnettomuuksien maarilla.

Liikennemaarien kasvaessa tulee vastaan kyn-
nys, jolloin moottoritien rakentaminen muodos-
tuu kannattavammaksi kuin nykyisen tien pa-
rantaminen, joka sekin maksaa. Jos taimén kyn-
nyksen ylittyminen on etukéteen selvasti nah-
tavissd ei nykyisen tien parantamiseen ole jar-
kevaa olennaisesti panostaa, silla investoinnin
vaikutusaika jaa lyhyeksi.

Moottoritie tarvitsee tuekseen rinnakkaistien.
Ns. nykyinen tie jaad palvelemaan tata roolia
yhteytend, jonka avulla maankayton liittaminen
tieverkkoon voi tapahtua.

Uuden vayldn tarvitsemasta maa-alasta ja
ymparistovaikutuksista syntyy haittoja, joita
verrataan nykyisen tien parantamisesta aiheu-
tuviin haittoihin. Paatos valittavasta toimin-
tatavasta syntyy kaikkien haittojen ja hyotyjen
vertailun lopputuloksena.

Tutkimus- ja kokeilutoimintaa on eri puolilla
maailmaa kaynnissa sellaisen tietyypin loyta-
miseksi, joka parhaiten palvelisi liikkennetta ti-
lanteissa, missa tavallinen kaksikaistainen rat-

kaisu on liian pieni, mutta taysimittainen moot-
toritie liian iso. Tielaitos on tutkinut ja ottanut
kayttoon kapeampia kaksiajorataisia, neli-
kaistaisia teita.

Tarvitaanko E18-tie Vendjan liikennetta
varten? Eivitko Keski-Euroopan
kuljetukset hakeudu muille reiteille?

Vendjan rajan ylittava liilkkenne on Suomen kau-
pankdynnin ja turismin kannalta tarkead, silla
se on huomattava tuloldhde Suomelle. Osa tas-
ta lilkenteesta on transitoliikennetta, joka tuot-
taa tuloja suomalaiselle merenkululle seka sa-
tama- ja kuljetustoiminnoille. Nama tulot ovat
suuremmat kuin kauttakulkuliikenteen aiheut-
tamat kustannukset ns. ulkoiset kustannukset
(mm, melu ja paastot) mukaanluettuina. Tassa
mielessda Suomen tilanne poikkeaa olennaisesti
mm. Sveitsin tilanteesta, missa transitolii-
kenteen haitat korostuvat, mutta tulot jadavat
pieniksi. Suomen kannalta naima tulot pienene-
vit, jos ulkomaisen laiva- ja autokaluston seka
tyovoiman kaytto edelleen lisaantyy.

Rajan ylittava litkenne, josta transito on vain
osa, on kuitenkin vain pieni osa E18-tien liiken-
teesta eika silld yksin voi perustella tien raken-
tamistarvetta. Ainoastaan valilla Hamina -
Vaalimaa on Vendjan liikenteen osuus huomat-
tava. Hamina - Vaalimaa -tieosa on E-18-tien
toteuttamisohjelmassa viimeisena ja se toteute-
taan aikanaan, jos liikennemaarat sita edellyt-
tavat. Tahan on kuitenkin suunnitelmissa syy-
ta varautua, silld Pietarin ja Leningradin alu-

een 7 miljoonan asukkaan talousalue on huo-
mattava potentiaali, jonka taloudellisesta ja po-
liittisesta kehityksestda myos litkennemaarien
kasvu on riippuvainen. Yhden prosenttiyksikon
talouskasvu tuolla alueella synnyttaa usean
prosenttiyksikon kasvun maidemme valisessa
liikenteessa. Tama johtuu markkina-alueiden
laheisyydestd, Pietarin talousalueen suuresta
koosta seka keskimdaraista nopeammin kasva-
vien talouden osasektoreiden vaikutuksesta.

Osa Venajan ja Keski-Euroopan valisesta litken-
teestd kulkee talla hetkellda Suomen ja lahinna
E18-tien itaisimpien osien kautta, koska reitti
koetaan turvallisemmaksi, toimivammaksi ja
rajan ylityksien osalta sujuvammaksi kuin vaih-
toehtoiset reitit. Ajan myota tama kilpailuetu voi
pieneta tai poistua, mutta E18-tielle jad aina oma
luontainen vaikutusalueensa, jolta kuljetukset
sille ohjautuvat joka tapauksessa. Samoin sille
jaa suuri osa Suomen ja Vendjan valisesta auto-
liikkenteesta.

E18-tie tukee erityisesti eurooppalaista merilii-
kennetta, joka on ylivoimaisesti tehokkain ja
ymparistoystavallisin kulkumuoto suurille
tavaramaarille ja pitkille matkoille.
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Miten Vendja ja Pohjoismaat kehittivat
E18-tieta ja kansainvilisid yhteyksidan?

Vendjin vaikeasta taloudellisesta tilanteesta joh-
tuen ovat sen mahdollisuudet oman tieverk-
konsa kehittimiseen olleet rajoitetut. Tasta huo-
limatta on E18-tiehen investoitu. Maailmanpan-
kin lainalla on Suomen rajan ja Pietarin seka
Pietarin ja Moskovan vilisilld tieosuuksilla teh-
ty kunnostus- ja paallystystéitd. Viipurin ohi-
kulkutien rakentaminen aloitettiin vuonna 1998
ja ensimmadinen osa valmistuu téiden etenemi-
sestd riippuen vuonna 1999 tai 2000. Timan li-
sdksi on tielld tehty siltojen kunnostustéita ja
investointeja raja-aseman toiminnan tehostami-
seksi. Pietarin kaupungin ohittavia yhteyksia
ollaan niinikddn parantamassa. Vaalimaa - Pie-
tari -tieosuutta pidetdan talld hetkelld jo hyva-
kuntoisena.

Ruotsin ja Tanskan merkittdvimmait investoin-
nit Pohjolan kolmioon ovat kiinteit yhteydet
Tanskan salmien poikki, joista Ison Beltin yhte-
ys on avattu liikenteelle ja Juutinrauman yhte-
ys Tanskan ja Ruotsin vilille valmistuu vuon-
na 2000. Néiden investointien yhteisarvo on n.
30 mrd. mk. Tukholman ja Kéépenhaminan

valisestd tieosuudesta on moottoritietd 84 1%.

Ko6penhaminasta yhteys jatkuu moottoritiend
Hampuriin. Tdtd kautta Pohjoismaat liittyvat
keskieurooppalaiseen tieverkkoon. Investoinnit
vaikuttavat erityisesti Ruotsin suhteellisen kil-
pailukyvyn kasvuun.

Onko EU:n rahoituksella merkitysti E18-
tien rakentamiselle? Onko E18-tien

rakentamisen rahoittaminen pois muilta
hankkeilta?

E18-tie on osa ns. Pohjolan Kolmiota ja EU:n
madadrittelemaa yleiseurooppalaista TEN-liiken-
neverkkoa. Pohjolan Kolmio on madritelty kuu-
luvaksi 14 tarkeimmén eurooppalaisen liikenne-
hankkeen joukkoon. TEN-hankkeiden toteutus-
vastuu on kuitenkin kansallisilla viranomaisil-
la EU:n rahallisen tuen jaddessa varsin rajalli-
seksi muualla kuin ns. koheesiomaissa. E18:n
kehittdmiseen saatu TEN-tuki on viime vuosi-
na ollut noin 30 Mmk /v. Lisédksi tien rakenta-
miseen on saatu ldhes 2 mrd mk Euroopan In-
vestointipankin edullista ja pitkdaikaista lainaa.

Kaikki suora budjettirahoitus on 14htéisin sa-
masta valtion kassasta, joten eri rahankaytt-
kohteet ovat luonnostaan toistensa kilpailijoi-
ta. E18-tie on kuitenkin kannattavimpia suoma-
laisia tiehankkeita ja investointien siirtiminen
muihin tieinvestointeihin ei ole tehokasta ra-
hankayttod, elleivit ne tdytd samoja kannatta-
vuusvaatimuksia kuin E18-tie. Alueiden vilis-
ten pdatieyhteyksien kehittdmistarpeessa E18-
teilld ei kuitenkaan ole merkittaviad ajankohtai-
sia kilpailijoita; muut kohteet ovat paikallisem-
pia tai ylldpitoluonteisempia.

Suomi markkinoi nykyisin EU:ssa aktiivisesti
ns. pohjoista ulottuvuutta johon kuuluu mm.
Vendjén ja EU:n ldhentdminen. Pohjolan kolmi-
on hankkeiden edistiminen on eras konkreetti-
nen viesti siitd, ettd Suomi tukee vakaasti tatad
kehityssuuntaa.

Mitad moottoritien tarjoamat erityis-
palvelut ovat? Mita on telematiikka?

Suomen pédtieverkon pituudesta on moottori-
teitd n. 3,4 %, mutta ne hoitavat kuitenkin pda-
tieverkon liikenteestd noin 18 %.

Liikennemadérien keskittdminen korkealuokkai-
sille véylille parantaa mahdollisuuksia tarjota
kayttajille parempien peruspalveluiden (kun-
nossapito, turvallisuus, ympadriston laatu) lisak-
si erityispalveluita. Nama liittyvét tienvarsi-
palveluihin, opastukseen, tiedottamiseen, tien
varusteluun, tieymparistoon, turvallisuuteen,
olosuhteiden mukaan muuttuvaan liikenteen
ohjaukseen ja ajantasaiseen liikenteen tiedo-
tukseen.

Telematiikalla tarkoitetaan tietoliikennettd ja
automaattista tietojenkdsittelya hyodyntavaa
tekniikkaa. Uusia telematiikkaan perustuvia
ratkaisuja liikenteen sujuvuuden ja turvallisuu-
den sekd ajomukavuuden parantamiseksi on
kehitetty ja kokeiltu E18-tielld. Telematiikkaa
hy6dyntavid palveluita E18-tielld talld hetkelld
ovat mm. sdi- ja keliolosuhteiden mukaan
muuttuvat nopeusrajoitukset, tieliikenteen
informaatiopisteet ja internet-sovellukset (mm.
sda- ja raja-asematiedot seka liikenteen ruuhka-
ennusteet).

Telematiikkaan perustuu myés euroopanlaajui-
nen radion avulla toimiva RDS-TMC (Radio
Data System - Traffic Message Channel) -jérjes-
telmd, jonka avulla voi kuunnella tai katsella
ndyttopaitteeltd ajoneuvon sijainnin huomioon-
ottavia ajankohtaisia liikennetiedotteita. Myos
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kunnossapito-, ympdristonhoito-, opastus- ja
palvelualuestandardit on mahdollista asettaa
moottoriteillda muita vaylia huomattavasti
korkeammiksi, koska liikkenteen keskittamisesta
johtuen kannattavuusrajat saavutetaan nope-
ammin.

Miki on Tielaitoksen rooli E18-tie
hankkeessa?

Liikenneministerio asettaa Tielaitokselle yleiset
toiminnalliset tavoitteet ja valmistelee koko
hallinnonalansa budjettiesitykset kaikki kulku-
muodot huomioonottaen. Suurista hankkeista,
kuten E18-tien osuuksista, tehtavat paatokset
tapahtuvat aina viime kddessa eduskunnassa
budjettien hyvaksymisen yhteydessa.

Tielaitoksen tehtdvana on huolehtia Suomen tie-
verkon kehittimisestd ja kunnossapidosta mah-
dollisimman tehokkaasti ja yhteiskunnan ky-
syntaa vastaavasti. Tassa roolissa Tielaitos mm.
valmistelee ja perustelee esityksid tieverkon
kehittamiseksi, tassa tapauksessa E18-tiehen
liittyen. Kysynta heijastuu paitsi liikenne-
maarind myos asukkaiden, kansalaisjarjestojen,
kuntien, maakuntaliittojen, poliittisten puolu-
eiden jne. kannanottoina ja muiden viranomais-
ten suunnitelmina, joita kaikkia Tielaitos seu-
raa.

Tielaitoksen tehtdvana on budjettinsa puitteis-
sa myos ylldpitda riittdvda suunnitelma- ja
toteuttamisvalmiutta jotta, jos paatokset sita
edellyttavat, tarvittavat toimet voidaan toteut-
taa tehokkaasti ja aikataulujen mukaisesti. Myos
tima selvitys on osa tuon valmiuden yllapitoa.
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Lisatietoja:

Tielaitos, Keskushallinto
PL. 33

00521 HELSINKI

puh. 0204 44 150

fax 0204 44 2202

Tielaitos, Turun tiepiiri
PL 636

20101 TURKU

puh. 0204 44 152

fax. 0204 44 4998

Tielaitos, Uudenmaan tiepiiri
PL 70

00521 HELSINKI

puh. 0204 44 151

fax 0204 44 2717

Tielaitos, Kaakkois-Suomen tiepiiri
PL 13

45101 KOUVOLA

puh. 0204 44 153

fax 0204 44 6215

LT-Konsultit Oy
Melkonkatu 9
00210 HELSINKI
puh. (09) 615 811
fax (09) 6158 1430

Internet: www.tieh.fi/el8




Tielaitos

Eurooppatien E18 kehittaminen Suomessa

E18-osahankkeiden suunnitelmavalmiuden mukainen aikaisin toteuttamisaika

E18-YHTEYSVALI | oo 22,?89'1) 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Turku - Helsinki 890
Valtatie 1 1600 | 1600  Muurla - Lohja
360 360 = Lohjanhariu (Lievid)
Padkaupunkiseutu 450 450
Keh Il 390 390
Helsinki - Vaalimaa 270 nen alkaa syksylla 1999 2)
Valtatie 7 90 90
700 | 700 sa - Kotka
350 350 ' mina
300 | 300 nina - Vaalimaa
YHTEENSA (Mmk) | 5400 | 4240

’ Suunnitelmavalmius
(tiesuunnitelma on hyvaksytty ja lainvoimainen)

1) aloituspaatokset tekematta
2) toinen ajorata
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