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Forord

I denna rapport presenteras Vagverkets arbete for miljo och varaktigt
hallbar utveckling.

Rapporten anknyter till granskningen av Viagverkets miljopolitik.
Milj6politiken, miljomalen 2005 och dtgdrdsprogrammet 1997-2000 har
utarbetats av en arbetsgrupp under ledning av direktor Jukka Isotalo,
med arkitekt Anders HH Jansson som sekreterare. Arbetsgruppen har
samratt med vagdistrikten, Vagverkets centralforvaltnings enheter och
serviceenheter samt verkets nationella samarbetsparter. Vigverkets
direktion godkidnde den nya miljopolitiken och miljémadlen 2005 den
15.5.1996.

Rapporten har gjorts av Anders HH Jansson vid service-enheten for
vag- och trafikteknik.
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A
AKTUELLA VAGMILJOFRAGOR | FINLAND

Finland ar ett stort men glest bebott land, med 5 miljoner invdnare
och arealen 0,3 miljoner km?% 70% av vért lands yta tiacks av skog,
18% ér sjoar och vatmarker. Bebyggelse och dkermark utgér samman-
lagt 12%. De miljoproblem som foljer av tit bebyggelse ar darfor
begransade. Vagarnas rusningstider ar korta och giller framst vdra
storsta stadsregioner. Ocksa den dvriga belastningen pd naturmiljon
ar relativt mattlig, men den ldnga vintern gor att var natur ar ytterst
kénslig for storningar.

Storleken och den ldga bebyggelsetitheten skapar ldnga avstdnd och
bilberoende transporter. 94% av persontrafiken och 66% av varutrans-
porterna skedde med bil 1994. Vi har 2,1 miljoner person- och lastbi-
lar; deras trafikarbete var 21 miljarder km pad allménna végar, 45
miljarder km sammanlagt pa alla vagar. Vi dker i genomsnitt 1 imme
17 minuter per dag, en stracka pd 51 km.

Kollektivtrafiken har en beaktansvard roll i vart trafiksystem. Busstra-
fiken &r effektiv och i Helsingforsnejden kompletteras den av spar-
vagn, metro och lokaltdg. Men i vdra sma stadsregioner dr moéjlighe-
terna att 6ka dess andel av passagerarna begransade.

Trafikens framsta globala miljoproblem &ar bruket av energi och
révaror samt avgasutsldppens roll i vixthusfenomenet. Dessa problem
kraver omfattande internationellt samarbete och de stora bilprodu-
centlinderna har hér ett speciellt ansvar. Finland foljer med detta
samarbete och deltar i det via ett flertal internationella organisationer.

Varaktigt hallbar utveckling betyder pa den nationella nivan bl.a. att
vi borde utveckla hela vart samhalle sd att vi anviander mindre energi
och mindre rdvaror, skapar mindre avfall och nedsmutsning. Vi beho-
ver en effektivare bebyggelsestruktur, ett mera rationellt transportsys-
tem och vi borde dndra vara konsumtionsvanor. Denna utveckling
har inte annu kommit ldngt. Vi kan till exempel inte vinta oss att
biltrafiken slutar oka fore ar 2015.

Végnatet och huvudvidgarna har en stor regional betydelse. Ett 6kat
samarbete mellan vagdistrikten och planldggarna kan sékra att nya
vagar och vagforbattring betjanar regionala behov och inte féranleder
betydande miljoskador.

Enskilda viagprojekt dr ocksd regionalt betydelsefulla men deras
storsta effekt ar lokal. Att en vag byggs och var den byggs ér vasent-
ligt pa det lokala planet. De flesta konflikterna kring vagprojekt beror
ocksd pa lokala miljofragor.
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Trafikbuller 4r huvudsakligen ett lokalt problem, liksom bevarande av
viktiga miljohelheter och terringanpassning.

Ocksa vagunderhallet har mest lokala effekter. Vért sdrskilda problem
ar vintervaghdllningen, anvandningen av salt for halkbekdmpning.
Saltet sprider sig till vixtlighet och grundvatten. Ovriga underhalls-
fragor galler i synnerhet gronomraden och deras skotsel.

Problemen &r allmaént taget svarast pd den strategiska nivdn: féljderna
av det bilburna samhdllets energi- och rdvarukonsumtion och utslapp.
Gles bosittning och langa avstdnd inskranker tillgédngliga alternativ.
A andra sidan gor den laga beyggelsetitheten det littare att 16sa re-
gionala och lokala problem.
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B
VAGVERKET OCH MILJON

Viagverket svarar for de allmédnna vagarna och skapar férutsattningar
for sdaker och smidig trafik. Vagnatet ar en central del av infrastruktu-
ren. Vagverkets verksamhet medfér ménga slags direkta miljokonse-
kvenser, liksom ocksd indirekta, genom végtrafiken och dess effekter.

Vagverket betjanar samhallets transportbehov och vdganvindarna.
Uppmarksamheten har riktat sig pa den kontinuerligt vixande végtra-
fikens behov. Vi har en hog servicenivd, men samtidigt har bl.a. vag-
trafikens och vaghallningens miljoskador 6kat. Trafikministeriet beslot
1994 om ett dtgardsprogram for att minska trafikens miljokonsekven-
ser:

"Planeringen och skotseln av trafiksystemet bor bygga pa for-
verkligande av varaktigt hdllbar utveckling. Milet dr en vi-
sentlig, langsiktig minskning av trafikberoende miljoskador.”

En vasentlig minskning av trafikberoende miljoskador kréver kraftiga
satsningar. Mdnga andringar tar lang tid. Det dr dérfor nédvéndigt att
vélja en verksamhetslinje som moéjliggor dem, oavsett om den pa kort
sikt leder till vasentliga forbattringar. Men utéver skadebegransning
bor planering, projektering, byggande och underhdll sikta pa att den
miljo som skapas ar bestdende. Man kan stélla hoga krav pa vagmil-
jon, skapa ndgot som dven kommande generationer vardesétter.

Viagverkets forsta miljopolitiska program godkédndes 1982, det andra
1992. Miljopolitiken 1996 bygger pa en granskning av 1992 ars prog-
ram. Miljopolitiken styr verkets utveckling tillsammans med andra
riktlinjer och strategier.

Enligt forslaget till fornyelse av Vigverkets organisation bildas en
vaghadllarmyndighet och ett affirsverk. Om detta forslag forverkligas,
svarar vaghdllaren for denna miljopolitik. Miljopolitiken forverkligas
i praktiken genom vaghallarens bestdllningar. Nar vaghdllaren begar
anbud av producenterna, dr det hur producenten hanterar miljofra-
gorna en konkurrensfaktor med en viss tyngd.

Affarsverket utvecklar sitt eget miljostyrningssystem.
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C
VAGVERKETS MILJOPOLITIK

Principerna for varaktigt hallbar utveckling styr Vagverkets
verksamhet och utvecklandet av den. Som véaghallare an-
svarar Vagverket for vaghallningens miljokonsekvenser och,
tillsammans med andra, for vagtrafikens miljckonsekvenser.

Varje vagverksanstilld svarar inom sitt verksamhetsfalt for
att miljomal och miljoansvar forverkligas. Vagverket utbil-
dar, vagleder och inspirerar sin personal till ansvarsfullt
arbete for miljo, halsa, sakerhet och ekonomi.

Vagverket utvecklar planeringen av trafiksystemet i omfat-
tande samarbete med alla berdrda parter. Mélet dr en véxel-
verkan mellan trafiksystem och omgivning, som stoder
utvecklandet av en hallbar region- och bebyggelsestruktur.

Végarna anpassas till miljon for att skapa en saker, funge-
rande och vacker helhet.

Vagverket utvecklar sitt miljostyrningssystem. I vagbygg-
nad och underhdll tillimpas och utvecklas miljomassigt
basta ekonomiskt brukbara teknik.

Vagverket foljer upp och utvirderar verksamhetens kvalitet
och miljokonsekvenser, och informerar allmédnhet och myn-
digheter om resultatet. Utvarderingen betjanar kontinuerlig
utveckling av verkets verksambhet.
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D
MILJOMAL 2005

Principerna for varaktigt hallbar utveckling styr Vigverkets verk-
samhet och utvecklandet av den. Som vighillare ansvarar Vig-
verket for vighdllningens miljokonsekvenser och, tillsammans med
andra, for vigtrafikens miljokonsekvenser.

Varaktigt hllbar utveckling innebdr att manniskornas grundléaggande
behov tillfredsstills pad ett sdtt som inte berovar kommande genera-
tioner mojligheterna att tillfredsstélla sina. Tillvdxtens kvalitet maste
dndras sd att den inte hotar miljon eller leder till sléseri med natur-
resurser. Vasentliga tillgdngar maste skyddas och stirkas, teknikens
utvecklingstrender dndras i n6dig man och teknologins risker maste
beharskas.

Ekologiskt hillbar utveckling dr anpassad till naturen, dess funk-
tioner och mangfald, och till tillgdngen pd naturresurser.
Ekonomiskt hadllbar utveckling innebar att minska produktionens
resursbehov, forbattra produkternas kvalitet och hallbarhet.

Socialt hallbar utveckling stirker och utvidgar médnniskornas mdoj-
lighet att pdverka sin egen livskvalitet.

Kulturellt hallbar utveckling ar i samklang med de medverkandes
kultur och vérderingar.

Sambhaillet forandras kontinuerligt; ddrigenom férdndras ocksd den
hédllbara utvecklingens mdl. Nu paverkas vi i védsentlig grad av
okande internationell kommunikation, miljéavtal och -konventioner,
Europeiska Unionens miljé- och trafikpolitik. Finlands miljolagstift-
ning utvecklas snabbt. Vagverket behover utveckla sin verksamhet for
att svara pa de nya utmaningarna. Verksamheten madste finna sin
plats i forhallande till andra fardmedels utvecklingsbehov samt till de
tillgangliga resurserna.

Vagverket bygger och underhdller de allmidnna vdgarna. Vart mal ar
att erbjuda alla viganvindare trygg och effektiv mobilitet: bilforare
och transportorer, busspassagerare, cyklister, fotgangare, rorelsehin-
drade och andra. Véagverkets direkta ansvar géller planering, projek-
tering, byggande och underhdll av viagnatet. Vagverket dr ocksd en av
de parter som gemensamt har ansvaret for vagtrafikens konsekvenser
och tillsammans med 6vriga parter utvecklar vi miljévédnliga 16snin-
gar.

Utgdende frén Vagverkets miljopolitik har ett atgardsprogram 1997-
2000 for miljon gjorts som utgangspunkt for enheternas verksamhets-
planering. Enheterna utreder miljokonsekvenserna av sin verksamhet,
uppstiller mal for utvecklande av den och planerar nodiga atgarder.
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1 ANSVAR OCH KUNNANDE

Varje vigverksanstilld svarar inom sitt verksamhetsfilt for att
miljomal och miljoansvar forverkligas. Viguverket utbildar, vigle-
der och inspirerar sin personal till ansvarsfullt arbete for miljo,
hélsa, sikerhet och ekonomi.

Mal 2005:

1.1

De végverksanstillda kdnner miljopolitiken, sin verksamhets miljo-
konsekvenser och vad var och en kan gora for miljon. Vagverket
stoder personalens kunnande och yrkesskicklighet med systematisk
utbildning. Verket uppmuntrar ocksa till deltagande i andras kurser
och tar initiativ till utvecklande av yrkesutbildningen i branschen.

1.2

I Vagverkets ledning finns en for miljén ansvarig direktor och i varje
enhet finns en ansvarig koordinator. De miljoansvariga har en for
uppgiften lamplig utbildning och erfarenhet. Varje vigverksanstilld
forverkligar i sitt eget arbete ansvaret f6r miljon.

1.3

Vagverket stoder utvecklande av nya miljovanliga losningar med
initiativ- och innovationskampanjer. Vigmiljotavlingen utvecklas till
en dterkommande Gversyn av kvaliteten pa gator och végar.
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2 SAMVERKAN MELLAN TRAFIKSYSTEM OCH
MILJO

Viiguerket utvecklar planeringen av trafiksystemet i omfattande
samarbete med alla berorda parter. Milet dr en vixelverkan
mellan trafiksystem och omgivning, som stoder utvecklandet av
en varaktigt hdllbar region- och bebyggelsestruktur.

Trafikens nytta och skador bor fas i balans. Vagverket stéder utvec-
klande av kollektivtrafik och ging- och cykeltrafik samt f6r miljon
fordelaktiga transporter och transportkedjor. Vi sdker ocksd andra
16sningar an byggande av nya vagar.

Mal 2005:

2.1

Viagverket samordnar tilsammans med de regionala miljocentralerna
och landskapsforbunden vaghallningsplaner med regionala miljo-
planer.

22

Vagverket betonar samverkan mellan firdmedlen och effektivt bruk
av nuvarande vagnat. Vagverket tar intiativ till samarbete for att
uppgora trafiksystemplaner for stads- och titortsregionerna. Planerin-
gen siktar pd att minska trafikens energiférbrukning och skadliga
effekter, sakra kollektivtrafiken och forbéttra gdng- och cykeltrafikens
serviceniva och sikerhet.

2.3

Vigverket utvecklar bl.a. programmeringen av vigplanering och pro-
jektering for att effektivera samarbetet med planldggningen. Vigver-
ket erbjuder sin expertis for planldggningens behov.

24

I beslut om trafikarrangemang och hastighetsbegriansning beaktar
Vagverket dven deras inverkan péd energiférbrukning, avgasutslapp
och buller. I omraden dar riktvarden for buller eller luftkvalitet dver-
skrids vidtas forbattringsatgarder.

2.5

Viagverket informerar tillsammans med andra som skoter information
at vagtrafikanterna om hur val av firdmedel samt korsdtt och for-
donsskick paverkar milj6é och sakerhet. Vagverket deltar i projekt som
erbjuder trafikanterna miljévanliga alternativ.
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3 MILJOANPASSADE VAGAR

Viigarna anpassas till miljon for att skapa en siker, fungerande
och vacker helhet.

Nir en vig byggs eller forbattras, bor den fylla stringa miljokrav.
Vigen bér vara vacker och ge trafikanterna en bild av sin omgivning.

Mal 2005:

3.1

Vigverket svarar for sin del for bevarandet av naturens mangfald och
undviker eller motverkar 1&ngvariga, irreversibla forandringar. Land-
skapsvarden stdder méngfalden. Vigverket utvecklar naturliga land-
skapsvirdsmetoder. Naturen i skdrgirden och i norra Finland ar
sarskilt sdrbar och kraver speciell omsorg.

3.2

Viagverkets nya vagprojekt anpassas till landskap och stadsbild.
Virdefulla landskapsomrdden och kulturhistoriska vdrden beaktas.
Inom virdefulla landskapsomrdden med riksomfattande betydelse
undviks nya vagprojekt.

3.3

Viagverkets vigprojekt stoder en enhetlig titortsstruktur och sédker
trafik. Tatortsprojekt forverkligas tillsammans med kommunerna sa,
att administrativa granser kan 6verskridas och centrala omraden kan
fredas fran biltrafik. Vagverket planerar stadshuvudleder si att de
anpassas till stadens mattstock.

3.4

Vigverket stiller klara kvalitetsmal for utformningen av vagmiljon.
Vigar, broar, bullerskydd och vagutrustning bildar en enhetlig helhet,
men malen bor specifieras for vart vagavsnitt dar trafiken eller
omgivningen andrar karaktar.

3.5

Bullerbekdmpning och andra skyddsatgérder ingdr i projektering och
forverkligande av nya vigar. Vagverket utreder tillsammans med
invdnare och végtrafikanter eventuella konflikter mellan skydds- och
skonhetshinsyn och soker samforstdnd i dem. Vagverket genomfor de
atgdrder for miljoskydd och miljoforbattring som géller nuvarande
allmidnna végar, i samarbete med myndigheter, invdnare och marka-
gare.

3.6
Vigverket sdkrar miljons kvalitet och snygghet vid omrdden eller
objekt som dr viktiga for vagservice, turism och vigupplevelse.
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4 MILJOSTYRNING

Viigverket utvecklar sitt miljb’styrningésystem. I vigbyggnad och
underhdll tillimpas och utvecklas miljomdssigt bista ekonomiskt
brukbara teknik.

Ett val fungerande miljostyrningssystem sadkrar forverkligande av
miljomalen.

Mal 2005:

4.1

Vigverket genomfor systematisk beddmning av miljokonsekvenserna
av projekt, planer och program, och sédkrar att de visentliga krav
bedémningen pavisat ocksa forverkligas.

4.2

Miljéstyrningssystemet fungerar som en del av kvalitetssystemet i alla
enheter i Vagverket. Entreprenorer och leverantdrer bor sikra miljo-
hansynen i sin verksamhet.

4.3
Viagverket anvander miljovanliga material, produkter och metoder.

Deras miljokonsekvenser beddms med beaktande av hela deras livscy-
kel.

4.4

Vagverket utvecklar utnyttjande av befintlig markgrund och minskar
grusanviandningen. Verket minskar antalet marktidktsomrdden genom
en mera systematisk verksamhet och bittre samverkan mellan intres-
senter.

4.5

I samarbete med miljomyndigheterna utreder Vigverket kapaciteten
hos grundvattenomrdden invid vagar dar vagsalt anvénds, ser till att
kapaciteten inte 6verskrids och bygger vid behov grundvattenskydd.
Vagverket utvecklar tillsammans med 6vriga ansvariga riskhantering
vid farliga transporter.

4.6
Vagverket utvecklar sin avfallshantering och minskar avfallsméangder-
na. Riskerna med férorenade markomrdden utreds.
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5 KONTINUERLIG UTVECKLING

Viiguerket foljer upp och utvirderar verksamhetens kovalitet och
miljokonsekvenser, och informerar allminhet och myndigheter om
resultatet. Utvirderingen betjinar kontinuerlig utveckling av
verkets verksambhet.

Mal 2005:

5.1
Varje enhet svarar for att dess metoder, kvalitetskrav och normer ar

aktuella och stéder forverkligande av miljémalen.

5.2

Vigverket utreder vaghallningens och trafikens direkta och indirekta
konsekvenser for natur, médnniskor och samhalle. Vagverket foljer
systematiskt upp projektens och 6vriga vaghdliningsdtgarders effekter.
Uppféljningssystemet ar en del av trafiksektorns informationssystem.

55

Vigverkets miljomal stods av forskning och utveckling, vars resultat
tillimpas effektivt. Vagverket deltar i nationella och internationella
samarbetsprojekt.

5.4

Vigverket tar i bruk kriterier for bedomning av verksamhetens milj6-
kvalitet. Kriterierna ingér i vaghallningen styrsystem. En miljérapport
gors varje &r. I anknytning till rapporten utreder verket med sina
samarbetspartner behovet att utveckla verksamheten och mdlen.

5.5

Vigverkets enheter uppratthdller omfattande samverkan med sina
partner. Med ndgra &rs mellanrum ordnar verket en bred diskussion
kring de virderingar som styr dess verksamhet och mal.
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E
HUR MILJOMALEN FORVERKLIGAS

Hur miljoémalen férverkligas behandlasi Vagverkets dtgdrdsprogram
for miljon 1997-2000. Programmet &r en av utgadngspunkterna for hur
enheterna planerar sin verksamhet. I programmet anges for vart och
ett av mdlen en grupp atgarder for perioden 1997-2000. Atgirderna
indelas i den centrala vighdllarmyndighetens, den regionala vighalla-
rens och produktionens byggnads- och underhdllsdtgérder.

Atgardsprogrammets bas

Atgirdsprogrammet for miljon utnyttjar vagdistriktens miljépolitiska
program, kartliggningen av miljon vid nuvarande allménna vagar
och de rekommendationer och program kartlaggningen féranlett samt
Vigverkets forsknings- och utvecklingsresultat for att definiera atgéar-
derna narmare.

Véagdistrikten har gjort upp miljopolitiska program sedan mitten av
80-talet, beaktande verkets allmdnna mal och varje omrddes specifika
behov. Till exempel minskningen av utsldpp av organiska kolviten,
som ingdr i forverkligandet av mdl 4.3, omfattar bl.a. att vagmarke-
ringsfiarger med organiska 16sningsmedel ersitts av vattenbaserade
emulsionsfarger, och vagdistriktens program visar att detta i huvud-
sak kan goras 1998.

Kartldggningen av miljon vid nuvarande allménna végar startade
1992 med buller- och grundvattenskyddsutredningar. Nu ingér ocksd
tatortsutredningar, naturskydd, landskapsskydd och skydd av kultur-
historiska miljéer vid allmédnna véagar i hela Finland. Kartlaggningen
har legat till grund for vagdistriktens behovustredningar och de har
i sin tur tagits upp i madl 3.5.

Genomférande av skyddsatgiarderna betyder bland annat

- att 15 km bullerskydd érligen byggs vid nuvarande vagar

- att 15 km grundvattenskydd byggs arligen

- att 10 tatortsprojekt samt 10 natur- eller landskapsskydds-
projekt startas arligen

- att andra atgarder utfors enligt kommande utredningar.

Ett av Vagverkets strategiska forsknings- och utvecklingsprojekt ar
"Trafik och markanvandning". Trafiksystemsplaneringen har utveck-
lats i detta projekt som ett verktyg att integrera planer och program
for alla firdmedel med markanvandningsplaneringen i stads- och
tatortsregionerna (mal 2.2). Atgirdsprogrammet utgér ifrén att trafik-
systemplaner gjorts eller gors ar 2000 for alla stadsregioner med Gver
50 000 invénare.
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Nagra exempel ur atgardsprogrammet fér miljon

For att forverkliga vilket mal som helst, men i synnerhet nir malen
stiller sa stora krav som miljokvaliteten innebar, ar uppslutning kring
milen vasentlig. Atgirderna under punkt 1.1 betonar utbildning och
samverkan for att stirka miljomedvetande och personalens miljokun-
nande. I anslutning till 1.2 definieras ledningens, miljdansvarigas och
den 6vriga personalens ansvar. Till 1.3 hor utvecklande av Vagverkets
vagmiljotavling tillsammans med kommunerna, inférande av den
regionala viaghallarens miljopris och frimjande av miljéinnovationer.

I september 1996 avgors Viagverkets andra vigmiljotivling. Denna
ging gillde tavlingen végar i byggd miljo. 20 forslag har lamnats in
av vagdistrikten. Tavlingen avses utvecklas sd att dven stidernas och
kommunernas gator och vagar samt enskilda védgar deltar. Finska
Véagforeningen har ocksd tagit initativ till detta.

Vi har kommunal sjalvstyrelse och komunernas stillning ar i princip
stark. Det betyder att kommunbornas stimma blir hord, och beslut
om resurser och verksamhetslinjer tas pd lokal nivd, men det betyder
ocksa att natverksutbyggnadens resultat dr beroende av hur man kan
samarbeta med 455 kommuner, som var och en har det fulla ansvaret
for sin markanvandningsplanering. En vagplan (arbetsplan) kan inte
faststdllas, om den ar i strid med stads- eller byggnadsplan.

Integrering av vigplanering och -projektering med markanvindnings-
planeringen forutsatter darfor nira samarbete mellan Viagverket och
kommunerna. Trafiksystemplaneringen berérdes ovan. I médl 2.3 anges
att Vagverket utvecklar bl.a. programmeringen av véagplanering och
projektering for att effektivera samarbetet med planldggningen.
Vagverket erbjuder sin expertis fér planldggningens behov. I atgéards-
programmet ingdr pad denna punkt foljande:

Centrala vaghdllarmyndigheten:

1997- Utvecklar pa basen av resultaten i projekten Trafik och mark-
anvandning och Vaghdllningens samhillskonsekvenser sa-
marbetet med markanvindninsansvariga.

1999-98 Utvecklar samarbetsmetoder for véaghallningsplanering och

samrad i projekt.
Regionala viaghdllarna:
1997- Utvecklar kopplingen mellan vagplanering och -projektering

och markanvédndningsplaneringen. Programmerar planering
och projektering sd att den svarar mot markanvindnings-

planeringens takt och behov.
1997- Forbattrar sin sakkunskap om markanvéndningsplaneringen.
1997- Stoder i utldtanden om planer och undantagslov och i férhand-

lingar konsekvent en enhetlig samhéllsstruktur,.
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Malet &r att planerna har en lamplig hierarki i trafiknitet,
andamédlsenlig separation av motorfordons- och annan trafik,
bra lokalisering av verksamheter samt att uppkomsten av nya
miljoproblem férhindras.

Vagverket utgdr frdn att kommunerna sjilva fattar de visentliga
besluten om hur stads- och titortsregionerna utvecklas vidare. Vart
ansvar och var sakkunskap stoder denna process.

Skyddet av biologisk mdngfald har fatt en framtradande roll under de
senaste dren. Vagbyggen har uppenbara foljder f6r naturen och for
arternas fortbestdnd. Allmdnna vagar dr visserligen inte alltid den
storsta faktorn. Vi har 77 000 km allmdnna vagar, men dartill finns
410 000 km andra vagar, av dem 395 000 km enskilda vagar och
skogsbilvigar. Men allméinna végars konstruktionsstandard och trafik-
méangd gor att de dr i en klass for sig som riskfaktor for sarskilt
djurlivet. Vagverket startade ett projekt om naturpdverkan 1989.
Bland annat behandlas motorvagarnas paverkningar i fyra padgdende
uppféljningar.

Mal 3.1 anger bl.a. att Vagverket bevarar naturens mangfald och
undviker eller motverkar ldngvariga, irreversibla férandringar. At-
gardsprogrammet innehaller bl.a. féljande:

Den centrala vaghallarmyndigheten:

1997- Sékrar att viktiga naturmiljohelheter och hotade arter beaktas
i planeringen av vaghdllning och vagnat. Utvecklar metoder
for att utreda hdnsyn som &r viktiga fér naturens mangfald,
projekteringslosningar som stéder mdngfalden och metoder for
att motverka foérandringar.

1997 Definierar principerna for programmet for skotsel av natur vid
vag i samarbete med miljomyndigheterna.

Den regionala vaghallaren:

1997-2000  Uppgdr och genomfor ett program for dterstdllande och skétsel
av naturmiljén vid vagarna: kartldggning 1993-96, skydd av
vardefulla omrdden 1997-99, omradesvisa skotselplaner 1998-,
dterstdllande atgarder 1999-.

1997- Utvecklar beaktande av naturens mangfald i vagprojekteringen
i samarbete med regionala och lokala miljémyndigheter, exper-
ter och organisationer. Férverkligar projekt som stoder mang-
falden och tryggar arternas bestand.

Byggande och underhall:

1997- Utvecklar vigkonstruktioner och metoder som begransar eller
motverkar fordndringar i naturen. Minimierar skador pa véaxt-
lighet under byggande genom att skydda trdd och kénslig
vaxtlighet samt genom att undvika stora forandringar i ytvat-
tenfléden.
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Miljokonsekvensbedomningen (MKB) ar ett vardefullt redskap for att
utveckla miljdanpassad planering och projektering. Vagverket har gatt
i titen i tillimpning av MKB pé projekt. Redan innan MKB-lagen
tradde i kraft 1994 provades dess stadganden i flera projekt, i nira
samarbete med miljomyndigheter, kommuner, meborgarorganisatio-
ner och allmidnheten.

Utover de stora projekt lagen giller, tillimpas ett forenklat bedom-
ningssystem pa mindre projekt, for att sdkra att lokala miljohansyn
beaktas i ett tidigt skede. Vagverkets MKB-riktlinjer publicerades 1992
och fornyas 1995-96. Miljobedomning av planer och program utveck-
las i samarbete med trafikministeriet. Vagverket deltog i ministeriets
arbetsgrupp for miljokonsekvensbeddmning av den nordiska trian-
geln. Gruppen gjorde 1995-96 en av det europeiska TEN-nitets forsta
transportkorridorbeddmningar med beaktande av olika fardmedel.

Mal 4.1 anger att Vagverket genomfor systematisk bedomning av
miljokonsekvenserna av projekt, planer och program, och sdkrar att
de visentliga krav bedomningen pavisat ocksd forverkligas. Atgar-
derna ar:

Den centrala vaghdllarmyndigheten:

1997- Utvecklar MKB-metoder och riktlinjer vidare.

1996-98 Utvecklar konsekvensbedémningen av ekonomi- och verksam-
hetsplaner och végnatsplaner och innefattar bedémningen i
planeringen.

1997- Utvecklar metoder for att sikra beaktande av bedémningens
resultat i konstruktionsplaneringen.

Den regionala vaghdllaren:

1997- Bedomer alla projekts miljékonsekvenser i ett méjligast tidigt
skede. Utvecklar sitt MKB-kunnande och miljéutredning sér-
skilt i lokala projekt. Granskar tillsammans med miljomyndig-
heterna utredningarna i tidigare gjorda projekthandlingar och
kompletterar eventuella brister.

1999 Tillimpar strategisk bedomning pd vdghallnings- och véagnats-
planering. Overenskommer med region- och generalplanean-
svariga samt miljomyndigheterna hur bedémningen gérs pa

olika nivder.

Produktionen:

1997- Kontrollerar fore byggprojekt vagplaneringens miljoaspeketer.
Om problem eller brister noteras, informeras bestéllaren ome-
delbart.

M4l 4.3 tar bla. upp livscykelanalys (LCA) for vagprodukter och
metoder.
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I produktionen knyts MKB och LCA samman s4, att bdde den givna
miljons krav och ocksd de foreslagna byggnads- eller andra atgar-
dernas miljohdnsyn beaktas. Aven pa internationell nivd &r LCA dnnu
under utveckling. Védgverket medverkar i utvecklingsarbetet, bl.a.
genom att delta i den finska kommittén for beredning av miljostyr-
ningsstandardisering (ISO 14000-serien). Atgérdsprogrammet forutsét-
ter att livscykelanalyser av de viktigaste materialen och metoderna
gjorts 1999.

Minskat bruk av sten och grus i vigbygge (jfr. mal 4.4) ar ett av huvud-
malen for Vagverkets och Tekniska Forskningscentralens (VIT) "Vig-
stomme- och ytmaterial"-program (TPPT, 1994-2000). Dessutom ingar
utvecklande av anvindningen av industrins biprodukter och avfall i
handels- och industriministeriets "Miljéteknologi"-program. Vagverket
deltar i projektet "Aterbruksvig” i detta program.

Mal 5.1 behandlar kontinuerlig utveckling. Vagverket anvander miljore-
vision, uppfoljning, miljokvalitetsindikatorer (jfr. mal 5.4), jimforelser
med andra féretag (benchmarking) och oberoende bedémare for att fa
en fast data- och erfarenhetsbas for utvecklingen.
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