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FORORD

Alla har ratt och skyldighet att arbeta tryggt. For att kunna géra detta bér man
kanna till farorna i det egna arbetet och veta hur man skyd-dar sig mot dessa.
Man bér daven kanna till farorna i anslutning till ma-skiner, anordningar och ar-
betsmiljon. Grundprincipen i Olyckor nolla-tankesattet ar att olyckan inte ac-
cepteras. Undersdkningen av olyckor har visat att alla olyckor kunde ha for-
hindrats. Denna tankesatt, Olyckor nolla, tillampas aven i arbete pa vag.

Vagskydd ar ett utbildningsprogram med vars hjalp Vagférvaltningen som
vaghallare for allménna vagar férsakrar sig om att alla som arbe-tar pa vag far
den allmanna handledningen och kunskap om faror som trafiken férorsakar
och samtidigt férvarvar sig férutsattningar for arbe-te pa vag.

Till denna helhet hér kurserna Vagskydd 1 och Vagskydd 2. Vagskydd 1 ar till
for alla som arbetar pa vag. Vagskydd 2 ar speciellt riktat till arbetsledningen
och fér dem som ansvarar for trafikregleringar under arbetets gang.

Denna utbildningens mal ar att 6ka bade arbetsledningens och speci-elit ar-
betstagarnas kunskap i séakerhetsarenden. Ytterligare mal ar att aven likforma
trafikregleringar under arbetets gang samt arbetstagar-nas uppférande i arbe-
te pa vag.

Den allmanna trafiken férorsakar betydande faror for dem som arbetar pa vag.
Arbetet i sin tur fororsakar farosituationer for évriga vagtrafi-kanter. Av dessa
orsak definieras arbetet pa vag i lagstiftningen om arbetarskydd till speciellt
farliga arbeten. | sadana arbeten och i ar-betsledningsuppgifter far endast
omsorgsfulla och kompetenta perso-ner deltaga. Man avkraver speciella av
omstandig-heterna féranledda kunskaper for att kunna arbeta och leda arbetet
i att ena sidan vara utsatt for trafikens faror och a andra sidan férorsaka fara
for den ovri-ga trafiken. For att ge dessa kunskaper och for att férsakra sig om
kompetens har man utvecklat Vagskydd 1, som ar en sékerhetsutbild-ningens
grundkurs for arbete pa vag.

Denna publikation ar elevens material for Vagskydd 1-kurs och den-samma
bér kunnas vid Vagskydd 1-examen.

Texten i denna férnyade upplagan har bearbetats av forskare Eeva Rantanen
fran VTT och trafiksédkerhetssakkunnige Esko Tuhola fran Véagférvaltningen.

Helsingfors oktober 2009

Véagférvaltningen
Expertenhet
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1 INLEDNING

1.1 Kompetenskrav for arbete pa allmén vag

1.1.1 Véagskydd-utbildning

Vagskydd ar ett handledande utbildningsprogram i trafikreglerings- och arbe-
tarskyddséarenden.

De personer som arbetar eller leder arbete pa vagen boér genomga kursen
om Véagskydd. Efter godkdand genomgangen kurs anses dessa personer ha
den sakerhetsmassiga kompetensen, som Vagférvaltningen férutsatter.

Vagskydd 1 kurs ar avsedd for alla som arbetar pa allman vag, gata eller
annat trafikomrade. Med hjélp av denna kurs stravar man till att 6ka arbets-
ledarnas och arbetstagarnas kunskaper om arbetarskyddet och trafikséker-
het och darigenom férenhetliga arrangemang foér arbeten pa véag eller andra
trafikomraden. Ytterligare stravar man till att kdnna igen hur de olika grup-
perna av vagtrafikanter beaktar sakerhetsaspekterna. Under kursen gérs
deltagarna fortrogna med hur man kéanner igen riskerna vid arbeten pa vag
samt hur man handskas med dem.

Lagen om arbetarskydd (738/2002) samt Statsradets férordning (205/2009)
jamte férandringarna utgdr grunden for Vagskydd-utbildningen. Med hjélp av
lagen stravar man till att forbattra arbetsmiljon och —férhallanden samt fére-
bygga och avvérja olagenheter i arbetsolycksfall. Lagens 14 paragraf " Un-
dervisning och handledning for arbetstagarna " férpliktigar arbetsgivaren att
ge arbetstagaren tillracklig information om oldgenheter och risker pa arbets-
platsen”.

Arbete pa vag- eller gatuomrade definieras i statsradets beslut om sékerhe-
ten vid byggnadsarbeten till sddana arbeten, vilka medfér sarskilda risker for
arbetstagarnas sakerhet och halsa. | statsradets férordning fran 1.7.2004
forpliktigas byggherren att ytterligare sérja for att huvudentreprendren har
sakkunskap, d.v.s. kompetens, utbildning och erfarenhet for skétseln av sina
forpliktelser inom arbetarskyddet.

Statradets férordning om sékerheten vid byggnadsarbeten definierar arbeten
pa vag eller gata till sadana arbeten, vilka medfér sarskilda risker fér arbets-
tagarnas sakerhet och halsa (bilaga 2). Med stéd av denna férordning for-
pliktas byggherren att sorja fér att huvudentreprendren har sakkunskap eller
kompetens, utbildning och erfarenhet att svara foér sina skyldigheter i arbe-
tarskyddsarenden. Dessutom forpliktigas byggherren att utarbeta anvisning-
ar om arbetarskydd som alla parter pa arbetsplatsen ar skyldiga att félja. |
och med denna férordning forpliktigas byggherren att férmedla information
till huvudentreprendren och i samarbete behandla information, planer och av
dessa harledda sékerhetsatgéarder redan innan byggarbetets inledning.
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Vagférvaltningen kraver Vagskydd 1-utbildningen av:

alla, som arbetar pa vagen i underhallsarbeten

personer, som transporterar vdg- och belaggningsmaterial
forare av arbetsmaskin i annat 4n engangsarbetet

de, som utfér annat arbete pa allman vag

Av personen, vars arbete ar av engangsnatur eller utférs under direkt led-
ning av en kompetent (Vagskydd-utbildning) person, kravs inte Vagskydds-
utbildning. Arbetsuppgifterna av engangsnatur férknippas t.ex. med varule-
veranser till arbetsplatsen. Som ett kortvarigt, pa frivilligbasis ledd arbete av
engangsnatur kan anses vara t.ex. stddning av vagren eller rastplats. Emel-
lertid bér denna persons arbetsgivare (férman) se till, att personen ar i till-
racklig man handledd och medveten om farorna (riskerna) och sakerhets-
praxis i forhallanden vid arbete pa vagen.

Vagférvaltningen kraver Vagskydd 2-utbildningen av:

e personer, som ar anstallda av huvudentreprenéren och som ansvarar
for arbets- och trafiksékerhetsarenden

e annan entreprendrs ansvarsperson
arbetsledarna vid vaghallningsarbeten

e personer, som ansvarar for planeringen av trafikreglering under arbe-
tets gang
ovriga personer som producerar konsulttjanster till entreprenaden

e 0Ovriga personer, som behandlar tillstand for arbete pa vag eller i de-
ras

e personer, som representerar vaghallaren(sasom vagmastare, éver-
vakare, tillstandshandlaggare).

e (vriga personer, som behandlar tillstand for arbete pa vag eller i dess
omedelbara narhet

e arbetsledare for tillstandsbelagda arbeten i anslutning till vdgomra-
den

For att kunna deltaga i Vagskydd 2-kurs bér man inneha giltig Vagskydd 1-
kompetens.

11.2 Avldggande av examen och registrering
Vagskyddsexamen, som forutsatter avidggandet av en endagskurs och att

man har blivit godkand i kursprovet, berattigar examinanden till personlig
Vagskyddkort. Kortet géller i fem ar och giltighetstiden &r markt i kortet.

Réaddningsbranschens Centralorganisation i Finland (Suomen Pelastusalan
Keskusjarjestd, SPEK), uppratthaller register éver de personer som erlagt
examen och innehar Vagskyddkortet. Uppratthallandet av detta register moj-
liggbr bl.a. det att man hos SPEK mot avgift kan bestélla ett nytt Vagskydd-
kort i stallet for det borttappade.
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Raddningsbranschens Centralorganisation
i Finland SPEK
Banmastargatan 11
00520 HELSINGFORS
tel. (09) 476 112

www.spek fi

113 Ovriga kompetenskrav inom arbetarskyddet

Gatuskydd (®)

Aven kommunerna kan i rollen av vaghallare eller byggherre avkrava Vag-
skydd-kompetens. Somliga kommuner stéller egna sakerhetskrav, sasom
Gatuskydd-utbildning i staden Tammerfors arbeten. Stadens egna bestam-
melser om arbetar- och trafikskydd och tillstandspraxis behandlas i denna
utbildning. Gatuskydd-utbildning anses fylla de krav som stélls pa Vagskydd-
utbildning och vice versa.

Kompetenskrav fér banhalining

Banforvaltningscentralen (RHK) férutséatter att banarbetare férutom allmann
kompetens aven besitter sakerhetskompetens. Med dessa kompetenskrav
vill man sékerstélla att banarbetet gérs enligt RHK:s anvisningar.

Alimanna kompetenskrav fér banarbetare eller inspektérer ar god hélsa, den
kompetens och yrkeskunskap som arbetet forutsatter. Man forutsatter att ar-
betstagaren besitter grundlaggande kunskaper om arbetet pa banomradet
och har en helhetsbild om jarnvagsystemets verksamhet. Som tillracklig
grundkunskap kan anses vara Turva, som ar inledande skolning till banar-
betskompetens. Denna Turva-kompetens kravs for alla byggnads-, under-
halls- och banhallningsarbeten. Dessutom bér arbetstagaren i fraga besitta
de yrkesmassiga kunskaper som befattningen kraver.

Ovriga yrkeskompetenskrav &r perrongsarbets- och sékerhetsvaktskompe-
tens. For det arbete som utfors maskinellt pa perrongsomradet kravs att ar-
betstagaren har kompetens for perrongsarbeten (Laituri), som man kan fa
genom att deltaga i motsvarande skolning. Man férutsatter att arbetstagaren
besitter sékerhetsvaktens (T-mies) kompetens, da man arbetar som saker-
hetsvakt och fér arbeten vid plankorsningar. Denna kompetens férutsatter
dessutom, att arbetstagaren i fraga, besitter yrkeserfarenhet i banarbetet
och uppfyller halsokraven.

Dessa ovan beskrivna och av auktoriserad utbildningsenhet arrangerad ut-
bildning galler i fem ar, varefter krdvs en repetitionsutbildning. Vidmakthal-
landet av denna kompetens forutsatter dessutom att man har arbetat i dessa
uppgifter ett visst antal dygn under ett kalenderar. Turva- och Laituri-
kompetenser forutsatter minst sju (7) dygn och banarbetskompetens kraver
minst fjorton (14) dygn under ett kalenderar.

Banarbetet forutsatter att man alltid [dmnar en anmalan om banarbetet och
samtidigt en ansdékan om tillstand fér detsamma (RT-ilmoitus). Dessa krav
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har narmare presenterats i RHK:s publikation (B 24 Radanpidon turvallisuu-
sohjeet (TURO), 1.6.2009-).

Tillstand for banarbetet fran trafikcentralen kravs da arbetet

hindrar eller aventyrar trafiken

gors maskinellt pa sa satt, att maskinen eller dess delar kan stracka
sig utanfér begransninglinjen fér det fria rummet

paverkar banans konstruktion

riktar sig till en fungerande sdkerhetsanordning

utférs med arbetsmaskin eller med fordon fran perrongen eller
forutsatter trafikstopp pa grund av arbetsskydd

Vid arbeten, som inte ar banarbete eller arbeten, som utférs vid plankors-
ningar eller jarnvagsarbetsplatser kan man anvdnda Sakerhetsvakt-
forfarande. Da lamnar man inte anmalan om banarbete (RT-ilmoitus). Om
man arbetar innanfér begransningslinjen for det fria rummet bér man anvan-
da Sakerhetsvakt-forfarande. Da man arbetar vid trafikerad spar innanfér
begransningslinjen for det fria rummet(ATU) bor arbetet utféras sakrad av
Séakerhetsvakt. Anvandning av arbetsmaskiner eller fordon ar i fragavarande
arbetet emellertid férbjudet.

Pa omrade, for vilket det finns tillstand fér banarbetet eller da man arbetar
med arbetsmaskiner vid sidan av banan, kan Sakerhetsvakten anvdndas
som personvakt. Da bor arbetet utféras utanfér begransningslinjen fér det
fria rummet(ATU). Sakrande av arbete vid plankorsning gérs da

e larmanordningen fér plankorsningen har bortkopplats och korsningen
ar 6ppen for vagtrafik

e vagens trafikmang har tillfalligt 6kat vid obevakad plankorsning

e tagens hastighet tilifalligt 6verskrider banans hégsta tillatna hastighet
eller om

e Banférvaltningscentralen(RHK) i annat fall skilt har bestamt.

Det ar majligt att fran trafikcentralen skilt anséka om ett kortvarigt tillstand for
korsande av banan. Detta tillstdnd bér ansékas , om man anser, att fordonet
annars inte tryggt kan korsa banan.

Arbetarskyddskortet

Nagra byggherrar (speciellt industrianldggningar) och huvudentreprenérer
(byggfirmor) kan avkrdva arbetarskyddskortutbildning och det arbetar-
skyddskort, som fas efter godkand kurs. Utbildningen omfattar grundlaggan-
de kunskaper i arbetarskyddet och i igenkdnnade av faror pa den gemen-
samma arbetsplatsen. Férutom dessa uppgifter bér man dessutom pa varje
arbetsplats och varje arbetsuppgift sérja fér arbetsorienteringen. Arbetar-
skyddskortet galler i fem ar. Arbetarskyddskortutbildning ersatter inte Vag-
skydd-utbildning.

Kort for heta arbeten

Heta arbeten &r arbeten dar det uppstar gnistor eller dar man anvander laga
eller annan varme som orsakar brandfara. Férsakringsbolagen forutsatter i
sina forsakringsvillkor att personer som arbetar med heta arbeten bér ge-
nomga utbildningen for detta samt innehav av kort fér heta arbeten. Detta
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kompetenskrav kan dven inga i vaghallningsarbeten, till exempel da kom-
munen fungerar som byggherre eller om huvudentreprendren sa kraver.

Forsta hjalp i nédfall

Aven beredskap om férsta hjélp &r ett bland 6vriga kompetenskrav som
stélls i arbetarskyddet. | lagen om arbetsskydd (738/2002, 46 §) stéller man
fordringar pa att arbetsgivaren skall sérja for ordnandet av forsta hjalp for
arbetstagarna och 6vriga personer pa arbetsplatsen. Vagférvaltningen férut-
satter att underhallsentreprendrerna har detta beredskap som en del av be-
redskapsskyldighet.

Forsta hjalp

Pa arbetsplatser, dar faran fér olycka ar uppenbar (sasom pa byggarbets-
platser), rekommenderas att det finns en for férsta hjéalp skolad person pa
varje arbetsplats eller arbetsskift, dar det arbetar mindre &n 10 personer. Pa
storre arbetsplatser borde man ha minst en for férsta hjélp skolad person fér
varje paborjad grupp om 25 personer eller fem procent av den totala arbets-
styrkan.(Social- och halsoministeriet, Férsta hjalp pa arbetsplatser, Arbetar-
skyddsguiden och -anvisningar, 33). FRK:s (Finlands Réda Kors)nyaste re-
kommendationerna ar att det pa dessa arbetsplatser, dar fara for olycka ar
uppenbar, bér finnas en for férsta hjalp skolad person for varje pabérjad
grupp om 10 personer.

Minimikravet fér skolningen bér vara en grundkurs som motsvarar Foérsta
Hjalp 1-kurs samt en repetitionskurs med cirka tre ars intervall. FRK uppratt-
haller register éver godkénda utbildare och kursdeltagare och ansvarar dven
fér grund- och vidareutbildning av utbildare.

Trafikdirigerare

Trafikdirigerarens arbete utférs pa vag och man bér ha Vagskydd 1 kompe-
tens for detta arbete. Dessutom forutsatter Vagférvaltningen att trafikdirige-
raren alltid innan arbetet pabérjas bér goras fértrogen med uppgiften. Ytter-
ligare bor trafikdirigeraren orienteras med varje ny arbetsobjekt. Dessa upp-
gifter hér till arbetsgivarens arbetsledare med Vagskydd 2-kompetens.

Trafikdirigeringsuppgifterna vid en plankorsning anses vara en trafikséker-
hetsuppgift, varvid man forutsatter att personen fyller Jarnvagsambetsver-
kets allmanna kompetenskrav. Personen, som arbetar med trafiksdkerhets-
uppgifter bér upp fylla féljande krav: ldmplighet fér uppgiften, tillrackliga
sprakkunskaper, minst 18 och hogst 65 ars alder samt arbetsuppgiftsrelate-
rad kompetens. Denna kompetens forutsatter att personen i fraga har i tra-
fikdirigeringsuppgifter fatt utbildning i enlighet med det av Jarnvagsambets-
verk godkant utbildningsprogram (Lagen om trafiksdkerhetsuppgifterna i
jarnvagssystemet 1167/2004).

Exempel pa 6vriga kompetenser:
e Gatuskydd
Trafikdirigerare
o Kompetenskrav pa banarbeten (allmidnna, Turva, Laituri, T-
mies)
Arbetarskyddskort
Kort for heta arbeten
Forsta Hjalp i nodfall
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1.2 Viégen — vaghallarens forpliktelser och ansvar

1.21 Vagens delar

Lagen om landsvag tas i beaktande da beredande arbete fér anvandningen
av vagomradet gors. Med landsvag avses sadan vag, som har avlatits for
allman trafik och vars vaghallare ar staten. Landsvagar klassificeras enligt
deras trafikmassiga betydelse sasom riksvagar, stamvagar, bygdevagar eller
forbindelsevagar.

Landsvag kan vara motorvag- eller motortrafikled eller fér annan specifik tra-
fik avsedd vag.

Till vdgen hor

1. korbana och 6vriga koérfalt, sasom gangbana och cykelvag, vag for spe-
cialtransporter, parkeringsplats eller -omrade, omrade avsett fér anvan-
dande inom kollektivtrafik eller dess anvandning eller som rast-, lagrings-
, eller lastningsplats

2. samt de ovan namnda omraden, konstruktioner och anordningar, som
kontinuerligt behévs for bevarandet och anvandning av dessa

3. trafikregleringsanordningar och dvriga for trafikanternas styrning avsed-
da konstruktioner, byggnader och anordningar

4. ovriga for vaghalining eller for trafik eller for férhindrandet av olagenheter
avsedda behdvliga omraden, konstruktioner, byggnader och anordningar
sasom bullerskydd och viltstédngsel

Till landsvag hér reservliandningsplats, som har bestamts tillhéra vagen samt
omradet, som behdvs for funktioner for landsvagstrafik vid gransévergangs-
talle.

Landsvdg dr en sadan vdg, som har avlatits fér allmén trafik och
vars vaghallare ar staten.

Vagomrade, vars yta inte ar faststélld medelst lantmateriforrattning, stracker
sig till tva meters avstand fran dikes- eller dar dike ej finns, vagrenens eller —
skarningens yttre kant. Numera blir d&ven vagkanterna ofta inlésta for att bli
vagomrade. Det ar forbjudet att pa vagens kant-, skydds- eller siktomrade
halla lager, staket eller annan anordning, vars anvandning férorsakar fara for
trafiken eller olagenhet fér vaghallning. Om placeringen av ledningsstolpar
bredvid vagen har det lagstadgats skilt.

Vagomrade, vars yta inte dr faststélld medelst lantmateriférréattning,
stricker sig till tva meters avstand fran dikes- eller dér dike ej
finns, vagrenens eller —skdrningens yttre kant.
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1.2.2  Viéghallare

Ansvaret 6ver att halla vagen i kérbart skick hor till vaghallaren. Vaghallaren
kan vara Vagférvaltning, kommun, vaglag eller vagens agare. Som lokal
myndighet for Vagférvaltningen fungerar vagdistrikt.

Véghallaren:
e besluter om uppsaéttningen av trafikanordningen
e besluter om vdgvisa och lokala hastighetsbegrdansningar
e besluter om regleringen av trafik pa grund av arbete pa vigen

Anvandning av privat vag far emellertid ej begransas med till exempel
bom(trafikregleringsanordning), om man har anvant allmdnna medel for
byggandet av densamma.

Atgarderna, som trafikregleringen under arbetets gang kraver, bestams fran
fall till fall i tillstands-och avtalsvillkoren for arbete pa vag.

1.23  Viéghallarens ansvar

Véaghallaren ansvarar for vaghallningen och fér arenden i anslutning till den
samt svarar for kostnaderna orsakade av vaghallningen. Likasa anvander
vaghallaren de for vaghaliningen férvarvade rattigheterna. Vaghallningen
omfattar bade byggande och underhall av vagen.

Vagen bér hallas i kérbart skick och i den uppgiften ingar bl.a.:

leverans av vaghallningsmaterial till vagen,

att halla vagen jamn,

att binda vagdamm,

att underhalla vagen,

att skéta om avfallsservice,

torrlaggning,

reparation av vagtrummor,

att underhalla bro, brygga, reservlandningsplats och férja,
att satta upp rack, vadgmarke eller annan anordning,

att avlagsna trad, buskar och vid behov annan vegetation,
ordnandet av isvag,

att 6ppna och stanga rérlig bro,

att avlagsna ishinder,

ovriga atgarder avsedda for att halla vagen i kérbart skick

Véaghallaren har i samband med védghallnings-, eller annan verksamhet
pa vigomradet ansvar for de averkningar som asamkas tredje part t.ex.
allman trafik.

1.24 Byggherrens sakerhetsansvar

Sakerhetsbestammelserna vid byggnadsarbeten tillampas pa ett tamligen
omfattande sétt och dessa géller t.ex. byggandet och underhall av vagar och
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gator. Till vaghallaren som inleder och styr ett byggprojekt tillkommer férut-
om véaghallarens sa dven de i arbetarskyddslagstiftningen ndmnda skyldig-
heter som byggherre.

SR:s forordning 205/2009

Med byggherre avses en person eller organisation, som inleder
ett byggprojekt eller nagon annan som leder eller 6vervakar
byggprojektet eller, om sadan inte finns, bestillaren,

De uppgifter som byggherren innehar, har i detta materialet behandlats pa
grund av ovannamnda statsradets beslut — med tanke pa ansvaret i arbe-
tarsskyddet. | andra bestammelser och anvisningar kan begreppet byggher-
re ha ett annat innehall och kan leda till andra skyldighter.

1.3  Villkoren for arbete pa viagen

1.3.1  Arbete som vaghallaren later géra

Vagforvaltning later géra alla arbeten i anslutning till vaghallning enligt ent-
reprenadkontrakt. Vid avtalsforrattning kommer man med entreprendren
dverens om detaljerna for verkstallandet. Man kommer éverens om framstal-
landet och behandlingen av trafikregleringsplaner fér den tid arbetet &r i
gang samt om de i dokumentet namnda forpliktelser géllande trafikreglering.
| samband med detta kommer man 6verens om forfaringssatt, information
om och dokumentering av de hastighetsbegransningarna i anslutning till tra-
fikregleringar som géller under hela den tid entreprenadkontraktet ar i kraft.

Ett entreprenadkontrakt som ingatts med vaghallaren ar samtidigt ett till-
stand for utférande av arbete pa vagen i den omfattning som namns i kon-
traktshandlingarna.

Centrala drenden om trafikregleringar i anslutning i arbete pa végen,
som viaghallaren later gora:

o trafikregleringarna &r en fast del av entreprenadet

e entreprendren gor upp planer

e véaghallarens representant granskar

e om metoderna avtalar man vid avtalsférrattningen

1.3.2  Tillstand for arbete pa eller fran vigomradet

For Vagforvaltningens del ar det praxis att alla andra arbeten an de som
vaghallaren anser behdvs och som sker pa eller fran vagomradet ar fill-
standsbelagda. Vanligen anstéks om tillstand hos vagdistriktet. Tillstands-
praxis har presenterats pa Vagférvaltningens natsidor
(www. tiehallinto.fi/luvat).
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Den praktiska tillampningen varierar fran kommun till kommun. Géngse
praxis i respektive kommun bor alltid klarlaggas. Angaende gangse praxs for
enskild vag bor éverenskommelse géras med vagdeldgarna. Om deldgarna
har bildat ett vaglag, bér man anséka om tillstand hos férvaltningsnamnden
eller sysslomannen.

Da det galler att uppsétta en anordning pa vagen sa ingar tillstandet att utfo-
ra detta arbete i allmanhet i avtalet mellan vaghallaren och anordningens
innehavare. Likasa ingar aven de krav som stélls for reglering av trafik under
arbetets gang eller vid underhallet av anordningen.

1.3.3  Ovriga tillstand och anmilningar

Da man arbetar pa gatu- eller vdigomradet, vars vaghallare &r kommun, kan
det férekomma, att man dven bér anséka om andra tillstand beroende pa
respektive kommunens praxis, sasom:

tillstand att utféra arbetet som férorsakar buller
tillstand for uppséattandet av staket

tillstand foér gravning

arbetstillstand

Nattarbete

Arbete som utférs mellan klockan 23 och klockan 6 ar nattarbete. Arbetsgi-

varen skall pa begéaran av arbetarskyddsmyndigheten Iamna denna medde-
lande om nattarbete som utférs regelbundet. (Lagen om arbetstid 605/1996
268) Nattarbete far utféras bl.a. i féljande fall:

e iarbete i tre eller flera skift,
i arbete i tva skift, dock hogst till klockan 01.00,

e iunderhalls- och renhallningsarbete som galler allménna vagar, gator
och flygfalt,

* | service- och reparationsarbeten samt andra arbeten som ar nédvandiga
for att halla i gang det normala arbetet i féretag och som inte kan utféras
samtidigt med det normala arbetet eller i service- och reparationsarbeten
som &r ndédvandiga for att férhindra eller begransa skador,

* For 6vriga nattetid tilltdnkta arbeten bér tillstand sékas hos arbetarskydds-
distriktet.

Arbete som orsakar buller eller skakningar

Verksamhetsutdvaren skall till den kommunala miljévardsmyndigheten géra
en skriftlig anmalan om atgéarder eller handelser som orsakar tillfalligt buller
eller skakningar, sasom byggande eller offentliga tillstaliningar, om bullret
eller skakningarna kan antas vara speciellt stérande.(Miljéskyddslag
86/2000 608).
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Sprangningsarbete

Om sprangningsarbete skall polisen meddelas minst sju dygn innan arbetet
pabdrjas. (Férordning om explosiva varor 473/1993 76§). En utrymnings-
och raddningsplan skall uppgéras for arbetsplatsen och skall skickas till den
lokala polisen till kdinnedom.(SRb om ordningsregler for sprangnings- och
brytningsarbete 410/1986 7§). Vanligen gérs anmalningarna av sprangarba-
sen.

Forhandsanmadlan till arbetarskyddsdistrikt

Den som i huvudsak genomfér byggprojektet skall till vederbdrande arbetar-
skyddsmyndighet Iamna in en férhandsanmalan enligt bilaga 1 om en ar-
betsplats som ar avsedd att besta langre an en manad och dar minst 10 ar-
betstagare, egenféretagare medraknade, arbetar. (Statsradets férordning
om sakerheten vid byggarbeten 205/2009 4 §).

2 RISKER OCH PROBLEM | SAMBAND MED ARBETE
PA VAG

2.1 Allméant

Da man arbetar pa vag, gors det i sadana férhallanden, som férorsakar sar-
skilda faror for arbetstagarens halsa. Enligt gjorda undersékningar ar det 3-5
ganger farligare att arbeta pa vag an att arbeta inom industrin. Trafiken for-
orsakar farliga situationer pa lIépande band vid vagarbetsplatserna.
Passerande fordon koér alldeles fér nara och hastigheten ar ofta fér hég. Li-
kasa forstar man inte heller att i tillracklig man akta sig for arbetsmaskinerna.
Féljderna av de olyckor som passerande fordon férorsakar fér dem som ar-
betar pa vag ar ofta allvarliga.

Varje ar sker det pa vagarbetsplatser tiotals olyckor med personskador som
foljd. Ett antal arbetstagare far satta livet till. Det arliga vardet av fordons-
och 6vriga materiella skador kan uppga till flera hundratusentals euron.

Man observerar inte alltid faran for liv da man arbetar pa vag och man vanjer
sig latt vid riskerna i trafiken.

Med fara avser man ett i arbetet existerande faktor, t.ex. olycksfall,
olycka, yrkessjukdom, kroppslig eller sjélslig belastning. Ett exempel
pa detta ar att chaufférer kér med for hég hastighet pa arbetsplatsen.

Med risk beskriver man graden av fara. Det dr en kombination av san-
nolikhet och allvar for en skadlig situation.

Sikerhet betyder a sin sida ett férhallande, bl.a. omradet for arbets-
platsen, dér dithérande risker dr godtagbara.
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2.2 De faror som trafiken fororsakar

Trafiken fororsakar farliga situationer pa |6pande band vid vagarbetsplatser-
na och olyckorna som trafiken foérorsakar ar till sina féljder ofta allvarliga, i
varsta fall leder de arbetstagarens déd.

Foérarna pa passerande fordon tar i flesta fall inte alls arbetstagarnas séaker-
het i beaktande utan passerar arbetsplatsen med alldeles for hdg hastighet
eller fér néara arbetstagare.

Det ar typiskt for foraren att:

¢ Anvinda for hog hastighet vid platsen for vagarbetet. For hég has-
tighet utgér vanligen fara i trafiken. Da férsvagas iakttagelseférmagan i
synfaltets utkanter, eftersom féraren maste koncentrera sig mera pa att
styra fordonet.

¢ Man haller for kort sdkerhetsavstand. Med hansyn till den anvéanda
hastigheten koér féraren for nara framférvarande fordon. Risken for att
koéra pa den andra bilen bakifran ékar och féraren maste noggrannare
koncentrera sig pa hur han kér. De iakttagelser som skulle ha kravts pa
det omradet blir kanske ogjorda.

¢ Okunnighet om hur bromsstriackan paverkas av hastigheten. Enligt
fysikens lag fyrfaldigas bromsstrackan néar hastigheten férdubblas. Lagen
fungerar ocksa tvartom: Om man sénker hastigheten med en fjardedel
sa forkortas bromsstrackan med halften.

Dessutom o6kar standigt antalet férare som hor till olika riskgrupper. Enligt
polisens berakningar hér 1 % av forarna till nagon riskgrupp. Till riskgrupper
hor t.ex. de som kor bil fastdan de ar paverkade av alkohol, mediciner eller
droger. Aven sjukdom, svag synférmaga, hég alder eller liten kérvana 6kar
antalet personer som hor till riskchaufforerna. Till riskgruppen hér ocksa de
som kér med fordon, som ar i bristfalligt skick.

Det finns cirka 30 riskforare bland de 3000 fordonsférare, som pas-
serar vagarbetsplatsen under arbetsdagens lopp.

2.3 Forhallandenas inverkan

2.31 De faktorer som stor observeringen

Vid undersékningar av trafikolyckor, som intraffat nar man har arbetat pa
vag, har det ofta kommit fram att den som rakat ut fér olyckan forklarar att
han inte hade observerat arbetsplatsen i tid.

De faktorer som oberoende av féraren stér sa att man inte ser arbetsplatsen
kan bero pa vadret, trafiken, det arbete, som just utférs, eller évriga omstéan-
digheter, sasom vagens geometri. Sadana har faktorer bér tas i beaktande
nar man arbetar pa ett vdgomrade. Av vadret férorsakade faktorer, vilka bér
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tas i beaktande i arbetet, ar morker, halka, dimma eller regn. Mérker ar en
betydande faktor, som férsvarar observering av arbetsplats.

Aven klart solsken har med sin blandande verkan varit en bidragande orsak
till manga olyckor. Den som kér mot solen kan fér en stund vara fullstandigt
blandad fér det som ligger framfér honom. Solljuset sprids ut dvs. reflekteras
tillbaka i manga riktningar fran vindrutan sa att man inte kan se genom gla-
set. Fenomenet ar som farligast nar solen skiner fran lag héjd. Fenomenet
forekommer pa varen och hésten och mérks i synnerhet da vindrutan ar im-
mig, smutsig eller nétt.

Tiden pa dygnet kan 6ka pa riskerna i arbete pa vag. Underhallsarbeten un-
der vintertid bér kanske géras under besvarliga foérhallanden och i mérker.
Trafiken, som sker nattetid, utgér faromoment da sikten och arbetsplatsens
synlighet &r samre an pa dagtid. Under natten finns det dven mera férare
som é&r trétta eller berusade. Man kér ofta med 6verhastighet eftersom det
finns mindre annan trafik.

Trafiken kan pa manga olika satt stéra observeringen av arbetsplatsen. En
person som kor bakom ett stort fordon marker inte den av arbetet férorsaka-
de férandringen av kérlinjen. Han marker inte heller en arbetsmaskin som
langsamt ror sig i omkorningsfilen. Ett métande fordons ljus kan férsvara ob-
serveringen av en arbetsmaskin eller arbetstagare som befinner sig framfér
bilen.

Arbetet i sig sjalvt kan forsvara observationerna pa arbetsplatsen. Arbetet
kan fororsaka damm (t.ex. sopning, plogning av sné, borrningsarbeten) eller
anga (belaggningsarbete, issmaltning). Férarens uppmarksamhet kan fér en
stund aven fastas vid nagon objekt. Blicken riktar sig mot arbetsmaskinen
och till exempel en person som ror sig till fots observeras inte.

Andra stérande faktorer kan vara klara ljuskallor i omgivningen, vid arbets-
platsen beldgna informations- och reklamskyltar, en intressant handelse i
narheten eller métande trafik.

Sakerhetstips!

m Féraren som i sitt fordon ndrmar sig arbetsplatsen bor kunna ob-
servera densamma, arbetande maskin eller arbetaren i tillrackligt god
tid. Endast da kan han anpassa sin hastighet och sitt kérsatt till for-
hallanden pa arbetsplatsen.

2.4 Betydelsen av det egna agerandet

241 Rutinerna och hur man vénjer sig vid farorna pa
arbetsplatsen

Da man arbetar i farliga férhallanden utan olyckor invaggas man latt till falsk
sdkerhetskansla med tanke pa farorna i arbetet eller pa arbetsplatsen. Un-
der arbetets gang glémmer man den évriga trafiken och tar stérre och stérre
risker i arbetet. Man parkerar arbetsmaskinen pa farligt stélle eller man rér




Vigskydd 1 23
RISKER OCH PROBLEM | SAMBAND MED ARBETE PA VAG

sig ovarmsamt pa vagomradet. Man ids inte bygga ordentliga skydd eller tra-
fikregleringar, eftersom man vistas endast en kort stund pa vagomradet.

Fastin arbetet tar endast nagra minuter kan bilen krocka pa en un-
der betydligt kortare tid, under endast nagra sekunder

Erfarna arbetstagare kanner inte de heller alitid arbetets eller arbetsplatsens
faror. Detta syns pa det sattet att man inte mera uppméarksammar farliga
stallen, dalig ordning eller bristfalliga trafikregleringar pa arbetsplatsen. Da
man har tagit allfér manga risker eller da férhallanden &ndras, fastén bara
litet till det samre, uppstar det en farlig situation eller olycka. En sadan faktor
kan vara lagt skinande sol eller en fordonsférare som ar trétt eller har dalig
synférmaga.

De unga och oerfarna arbetstagarna ar enligt olycksfallsstatistiken mera ut-
satta for risk att raka ut for olyckshandelser an de vana. De unga har ocksa
ofta uppdrag dar det géller att réra sig mycket pa vdgomradet, t.ex. trafikdiri-
gerar- och matningsuppdrag. Unga och oerfarna arbetstagare saknar ofta
information och vana om trafikens beteende och hur man bér gardera sig foér
farosituationer

Erfarna arbetstagare utsatts mera séllan for skador eller arbetsolyckor farliga
situationer @n oerfarna, men till sina foljder ar de ofta allvarliga. Arbetsolyck-
orna, som orsakats av trafiken ar fér det mesta allvarliga och da ar arbets-
olyckan i vagarbetet for den erfarne arbetstagaren ofta édesdiger.

2.4.2 Bristerna i anvdandning av personskydd

Att inte anvanda personskydd ar arbetsplatsblindhet. Horselskada eller an-
nan olagenhet med hélsa uppstar vanligen under en lang tid. Man observe-
rar inte att man har tappat halsan, eftersom andringarna ar sa ringa eller att
de syns forst efter ett antal ar. Da ar det for sent att géra nagot at saken.
Den forlorade héalsan, sasom tappad horselférmaga, kan ej aterfas.

Bristen pa évervakning av anvandning eller att man inte har gett klara anvis-
ningar kan ofta vara orsak att inte anvanda personskydd. Ofta hors det pa-
staenden att det ar sa besvarligt att anvanda dem och att de férsvarar arbe-
tet. Numera har personskydden emellertid utvecklats till mera anvandbara
och bekvamare. Negativa upplevelser och attityder baserar sig ofta pa for-
aldrade uppgifter och bruksupplevelser av sadana personskydd som inte
mera anvands.

De, som arbetar pa vag och gata, ror sig ofta pa det sattet, att bilisterna
maste vaja for dem. Det hander latt att man tror att arbetet i sig ger extra
rattigheter eller att alla lagger marke till arbetstagaren som anvander var-
ningsklader. Allt gar bra tills nagon av de fordonsférare, som héor ftill risk-
gruppen, rakar passera arbetsplatsen eller att férhallandena ar samre an
vanligt, till exempel pa grund av synlighet eller fére.

A andra sidan kan det finnas brister i arbetsplatsens trafikregleringar eller i
att varna om véagarbetsplatsen. Dessa problem kan blir tydliga i kortvariga
och snabbt framskridande arbeten. Problemen kan finnas i arbetsmaskiner-
nas daliga synlighet eller i det att arbetstagarna inte anvander varningskla-
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der. Likasa kan arbetsmetoderna vara alltfér riskfylida, t.ex. att arbetsplatsen
inte effektivt och klart har atskilts fran den 6vriga trafiken.

Sédkerhetstips!

m Arbetets sdkerhet garanteras genom att klart avskilja arbetsplatsen
fran den évriga trafiken. Arbetstagaren skyddas med skyddsfordon
eller pa annat satt.

243 Farliga arbeten och arbetsfas

Skyddandet av arbetsplats fran den 6vriga trafikens faror har vanligen inte
gjorts tillrackligt effektivt. Att med latta trafikreglerings- eller varningsanord-
ningar skilja arbetsplats- och maskin fran den évriga trafiken ger inte tillrack-
lig skydd vid olyckssituation da ett fordon krockar med arbetsplatsen.

Enligt olika utredningar férorsakar trafiken farosituationer speciellt i férjande
arbeten och —arbetsfas:

att goéra eller avlagsna vagmarkeringar

att installera eller avlagsna vagmarken eller trafikregleringsanord-
ningar

att arbeta till fots pa vagomradet

plogning och saltning i besvarliga férhallanden, sasom vid snéfall
arbeten, varvid den ena korfilen maste stéangas

beldggningsarbeten

arbete pa motorvagar

Farliga arbetsfas och arbeten ar vanligen sadana arbeten, varvid arbetstaga-
ren maste arbeta oskyddad pa en arbetsplats som &r trafikerad. Sadana ar-
beten ar t.ex. trafikdirigering med stoppmarke, renhallningsarbeten till fots
eller vagmarkerings- eller matningsarbeten, verkstéllande av trafikregleringar
pa arbetsplatsen, underhall eller demontering av desamma.

Rérliga och kortvariga arbeten ar farliga eftersom det kan vara knepigt att
skydda, varna for eller dirigera trafiken vid dessa arbetsplatser. Risken okar,
om anordningarna &r av latt konstruktion eller syns daligt, te.x. varmarke-
ringsmaskinerna ar ofta latt konstruerade.

244 De faror som arbetsmaskinerna fororsakar

De maskiner som &r i arbete pa arbetsplatsen ar ett stort faromoment fér
dem som arbetar till fots. Det buller som trafiken och arbetsmaskinerna fér-
orsakar kan gora det svart att pa basis av maskinernas ljud férutsédga deras
rérelser.

Séakerhetstips !

» Till maskinernas utrustning hér backningslarmen. Man bér hela ti-
den férsékra sig om att de fungerar. Man maste hindra maskinens an-
védndning om inte backningslarmet ér i skick




Véagskydd 1 25
RISKER OCH PROBLEM | SAMBAND MED ARBETE PA VAG

Férutom backningen sa kan maskinens rorliga arbetsredskap fororsaka fa-
rosituationer. Skopan kan traffa den som arbetar i gropen. Arbetstagaren
kan klammas fast mellan arbetsmaskinen och en konstruktion eller bli i klam
i maskinens roterande delar.

Trafiken kan fororsaka faror till féraren av arbetsmaskin. De kan skada sig
om ett annat fordon krockar med arbetsmaskinen. Arbetsmaskinen kan falla
omkull och da finns det risk for féraren att hamna under maskinen. Féraren
kan hamna i farosituation om maskinen gar sénder och man bérjar reparera
den pa vagen som ar trafikerad.

Sékerhetstips !

» Reparation av arbetsmaskiners stérningar bor utféras enligt givna
sidkerhetsféreskrifter. Ifall stérningen uppstar ndr maskinen befinner
sig pa vdgen bér man inte pabérja riskfyllda reparationsatgérder pa
den. Innan man pabdrjar reparationen bér man férsédkra sig om trafik-
sidkerheten eller flytta maskinen till ett sdkert stélle

Arbetsmaskiner som ror sig pa ett avvikande satt kan éverraska andra trafi-
kanter. Arbetsmaskinen som tvarstannar kan foérorsaka pakorning bakifran.

245 Speciella faror och problem vid underhallsarbe-
ten

De stérsta farorna och problem vid underhallsarbeten ar férknippade med en
allméanna trafiken, eftersom underhallsarbeten maste utféras mitt i den all-
manna trafiken. En del av dessa arbeten ar kortvariga och rérliga och da
kan det vara besvarligt att ordna med markning fér och varning av arbetet.
Aven skyddandet av arbetsobjektet i kortvariga och rorliga arbeten kan bli
bristfalligt eftersom skyddandet tar langre tid &n arbetets utférande.

Det har framkommit att i krockar mellan arbetsmaskin och annat fordon har
foraren av det andra fordonet inte i tillrackligt god tid har sett arbetsmaski-
nen. Detta kan hdnda oberoende av att arbetsmaskinen &r stor och har ford-
ringsenlig varningsutrustning. Det "plétsliga” métandet av arbetsmaskin har i
nagra fall orsakat panikbromsning, varfér kontroll 6ver fordonet har tappats
och fordonet har krockat med arbetsmaskinen eller hamnat i diket.

Problem finns det dven i anvandning av maskiner och fordon i underhallsar-
beten. Det stora antalet maskiner och anordningar &r ett problem och likasa
skillnaderna i mandvreringsanordningar.

Dessa problemen blir aktuella da féraren maste bérja arbetet med framman-
de arbetsmaskin och i besvarliga férhallanden och kanske till okénd vagav-
snitt. Problemen blir inte mindre av snéava tidtabeller.

Underhallarbetens sasongbetoning fororsakar dven den ytterligare risker, da
maskiner och anordningar anvands endast en del av aret.

Vagmiljons forhallanden férorsakar problem. Besvarliga arbetsobjekt ur un-
derhallets synvinkel &r bl.a. kurviga och backiga vagar. Ovriga besvérliga
underhallsobjekt ar livligt trafikerade vagar och vagar med kraftiga trafiktop-
par. Dessa faktorer bér beaktas bl.a da man planerar underhallsrutter och
deras dimensionering.
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Besvarligheter och problem férorsakas av anordningar och konstruktioner
som befinner sig pa vagomradet eller i vigens narhet. Sadana ar t.ex. led-
ningar som korsar vagen, kablarna pa vagomradet, ledningar och rér samt
vagmarken och évriga anordningar i anslutning till trafikreglering. Aven va-
gens daliga skick kan férorsaka faror fér underhallsarbeten. Speciellt besvar-
liga ur underhallssynpunkt kan vara vagarbetsplatserna.

246 Farliga och problematiska arbetsobjekt

Véagarbeten gérs aven pa andra an "vanliga” vagavsnitt. Sadana avsnitt kan
vara till exempel broar, rastplatser eller |atta trafikens leder. Man skall akta
sig for trafiken nedanfor da man arbetar pa broarna eftersom inget far falla
ner pa trafiken nedanfér.

Man skall akta sig fér banans elledningar da man arbetar pa broarna ovanfor
jarnvagen. Det ar viktigt att sékra trafikering pa jarnvagen da man arbetar i
narheten av densamma. Det ar ofta fragan om stora risker, eftersom stér-
ningar i jarnvagtrafiken kan férorsaka omfattande ekonomiska férluster.
Aven problemen i datadverféring, sa som brott i ljuskablar, kan medféra sto-
ra skadekostnader.

Vagarbeten férorsakar farosituationer aven foér andra an fordonstrafiken. Det
ar speciellt viktigt att sérja for den latta trafikens sdkerhet da man arbetar pa
rastplatser och latta trafikens leder. Man skall fasta speciell uppmarksamhet
pa barnens sdkerhet t.ex. i narhet av skolor och daghem. Likasa bér man
sorja for att synskadade eller 6vriga handikappade personer latt kan ta sig
forbi arbetsplatsen.

Det kan finnas anordningar eller konstruktioner av olika inrattningar, foéretag
och sammanslutningar i narheten av arbetsplatsen och dessa kan vara farli-
ga for utférandet av arbetet. Farliga konstruktioner ar hégspanningsledning-
ar, elledningar, flytgasrér eller évriga rér och ledningar med farligt innehall i

anslutning till olika industrianlaggningar.

Dessutom &r vagarbetet ofta férnippad med sadana arbeten eller arbetsfas,
som kan fororsaka fara eller olagenhet fér omgivningen. Speciellt sprang-
nings- och gravningsarbeten kan medféra stora skador fér omgivningen. Ar-
betet kan medféra buller-, damm- och skakningsoldgenheter och utredning
av dessa kan ta tid och medféra kostnader.

2.5 De faror som arbete pa vag kan fororsaka ovriga vagtrafi-
kanter

251 Fordonstrafik

Nar man arbetar pa vag och gata férorsakar detta alltid trafikfara. Bristfallig
forhandsvarning vid arbetsplatserna samt brister vid arbetsplatsen géallande
kvalitet och mangd av avstangnings- och varningsanordningar kan éka ris-
ken for fara. De tunga stativen till vdgmarken och avstangningspelare, som
anvands till att avskilja arbetsplatsen fran trafiken, ar farliga vid en kollision.
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En bristfallig utmarkning av kérlinjer som passerar arbetsplatsen kan féror-
saka felaktiga tolkningar eller tvivel, vilka i sin tur orsakar stérningar i trafik-
strémmen.

25.2 Cyklister, rullskridskoakare, mopedister och mo-
torcyklister

Cyklistens uppférande kan vara oférutsagbart. Typiskt for upptradandet kan
vara att han tror att man ser honom i alla situationer. Dessutom kanske cyk-
listen forsoker gena mellan arbetsmaskinerna och da ar han i stor fara. -

For cykeln &r spar i vagbanan och till exempel langsgaende planskillnader
vid belaggningsarbeten farliga. For cyklister och speciellt rullskridskoakare
kan avbrott i vigens beldaggning orsaka en allvarlig olycka.

Sédkerhetstips !
» Att ta cyklisten i beaktande &r i synnerhet viktigt for den som kér en
arbetsmaskin

253 Fotgédngare

Typiskt for fotgangare ar att ta den bekanta och kortast méjliga rutten, dven
mellan arbetsmaskiner och avstangningsanordningar. Fotgangaren tror ock-
sa ofta att han syns i mérkret nér han sjalv ser arbetsmaskinen.

Sékerhetstips !
» Dérfor bor fotgangarrutterna utmarkas tydligt och tilltrade till ar-
betsplatsen vid behov effektivt avspdrras

254 Barn

Barn som rér sig vid arbetsplatsen ar helt oférutsagbara. Barn ar nyfikna och
de kommer for att titta pa maskinens arbete pa alltfér nara hall. Farliga situa-
tioner kan aven uppsta i fall barnen gémmer sig i en buske eller pa en hég
grasbevuxen plats nar man utfor slatterarbete eller arbetar med att réja sly.
De kan ocksa uppsta om barnen gémmer sig inuti eller bakom en snévall nar
sndarbete utfors. [_]

Sékerhetstips !

» Om det finns barn i ndrheten av arbetsmaskin bér man avbryta arbe-
tet och stiga ur arbetsmaskinen for att en stund samtala med barnen.
Man bér beritta for dem att foraren inte alltid kan se dem och da kan
det uppsta farosituationer. Barnen bor fas pa ett siakert avstand fran
arbetsplatsen, i sista hand genom att eskortera bort dem.
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2.55  Ovriga grupper

Arbetsplatsen kan ocksa inverka pa manga andra grupper av vagtrafikanter,
vilkas behov att réra sig samt sakerhet bér tas i beaktande. Dessa kan bl.a.
vara kollektivtrafik, distributionstrafik, tung trafik, utryckningsfordon, rérelse-
hindrade, synskadade m.fl.

Risker
e Synskadade — snubblande, fall i grdvningen
e Rdrelsehdmmade - tilltrade hindras
e Tung trafik — omfartsvdgens bdrighet rdacker inte
e Kollektivtrafik — oklarheter i hallplatsarrangemangen

2.6  Ovriga problem vid arbete pa vigen

2.6.1 For lite utrymme

Pa vagarbetsplatser ar det typiskt att utrymmet ar trangt, vilket kan orsaka
faror bade for dem som arbetar pa arbetsplatsen eller for ovrig trafik. Arbetet
bér utféras i tranga utrymmen, vilket medfoér risker. Det arbetsutrymme som
arbetsmaskinerna behdver, i synnerhet tunga gravmaskiner, kan éverraska
en bilist som passerar maskinen. Trangseln 6kar ocksa risken fér dem som
arbetar pa arbetsplatsen att bli traffade av arbetsmaskinen eller passerande
fordonet.

Sékerhetstips!
e Betydelsen av arbetsplatsplanens héga kvalitet framhédvs pa
tranga arbetsplatser

2.6.2 Lagring av material

Det kan finnas lite utrymme for lagring av tillbehér och material pa arbets-
platsen. Lossnings- och lastningsstéllena kan vara daliga och det finns inte
rum for lyftanordningar eller sa ar de inte lampliga fér arbetet. Lagrade mate-
rial kan ocksa utgora sikthinder och man kan krocka med dem. Lagrade ma-
terialen kan ta skada i trafikolyckor.

2.6.3 Arbetstagarnas bilar

Vid vissa arbeten férorsakar parkeringen av arbetstagarnas bilar problem pa
arbetsplatsen. Bilarna kan stéra synbarheten av de vagmaérken eller var-
ningsanordningar, som skall varna trafiken. Bilarna kan ocksa gora trafikut-
rymmet smalare.

Sékerhetstips !

» Parkeringen av arbetstagarnas bilar planeras i arbetsplatsens an-
vandningsplan (arbetsplatsplan),

i vilken parkeringsplatserna anges.
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2.6.4 De problem som trafiken fororsakar

Hos arbetstagare férorsakar trafiken férutom radsla och stress sa aven bul-
ler, damm, avgaser och andra halsorisker. Okade effektivitetskrav tillsam-
mans med 6kning av trafikmangder har for sin del ékat de oldgenheter som
trafiken férorsakar.

De 6vriga vagtrafikanternas negativa och t.o.m. argsinta attityder inverkar
menligt pa arbetstagarens motivation och kan till och med férorsaka radsla.
Sa mycket "besdkare” som pa vagbygget pa en livlig trafikerad vag ror sig pa
inget annat yrkeskars arbetsplats. Vag- och underhallsarbetstagare maste
utféra sitt arbete val synliga fér den stora allméanheten och ar utsatta for dess
respons och kritik. Folk som rér sig pa vagen kan férhalla sig negativt, t.o.m.
fientligt, till vagarbetare. Vagtrafikanterna féljer inte alltid givna anvisningar,
sarskilt hastighetsbegransningarna.

2.7 Forarens egenskaper

Manniskan férmar att observera endast en begransad mangd saker at
gangen. Informationens behandlingskapacitet ar begransad men kan up-
penbarligen anvandas smidigt. Valet, sasom férarens verksamhet i allman-
het, styrs av externa och interna faktorer.

Pa vagarbetsplats finns det manga faktorer och funktioner, som taviar om
férarens uppmarksamhet.

Foéraren maste koncentrera sig pa férandrad kérlinje vid vagarbetsplatsen
samtidigt som han maste félja med informations- och vagméarken pa arbets-
platsen.

Det som ar avgérande fér observationens sakerhet ar aven det hur lange
informationen finns inom synféltet. En kortvarig informationskanal kan till ex-
empel téppas till pa grund av annan information eller trétthet. Vid hég has-
tighet ar manga viktiga objekt endast nagon sekund inom férarens synfalt.
Det kan vara av en slump som féraren observerar vagmarket som varnar for
vagarbetet.

Sakerhetstips!
e Upprepa varningen vid behov. Anvénd inte for langa texter i
informationstavlor.

Foéraren reagerar naturligt endast pa tydlig och tillrackligt snabb andring i
synféltet. JAmn rorelse eller 6vrig hdndelse som fortsatter i jamn takt upplevs
med tiden som ett konstant lage. Arbetsmaskinens plétsliga rérelse, sasom
stannande, kan passera obemarkt av féraren som kér efter maskinen och
man hinner inte reagera i tid.

Séakerhetstips!
e Gor inga fran den dvriga trafiken avvikande rérelser med
din arbetsmaskin i livlig trafik.
Ge andra tid att reagera!
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Da man kor tillrackligt Iange med hég hastighet upplevs hastigheten som li-
ten, man blir sa att saga fartblind. Detta fenomen paverkar dven kérhastig-
heten vid vagarbetsplatserna. Nar féraren sanker sin hastighet t.ex. fran 100
km/h till 60 km/h, kan féraren ha en kansla att han kryper sakta och sakert
forbi arbetsplatsen. Dock omkommer sju av tio fotgdngare som térnar mot
bilar som kér med den hastigheten.

Behovet att sdnka farten marks inte sa latt t.ex. pa grund av en brant backe,
kurva, korsning eller arbetsplats. Nar vagens karaktar plétsligt andras pa
grund av vagarbetsplats, racker det inte med en sedvanlig varning utan man
bor sarskilt informera féraren om behovet av att sénka farten

Sakerhetstips!
e For att sanka hastighet vid arbetsplatsen anvander man for-
utom hastighetsbegrdansningsmarken dven avsmalningar, ran-
der och guppar

Att nagra vagar och korriktningar under vissa omstandigheter uppfattas ha
ett naturligt férkorsratt beror pa gamla vanor i trafiken och naturliga gestait-
ningslagar.

Psykologisk forkorsratt framhavs:

e pa bredare gata i korsningen av tva gator (t.ex. 90 % av férarna som
kor langs en smalare gata med forkérsratt, vagar inte anvanda sin
ratt utan tvekar, saktar in och vantar pa dem som kér langs den bre-
dare gatan),

pa gatan med sparvagnstrafik (réls) ,

pa belagd vag eller gata,

pa battre belyst gata,

pa den raka delen av T-korsning,

man antar att forkorsratten fortsatter dven i féljande korsning i sada-
na fall nar man har kort Iange pa en vag eller gata med forkorsratt

Vanligen éverskattar forarna avstand, i stéllet underskattas hastigheterna
och andringarna i dem. Andringar i hastigheter underskattas speciellt nar
man har kért en lang tid med hog hastighet pa en bra vag och pa samma
gang blivit van vid denna hastighet. Ett allmént problem utgér inbiliningen
om att trafiken &r séker och detta medfor att man haller fér sma sakerhets-
marginaler

Sékerhetstips!
e Ge den som kor efter dig en mdjlighet till trygg omkdrning.
Bered viég vid behov.
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2.8 Exempel pa olyckssituationer

Forberedande markningsarbete av grupperingsomrade vid korsningen
TOT 24/97

Korsningen vid livligt trafikerad riksvag har nagra dagar tidigare fatt ny be-
laggning och saknar vagmarkeringar.

Tva arbetstagare i gruppen fér vagmarkering héll pa att fér hand med spray-
farg gora férberedande markningar pa korsningsomradet. Vanligen utférdes
detta arbete ensamt, men denna gang var den andra arbetstagaren med for
att observera och lara sig hur de férberedande markningarna pa korsnings-

omradet skall géras.

Korsningsomradet var innanfér vagmarkets verkningsomrade. Den egentliga
arbetsplatsen var belagen ca. 1 km fére korsningen.

Foérberedande markningarna hade fran bérjan matts litet fel och arbetstaga-
ren holl pa att korrigera kantmarkningarna fér stangselomradet med svart

sprayfarg.

| och med att han béjde sig ner foér att korrigera de streckade méarkningarna,
vande han ryggen mot den annalkande trafiken.

En aldre foérare i en personbil kom till korsningsomradet. Bilen som han kér-
de férirrade sig fran den ratta fardlinjen for mycket mot mitten av korsnings-
omradet. Personbilen hégra framkant térnade mot den arbetstagare, som
héll pa att géra de forberedande markningarna. Han skadades allvarligt och
avled pa grund av sina skador senare pa sjukhuset.

Faktorer som ledde till olyckshandelsen
e Synférmagan hos foraren i fordonet som térnade mot arbetstagaren
var férsvagad.
e Fardlinjerna pa det vida korsningsomradet var otydliga och svara att
upptacka.
Skild trafikreglering for markningsarbetet fattades
Man arbetade till fots pa vdgomradet.
Arbetstagaren saknade synlig varningskladsel.
Genomgang av trafikarrangemang eller sédkerhetsaspekter i samband
med uppdragsgivningen vid detta arbete hade férsummats

Trafikdirigering vid beldaggningsarbete TOT 20/96

Tva trafikdirigerare dirigerade trafiken vid beldggningsarbetet pa riksvagen,
dar man hade pabérjat beldggningen av retardationsfilen vid en anslutande
vag. Bada tva hade égonkontakt med varandra. Pa grund av arbetet hade
vagen belagts med en hastighetsbegransning pa 50 km/h.

Trafikdirigeraren stod mitt i den kérfilen, vars trafik han stoppade. Da han
saknade radiotelefon var han tvungen att nu och da titta bakat, férbi de bilar
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han hade stoppat, for att kunna akta sig fér den bakifran narmande trafiken
och for att forsakra sig om att han inte sléapper igenom bilar da det kommer
bilar fran motsatt hall.

En paketbil, som kérde med foér hég hastighet, narmade belaggningsarbets-
platsen. Vagstrackan var bekant for paketbilens férare som pa morgonen
hade startat hemifran, ca. 2 km fran denna arbetsplats. Vadret var halvmu-
let, vagens yta var torr och temperaturen var +4 -C. Solen lag pa lag héjd
och sken genom molntacket mot paketbilen som narmade sig arbetsplatsen.
Pa natten hade temperaturen varit nagra grader pa minus och det kan han-
da att det fanns imma pa paketbilens vindruta. Féraren koncentrerade sig att
justera solskyddet precis vid det avgérande momentet.

Trafikdirigeraren gav den narmande paketbilens férare med sitt stoppmarke
signal att stanna men féraren observerade inte stoppsignalen. Paketbilen
kolliderade utan att bromsa med trafikdirigeraren. Han traffades av bilens
mittenparti och slapades med under bilens héra hérnparti innan bilen stan-
nade. Han avled pa sjukhuset senare samma dag pa grund av sina skador.

Faktorer som ledde till olyckshéndelsen
e For hog hastighet pa fordonet, som kolliderade med trafikdirigeraren
samt att foraren tappade koncentrationen.
Ogynnsam vaderlek
Trafikdirigeraren stod mitt pa vagen
Man anvéande inte radiotelefoner
Brister i trafikregleringarna pa arbetsplatsen och trafikdirigerarnas
synbarhet (solen sken pa lag héjd)

Avvirjande av motsvarande olyckor:

Trafikdirigerarens synlighet bor forbéttras
e synliga varningsklader
o stoppmdérket med daglysskikt
e bogserbara avstidngningsstaket
Férbéttring av arbetsplatsens trafikreglering
e val av dirigeringsplats
o synlighet av vagmarken bor forbéttras
e dven trafikreglering av kortvariga arbeten bor planeras
Orientering av trafikdirigerare
Anvédndandet av I6sningar som férbéttrar trafikdirigerarens arbete
o trafikljus
e varningslampor och varningsanordningar

Elolycka pa broarbetsplatsens lagringsplats TOT 14/97

En bro for latt trafik byggdes vid en riksvag. Rastplatsen bredvid fungerade
som arbetsplatsens lageromrade. En elledning pa 20 kV gick éver rastplat-
sen pa en hojd av cirka 6,5 meter.

Bilforaren lyfte med lastkran fran lastbilsflake en byggnadsstélining under
elledningen. Under lyftest gang rérde kranens bom elledning, varvis bilféra-
ren fick en kraftig elektrisk stét och dog omedelbart.
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Handelser som ledde till arbetsolyckan:

lyftarbete bredvid ellednig

hdg arbetsstallning

en for mycket t6jd talja

blandning av solen och tatbevuxen skog

val av och ordning pa lageromrade

lastbil pa sina hjul och torra brader under stédbenen

Avvirjande av motsvarande olyckor:
e planering av byggnadsarbeten
e beaktande av elsikerhetsbestimmelserna i lyftarbeten
i ndrheten av éppna elledningar
e Overvakning

Lossning av last i kérning av kross vid vagforbattringsarbetsplats TOT
19/92

Det kordes kross pa en vagforbattringsarbetsplats till den ena av kérbanans
filer och medan den andra filen var 6éppen for trafik. En erfaren arbetstagare
verkade som skrivare och den person som visade var lasten skulle lossas.
Da han pa morgonen kom till arbetsplatsen stod det redan nagra krosssbilar
och véantade pa lossning. Arbetstagaren visade den férsta lastbilen plats dar
den skulle lossa sin last och flyttade sedan pa sig for att visa lossningsplat-
sen for féljande bil. Den férsta bilen anvénde dragbil och slap. Efter att ha
lossat dragbilens kassett, hdmtade han en kassett fran slapvagnen, som
stod bakom lossningsplatsen, och lossade dven den pa samma stalle. Vid
lossningsplatsen fér den andra krossbilen gick det en telefonledning pa lag
héjd snett dver vagen.

Arbetstagaren, som visade var lasten skulle lossas, 6vervakade da den se-
nare lasten lossades for att telefonledningen inte skulle fastna. Eftersom fla-
ken sanktes utan problem, flyttade arbetstagaren sig ungefar till mitten av
den under trafik varande korfilen. Samtidigt backade den férsta bilen lang-
samt pa ojamnt underlag till sin slapvagn. Arbetstagaren hamnade under
den backande lastbilen.

Den andra bilens forare markte att den férsta bilen backade pa arbetstaga-
ren och han férsokte varna denna genom att signalera med horn. | all hast
misslyckades han emellertid med det och han tryckte med handflatan i mit-
ten av ratten varvid signalen inte fungerade. Den tillkallade ambulansens
personal konstaterade att arbetstagaren var dod.

Héndelser som ledde till arbetsolycka:

e Dbristfallig utrustning pa lastbilen som transporterade krosset, inget
backningslarm och dragbilen saknade kofangare
¢ lagt hangande telefonledning, som fangade arbetstagarens intressse
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Avvirjande av motsvarande olyckor:

betstagare till fots bakom bilen ar pa tryggt avstand

backningslarm pa arbetsplatsens lastbilar samt sdkrande av larmets funktion
forsiktighet da man backar med lastbil pa arbetsplatsen — man bor sdkra att alla ar-

Pa en vagarbetsplats byggdes det en bro som korsade motorvagen. Motor-
vagens vanstra kdrbana var med trafikregleringsanordningar stangt for trafik.
Tva arbetstagare kontrollerade signalljus (blinkers)vid sparrstéangslen. De
hade parkerat lastbilen, som de anvande, pa den véanstra kérbanan for all-
man trafik stdingda omradet bakom sparrstéangseln. Motorvagens vanstra
kérbana hade vid olycksplatsen varit stangt i tva manader innan denna
olycka intraffade.

En paketbil, som med dverhastighet kérde Iangs motorvagens vanstra kér-
bana, krockade utan att bromsa med sparrstangslet och efter detta med ar-
betstagarna, som arbetade mellan sparrstangsel och lastbil pa ett fér allman
trafik stangt omrade.

Fran

raddningsverket kallade man in flera enheter, som gav férsta hjalp till

de skadade arbetstagare samt till paketbilens férare. Skadade férdes till nar-
liggande sjukhus for vard. Arbetstagarna omkom av sina skador under
olycksdagen.

Héandelser som ledde till arbetsolyckan:

riskférare
arbete utan skyddande trafikreglering
ingen plan fér farligt arbete

Avviarjande av motsvarande olyckor:

utvecklande av krav som stélls for trafikregleringar och anvisningar
utvecklande av arbetarskydd

sdkerhetsplanering av farliga arbeten

6kande av trafikbvervakning pa farliga arbetsplatser

till bilister riktade informationssnuttar om faror vid arbete pa vag

Gréavningsarbete for aviopps- och vattenledningar TOT 15/06

Pa en byggarbetsplats gréavdes det vatten- och avloppslinje i lerjord. Grav-
ningens bredd var ca. 2,5 meter bred och 3 meter djup. | gravningsarbetet
deltog en gravmaskinsférare och en arbetstagare, som jamnade och tatade
underlaget. Grundundersékning fér omradet var gjord. Arbete utférdes da
det var uppehallsvader. Man hade kommit éverens om att utféra arbetet
etappsvis sa att man graver plats for 1-2 rérlangor och att réren tacks ome-
delbart efter installering. Tva vibreringsplattor hade skaffats till arbetsplat-
sen, en 100 kg:s for tatning av grund och en 400 kg:s fér tatning av material-
lagren.

Arbetstagarna hade véntat en stund pa lastbilen lastad med stenkross, med
vilken man skulle fylla den pa gatuomradet befintliga kanalen. Da lastbilens
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ankomst drojde ytterligare bérjade arbetstagare gréva kanalen langre. Kana-
lens langd var 25 meter.

For att tata kanalens underlag hade man anvant sig av den stérre 400 kg:s
vibrationsplattan i stallet for den mindre 100 kg:s plattan. Arbetstagaren héll
pa att méata underlagets hojdlage da kanalens kant rasade ner. Arbetstaga-
ren férsékte springa undan men ett ras, som var ca. 10 meter langt, halv me-
ter bred och lika djup som kanalen, nadde och fallde honom. D& han féll
ld&mnade han i klam mellan vibrationsplattan och jordmassan sa att endast
huvudet var synligt.

Ovriga arbetstagare pa arbetsplatsen gravde fram honom fran ca. 70 cm
djup. Trots aterupplivning konstaterade den med ambulanshelikopter anlan-
da ldkaren arbetstagaren omkommen.

Handelser som ledde till arbetsolycka:
e kanal, som inte var stéttad eller tillrackligt sluttad

e avvikande fran den éverenskomna gravningsplanen
e tatning av jordmassor med Gverstor vibrationsplatta

Avvirjande av motsvarande olyckor:

e anvandning av stdd eller tillracklig svag sluttning

e bedémning som baserar sig pa markundersékningen om beho-
vet av stéttande av kanal
kompetenta arbetstagare
bedémning om faror i arbetet och skriftlig planering av arbetet
anvisning for och dvervakning av riktiga och trygga arbetsme-
toder

3 TRYGGANDE AV SAKERHETEN GENOM
TRAFIKREGLERING

3.1 Grunderna for trafikreglering pa arbetsplatsen

311 Malsattningar for trafikregleringen

En grundlaggande forutsattning &r att arbetsplatsen, arbetande maskin och
arbetstagare kan observeras i tid varmed arbetsplatsen inte éverraskar féra-
ren. Endast da kan féraren som i sitt fordon narmar sig arbetsplatsen an-
passa sin hastighet och sitt korsatt till forhallanden pa arbetsplatsen.

Viktigaste sattet att starka observeringen av arbetsplats ar att varna fér den
med vagmarken och att méarka ut densamma med avstangnings- och var-
ningsanordningar. Observeringen forstarks ytterligare med att arbetstagarna
anvander varningskiader och att det finns varningsanordningar i arbetsma-
skinerna.
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De viktigaste malen for trafikreglering pa arbetsplats ar att:

e varna trafiken

e pa arbetsplatsen sorja for trafikens och arbetstagarnas sakerhet
e soOrja for att trafiken I6per smidigt

¢ skapa tillrackliga forutsattningar fér arbete pa trafikled

e man dnda inte stéller till svarigheter for trafiken

Det viktigaste malet for arbetsplatsens trafikreglering ar att sorja for trafikens
och arbetstagarnas sakerhet. Férutom att man med trafikregleringar nar sa-
kerhetsmassiga mal sérjer man fér att trafiken I6per smidigt och att det finns
tillrackliga forutsattningar for arbete pa trafikled. Lagstiftningen bestammer
att man inte far stalla till onédiga svarigheter for trafiken. Planeringen av tra-
fikregleringar ar en del av planeringen av arbetsplatsens anvandning.

Planeringen av trafikregleringar dr en del av planeringen av arbets-
platsens anvdandning som aven kallas arbetsplatsplan.

De allméanna principer vid trafikregleringar pa arbetsplats ar:

1. Arbetsplatsen far aldrig 6verraska fordonsférare. Trafikreglering-
ens uppgift ar att pa féorhand beratta om arbetet och det pa ett sadant
satt att fordonets férare pa basen av regleringens kvalitet kan bedé-
ma arbetets karaktar och de svarigheter det orsakar trafiken.

2. Vid alla trafikregleringar féljer man en pa trafikregler och anvis-
ningar grundad enhetlig praxis fran en arbetsplats till en annan.
Malet ar att forstarka férarnas s.k. "inre modell”, vilken grundar sig pa
férarnas tidigare erfarenheter av vagarbetsplatser. Begreppet inre
modell betyder ett invant satt att handla grundat pa férarens iaktta-
gelser. Efter vissa marken féljer alltid likadana arrangemang.

3. Trafikregleringens effektivitet bér samtidigt informera om gra-
den av fara och svarighet pa arbetsplatsen. Da ar det latt for féra-
ren att ndstan av gammal vana anpassa hastighet och kérsatt till de
krav som arbetsplatsen stéller. Osdkerheten och felbeteendet mins-
kar varmed sakerheten och smidigheten férbattras.

4. Stirkande av den inre modellen innebar ocksa att man bér an-
vidnda vagmarken pa ett riktigt och enhetligt sétt vid trafikre-
gleringar. Felanvandning av marken férsvagar fér sin del den inre
modellens funktion och minskar markenas trovardighet.

5. Man bor kunna tolka signalerna om brister i trafikregleringen el-
ler om svarigheten att uppticka arbetsplatsen och pa basen av
dessa Overvdga forbattringar. Sadana har signaler ar t.ex. olyckor
pa arbetsplatsen, handelser dar en olycka varit ndra 6gat, den feed-
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back som allmanheten ger, svarta bromsspar samt trafikreglerings-
anordningar som gatt sénder.

6. Alla trafikformer bor beaktas i trafikregleringen. Speciellt upp-
marksamhet bor fastas vid den latta trafiken.

De trafikregleringar som behdvs vid arbete pa vag planeras och férverkligas
med tillampning av givna anvisningar. Sadana &r bl.a. Vagférvaltningens an-
visningar, vilka hor till serien "Trafik pa vagarbetsplats” samt publikationen
19/99 av Féreningen for kommunalteknik i Finland "Tillfélliga trafikregleringar
pa gatuomradet”.

Elektroniska versioner i form av pdf-filer utges i samband med uppdatering-
arna av Vagférvaltningens anvisningar. Dessa kan ldsas pa och utskrivas
fran Vagforvaltningens internet-sidor pa adressen: www.tiehallinto.fi/thohje.

Trafikregleringarna planeras skriftligt eller ocksa anvander man sig direkt av
nagon exempelldésning i anvisningarna. Planen bér dessutom i allmanhet
godkannas och undertecknas av en representant fér vaghallaren. Den som
utfér arbetet forbinder sig genom sin underskrift att folja planen i enlighet
med tillstandsvillkoren. Man kommer alltid skilt 6verens om eventuella for-
andringar. Planen bér ocksa gas igenom med de personer som forverkligar
trafikregleringen.

3.1.2 Forverkligande av trafikregleringar

Det arbete som skall utféras pa vag inleds alltid med trafikregleringar, vilka
baserar sig pa en plan som gjorts upp pa férhand. Pa en livligt trafikerad vag
kan en sadan situation uppsta att arbetet i sig sjalvt kan verka mycket enkelt.
Ibland kan ett arbete pa koérbanan krdava mindre insatser an atgarderna for
kérbanans stangning. Arbetet kan emellertid pa grund av trafiksakerhetsris-
kerna inte utféras utan att man forst stéanger kérbanan. Det ar skal att min-
nas att trafikregleringarna alltid &r en del av arbetet och pa sa satt ocksa en
kostnadsfaktor. Arbetskvaliteten ar dalig ifall trafikarrangemangen ar bristfal-
liga.

Verkstalining av trafikregleringarna i praktiken, uppsattande och avliagsnan-
de av vagmaérken vid arbetsplatsen dr som arbetsfas ytterst farliga. Aven
dessa arbeten i samband med trafikreglering pa en arbetsplats kraver att ar-
betsplatsplanen skall gérs och att man soérjer for arbetstagarnas sakerhet.

| samband med att man haller veckovisa arbetsplatsbesiktningar granskar
man &ven skicket och renheten pa trafikreglerinsganordningarna. Da denna
besiktning utférs med MVR-mataren bér man vid besiktningen av trafikre-
gleringar anvanda en for detta andamal utvecklad besiktningsblankett. Tra-
fiksregleringens funktion vid arbetsplatsen bér dven kollas under mérkertid.
For att trafikregleringen vid kravande arbetsplatser dven skall fungera utan-
for normal arbetstid bér man ordna dejourering . Vanligtvis har man ordnat
detta genom att trafikcentralen har den jourhavandens kontaktuppgifter.
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3.1.3 Konstruktion och uppséttning av vagmarken

Vid vagarbeten skall man anvanda vagmarken, som ar i oklanderligt skick.
Ytmaterialet pa markena kan vara samma som pa de mérken, som anvands
vid normalt bruk, eller speciellt avsedda fér férhallanden pa arbetsplats. Ma-
terialets kvalitet och storleken pa de marken som anvands namns i re-
gleringsplanen for vagarbetstrafiken. Det rekommenderas att man anvander
sig av de nyligen pa marknaden utkomna vagmarkesreflexmaterial, vilka
samtidigt uppfyller kraven pa dagslys- och reflektionsegenskaper. Markena
samt de 6vriga trafikdirigerande anordningarna bér vid behov rengéras dag-
ligen.

Skyltarna satts ocksa temporart upp pa ett tilliférlitligt satt. Vinden eller luft-
virvlarna efter fordon far varken félla eller flytta anordningarna. Objekt som
utsatts for ofog kan kréva specialatgarder sa att anordningarna halls pa
plats. Tillfalliga uppsattningskonstruktioner far inte férorsaka fara ens om
man skulle stéta till dem i misstag. Man bér alltmer fasta uppmarksamhet pa
konstruktionernas passiva sakerhet vid anskaffning av trafikregleringsanord-
ningar till arbetsplatser.

Vagmarken som inte mera behdvs skall avlidgsnas eller tickas over
med gra tiackbleck(skydd). Avfallssdck godkanns inte for tackning.

Véagarbetsplatsens vagmarken uppstélls i vagens tvarsektion inom de gran-
ser som reglerna tillater och genom att sommartid anvanda minimiavstand
och -hojd. Minimihojd ar 1,5 meter fran vagbanans yta och minimiavstand
fran kérbanans kant ar 0,5 m. Pa trottoar och cykelvag bér det lagsta market
vara pa 2,0 meters hojd fran deras yta. Pa vintern tas snéférhallanden och
snoplogning i beaktande. Pa en livligt trafikerad vag satts vagmarken upp pa
bada sidor av vagen. Vagforvaltning kan pa basen av undantagstillstand fran
trafikministeriet pa vagar med bred vagren och i rorligt arbete

(t.ex belaggningsarbeten) anvanda vagmarken som placerats i laga stall-
ningar.

Varningsskyltarna uppsatts 150 - 250 m fére vagarbetsplatsen. Pa motor-
och motortrafikleder ar avstandet hogst 500 m. | tatort och pa omrade med
hastighetsbegransning pa hégst 60 km/h kan varningsskylten placeras nar-
mare arbetsplatsen. Det ar vasentligt att det alltid finns tillréckligt med tid for
fordonets forare att varsebli skylten och handla pa det satt som den férutsat-
ter.

Pa alla tvafiliga samt pa andra livligt trafikerade vagar satts vagmar-
ken upp pa bada sidor av védgen.

Anvandningen av "betonggrisar’ som fundament till trafikregleringsanord-
ningar bér bedémas fran fall till fall. Pa kérbanan kan deras anvandning
inte godkdnnas. De kan ocksa vara farliga da de anvands en och en vid
kanten av kdrbanan eller pa vagrenen, men kan vara anvandbara da de
kopplas ihop med varandra fér klargérande av koérlinje. En dalig egenskap ar
att de kan falla sidledes. Det finns exempel pa méarken som varit fasta vid en



Vigskydd 1 39
TRYGGANDE AV SAKERHETEN GENOM TRAFIKREGLERING

"betonggris”, och som pa grund av vindens styrka har fallit tvars éver vagba-
nan.

For ersattande av "betonggrisar” bér man anvanda sakrare lésningar sasom
sedvanliga ringunderiag. Dessa underlag kraver alltid extra vikt. Lésa stenar
och kantstenar kommer emellertid inte i fraga utan till uppgiften passar bast
tillrackligt stora sackar fyllda med torr sand eller krossten. Som underlag kan
man anvanda en av tra eller betong framstalld balk pa cirka 150 x 150 mm,
vilken kan vara 3 - 4 meter lang. Balken satts stabilt fast i kanten pa gropen
eller pa det omrade som skall stdngas. Vid balken fasts de nddvandiga
vagmarkena, avstangnings- eller inhdgningsanordningarna. Balken passar
bra i tatortsférhallanden. Den fungerar bra som ledare bl.a. for beréring av
den synskadades sonderingskapp.

Pa marknaden finns ocksa hopféllbara fiaderunderlag for tavior av stérre
storlek, vilka fungerar enligt persiennprincipen. Anvandning av klaffmarken
med gangjarn rekommenderas, da markena tidvis skall stallas om. Pa livligt
trafikerade vagar forbattrar de batteridrivna med fjarrstyrning omstéllbara
markena arbetssakerheten, eftersom omstéliningen av market inte férutsat-
ter att man stannar och stiger ur fordonet.

Sakerhetstips !

e Hastighetsbegriansningsméarkena sitts alltid upp i ordningen fran
det storsta till det minsta

¢ Nertagningen sker alltid i motsatt ordning

314 De mest allmdnna vigmarken man behdver i ar-
betet

Védgarbete 142

Med det har market varnar man for en arbetsplats eller ett arbetsavsnitt dar
det kan finnas arbetsmaskiner, arbetstagare eller faror som beror pa arbe-
tets halvfardiga skick sasom |osa stenar eller gropar.

Market anvands ifall man pa vagen eller i narheten av den utférs arbete som
kan orsaka fara for trafiken eller fér vilkens utférare trafiken utgér en fara.

Market anvands i allmanhet inte i kortvarigt eller rorligt arbete ifall det pa
vagavsnittet rader bra sikt och om det i arbetet anvéands fordon och arbets-
maskiner, vilkas roterande och blinkande gula ljus varnar trafiken eller om
det anvands bogserbara eller i fordonet fastsatta varningsanordningar.

Pa halvfardiga vagavsnitt anvander man vagarbetsskylten med eftertanke
ifall det inte arbetas pa avsnittet. Man anvander hellre marken som enligt
forhallandena varnar fér ojamn vag eller l16sa stenar.

Pa markets verkningsomrade anvander man i aliménhet inte andra skilda
varningsmarken for att varna for l6sa stenar, sma gropar eller obetydligt av-
smalnande stéallen. Anvandningen av dessa varningsmarken kommer i fraga
pa relativt langa verkningsomraden, ifall de ojamna stéllena eller de smala
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passagerna ar exceptionella i férhallande till det allmanna skicket och bred-
den pa vagarbetsstrackan. | samband med anvandningen av dessa utrustas
vagmarken med tillagsskylt 814 (verkningomradets langd).

Market anvands inte vid arbete som pagar helt utanfér kérbanan, om arbetet
inte fororsakar fara for trafiken och arbetstagarna inte pa grund av arbetet
behdver réra sig pa kérbanan.

Market tas bort eller ticks dver nar arbetet avbryts for en langre tid d@n
matpausen, sasom till natten och veckoslutet, om arbetet eller dess
halvfirdighet inte fororsakar fara for trafiken. Trafiken varnas vid be-

hov med andra varningsmarken.

Det ar inte tillatet at vinda market i sidolage, eftersom det for vagtrafikanten
kan bli oklart huruvida market galler eller ej. Denna princip omfattar alla
vagmarken, som inte ar gallande.

Avsmalnande vdg 121

Market anvands vanligen inte pa vagarbetsmarkets verkningsomrade, da det
avsmalnande stallet effektivt har utmarkts med avstangningsanordningar.
Market satts upp for att varna for ett smalt stélle ifall vdgarbetsmarket inte
anvands.

Stenskott 143

Market anvands for att varna for stenskott som temporart kan finnas pa va-
gen. Anvandningen kommer oftast i fraga i samband med pagrusning eller
vagrensfylinad nar sjalva arbetet ar utfért och vagarbetsskylten inte langre
anvands. Pa vagen kan det anda hamna eller lossna I6sa stenar. Skylten
kan ocksa anvandas nar det t.ex. pa grund av grustransport eller nagon an-
nan orsak kommer I6sa stenar ut pa vagen fran nagon anslutning och ste-
narna kan fororsaka fara. Det rekommenderas, att market skall fastas i
samma kombination som 50 km/h-market i samband med pagrusningen.

Market anvands i allménhet inte pa grusbelagd véag ifall inte |6sa stenar fore-
kommer lokalt pa grund av reparationsarbete pa en i évrigt bra vag.

Slirig kérbana 144
Market anvands nar det pa vagen finns @mnen, som gér ytan hal, sasom olja
eller vat lera.

Med market kan man varna for méjlig halka pa en ny belaggning. Ifall be-
laggningen vid regn ar speciellt hal anvander man tillsammans med vagmar-
ket tillaggsskylten "Vid regn”. Market anvands inte om hastighetsbegrans-
ningen ar hogst 60 km/h. Pa stravt belagda vagar anvands market i allméan-
het inte.

Farlig vagkant 147

Vagmarket kan anvandas for att varna for en hog beldggningskant eller for
en svag vagkant. Med vagmarket varnas fér en hég beldggningskant vid
platser dar vagens kant till exempel pa grund av vagrenens erosion eller
sattning utgoér en fara for trafiken. Ifall den farliga strackan ar langre an 500
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meter anvander man i samband med market tillaggsskylten 814 (Verknings-
omradets langd).

Vagmarket anvands inte for att varna fér belaggningens héga kant ifall den
belagda vagrenen ar minst 1,0 meter bred.

Pa en plats dar belaggningsarbete utférs anvands trafikmarket i allmanhet
inte samtidigt med marke 142 (vagarbete), eftersom méarke 142 i samband
med beldaggningsarbetet normalt varnar fér héjdskillnader som férekommer i
langdriktningen.

Den vid vagarbetsplatsen forekommande farliga vagkanten skils vanligen at
med avstédngningsstolpar eller andra avstdngningsanordningar. Pa en halv-
fardig vag kan market anvandas under den tid som arbetet ar avbrutet for att
varna for svagt barande vagkanter nar marke 142 inte anvands.

Trafikdelare 417

Med vagmarket anges att fordonet far passera market endast pa den sida
som pilen visar. Vid anvandning av vagmarket bér man ta i beaktande att det
inte kan uppsattas framfér en arbetsplats pa vénstra sidan av en dubbelrik-
tad koérvag, eftersom man bér kunna passera market direkt bredvid hindret
utan métande trafik i mellan.

3.1.5 Tillfillig hastighetsbegrinsning

Vid arbetsplatsen anvander man tillfallig hastighetsbegréansning ifall trafikre-
gleringarna pa arbetsplatsen forutsatter detta. Entreprendren bor halla dag-
bok dver tidpunkter och placeringen av begransningarna.

Vagmarkets begransning upphdér inte i korsning. Nar man svanger till en an-
nan vag géller den allmanna hastighetsbegransningen (i tatort 50 km/h och
utanfor tatort 80 km/h) trots att det inte finns nagot vagmarke som visar det-
ta. Om man svanger innanfor ett omrade fér hastighetsbegrénsning sa tra-
der omradets begransning i kraft.

Om arbetsplatsens hastighetsbegransning trafikmassigt fortsatter éver tat-
orts grans, bér man beakta trafikreglerna i anslutning till vagmarken for tat-
ort. Vagmarkena, som finns innanfér arbetsplatsens grénser, 571 (tatort) och
572 (tatort upphor) far dock ej tillfilligt 6vertdackas eller avlagsnas. Efter
dessa marken bér den géllande hastighetsbegransningen pavisas med ett
skilt vdgmarke, om den avviker fran den géllande begransningen for tatort.

Vagmarken Téatort 571 och Tétort upphor 572 far vid viagarbetsplats
ej tillfalligt overtidckas eller avlidgnas

Gradering av hastighetsbegransning

Gradering anvands om den normala hastighetsbegransningen ar éver 30
km/h hégre an arbetsplatsens tillfalliga hastighetsbegransning. Vid andring
av hastighetsbegransning anvander man en gradering pa 20 km/h sasom
100 - 80 - 60 (50). Begransningen vid arbetsplatsen upphér vanligtvis i och
med ett marke 361, som anger atergang till den normala begransningen.
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Anvandning av lag begransning rekommenderas endast fér avvikande
vagarbetsplatser och pa en sa kort stracka som mdjligt. De kan anvandas
utan gradering, om den féregaende vagstrackans hastighetsniva ar hégst 60
km/h (till exempel vagar med allman begransning, vilka ar i daligt skick).

Effektiverandet av hastighetsbegridnsning

Man kan férbattra hastighetsbegransningens effekt genom att gora kérfaltet
smalare eller genom portkonstruktioner. Dessa utformas med hjdlp av av-
stangningsstolpar, koner, avstadngningsskérmar och bogserbara varningsan-
ordningar. Effekten kan pa synnerligen farliga stallen férstarkas med varsel-
rander och speciella farthinder eller guppar.

Aven hastighetstaviorna "Du kér fér fort” eller "Sakta ner” férsedda med ra-
dardetektor kan anvandas.

Avslutande av hastighetsbegransning

Hastighetsbegransning vid en véagarbetsplats avslutas vanligen med ett
vagmarke som visar en kommande begransning 361 (hastighetsbegrans-
ning). Pa vagar med allman hastighetsbegransning kan arbetsplatsens be-
gransning avslutas med market 362 (begransningen upphdér), varvid den
allmanna begransningen trader i kraft.

Pa en sadan vag som har vagvis hastighetsbegransning (som avviker fran
den allmanna), kan vagmarket 362 (begransningen upphdr) inte anviandas
for att visa att arbetsplatsens hastighetbegransning upphér,

3.1.6 Véagforvaltningens information om vagarbeten

Vagforvaltningen formedlar information om vagarbeten pa allmanna vagar
genom Rundradions text-tv och pa Vagférvaltningens internet-sidor. Ett
meddelande om vagarbeten i olika landskap sands till massmedier pa var-
dagsmorgnar.

Pa Vagférvaltningens internet-sidor, narmare under rubriken Tiehallinnon
tietyopalvelu, www. tiehallinto.fi/alk/svenska, ges information om alla vagar-
beten som stér trafiken pa allméanna vagar.

Pa samma internet-adress finns det en lank till informationssidor om respek-
tive landskap. Under rubriken Aktuellt pa varje informationssida i respektive
landskap samlas de vasentligaste andringarna i vagarbetet.

Entreprendrens information till Vagférvaltningen

Entreprenérens skyldighet att informera Vagférvaltningens Trafikcentral om
olika arbetsskeden pa sina arbetsplatser definieras i entreprenadskontraktet.
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3.2 Avstangnings- och varningsanordningar

3.21 Verksamhetsmiljons olika klasser

Avstangnings- och varningsanordningar klassificeras pa grund av pa dem
stallda kvalitetskrav i tre klasser: (S3, S2 och S1). Klass S3 betyder den
hégsta och S1 den lagsta kvalitetsnivan.

Verksamhetsmiljons kvalitetsklass beror pa, pa hurudan vag vararbetsplat-
sen befinner sig. Pa motorvagar, motortrafikled, pa tvafiliga och livligt trafike-
rade vagar (KVL > 3000 fordon/d) ar man i klass S3. Den lagsta verksam-
hetsklass S1 galler, da arbetet utférs enbart pa trafikleder for latt trafik eller
pa tomtgator med liten trafik. | rérliga arbeten under dagtid, da trafikmang-
den ér liten (KVL< 1500 fordon/d), &r man dven dér i den lagsta klassen. Ov-
riga riks- och stamvégar hor till verksamhetsmiljoklass S2.

Verksamhetsmiljoklass staller krav pa avstéangsnings- och varningsanord-

ningar i féljande arenden:

e anordningarnas skick (klass 5...klass 2)

e ytmaterial for reflekterande anordningar (R3...R1)

e Ovriga egenskap, t.ex. minimihdjd och storleken pa vagmarken i anord-
ningar

| entreprenadsavtalet definieras verksamhetsmiljdklassen, enligt vilkken av-
stangnings- och varningsanordningar for respektive arbetsplats skall an-
vandas.

| foljande text beskrivs i alimanhet olika avstdngnings- och varningsanord-
ningar och deras anvandning. Noggrannare beskrivningar om dem finns i
Vagforvaltningens anvisning Sulku- ja varoituslaitteet 5D-2.

3.2.2  Avstiangningsanordningar

Avstangningsanordningar anvands for att avskilja arbetsomradet fran den
del av vagen som reserverats for trafik. Karakteristiskt for avstangningsan-
ordningarna ar att de ar latta att upptacka. Deras anvandning grundar sig till
stor del pa den véagledande funktion som de har. Till sin konstruktion ar av-
stangningsanordningarna inte sadana att de férhindrar ett fordon att stérta in
pa arbetsomradet. Konstruktionerna dimensioneras narmast for att de skall
tala vindlaster.

Avstidngningsanordningarna ar:
avstingningsskarm
avstingningsnat
avstangningsbom
avstingningsstolpe
avstiangningskon
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Avstingningsskarm
Avstangningsskarm kan anvandas for hel eller delvis stangning av kérbanan
eller leder for latt trafik.

| avstangningsskarmens lameller finns det turvis réda och gula, sneda eller
lodrata tvargaende rander. De sneda randerna formas det ett pilménster,
med vilket korlinjen klart dndras (t.ex. styrning till omfartsvag). Ménstret pa
avstangningsskarmen som anvands for att stdnga koérfilen ar lodratt. Av-
stangningsskarmen skall i sin helhet férses med reflekterande yta.

Ovriga pa avstangningsskarm stéllda krav beror pa verksamhetsmiljoklas-
sen. | miljderna fér klass S3 anvands det avstangningsskarmar, som till sin
hojd ar 3700-4000 mm. Da skall det anvandas stora vagmarken och trafik-
delare 417 av dverstor format som till sin diameter ar 1800 mm. Daglysskik-
tets reflektionsférmaga boér i denna verksamhetsmiljéklass vara av klass R3
eller minst R2 enligt returreflektionsklassificeringen matt.

| miljéerna for klass S2 anvands det avstangningsskarmar, som till sin héjd
ar desamma som i klass S3, da KVL > 3000 fordon/d, annars anvéands det
sadana skarmar, som till sin héjd ar minst 2000 mm. Vagmarken som fasts
pa skdrmen ar av normal storlek, dock pa sa satt att diametern bér vara
minst 1800 mm om KVL >3000 fordon/d, annars anvands det sadana skar-
mar, som till sin h6jd ar minst 900 mm. Daglysskiktets reflektionsformaga boér
i denna verksamhetsmiljoklass vara densamma som i S3.

I miljéer for klass S1 anvands avstangningsskarmar, som till sin héjd ar 2000
mm och normalstora vagmarken. Reflexkravet ar minst enligt reflektions-
klass R1.

Avstangningsnat
Avstangningsnat kan anvandas t.ex. i tatort for att avskilja arbetsplats fran
leden for latt trafik.

Natets material kan vara stal eller plast. Avstangningsnatets konstruktion bér
vara sadan, att det star uppratt.

For att forsakra sig om att avstadngningsnatet, som ar tillverkat av metall, skil-
jer sig fran omgivningen, skall man t.ex. fasta ett farggrannt plastband vag-
ratt i natet. Det partiet av avstangningsnatet, som riktar sig mot den latta tra-
fiken, skall férses med reflekterande material.

Avstiangningsbom
Anvéandning av avstangningsbom kommer narmast ifraga da den avstangda
leden &r avsedd for |att trafik.

Det ar framst i situationer som markering av gravning pa latta trafikleder som
avstangningsskarmen anvands. Om avstangningbommen anvands for hind-
rande av oavsiktligt fall i gropen pa den latta trafikens led, bér man da beak-
ta att konstruktionen haller da man lutar sig mot den samt att de hégre kra-
ven pa uppsattningens hallbarhet uppfylls. Om avstangningbommen an-
vands som hinder eller ledstang da bér man beakta de noggrannare anvis-
ningar och kraven som stélls pa sadana konstruktioner.

Da avstangsningsbommen anvands for tillfallig styrning av trafik bér bom-
men under skymning och mérker och vid behov dven under andra tider ut-
rustas med blinkande gult eller med rétt fast ljus. Varningslykta som visar
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fast rétt ljus bér anvandas om trafikleden ar helt stdngt och man ar tvungen
att vdnda om vid avstangningsstalle.

Om avstangningsbom anvands for att stdnga av leder, kan man fasta mot-
svarande vagmarken som anvands till avstangningsskarm. Avstangnings-
bommens 6vre lejdare utrustas med reflekterande yta (R1) eller med turvis
réda och gula rénder.

Avstingningsstolpe

Pa vagarbetsplatser anvander man avstangningsstolpar fér markering av
korlinje. De skivformade stolparna stalls s3, att randerna pekar nerat pa den
sidan av stolpraden, som fordonen passerar. Avstandet mellan stolparna va-
rierar fran fall till fall.

Vid mera kravande verksamhetsmiljéer S3 och S2 anvander man den skiv-
formade avstangningsstolpen, vars bredd ar minst 150 mm. Vid verksam-
hetsmiljéon S1 kan aven en rund avstangningsstolpe, vars diameter ar mellan
95-120 mm, anvandas. Verksamhetsmiljéklass stéller aven krav pa stolpens
reflektionsférmaga och den reflekterande delens minimiyta.

Avstangningskon

Avstangningskon anvéands fér det mesta i samband med belaggningsarbeten
for att stidnga av det aktuella arbetsomradet fran kérfilen. Vid beldggningsar-
beten anvands avstangningskonerna vid asfaltbelaggaren inom ramar fér
disponibelt utrymme. Avstandet mellan stolparna varierar fran fall till fall. Pa
linjeavsnittet anvands konerna med ett mellanrum pa 50 meter, beroende pa
siktférhallanden och arbetsfas. Det far emellertid inte fér den 6vriga trafiken
bli oklart var det slutna avsnittet fortsatter.

Man rekommenderar att anvdnda avstédngsningskonerna endast anvands
under dagtid. Om konerna anvands vid skymning eller mérker bér de vara
reflekterande. Verksamhetsmiljoklassen stéller krav pa reflektionsegenska-
perna och héjden pa den reflekterande delen. Till sin héjd ar avstdngnings-
konen 450-1000 mm, dock pa det séattet, att hdjden i verksamhetsmiljoklass
S3 ar minst 750 mm, i klass S2 minst 500 mm och i klass S1 minst 450 mm.
Ytterligare finns det krav pa konens vikt beroende pa verksamhetsmiljoklas-
sen.

Avstangningskonerna bér vara sadana, att de inte fastnar i varandra da de
staplas pa varandra och inte skadar reflektionsytorna pa dem. Att krocka
med en avstangningskon far inte férorsaka skador pa bilen.

3.2.3 Varningsanordningarna

Varningsanordningarna anvands jamte varningsmarken eller vid kortvarigt
eller rérligt arbete i stallet for varningsmarken for att varna trafiken.

Varningsanordningarna ar

e bogserbar varningsanordning

e varningsanordning som kan féstas vid fordonet
e varningsanordning som placeras pa viagen
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Bogserbar varningsanordning

Da arbetet till sin natur ar kortvarigt eller framskrider snabbt kan man anvan-
da bogserbara varningsanordningar i stallet fér stangselskarmar.

Den bakre delen av bogserbar varningsanordning bestar av hégst 2600 x
4000 mm hog stangselskarm. Fran markytan matt &r héjden pa den bogser-
bara anordningen 3700 - 4000 mm i verksamhetsmiljoklass S3 och S2 pa
livligt trafikerade vagar (KVL >3000 fordon/d). Fér évrigt ar anordningens
hojd fran markytan matt minst 2000 mm.

| mitten pa den bogserbara varningsanordningen faster man vagmarket 417
(trafikdelare) och vanligen dven vagmarke 142 (arbete pa vag). Verksam-
hetsmiljoklassen S3 forutsatter anvandning av stora vagmarken. Vagmarket
417 (trafikdelare) ar 6verstor aven pa livligt trafikerade vagar i verksam-
hetsmiljoklassen S2.

Vid anvandningen av bogserbar varningsanordning bér de gula varnings-
blinkljusen alltid vara paslagna. Da anordningen transporteras skall var-
ningsblinkljusen slackas och skdrmen viks undan till horisontalt lage.

Varningsanordning som kan fastas vid fordonet

Den bogserbara varningsanordningen, som varnar for arbete pa vag, kan
ersattas av motsvarande stangselskarm, som fasts t.ex. pa lastbilens akter-
brade eller flakkonstruktioner.

Den bogserbara varningsanordningen, som varnar fér arbete pa vég, kan
aven med specialkonstruerad hiss lyftas pa taket av varningsbilen, servicebi-
len eller sjalva arbetsmaskinen.

Varningsanordning som placeras pa vidgen

Da trafiken skall varnas fér kortvarigt arbete pa vag och uppséttning av var-
ningsmarke skulle ta orimligt lang tid i férhallande till den tid sjélva arbetet
tar kan man anvanda sig av en skild varningsanordning som placeras pa va-
gen.

Varningsanordning som placeras pa vagen bestar av fundament och pa den
pa minst 300 mm héjd monterad vagmarke 142 (arbete pa vag) eller 189
(6vrig fara) samt av en ovanpa den placerad varningslampa med guit
blinkande ljus.

Anvandning av varningsanordning som placeras pa vagen rekommenderas
dven i sadana fall, da man varnar for arbetet pa vagen med endast roteran-
de eller blinkande varningsljus och da arbetet utférs pa ett stélle som man
inte klart kan se pa hall.

Avstangnings- och varningsanordningarna hér till de viktigaste anordningar-
na, som anvands vid trafikreglering pa vagarbetsplatser. Med hjalp av dessa
visar man den 6vriga trafiken vilka kérlinjer som skall anvéndas pa vagar-
betsplatsen.
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3.24 Uppstillning av avstidngnings- och varningsan-
ordningar

Vid uppstéllning av avstangningsanordningar férséker man anvanda trygga
I6sningar med tanke pa eventuell kollision sa att de star upp i alla vanligen
forekommande situationer ovh tal vanlig belastning.

Konstruktioner pa dessa bér vara tillrackligt starkt byggda och det stédande
fundament férankras med tyngder av gummi eller sandséckar.

Anordningarna far inte stélla till onédiga svarigheter fér trafiken och inte hel-
ler for underhallet av vagar. Anordningarnas stédkonstruktioner bér planeras
sa, att de inte stracker sig ut pa kérbanan eller trottoarerna. Vid uppstall-
ningen bér man ge akt pa anordningarnas goda synlighet.

Anordningarna pa vagarbetsplatserna bor i alla situationer fylla de krav som

stélls pa dem. Eventuella brister eller fel, som uppstar pa grund av ofog, na-

turférhallanden, olyckor eller motsvarande orsaker bor repareras omedelbart
efter upptackten.

3.25 Varningsljus
Varningsbommen eller stangselskadrmen bér under mérker eller skymning
och i 6vriga under sadana férhallanden da sikten &r begransad, utrustas
med varningsblinkers som sander blinkande gult varningsljus eller en var-

ningslampa som sander fast rétt varningsljus.

Om véagen ar avstangd och man ar tvungen att vdnda om vid avstangnings-
stallet anvands ett fast rétt varningsljus.

Fordonens varningsljus behandlas i kapitel 4.12

Stiangsel- och varningsanordningarna hor till de viktigaste
anordningarna vid trafikreglering. Med dessa visar man var

3.3 Skyddande av arbetsplats

Med skyddande av arbetsplats avses sadana konstruktioner som skyddar
arbetstagarna for trafiken, trafik for arbetsplats och parterna i trafiken for
varandra. Med dessa metoder férhindrar man t.ex. att nagon koér pa arbets-
tagarna, kor i gropen, kér ur vagen, eller krockar med trafiken som narmar
fran motsatt hall eller ihopblandning av olika trafikformer. Dessa metoder bor
aven hindra fotgangare att oavsiktligt falla in i gropen eller irrande pa arbets-
platsen.

Varje arbete som utférs pa vdg bor forutom ur den normala re-
gleringen av trafiken viarderas dven ur skyddsbehovets synvinkel.

Med dessa skyddande atgarder tryggar man arbetsplatsens och arbetsta-
garnas sakerhet. Markning av arbetsplatser pa trafikomradet och mérkning
och skyddande av farliga gropar hér till den som utfér arbetet.
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3.3.1 Kollisionsdampare

Trafikbuffert

Som kollisionsdampare anvander man vanligen ett av lastbilsdack format
knippe, vars funktion har sakrats med kollisiontest. Kollisionsdamparen sén-
ker det stortande fordonets hastighet i och med att den glider framfér fordo-
net. Vid placeringen av kollisionsdamparen skall man beakta vagens hastig-
hetsniva genom att lamna en tillracklig skyddszon mellan arbetsplatsen och
damparen (exempel pa detta i Vagférvaltningens anvisningar).

Krockhinder

Vanligen anvands det en hég av grus eller singel, med vilkken man hindrar att
fordonet aker ner i ett farligt arbetsomrade, tex. i gropen.

Som dampare kan man dven anvanda rackelement av betong som ar mon-
terade i marken och riktade snett mot trafiken och vars avsikt ar att styra det
stértande fordonet i en saker riktning.

Kollisionsdampare TMA-skydd

Vid rérliga eller tidvis stannande arbeten pa motorvagar och motortrafikleder
anvander man en kollisionsdampare som ar av godkdand modell (TMA =
Truck Mounted Attenuator) och som i enlighet med tillverkarens anvisningar
har monterats pa en foér produkten godkand lastbil. Anvandning av ett sa-
dant fordon, vid vagmarkerings- och fran lyftkorg utférda underhallsarbeten
av belysning, ar for tillfallet obligatoriskt.

Pa ovriga vagar kan man som skyddsmetod vid rérliga eller tidvis stannande
arbeten anvanda varnings- eller skyddsfordon. Som skyddsfordon anvands
vanligen en minst 3,5 tons service- eller lastbil som &r utrustad med en ef-
fektiv varningsanordning. Varningsbilen kan vara lattare. Varningsbilen kéres
pa 15-20 meters avstand fran arbetstagaren. Vid platserna med dalig utsikt
skall den dvriga trafiken kunna observera skyddsfordonet pa minst stann-
strackans avstand.

Kollisionsdampare, som ar standardiserade for standigt bruk, kan aven an-
vandas for skyddande av vagarbetsplatser.

3.3.2 Skydd for kanande
Skyddsklassificering

Pa arbetsplatserna anvands skyddsklassificerade rackkonstruktioner.
Skyddsklass beskriver sattet att paverka fordonets kanande in pa arbets-
platsen. Skyddsklasserna ar KO, K1, K2 och K3. Val av skyddsklass beror pa
vagens trafikmangd, hastighetsbegransning, art och langd av fara.

Skyddsrackens konstruktion baserar sig antingen pa ihopmonterade be-
tongelement eller stalprofiler.
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Hogt kantstod

Som hogt kantstéd anvander man betongbalkar (t.ex. 300 x 300 mm eller
250 x 250 mm betongpalar), som éar férankrade i vagytan och lasta med for-
langningar i varandra. Detta héga kantstdd kan anvandas for att skilja ar-
betsplatsen fran trafiken da kanalen i trafikriktningen ar 1,0 - 2,0 meter djup,
t.ex. massbyte samt vagens breddningsarbete, da vagavsnitten ar langa.

Kedjade betongelement

Kedjade betongelement ar en rad som bestar av tyngre och till sitt tvarsnitt
storre element an i det hoga kantstédet. Raden av tunga betongelement
klassificeras till skyddklass K1, da elementen inte ar fastkedjade i varandra.
Om elementen med fastanordning ar fastkedjade i varandra eller bundna
med ledning, anses dessa fylla kriterierna fér skyddklass K2.

3.3.3 Skyddande av arbetstagare

Arbetstagare, som rér sig till fots, skall med arbetsplatsens skyddiésningar
skiljas fran den allménna trafiken. Samtidigt sdnker man den passerande
trafikens hastighet. Trafikregleringslésningarna pa arbetsplatsen gors pa det
sattet att de stéder sankning av hastighet eller att man anvénder avsmal-
ningar, portar, shikaner eller guppar.

Man bér uppmarksamma arbetstagarnas synlighet och da bér man anvanda
synliga varningsklader.

Man skall fasta uppmarksamhet pa sattet att ta sig till och fran arbetsplatsen.
Stallen dar anslutningen till den allmanna trafiken sker skall planeras som en
del av trafikregleringar och arbetsplatsplan.

| planeringen skall dven fotgangarrutternas placering och sakerhet beaktas.

| kortvariga och rérliga arbeten till fots skall man skyddande av arbetstagare
gbras med hjalp av ett skyddsfordon, vid behov anvander man ett varnings-
fordon aven vid trafikdirigering.

Arbeten till fots ar sadana farliga arbeten, som omnamns i arbetarskyddsbe-
stammelser och varvid ar man skyldig att uppgéra em skriftlig plan. Sadana
arbeten ar t.ex. uppsattning av trafikregleringar, nedmontering av desamma,
underhallsuppgifterna pa trafikregleringsanordningar och matningsarbeten
pa vag. Farliga arbeten férutsatter att arbetsorienteringen sker grundligare
an normalt, likasa bér man ge akt pa arbetsledningen och évervakningen.

3.4 Att verka som trafikdirigerare

Personen som valjs till att dirigera trafiken bér vara myndig och ha normala
sinnen och normalt dven inneha ett kérkort. Dessutom bér personen vara
lamplig fér uppdraget vad galler kunskap och ha en ansvarskédnnande in-
stallning till uppgiftens faror. Denna person bér alltid handledas till uppgiften.
Darutdver bor trafikdirigeraren pa arbetsgivarens forsorg goéras fértrogen
med foérhallanden pa respektive arbetsplats fore trafikdirigeringsarbetet pa-
bdérjas.
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Trafikdirigerarens kompetenskrav:

Inneha Vagskydd 1-kompetens

Myndig person (18 ar)

Normala sinnen

Korkort (minst T-korkort)

Handledd till trafikdirigeringsuppgiften

Fértrogen med forhallanden pa respektive arbetsplats

Enligt 4 § i lagen om véagtrafiken har en person, som dirigerar trafiken, sam-
ma befogenheter som polisen, dock ej att utfarda strafforder. De anvisningar
som trafikdirigeraren ger bér i férsta hand féljas dven om de skulle férutsatta
avvikelse fran trafikregel eller anvisning, som ges med trafikanordning.

Ordningsfoéljd
1. Tecken eller anvisning som ges av polis eller av annan som reglerar
trafik

2. Trafikljus
3. Trafikanordningar, viagmarkeringar eller andra trafikregleringsan-
ordningar

4. Trafikregler

En person, som fungerar som dirigerare av trafiken, bér anvanda varnings-
klddsel enligt standard SFS-EN-471 klass 3. Beteckningen kan ldsas pa
CE-markningslappen som ar fastsatt i varningskladseln.

Vid trafikdirigering dagtid anvander man sig av stoppmarket d=400 mm maér-
ke 311 (Fordonstrafik férbjuden), vars ytmaterialskikt ar av daglys-typ. Vid
morker eller skymning bér man anvanda ett inifran belyst miniatyrmarke med
en diameter pa 200 mm. Market, som ar obligatorisk i arbetsmaskiner och
underhalisfordon, ar 200 mm i diametern och till ytmaterialskikt av dagslys-

typ.

Trafikdirigerarens utrustning:
¢ varningsklddsel enligt standard SFS-EN-471 klass 3
o Stoppmarket, market 311 (fordonstrafik forbjuden)
o dagtid d=400, ytmaterialskikt av dagslys-typ
o vid morker eller skymning d=200 mm, upplyst inifran

For utbildning till uppdraget har det utarbetats detaljerade anvisningar. Des-
sa anvisningar ges at alla personer som arbetar med dirigerande av trafik
(Trafikdirigerare; TIEH 220 0008-02). Centralorganisation fér Raddningsva-
sendet i Finland (SPEK, Suomen Pelastusalan keskusjarjesto ry) har utarbe-
tat en till raddningpersonal riktad anvisningspublikation, Trafik pa olycksplat-
sen (Liikenne onnettomuuspaikalla), som innehaller till trafikdirigeraren av-
sedda anvisningar vid nédsituationer.

| instruktionsmaterialet har man detaljerat gatt igenom de atgarder, som an-
vands vid stoppande av trafik. | anvisningarna presenteras ocksa principer
for val av en bra plats att stoppa trafiken pa.
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| langvariga eller med jamna mellanrum upprepade kravande arbeten an-
vands flyttbara trafikljus som hjalpmedel for trafikdirigerarna.

4 SAKERHET VID BRUK AV ARBETSMASKINER

4.1 Allmédnt om sédkerhet féor maskiner och anordningar

De maskiner, som anvands i byggnadsarbeten ska vara konstruerade och
tillverkade sa att de kan fungera pa avsett vis och anvéndas, stéllas in och
underhallas utan att medféra risk for arbetsolycka eller fara fér halsan hos
de personer som anvander dem eller fér andra som finns pa arbetsplatsen
(L 1016/2004).

Vid placering av en maskin eller annan teknisk anordning skall beaktas att
anvandningen blir sa riskfri som mdjligt och att tillrackligt stort utrymme finns
fér anvandningen (Statsradets beslut om sakerheten vid byggnadsarbeten,
SRb 629/1994, 20§ 2. mom.).

Arbetsgivaren skall pa byggarbetsplats forvissa sig om att konstruktionen
och skicket hos de maskiner och andra anordningar, som anvands vid bygg-
nadsarbetet, 6verensstdmmer med anvandningsandamalet och de krav som
stélls pa dem. De verktyg som ges till arbetstagare skall vara avsedda for
det utférda arbetet. Da arbetsgivaren valjer verktyg for sina anstéllda bér
han beakta arbetets natur samt de speciella forhallanden pa arbetsplatsen
som kan paverka arbetstagarens hélsa och sékerhet samt de faror som an-
vandningen av sagda verktyg medfér.

Om man inte helt kan férsakra sig om att arbetstagarna kan anvanda verkty-
gen utran risk for halsa, bor arbetsgivaren vidta nddvandiga atgarder for
minskande av faror till minimum. Det kan da vara fraga om olika skyddsut-
rustningar, personskydd eller begransningar i arbetets utférande samt hand-
ledning och utbildning av arbetstagare fér undvikande av farosituationer.

Arbetsgivaren bér forsakra sig om att verktygen under deras hela brukstid
med hjélp av tillrdcklig service halls i ett sadant skick, att de fyller de pa dem
stéllda sakerhetskrav. Ett sadant verktyg, om vars besiktning skilt har stad-
gats, skall inte anvandas om besiktningen inte sakenligt har gjorts.

4.2 Krav pa fordon i vigunderhallsuppdrag

Vagunderhallsfordon ar ett allméant begrepp for motordrivna fordon i vagun-
derhallsuppdrag.

Sadan fordon ar t.ex.

vagmaskinerna for olika underhallsuppdrag

maskinerna i olika jordbyggnadsuppdrag

motordrivna fordon i olika beldggnings- och vagmarkeringsuppdrag
person-, paket-, service- och lastbilar i planerings-, évervaknings-, ar-
betslednings- och underhallsuppdrag under arbetets gang
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Agaren till ett fordon som anvands vid vagarbete eller i stallet fér honom for-
donsinnehavaren samt fordonets férare ar ansvariga for att det fordon som
anvands i trafiken ar i trafikdugligt skick. Med trafikduglighet avser man att
all utrustning och alla anordningar, vilka ar avsedda for framférande av for-
donet i allman trafik &r i skick.

Ifall fordonet kérs av dgarens eller innehavarens arbetstagare bér arbetsgi-
varen sérja for att fordonet ar i trafikdugligt skick, nar det éverlamnas at ar-
betstagaren. Likasa ansvarar arbetsgivaren for att fordonet granskas och
underhalls tillrackligt ofta for att det skall hallas i trafikdugligt skick.

Foéraren ar skyldig att utan dréjsmal meddela arbetsgivaren om de brister,
som han observerat betraffande fordonets skick och vilka han inte sjalv kan
reparera. Man far inte arbeta med ett fordon som ar i daligt skick eller som
riskerar arbets- eller trafiksakerheten.

Arbetsgivaren ar skyldig att férse det fordon som anvands vid vagarbete
med for uppdraget férutsatta varningsanordningar, vilka behévs fér att varna
ovrig trafik eller personer som arbetar pa arbetsplatsen.

Foéraren bor alltid innan han aker i vag pa uppdrag granska att de varnings-
anordningar och den utrustning som skall anvandas i uppdraget ar i skick
och fungerar.

4.3 Forarens handledning och yrkeskompetens

Arbetsledningen ar skyldig att sérja for att foraren pa vederbérligt satt har
gjorts fértrogen med anvandningen av arbetsmaskinen och dess tillaggsut-
rustning. Detta innebar skolning bade i anvandning av de anordningar som
anvands i arbetet och om framférandet av fordonet i trafiken. Féraren goérs
ocksa fortrogen med de forutsattningar och ansvar, vilka lagstiftningen har
stallt upp bl.a. géllande framférande av fordon med stéd av undantagsregler.

Lagen och férordningen om lastbilférarens yrkeskompetens tradde i kraft
1.8.2007 (L 273/2007 och SRf 640/2007). Avsikten med dessa bestdammel-
ser ar att utéka férarnas yrkesmassiga fardigheter och darigenom férbattra
trafikens och transporternas sakerhet samt férarnas yrkesmassiga fardighe-
ter for skoétseln av sina arbetsuppgifter. Utbildningen skall omfatta undervis-
ning i ett defensivt satt att framféra fordon sa att ett tryggt, ekonomiskt och
miljovanligt korsatt framjas och sa att identifieringen av riskfaktorerna i trafi-
ken utvecklas, att olyckstillbud undviks och att olyckssituationer kan hante-
ras och féljderna av dem lindras.

Lastbilsférare skall uppfylla behérighetsvillkoren enligt denna lag fran och
med den 10 september 2009. Den grundldaggande yrkeskompetens som av-
ses i denna lag kravs inte av lastbilsférare som har erhallit korratt for lastbil
fore den 10 september 2009.

Om en lastbilsférare har erhallit korratt fore den 10 september 2009, kravs
inte av kérrattsinnehavaren for lastbilsférarens yrkeskompetens att personen
i fraga genomgatt utbildning fér grundlaggande yrkeskompetens fér lastbils-
férare, men féraren maste genomga foreskriven fortbildning férsta gangen
inom fem ar fran namnda datum.
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Yrkeskompetensen géller efter ar 2009 i fem ar varefter féraren skall pavisa
giltigheten i sitt kunnande genom att deltaga i en fortbildning, som omfattar
minst 35 h. Lastbilsféraren bér ha genomfért sin fortbildning senast den 10.
september 2014.

4.4 Att fungera som forare

De viktigaste skyldigheterna for forare av arbetsmaskiner ar:

e atti sitt arbete anvanda forfaringssatt, som beaktar de krav som tra-
fiksakerheten staller

e att anvanda forfaringssatt, som ur synvinkel fér arbetssakerhet visat
sig vara bra

e att utféra det givha uppdraget samt ansvara for riktig belastning och
lastning av fordonet

e att som forare av arbetsgivarens fordon ansvara fér kontrollen av for-
donets skick och meddela om upptéckta fel

e att ansvara for att han har giltigt kérkort for ifrdgavarande fordon
samt genast meddela arbetsledningen om andringar i kérkortets gil-
tighet.

Foéraren bor a sin sida forsoka utveckla sin yrkeskunskap och meddela ar-
betsledningen om sitt behov av tillaggsskolning. Han bér ocksa meddela om
sadana behov av forbattring, vilka han har upptackt i sitt arbete.

Arbetsmaskinens forare bor som véagtrafikant félja trafikreglerna
samt dven i ovrigt iaktta av omstidndigheterna pakallad omsorg och
forsiktighet for att undvika fara och skada. Féraren far inte onddigt
hindra eller stora dvrig trafik.

Vagtrafikant ar var och en som befinner sig pa vag eller i fordon pa vag (VTL
1§ 10 mom.).

Foraren bor nar han kor en arbetsmaskin:

e forsta hand félja de allménna trafikreglerna
alitid iaktta av omstandigheterna pakallad omsorg och férsiktighet for
att undvika fara och skada

e kora fordonet sa att han inte i onédan stér eller hindrar trafiken eller
orsakar uppenbar skada

e kora fordonet i vaghalliningsuppdrag inom ramen fér vad undantags-
reglerna tillater pa det satt som pakallas av omstandigheterna och
med iakttagande av nédvandig forsiktighet.

o fordonets avvikande lage vid stannande eller parkering med stéd av
undantagsreglerna far inte férorsaka uppenbar fara eller fér hindra
ovrig trafik
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Beroende pa vaghallningsuppdrag och fordon kan évrig trafik pa grund av
arbetet utsattas for olika olagenheter, men férorsakande av onédig olagen-
het bér anda undvikas.

4.5 Uppfoéljning av maskiners skick

Man féljer standigt under arbetet samt dessutom i samband med besiktning-
arna pa arbetsplatsen med maskiners skick och sdkerhet. Det |6nar sig ock-
sa att forena besiktningar angaende sakerheten som en del av normala ser-
viceatgarder och funktionskontroller av maskinen och redskap. Arbetsgiva-
ren bor utarbeta anvisningar och spelregler for dvervakning och besiktning
av maskiners och redskapens skick. Arbetstagaren ar skyldig att félja givna
anvisningar.

4.6 Daglig funktionsproévning

Innan arbetsskiftet pabdrjas skall maskinféraren férsakra sig om, att maski-
nen ar i anvandbart skick och att den inte har fel som dventyrar sakerheten.
Ett bra satt att férsakra sig om maskinens sakerhet ar att utféra en daglig
funktionsprévning pa maskinen och dess tillaggsanordningar. Vid prévning-
en forsakrar man sig om skyddens skick samt om maskinens oklanderliga
funktion. Funktionsprévningen ar viktig i synnerhet da maskinen inte annars
besiktigas regelbundet t.ex. i samband med underhallsbesiktningarna som
utférs en gang i veckan pa arbetsplatsen. For vissa maskiner och anord-
ningar bor funktionsprévning utféras dagligen. Sadana ar bl.a. lyftanordning-
ar och hissar fér personbefordran.

4.7 Sakra arbetsmetoder

Arbetsmetoderna véljs pa sadant satt att den skada och fara som trafiken
och omgivningen utséatts for ar sa liten som méjlig. Man varderar arbetets
sdkerhets- och skyddsbehov genom att ta i beaktande vagens trafikmangd,
hastighetsbegransningar, vagens geometri och eventuella andra faktorer
som paverkar arendet. Vid maskinarbete planeras arbetet sa att det inte kan
uppsta nagon risk for att maskinen stjalper. Nar man valjer arbetsmetoder
stravar man ocksa till I6sningar dar behovet att backa arbetsmaskinen ar sa
litet som magjligt.

Arbetsmetoderna och maskinerna samt deras tillaggsutrustning valjs sa att
inga farliga féremal hamnar pa det omrade som den allménna trafiken an-
vander. Skrap, stenar eller material, som férorsakar halka, bér omedelbart
avlagsnas fran kérbanan sa snabbt som mdjligt efter arbetet, ifall de orsakar
fara for trafiken.

Arbetsarrangemangen planeras sa, att utomstaende inte rakar i farozonen
for arbetsmaskinen eller dess tillaggsutrustning, da maskinen ar i arbete. Ar-
betet bér omedelbart avbrytas om nagon person kommer in i farozonen.
Man bér speciellt akta sig for att barn inte tar sig in pa maskinens farozon.

Ifall arbetsledningen vill diskutera med maskinféraren under arbetets gang
pa en for trafiken farlig plats, bor arbetet avbrytas och diskussionen féras pa
en saker plats.
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4.8 Omsorgs- och forsiktighetsforpliktelser

Omsorg och forsiktighet ar enligt vagtrafiklagen ovillkorliga forpliktel-
ser vid framforande av fordon. | rattspraxis leder férsummelse till straff.

Omsorg forekommer tillsammans med forsiktighetsforpliktelsen. Végtrafikan-
ten skall iaktta av omstédndigheterna péakallad omsorg och férsiktighet fér
undvikande av fara och skada (3 § vagtrafiklagen).

Vid kérning av en arbetsmaskin framgar den av omsténdigheterna pakallade
omsorgen av att man tar dvriga vagtrafikanter i beaktande och visar sina
egna rorelser sa, att ovrig trafik kan férutse dem. Férsummande av omsorg
ses a sin sida i rattspraxis latt som likgiltighet, ifall féraren har férhallit sig
nonchalant till méjligheten av fara. Likgiltighet uppfyller kraven foér vallande i
rattspraxis.

Specialkompetens och speciella kunskaperna, sasom kunskap om fordonets
tekniska skick, om férhallanden samt lokalkdnnedom kan paverka beddm-
ningen av omsorgsfullhet. Enligt detta anses en erfaren arbetsmaskinférare
inneha battre kdnnedom om riskerna @n en nybérjare och vid halt fére kan
man av yrkesforare krava en mera ansvarsfull férhallning an av forare i ge-
nomsnitt.

Forsiktighetsforpliktelser ar féljande:

e av omstandigheterna pakallad forsiktighet
e nddvindig forsiktighet
o sdrskild forsiktighet

Av omstandigheterna pakallad férsiktighetsforpliktelse innebar att man tar
omstandigheterna i beaktande sa, att arbetsmaskinen inte genom sina rérel-
ser eller sitt stannande férorsakar fara for den 6vriga trafiken. Sadana har
omstandigheter &r manga faktorer i samband med véader, fore, vag, trafik-
mangd, omgivning, egen arbetsmaskin, arbetsredskap, lastning, sikt osv.

Forpliktelse att iaktta ndédvandig forsiktighet galler speciellt med stéd av un-
dantagsreglerna framférande av arbetsfordon.

Den évriga trafiken ar pa motsvarande séatt forpliktigad att iaktta nédvandig
forsiktighet vid omkdérning av eller vid méte med maskin som arbetar pa vag.

Foraren av fordon, som framfors enligt undantagsreglerna, ar dock i
forsta hand ansvarig om skada sker, ifall man inte i 6vrigt kan pavisa
att motparten férsummat att iaktta forsiktighet.

En forpliktelse att iaktta sarskild forsiktighet forekommer i lagstiftningen till
exempel i fall dar féraren narmar sig en korsning med likaberattigade vagar,
en stannad skolskjutsbil, buss eller sparvagn samt barn, aldringar, handi-
kappade eller andra som har uppenbara svarigheter att klara sig tryggt i tra-
fiken.
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4.9 Undantagsregler vid anvdndning av arbetsmaskin

491 Tillampning av undantagsregler

Man har dock i lagstiftningen om véagtrafik ocksa infogat undantag fér arbe-
ten gjorda pa vag. Utgangspunkten for tillampningen av undantagsregler-
na bor vara att de tillampas endast nar arbetet inte annars kan utféras.
Till exempel tillampningen av undantagsreglerna for att férkorta kdérrutten
genom anvandning av 6verfarterna i skiljeremsan mellan kérbanor far kom-
ma i fraga endast nattetid da trafiken ar lugnare.

Arbeten som utférs pa vag bor férsoka planeras och skétas sa att
man sa litet som mojligt behover tillampa undantagsreglerna.

Detta géller i synnerhet sadana arbeten med arbetsmaskin dar trafikarbetet
ar omfattande. Sadana ar till exempel de flesta arbeten, vilka rér skétsel av
vag under vintern. Att tilldmpa undantagsregeln i anvandning av dverfart i
skiljeremsa for att férkorta korrutten pa vag med tva kérbanor ar maéjligt en-
dast under natten da trafiken ar liten.

Arbetsmaskin far koras med avvikelse fran trafikreglerna ndar man i
lagen skilt har gett mojlighet dartill och vdghallningsuppdraget for-
utsétter avvikande fran allménna trafikregler for att arbetet skall kun-
na utféras.

Arbetsmaskin far inte stannas eller parkeras sa att den férorsakar uppenbar
fara. Ifall man maste stanna eller parkera fordonet pa en plats dar sikten ar
begransad bor trafiken varnas i férvag och dirigeras med handtecken.

Vid kérning enligt undantagsreglerna kan fordonets avvikande framfart eller
parkering samt fordonets bredd eller langd férorsaka fara fér den évriga tra-
fiken. Fordonets varningsljus bér héarvid vara i bruk.

VTL 48 § 3 mom. Undantagsstadganden

Fordon som anvénds i vaghallningsarbete eller motsvarande arbete pa eller
invid vag far utan hinder av stadgandena i 8-12 och 33 §§ framféras pa det
sétt som pakallas av omsténdigheterna och med iakttagande av nédvéndig
forsiktighet.

En arbetsmaskin far framféras med avvikelse fran trafikreglerna en-
dast nar foljande villkor ar i kraft:
¢ Det ges i lagen genom undantagsregel mdéjlighet dartill
e Omsténdigheterna for att kunna utfora vaghallningsuppdraget
forutsitter avvikelse fran allménna trafikregler
e Att man iakttar nédvéandig forsiktighet

Tillampningen av undantagsregler ar ingen sjalvklar rattighet for vagarbets-
fordon. | lagen finns sarskilda undantagsstadganden fran vissa regler av den
anledning, att vaghallningsarbeten skall kunna utféras tekniskt och rationelit.
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En viktig aspekt for tillampandet av undantagsreglerna ar att omstandighe-
terna &r sadana att arbetet annars inte kan utféras (t.ex. manga underhalls-
arbeten).

Ifall sadan férutséttning inte finns, bor arbetet utféras med iakttagande av de
allmanna trafikreglerna.

Om framférandet av ett fordon pa ett sadant satt som strider mot trafikreg-
lerna pa grund av arbetet anses andamalsenligt av andra an arbetstekniska
orsaker, bor man vid arbetsstéllet anvanda reglering av trafik under arbets-
tid. (T.ex. anvéandning av 6verfart i skiljeremsa for att forkorta korrutten for
masstransportfordonen vid belaggningsarbete pa vag med tva kérbanor.)

Nar en arbetsmaskin framférs pa basen av undantagsregler bér 6vrig trafik
ges mojlighet att vdja och anpassa sin kérning till arbetsmaskinens.

Observeringen av en arbetsmaskin och dess avvikande framfart ar viktigt for
den &vriga trafiken. Varningsljusen, som hér till arbetsmaskinens utrustning,
bor hallas i funktion nar fordonets fran de allmanna trafikreglerna avvikande
framfart, parkering, fordonets bredd eller langd kan orsaka fara fér den 6vri-
ga trafiken. Innan arbetsmaskinen tas i bruk bér man se till, att varningsljus
finns i tillracklig mangd, att de ar ratt placerade och att de ar av ratt typ

Nir en arbetsmaskin framfors pa basen av undantagsregler bor var-
ningsblinker anvdndas

4.9.2 Undantagsregler vid anvdndning av arbetsma-
skin

VTL 8 § Anvandning av vagens olika delar

Fordon skall framféras pa kérbana. Finns vid vdgens hdgra sida en végren,
dér kérning utan oldgenhet gar fér sig, skall cykel och annat icke motordrivet
fordon samt moped dock framféras pa végrenen.

Da sérskilda skél pakallar det far fordon tillfalligt framféras &ven pa annan &n
for fordonet avsedd del av vag, om detta inte féranleder fara eller avsevérd
olagenhet.

Vaghallningsfordonet far enligt undantagsstadgande framféras pa annat stal-
le an kérbanan om vaghallningsuppdraget kraver detta (t.ex. vid plogning,
sandning eller renhallning av trottoar), om detta inte féranleder fara eller av-
sevard oldgenhet. Saken &r klar da det galler t.ex. plogning, sandning eller
renhallning av trottoar, men det omnamns skilt i lagstiftningen. Vid framfé-
rande av fordonet bér alltid nédvandig forsiktighet iakttas.
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VTL 9 § Fordonets plats pa kérbanan

Fordon skall pa kérbanan, med beaktande av den évriga trafiken och
férhallandena i 6vrigt, framféras sa néra kérbanans hégra kant som
majligt utan risk fér sékerheten. Detta stadgande géller inte kérning pa
enkelriktad kérbana. Finns pa kérbanan i férarens kérriktning minst
tva korféalt, skall han utan att i onédan byta koérfélt i allménhet framféra
fordonet pa det fria korféalt som &r langst till héger. | detta fall &r det
férbjudet att kéra pa korfalt som &ar avsett féor den métande trafiken.
Refug eller annan motsvarande anordning pa dubbelriktad kérbana
skall passeras till héger.

Avvikande fran regeln om att kéra pa kérbanans hégra kant far ett vagar-
betsfordon vid plogning, saltning och sandning ocksa framféras mitt pa va-
gen. | uppférsbacke eller pa andra platser, dar sikten ar begrénsad, far man
anvanda sig av den métande trafikens sida endast sa litet, att den métande
trafiken utan stérre besvar kan passera. Alla métande bilisters kunnighet och
reaktionsférmaga racker inte till fér snabba vajningar.

Pa vag med flera korfiler bér man undvika att kéra pa den métande trafikens
sida, eftersom situationen ar éverraskande for den évriga trafiken och risken
for olyckor ar stor. Ocksa tillampningen av undantagsregeln kan ifragasattas
eftersom arbetet ocksa kan utféras pa annat satt.

Koérning pa véanstra sidan om en refug utgér en stor éverraskning fér den 6v-
riga trafiken. Det ar darfor skal att kéra pa det séattet endast vid tillfallen, da
annan trafik inte alls forekommer pa den anslutande vagen.

VTL 10 § Avstandet mellan fordonen

Avstandet till framférkérande fordon skall anpassas sa, att risk fér pa-
kéming ej foreligger, &ven om detta fordon stannas.

Pa vag utanfor tatort skall motordrivna fordon som framférs klart lang-
sammare an den évriga trafiken framféras pa ett sadant avstand sins-
emellan, att ett omkérande fordon utan fara kan kéra in mellan dem.

Denna stadgande hindrar inte att t.ex. plogningsfordon kan i trappformation
framféras alldeles fast i varandra. Detta kan fér den évriga trafiken férorsaka
tilifalligt olagenhet. Ifall avstandet mellan plogbilarna &r langt, férorsakar
snovallen, som samlas pa vagen mellan dem, en fara for évriga fordon.

VTL 11 § Val av korfélt

Korfélt for svangning skall véljas i god tid. Den som &mnar svénga till
héger skall anvénda kérféltet ndrmast kérbanans hégra kant. Den
som amnar svéanga till vénster skall anvédnda kérféltet strax till héger
om kérbanans mittlinje eller ndrmast kérbanans vénstra kant pa enkel-
riktad kérbana.
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Fastan man kan avvika fran reglerna fér val av kérfalt bor dvrig trafik ges tid
att forsta det planerade avvikande koérsattet. Man bér undvika avvikande
kérsatt, ifall trafiken ar livlig.

VTL 12 § Svangning

Férare som @mnar svénga sitt fordon far inte féranleda fara eller on6-
digt hinder fér dem som férdas i samma riktning.

| korsning skall fordon vid hégersvéng féras sa néra den korsande
kérbanans hégra kant som méjligt. Vid vénstersvéng skall fordon féras
sa, att det ldamnar korsningen omedelbart till h6ger om mittlinjen av
den korsande kérbanan eller pa vénstra kanten av enkelriktad kérba-
na.

Enligt undantagsregel far arbetsmaskin svanga bort fran vag vid platser dar
det annars ar forbjudet. Svangningen far anda inte vara éverraskande. Att
svanga till vanster pa stallen med begransad sikt sasom i en svacka &r inte
tillatet. Det i undantagsregeln férutsatta villkoret att iaktta nédvandig forsik-
tighet uppfylls inte i ett sadant fall och det betyder att fordonet bér framféras
utan avvikelse fran grundregeln eller sa bér man tillampa principerna om tra-
fikregleringar under arbetets gang.

VTL 33 § Korning pa gardsgata

Pa en gardsgata far motordrivet fordon féras endast vid kérning till en
fastighet som &ar beldgen vid gatan eller fér parkering. Parkering av
andra fordon &n cyklar, mopeder och fordon som &r férsedda med
parkeringstillstand for handikappad ér tillaten endast pa en markerad
parkeringsplats. Parkering utanfér en sadan far inte medféra oskélig
olagenhet for anvédndningen av gardsgatan

Korhastigheten pa gardsgata skall anpassas till gangtrafiken och far
inte 6verskrida 20 km/h.

Férare av fordon skall pa gardsgata lamna gaende fri passage.

De arbeten som vaghaliningen férutsatter utférs dven pa gardsgata. Arbets-
maskinens framfart anpassas till den 6vriga trafiken sa att den inte férorsa-
kar fara eller onddig olagenhet.

VTL 48 § 3 mom. Undantagsstadganden giller féljande paragrafer:

VTL 8 § Anvédndning av vagens olika delar
VTL 9 § Fordonets plats pa kérbanan
VTL 10 § Avstandet mellan fordonen
VTL 11 § Val av korfalt

VTL 12 § Svangning

VTL 33 § Korning pa gardsgata




60 Véagskydd 1
SAKERHET VID BRUK AV ARBETSMASKINER

4.9.3 Undantagsstadganden pa motorvagar och mo-
tortrafikleder

Viégtrafikférordning 182/1982
VTF 9§ (29.4.1994/328) 2 mom.

Fordon som anvénds i vaghallningsarbete eller motsvarande arbete pa eller
invid vég far utan hinder av stadgandena i 8-12 och 33 §§ i Véagtrafikforord-
ningen(182/1982) framféras pa det sétt som pakallas av omsténdigheterna
och med iakttagande av nédig forsiktighet.

Forare av fordon som anvands i vaghaliningsarbete eller motsvarande arbe-
te pa eller invid vag far avvika fran stadgandena i 4-8 § pa det satt som om-
standigheterna kraver och med iakttagande av nédvandig forsiktighet.

Med undantagsstadgan tillats framférandet av arbetsmaskin pa alla delar av
motorvagen pa det satt som arbetet kraver. Fastdn undantagsreglerna tilla-
ter koérning ocksa via overfartsstallena i skilleremsorna mellan kérbanorna
bor deras bruk fér underhallsindamal undvikas atminstone under den tid
som trafiken &r livlig. Detta galler i synnerhet sadana éverfartsstallen som ar
sa smala att till exempel en plogbil inte ryms pa tvaren utan att nagon del
sticker ut pa omkérningsfilen. Vid planering av plogningsrutter bér man und-
vika att anvanda overfartsstallen som platser att svanga pa.

Att arbeta emot trafikriktningen pa motor- och motortrafikleder ar inte tillatet
utan sarskilda arrangemang. Allt arbete, som utférs pa motorvag och motor-
trafikled, bor planeras speciellt noggrant. Foér allt arbete som utférs utéver
det normala underhallsarbetet, bér man 6vervaga effektiverade atgarder for
att sakra arbets- och trafiksdkerheten. Sadana atgarder ar t.ex. anvandning
av varningsfordon eller sarskilda regleringar av trafiken under arbetets gang.

Speciellt farligt fér den 6vriga trafiken ar att arbete utférs pa omkérningsfilen
pa en vag med tva kérbanor. Tidpunkten fér utférandet av arbetet samt de
andamalsenliga atgarderna for att sadkra sakerheten bér évervagas skilt for
varje arbete.

494 Undantagsstadganden vid stannande och par-
kering

VTL 48 § 4 mom.

Fordon som anvénds i arbete som avses i 3 mom. i Vé&gtrafiklagen (i vag-
hallningsarbete eller motsvarande arbete pa eller invid vég), vid trafikéver-
vakning eller i polisens, grdnsbevakningsvédsendets eller tullens tjidnsteupp-
drag far utan hinder av 26-28 § tillfalligt stannas eller parkeras pa det sétt
som uppdraget kréver, under forutséttning att trafiken inte uppenbart utsétts
for fara.

Stannande eller parkering av arbetsmaskin far inte orsaka uppenbar fara.
Enligt denna undantagsregel far aven person- och évriga bilar, vilka anvands
i planerings-, dvervaknings- och arbetsledningsuppdrag, tillfalligt stanna eller
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parkera pa det satt som uppgiften kraver, férutsatt att trafiken inte uppenbart
utsétts for fara.

Ifall man pa en plats dér sikten dr begrdnsad maste parkera fordonet
pa sa sitt att forbipasserande trafik maste anvdnda korféltet for mo-
tande trafik, bor trafiken varnas i forvdg och dirigeras med handteck-

Ett fordon som befinner sig i vaghalliningsarbete far inte med hanvisning till
undantagsreglerna stannas eller parkeras avvikande fran allménna trafikreg-
ler, ifall inte arbetsuppgiften férutsatter detta. Till exempel rutingranskning av
fordonsutrustningens funktion, pafyllande av mainingsmaskinens behallare
eller arbetsledningens ankomst till platsen for att ge tillaggsdirektiv utgér inte
sadana orsaker. | dessa situationer bér stannande och parkering ske pa en
sdker plats. Pa motorvagar och motortrafikled ar det dock av sadana har
orsaker tillatet att stanna och parkera pa vagens hégra vagren.

Varningsljus anvands endast om parkeringen kan orsaka fara for den évriga
trafiken eller om deras anvandning ar nédvandig for att varna for arbetsplat-
sen.

Under mat- och kafferaster bor fordonet parkeras enligt vanliga regler pa ett
sakert stalle pa eller utanfér vagen.

VTL 25§ Stannande och parkering

Fordon far pa vég stannas eller parkeras endast pa dess hégra sida. Pa en-
kelriktad vag &r det tillatet att stanna och parkera dven pa vénstra sidan av
vadgen. Fordon skall stannas eller parkeras i vagens riktning och sé langt
som mdjligt fran kérbanans mitt.

VTL 27§ och 28§ Forbud i fraga om stannande och parkering

Fordon far inte stannas eller parkeras pa sadan plats eller sa att fara uppstar
eller trafiken onddigtvis hindras eller stérs.

VTF 52 § 3 mom. Undantag/inga undantag

Féraren av ett fordon, som anvénds i vdghallningsarbete eller ett motsva-
rande arbete pa eller invid vag, far pa det sétt som pakallas av omsténdighe-
terna och med iakttagande av nédvéndig forsiktighet avvika fran férbud, be-
gréansningar och pabud som har angetts med trafikanordningar och som an-
ger nagot annat an véjningsplikt eller hastighetsbegransningar. Han far dock
inte passera en trafiksignal som visar rott ljus.

o For ett fordon, som anvands i viaghallningsarbete, finns det
inga undantag om véjningsplikten

e Det finns inget undantag om plikten att félja hastighetsbe-
gransning

e Man far aldrig passera en i trafikriktning befintlig trafikljusan-
ordning som visat rott ljus
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| vaghallningsuppdrag bor man alltid félja foljande vagmarken:

vajningsplikt vid mote (222)

vajningsplikt i korsning (231)

obligatoriskt att stanna (232)
hastighetsbegransning (361)
hastighetsbegriansningszon (363)

tatort (571) (= 50 km/h hastighetsbegransning)
gardsgata (573) ( 20 km/h hastighetsbegransning)

® © o o ¢ o o

410 Trafikregler pa avstangt omrade
VTL 5 § 1 mom. Viégtrafik inom ett avstingt omrade eller utanfér viag

Naér ett motordrivet fordon férs utanfér vdg skall iakttas den forsiktighet som
omstéandigheterna kréver fér undvikande av fara och skada.

Nar ett motordrivet fordon fors innanfér ett stangt omrade eller utanfér vag
boér trafikreglerna foljas enligt omstandigheterna. Bestdmmelserna om ut-
rustning av fordon som férs inom ett stdngt omrade eller utanfér vag har
presenterats i annan lagstiftning, i huvudsak i arbetarskyddslagstiftning. Tra-
fik pa sprangnings- eller krossningsarbetsplats bér ordnas enligt bestammel-
serna for dessa arbeten.

VTL 49 § 1 mom. Beslut om avstdngning av vag

Om tillféllig avsténgning av en véag och reglering av trafiken pa grund av véa-
gens skick eller ett arbete som utférs pa vagen eller i dess nérhet beslutar
den som har tillstand att sétta upp vdgmérken pa végen.

Avtiangt omrade

Avstangt omrade ar ett for allman trafik stangt omrade, dit kérvagarna har
stangts med bom- eller avstédngningsanordningar. Kérvdgarna, som leder till
en vagarbetsplats, som ar stdngt omrade, stdngs med avstangningsanord-
ningar sa att det inte &r méjligt att i misstag irra sig dit. Oppningen, som ar
avsedd for arbetsplatsens fordon, bér utrustas med vagmarket 311 Fordons-
trafik forbjuden samt med en tillaggskylt

"Galler ej arbetsplatsens fordon” som tillater arbetsplatstrafik.

Véagen anses vara ett stangt omrade, da trafikdirigerare eller trafikljus stop-
par trafiken fran bada hall pa grund av vagarbetet. | sadana fall kan man i
transporter som korsar vagen, férfara sa som man gér vid

transporter pa ett stangt omrade. Med &agarens tillstand kan en privat vag
anvandas for anlaggningstransporter pa samma satt som man anvander ett
stangt omrade. Detta forutsatter att man fyller kraven som stélls pa stéangt
omrade som t.ex. att man kan krdva anvandning av bom.

4.11 Anvisningar angaende maskinarbete

Fér férare av maskiner som utfér arbete pa vag finns det en publikation fran
Vagforvaltningen, som narmast berér lagstiftningen. Publikationens namn ar
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"Trafik pa vagarbetsplats, 5F Vaghallningsfordon”, nr TIEH 2200007-01,
Helsingfors 2002.

4.12 Varningsanordningar pa en arbetsmaskin

Varningsljus

Varningsljus anvands endast nar arbetsmaskinen arbetar pa vdgomradet pa
ett sadant satt att den kan férorsaka fara eller olagenhet for 6vrig trafik. Var-
ningsljus bér hallas pakopplade ocksa under den ljusa tiden. Varningsljus far
inte anvandas nar arbete utférs utanfor vagomradet utan att orsaka fara eller
olagenhet for dvriga trafiken.

Ifall arbetsmaskinen kér helt eller delvis pa kérbanan klart langsammare &n
den ovriga trafiken ar det skal att anvanda riktade dagsvarningsljus for att
varna trafiken. Riktade dagsvarningsljus anvénds alltid parvis. De placeras
tillrackligt langt fran varandra sa att ljusen samtidigt visar arbetsmaskinens
bredd.

Pa védgarbetsplats far bilens varningsblinkers aldrig anvindas som
varningsljus.

Triangel for langsamt fordon

| langsamt gaende arbetsmaskiner (konstruktionshastighet 40 km/h) bér det
finnas en triangel for langsamma fordon. Denna triangel bér tidvis fornyas,
eftersom fluoriseringen i mitten pa triangeln med tiden férsvagas i solljus.

Backningsalarm

Alla fordon, som anvénds fér lastning och transport av jord, vaghyvlar och
valt, som vager mera an 7 ton., skall férses med backningsalarm. Beslutet
tilldmpas inte i arbete med fordon som &r férsedda med likadana mandévre-
ringsreglage for kérning framat och bakat och inte heller i arbete med ro-
terande gravmaskiner.

En arbetsgivare skall innan ett arbete inleds se till att fordon som anvands i
arbetet under hans ledning och uppsikt ar férsedd med en backningsvarna-
re. Arbetsgivaren skall se till att funktionsdugligheten hos backningsvarnaren
kontrolleras regelbundet. Brister i dem skall avhjalpas utan dréjsmal.

En backningsvarnare kan ersattas med en anordning som monteras pa for-
donet och som efter att pa tryggt avstand ha identifierat en ménniska eller ett
hinder som befinner sig bakom fordonet omedelbart och pa ett tillforlitligt satt
stoppar fordonet eller ger ett tydligt alarm i fordonets férarhytt (t.ex. back-
ningsradar), eller med en anordning som via en mottagare placerad inom
forarens synfalt i fordonets férarhytt formedlar en tillracklig bild av det omra-
de mot vilket fordonet backar(t.ex. en kombination av TV och kamera).

Backningsvarnaren skall monteras bakom fordonet och kopplas sa att den
ger ett alarm nar fordonet backar eller nar véaxeln ar i backningslage. Back-
ningsvarnaren kan férses med en avbrytare for att koppla varnaren ur funk-
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tion. Avbrytaren skall vara férsedd med en kontrollampa som visar om back-
ningsvarnaren ar i funktion. Backningsvarnaren far kopplas bort endast om
backningsvarnarens ljud orsakar mattlés oldgenhet fér omgivningen och det
pa nagot annat satt har sakerstallts att backningen sker tryggt.

Varningsanordningar pa plogbil och fordon som ar férsedd med salt-
I6sningsspridaren

Utstickande delar av ett vagarbetsfordon, vars last bestar av utrustning for
halkbekdmpning med saltlésning och, skall utrustas och markas, férutom
normalt varningsljus, med ytterligare tva varningsanordningar som visar
bakat riktat gult blinkande ljus. Varningsblinkers skall placeras sa att Iuft-
strommen fritt kan réra sig bakom anordningarna.

Utmarkning av plog

Plogens utskjutande delar (plogens &ndar), som &r bredare &n fordonet,
skall utmarkas med i tur och ordning réda och gula rander som syns bade
fram- och bakat. Dessutom bor de utrustas reflektorer som visar vitt ljus
framat och rétt ljus bakat och med motsvarande lyktor. Sidoplog bér utrustas
med lyktor, som visat gult ljus framat och rétt ljus bakat och som samtidigt
visar var plogens stérsta rackhall.

Plogbilens varningslyktor bér vara paslagna under forflyttningen.

Reflekterande markeringar

For att mera effektivt varsebli arbetsmaskinerna och fér att teckna konturer-
na av dem kan man anvanda reflekterande markeringar. Markeringarna gérs
med bandformig tejp, som limmas fast pa maskinens ytor pa synliga men
skyddade platser. Markeringarna gérs enligt sarskilda direktiv som getts an-
gaende deras anvandning.

Arbetsmaskinernas varningsanordningars skick

Foraren bor hela tiden under arbetets gang félja med varningsanordningar-
nas skick och renhet. Fel och brister som aventyrar sakerheten maste ome-
delbart repareras. Maskinens foérare ansvarar for att maskinen och dess
tillaggsutrustning kan observeras under arbetets gang. Fére pabérjandet av
det dagliga arbetsskiftet bér maskinféraren utféra funktionsprov och férséakra
sig om varningsanordningarnas funktion och renhet. Anordningar som gatt
sénder bor repareras innan arbetet pabérjas. Samtidigt rengér man smutsiga
varningsanordningar och -ljus.

Uppféljning av arbetsmaskinens skick

Féraren bér standigt foélja med skicket och renhet av varningsanordningar i
arbetsmaskinen under arbetet. Fel och brister som aventyrar sékerhet bor
omedelbart atgardas. Foraren ansvarar fér maskinens och dess tillaggsut-
rustnings synlighet under arbetets gang. Innan arbetsskiftet pabérjas skall
maskinféraren férsakra sig om, att maskinens varningsanordningar ar rena
och i anvandbart skick och att den inte har fel som aventyrar sakerheten.
Sondriga delar bor repareras innan arbetsskiftets bérjan. Samtidigt skall
smutsiga varningsanordningar och lyktor rengéras.
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' 4.13 Grundprinciperna i att observering av arbetsmaskinerna ar
| sikerstillt

| En av de viktigaste faktorerna, som paverkar sékerheten i trafiken, ar synlig-

| heten av maskiner och deras tillaggsutrustning. Maskiner som arbetar pa
vag- och gatuomraden samt pa andra platser med trafik skall skilja sig fran
ovriga fordon i trafiken.

|

|

|

Sédkerstillande av varningslyktans synlighet at alla hall:
e man anvander tillrackligt manga varningslyktor sa att minst en lykta syns
at varje hall dar det kan komma trafik
e man anvander riktade dagsljuslyktor i maskiner pa rér sig med lag has-
| tighet pa vagomradet
| e varningslyktorna placeras sa hégt som mdjligt
| man anvander lyktor med dubbelblinkning
varningslyktorna placeras pa sadana stéllen, dar de halls rena och hela

Forbattrande av arbetsmaskinens fargsattning

e man anvander reflekterande palimmad membran i arbetsmaskinens kon-
turer for att forbattra dess synlighet i mérker

e under dagtid och skymning anvander man reflektionsmaterial med dags-
ljusskikt for att forbattra arbetsmaskinens synlighet

e man soérjer for arbetsmaskinens allman renlighet och skicket hos dess
fargsattning

Sikerstillande av varningsanordningarnas skick och renlighet

anordningarna ar rena och i skick
e da arbetsmaskin flyttas fran en arbetsplats till en annan eller éverlats till
en annan férare, férsakrar man att varningsanordningarna ar i skick

Sédkerstidllande av att arbetsmaskinens synlighet ar kvar efter att

tilldggsutrustning ar monterad

e man forsakrar sig om, att tilldggsutrustningens synlighet racker till, att
den &r minst lika bra som
basmaskinens

e man forsdkrar sig om, att tillaggsutrustning inte tacker basmaskinens
varningsanordningar eller ljus

e man bor installera motsvarande varningsanordningar eller ljus pa
tillaggsutrustning, om tillaggsutrustning tacker basmaskinens varnings-
anordningar eller ljus. Om tillaggsutrustning eller ljus skymmer basma-
skinens varningsanordningar eller ljus 6verflyttas dessa till annat stalle
pa basmaskinen

e som en del av maskinparkens besiktningar sérjer man for att varnings-
|
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5 BEREDSKAP FOR OLYCKSSITUATIONER

5.1 Allman skyldighet att hjdlpa

Nar en arbets- eller trafikolycka intraffar ar alla inblandade parter och alla,
som &r narvarande pa olycksplatsen, skyldiga att hjalpa till. Ifall nagon pa
grund av olyckan har skadats sa att han omedelbart maste transporteras for
att fa vard ar varje fordonsférare skyldig att transportera honom. Ifall fordo-
net inte ar lampligt for transporten skall féraren dnda hjalpa till med att ordna
transport.

5.2 Allmanna anvisningar for olyckssituationer

Vid en olyckssituation ar det viktigt att man raddar de personer som befinner
sig i fara och varnar andra fér farorna. For att varna trafiken anvander man
kopplingen av bilens kérriktningsljus som varningsblinker, varningstriangel
eller varningsanordningar som finns pa arbetsplatsen. Anvandningen av
varningskladsel i samband med raddningsatgarderna ar en férutsattning for
att trygga den egna sakerheten.

Det allmanna alarmnumret ar 112. Vid anmalan uppger man sitt eget namn,
varifrdn man ringer, telefonnumret, vad som har hant, var det har hant och
behovet av hjalp. Man far inte avbryta samtalet innan man far tillatelse dartill.
Det ar gratis att ringa fran allméan telefon till alarmnumret. Det behévs inget
riktnummer da man ringer fran mobiltelefonen.

Det ar ocksa viktigt att inleda forstahjalpsatgarder enligt ens egna kunska-
per.

KALLA
PA

HJALP RADDA

Kalla; Réda Korset, férsta hjalp pa olycksplatsen. Vaga hjalpal!



Végskydd 1
BEREDSKAP FOR OLYCKSSITUATIONER

67

e Beritta vad som har hant
e Uppge noggrann adress
e Sting inte av telefon, du far instruktioner

Agerande vid en trafikolycka

1. Ta reda pa vad som har hédnt

e Bedom hur allvarlig situationen &r, ta reda pa olycksplatsen
och hur manga som &r skadade

2. Gor nédanmalan till 112 sa fort som maéjligt

3. Férhindra ytterligare olyckor

varna ovriga trafikanter (nédblinkljus, varningstrianglar)
radda dem som é&r i livsfara,

férhindra brandrisk, stang av strémmen i bilen,

kom ihag din egen sakerhet

4. Ge forstahjalpen enligt dina kunskaper

Sakerstall andning och blodcirkulation hos de skadade
Stilla blédningar

Stdd benbrott

Lagg de skadade i stallningar som lampar sig med sympto-
men och hall patienterna varma

5. Hall de skadade under uppsikt och lugna dem medan ni vén-
tar pa professionell hjélp

¢ Observera férandringar i den skadades tillstand och om méj-
ligt, anteckna dem

¢ Lugna ner den skadade genom att lyssna, tala och réra vid
honom. Ldmna inte den skadade ensam.

6. Férmedla informationen om vad som hént till de professionel-
la hjdlparna

o Beratta for den professionella hjalppersonalen vad som hant
och dina observationer sa att den ratta behandlingen kan
bérjas sa snart som mgjligt
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Det far inte efter olyckan lamnas nagot kvar pa vagen som kan vara till fara
eller skada for trafiken. Ifall nagon har avlidit eller blivit svart skadad i olyck-
an far man inte pa olycksplatsen utan tillstand av polisen flytta ett fordon el-
ler i 6vrigt &ndra omstandigheter, som kan vara av betydelse vid utredandet

av olyckan.

5.3 Beredskap for olyckor pa arbetsplatsen

Det finns alltid risk for olycka i samband med arbete pa vag. Olycksbered-
skap ar en del av yrkesskickligheten som hér till arbetet. Man borde alltid da
och da repetera férhallningsreglerna.

Arbetsmaskinférare far i samband med handledningen férhallningsregler i
handelse av trafikolycka.

Det rekommenderas att det i varje arbetsmaskin finns en telefon eller nagon
motsvarande palitlig kommunikationskanal. Kurs i férsta hjélp rekommende-
ras for arbetsmaskinférare. Arbetsmaskinen bér dessutom férses med en
vaska for forsta hjalp.

Ifall en olycka har skett pa arbetsplatsen ar det skal att ocksa géra egna
noggranna minnesanteckningar om det skedda samt att vid behov ta foto-
grafier. Man har nytta av dessa minnesanteckningar vid en eventuell senare
utredning av handelsen. Om det finns égonvittnen pa plats ar det skal att be
om deras kontaktuppgifter i fall att man senare skulle behéva deras vittnes-
mal fér utredning om det skedda. Atminstone borde man notera registernum-
ret pa fordonen. Likasa borde man utrusta fordonen med blanketter for tra-
fikskadeanmalan. Dessa anteckningar kan vara till nytta om man senare
maste aterkomma till &rendet. Det ar bra att utrusta fordonen med anmal-
ningsblankett for trafikolycka.

5.4 Brandsakerhet

Arbetsmaskinen forses med en handbrandslackare, vilken minst bor vara av
typ AB II-E och lampa sig for slackning av elbrénder. Slackaren bér arligen
granskas.

Arbetsmaskinféraren bér fa handledning i anvandningen av hand-
brandslackaren, eftersom slackaren endast innehaller slackningsmedel for
nagra sekunder. En anvandare som har for brattom kan tdémma slackaren
over fel plats eller fér snabbt.

6 ARBETARSKYDDSUPPGIFTER | SAMBAND MED
BYGGNADSARBETEN

6.1 Byggherrens centrala siakerhetsuppgifter

En allman skyldighet att sérja for byggnadsarbetets sakerhet géller byggher-
ren. Denna skyldighet géller alla de arenden som byggherren kan férutse
och som man har méjlighet att paverka.
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Byggherren skall fér sin del sérja for att man vid planeringen och vid férbe-
redelserna av byggarbetet ser till att arbetet kan genomféras séakert. Bygg-
herren sérjer for att man vid planeringsstadiet beaktar aven genomférandet
av byggnadsarbete eller byggandets sakerhet. Byggherren sérjer fér arbets-
tagarnas sakerhet och halsoaspekt sa att sakerheten och halsa for arbetsta-
gare tas i beaktande i planeringens alla skeden. Man férutsatter att byggher-
ren redan vid planeringens uppdragsgivning skall ge tillrackliga utgangsupp-
gifter fér planeringen for att trygga sakerheten pa arbetsplatsen. Byggherren
skall sérja for koordinering av planer och planering och dven fér granskning
av planernas sakerhetsaspekter.

Byggherren skall utse utse en huvudentreprenér fér den gemensamma ar-
betsplatsen, om den allmé@nna arbetsplatsplaneringen och verkstéllandet i
byggprojektet kraver sakkunskap i koordineringen av olika byggnadsskeden,
i av arbetsplatsens allmanna sakerhet. Om man fér den gemensamma ar-
betsplatsen inte har utsett en huvudentreprenér sa svarar byggherren for
huvudentreprendrens skyldigheter. Byggherren bér sérja for att den utnamn-
da huvudentreprendren har sakkunskap och tillréackliga befogenheter for att
kunna soérja for de skyldigheter som den arbetsgivare som i huvudsak
genomfér byggprojektet pa gemensam arbetsplats har(Lagen om arbetar-
skydd 738/2002, 518).

Det hor till byggherren att uppgoéra ett sékerhetsdokument fér planeringen
och verkstéllandet av byggprojektet. Dokumentet bér innehalla uppgifter fa-
ror och olagenheter, samt sarskilda uppgifter om arbetarskydd - och hélsa i
projektets verkstéllande. Da skall man aven utreda och presentera de i ar-
betarskyddsbestammelser definierade faromoment och oldgenheter som
géller farliga arbeten.

Byggherren skall utarbeta skriftliga regler for olika arbeten och arbetsske-
den, vilka arbetsplatsens olika parter for att garantera arbetsplatsens saker-
het i drenden som galler arbetarskydd —och féretagshalsa skall efterfélja.
Foérhallningsregler ar verksamhetsregler for byggprojektets olika parter. Ett
exempel pa dessa forhallningsregler, som byggherren har utarbetat, ar Vag-
férvaltningens anvisningar for trafikregleringar under arbetets gang. Bygg-
herren kan for entreprenérer ge férhaliningsregler for utarbetande och god-
kannande av plan for farliga arbeten innan arbetet inleds.

Vid projekteringen av ett byggprojekt som skall genomféras i form av sepa-
rata entreprenader, skall byggherren eller den som styr eller évervakar pro-
jektet, for att garantera sakerheten for arbetstagarna och andra som arbetar
pa arbetsplatsen, skriftligen faststélla regler fér samordnandet av de olika
entreprendrernas arbete och de olika arbetsmomenten.

Med hjélp av alla ovan beskrivna dokument ger byggherren information om
uppgifter och krav pa arbetarskydd och forutsétter att byggandets olika par-
ter med hjalp av dessa dokument sakrar byggprojektets sakerhet. Enligt lag-
stiftningen hor det till byggherrens uppgifter att dven félja upp verkstalining-
en av dessa dokument. Med detta avses byggherrens skyldighet att under
byggandets planering, férberedelse och verkstalining sérja foér att arbetar-
skyddet beaktas. Byggherren skall bl.a. férsdkra sig om att huvudentrepre-
nér har utarbetat planerna for arbetarskydd och arbetsplatsomradets an-
vandning och att man iplanerna har beaktat de uppgifter som finns i det av
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byggherren utarbetade sakerhetsdokumentet. Byggherren skall dven efter-
folja att sakerhetsplikterna utférs pa arbetsplatsen.

Det hor till byggherren att sérja for att personer som arbetar pa arbetsplat-
sen har en med bild férsedd ID-bricka. Bestammelsen om skyldighet att an-
vanda med bild férsedd ID-bricka skall inga i alla parters avtal.

Byggherren forvantas att for byggarbetsplatsen fér uppehall, service, under-
hall och reparation uppgoéra skriftiga bruks- och serviceanvisningar, som
omfattar tillrackliga uppgifter om arbetarskydd och halsoaspekter.

Byggherrens centrala sdakerhetsuppgifter ar att:

e vid uppdragsgivning till planerarna ge nédviandiga utgangs-
uppgifter och anvisningar

e utarbeta eller lata utarbeta en sdakerhetsdokumentation samt
uppdatera densamma under projektets gang,

o faststélla regler for koordinering av olika arbeten och arbets-
skeden for att garantera arbetsplatsens sdkerhet i arbetar-
skydds- och hédlsosdrenden

e styra och koordinera planeringen fér sdkerstéillande av byg-
gandets sdkerhet

e utse en huvudentreprendr for arbetsplatsen (samt dven att be-
fullméktiga denna med tillrackliga befogenheter samt forsédkra
sig om dennes sakkunskap)

e behandla uppgifterna i sikerhetsdokumentation och huvud-
entreprendrens planer innan byggnadsarbetet inleds
gora andringarna i sakerhetsdokumentens uppgifter
skapa och formedla sdkerhetsinformation under projektets
verkstédllande
utarbeta sdkerhetsregler fér enskilda entreprenad
utarbeta bruks- och underhallsanvisningar innan byggprojek-
tet ar fardigt
sorja for 6vervakningen av bruket av ID-brickorna med bild

¢ koordinera de i samarbete utférda olika arbeten och arbets-
skeden

6.2 Huvudentreprenérens centrala sdkerhetsuppgifter

6.2.1 Sakerhetsplanering

Sakerhetsplaneringen av byggnadsarbeten skall den som i huvudsak
genomfor byggprojektet, vanligen huvudentreprenér, sérja for att innan
byggnadsarbetet pabérjas. Huvudentreprendrens uppgift ar att planera utfo-
randet av och tidpunkten fér de olika arbetena och arbetsmomenten sa att
de kan utféras

sakert och utan fara fér dem som arbetar pa arbetsplatsen eller fér nagon
annan som befinner sig inom arbetets verkningsomrade, till exempel vagtra-
fikanter. Sakerhetsplaneringens utgangspunkt ar att systematiskt utreda och
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identifiera riskerna i arbetsuppgifterna, arbetsférhallanden och arbetsmiljén.
Dessutom skall man i sakerhetsplaneringen beakta de faktorer, som bygg-
herren har presenterat i sdkerhetsdokumentet och anvisningarna samt i
eventuella sékerhetsregler. Lagstiftningen forutsatter att skriftliga planer om
arbetarskydd utarbetas och innan byggnadsarbetet inleds presenteras till
byggherren.

SRf 205/2009 2§

Huvudentreprendr ar antingen den som i huvudsak genomfér bygg-
projektet eller den arbetsgivare som utévar den huvudsakliga be-
stimmanderitten eller, om en sadan inte finns, byggherren sjalv.

|

|

|
Den som i huvudsak genomfér byggprojektet, vanligen huvudentreprendér,
skall utarbeta en skriftlig arbetsplatsplan innan byggnadsarbetet pabérjas.
Planen presenteras vid behov byggnads- eller arbetsskedsvis. Aven planen
for trafikregleringar ingar som en del i arbetsplatsplan. Vid krdvande arbets-
platser utarbetas det darutdver skilda trafikregleringsplaner, vilka byggherren
bér godkéanna innan byggnadsarbetet inleds.
Vid byggandet skall man planera aven farliga arbeten och arbetsfas skilt fér
sig i skriftlig form och géra sakerhetsplanerna i anslutning till dem. Dessa
arbeten ar t.ex. arbeten pa vag- eller gatuomrade, gravningsarbeten, riv-
ningsarbeten, montering av tunga konstruktioner eller element, lyftarbeten

L och sprangningsarbeten. Sakerhetsplanerna kan vara en del av uppgiftspla-
nering eller planering av sdkert utférande av arbetet. Sakerhetsplanen upp-
gors inte for myndigheters skull utan fér att underlatta arbetet och for att
minska stérningar och risker i arbetet. Pa detta satt bidrar sdkerhetsplanerna
som hjalpreda i arbetstagarnas orientering och sjélva arbetet.

|

\

|

Dokumentet utnyttias som en del vid den arbetsplanering, som sker pa ar-
betsplatsen. Sakerhetsdrenden tas i beaktande bl.a. i planering av arbets-
platsens tidtabell, maskinpark och resurser samt dven i annan planering av
produktion. Arbetarskyddet bér inte uppfattas som en skild verksamhet utan
som en vasentlig del av arbetskultur, som ett satt att verka.

6.2.2 Sidkerhetsuppfdljning

Till sakerhetsuppféljningen pa arbetsplatsen hér férutom den normala sa-
kerhetsévervakningen ocksa de besiktningarna av sakerhet, sasom veckovi-
sa underhallsbesiktningar. Ansvarig for sdkerhets-uppféljningen ar den som i
huvudsak genomfér byggprojektet. Det hér till dvervakningen att man ingri-
per i framkomna avvikelser och farliga situationer och vidtar nédvandiga at-
garder for deras avlagsnande.

Den som i huvudsak genomfér byggprojektet ansvarar ocksa for besiktning-
arna pa arbetsplatsen.

Besiktningarna kan indelas i tre grupper:
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1. Man bér géra en mottagningsbesiktning av varje maskin och &6vrig
teknisk anordning, innan de kan anvandas pa arbetsplatsen. Vid mot-
tagningsbesiktningen kontrollerar man ocksa &andamalsenligheten
och funktionen av de varningsanordningar som behdvs i arbetet.

2. For arbets- och skyddsstallningar samt fér lyftanordningar och lyft-
hjalpredskap gors det alltid en idrifttagningsbesiktning innan de tas i
bruk. Vid besiktningen kontrollerar man ocksa att arbetsplatsen ar
avskild och skyddad fran trafik.

3. Arbetsplatsens sakerhet inspekteras en gang i veckan genom under-
hallsbesiktningar, veckobesiktningar.

Vid veckobesiktning inspekteras bl.a. arbetsplatsens och arbetsobjektens
allmanna ordning, fallskydd,

belysning, elektrifieringen under byggnadstiden, kranar, personlyftanord-
ningar och andra lyftanordningar, lyfthjalpredskap, byggsagar, stallningar,
forbindelseleder samt risken for jordras och ras i schakt. Vid dessa besikt-
ningar faster man dven uppmarksamhet vid regleringen av trafiken pa ar-
betsplatsen samt vid avskiljandet av arbetsplatsen fran den allménna trafi-
ken. | samband med besiktningen analyserar man ocksa eventuell feedback
fran Ovriga vagtrafikanter angaende arbetsplatsen och de atgarder feed-
backen har lett till.

6.2.3 Sidkerhetsledning

Den som i huvudsak genomfér byggprojektet utser utse en kompetent an-
svarsperson och fér honom vid behov en stéllféretradare. Den som i huvud-
sak genomfor byggprojektet skall dra férsorg om den allméanna ledning pa
arbetsplatsen som behévs med tanke pa sakerhet och hédlsa samt organise-
ra samarbetet och den émsesidiga informationen mellan parterna, samordna
verksamheten samt uppratthalla allman renlighet och ordning pa arbetsom-
radet. Sakerhetsuppgifterna tillhér till den av den som i huvudsak genomfér
byggprojektet utndmnda ansvarspersonen.

Behandling av sakerhetsarenden pa arbetsplatsméten och ledningens for-
bindelse att efterfélja arbertarskyddsbestammelser tillnér arbetsplatsens sa-
kerhetsledning. | sakerhetsledningen kombineras den &vergripande plane-
ringen och styrningen av verksamhet med kontroll av metoder och hand-
lingssatt samt ledning av manniskor.

6.2.4  Arbetsplatsorientering, introduktion till arbete
och sakerhetsutbildning

Arbetsgivaren skall sorja for att arbetstagarna i tillrackligt god tid far informa-
tion om sadant som inverkar pa sékerheten och héalsan pa arbetsplatsen.

Varje ny arbetstagare som kommer till arbetsplatsen skall introduceras i ar-
betet antingen av huvud-entreprenéren eller av den egna arbetsgivaren. Hu-
vudentreprendren ser till att alla entreprendrer kanner till introduktionsmate-
rialet och rutinerna pa arbetsplatsen. Sitt kunnande kan man bevisa med
hjalp av olika sékerhetskort sdsom kort fér heta arbeten, arbetarskyddskort.
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Arbetstagarna skall speciellt introduceras i férhallanden pa arbetsplatsen
och i ratta arbetsmetoderna. Dessutom skall speciellt nya arbetstagare ges
handledning i anvandning av verktyg, erfarenheter av anvandning av verktyg
samt om forutsdgbara avvikande situationer. Arbetstagarens yrkesmaéssig
kunnande och arbetserfarenhet skall beaktas i arbetsplatsorienteringen och
handledningen.

Innan farliga arbeten inleds gar man tillsammans med arbetstagare i korthet
igenom de sakerhets-atgarder som féranleds av arbetet i fraga. Detsamma
géller for nya och kravande arbetsuppgifter. Varje entreprendr skall se till att
de egna arbetstagarna far en tillracklig introduktion till arbete i fraga om en
ny annars for arbetstagare frammande arbetsmetod, kemikalie, maskin eller
arbetsredskap.

Betydelsen av arbetsplatsorientering och instruktion betonas mer an forr i
teamarbetet eftersom det inte finns standig arbetsledning och évervakning
pa arbetsplatser. Genom arbetsplatsorientering och handledning férsakrar
man arbetstagarnas tillrackliga praktisering samt att de beharskar sina ar-
betsuppgifter samt de pa dessa stéllda sakerhetskrav. Likasa bér man beto-
na viktigheten av beharskning av stérnings- och risksituationerna. Arbetsta-
garna boér annu battre kanna till eventuella uppkommande farosituationer ja
kunna agera réatt i dem.

Arbetsplatsorientering

Arbetsplatsorientering betyder att nya arbetstagare orienteras till sina
uppgifter och att gamla arbetstagare orienteras till nya arbetsuppgifter. Till
sin natur ar orientering mera allmént &n handledning och den presenterar
allmanna handlingsménster. Med handledning sérjer man for att arbets-
tagaren kan handla ratt och sakert.

Handledning

Handledning av arbetstagare betyder bl.a. ratt och sakert satt att arbeta
och anvdnda maskiner. Pa samma gang undervisas sakra handlingssatt
och anvéandning av personlig skyddsutrustning och sakerhetsanordningar.

Végledning pa arbetsplats

Med instruktion pa arbetsplats sérjer man for att arbetstagaren kan hand-
la ratt och sakert pa arbetsplatsen. Man gar igenom bl.a. de pa arbets-
platsen forekommande faror och principer fér deras avvarjning.

6.3 Ovriga andra parters sikehetsuppgifter
6.3.1 Entreprendrens och egenféretagarens saker-
hetsuppgifter

Varje arbetsgivare utreder a sin sida faror som berér sakerheten och halsan
i de arbeten, som hans arbetstagare utfor, och besluter om skyddsatgarder
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for forhindrande av faror. Detta innebar att man uppgér skriftliga planer om
de egna arbetena, som klassificerats som farliga.

Arbetsgivaren skall sorja for att arbetstagarna i tillrackligt god tid far informa-
tion om sadant som inverkar pa sakerheten och halsan pa arbetsplatsen.
Dessa fragor bér behandlas pa behdérigt satt och i tillrackligt god tid mellan
arbetsgivaren och arbetstagarna eller foretradare fér dem.

Innan man inleder arbetet tar man reda pa vilka anlaggningar och konstruk-
tioner i arbetsomgivningen, som man bor akta sig for i arbetet. Uppgifter an-
gaende de anlaggningar som férorsakar fara finns i sédkerhetsdokumentet.
Arbetsévervakaren och vaghallaren kan dessutom ge upplysningar om an-
laggningar och konstruktioner vilka man bér akta sig fér i arbetet. Agarna till
anlaggningarna och konstruktionerna ger ocksa upplysningar och anvisning-
ar angaende skyddandet av dem och om hur man skall arbeta i deras nar-
het.

Egenforetagare dr en person som utfor arbete pa basis av ett ackord-
eller underleverantors-arbete eller nagot annat sadant avtal som av-
ser en arbetsprestation, dock inte arbetsavtal, och som inte har ar-
betstagare i sin tjanst pa arbetsplatsen.

Egenféretagare skall pa gemensamma arbetsplatser iaktta vad som i denna
lag (Lagen om arbetarskydd 738/2002 53§) bestams om:

1) arbetstagares kompetens och behérighet, nédvandiga tillstand och mini-
mialder,

2) maskiner, arbetsredskap, personlig skyddsutrustning och andra anord-
ningar som anvands i arbetet samt om de idrifttagningsbesiktningar och
aterkommande besiktningar som de skall genomga, och

3) hantering, férvaring och markning av farliga @mnen.

Egenforetagare skall dessutom iaktta de sakerhetsanvisningar fér arbets-
platsen som de fatt av den arbetsgivare som utévar den huvudsakliga be-
stammanderatten pa den gemensamma arbetsplatsen (Lagen om arbetar-
skydd 738/2002 538§).

6.3.2  Arbetsledningens sdkerhetsuppgifter

Arbetarskyddsansvar bestdms pa grund av personens stallning, arbetsupg-
gifter och befogenheter alltsa pa grund av organisationens intern beslutsfat-
tande och befogenheter. Arbetarskyddsansvaren ar en del av férmannens
produktionsmassiga och arbetsledningsuppgifter. Férmannens arbetar-
skyddsansvar beror alltid pa hans re’ella beslutandebefogenheter, vilka be-
skrivs narmare i befattningsbeskrivning och arbetsavtal.

Till arbetsledningens ansvar hor:
e oOvervakning av maskiners och anordningarnas skick,
e oOvervakning av arbetsmetoder och bruk av personskydd,
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Vana arbetstagare I6per risk att avtrubbas for farorna i arbetet och i synner-
het de risker som trafiken orsakar kan latt glommas bort i arbetet. Det ar ar-
betsledningens uppgift att fortsattningsvis félja upp dven dessa saker och vid
behov ingripa mot risktagning.

Ocksa med vana arbetstagare bér man repetera de faromoment som finns i
arbetet. | synnerhet betraffande underhallsarbeten bér man fére sommar-
och vinterunderhallssasongen repetera de &renden inklusive faromoment
som hor till arbetet. P4 motsvarande satt bér man dven i alla andra sa-
songsmassiga arbeten som beldggningsarbeten, vagmarkeringsarbeten och
kabeldragning repetera sardrag och faromoment som finns i arbetet.

Nar teamarbetet okar eller nar arbetstagarna arbetar utan standig évervak-
ning fran arbetsledningens sida, bér man fasta speciell uppméarksamhet vid
handledning av och information till arbetstagarna. Grundligare information
och handledning bér ges och dartill bér man utarbeta tydliga metoder och
anvisningar sa, att det inte tas onddiga risker i arbetet.

Lagstiftningen kanner inte till teamens arbetarskyddsansvar utan ansvaret
riktas mot enskilda personer.

Trots att man verkar som team sa riktas de i lagstiftningen namnda arbe-
tarskyddsansvaren och skyldigheterna for sina understéllda fortfarande mot
forman. Darfor ar det viktigt att vélja ansvarskdnnande och yrkeskunniga
arbetstagare till teamen och enskilda arbetsgrupper.

6.3.3 Arbetstagarens sdkerhetsuppgifter
Arbetstagaren har vissa uppgifter och skyldigheter i arbetarskyddsarendena,

fastan storsta delen av skyldigheterna i lagstiftningen galler arbetsgivaren
och dennes linjeorganisation.

Arbetarskyddlagstiftningens avsikt ar att skydda arbetstagare. Dar-
for kan en enskild arbetstagare inte bli straffad fér handling mot
lagstiftning. (Undantag: se kapitel 6.3.4)

Det alira viktigaste for den som arbetar pa vag ar att for sin egen sakerhets
skull identifiera farorna och beakta dem i allt man foéretar sig. Igenkdnnade
av faror och beredskap att beharska dem ar en del av varje arbetstagares
yrkeskunskap.

Till god yrkeskunskap hér bade att kontinuerligt félja med trafiken och férhal-
landena samt att sjéalv bedéma, hur det egna arbetet och verksamheten pa-
verkar trafiken och 6vriga funktioner pa arbetsplatsen.

N&ar man rér sig och arbetar pa vagomradet bér man se till att man bade
sjalv och arbetsplatsen ar tillrackligt synliga. Man skall strava till att alltid ar-
beta pa ett fran trafiken klart avskiljt och skyddat omrade. Att réra sig pa en
sadan del av kérbanan, som anvands av den évriga trafiken, bér undvikas
och om det ar mdjligt anvanda skyddsvéagar, under-, eller éverfarter.
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Att arbeta pa vag ger inte rattighet att férsumma trafikregler eller att aventyra
andra vagtrafikanternas sakerhet. Arbetsmaskinerna far endast pa grund av
undantagsregler avvika fran allmanna trafikregler, men inte heller da far den
ovriga trafiken aventyras.

Det viasentliga innehallet i enskilda arbetstagares skyldigheter ar
foljande

o fdlja arbetarskyddslagen och pa dessa baserade bestimmel-
ser som arbetsgivaren gett

e handla i enlighet med handledningen och arbetsgivarens sa-
kerhets- och skyddsanvisningar sa att arbetet inte fororsakar
fara eller oldgenhet for en sjélv eller andra

e uppratthalla ordning och reda

e bori man av mojlighet i sitt arbete till arbetsgivaren meddela
om de fel och brister som han har upptackt

e anvianda de personskydd och sdkerhetsanordningar som
getts at honom

e anvanda sadan klddsel som inte orsakar fara fér olyckshéan-
delse
anvanda maskiner och anordningar sakenligt och ratt

¢ inte avldgsna eller fordarva anvisnings- eller sikerhetsmark-
ningar, som ar till fér undvikande av fara

e bor pa arbetsplatsen undvika ofredandet av eller annat osak-
ligt upptradande mot andra arbetstagare

e samarbeta for uppréatthallande och forbattrande
av arbetarskyddet pa arbetsplatsen

Arbetstagaren skall i sitt arbete handla i enlighet med handledning och ar-
betsgivarens anvisningar. Han skall i sitt arbete uppratthalla ordning och
reda, omsorg och forsiktighet. Arbetstagaren skall i sitt arbete i enlighet med
handledning och arbetsgivarens anvisningar sérja foér bade sin egen och 6v-
riga arbetstagares sakerhet. Likval skall han i sitt arbete anvanda maskiner,
anordningar och arbetsredskap réatt och félja de sakerhetsféreskrifter som
getts om anvandningen av farliga @amnen.

Det ar arbetstagarens skyldighet att anvdnda de personskydd som getts at
honom samt anvanda sadan kladsel som inte férorsakar fara for olyckshan-
delse. | ett arbete dar man ar utsatt for trafikfaror bér man dessutom anvan-
da synlig varningskladsel. Arbetstagaren bor ocksa i sitt arbete till arbetsgi-
varen meddela om de fel och brister som han har upptackt fastdn han sjalv
skulle ha reparerat dem.

Arbetsgivaren och arbetstagarna skall samarbeta fér uppratthallande och
forbattrande av arbetarskyddet pa arbetsplatsen. Arbetstagaren har ratt att
ge arbetsgivaren férslag om forbattrandet av arbetarskyddet samt fa svar pa
sina forslag. Nar det pa en arbetsplats finns manga arbetsgivare, ar det vik-
tigt att arbetstagarna tar initiativ till att anmala om brister och att de gor for-
slag om reparationer, vilka kan forbattra sakerheten.
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Arbetstagarna kan valja en egen representant att deltaga i inspektionerna
som utférs pa arbetsplatsen. Det ar vanligt att man till denna uppgift véljer
den person som &r verksam som arbetarskyddsombud pa arbetsplatsen.
Nar man inspekterar en lyftkran bér dess férare vara med vid inspektionen.

Arbetstagarens skyldigheter inverkar inte pa den aliméanna principen
att arbetsgivaren ansvarar for arbetsférhallandena pa arbetsplatsen.
Arbetsgivaren bor 6vervaka att arbetstagaren foljer sina forpliktelser
och givna sakerhetsforeskrifter.

Till god yrkeskunskap hér bade att kontinuerligt félja med trafiken och for-
hallandena samt att sjélv bedéma, hur det egna arbetet och verksamheten
paverkar trafiken och dvriga funktioner pa arbetsplatsen. Man bor arbeta och
forflytta sig sa att detta inte férorsakar fara fér évriga trafikanter eller arbets-
tagare.

Till god yrkeskunskap hor skétseln av den egna sakerheten och plane-
ringen av det egna arbetet. Med planering avses i detta sammanhang att
man i férvag funderar éver de risker, som hér till arbetet, samt éver de
skydds- och sdkerhetsarrangemang, som behdévs. Man far inte fran arbets-
platsen och séker saknade trafikanordningar eller skydd, ifall man har glémt
dem vid basen.

Likasa hor det till god yrkeskunskap att sjalvmant bekanta sig bade med
arbetet och dess sakerhetsprinciper samt med férhallanden pa arbetsplat-
sen. Det hor aven till god yrkeskunskap att sjalv bedéma eget kunnande och
vid behov be om anvisningar och handledning i arbetets utférande eller i an-
vandningen av maskiner och anordningar.

Vid teamarbete eller vid arbete ensam bér dven arbetstagarna ta mera an-
svar for sakerhetsarendena. Harvid skall man sérja fér sin egen och de 6évri-
gas sakerhet. Arbetstagaren skall i sitt arbete i enlighet med handledning
och arbetsgivarens anvisningar sérja for bade sin egen och évriga arbetsta-
gares sakerhet. Likval skall han i sitt arbete anvianda maskiner, anordningar
och arbetsredskap ratt.

6.3.4 Sarskilda sdakerhetsbestammelser

Ifall nagon person utan tillatelse eller giltig orsak med flit eller av vardsléshet
avlagsnar eller férdarvar en anordning, som &r avsedd att férhindra fara for
olyckshandelse eller sjukdom, eller ett anvisnings- eller varningsanslag, kan
han démas till béter for brott mot arbetarsakerheten. Detta géller saval ar-
betstagare som utomstaende. (Lagen om arbetarskydd 738/2002 § 22 och §
63).

Ifall ett arbete innebar allvarlig fara fér arbetstagarens eller de évriga arbets-
tagarnas liv och halsa, har arbetstagaren réatt att vagra utféra sadant arbete.
Man bér sa snabbt som mdéjligt meddela arbetsgivaren eller dennes repre-
sentant om man véagrar utféra ett arbete. Ratten att avhalla sig fran ifragava-
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rande arbete fortsatter tills arbetsgivaren har avlagsnat riskfaktorerna eller |
annars skott om att arbetet kan utféras pa ett tryggt satt. Vagran att utféra ett

arbete far inte begransa utférande av arbete i stérre omfattning éan vad som |
ar nédvandigt av sakerhets- och halsoskal. Nar man véagrar utféra ett arbete

bér man sérja for att den fara, som méjligen orsakas héarav, ar sa liten som

mdjligt. (Lagen om arbetarskydd 738/2002 § 23).

6.3.5 Arbetarskyddsorganisationens uppgifter

Pa en gemensam arbetsplats startas arbetarskyddssamarbetet av arbets-
platsens huvudentreprenér. Huvudentreprenér utnamner en arbetarskydds-
chef om man inte mellan arbetsgivare éverenskommer om nagot annat. Pa
en gemensam arbetsplats kan man komma 6verens om att utnamna en
gemensam arbetarskyddschef. Det skall pa varje arbetsplats finnas en per-
son som skoter om arbetarskyddschefens uppgifter. Hans uppgift ar att re-
presentera arbetsgivaren i d&renden som berér samarbete i arbetarskydd.
Arbetarskyddschefens uppgift ar att bista arbetsgivaren och cheferna i upp-
gifter som hanfor sig till anskaffning av sakkunskap om arbetarskydd samt till
samarbetet med arbetstagarna och arbetarskyddsmyndigheterna. Arbetar-
skyddschefen skall fér detta andamal pa arbetsplatsen vidta nédvandiga at-
garder for att ordna och uppréatthalla samarbetet mellan arbetsgivarna och
arbetstagarna samt arbeta for utvecklande av arbetarskyddssamarbetet. Lin-
jeorganisation ansvarar for verkstélining och implementering av arbetar-
skyddsverksamhet.

Arbetstagarna kan pa arbetsplats vélja en egen gemensam arbetarskydds-
fullmaktig jamte tva ersattare.

Arbetarskyddsfullmaktig bor véljas senast inom tva manader réknat fran den
dag da arbetsplatsens totala antalet arbetstagare éverskrider tio (10) perso-
ner. Arbetarskyddsfullméaktigen féretrader alla arbetstagare pa arbetsplatsen
och skoter om de uppgifterna som pa basen av lagen arbetarskyddsfullmak-
tigen tillhor.

Pa en arbetsplats kan for samarbete i arbetarskyddsarenden inrattas en
gemensam arbetarskyddskommission eller motsvarande organ om arbets-
platsens storlek och varaktighet det kraver (antalet arbetstagare minst 20).

Avsikten med arbetarskyddssamarbete ar att framja vaxelverkan mellan ar-
betsgivare och arbetstagare.

Arenden om hélsa och sékerhet, som direkt berér en enskild arbetstagare,
behandlas i samarbete mellan arbetstagaren och arbetsgivaren eller den f6-
retrddande formannen. Arbetarskyddsfullmaktig kan pa eget, arbetstagarens
eller férmannens initiativ deltaga i arendets behandling.

Omfattande fragor, som berér arbetsplatsen i allménhet, behandlas i arbe-
tarskyddskommission. Om denna kommission inte har grundats, skall dessa
fragor behandlas mellan arbetsgivare och arbetarskyddsfullméktige. Medlem
i arbetarskyddskommissionen har ratt att ge férslag om arenden som skall
behandlas i kommissionen. Initiativtagaren har ratt att pa sitt initiativ fa svar
med motiveringar.
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6.4 Varningsbeklddnad och évriga personliga skydd

6.4.1 Varningsbekldadnad

Att anvanda varningsbekladnad ar det basta sattet att forbattra den personli-
ga sakerheten for den som arbetar pa vag eller annat trafikomrade. En till-
borlig varningsbekladnad forbattrar markbart arbetstagarens synlighet i alla
situationer, men i synnerhet i mérker och skymning.

I enlighet med kartlaggningen av riskerna for arbeten vid Vagverket bér man
i arbete pa vag anvanda synliga varningsklader enligt standard SFS-EN 471,
skyddsklass 2 definierat enligt minimiytan fér fluorescens- och reflexmateria-
let. Vilken klass varningskladerna har framgar av CE-mérkningslappen pa
kladerna.

De som arbetar i trafikdirigeringsuppdrag skall anvanda varningsbekladnad
enligt standard SFS-EN 471, klass 3.

| alla fordon och arbetsmaskiner som arbetar fér Vagverket bér det finnas
varningsvastar enligt standard SFS-EN 471 klass 2.

Aven varningskladerna fér entreprenérer, deras personal och egenféretaga-
re i Vagforvaltningens arbeten skall uppfylla tidigare namnda krav.

valmistaja nimi

suojain taytias

tuctetyyppi minimivaatimuks

vaatetuksen tunnuskuva

standardin numero

materiaali

pesuchjest

maksimipesukerrat /SRR
sucjapstason huonontumatta

CE -merkintalipuke
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6.4.2 Ovriga personskydd och deras anvindning

Arbetsgivaren skall om fara foér olycksfall eller sjukdom inte kan undvikas el-
ler begransas tillrackligt genom atgarder som omfattar arbetet eller arbets-
forhallandena skaffa och till arbetstagarens férfogande stélla &ndamalsenlig
personlig skyddsutrustning som uppfyller de krav som sarskilt anges.

Med personlig skyddsutrustning avses alla de personliga hjalpmedel och ut-
rustningar som arbetsgivaren skall stalla till arbetstagarens férfogande for att
undvika fara for olycksfall eller sjukdom i arbete.

Behoven av skydd varderas med hjalp av riskkartlaggning. Kartlaggningen
av risker i arbetet hor till arbetsgivarens plikter. Arbetsgivaren ar ansvarig for
att hans egen personal i arbetet anvander tillbérliga personskydd.

Arbetstagaren bdr noggrant och enligt anvisningar anvanda och skéta om de
skyddsredskap och évrig utrustning som han erhallit av arbetsgivaren. Ar-
betstagaren bér ocksa utan dréjsmal meddela arbetsgivaren om fel och bris-
ter som uppkommit i skydden.

Arbetsgivarens representant gor riskkartliggningen och besluter om
behovet av skydd.

Arbetstagaren bor anvanda och skéta om de skyddsredskap som getts
at honom med hénvisning till hans uppdrag
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Definitioner och begrepp

Ansvar for arbetarskydd

Ansvar for arbetarskydd tillkommer enligt uppgifterna och befogenheterna i
linjeorganisation. Den praktiska organisering av arbeten, arbetsorientering
och handledning av arbetstagare samt Overvakning &r typiska arbetar-
skyddsuppgifter for arbetsledning ( Lagen om arbetarskydd 738/2002 §14).
Arbetsgivaren ar skyldig att sérja for arbetstagarnas sakerhet och hélsa i
byggarbetet (SRf 205/2009 § 3.). Arbetsgivaren skall med beaktande av ar-
betets och verksamhetens art systematiskt reda ut och identifiera de ola-
genheter och risker som beror pa arbetet och arbetsmiljén (Lagen om arbe-
tarskydd 738/2002 §10). Pa gemensamma byggarbetsplatser har den som i
huvudsak genomfér byggprojektet huvudansvaret.

Ansvar for egen sdkerhet

Arbetstagaren skall i enlighet med handledning och arbetsgivarens anvis-
ningar sorja for sin egen och évriga arbetstagarens sékerhet och halsa i ar-
betet, om hans arbete inverkar pa dem.

Ansvariga personer

Varje arbetsgivare skall pa arbetsplatsen, for ledningen och évervakningen
av det arbete han later utféra, utse en fér uppgiften kompetent och ansvarig
person. (SR 205/2009 12 § 2 mom.)

Arbetarskydd
Trivseln, halsosamhet, arbete utan olyckor och bevarande av halsa hor till
arbetarskydd.

Arbetarskyddschef

Arbetarskyddschefens huvudsakliga uppgift ar att starta och uppratthalla
samarbetet pa arbetsstéllet mellan arbetsgivaren och arbetstagarna i ange-
lagenheter som ror arbetarskyddet (Férordning om tillsynen éver arbetar-
skyddet 954/1973 §16-17).

Arbetarskydds fullmaktig

Arbetarskydds fullméaktig ar den, som valts bland arbetstagarna och arbets-
tagarna i funktionarsstallning till att féretrdda arbetstagarna och arbetstagar-
na i funktionarsstallning vid samarbetet med arbetsgivaren i angeldgenheter
som ror arbetarskyddet samt i férhallande till arbetarskyddsmyndigheterna
(Forordning om tillsynen éver arbetarskyddet 954/1973 §§18-25).

Arbetsanvisningar
Arbetsanvisningar ar klara féreskrifter enligt vilken arbetsuppgift upprepas.

Arbetsgivare
Person eller samfund, som mot erséattning i sin tjanst anvander frammande
arbetskraft.
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Arbetsplatsens ansvarsperson

Den som i huvudsak genomfér byggprojektet skall i alla fall fér ledningen av
sina sakerhetsuppgifter pa arbetsplatsen utse en kompetent ansvarig person
(SRb 529/1994 §9).

Arbetsplatsens underhallsbesiktning en gang i veckan
Vid besiktningen skall uppmarksamhet dgnas at arbetsplatsens allménna
sakerhet samt uppféljning av utférande av andra besiktningar.

Arbetsplatsorientering

Arbetsplatsorientering betyder att nya arbetstagare orienteras till sina uppgif-
ter och att gamla arbetstagare orienteras till nya arbetsuppgifter. Till sin na-
tur ar orientering mera allméant &n handledning och den presenterar allman-
na handlingsménster. Med handledning sérjer man for att arbetstagaren kan
handla ratt och sakert.

Avstingningsanordning

Avsténgningsanordning ar en anordning som anvands for stangning av vag
antingen delvis eller helt pa grund av arbete pa vag och fér annan orsak.
Anordningen har forsetts med lodrata turvis gula och réda eller reflekterande
rander.

Beslut om hastighetsbegransning

Om hastighetsbegransning pa vag under arbete besluter den som har rétt att
uppsétta trafikanordning i enlighet med lagen om vagtrafik 51§. Beslut om
hastighetsbegransning pa vag ges av den av Vagférvaltningen auktoriserad
tjiansteman, om densamma pa gatan kommunal myndighet.

Byggherre (i arbetarskyddshidnseende)

Byggherre ar en person eller organisation, som inleder ett byggprojekt eller
nagon annan som leder eller évervakar byggprojektet. Da nagon som i hu-
vudsak skall genomféra byggprojektet inte har utsetts fér en gemensam
byggarbetsplats, ansvarar byggherren aven foér de skyldigheter som den
som i huvudsak genomfor byggprojekt har. Byggherren skall fér sin del sérja
for att man vid planeringen och vid férberedelserna av byggarbetet ser till att
arbetet kan genomféras sakert och utan risk for arbetstagarens hélsa. Bygg-
herren bér samordna verkstaliningen av dessa planer. Byggherren skall ut-
arbeta sakerhetsdokumentation, reglerna foér verkstéllning samt vid behov
sakerhetsreglerna, Byggherren skall &ven ansvara fér uppféljningen av verk-
stallandet av dessa dokument, fér uppdatering av desamma, fér lamnandet
av uppgifter samt for 6vervakning av att de praktiska atgarderna fullféljs.(SRf
205/2009 § 2-9).

Den som i huvudsak genomfor byggprojektet

Huvudentreprenér ar antingen den som i huvudsak genomfér byggprojektet
eller den arbetsgivare som utévar den huvudsakliga bestimmanderatten el-
ler, om en sadan inte finns, byggherren sjalv. Ansvaret fér den allmanna séa-
kerheten pa arbetsplatsen tillhér till den som i huvudsak genomfér byggpro-
jektet. Den som i huvudsak genomfér byggprojektet har ansvaret for arbets-
platsens sékerhetsledning, -planering och —uppféljning.
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Egenforetagare

Egenféretagare ar en person som pa basis av ett entreprenadavtal, under-
entreprenadavtal, leveransavtal eller avtal som avser nagon annan sadan
arbetsprestation, dock inte arbetsavtal, utfér arbete och inte har arbetstagare
i sin tjanst pa arbetsplatsen. Egenforetagare skall pa gemensamma arbets-
platser iaktta bl.a vad som i arbetarskyddslag bestdms om arbetstagares
kompetens och behdrighet, nédvandiga tillstand och minimialder, maskiner,
arbeisredskap, personlig skyddsutrustning och andra anordningar som an-
vands i arbetet samt om hantering, férvaring och markning av farliga amnen.
(SRf 205/2009 §2, Lagen om arbetarskydd 738/2002). Egenféretagare skall
dessutom iaktta de sakerhetsanvisningar fér arbetsplatsen som de fatt av
den arbetsgivare som utévar den huvudsakliga bestdmmanderatten pa den
gemensamma arbetsplatsen.

Foérhandsanmalan

Den som i huvudsak genomfér byggprojektet skall till arbetarskyddsdistrik-
tets arbetarskyddsbyra lamna in en férhandsanmalan om arbetsplatsen, som
ar tankt att paga langre an en manad och dar det finns sammanlagt minst tio
arbetstagare egenféretagare medréknade. (SRf 205/2009 §4).

Gemensam arbetsplats

| ett byggprojekt skall byggherren, planeraren, arbetsgivarna och egenfére-
tagarna tillsammans och var for sig se till att arbetet inte medfér fara for dem
som arbetar pa byggarbetsplatsen eller fér nagon annan som befinner sig
inom arbetets verkningsomrade. Den som i huvudsak genomfér byggprojek-
tet skall innan byggnadsarbetet pabdérjas planera utférandet av och tidpunk-
ten for de olika arbetena och arbetsmomenten sa att de kan utféras sakert
och utan fara for dem som arbetar pa arbetsplatsen eller fér nagon annan
som befinner sig inom arbetets verkningsomrade (SRf 205/2009 § 5 1
mom.).

Handledning av arbetstagare

| handledningen undervisar man bl.a. ratt och sdker satt att utféra arbetet
samt ratta och trygga arbetssétt av maskiner och anordningar. Likasa un-
dervisar man sakra handligssatt och anvandning av personskydd.

Ibruktagningsbesiktning (forsta besiktningen)

Innan bl.a. en kran, personlyftanordning och billyft, tas i bruk férsta gangen
eller tas i bruk efter ett fér sdkerheten viktigt reparations- eller andringsarbe-
te skall den underga en erforderlig ibruktagnings-besiktning. (SRf 403/2008).

Ibruktagningsbesiktning (pa byggarbetsplats)

Vid ibruktagningsbesiktningar pa byggarbetsplatsen skall konstruktionen hos
arbets- och skyddsstallningar samt till dem ledande plankgangar alltid besik-
tigas innan stallningarna tas i bruk. Harvid skall sarskild uppméarksamhet ag-
nas stéd- och skyddskonstruktionerna samt att staliningarna ar monterade
och byggda enligt anvisningar och att platsen och omgivningen &r trygga.
(SRf 205/2009 §12).

Maskinsdkerhet
Da en maskin har planerats och tillverkats enligt vasentliga halso- och sa-
kerhetskrav och man for den har utarbetat teknisk dokumentation med tanke
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pa pavisandet av 6verensstammelsen och man har férsett den tekniska an-
ordningen med ett CE-mérke, kan den sldppas ut pa marknaden.(SRb
1314/1994).

Mottagningsbesiktning

Pa byggarbetsplatsen skall konstateras att konstruktionen och skicket hos
de maskiner och tekniska anordningar anordningar, som anvands vid bygg-
nadsarbetet, dverensstammer med anvandningsandamalet och de krav som
stalls pa dem (629/1994 §11).

Observation
Med observation avses att man ser eller I1agger marke till nagot féremal.

Olycksfaktor

Med hjalp av olycksfaktorer utrder man varfér olyckan hande. Olycksfakto-
rerna soks i bakgrunden av handelseférloppet och de direkta orsaker som
ledde till olyckan bade i moétandesituationer och réddningsatgarderna.
Olycksfaktorer anses vara alla de faktorer, som kan pavisas ha lett till orsa-
kerna som ledde till olyckan.

Olycksfrekvens
Antal olyckor per miljoner arbetstimmar.

Olyckstyp
Olyckstyp beskriver det sattet, med vilket den olyckade kom i beréring med
olycksfaktorn. T.ex kontakt med féremal, hamnandet i klam eller fall.

Orsak till olycka

Med orsak till olycka avser man en i teknisk arbetsmiljé forekommande fak-
tor, som kan anses paverka mest till uppkomsten av olycka. Med hjalp av
denna faktor férsédker man hitta farorna, som leder till olyckorna. Orsaken till
olycka anses pavisa objektet som orsakade olyckan och i vilkets konstruk-
tion eller funktion inte nédvandigtsvis fanns nagon avvikelse.

Regler for samordnande

Vid projekteringen av ett byggprojekt som skall genomféras i form av sepa-
rata entreprenader, skall byggherren fér samordning av arbeten och olika
arbetsmoment utarbeta skriftiga sakerhetsbestammelser for att garantera
sakerheten for arbetstagarna och andra som arbetar pa arbetsplatsen (SRf
205/2009 § 7 3 mom.).

Reglering av trafik

Vagtrafikant skall i forsta hand félja tecken eller anvisning som ges av polis-
man eller av annan som reglerar trafiken. Anvisning som ges med trafi-
kanordning skall foljas, dven om detta skulle innebara avvikelse fran trafi-
kregel. Regleras trafiken med trafikljus, skall ljussignal féljas oberoende av
anvisning som ges med annan trafikanordning (VTL 48§).

Risk
Med risk beskriver man kombination av sannolikhet och allvar for en skadlig
situation.
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Riskbedémning, kartlaggning av risker, riskanalys

Med riskbedémning avser man en utredning vars avsikt ar att i tekniska ap-
parater, manniskans verksamhet och i miljéférhallanden hitta sadana fakto-
rer som méjliggér uppkomsten av olycka eller skadlig handelse, bedéma de-
ras folider och séka de férmanligaste forbattringsalternativen (bl.a SRf
205/2009 § 8, 10, SRb 1407/1993 och dess bilagor).

Skyddsinformationsbladet

Kemikaliernas egenskaper och farlighet framgar av deras klassificering, av
markningar och skyddsinformationsbladet (Kemikalieférordning 675/1994 §
12).

Synlighet

Med synlighet avses nagot foremals eller anordningens synlighet eller ur-
skiljning ur omgivningen. Till exempel trafikregleringsanordning eller en per-
son som arbetar pa vag bor klart synlig eller urskilja sig fran bakgrunden.

Sédkerhet
Sakerhet ar ett tillstand vars risker ar godtagbara.

Sidkerhetsbestimmelse
Sakerhetsforeskrifterna utgérs av arbetsskyddslagstiftning och évriga forfatt-
ningar om arbetsférhallanden eller arbetarskyddsverksamhet.

Sédkerhetsdokumentation

Byggherren eller den som styr eller dvervakar projektet skall foér planeringen
och projekteringen av byggarbetet utarbeta en dokumentation (SRf
205/2009 § 8), som innehaller den relevanta sakerhetsinformation som for-
anleds av byggprojektets egenskaper och art och hanfér sig till genomféran-
det av projektet och beaktar den industriella eller annan darmed jamférbara
verksamhet samt faststéller for att garantera sdkerheten for arbetstagarna
och andra som arbetar pa arbetsplatsen, regler fér samordnandet av de oli-
ka entreprendrernas arbete och de olika arbetsmomenten. Det ar byggher-
rens skyldighet att utarbeta sakerhetsdokumentationen. | samband med ut-
arbetande av dokumentation skall projektets faror och olagenheter bade
identifieras och presenteras.

Sakerhetsforeskrift

Med sékerhetsanvisning ges praktiska lésningsmodell eller rad for att verk-
stdlla de krav som stélls i sdkerhetsbestdmmelserna. Om sadana arenden,
som kan vara farliga da man arbetar eller rér sig pa arbetsplatsen kan man
utarbeta sakerhetsforeskrifter for den gemensamma arbetsplatsen. Man kan
aven for att kunna tryggt arbeta utfarda narmare anvisningar foér enskilda ar-
betsobjekt eller arbetsfas.

Sédkerhetsledning

Sakerhetsledning tilldmpas med hjélp av arbetsplatsens normala ledningsru-
tiner sasom arbetsplanering, arbetsplatsméten, palavrer, sakerhetsféreskrif-
ter, och —anvisningar samt évervakning.
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Sékerhetsledning (pa arbetsplatsen)

Sakerhetsledning pa arbetsplatsen kan definieras med att sakerhetsaspek-
ten finns med i alla normala ledningsrutiner pa arbetsplatsen. Sakerhetsled-
ning tillampas med hjalp av arbetsplatsens normala ledningsrutiner sasom
arbetsplanering, arbetsplatsméten, palavrer, sakerhetsféreskrifter, och —
anvisningar samt 6vervakning. Den som i huvudsak genomfér byggprojektet
skall dra férsorg om den allménna ledning pa arbetsplatsen som behdvs
med tanke pa sakerhet.

Sidkerhetsplan

Den skriftliga sékerhetsplanering, som byggherren har latit utarbeta, skapar
grunden for att man pa arbetsplatsen tar sékerhetsarenden i beaktande spe-
ciellt med tanke pa produktions- och arbetsplanering. | den har man bl.a.
beaktat de uppgifter, som finns i den av byggherren utarbetat sédkerhetsdo-
kumentation. (SRf 205/2009). Med hjalp av dessa planer fér arbetssakerhe-
ten, enligt vilken utférandet av och tidpunkten fér de olika arbetena och ar-
betsmomenten ordnas sa att de kan utféras sakert och utan fara fér dem
som arbetar pa arbetsplatsen eller fér nagon annan som berérs av arbetet.
Sakerhetsplanerna kan vara en del av produktionens andra planeringsdo-
kument. Det hér till byggherren att forsakra sig om att dessa planer utarbe-
tas innan byggarbetet inleds. Till utarbetandet av sékerhetsplaner tillnér
aven kartlaggning och identifiering av faror och olagenheter. Utarbetande av
sakerhetsplaner kan kravas dven av under- och sidoentreprendrer innan de-
ras arbete inleds. Till arbetsplatsens sakerhetsplanering kan aven raknas
planerna for férhindrande av dammspridning, skydd foér fall eller verksam-
hetsplan for olyckssituationer. Aven en sakerhetsplan fér farliga arbeten kan
utarbetas (629/1994, bilaga 2).

Sakerhetsplanering

Den som i huvudsak genomfér byggprojektet skall utarbeta en skriftlig plan
for anvandningen av byggarbetsplatsomradet. (SRf 205/2009, § 11), plane-
ring av farliga arbeten och arbetsskeden (SRf 205/2009, § 10 bilaga 2), pla-
nering som gjorts med tanke pa sakerheten av byggnadsarbetena innan ar-
betet inleds och eventuell bedémning av faror och olagenheter och planering
for eliminering av dessa samt planering av évriga atgarderna. Sakerhetspla-
nering sker i anslutning till annan planering pa arbetsplatsen, t.ex. i plane-
ringen av tidtabeller, anskaffningar och resurser. Planeringen skall till sina
centrala delar ske i skriftlig form. och huvudansvaret @r hos den som i hu-
vudsak genomfér byygprojektet. Aven évriga entreprendrer och egenforeta-
gare skall félja principerna for arbetsplatsens sédkerhetsplanering i sina arbe-
ten.

Sédkerhetsuppfoljning

Till sakerhetsuppféljningen hér férutom den normala sakerhetsévervakning-
en ocksa de besiktningarna av sédkerhet, sasom veckovisa underhallsbesikt-
ningar, maskinparkens mottagningsbesiktningar, idrifttagningsbesiktningar
av stéllningar och lyftredskap. Ansvarig for sakerhetsuppféljningen pa ar-
betsplatsen ar den som i huvudsak genomfér byggprojektet. Aven den all-
manna sédkerhetsévervakningen pa arbetsplatsen ingar i sakerhetsuppfélj-
ningen.
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Tillstand for arbete pa vdg- eller gatuomradet
Allt arbete pa eller fran vag- eller gatuomrade som utférs av utomstande
kraver tillstand (Landsvagslag 428).

TOT
Utredningssystem for arbetsplatsolyckor. Utredning gérs i olyckor med déd-
lig utgang.

TOT-rapport 23/97

Av utredningssystem for arbetsplatsolyckor (TOT) producerad rapport om
olyckor med dédlig utgang. Utredningsrapport nummer 23 fran ar 1997 om
en arbetsplatsolycka med dédlig utgang.

Trafikregel
Regel, bestammelse eller anvisning som skall efterféljas i trafiken.

Trafikens reglering, trafikreglering

Med trafikreglering avses atgarderna som skall vidtas pa trafikomradet och
med vilkas hjélp trafikens smidighet och sakerhet tryggas. Med trafikre-
gleringar pa en arbetsplats avses atgarder, med vilkas hjalp bade arbetar-
skydd, trafiksékerhet och trafikens smidighet tryggas.

Trafikreglerare

Trafiken regleras av polisman samt i de fall, om vilka stadgas genom véagtra-
fikférordning, av militarpolis och av personer som vederbérande myndighet
férordnat till uppgiften. Den som reglerar trafiken skall bara sadan kladedrakt
eller inneha sadant kannetecken som tydligt kan urskiljas (VTL 49§).

Trafikregleringsplan

Trafikregleringsplan ar en pa férhand uppgjort plan for atgarder som skall
vidtas pa trafikomradet och med vilkas hjalp trafikens smidighet och séker-
het tryggas. Alla synpunkter som rér arbetet och arbetsskeden fér alla trafik-
former och tryggt tillirdde skall beaktas i trafikregleringsplan. Planen omfattar
de pa arbetslatsen behdvliga vagmaérken, avstangsnings- och varningsan-
ordningar, informationsmarken och oOvriga anordningar for trafikreglering.
Aven atgérderna med vilkas hjéalp man sakrar att nagon inte faller in i djupa
kanaler eller platser dar det finns risk for fall ingar i planen.

Enligt 4 § i lagen om vagtrafiken har en person, som reglerar trafiken, sam-
ma befogenheter som polisen. De anvisningar som trafikdirigeraren ger bér
foljas aven om de skulle férutsatta avvikelse fran trafikregel eller anvisning,
som ges med trafikanordning.

Trafikanordning
Trafikanordningar ar vagmarken, trafikljus samt 6vriga for av trafikens re-
glering avsedda anordningar och vagmarkeringar.

Trafikregleringsplan
Med trafikregleringsplan avses en plan for placering av anordningar for trafi-
kens reglering pa trafikled.
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Trygg anvandning av verktyg

Maskiner och andra tekniska anordningar som anvands vid byggnadsarbete
skall lampa sig for sitt &ndamal och vara tillrackligt hallfast konstruerade och
sa skyddade att de inte ar till fara for dem som anvander anordningarna eller
fér andra som uppehaller sig pa arbetsplatsen (SRb 629/1994 §29).

Underhallsbesiktning
Se arbetsplatsens veckovis underhallsbesiktning

Uppfoljning av sdkerhetsdarenden

Pa gemensam byggarbetsplats behovs det sdkerhetsévervakning, sa att sa-
kerhetsatgarderna kan styras och behévliga korrigeringar kan géras i god
tid. Uppgiften for sakerhetsévervakning ar att sorja for att man pa arbetsplats
verkar i enlighet av gjorda sakerhetsplaner och —anvisningar. Besiktningarna
pa arbetsplats ar den del av sékerhetsévervakning.

Varningsanordning

En, sarskilt i Trafikministeriets beslut om trafikregleringsanordningar beskri-
ven, antingen bogseringsbar eller i bilens akter fastsatt (TrMb 203/1982 §41)
eller pa vag for varnande av trafik stélld anordning ( §42 ).

Varningsbil

Ett fordon, som ar forsedd med kollisionsdampare och/eller med varnings-
anordningar for att varna fér langsamt framskridande eller tidvis stannande
arbete.

Varningskladsel

Vid arbete pa vag- eller gatuomrade eller pa andra trafikerade platser skall
anvandas skyddskladsel eller utrustning som har klart urskiljbara farger och,
nar arbetet utférs i morker eller skymning, har forsetts med reflekterande
material (629/1994 §25 5 mom.).

Nar det pa en vag eller en vagstracka utfors ett arbete som kan medféra fara
for trafiken, skall en sadan vag eller vagstracka forses med behériga vag-
marken. Arbetarna skall da anvanda utrustning med klart urskiljpara farger
och, néar arbetet utfors i mérker eller skymning, av reflekterande material
(VTF §50).

Verksamhetsprogrammet for arbetarskyddet

Av arbetsgivaren utarbetat program fér framjandet av sékerheten och hélsan
pa arbetsplatsen samt foér uppratthallandet av arbetsférmagan. De mal som
harleds ur programmet skall beaktas da arbetsplatsen utvecklas och plane-
ringen. De skall behandlas av arbetstagarna eller deras representanter. (Ar-
betarskyddslag 738/2002 § 9).

Vag

V&g avses sasom allman benamning vara allméan (landsvag) och enskild
vag, gata, snéskoterled och torg samt annat omrade som ar avsett for all-
man trafik eller allmant anvands for trafik (VTL 2§).

Till en landsvag hor kérbana med vagrenar och andra omraden som &r av-
sedda for trafik sdsom gangbana och cykelbana, specialtransportvag, par-
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keringsplats eller parkeringsomrade, omrade som betjanar kollektivtrafiken
och anvandningen av den eller rastplatser och upplags- eller lastningsomra-
den. Konstruktioner, anldaggningar och anordningar som varaktigt behévs for
bevarande och anvéndning av de omraden som befinner sig i omedelbar
anslutning till dem. Ovriga omraden, konstruktioner, anlaggningar och an-
ordningar, sasom bullerskydd och viltstdngsel, som ar nédvandiga for vag-
hallningen eller for trafiken eller for att férebygga oldgenheter av trafiken. Till
en landsvag hér en reservliandnings-plats som beslutats bli ansluten till va-
gen samt ett omrade for funktioner som behdévs for vagtrafik éver riksgran-
sen (Landsvagslag 503/2005).

»
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Ett omrade som avses i 1 och 2 mom. bildar landsvagens vagomrade. Ett

vagomrade vars granser inte bestamts vid en fastighetsférrattning stracker \
sig tva meter fran yttre kanten av diket eller, dar dike saknas, fran yttre kan- 1
ten av vagslanten eller vagskarningen. i

Véghallare

Pa landsvéagar ar vaghallaren Vagforvaltning, pa byggplaneomradet vanligen
en kommun: Som enskild vaghallare kan vara antingen véaglag eller vagens
agare.

Véghallning ‘
Med véaghalining avses anldggande och underhall av vag. Véaghallningen
omfattar planering, byggande och underhall av landsvagar samt uppgifterna

i anslutning till arbetsledning. i
Védgledning pa arbetsplats ‘
Med instruktion pa arbetsplats sérjer man for att arbetstagaren kan handla |
ratt och sakert pa arbetsplatsen. Man gar igenom bl.a. de pa arbetsplatsen
férekommande faror och principer for deras avvérjning.

Vagmarke |
Med vagmarke avses ett marke som &ar uppsatt for reglering av trafiken pa |
vég eller gata. Vagmarket har den betydelse som den i vagtrafikférdningen

ges med hjalp av ett namn,en bild eller med en eventuell férklaring.

Viégtrafikantlinjen

Telefon till Vagférvaltningens trafikcentral, dit vagtrafikanten kan anmala om
bristerna pa vag eller i trafiken. Numret ar 0200 2100. Numret &r riksomfat-
tande och samtalet kostar detsamma som lokalnatverksavgift.

Aterkommande besiktning

Aterkommande besiktning ska géras regelbundet, vanligen med ett ars mel-
lanrum, for bl.a. lyfttillbehor, lyftanordning, person- och billyft. Vid denna be-
siktning granskas det om den granskade anordningens bruk har med tanke
pa sakerhet orsakat betydande andringar (SRb 856/1998 bl.a. 63§).
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