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Ohje selventaa pyoéramatkailureittien opastukseen liittyvat toimintatavat ja vastuutahot yleisilla teilla,
kaduilla ja yksityisteilla. Lisdksi siind on paivitetty ja tdsmennetty aiempaa Valtakunnallisen pyoraret-
keilytydryhméan laatimaa pyéraretkeilyreittien merkitsemisohjetta. Ohje kasittelee myés uudet Pyorail-
len Suomessa -reitit, jotka ovat pitkia, eri valtakunnallisten reittien yhdistelmia. Nama reitit ovat reitis-
tén korkein luokka, joka opastetaan erilliselld merkinnalla. Naihin reitteihin liittyy myds reittikohtaiset,
maksulliset opaskirjat.

Tiepiirit ovat vastuussa pyoramatkailureitiston opastuksen jarjestdamisesta ja yllapidosta alueensa
yleisilla teilla. Tiepiirien kevytliikennevastaavat seuraavat tilannetta myds kuntien katujen, yksityistei-
den ja Metsahallituksen teiden osalta, jotta reitistdn jatkuvuus voidaan varmistaa.

Kunnat vastaavat pyéramatkailureittien opastuksesta kaduilla ja ulkoiluteilla. Taman lisdksi kunnat
opastavat yksityisteilla kulkevat reittiosuudet ja pyytavat tahan tarvittavat luvat.

Yleisten teiden osalta pyéramatkailureitisté ryhdytdan kuvaamaan tierekisterissa. Reitiston yllapito
voidaan myéhemmin siirtda paikkatiedon hallintajarjestelmaan, kun tekninen valmius tdhan on ole-
massa.Pydramatkailureittien merkintéjen yllapito on yleisten teiden osalta jatkossa sisallyttda hoi-
tourakointiin. Siirtymaaikana joudutaan turvautumaan tapauskohtaisiin jarjestelyihin.

/oy
LN
Johtaja Aulis Nironen

|
|
t i
i

\ Ao
Suunnittelupaallikké UlaPriha
Palvelujen suunnittelu

LISATIETOJA JAKELU
Ulla Priha Sinikka Munukka
Tiehallinto, palvelujen suunnittelu Sahkoposti sinikka.munukka@tiehallinto.fi

Puh. 0204 22 2057 Puh. 0204 22 2037




TIEDOKSI Liikenne- ja viestintdministerit
Maa- ja metsatalousministerié
Suomen Kuntaliitto
Suomen Tieyhdistys
Johto
Tyéryhman jasenet




ESIPUHE

Valtakunnallinen pyéramatkailureitisté on maastossa opastettu ruskeapoh-
jaisilla opasteilla, joiden kaytté perustuu kokeilulupaan. Pyéramatkailureitis-
ton merkitsemisessa on useita asianosaisia, joten merkintéjen yhtenaisyy-
den, kunnon ja ajantasaisuuden varmistaminen on haastava tehtava.

Taman tyon tavoitteena on ollut selventaa pyéramatkailureittien opastukseen
littyvat toimintatavat ja vastuutahot siten, etta reittien ja niiden merkintéjen
yllapitoon saadaan jarjestettya vakiintunut menettelytapa ja opastuksen
ajantasaisuus ja riittava laatutaso pystytaan varmistamaan. Lisaksi on paivi-
tetty ja tdsmennetty vuoden 1997 pyoéraretkeilyreittien merkitsemisohjetta.

Tyén ovat tilanneet Tiehallinto, Vaasan Ammattiopisto (Pyoéraillen Suomessa
-hanke) ja Mikkelin Ammattikorkeakoulu (Pyéréillen ja Vaeltaen Suomessa
-hanke). Konsulttina tydssa on toiminut Linea Konsultit Oy.

Tyéta ohjanneeseen taustaryhmaan ovat kuuluneet suunnittelupaallikké Ulla
Priha (Tiehallinto), valtakunnallisen pyéramatkailureittitydbryhmén puheenjoh-
taja Antero Naskila (Helsingin kaupunki) sekd Pyoéraillen Suomessa
-hankkeesta Heli Saari (Ellare Oy). Tyon kuluessa on haastateltu useita Tie-
hallinnon asiantuntijoita. Linea Konsultit Oy:n tyéstd ovat vastanneet Ville
Voltti ja Mikko Seila.

Helsinki, kesakuu 2004

Tiehallinto
Palvelujen suunnittelu
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1 JOHDANTO

Liikenne- ja viestintdministerié valmisteli vuonna 1997 esityksen Suomen
matkailuliikennestrategiaksi. Siind asetettiin matkailuliikennestrategian paa-
maaraksi parantaa Suomen kilpailukykya matkailumaana.

LVM:n pyérailypoliittisissa ohjelmissa vuosilta 1993 ja 2001 on esitetty toi-
menpiteena pydramatkailun edistdminen. Naiden pohjalta on laadittu valta-
kunnallinen pydraretkeilyreitistd, joka on esitetty mm. Fillari GT-kartoilla.
Pyéraretkeilyreitistda kutsutaan jatkossa pyéramatkailureitistoksi.

LVM:n perustaman Jaloin-hankkeen tehtdavana on edistda kavely- ja pyorai-
lypoliittisten ohjelmien toteutumista. Hanke paatti vuoden 2002 lopussa, etta
Suomeen tulisi laatia py6éramatkailun edistdmisohjelma. Ohjelman teon
kaynnistamista valmistelee valtakunnallinen pyéramatkailureittityéryhma.

Maastossa valtakunnallinen pyéramatkailureitistd on opastettu ruskeapohjai-
silla opasteilla, joiden kaytté perustuu kokeilulupaan. Reitilla pysyminen pe-
rustuu naihin merkkeihin seka karttoihin. Reitiston opastus aloitettiin koe-
luonteisesti jo 1995, mutta se on yha monilta osin puutteellinen ja kaipaa se-
ka tdydennysta etta yllapitoa. Ongelmana on, ettei ole olemassa menettely-
tapaa maastossa olevan reittiopastuksen muuttamiseksi ja kunnossa pitami-
seksi.

Pyéramatkailureitiston merkitsemisessa on useita asianosaisia kuten esi-
merkiksi tiepiirit, kunnat, yksityistiet, metsahallitus, sahkélaitokset ja puhelin-
laitokset. Merkintéjen yhtendisyyden, jatkuvuuden, kunnon ja ajantasaisuu-
den varmistaminen on siten haastava tehtava. Erityistd huomiota on kiinni-
tettava siihen, ettd opastus maastossa ja kartoilla esitetyt reitit pysyvét yhte-
nevina.

Taman tyon tavoitteena on selventda pydéramatkailureittien opastukseen liit-
tyvat toimintatavat ja vastuutahot siten, etta reittien ja niiden merkint6jen yl-
lapitoon saadaan jarjestettyd vakiintunut menettelytapa ja opastuksen ajan-
tasaisuus ja riittava laatutaso pystytaan varmistamaan. Lisdksi tavoitteena
on paivittda ja tdsmentda vuoden 1997 pyoraretkeilyreittien merkitsemisoh-
jetta.
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2 PYORAMATKAILUREITTIEN MAARITTELYN LAHTO-
KOHDAT

2.1 Valtakunnallinen viitekehys

Kauppa- ja teollisuusministerio on matkailun kansallinen vastuuviran-
omainen. KTM vastaa mm. matkailupolitikan painotuksista, matkailun ylei-
sestd kehittamisesta ja tukitoimien koordinoinnista. KTM:n nakékulma mat-
kailuun on elinkeinopoliittinen. Matkailuelinkeinoa kohdellaan ja edistetaan
pk- ja tybvoimavaltaisena viennin kasvualana. KTM:n alaisena toimii Matkai-
lun Edistamiskeskus (MEK), joka vastaa matkailun kansainvalisestd markki-
noinnista.

Suomen matkailun kehittdmista ohjaa valtioneuvoston 13.6.2001 tekema pe-
riaatepaatdés Suomen matkailupolitikasta. "Suomen matkailupoliittiset linja-
ukset” maarittelevat keskeisimmat matkailun kehittamisen osa-alueet, tar-
keimmat toimenpiteet ja vastuutahot. Yksi julkisen sektorin tarkeimmista ke-
hittamiskohteista on matkailupalvelujen laadun parantaminen seka kestavan
kehityksen mukaisen toiminnan edistaminen.

Liikenne- ja viestintaministeriolla on keskeinen rooli matkailun toiminta-
edellytysten turvaamisessa. LVM parantaa matkailulikenteen edellytyksia
huolehtimalla erityisesti matkailun edellyttdmasta vaylainfrastruktuurista.
Fyysisen saavutettavuuden lisdksi LVM:lId on merkittdva rooli sahkdisten
tiedonvalitysjarjestelmien kehittamisessa.

Liikenneministerié valmisteli vuonna 1997 esityksen Suomen matkailuliiken-
nestrategiaksi. Siind asetettiin matkailulikennestrategian paamaaraksi tuki
matkailun tavoitteelle parantaa Suomen kilpailukykya matkailumaana. Kei-
novalikoimaa paamaaran saavuttamiseksi ohjaavat liikenne-, ymparisto-,
alue-, sosiaali- ja elinkeinopoliittiset tavoitteet. Liikenneministerié kutsui kool-
le kesdkuussa 2000 yhteistyéryhman, jonka tehtdvana oli valmistella yhteisia
toimenpiteitd matkailuliikenteen kehittamiseksi.

Pyérailypoliittisessa ohjelmassa (LVM 5/2001) on asetettu laadullisten tavoit-
teiden ohella maarallinen tavoite:

Pyéréilyn mééara kaksinkertaistuu vuosin 1998-1999 tasosta vuoteen 2020
mennesséa. Pyoréilyn turvallisuus paranee pitkélla aikavélilla yleisten liiken-
neturvallisuustavoitteiden mukaisesti.

Pyérailypoliittisessa ohjelmassa on mainittu valtakunnallinen pyéramatkailun
edistdminen yhtena keinona tavoitteen saavuttamiseksi. Osana tata keinoa
huolehditaan, ettad valtakunnallisen pyéramatkailureitistén opastus valmistuu
ja etta opastusjarjestelma pidetdan kunnossa.

Liikenne- ja viestintdministerié on perustanut Jaloin-projektin, jonka tehtava-
na on edistda pyoraily- ja kavelypoliittisten ohjelmien toteutumista. Projekti
on paattanyt, ettd Suomeen tulisi laatia pydramatkailun edistdmisohjelma,
jonka tulisi olla osa valtakunnallista luontomatkailupolitikkaa. Pyéramatkai-
lupoliittisen ohjelman laatimista esitti myés Suomi Pyérailee -kampanja
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kauppa- ja teollisuusministeridlle. Pyéramatkailun edistdmisohjelman laati-
mista valmistelee valtakunnallinen pyéramatkailureittitydryhma.

Liikenne- ja viestintaministerid on myéntéanyt kokeiluluvan, johon py&ramat-
kailureittien opastus perustuu. LVM:n vastuulla on myds kokeilun vakinais-
taminen.

Maa- ja metsdtalousministerion maaseutupoliittisen kokonaisohjelman lin-
jan mukaisesti matkailun mahdollisuudet hyédynnetddan maaseudun kehit-
tamisessa edistamalla pienyrittdjyyteen ja verkottuvaan yhteistyéhdn perus-
tuvaa maaseutu-, kyla-, ja luontomatkailua. Maaseutupolitikan yhteisty6-
ryhmén alainen Maaseutumatkailun teemaryhma on laatinut maaseutumat-
kailua koskevan strategian ja toimintaochjelman vuoteen 2007 asti.

Myds sisdasiainministerion vastuualueeseen kuuluva aluepolitiikka ja ym-
paristoministerion tehtava turvata matkailun tarvitsemaa hyvaa ympaéristéa
vaikuttavat pyéramatkailun kehittdmiseen. Ymparistoministerion tyéryhméa on
laatinut vuonna 2001 ohjelman luonnon virkistyskaytoén ja luontomatkailun
kehittamiseksi.

2.2 Eri organisaatioiden rooli ja tehtavat

Pyéramatkailureittien kehittdmiseen ja ylldpitoon osallistuu useita toimijoita
erilaisissa rooleissa. Py6éramatkailureittien merkinnan asianosaisia ovat mm.
tiepiirit, kunnat, yksityistiet, metsahallitus seka sahko- ja puhelinlaitokset pyl-
vaiden omistajan roolissa. Kuvassa 1 on yksinkertaistaen esitetty eri tahojen
valisid yhteyksia.
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Kuva 1. Pybrématkailureittien kehittdmiseen ja yllépitoc;/:r' 78;él/istuvien taho-
Jen véliset yhteydet.

2.2.1 Valtakunnallinen pydéramatkailureittityoryhma

Valtakunnallinen pyéramatkailureittityébryhma (aiemmin pyoéraretkeilyreittity 6-
ryhma) on aloittanut toimintansa vuoden 1993 lopussa tehtavanaan valta-
kunnallisen reitistéon laatiminen Suomeen. Tehtava pohjautui tuolloin laadit-
tuun ensimmaiseen pyorailypoliittiseen ohjelmaan.

Ty6 alkoi liikenne- ja viestintaministerion projektina, joka kuitenkin siirrettiin
jo vuonna 1994 Tiehallinnon vastuulle. Tyéryhma on ollut itse itsedan tay-
dentdva. Siind on edustettuna talla hetkella Tiehallinto, Helsingin kaupunki,
MEK, Pyéréillen Suomessa -hanke, Genimap Oy, Etela-Karjalan liitto, Py6-
railykuntien verkosto, Easy Living Oy ja osa-aikaisesti tyéryhmalle tyota teh-
nyt Juhani Tenhunen. Pyéramatkailureittitybryhman asema on ollut epéviral-
linen.
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Tyéryhma on tehnyt valtakunnallisen pyéramatkailureitiston (aiemmin pyora-
retkeilyreitistd), huolehtinut sen opastuksesta ja tehnyt yhdessd Genimap
Oy:n kanssa Fillari GT -karttasarjan. Tyéryhman tehtdvana on edelleen ke-
hittda naita. Mahdollisuuksiensa mukaan tyéryhma on myés pyrkinyt markki-
noimaan pydéramatkailua.

LVM:n tulisi virallistaa pyéramatkailureittityéryhman asema Tiehallinnon alai-
suuteen. Tyéryhman keskeisin tehtéva on yllapitaa tietoa voimassa olevasta
py6éramatkailureitistdsta ja koordinoida mahdolliset muutokset muiden taho-
jen kanssa. Tyéryhma osallistuu pydramatkailureitiston kehittamiseen ja
markkinointiin.

2.2.2 Pyoraillen Suomessa -hanke

Pyéraillen Suomessa -hankkeen tavoitteena on tehda pyéramatkailutuotteita
ja markkinoida niita jalleenmyyntia varten. Hanke yhdistaa tarkeimmat valta-
kunnalliset pyorailyreitit ja niihin liittyvat palvelut kokonaisuuksiksi seka var-
mistaa tuotteiden jalleenmyyntikelpoisuuden ja tasaisen laadun.

Pyéraillen Suomessa -hankkeen tuloksena on syntynyt valtakunnalliset Py6-
raillen Suomessa -reitit, joista kustakin julkaistaan reittikohtainen Fillariopas.
Fillarioppaassa reittiin on yhdistetty matkailijan kannalta tarkeat palvelut, jot-
ka paikantuvat kartalle. Pyéraillen Suomessa -hankkeen ensimmaiset Filla-
rioppaat: Via Finlandia, Kuninkaantie ja Lansirannikon reitti valmistuivat
2003. Kesalla 2004 reitteja on yhteensa kuusi. Pyo6raillen Suomessa hank-
keen tekeman tuotetestauksen pohjalta Fillarioppaista saatu palaute on eri-
tyisen hyvaa. Ainut ongelma on reitin I6ytdminen maastossa selkeasta kar-
tasta huolimatta. Reiteille on saatava virallinen merkintd, jolle taytyy l6ytya
my@s viitoitusta yllapitava taho.

Pyéraillen Suomessa -hanke alkoi helmikuussa 2001 ja se kestda vuoden
2005 loppuun. Vaasan ammattiopiston hallinnoimaa hanketta toteutetaan ns.
ALMA-alueella (alueellinen maaseutuohjelma). Vastaavaa projektia toteute-
taan Tavoite 1 alueella Mikkelin ammattikorkeakoulun hallinnoimana. Kay-
tannoéssad hanke kattaa Lappia ja Ahvenanmaata lukuun ottamatta koko
Suomen.

Hankkeen aikana kaikille toiminnoille taytyy I6ytya taho, joka toimintaa jat-
kaa. Keskeisten toimenpiteiden osalta on jo |6ydetty seuraavia toiminnan
jatkajia: matkapaketteja tekevat myyjat ja incoming-toimistot, ulkomaan
markkinointia koordinoi Matkailun edistamiskeskus, fillarioppaiden julkaisua
hoitaa Genimap Oy, internet-sivuja yllapitaa ja paivittda Matkailun edistamis-
keskus.

Pyéraillen Suomessa -hanke on py6ramatkailureittitydryhman tarkea yhteis-
tydkumppani. Pyoraillen Suomessa -reitteja muodostettaessa on ollut aiem-
paa paremmat mahdollisuudet tutkia reittivaihtoehtoja ja niihin liittyvia palve-
luja. Taman takia joitakin valtakunnallisen pyo6ramatkailureitiston osia on
muutettu Pyéraillen Suomessa -reittien mukaisiksi. Jatkossa seka valtakun-
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nallisen pyéramatkailureitiston ettad Pyoéraillen Suomessa -reittien muuttamis-
ta on tarkoitus valttaa.

Pyéraillen Suomessa -reitit ja valtakunnalliset pyéramatkailureitit koordinoi-
daan siten, ettd Pydraillen Suomessa -reitit ovat osa valtakunnziiista reitistéa
ja mahdollisimman paljon vield samalla valtakunnallisen reitin pddnumerolla
merkittyja.

Pyéraillen Suomessa -reitit opastetaan valtakunnallisen pyéramatkailureitis-
ton yhteydessa omalla tunnuksellaan, jota kaytetaan opasteissa reittinume-
ron lisaksi.

Tiehallinnon nakdkulmasta Pyérdillen Suomessa -reitit voidaan ajatella val-
takunnallisen pyoéramatkailureitiston luokituksena. Pyoréillen Suomessa
-reitit ovat pyoéramatkailureitiston korkein luokka, erdanlainen paareitisto,
jonka palvelutaso ja laatuvaatimukset voivat olla normaalia korkeammat.

2.2.3 Tiehallinnon keskushallinto

Tiehallinnon keskushallinto maarittelee Tiehallinnon yhteiset toimintalinjat
koko maassa ja jakaa tiepiireille tarvittavat resurssit niiden kanssa tehtavalla
tulossopimuksella. Lisaksi keskushallinto varmistaa piirien toimintaedellytyk-
set tuottamalla erilaisia tukipalveluja.

Keskushallinto vastaa valtakunnallisesta sidosryhmien kanssa tehtavasta
yhteistydsta, mihin kuuluu myés pyéramatkailureittityéryhman toiminta. Yh-
teisid toimintamalleja luodessaan keskushallinto maarittelee myés pyora-
matkailureittien aseman omassa toiminnassaan.

Tuotettaessa erilaisia ohjeita ja oppaita tulee maaritella se, miten pyéramat-
kailureitiston tarpeet tulee ottaa huomioon paivittdisessa toiminnassa.

Pyéramatkailureittien opastuksen kannalta keskeisid keskushallinnon tuki-
palveluja ovat suunnittelua ja hankintaa palvelevat tietojarjestelméat, kuten
tierekisteri.

Pyéramatkailureittien opastus perustuu kokeilulupaan. LVM:lle tehtavan
aloitteen tallaisen kokeilun vakinaistamisesta tekee keskushallinto.
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2.2.4 Tiepiirit

Tiepiirit vastaavat tienpidosta omalla alueellaan yleisten toimintalinjojen ja
sovittujen resurssien puitteissa.

Tiepiireissad on nimetyt kevytlikennevastaavat, joista suurin osa toimii suun-
nitteluprosessissa. Kevytliikennevastaavat ovat luontevin taho ottamaan vas-
tuulleen pyéramatkailureitiston opastuksen kokonaisuuden tiepiireissa.

Tiepiirit ovat vastuussa pyéramatkailureitiston opastuksen ja yllapidon koko-
naisuudesta alueensa yleisilla teilld. Tiepiireissa tehtdavaa hoitavat kevytlii-
kennevastaavat.

Kevytliikennevastaavat tyéskentelevat yhdessa keskushallinnon ja tiepiirinsa
eri toimijoiden kanssa. Yksityisteista, likenteen ohjauksesta, tietohallinnosta,
hankinnasta ja vastaavista muista aiheista vastaavat tahot ottavat pyéramat-
kailureitiston tarpeet huomioon kevytlikennevastaavan kanssa sovitulla ta-
valla.

Kevytliikennevastaavat seuraavat tilannetta myés kuntien katujen, yksityis-
teiden ja Mets&hallituksen teiden osalta, jotta reitiston jatkuvuus voidaan
varmistaa. Kevytliikennevastaavilla ei kuitenkaan ole toimivaltaa yleisten tei-
den ulkopuolella, joten kdytdnnossa kevytliikennevastaava tukee kuntien ja
metséahallituksen tyéta l1ahinna yhteydenpidon ja tiedotuksen avulla.

Pyéramatkailureitistéon liittyvissa asioissa kevytlikennevastaavat toimivat
ulospdin nakyvina Tiehallinnon edustajina.

2.2.5 Kunnat, yksityiset ja Metsahallitus

Kunnat ovat osallistuneet pyoéramatkailureitistén kehittamiseen antamalla
lausuntoja jo reitistdn laatimisvaiheessa. Lausuntojen yhteydessa useimmat
kunnat ovat myés lupautuneet yllapitdmaan pyéramatkailureitiston opasteita
kaduillaan, vaikka pyéramatkailureittitybryhma ei voi kuntia tdhan velvoittaa.
Yksityisteiden osalta on katsottu, etta reitti voidaan osoittaa kulkemaan yksi-
tyistiella ainakin silloin, kun kyseiselle tielle on myénnetty yksityistieavustus-
ta.

Kunnat vastaavat pyéramatkailureittien opastuksesta kaduilla ja ulkoiluteilla.
Taman lisdksi kunnat opastavat yksityisteilla kulkevat reittiosuudet ja pyyta-
vat tahan tarvittavat luvat. Kunnat saavat tarvittavia tietoja ja neuvoja tiepiirin
kevytlikennevastaavalta.

Metsahallituksen teilla opastusvastuu on Metsahallituksella.
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2.2.6 Genimap

Genimap Oy osallistuu pyéramatkailureittitybryhman toimintaan ja reitiston
kehittdmiseen. Genimap Oy tuottaa ja julkaisee Fillari-GT -karttasarjaa
(1:200 000), joka on pyoramatkailureitiston kayttadjille suunniteltu kuluttaja-
tuote. Genimap Oy julkaisee myos Pyoréillen Suomessa reitteihin liittyvat
fillarioppaat seka tulevaisuudessa myos yllapitaa niita.
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3 PYORAMATKAILUREITTIEN TIEDONHALLINTA

3.1 Tiedonhallinnan tarpeet

Tieto voimassa olevasta valtakunnallisesta pyéramatkailureitistosta tulee olla
Tiehallinnossa yleisesti kaytettavissa. Tiedon kayttétapa ja -tarkoitus vaihte-
lee eri tilanteissa. Suunnittelussa tietoa voidaan kayttda esimerkiksi kevyen
likenteen vaylatarpeen arvioinnissa. Hoidon- ja ylldpidon kannalta ajan-
tasainen tieto reitistésta on edellytys merkintéjen ylldpidon sisallyttamiselle
hoitourakoihin.

Toistaiseksi valtakunnallisesta pyéramatkailureitistosté ei ole yllapidetty mi-
téaan tietoa operationaaliseen kayttéon soveltuvissa jarjestelmissa (tierekiste-
ri, paikkatietoaineistot). Yllapidettavan tietosisallon tulee olla toisaalta riitta-
va, mutta toisaalta tiedon yllapidon ja muiden kaytédnnén syiden takia myos
riittdvan yksinkertainen.

Valttamattdmana voidaan pitaa tietoa tieosuuden kuulumisesta valtakunnal-
liseen pyoramatkailureitistéon. Vastaavaa tietorakennetta kaytetdan esim.
erikoiskuljetusreittien hallinnassa. Tama tieto riittdd useimpiin suunnittelun
tarpeisiin ja helpottaisi maastomerkintdjen tekemistd. Pyéramatkailureitteja
ei kuitenkaan voida merkitd maastoon pelkdstadan tdmén tiedon perusteella,
koska maastomerkinndissa esitetdan myds reitin tai reittien numerot.

Reittien opastusta varten tarvitaan siis liséksi tieto kullakin tieosuudella kul-
kevien reittien numeroista ja mahdollisesta Pyéraillen Suomessa -reitista.
Reittien muutokset on myds syyta tuntea, jotta voidaan varmistaa vanhentu-
neiden merkkien poistaminen.

Pitkalla aikavélilla toivottavaa olisi, ettd myds maastomerkintéjen toteutusti-
lannetta ja merkintdjen kuntotietoa voitaisiin yllapitaa. Tallaista tietoa ei kui-
tenkaan toistaiseksi yllapidetda edes moottoriajoneuvoliikenteen opasteiden
ja varsinaisten liikkennemerkkien osalta, joten ei ole realistista odottaa, etta
tavoite voitaisiin toteuttaa |ahivuosina.

Loppukayttdjan nakdkulmasta voimassa oleva reitistdé on se, joka on esitetty
viimeksi julkaistuissa kartoissa. Reitistén muuttaminen rajoitetaan vain kart-
tojen uusien painoksien julkaisun yhteyteen. Pyéramatkailureittien kaytetta-
vyyden kannalta on ensisijaisen tarkeaa, ettd opastus on yhteneva naiden
karttojen kanssa. Tama edellyttda, ettd opastuksen yllépidossa kaytettéavan
jérjestelman tietojen on oltava ajan tasalla ja julkaistujen karttojen mukaisia.
Edellisessa luvussa on esitetty, ettd koordinointivastuu tdméan asian suhteen
on pyoéramatkailureittitydryhmalla.

Edella tiedonhallintaa on tarkasteltu Iahinna Tiehallinnon nakdkulmasta. Ko-
konaisuuden haasteellisuutta lisda se, ettd valtakunnallinen pyéramatkailu-
reitistd sijoittuu yleisten teiden lisédksi mm. kaduille ja yksityisteille. Koko rei-
tistdd pitéisi pystya yllapitdmadn samassa jarjestelméssd, mutta toisaalta
tdman jarjestelman tulisi olla yhteensopiva myés eri toimijoiden kayttamien
omien jarjestelmien kanssa.
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3.2 Tierekisteri, digiroad ja paikkatiedon hallintajarjestelma

Tierekisteri on Tiehallinnon operationaaliseen kayttéén suunniteltu jarjes-
telma, jossa ylldpidetaan tieosoitteen mukaisesti paikkaan sidottua tiesté- ja
likennetietoa. Tierekisteri siséltdd jo nykyisellddn paljon pyéramatkailun
kannalta merkittavia tietoja, kuten esimerkiksi pientareen paallystetyn osuu-
den leveyden. Jarjestelmaa voidaan helposti laajentaa palvelemaan pyora-
matkailureittien ja niiden merkintéjen yllapidon tarpeita. Tierekisteri kattaa
kuitenkin vain yleiset tiet, joten siina ei pystyta kuvaamaan pyéramatkailurei-
tistda kokonaisuudessaan.

Digiroadin paasiséltdé on teiden geometria, johon voidaan liittéda liikkumista
palvelevaa tietoa. Digiroad kattaa kaikki ajokelpoiset tiet ja kadut seka kevy-
en liikenteen vaylat valtakunnallisesti. Geometriasta on kuvattu tien keskilin-
ja ja siihen tullaan lisdédmaan myds korkeustieto.

Digiroad ei ole tarkoitettu operationaaliseen kaytté6én, vaan se on lahinna
tietovarasto ja telemaattisten palvelujen alusta. Digiroadin tiedot eivat ole
suoraan hyédynnettdvassa muodossa, vaan sieltd otetaan tietoja muihin jar-
jestelmiin. Kuhunkin tarkoitukseen soveltuva otos jaetaan kayttajille erillisen
(yleensa telemaattisen) sovelluksen avulla.

Digiroadin tietolajeja ovat esimerkiksi kaantymiskiellot ja paallyste. Tietoja
paivitetdan saanndllisesti esimerkiksi 4 kertaa vuodessa ja kunnilla on lakiin
perustuva velvoite yllapitda digiroadin tietoja. Digiroadiin ei liene mahdollista
toteuttaa uusia maarityksia lyhyella aikavalilla. Kun jarjestelmaa aletaan seu-
raavan kerran paivittdmaan, uusien tietolajien lisddminen on periaatteessa
mahdollista.

Digiroad ei siis sovellu pyéramatkailureittien tiedonhallinnan valineeksi, mut-
ta sen avulla on mahdollista rakentaa pyéramatkailua tukevia palveluita.
Pyéramatkailijat ovat kuitenkin suhteellisen rajattu kayttajaryhma, joten digi-
roadiin pohjautuvien kaupallisten palvelujen syntyminen ei liene todenna-
koista lahitulevaisuudessa.

Tiehallinnossa on kehitteilla paikkatiedon hallintajarjestelma, johon tuo-
daan teiden geometriatieto digiroadista. Tierekisterin ja paikkatiedon hallinta-
jarjestelmien valille luodaan kahdensuuntainen yhteys, jolloin niitd voidaan
kayttda sujuvasti rinnakkain. Paikkatiedon hallintajarjestelma suunnitellaan
operationaaliseen kaytté6n ja siind voidaan kuvata pyéramatkailureitit ja nii-
den ominaisuuksia.

Kun paikkatietojarjestelmé otetaan kayttoon, saadaan koko reitistd tienpita-
jasta riippumatta samaan tietokantaan. Tiehallinto voi silti jatkaa omaa ty6-
taan tierekisterissad, koska se on yhteensopiva paikkatietojarjestelman kans-
sa.
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3.3 Tiedonhallinnan ratkaisut

Yleisten teiden osalta pyéramatkailureitisté kuvataan viivytyksetta tierekiste-
rissa.

Uuden tietolajin rakenne muodostetaan siten, ettd silla voidaan kuvata ku-
hunkin tieosuuteen liittyvien pyéramatkailureittien numerot ja mahdollinen
Pyéraillen Suomessa -reitti. Kdytanndssa tama voidaan toteuttaa esimerkiksi
viidelld 2 merkkia pitkélla numeerisella tai merkkimuotoisella kentélla, mika
riittdd neljan paallekkaisen reitin ja Pyoréillen Suomessa -reitin kuvaami-
seen.

Maastossa olevien merkkien poistoa edellyttavat reittien muutokset voidaan
hallita tierekisterijarjestelman historiankasittelyn avulla ilman eri toimenpitei-
ta.

Tierekisteriin ei ole realistista siséllyttda tietoa pyéramatkailureittien merkin-
téjen toteutusasteesta, kunnosta tai reitilla tehdyista inventoinneista.

Reitiston yllapito siirretddn mydhemmin paikkatiedon hallintajarjestelmaan,
kun tekninen valmius tdhdn on olemassa.

Paikkatiedon hallintajarjesteimassa koko reitistd olisi tienpitajasta riippumat-
ta samassa tietokannassa. Mikali myos korkeustieto saadaan paikkatietojar-
jestelmaéan digiroadista, voidaan kasitellda myds korkeuseroja ja siten esi-
merkiksi reittien vaativuutta. Tiehallinto kayttaa silti operatiivisessa toimin-
nassaan jatkossakin tierekisteria, joka on linkitetty paikkatietojarjestelmaan.
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4 VIITOITUKSEN HANKINTAMENETTELY

4.1 Reittien merkitsemiseen osallistuneet tahot

Pyéramatkailureitistén opastus aloitettiin koeluonteisesti jo 1995, mutta se
on yha osin puutteellinen ja kaipaa seka taydennysta etté yllapitoa. Reitistén
merkitsemistd on vaikeuttanut pydéramatkailureitistén epavirallinen asema,
minka takia toiminta on perustunut tienpitdjien vapaaehtoisuuteen. Pyoéra-
matkailureittityébryhma on pyrkinyt edistimaan merkintéjen toteutusta, mutta
silla ei ole ollut maaraysvaltaa asian suhteen.

Tyoénjako opastuksen toteutuksessa on ollut seuraava:
- Tiehallinto on opastanut yleisilla teilla olevat reittiosuudet.
- Kunnat ovat opastaneet katu- ja ulkoilutieverkossa seka yksityisteilla
olevat reittiosuudet seka kysyneet tarvittavat luvat yksityisteille.
- Metsahallituksen teilld opastusvastuu on ollut metsahallituksella.
- Tapauskohtaisesti tydnjako on voitu sopia mydés toisin.

Pyéréillen Suomessa -hanke on maaraaikainen toimija — tydkalu, jonka ta-
voitteena on saada pydramatkailua edistavat toimet kayntiin ja sitouttaa py-
syvat tahot toimimaan jatkossa. Vastuuta Pyéraillen Suomessa -reittien mer-
kintéjen toteuttamisesta ja sen kustannuksista ei ole aiemmin sovittu.

Tiepiirit ovat toteuttaneet merkintéja esimerkiksi urheiluseurojen tai muiden
yhdistysten talkooporukoilla ja Tieliikelaitoksen palveluprojektin resursseilla.
Merkit on laitettu enimmakseen vuosina 1996 - 1997 ja joissakin piireissa
merkintéja on myds korjattu ja tadydennetty Pyéraillen Suomessa -tarroilla.

Pyéramatkailureittitybryhma on toimittanut tiepiireille ja kunnille ohjeet ja ku-
vaukset merkittavista tai muutettavista reiteista. Ajantasaista tietoa merkkien
olemassa olosta ja kunnosta ei ole kaytettavissa.

Katujen ja yksityisteiden osalta on tiedossa, etta jotkut kunnat eivat ole lain-
kaan opastaneet taajama-alueellaan kulkevia reitteja. Osa kunnista on kui-
tenkin toteuttanut merkinnat asianmukaisesti, joten kuntien taajama-alueilla
opastuksen taso vaihtelee varsin paljon.

4.2 Pyoramatkailureittien merkitseminen yleisilla teilla

Pyéramatkailureittien merkintdjen yllapito on yleisten teiden osalta tarkoituk-
senmukaista jatkossa siséllyttda hoitourakointiin. Tata ei kuitenkaan voida
tehda valittmasti ja siitymaaikana joudutaan turvautumaan tapauskohtai-
siin jarjestelyihin.

Yleiset tiet on jaettu 90 urakka-alueeseen, joista vuonna 2004 kilpailutetaan
49 eli noin puolet. Urakka-alueet on esitetty kuvassa 2. Kilpailun tuloksena
tehdadan sopimukset seitsemaksi vuodeksi. Erillistd tarjouskilpailua pyoéra-
matkailureittien merkintdjen toteutuksesta ei enda ole mahdollista jarjestaa.
Merkinnét joudutaan toteuttamaan joko hoitourakan lisdtyona, joka tulee tar-
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jouskilpailua selvasti kallimmaksi tai neuvottelumenettelylla esimerkiksi tal-
kootdita tekevien yhdistysten kanssa.

B 2004 kilpailutetut
urakka-alueet
B

2004 yhdistetyt ja
kilpailutetut urakka-
alueet

Bl Myshemmin
kilpailutettavat
urakka-alueet

===P Yhdistettavat
urakka-alueet

Kuva 2. Vuonna 2004 ja myéhemmin kilpailutettavat hoitourakka-alueet.

Vuoden 2004 jalkeen kilpailutetaan noin kymmenen urakka-aluetta vuosittain
aina seitseman vuoden ajaksi. Kilpailutettaessa naihin urakoihin on mahdol-
lista siséllyttda pyoramatkailureittien viitoituksen yllapito, jonka kustannus-
vaikutus suuren urakan osana on vahainen.
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Viitoituksen siséallyttdminen urakoihin edellyttda kuitenkin, ettd pyoéramatkai-
lureitiston viitoituksen toiminnalliset vaatimukset on méaaritelty ja etta mer-
kinnat ovat toiminnallisten vaatimusten edellyttdmassa kunnossa. Lahtétilan-
teessa puutteelliset merkinnat on vaikeaa ottaa huomioon urakkasopimuk-
sessa. Viitoituksen yllapidon siséllyttdminen hoitourakoihin edellyttédnee li-
sédksi, ettéa keskushallinto linjaa néin tehtavan.

Taman suunnitelman mukaisen tiedonhallinnan ja merkintédohjeen myétéa on
olemassa valmius tuottaa alueurakoiden tarjouskilpailun tarvitsemat tiedot
pyoramatkailureiteistd. Merkinnat tulee kuitenkin saattaa laatuvaatimusten
mukaiseen kuntoon tapauskohtaisilla jarjestelyilla, esimerkiksi talkootydna.
Siitymaaikana priorisoidaan aina seuraavaksi kilpailutettavien urakka-
alueiden merkintdjen tarkistaminen ja korjaaminen.

Hoitourakoiden kilpailutusta varten tulee maaritella pydéramatkailureittien
mahdolliset vaikutukset hoitoon ja ylldpitoon myds muuten kuin pelkkien
merkkien osalta. Hoidon ja ylldpidon osalta on tarkoituksenmukaista tehda
ajallinen rajaus siten, ettéd pyéramatkailureitit ovat kéytdéssa kesaisin ja ne
hoidetaan vain 1.5. — 1.10. valisena aikana. Tana aikana edellytetédan, etta
pientareet puhdistetaan eikéd niille jatetd esimerkiksi pyorailyd hairitsevaa
mursketta

Reittimuutosten edellyttdma merkintéjen uusiminen tai poistaminen tehdaan
hoitourakan lisatyéna niisséd kohteissa, joissa merkintéjen ylldpito kuuluu
urakkaan ja talkootyéna tai muulla tapauskohtaisella menettelylla silloin, kun
merkintdjen yllapito ei vield kuulu hoitourakkaan. Paatettyddn reittimuutok-
sista pyoéramatkailureittityéoryhman tulee toimia aktiivisesti, jotta tarvittavat
muutokset eivat jaa toteuttamatta.

Kun reittimerkinnat on toteutettu, asiasta tulee ilmoittaa tiepiirin kevytliiken-
nevastaavalle, joka vélittaa tiedot kootusti edelleen pyéramatkailutyéryhmal-
le.

4.3 Reittien merkitsemisen kaduilla ja yksityisteilla

Kunnissa pyoéramatkailureittien merkinta voidaan toteuttaa esimerkiksi oma-
na tydéna, yhteistydsséa talkooryhmien kanssa tai urakkamuotoisena. Omana
tyéna tekeminen lienee useimmissa kunnissa luontevin toimintatapa. Tietoa
kuntien kayttamisté toteutustavoista ei kuitenkaan ole keratty ja toimintata-
pojen voidaan olettaa vaihtelevan melko paljon.

Kunnat saavat tarvitsemansa pyéréamatkailureitteja ja niiden merkintéda kos-
kevat tiedot alueensa tiepiirin kevytlikennevastaavalta, joka myds seuraa ja
neuvoo kuntia pyéramatkailureittien merkintaan liittyvissé asioissa.

Taajama-alueilla Fillari-GT —karttojen tarkkuus ei valttamatta ole riittava si-
ten, ettd linjauksen kaikki yksityiskohdat kavisivat niistd ilmi. Kuntien tulee
tarvittaessa tarkentaa pyéramatkailureittien linjaus yhdessé alueensa tiepiirin
kevytlikennevastaavan kanssa. Varsinaisia muutoksia, jotka vaikuttaisivat
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myd&s Fillari-GT karttoihin, ei tule tehda. Reitteihin on toki mahdollista tehda
perusteltuja muutoksia karttojen uusintapainoksien yhteydessad. Muutos-
ehdotukset tulee toimittaa valtakunnallisen pyéréamatkailureittityéryhman ka-
siteltdvaksi, jonka jalkeen tyéryhmé huolehtii mahdollisten muutosten toi-
meenpanosta.

Kuntien tulisi hoitaa my&s alueensa yksityisten teiden merkinnét ja niihin tar-
vittavat luvat.

Valtakunnallisia pyéramatkailureitteja on linjattu lahinna sellaisille yksityisille
teille, jotka saavat yksityistieavustusta. N&in ollen lupien saamisessa ei ole
yleensa esiintynyt ongelmia.

Kun reittimerkinnat on toteutettu, kuntien tulee ilmoittaa asiasta tiepiirin ke-
vytlikennevastaavalle, joka valittda tiedot kootusti edelleen pyéramatkailu-
tyéryhmalle.

Katujen ja yksityisteiden merkintdjen toteutuskaytantéja ei toistaiseksi ole
mahdollista kuvata edella esitettyd tasmallisemmin. Pyoéramatkailureittity6-
ryhmén tulee edelleen selvittda asiaa, jotta toteutusvastuu voidaan tulevai-
suudessa maéritella tdsmallisemmin ja osapuolia sitovasti.

4.4 Pyoraéillen Suomessa -reittien merkitseminen

Pyéraillen Suomessa -hankkeella on kaupallinen luonne, eika vastuuta Py6-
réillen Suomessa -reittien merkintdjen toteuttamisesta ja kustannuksista ole
viela sovittu.

Pyéraillen Suomessa -hanke vastannee ainakin reittiensé ensimerkinnoista,
mutta Tiehallinto ja kunnat voinevat osallistua kustannuksiin siltd osin, kun
samassa yhteydessd muutetaan tai yllapidetdaan myés varsinaisia valtakun-
nallisen pydéramatkailureitistén merkintéja.

Tavoitteena on, ettd Tiehallinto ja kunnat suhtautuisivat jatkossa Pyéraillen
Suomessa -reitteihin siten, ettd ne katsotaan valtakunnallisten pyéramatkai-
lureittien korkeimmaksi luokaksi, joka opastetaan erillisellda merkinnalla. Tal-
I6in Tiehallinto ja kunnat yllapitaisivat myés Pyoraillen Suomessa -reitin
merkinnat. Tama ei juurikaan lisdisi pydramatkailureittien merkintéjen yllapi-
don kustannuksia.
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4.5 Pyoramatkailureittien merkkien hankinta ja kestivyys

Pyo6ramatkailureittien opasteita varten ei yleensé ole tarpeen pystyttaa uusia
rakenteita, vaan tarrat kiinnitetdan olemassa oleviin pylvéisiin ja muihin ra-
kenteisiin.

Aikaisemmin Tiehallinnon julkaisumyynti on valittanyt omakustannushintaan
merkkeja, joita on hankittu kerralla varastoon arvioidun tarpeen mukaisia
maarid. Tallainen toiminta ei ole endad mahdollista Tiehallinnon uudessa or-
ganisaatiossa. Lisaksi laatuvaatimukset tayttavia merkkeja tulee voida tilata
milta tahansa toimittajalta.

Yksittaiset merkit ovat kuitenkin kalliita ja merkkien hankkiminen varastoon
olisi jatkossakin tarkoituksenmukaista.

Pyritaan siihen, ettd Suomen Pyérailykuntien verkosto tai muu vastaava toi-
mija (kunnat ja Tiehallinto jdsenmaksua maksavina jasenina) ottaisi vastuul-
leen tarrojen ja peltimerkkien hankinnan kootusti ja valittadmisen tienpitajille.

Kilpipohjia on saatavissa likennemerkkien valmistajilta, eika niita ole tarpeen
hankkia varastoon.

Tiehallinto voi hoitourakassaan ilmoittaa, etta tarvittavat merkit saa tietysta
paikasta ilmaiseksi tai tiettyyn hintaan. Tama myds yksinkertaistaisi urakka-
tarjousten tekoa. Urakoitsijalla on kuitenkin aina mahdollisuus hankkia laatu-
vaatimukset tayttavia merkkeja muualtakin.

Merkintéjen kustannusvaikutus suuren hoitourakan sisélld on merkitykseton,
mutta urakan lisdtyéna niiden kustannus lienee merkittava.

Tarramerkkien asennuksen kustannuksista on saatavilla niukasti tietoa, mut-
ta vertailuna voidaan tarkastella tavanomaisen vakiokokoisen liikennemerkin
uusimisen kustannuksia. Yksittdisen vakiokokoisen liikennemerkin uusimi-
sen, siséltden merkin hankinnan, vanhan merkin irrottamisen, uuden asen-
tamisen sekd vanhan merkin havittamisen, kustannukset ovat karkeasti arvi-
oiden noin 150 €, josta tyon osuus on yli puolet. Taman perusteella voidaan
arvioida, ettéd kun laajempia merkintdja toteutetaan esimerkiksi talkootyona,
merkkien maara (toistotiheys) ei oleellisesti vaikuta aiheutuviin kustannuk-
siin.

Pelti- ja kilpimerkit kestavat riittdvan hyvékuntoisina arviolta 5-10 vuotta pai-
kasta riippuen (auraus, suolaus, séddolosuhteet mm.). Ulkotiloissa liimatut
putkitarramerkit kestavat lyhyemman aikaa, arviolta noin 3-5 vuotta.
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5 PYORAMATKAILUREITTIEN MERKITSEMISOHJE

5.1 Yleista

Tahan ohjeeseen on koottu valtakunnallisten pydramatkailureittien keskeisia
opastusperiaatteita seka kaytettavat opasteet ja niiden kayttétavat. Tarkoi-
tuksena on, ettd merkitsemisohje toimii esimerkiksi talkooryhmien apuna ja
tukena merkkeja laitettaessa ja mahdollisissa laittamisen yhteydessa synty-
vissa ongelmatilanteissa. Opastuksessa on periaatteiden noudattamisen
ohella syyta kayttaa tervettd jarked, koska maastossa tilanteet vaihtelevat
tapauskohtaisesti hyvin paljon. Opastuksessa térkeinta on se, etta pyoérailija
pysyy reitilla.

Pyéramatkailureitilla pysyminen perustuu seka ruskeapohjaisiin pyéramat-
kailureitin merkkeihin etta karttoihin. Kartat ovat liikkumisen tukena, mutta
kartan jatkuva seuraaminen on usein hankalaa. Kartan tarkkuus ei my&s-
kaan aina erillisten taajamakarttojenkaan alueilla ole riittava. Erityisesti suo-
ralta reitiltd tapahtuvat kaantymiset jaavat ihmisiltd helposti huomaamatta.
Reittimerkit vapauttavat pyérailijan jatkuvasta kartanluvusta seuraamaan
valppaammin muuta liikennetta ja ymparistoa.

Kaikessa merkintaan liittyvassa tiedotuksessa tulisi korostaa, etta retkelle ei
lahdettaisi ilman tarkempaa karttaa. Fillari GT-kartoilla (1:200 000) nakyvat
kutakuinkin kaikki autolla ajettavat tiet, mutta kaupunkialueilla tai retkeilypol-
kujen metsataipaleilla niiden tarkkuus ei riitd. Py6raillen Suomessa —reiteilla
hyva ja aukoton opastus on valttamaténta, koska reitteja markkinoidaan ko-
timaan lisaksi myés ulkomaille.

5.2 Pydramatkailureittien merkit osana liikenteen ohjausta

Liikennemerkeillé pyritdan antamaan tienkéyttéjélle informaatiota tarkoituk-
senmukaisesta ja oikeasta kayttdytymisesta liikenteessd. Liikennemerkeilla
annettavan informaation tulee olla mahdollisimman yksinkertaista ja selkeaa.
(Yleisohjeet liikennemerkkien kadytdsta, Tiehallinto 2003, TIEH 2000006-03.)

Pyéramatkailureittien merkkien suunnitteluperiaatteena on ollut eriyttaa reit-
tien merkit varin, koon, suunnan, sijoituksen, paikan ja muodon suhteen riit-
tavasti muusta liikenteen ohjauksesta. Tavoitteena on, etta rajatun tienkayt-
tajaryhman merkkeja ei sekoiteta muuhun yleisempaan liikenteen ohjauk-
seen.

Tielle tai sen vélittdmaan laheisyyteen ei saa asettaa merkkid, kilpia tai muu-
ta laitetta, jonka voi erheellisesti kasittaa liilkennemerkiksi tai muuksi liikken-
teen ohjauslaitteeksi taikka joka voi huonontaa sen nakyvyytta (TLL 56 §).

Pyéramatkailureitin merkitsemisen lahtékohtana on, etta pyo6railija ehtii nah-
da pienemmankin merkin ja merkit voivat olla vakiokokoisia likennemerkkeja
pienempia. Taman ansiosta merkit voidaan sijoittaa olemassa oleviin liiken-
nemerkkipylvaisiin ilman, ettd ne hairitsevét tai sotkevat varsinaisten liiken-
nemerkkien sanomaa.
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5.3 Pyoramatkailureittien merkit ja tarrakomponentit

Pydéramatkailureittien merkkien pohjavéari on ruskea ja niissa on tyylitelty pol-
kupyéran kuva. Taman lisdksi merkeissa on yleensad pyoéramatkailureitin
numero(t) ja reitin suuntaa osoittava nuoli. Pyéraillen Suomessa —reitin tun-
nusta kaytetdan merkeissa reittinumeron tavoin. Merkkien mitoitus ja véarit on
selostettu tarkemmin liitteessa 1. Pydramatkailureittien merkkeja kaytetaan
toistaiseksi likenne- ja viestintdministerion kokeiluluvalla.

Tie- ja liikennealueiden ulkopuolella voidaan kayttda myds ulkoilureittiviittaa,
joka Ulkoilun ja urheilun merkit —standardin (SFS 4424) mukainen ruskea-
pohjainen viitta.

Kuvissa 3.-5. on esimerkkeja pyoéramatkailureittien merkeista. 2-merkki tar-
koittaa Pydraillen Suomessa —tunnusta, joka on esitetty kuvassa 6.
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Kuva 3. Isokuvioiset merkit, joita kédytetddn tarrana, ns. peltimerkkinéa tai
aluslevyyn kiinnitettyna.
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Kuva 4. Pienikuvioiset putkitarramerkit, joita kdytetdan ohuiden
liikennemerkkiputkien ympari liimattuina.
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Kuva 5. Ulkoilureittiviitta, jota kdytetaan lahinné tie- ja likennealueiden ulko-
puolella viheralueilla.
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Kuva 6. Pyoréillen Suomessa —reitin tunnus.

Pyéramatkailureittien merkit kootaan tarrakomponenteista, joita ovat pohja-
kuviot, suuntanuolet ja reittitunnukset.

Pohjakuviot:
e isokuvioinen pohjakuvio, pyérakuvio oikealle
e isokuvioinen pohjakuvio, pyérakuvio vasemmalle
e pienikokoinen pohjakuvio, pyérakuvio oikealle
e pienikokoinen pohjakuvio, pyérakuvio vasemmalle
Suuntanuolet:
e kulmanuoli oikealle
¢ kulmanuoli vasemmalle
e suora nuoli
Reittitunnukset:
e kehystetyt numerot 0-9
o Pyoréillen Suomessa —tunnus

Merkkien pohjakuvion, suuntanuolten ja reittitunnusten tulee muodostaa ta-
sapainoinen kokonaisuus. Suuntanuolet ja reittitunnukset kiinnitetaan pyora-
kuvion alapuolelle. Pydrakuvion viereen tai yldkulmaan ei kiinnitetd mitaan
tunnuksia.

Pyérakuvio ja suuntanuoli osoittavat samaan suuntaan. Ellei suuntanuolta
kayteta tai jos kaksi suuntanuolta osoittaa eri suuntiin, pyérékuvio osoittaa
oikealta vasemmalle (perussuunta).

Isokuvioisessa merkkipohjassa suuntanuoli kiinnitetdaan pyérakuvion taka-
pyoran alle ja reittitunnus etupyéran alle nuolen eteen. Nuolen karki osoittaa
aina reittitunnusta kohti, paitsi milloin nuoli osoittaa suoraan yléspain, jolloin
reittitunnus on nuolen vieressa. Jos reittitunnusta tai suuntanuolta ei kayteta
yhté aikaa, kiinnitetdan suuntanuoli tai reittitunnukset tasapainoisesti pyéra-
kuvion alle valkoisen reunuksen sisdan. Reittien haarautumiskohdissa kayte-
tdan aina seka suuntanuolia etta reittitunnuksia, jotka sijoitetaan tasapainoi-
sesti pyoréakuvion alle.
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Pienikuvioisessa merkkipohjassa suuntanuoli ja reittitunnus kiinnitetdan suo-
raan pyoréakuvion alle. Pienikuvioista merkkipohjaa kaytetdan ohuiden pyl-
vaiden ymparille kiinnitettyna, joten kuviot eivat muulla tavoin kiinnitettyina
ndy kunnolla yhta aikaa. Suuntaa voidaan tdsmentaa pystynuolella, kun reitti
jatkuu suoraan eteenpain. Vaakasuoraa nuolta ei kdytetd ohuessa putkessa
ja pienikuvioisessa merkissa. Jos pienikokoista merkkipohjaa kaytetaan reit-
tien haaraumakohdassa, tulee laittaa molempia suuntia varten allekkain
omat merkkinsa. Talléin on kuitenkin yleensa parempi kayttaa isokuvioista
tarraa Kilpipohjalla.

Suuntanuolia ja reittitunnuksia kaytetaan yhdessa tai erikseen seuraavasti:

e Kulmanuolta oikealle tai vasemmalle kaytetddn merkissé ennen ris-
teysta tai ennen ristedvaa tieta, kun reitti kdantyy merkin kiinnityspai-
kan jdlkeen oikealle tai vasemmalle. Y-haaraumakohdissa voidaan
kayttda suorasta nuolesta leikattua ja liimattua loivaa kulmanuolta.
Vinoon asennetun suoran nuolen kayttéa kaantymisen merkkina tu-
lee valttaa.

e Suoraa nuolta kadytetddn vaakasuoraan asennettuna isokuvioisessa
merkissd, kun kaannytaan valittdmasti merkin edesta tai takaa nuo-
len suuntaan. Pystysuoraan asennettuna sitd kaytetdan suoraan jat-
kuvan reitin merkissa. Linjaosuuksilla risteyskohtien ulkopuolisissa
toisto-opasteissa voidaan nuolitunnus jattéda harkinnan mukaan pois,
jolloin jaa paremmin tilaa reittitunnuksille, eikd opasteesta tule liian
ahtaan oloista. Tarvittaessa nuolen vartta voi lyhentaa.

e Numerotunnusta kaytetaan aina kahden tai useamman valtakunnalli-
sen reitin risteyskohdassa ja mielelladn melko usein myés linja-
osuuksilla kertomassa, mista reitistd on kyse. Jos numerotunnusta
kaytetadn, merkitddn aina kaikkien ko. kohdassa kulkevien reittien
numerot. Reittinumerot kymmenesta yléspain kootaan leikkaamalla ja
limaamalla numeroista 0-9.

e Pyodréillen Suomessa —reittien tunnustarraa kaytetaan reittinumero-
tunnustarrojen tapaan. Tarraa kéytetaan aina Pyéréillen Suomessa —
reittien seka Pyodraillen Suomessa —reitin ja muun valtakunnallisen
reitin haaraumakohdissa Pyéréillen Suomessa -reitin suunnissa.
Tunnusta olisi hyva kayttaa silloin talldin myés muualla toisto-
opasteena, jos pohjakuviossa on kaytettavissa riittavasti tilaa.

¢ Joillain alueilla valtakunnallisten reittien yhteydessé on opastettu pai-
kallisia reittejd, joiden tunnuksina kaytetaan pyorealla valkoisella poh-
jalla olevia isoja kirjaimia. Paikallisreittien tunnukset voidaan lisata
valtakunnallisten reittien pohjakuvioon, mikali tilaa on riittavasti. Val-
takunnallisia reitteja opastettaessa ei kuitenkaan erikseen varata tilaa
paikallisreittien tunnuksille. Paikallisreittien tarraopasteissa on aina
kaytettava kirjaintunnusta sekaannusvaaran vuoksi. Niiden ja valta-
kunnallisen reitin haaraumakohdassa tulee myés valtakunnallisella
reitilld aina kayttdd numerotunnusta seka Pydraillen Suomessa tun-
nusta, jos kyseessa on téllainen reitti.

e EuroVelo-reittitunnukseen ei toistaiseksi tarvitse varautua.
Pyoéramatkailureittien merkkeja kaytetédan joko aluslevyyn kiinnitettyna tai

suoraan putken tai pylvadan ympaérille liimattuina. Merkkeihin viitataan jatkos-
sa kayttétavan mukaisella jaottelulla seuraavasti:
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Kilpimerkki muodostuu vaneriseen, alumiiniseen tai vastaavasta
materiaalista valmistettuun aluslevyyn (d~2 mm) liimattavasta isosta
pohjakuvioista ja muista tarroista. Kilpimerkki kiinnitetdan liikkenne-
merkkien lisakilville tarkoitetuilla kiinnikkeilla.

Peltimerkki on taipuisalle 0,5 mm:n alumiinipellille valmiiksi kiinnitet-
ty isokuvioinen tarra. Merkki kiinnitetaan ruuveilla paksuihin puupyl-
vaisiin

Isokuvioinen tarramerkki kiinnitetdan liimaamalla paksuihin pylvéi-
siin tai vastaaviin rakenteisiin.

Putkitarramerkki on pienikuvioinen tarramerkki, joka limataan ohui-
den alle 100 mm metalliputkien ympaérille

Ulkoilureittiviitta on Ulkoilun ja urheilun merkit —standardin (SFS
4424) mukainen ruskeapohjainen viitta.

5.4 Merkkien sijoitusperiaatteet

Yleisohjeena on sijoittaa opasteet niin, ettd pyoérailija huomaa ne, vaikka ei
keskittyisikdan niiden seuraamiseen, ja myés ymmartaa niiden merkityksen.
Pyérailijalla tulee olla varma tunne, ettd on oikealla reitill4.

Py6ramatkailureittien opastuksesta ei laadita suunnitelmia ennakkoon, vaan
suunnittelu tapahtuu paikan paalla merkkien kiinnittdmisen yhteydessa. Reit-
tien kaksisuuntaisuus on aina muistettava opastettaessa.

Risteyksien opastus muodostuu seuraavasti:

Risteykset opastetaan varsinaisella kdantymisopasteella itse risteyk-
sessd seka tarvittaessa ennakko-opasteella 10-50 m ennen risteysta
ja toisto-opasteella jonkin matkaa risteyksen jalkeen. Ennakko-
opaste voi toimia my6s vastakkaisen suunnan toisto-opasteena, mi-
kéli se nakyy molempiin suuntiin (putkitarra). Tonttiliittymia ja selvasti
paatietd vahaisimpien teiden liittymia ei katsota risteyksiksi, ellei
erehtymisvaara ole ilmeinen.

Kun reitti kdantyy risteyksessa sivulle tai eksymisvaara on muuten
iimeinen, risteysten varsinaisena kdantymisopasteena kaytetaan kil-
pimerkkia tai ulkoilureittiviittaa. Harkinnan mukaan voidaan kayttaa
myds peltimerkkia tai isokuvioista tarramerkkid, mikali sellainen pys-
tytdan asentamaan hyvin ndkyvaan paikkaan.

Kun reitti jatkuu risteyksessa suoraan, varsinaisena opasteena kayte-
taan putkitarraa. Tarvittaessa voidaan harkinnan mukaan kayttas
muitakin merkkeja. Taajamissa ja pyoréateillda on hyva laittaa pieniko-
koinen tarra suuntanuolen kanssa pientenkin risteysten kohdalle,
vaikka reitti jatkuisikin suoraan.

Ennakko-opastetta kaytetaan silloin, kun varsinaista kaantymisopas-
tetta ei pystytd asentamaan hyvin nakyvaan paikkaan ja silloin, kun
voidaan epailla pydrailijan saapuvan risteykseen yllattden, esimerkik-
si kovavauhtisen alamaden jalkeen. Ennakko-opasteena kaytetaan
putkitarraa tai harkinnan mukaan muita merkkeja.

Toisto-opastetta kaytetdan risteyksissa jonkin matkaa risteyksen jal-
keen. Toisto-opastetta ei tarvita mikali seuraava opastettu risteys on
kohtuullisen Iahella tai mikali vastakkaisen suunnan ennakko-opaste
nakyy kohtuullisen hyvin myés opastettavasta suunnasta katsoen.
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Toisto-opasteena kaytetaan putkitarraa tai harkinnan mukaan muita
merkkeja.

Linjaosuuksien opastus muodostuu seuraavasti:

e Linjaosuuksilla kaytetaan toisto-opasteita, jotta pyorailija varmistuu
olevansa oikealla reitilla.

e Ensimmadinen toisto opaste asennetaan noin 500 metria edellisen
opastetun risteyksen jalkeen ja tdmén jalkeen toisto-opasteita asen-
netaan 1-3 kilometrin vélein. Toisto-opasteiden kadytén tulee olla
saannénmukaista siten, ettei perdkkaisten toisto-opasteiden vélinen
etdisyys vaihtele samalla reittiosuudella. Toisto-opasteita kdytetaan
tihedmmin silloin, kun reitin varrella on paljon maankayttéa ja tonttiliit-
tyma. Toisto-opasteita kdytetdan harvemmin silloin, kun maankaytt6a
on vahan ja kun perakkaisten opastettujen risteyksien valimatka on
suuri.

e Taajama-alueella opastettuja risteyksia on niin tihedan, ettei toisto-
opasteita yleensa tarvita.

o Toisto-opasteena kaytetdan putkitarraa tai harkinnan mukaan muita
merkkejd. Suoraan menevilla reittiosuuksilla seka kaanndsten jalkei-
sind toisto-opasteina putkitarramerkki on katevin, koska se nakyy
molempiin suuntiin ja on nopea kiinnittaa.

Ulkoilureittiviitat on tarkoitettu kaytettaviksi tie- ja liikennealueiden ulkopuo-
lella. Viittaa olisi hyva kayttaa silloin, kun risteyskohdissa suuntanuolia ja
reittitunnuksia tulisi samaan pohjatarraan yli 5 kpl (reittinumerot < 10) tai yli 4
kpl (jos yksikin reittinumero = 10), jolloin ne eivat endd mahdu yhteen isoku-
vioiseen tarrapohjaan. Kuhunkin suuntaan tulisi yksi viitta, johon tulisi ao.
suuntaan menevien reittien tunnukset.

Esimerkkeja merkkien sijoittelusta on kuvattu liitteessa 2.

5.5 Merkkien kiinnityspaikat

Putkitarrat, peltimerkit ja isokuvioiset tarramerkit kiinnitetddn mahdollisuuksi-
en mukaan olemassa oleviin rakenteisiin.

Pydéramatkailureitin kilpimerkki asennetaan olemassa olevaan liikennemerkin
putkeen kiinnikkeilla siten, ettei sitd sekoiteta kielto- tai varoitusmerkin lisa-
kilpeen. Kilpimerkki asennetaan varsinaisten liikennemerkkien ja niiden lisa-
kilpien alapuolelle ja valiin jatetdan selva rako. Useimmiten erilaisia pylvaita
I6ytyy riittdvasti, mutta kilpimerkkia varten voidaan joutua asentamaan oma
putki, jolloin kilpimerkki kiinnitetddn sen paahan huippukiinnikkeelld. Kaksi-
puolisella kilpimerkilla voidaan osoittaa kdantymissuunta ja varmistaa samal-
la reittia toisestakin ajosuunnasta.

Parhaita opasteiden sijoituspaikkoja ovat kevyen liikenteen viittatolpat, koska
pyorailija opastusta hakiessaan huomaa ne helposti. Myés liikkennevalo-, va-
laisin- ja puhelinpylvaat, tien- ja kadunnimikilpien putket ja toisinaan myo6s
erilaiset sahk6- ym. kaapit ovat hyvia sijoituspaikkoja. Kaikkiin pylvaisiin tai
kaappeihin pitda olla niiden omistajan lupa. Jo aiemmin opastetuilla reiteilla
luvat on kysytty ensiopastuksen yhteydessa.
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Pyéramatkailureittiviitat asennetaan varsinaisten kevyen liikenteen viittojen
tapaan ja mielellddn niiden kanssa samaan pylvaaseen.

Pylvaiden tulee olla niin lahelld pyorailijan ajouraa ja tietd, ettd merkit naky-
vat erikseen pysahtymattd. Pyéramatkailureitin merkin alareunan suositelta-
va korkeus ajoradan pinnasta on n. 1,8 m. Reittimerkin ja varsinaisen liiken-
nemerkin ja sen lisakilven valiin jatetdan vahintdan n. 20 cm:n rako. Merkki
kiinnitetaan siten, etta se nakyy parhaiten 10-15 metrin paasta tulosuunnas-
ta.

Kilpimerkille hyvia kiinnityspaikkoja ovat:
e pyoratiemerkkien, suojatiemerkkien, pyoratieviittojen putket
¢ tien- tai kadunnimikilpien putket
e kilpimerkkia varten asennettu oma putki

Kilpimerkki voidaan myds asentaa:
e kielto- tai varoitusmerkin tai etuajo-oikeus- ja vaistamisvelvollisuus-
merkin putkeen itse merkin suunnasta selvasti poiketen tai
e puupylvaisiin ruuveilla, jos kdantymissuunta jaa muuten epaselvaksi.

Kilpimerkkia ei saa kiinnittaa:

e kielto- tai varoitusmerkkien, tai etuajo-oikeus- ja vaistamisvelvolli-
suusmerkkien putkiin ndkymaan varsinaisen liikkennemerkin lisékilven
tapaan,

e pyoratien tai jalkakaytavan puolelle linja-autopysakin merkin tapaan,
jos syntyy térmaysvaara liian lahella ja alhaalla (alle 2,2 m) olevaan
ulokkeeseen,

e pyodratiemerkin paalle huippu- tai hattukiinnikkeelld, koska yleissaan-
nén mukaan tarkein merkki sijoitetaan korkeimmalle tai

e varsinaisiin (autoliikenteen) opastusmerkkeihin, koska ruskealla véril-
I1a on oma merkityksensa myds autoliikenteen opastuksessa.

Kilpimerkit kiinnitetdan yleensa keskeltd, mutta voidaan risteyksessa ja var-
sinkin tiennimikilpien alla asentaa myds reunastaan linja-autopysakkimerkin
tapaan.

Jos reitti jatkuu risteyksessa selkeasti suoraan eteenpain, jaa kilpimerkin
tuoma hyéty vahaiseksi verrattuna putkitarraan.

Hyvia isokuvioisen tarran ja peltimerkin kiinnityspaikkoja ovat:
e paksut puhelin-, sdhko- ja valaisinpylvaat ja
¢ liikennevalopylvaat.

Peltimerkki kiinnitetdan ruuveilla paksuihin puupylvaisiin kuten esimerkiksi
sahko- ja valaisinpylvaisiin. Merkkia ei saa kiinnittaa elaviin puihin. Isokokoi-
nen tarra liimataan paksuihin pylvaisiin tai muihin rakenteisiin. Tarraa ei saa
kiinnittda tarkastusluukun kanteen liikennevalo- ja valaisinpylvaissa. Luukku
on useinkin pyératien tai jalkakdytavan puolella. On tarkeaa, ettd merkki on
havaittavissa varsin kaukaa ja k&antymissuunnan pystyy osoittamaan sel-
vasti.

Putkitarroja voi kiinnittda ohuisiin alle 100 mm:n metalliputkiin. Tarra ulottuu
ohuen putken ympari ja toimii siten opasteena molempiin suuntiin.
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Mitdan merkkeja ei kuitenkaan saa kiinnittaa
e Kkielletty ajosuunta -merkin,
e ajoneuvolla ajo kielletty -merkin eika
o pyoralla ajo kielletty -merkin putkeen.

Merkkeja ei saa kiinnittdd em. merkkien putkiin, koska kieltomerkit koskevat
myo&s pyorailijaa ja virhetulkinnan vaara on ilmeinen. Tarroja ei saa myGs-
kaan kiinnittaa liikennemerkkien ja niiden lisakilpien eikd opastusmerkkien
taustapuolelle.

5.6 Tarrojen kiinnitys

Tarroja asennettaessa tulee olla huolellinen, jotta niin pohjatarra kuin tarra-
komponentitkin tulevat suoraan. Talla on ratkaiseva merkitys opastuksen ul-
konakdon. Kiinnityskohdan tulee olla puhdas ja kuiva. Usein se on hyva
puhdistaa liuotinpesuaineella, esimerkiksi Sinoliin kostutetulla rasselilla.
Suositeltava tarrojen kiinnityslampétila on =2 +15 ° C. Lisaksi tarrojen kiinni-
tyksessa on hyva kayttaa apuna pehmeareunaista tarrojen kiinnityslastaa.

Monet nakyvalla paikalla olevat pylvaat ovat varsin epasiistin nakoisia. On
vanhoja ilmoitusten jaanteita, teippeja tms. Kokonaisuus muodostuu helposti
huolimattoman ja epasiistin nakoéiseksi, ellei pylvasta siistitd ennen reittimer-
kin kiinnitystd. Vanhat tarrat tai teipit irtoavat parhaiten kuumailmapunhalti-
mella ja lastalla.

Putken ymparille asennettava putkitarramerkki kiinnitetdan seuraavasti:

o merkki asetetaan ensin kokonaan putken ympari poistamatta liima-
pinnan suojapaperia

o tarkistetaan merkin sijainti ja suoruus

e merkki pidetdan paikoillaan toisesta reunasta kiinni pitden ja merkin
toinen puoli kdannetaan auki siten, etta limapinnan suojapaperin voi
poistaa osittain tarran keskelta alkaen

e kiinnitetdan ensin tarran keskiosa ja edetdan reunaa kohti samalla
liimapinnan suojapaperia poistaen

e kiinnitetdan tarran toinen reuna vastaavasti keskeltd reunaa kohti
edeten

Asennusryhmaan tulisi kuulua kaksi tydntekijaa, joista toinen voi tarkistaa
merkin asentoa, suuntausta, ndkymista ja yleisilmetta.

Kilpimerkeissa kaytettava isokokoinen pohjakuvio kannattaa liimata alusle-
vyyn siséatiloissa etukdteen. Tama tyo voitaneen myds teettda kilpivalmista-
mossa, jolloin tarra voidaan liimata aluslevyyn ennen kiinnikereikien poraa-
mista.
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5.7 Tyéturvallisuus

Tiehallinto edellyttaa, etta ennen tiella tydskentelya tyéryhméa on perehdytet-
ty tyéhon liittyviin vaaratekijoihin ja asiasta on tiedotettu Tiehallintoa edusta-
valle tiemestarille. Perehdytystilaisuuden jarjestdjalléd tulee olla Tieturva
Il -patevyys. Tilaisuus on tehokasta pitéaa juuri ennen téihin ryhtymista ja sii-
na kasitellaan tydssd noudatettavat turvallisuusperiaatteet ja kayttaytymis-
saannét.

Pyéramatkailureittien merkintatyd voidaan yleensd katsoa ns. kertaluontoi-
seksi tielld tehtavaksi tyoksi, johon osallistuvalta ei edellytetd Tieturva |
-koulutusta. Tieturva | patevyyttad kuitenkin suositellaan. Merkintdja tekevan
tydryhman vetéja vastaa siita, ettd ryhmé noudattaa sovittuja turvallisuuspe-
riaatteita.

Kaikilla tiealueella liikkuvilla on oltava yllaan 2-luokan varoitusasu, pusero tai
liivi. Tydsta varoittavana liikennemerkkind voidaan kayttaa tielle asetettavaa
varoituslaitetta tai matalaan jalustaan pystytettyd merkkia 142, tiety6. Yleisil-
14 teillda merkkien kaytosta paattaa Tiehallinnon edustaja.
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ISOKUVIOINEN PYORAMATKAILUREITIN MERKKIPOH-
JA

Merkkia voidaan kayttaa myds peilikuvana.

Ruskealla pohjalla valkoinen tyylitelty polkupyora.

Tunnuksen koko 250x200 mm, johon mittaan sisaltyvat 20 mm:n valkoiset
reunukset.

PIENIKUVIOINEN PYORAMATKAILUREITIN MERKKI-
POHJA

Merkkia voidaan kayttaa myos peilikuvana.

Ruskealla pohjalla valkoinen tyylitelty polkupyéra.

Tunnuksen koko 200x200 mm, johon sisaltyvat valkoiset 15 mm:n reunukset
yla- ja alareunassa.
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SUUNTANUOLET
Nuolet ovat valkoisia.

VALTAKUNNALLISEN PYORAMATKAILUREITIN NU-
MEROTUNNUS

Ruskealla pohjalla olevat valkoiset numerot (Helvetica) kehystetdan valkoi-
sella neliskulmaisella kehysviivalla.
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