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Esipuhe

Tassa selvityksessa on maaritetty palvelutasotavoitteet kantateiden 50 (Keha 1ll) lansiosan ja 51 (Lan-
sivayld) ithpaan muodostamalle yhteysvalille. Selvitystarve on noussut kuntien maankayton suunnitte-
lusta. Erityisesti Kirkkonummen ja Siuntion kuntien kaavoitustilanteen kannalta on keskeista saada
linjattua tarkasteltujen tiejaksojen kehittdmiseen liittyvia seikkoja. Tarkastelujaksolla on kaynnistyméas-
sa aluevaraussuunnitelmien laadintatyd seka kantatiella 50 ettéd kantatiella 51. Palvelutasomaarittely
helpottaa naiden suunnitteluprosessien lahtokohtien méaarittelya.

Palvelutasoléhtdisessa suunnittelussa asetetaan palvelutasotavoitteet kayttajaryhmittain. Vertaamalla
tavoitteita nykyiseen palvelutasoon tai sen ennustettuun kehitykseen voidaan tunnistaa ne yhteysvalit,
tiejaksot tai yksittéiset kohteet, joihin liittyy tiettyyn palvelutasotekijdan ja/tai kayttajaryhméaan kohdistu-
va parannustarve. Tassa selvityksessa palvelutasotekijoina on kaytetty turvallisuutta, matka-aikaa,
ennakoitavuutta ja yhteyksid. Palvelutasot on méaaritetty henkildautomatkoista erikseen ty6- ja asioin-
timatkoille seké vapaa-ajan matkoille, kuljetuksille ja joukkoliikenteelle. Joukkoliikenteen osalta on tar-
kasteltu koko liikennekaytavaa seka siséllytetty Rantaradan junaliikenne mukaan tarkasteluun.

Selvitys on tehty Uudenmaan ELY-keskuksen toimeksiannosta. Hankkeen tyoryhméaén ovat kuuluneet
Kirsi Patsi (pj), Mirja Hyvarinta ja Jaana Kalliolaakso Uudenmaan ELY-keskuksesta. Tydsta on vastan-
nut Ramboll Finland Oy, josta tydhon ovat osallistuneet Janne Rautio (projektipaallikkoé 31.7. asti),
Taina Haapamaki (projektisihteeri, projektipaallikko 1.8. alkaen) seka asiantuntijoina Saija Miettinen-
Tuoma, Jukka Rasanen ja Jukka Ristikartano. Tyon aikana pidettiin yksi tydpaja kuntien (Raasepori,
Inkoo, Siuntio, Kirkkonummi ja Espoo), Uudenmaan liiton, HSL:n sek& kauppakamarien edustajille.
Taman lisaksi alustavia tuloksia esiteltiin em. tahoille esittelytilaisuudessa.

Helsingisséa lokakuussa 2015



Tyon tausta ja tavoite

Liikenteen palvelutaso -kasite on moniulotteinen ja sita voidaan lahestya esimerkiksi yhteiskunnan,
tienpitdjan tai yksittaisen liikkujan ndkokulmista. Palvelutaso ja sitéd maarittavat tekijat vaihtelevat eri
likennemuotojen valilla, mutta myds saman liikennemuodon sisélla riippuen matkan tarkoituksesta
(tydmatka/vapaa-ajan matka). Tekninen palvelutasokasite on otettu Yhdysvalloissa kayttéon 1960-
luvulla (HCM). Suomessa liikenteen palvelutaso -ajattelu alkoi kehittya 2000-luvun alussa Tiehallinnon
vaikutusten hallinnan tutkimusprojektin kautta (Nevala ym. 2003). Liikennevirasto on kehittényt palvelu-
tason maaérittelya edelleen ja laatinut palvelutason maarittdmiseen liittyvia ohjeita (Liikenneviraston
ohjeita, 4/2013, 33/2014).

Liikennepoliittiseen paatoksentekoon liikenteen palvelutaso -késite on Suomessa tullut mukaan 2010-
luvulla liikennepoliittisen selonteon linjausten kautta. Selonteon mukaan:

“Palvelutaso perustuu asiakastarpeisiin, yhteiskunnallisiin tavoitteisiin seké kaytettavissa oleviin re-
sursseihin.”

Nykyisin palvelutasomaarittely on monessa hankkeessa edellytys jatkosuunnittelulle. Palvelutasoléh-
tbisessa suunnittelussa maaritetaan kayttajaryhmittain nykytilan palvelutaso seka asetetaan palvelu-
tasotavoitteet, jotka pohjautuvat tietyin perustein valittuihin palvelutasotekijoihin. Vertaamalla palvelu-
tasotavoitteita nykytilan palvelutasoon voidaan tunnistaa ne yhteysvaélit, tiejaksot tai yksittaiset kohteet,
joihin liittyy tiettyyn palvelutasotekijaan ja/tai kayttajaryhmaan kohdistuva parannustarve. Palvelu-
tasotarkasteluissa ei yleensa maaritella yksityiskohtaisia parantamistoimia, vaan pikemminkin priori-
soidaan tunnistettuja puutteita ja esitetdan yleisia keinoja palvelutasotavoitteiden saavuttamiseksi.

Tavoitteiden asettamisen taustalla ovat liikenneturvallisuuden nollavisio, maankayttéa koskevat tavoit-
teet ja alueen liikennejarjestelmasuunnitelmissa tunnistetut tavoitteet. Liikenne- ja viestintaministerion
liikennepolitiikan strategisissa linjauksissa turvallisuus on asetettu matkojen ja kuljetusten tarkeimmak-
si laatutekijaksi. Maankayton osalta mm. valtakunnalliset alueidenkayttttavoitteet vaikuttavat liikenne-
jarjestelman kehittamiseen:

1. toimiva aluerakenne
eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympariston laatu
kulttuuri- ja luonnonperinto, virkistyskaytto ja luonnonvarat
toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

Helsingin seudun erityiskysymykset
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luonto- ja kulttuuriympéristding erityiset aluekokonaisuudet.

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelméasuunnitelma listasi tavoitteet seuraavasti:

1. Ihmisten liikkumisen ja elinkeinoelaman yleistavoitteet

¢ Henkildlikenteessd mahdollistetaan paivittaisten matkojen ja matkaketjujen turvalli-
nen sujuminen sek& edistetaan ymparistoa saéstavia liikkumistottumuksia.

e Varmistetaan kuljetusten sujuminen kustannustehokkaasti, tasmallisesti ja turvalli-
sesti ympari vuorokauden ja vuoden.

2. Yhteiskunnalliset yleistavoitteet

e Parannetaan liikenneturvallisuutta siten, etta liikenteessa kuolleiden ja loukkaantu-
neiden maara vahenee jatkuvasti.

e Vahennetaan liikenteen aiheuttamia kasvihuonekaasupéaéastoja ja muita liikenteen
haitallisia ymparistovaikutuksia (melu, tarina ja pohjavesien pilaantuminen) seka lie-
vennetaan niiden haittavaikutuksia.

e Toteutetaan maankayton kasvu nykyista taajama- ja kylarakennetta tdydentéen seka
kehityskaytavia vahvistaen siten, etta vahennetaan liikennetarvetta.

e Kehitetdan eri alueiden ja eri vaestéryhmien tasapuolisia likkumismahdollisuuksia.

e Parannetaan vaylanpidon ja liikennepalvelujen taloudellisuutta ja tehokkuutta — uutta
kapasiteettia rakennetaan harkiten.

Liséksi liikennejarjestelmasuunnitelmassa maaritettiin likennemuotokohtaiset palvelutasotavoitteet
suurimmissa taajamissa ja keskeisilla yhteysvaleilld. Tassa tydssa tarkastelluille tiejaksoille suunnitel-
ma asetti tavoitteeksi autoliikenteelle, joukkoliikenteelle ja tavaraliikenteelle padasiassa hyvéan palvelu-
tason.

HLJ 2015 -suunnitelmassa (HSL 2015) tavoitteiksi asetettiin toimiva liikennejarjestelma, joka turvaa
sujuvat ja monipuoliset liikkumismahdollisuudet, véhentaa liikenteen haittoja ja edistda seudun kilpailu-
kykya. HLJ 2015 ilmentaa seudun yhteista tahtotilaa liikennepolitikassa seka yhdyskuntarakenteen ja
likennejarjestelman kehittdmisessa kasvavalla seudulla. Tavoitteiden saavuttamiseksi koottiin viisi
strategista linjausta:

e Vabhvistetaan liikennejarjestelmén rahoituspohjaa

¢ Nostetaan kestavien kulkutapojen (joukkoliikenne, kavely ja pyoraily) palvelutasoa

¢ Hyoddynnetaan informaatio- ja ohjauskeinoja tehokkaasti

¢ Huolehditaan logistiikan tarpeista seka tieliikenteen toimivuudesta

e Saavutetaan tulokset tehokkailla toimintatavoilla.

Esitetyt keinot johtavat nykyrakenteen ja paakeskuksen tehokkaaseen hyddyntadmiseen, alueiden tiivis-

tamiseen seka nykyisten ja toteutumassa olevien raidekaytavien tukemiseen.

Taman tyon tavoitteena on ollut selvittaa tarkastelujakson nykyinen palvelutaso ja sen odotet-
tavissa oleva muutos, ongelmakohdat ja puutteet sekad maarittaa palvelutasotavoitteet kayttaja-
ryhmittdin. Palvelutasotavoitteiden kautta on tunnistettu vaikutustarpeet ja muodostettu toi-
menpidekokonaisuudet, joilla palvelutasotavoitteet on mahdollista saavuttaa. Tyon aikana on
kayty vuoropuhelua kuntien ja muiden keskeisten toimijoiden kanssa ja selvitetty eri tahojen
tavoitteita ja tulevaisuudennéakymia tarkastelualueella.



Tarkastelualue

Tarkastelualueeseen kuuluvat kantatie 51 (Lansivayla) valilla valtatie 25 ja Inkilanportti ja kantatie 50
(Keha 111) valilla Inkilanportti—-Muurala. Noin 60 kilometrin tiejakso alkaa lannesta Raaseporista valta-
tien 25 liittymasta ja jatkuu itdén Inkoon, Siuntion ja Kirkkonummen kuntien lapi kantatien 51 liittymaan.
Kantatien 50 jakso kasittaa yksiajorataisen osuuden Kirkkonummelta kantatien 51 liittymasta Espoon
Muuralaan, josta itd&n pain kantatie 50 on kaksiajoratainen. Maantien liséksi liikennekaytavassa kul-
kee rantarata, jonka junaliikenne on merkittava liikenteellinen tekija.

Kuva 1. Tarkastelualue (Pohjakartta maanmittauslaitos 2015).

Tarkastelualueen vaikutuspiirissa (10 km vydhyke) asuu noin 110 000 asukasta ja ty6paikkoja on noin
30 000. Merkittdvimmat maankayttokeskittymat tarkastelualueella ovat Raasepori, Kirkkonummi, Kauk-
lahti ja Espoon keskus. Pienempia taajamia ovat Inkoo ja Siuntio. Kirkkonummen keskustan ja Kauk-
lahden valissa on tiiviimpi yhtendisen nauhamaisen asutuksen vythyke (Tolsa, Jorvas, Masala ja
Luoma).

Merkittavia elinkeinoeldman kuljetuksia tuottavia alueita tarkastelualueella ovat Inkoon ja Kantvikin
satamat seké Kantvikin teollisuusalue. Valtakunnallisesti merkittavié logistiikkakeskuksia tarkastelualu-
eella ei ole. Kirkkonummen, Siuntion, Inkoon ja Raaseporin alueella loma-asutusta on paljon, mika
loma-aikoina kasvattaa liikennemaaéria.

Yhteysvalin liikkenteellinen merkitys

Tarkastellut tiejaksot muodostavat ita-lansisuuntaisen yhteyden, joka yhdistaa valtatien 25 kantateiden
50 ja 51 lansipdén kautta E 18-tieyhteyteen. Tiet ovat toiminnalliselta luokaltaan kantateita, jotka tay-
dentavat valtatieverkkoa yhdistaen kaupunkitasoisia keskuksia toisiinsa ja palvelevat maakuntien lii-
kennetta. Kantatie 51 yhdistaa lantisen Uudenmaan padkaupunkiseutuun ja sen tydssakayntialuee-
seen.

Elinkeinoelaméan kuljetusten osalta yhteys on luokiteltu Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan luonnok-
sessa tarkeaksi tavaraliikenteen reitiksi (Uudenmaan liitto 2014). Esimerkiksi Hangon sataman tiekulje-
tuksista arviolta noin neljannes kulkee kantateiden 51 ja 50 kautta.

Rantarata palvelee tarkastelualuetta ja sen henkildlikennetarjonta on tassé selvityksessa sisallytetty
joukkoliikenteen palvelutasotarkasteluihin.

Paikallista liikennetté palvelee rinnakkainen tieverkko Kirkkonummelta Jorvaksen ja Masalan kautta
Kauklahdenvaylélle. Sen sijaan Kirkkonummelta l&nteen rinnakkaisverkko ei ole jatkuva. Rinnakkais-
verkko ei kaikilta osin vastaa paikallisen liikenteen tarpeita: tie on kapea ja geometriassa on puutteita,
nopeusrajoitukset ovat matalia ja maankayttoliittymia on tihedasti.

Tiejaksot

Yhteysvali on jaettu kuuteen jaksoon tien ja liikenteen ominaisuuksien seka ympardivan maankayton
perusteella. Jaksot, niiden nykyinen vuorokausilikennemaéra ja raskaan lilkkenteen osuus on esitetty
kuvassa 2.

Yhteista kaikille jaksoille on maantieliittymien suhteellisen pieni maara. Yksiajorataisilla osuuksilla on
kuitenkin yksityistie-, katu- ja jopa tonttilittymi& varsin paljon.
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Kuva 2. Nykytilanteen keskimaarainen vuorokausilikenne (KVL) ja raskaan liikenteen osuus tiejaksoit-
tain

Jakso 1, kt 51 valilla vt 25-mt 186

Ensimmaéinen jakso, Raasepori—Inkoo, kasittaa noin 13,5 km tiejakson valtatien 25 liittyméasta seututien
186 liittymaan Inkoossa (tieosat 51/15-51/16). Keskim&arainen vuorokausiliikenne (KVL) on noin 4500
ajoneuvoalvrk, josta raskasta liikennettd on 7 %. Tien poikkileikkaus on levea, paallysteleveys 13 met-
rid ja tien nopeusrajoitus on paaosin 100 km/h (talvella 80 km/h). Tie on geometrialtaan hyva, asutusta
on vahan ja tieymparistd on metsatalousvaltaista. Tievalaistusta on vain vilkkaimpien liittymien kohdal-
la. Maantieliittymi& valtatien 25 ja seututien 186 valilla on vain yksi.

Jakso 2, kt 51 valilla mt 186—-mt 115

Toinen jakso, Inkoo-Siuntio, on noin 18 km mittainen vali (tieosat 51/11-51/14), jolla likennemaarat
vaihtelevat 5700-7200 ajon/vrk valilla. Raskaan liikenteen osuus on 6-8 %. Tien poikkileikkaus on

edellisen jakson kaltainen, geometria samoin. Tien nopeusrajoitus on paaosin 100 km/h (talvella 80
km/h) lukuun ottamatta muutamaa 80 km/h nopeusrajoitusjaksoa (Inkoo, Innanback—Ingarskila, De-

gerby). Maankayttda on tien varrella edelleenkin suhteellisen vahan, mutta liittymi& on edellista jaksoa
enemman (kuusi maantieliittymaa valilla mt 186-mt 115). Tievalaistusta on vain pistemaisesti.

Jakso 3, kt 51 valilla mt 115-Kirkkonummi

Seuraava jakso, Siuntio—Kirkkonummi, on noin 11 kilometrin mittainen tieosuus (tieosat 51/9-51/10),
jolla tien liikennemaéra kasvaa huomattavasti edellisiin jaksoihin verrattuna. Keskiméarainen vuoro-
kausilikenne on noin 11 000 ajon/vrk, josta raskaan liikenteen osuus on noin 6 %. Tien poikkileikkaus
muuttuu kapeammaksi (noin 10 m) ja nopeusrajoitus on paaosin 80 km/h, pois lukien Pikkalan kohta,
jossa on lyhyt 60 km/h nopeusrajoitusjakso. Maankaytto tien laheisyydesséa on hieman tiivimpaa kuin
edeltavilla jaksoilla, ja tien varressa on erillinen jalankulku- ja pyoratie Kaapelitien liittymé&sta Kirk-
konummelle. Maantieliittymia mt 115-Kirkkonummen eritasoliittyma -valilla on nelja.

Jakso 4, kt 51 valilla Kirkkonummi-=kt 50

[téisin kantatien 51 jakso koostuu noin 6 kilometrin mittaisesta Kirkkonummi—Kivenlahti-
moottoritieosuudesta Kirkkonummen eritasoliittymasta kantatien 50 eritasoliittym&éan (tieosa 51/8). Tien
poikkileikkaus on 2+2-kaistainen moottoritie, jossa ajoradat on erotettu toisistaan kapealla keskikaistal-
la ja piennarleveys on mitoitukseltaan kapea. Tien nopeusrajoitus on 100 km/h (ympari vuoden). Lii-
kennemaara vaihtelee 15 000-21 000 ajon/vrk valilla, josta raskasta liikennettd on noin 6 %. Maan-
kaytto jakson varrella on Kirkkonummen kohdalla tiivistd, maankaytdn painopiste Kirkkonummesta
itddn on kantatien pohjoispuolella. Jaksolla on Tolsan ja Jorvaksen eritasoliittymat.

Jakso 5, kt 50 valilla kt 51-Kauklahdenvayla (mt 1130)

Ensimmainen kantatien 50 jaksoista kasittaa noin 6,5 km osan (tieosa 50/1). Keskimaarainen vuoro-
kausiliikenne on reilu 10 000 ajon/vrk. Raskaan lilkkenteen maara nousee jaksolla 10 %:iin. Tien leveys
on noin 10 m ja nopeusrajoitus 80 km/h lukuun ottamatta kahta lyhyttéd 60 km/h aluetta keskisaarek-
keellisen suojatien kohdalla Mankissa seké jakson eteldisinté osaa kt51:n eritasoliittyman ja Vanhan
Jorvaksentien valilla. Tiejaksolla on Masalan yksiramppinen perusverkon eritasoliittyma . Valaistus
puuttuu yhteensa noin 4 km osuudelta. Maankaytto tiejakson ymparilla on tiivista painottuen Kehan
lansipuolelle.

Jakso 6, kt 50 valilla Kauklahdenvayla (mt 1130) — Muurala

Viimeinen osuus on noin 3,2 km pituinen jakso (tieosa 50/2) Kauklahdenvaylan ja kantatien 50 nykyi-
sen 2-ajorataisen osan valilla (Muurala). Keskimaarainen vuorokausilikennemaara kasvaa Kauklah-
denvaylan liittyméan kohdalla reiluun 21 000 ajoneuvoon/vrk, josta raskasta liikennetta on noin 7 %.



Tien leveys on noin 10 m ja nopeusrajoitus 80 km/h. Kauklahdenvaylan eritasoliittyman liséksi jaksolla
on Myntin eritasoliittym&. Maankayttd on painottunut kantatien 50 itdpuolelle.



Yhteysvalin liikenneprofiili

Tarkastelujaksolle tehtiin yhteysvalin liikenneprofiilitarkastelu IVAR-ohjelmalla. Kuvassa 3 on esitetty
tarkasteluvalin liikenteen jakautuminen eri matkaryhmiin Liikenneviraston valtakunnallisen liikenne-
ennustemallin mukaan. Tarkastelu on tehty kokonaisvuorokausiliikenteelle, mik& tarkoittaa, etté esi-
merkiksi aamun ruuhkahuipun liikkenteessa jakauma olisi selvasti erilainen ja ty6- ja koulumatkojen
osuus huomattavasti suurempi.

100% Karjaa Inkoo Degerby Siuntio Kirkkonummi Masala Espoo
(]
1 Matkailu
90%
80% H Asiointi- ja
70% vapaa-ajan
matkat
60% B TyOasiamatkat
50%
40% B Tyo6- ja
koulumatkat
30%
20%
10%
0%
16 15 14 13 12 11 10 9 8 1 2
Kantatie 51 Kantatie 50

Kuva 3. Matkaryhmien osuudet tiejaksoittain tieliikenteessa.

Liikenne painottuu tarkastelujaksolla ja etenkin sen lansipaassa (Karjaa—Inkoo) asiointi- ja vapaa-ajan
matkoihin. Arkisin ja esimerkiksi lauantaisin asiointimatkoja on runsaasti, perjantaisin ja sunnuntaisin
varsinkin kesdaikana vapaa-ajan matkojen osuus on korkea. Siuntion kohdalla em. matkaryhmén
0osuus putoaa noin puoleen ja vastaavasti tyo- ja koulumatkojen osuus kasvaa noin neljasosaan koko-
naisliikenteesta. Kantatien 50 jaksolla ty6- ja koulumatkojen osuus laskee hieman, mika selittynee silla,
ettd osa kantatien 51 liikenteesta jatkaa edelleen itaan.

Pitkdmatkaista, koko yhteysvalin |api menevaa liikkennettd on mallitarkastelujen perusteella vahan.
Karjaalta kantatielle 51 tulevasta liikenteesta noin kolmasosa jatkaa Inkoota pidemmalle. Kantatielle 50
jatkavia on muutama prosentti kantatien 51 lansip&an liikennevirrasta.

Kuva 4. Yli 40 kilometria pitkien osuus henkildautoliikenteesta (1=100 %). Lahde: Helsingin seudun
likenne-ennustemalli (HELMET).

Joukkoliikenteen kayttba arvioitiin niin ikdan ennustemallitarkasteluna. Bussimatkustajien osuus suh-
teessa henkildautoihin on esitetty kuvassa 5.
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Kuva 5. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus tieliikenteessa.

Yhteysvalin kaikista matkoista joukkoliikenteen osuus on todellisuudessa korkeampi, silla rantaradan
junamatkat eivat sisaltyneet liikennemallitarkasteluun. Y-junaa uhkaa lopettaminen. Talldin Raaseporin
ja Kirkkonummen valilla joukkoliikennejarjestelyt tulevat muuttumaan radikaalisti. Kantatien 50 jakson
osalta on otettava huomioon, etté yhteysvalia palvelevat bussilinjat eivat kulje kantatiella vaan rinnak-
kaisella Masalantiell&.

Suurin osa yhteysvalin raskaasta liikenteesta on jakelukuljetuksia seka kaupan ja paikallisten yritysten
kuljetuksia. Kantvikin satama palvelee pitkalti lahialueen teollisuutta, mutta raaka-aine- ja lopputuote-
kuljetukset kayttavat kantatietd 51. Hangon sataman liikenteestd noin neljannes suuntautuu kantatielle
50 ja osa edelleen sen kautta kantatielle 51. Jaksolla korostuu kappaletavara (mm. kestokulutushyo-
dykkeet), silla kemikaalien, metallituotteiden ja puuteollisuuden kuljetuksissa Hyvinkaan suunta (rauta-
tie ja valtatie 25) on merkittava.



Palvelutasotekijat ja niiden nykytila

Yhteysvalin palvelutason maarittamiseksi arvioitiin, mitk& ovat keskeisimmat liikkujaryhmaét ja niiden
palvelutasoon vaikuttavat palvelutasotekijat. Tunnistetut keskeisimmat ryhmat ovat henkildautoliiken-
teelld tehtavat ty6- ja asiointimatkat seké vapaa-ajan matkat, kuljetukset (tavaraliikenne) ja joukkolii-
kenne. Naille ryhmille tunnistettiin taulukossa 1 esitetyt palvelutasotekijat (Matkojen ja kuljetusten pal-
velutaso ja tunnusluvut. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 4/2013).

Taulukko 1. Tarkasteluun valitut palvelutasotekijat.

Ty06- ja asioin- Vapaa-ajan Kuljetukset Joukkoliikenne

timatkat matkat

Turvallisuus Turvallisuus Turvallisuus Turvallisuus

Matka-aika Ennakoitavuus | Matka-aika Matka-aika

Ennakoitavuus Ennakoitavuus Ennakoitavuus
Yhteydet Yhteydet

Palvelutasotekijoiden valinnassa korostuu turvallisuus, joka on kaikissa matkaryhmissa tarkein tekija.
Lahtokohtana on, ettd matka tulee voida tehda turvallisesti.

Toinen tarked palvelutasotekija on ennakoitavuus, joka on erityisen tarkeé kuljetuksissa: elinkeinoela-
malle kuljetusten ennakoitavuus on tarked ja keskeisesti kustannustehokkuuteen vaikuttava seikka.
Ennakoitavuutta on téssa selvityksessa kuvattu paaosin liikenteen valityskykya kuvaavalla likennetek-
nisella palvelutasolla, joka kuvaa tieverkon ruuhkautumista.

Matka-aika valittiin palvelutasotekijaksi muille matkaryhmille paitsi vapaa-ajan matkoille. Perusteluna
talle on se, ettd matka-aika ei yhteiskunnan nakdkulmasta ole merkittava palvelutasotekija vapaa-ajan
matkoissa. Joukkoliikenteessa matka-aika on téarkea tekija verrattaessa joukkoliikenteen kilpailukykya
erityisesti henkildautoon: mikali matka-aika joukkoliikenteell& kasvaa henkildautoon nahden, jaa jouk-
koliikenteen kulkutapaosuuskin yleensa alhaiseksi.

Yhteydet valittiin palvelutasotekijaksi seka kuljetusten ettéa joukkoliikenteen osalta. Yhteys palvelu-

tasomittarina ei ole niin helposti tulkittavissa kuin turvallisuus tai matka-aika, ja siksi sen méaérittely
perustuu pitkalti asiantuntija-arvioon. Kuljetusten osalta yhteys voi tarkoittaa esimerkiksi sita, etta kulje-
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tuksilla on turvallinen ja toimiva paasy tarkasteltavalle yhteysvadlille (rinnakkaisverkon olemassaolo).
Joukkoliikenteessa yhteydet-palvelutasotekijaa arvioidaan esim. vuorovalin ja liityntayhteyksien kautta.

Turvallisuus

Turvallisuutta on tassa tyossa mitattu paaosin henkildvahinko-onnettomuuksien (heva) asteella eli he-
va-onnettomuutta/100 miljoonaa ajoneuvokilometrid. Jaksojen absoluuttiset onnettomuusriskit eroavat
toisistaan (kuva 6).

Veikkola

KAUNIA]
GRANKI

3y , ' : ' 5 | Onnettomuusaste
ohes (hvjo/100 milj. ajon.km)
‘ 0,0-44
—— 45-66
—67-88

Kuva 6. Tiejaksojen onnettomuusasteet (2010-2014). Punaisella merkityt jaksot ovat selkeasti
muita turvattomampia ja vihreélla merkitty turvallisempi.

Jaksot 1 ja 2 voidaan luokitella maaseudun paateiksi, joilla on pdaosin 100 km/h nopeusrajoitus ja
asutusta on alle 30 as/km?. Jaksot 3, 5 ja 6 luokitellaan maaseudun paateiksi, joilla nopeusrajoitus on
paaosin 80 km/h ja asutusta on yli 30 as/km?. Jakso nelja on moottoritieta. Naihin vertailukohtiin suh-
teutettuina on onnettomuusaste lahella valtakunnallista keskiarvoa jaksoilla 1, 3 ja 4. Selvasti korke-
ampi onnettomuusaste on jaksoilla 2 ja 5. Jakson 6 onnettomuusaste alittaa vertailukohdan onnetto-
muusasteen.



Liséksi palvelutason arviointiin turvallisuuden osalta on otettu huomioon tiettyja tien ja likenteen omi-
naisuuksia kuten likennemdaara suhteessa tien leveyteen, ajosuuntien erottelu (Kirkkonummen mootto-
ritiejakso) seka liittymien turvallisuuteen vaikuttavat tekijat (esimerkiksi eritasoliittymat). Onnettomuus-
asteen liséksi on tarkasteltu vuosina 2010-2014 tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien sijoittumista
seka onnettomuustyyppeja.

Tien ominaisuuksien osalta jaksoilla 1 ja 2 on puutteita vahan: likennemaéra suhteessa tien leveyteen
ja nopeusrajoitukseen on kohtuullinen ja liittymi& on suhteellisen vahan. Molemmilla jaksoilla korkea
nopeustaso (100 km/h) aiheuttaa sen, etta onnettomuuksien seurausten vakavuus on korkea. Onnet-
tomuudet painottuvat yksittdisonnettomuuksiin seka liittymdaalueilla tapahtuneisiin onnettomuuksiin,
mutta myds ohitus- ja kohtaamisonnettomuuksia on jonkin verran.

Jaksolla 3 tien likennem&éaréa kasvaa huomattavasti. Samalla tieympéaristdé muuttuu ja liittymatiheys on
korkea. Pikkalan kohdalla on selked onnettomuuskasauma, jossa liittym&alueen onnettomuudet koros-
tuvat. Matalasta nopeustasosta (60 km/h) johtuen onnettomuudet eivét yleensa ole johtaneet henkil®-
vahinkoihin. Jakson itdpaan erillinen kevyen liikenteen vayla parantaa osaltaan liikenneturvallisuutta.

Jakso 4 (Kirkkonummen moottoritie) on avattu liikenteelle 2013 (osin 2012 marraskuussa) ja sen osal-
ta onnettomuushistoria on lyhyt. Tien turvallisuustaso on hyva, silla ajosuunnat on erotettu rakenteelli-
sesti, kevyt ja hidasliikenne kulkevat rinnakkaisvaylalla ja liittyméat ovat eritasossa.

Jaksolla 5 korostuu korkean liikennemaaran (yli 10 000 ajon/vrk) ja levean poikkileikkauksen tuomat
riskit. Jaksolla on tapahtunut useita henkildvahinko-onnettomuuksia (ohitus-/kohtaamisonnettomuus).
Jaksolla on useita liittymid, joiden jarjestelyt ovat liikenneturvallisuuden kannalta puutteellisia.

Jaksolla 6 henkilévahinko-onnettomuusaste on korkeasta liikennemaarasta (yli 20 000 ajon/vrk) huoli-
matta suhteellisen matala. Liittymé&t ovat eritasossa, mika parantaa turvallisuutta. Jakson ongelmana
ovat omaisuusvahinkoon johtaneet onnettomuudet.

Koko tarkastelujaksolla yhteisena liikenneturvallisuusongelmana on eldinonnettomuuksien erittain suuri
maara. Onnettomuudet painottuvat peuraonnettomuuksiin, mista johtuen eldinonnettomuuksissa ei
yleensa ole tullut henkildévahinkoja.

Ennakoitavuus

Ennakoitavuutta on tydssa mitattu ruuhkautumisella (vuoden 300. vilkkaimman tunnin palvelutasoluok-
ka). Palvelutasotekijana ei ennakoitavuus kuitenkaan ole taysin yksiselitteinen. Vilkkailla vaylilla (arki-
sin osuudet Kirkkonummelta itdén, viikonloppuisin kaytanndssa koko tarkastelujakso) ruuhka on mo-
nelta osin ennustettavissa oleva asia, joka otetaan huomioon matkoja suunnitellessa niin henkildmat-

koilla kuin my6s elinkeinoelaman kuljetuksissa. Toisaalta esimerkiksi tiety6t johtavat ruuhkautumisher-
killa vaylilla poikkeuksellisiin viivytyksiin. Liikenneturvallisuusolosuhteilla on ennakoitavuuteen suuri
vaikutus, silla yllattavimmat tilanteet aiheutuvat onnettomuuksista, joihin ei voida varautua.

Ennakoitavuutta tutkittiin IVAR-ohjelmalla tarkastelemalla liikenteellista palvelutasoa tiejaksoittain vuo-
den 300. vilkkaimmalla tunnilla. Kéaytannossa tama tarkoittaa, ettd tarkastelun mukainen tilanne tapah-
tuu keskimaarin kerran paivassa, ja etta yli neljsosa vuorokauden kokonaisliikennesuoritteesta syntyy
sen mukaisissa tai huonommissa lilkkenneolosuhteissa, vaikka kyseessa on noin 3,5 % vuoden tunneis-
ta. Palvelutaso saa arvon A—F sen mukaan miten ruuhkautunutta liikenne on. Seuraavassa on kuvattu,
mit& eri arvoilla tarkoitetaan:

A. Tienkayttajat voivat yllapitdaa haluamaansa ajonopeutta ja valita ajokaistansa vapaasti. Ajoneu-

vojen kuljettajat ja matkustajat kokevat liikkumisen erittain joustavaksi.

B. Liikennevirta etenee tasaisesti ja ajoneuvojen valiset hairidt ovat vahaisia. Halutun nopeuden
yllapito on viela kohtalaisen vapaata, mutta ajokaistan valintaan alkaa tulla rajoituksia.

C. Liikennevirta on tasainen. Kaistanvaihto tai ohittaminen vaatii tarkkaavaisuutta.

D. Liikennevirta on hyvin tihed. Ajonopeuden valintamahdollisuudet ovat vahaiset. Liikkuminen
koetaan epamiellyttdvana. Pienetkin likennemaarien lisdykset saattavat aiheuttaa vakaviakin
hairioita liikennevirrassa.

E. Liikennevirta on hyvin epatasainen, nopeudet ovat alhaisia tai "nopeustaso on romahtanut".
Kaistan vaihtaminen tai ohittaminen on mahdollista vain tilaa vaatimalla. Liikkuminen koetaan
erittain kiusalliseksi.

F. Liikennevirta on pakonomaista ja tuntilikennemaéara jaa huomattavasti tien valityskykya pie-
nemmaksi. Ajoneuvot etenevat jonoissa epatasaisesti, nykivasti ja pysahtelevasti.

Karjaa Inkoo Degerby Siuntio Kirkkonummi Masala Espoo
25000
300. tunnin palvelutaso
20000 A
B I
C
D
15000 E
F
10000
5000
O T T T T 1
16 15 14 13 12 11 10 9 8 1 2
Kantatie 51 Kantatie 50
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Kuva 7. Liikennetekninen palvelutaso nykytilanteessa.

Kuvassa 7 on esitetty tiejaksojen liikennetekninen palvelutaso nykytilanteessa. Palvelutaso on tarkas-
telujaksolla hyva tai erittdin hyva lannessa (jakso 1) ja Kirkkonummen moottoritiejaksolla (jakso 4).
Jaksolla 2 palvelutaso laskee hieman liikennemaéarien kasvaessa ja jaksolla 3 palvelutaso putoaa D-
luokkaan. Kantatiella 50 tulos on odotettu eli kantatie 51-Kauklahdenvayla -valilla (jakso 5) palvelutaso
on D-luokkaa, mutta putoaa voimakkaasti E-luokkaan liikennemaarien kaksinkertaistuessa Kauklah-
denvaylan liittyman itapuolella.

Matka-aika

Matka-aikatarkastelut tehtiin valituista taajamista Espoon Leppéavaaraan ja Helsingin Rautatientorille,
Kuvassa 8 on esitetty tyypilliset matka-ajat (lityntAmatkoineen) joukkoliikenteelld (juna) ja henkildautol-
la. Matka-ajat eivat sisalla ruuhkan tai auton pysakoinnin aiheuttamaa viivetta eivatka joukkoliikenteen
odotusaikaa. Alueilla, joilla bussi on ainoa tarjolla oleva joukkoliikennemuoto, matka-ajat ovat pidem-
pi&, kuten Inkoon keskustasta Helsinkiin noin 90 minuuttia.
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Kuva 8. Matka-ajat erailla yhteysvaleilla joukkoliikenteella ja henkildautolla.
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Junan kayttdmahdollisuus pitaa joukkoliikenteen melko kilpailukykyisena henkilbautoon verrattuna
erityisesti Karjaalla ja Kirkkonummella, joissa on mahdollisuus myds kaukojunien kayttdon. Kuvassa 8
mainittujen asemien liséksi kaytavassa ovat kaytdssa Tolsan ja Jorvaksen seisakkeet Kirkkonummen
ja Masalan valilla seka Luoma, Mankki ja Kauklahti Masalan itapuolella. Mikali toisessa tai kummas-
sakin paassa matkaa on pidempi liityntamatka, niin ero henkildautoon kasvaa nopeasti.

Yhteydet

Yhteyksien osalta palvelutasotekijaa on arvioitu kuljetusten osalta paasymahdollisuuksina paavaylalle
seka toisaalta rinnakkaisverkon olemassaololla / ominaisuuksilla. Kuljetuksille rinnakkaisverkon tarkeys
korostuu mahdollisissa héirittilanteissa.

Kuljetusten osalta yhteydet lannessa ovat paaosin hyvat. Liittyminen paatielle ei aiheuta ongelmia ja
nopeusrajoitus mahdollistaa paaosin 80 km/h ajonopeuden. Jaksoilla 3 (Siuntio-Kirkkonummi) ja 5-6
(kantatie 51) suuret liikennemaarat ja rinnakkaisverkon puutteet aiheuttavat hairidtilanteissa ongelmia.

Joukkoliikenteen yhteyksien osalta on tarkasteltu koko liikennekaytéavaa ja otettu rantaradan junatar-
jonta huomioon. Yhteyksissa on arvioitu sekd vuorotarjontaa ettéd yhteyksia asemille (matkaketju).
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Kuva 9. Joukkoliikennetarjonta kevaalla 2015.



Joukkoliikenteen osalta yhteydet ovat huomattavasti heikommat Kirkkonummelta lanteen pain kuin
Kirkkonummelta itdan. Myos kavely- ja pyoraily- seka bussiliityntdyhteyksien osalta tarjonta on parem-
paa Kirkkonummen ja paakaupunkiseudun valisilla matkoilla.

Liityntapysakointia on pyritty jarjestamaén useimmille asemille ja seisakkeille. Kirkkonummen asemalla
on yli 600 autopaikkaa ja 350 polkupyorapaikkaa, Masalassa yli 100 autopaikkaa ja 150 pyorapaikkaa.
Useimmilla muilla Kirkkonummen seisakkeilla on seka auto- ettd polkupyorapaikkoja. Espoon puolella

erityisesti Kauklahti on tarkea liityntapysakdointiasema (yli 200 autopaikkaa ja 100 polkupyorapaikkaa).

Liséksi Kirkkonummella on liityntapysakaintia bussipysakkien yhteydesséa Porkkalantien alkupaassa ja

Sundsbergissa. Siuntion asemalla on 50 ja Inkoon asemalla 25 autopaikkaa ja Karjaalla 100 autopaik-

kaa ja 80 polkupyorapaikkaa.
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Nykyinen palvelutaso

Nykytilan palvelutaso matkaryhmittéain arvioitiin analysoimalla nykytilaa valittujen palvelutasotekijéiden
kautta. Alustavaa nykytilan palvelutasoarviota tismennettiin tyon yhteydessa pidetyssa tydpajassa.
Liséksi hyddynnettiin Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelman palvelutasomaarityksia.

Palvelutasoa on arvioitu kolmeportaisella asteikolla.

e Erittéin hyva palvelutaso (***/vihred): liikennejarjestelman kokonaispalvelu nakyy kilpailuetuna yri-
tyksille ja alueille tai parantaa tienkayttajien arjen toimivuutta selvasti.

e Hyva palvelutaso (**/keltainen): selvasti hyodyllinen liikkumisen ja kuljetusten kokonaispalvelu.

o Tyydyttava/huono palvelutaso (*/punainen): matka tai kuljetus on mahdollista tehda turvallisesti.

TyO- ja asiointimatkat

Taulukossa on esitetty ty6- ja asiointimatkojen palvelutaso tiejaksoittain ja palvelutasotekijoittain Suu-
rimmat puutteet nykytilassa ovat turvallisuudessa. Suurimmat ongelmat ovat jaksoilla 2 ja 5, joilla hen-
kildvahinko-onnettomuuksien mé&ara on suuri. Kantatien 50 jaksoilla (jaksot 5 ja 6) ennakoitavuus on
muita jaksoja heikompi johtuen suurista liikennemaarista.

Tiejakso
vt 25 Inkoo Siuntio K-nummi kt 50 Mikkela
Palvelutasotekija 1 2 3 4 5 6
Turvallisuus
Matka-aika

Ennakoitavuus

Vapaa-ajan matkat

Vapaa-ajan matkojen osalta turvallisuustekijaan patee sama kuin tyo- ja asiointimatkoihin. Ennakoita-
vuuden osalta kantatien 50 jaksolla 5 ennakoitavuus on astetta parempi kuin ty6- ja asiointimatkoilla
matkojen johtuen matkojen ajoittumisesta ruuhka-aikojen ulkopuolelle.

Tiejakso
vt 25 Inkoo Siuntio K-nummi kt 50 Mikkela
Palvelutasotekija 1 2 3 4 5 6

Turvallisuus
Ennakoitavuus
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Kuljetukset

Kuljetusten turvallisuus, matka-aika ja ennakoitavuus on arvioitu samalle tasolle kuin henkildautolla
tehtavien tyo- ja asiointimatkojen.

Tiejakso
vt 25 Inkoo Siuntio K-nummi kt 50 Mikkela
Palvelutasotekija 1 2 3 4 6
Turvallisuus
Matka-aika

Ennakoitavuus

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen arvioinnissa on huomioitu rantarata ja sen nykyiset (v. 2015) junayhteydet. Tama
nakyy erityisesti turvallisuustekijassa, joka on arvioitu koko jaksolla erittain hyvaksi.

Tiejakso
vt 25 Inkoo Siuntio K-nummi kt 50 Mikkela
Palvelutasotekija 1 2 3 4 5 6
Turvallisuus
Matka-aika
Ennakoitavuus
Yhteydet

Matka-aika on arvioitu erittéin hyvéaksi Kirkkonummelta itdan pain ja hyvaksi Karjaa-Kirkkonummi valil-
l&. Ennakoitavuus on arvioitu hyvéksi. Rantaradan liikenteen hairiét pudottavat arvion erittin hyvasta
hyvaan tasoon. Yhteyksien palvelutasoa ei voi pitaa erittain hyvana, silla poikittainen joukkoliikenne
radan varteen tai lityntaliikenne bussilikenteeseen ei palvele kuin osaa asutuksesta. Kirkkonummen
asemalla on vuorot téarkeimpiin suuntiin noin tunnin valein, mutta Inkoossa ja Siuntiossa asemien liityn-
téabussiyhteydet ovat heikot.

Y-junan lopettaminen huonontaisi kuvaa merkittavasti. Alustaviin korvaavien joukkoliikennejarjestelyjen
analyysiin pohjautuen palvelutasokuvaus muuttuisi tallaiseksi:

Tiejakso
vt 25 Inkoo Siuntio K-nummi kt 50 Mikkela
Palvelutasotekija 1 2 3 4 5 6
Turvallisuus
Matka-aika
Ennakoitavuus
Yhteydet




Maankayton kehityskuva

Maankayton kehityskuvat on laadittu vuosille 2025 ja 2040. Niiden lahtGaineistona toimivat Helsingin
seudun liikennejarjestelman (HLJ2015) ja maankayttdsuunnitelman (MASU 2050) mukaiset vaesto- ja
tyopaikkaennusteet, joita on tdsmennetty kuntien maankayton suunnitelmien, kaavoitusohjelmien ja
maankayttovisioiden avulla. Taajamarakenteen kehittymisalueiden perusteena ovat maakuntakaavojen
varaukset seka yleiskaavat ja muut maankayton suunnitelmat.

Kuntien aineistoilla on tdsmennetty MASU:n/HLJ:n asukas- ja tydpaikkaennusteita. Siuntion, Inkoon ja
Raaseporin osalta HLJ:n luvut perustuvat Tilastokeskuksen kuntakohtaisiin trendienennusteisiin. Es-
poon ja Kirkkonummen osalta tiedot perustuvat Helsingin seudun maankayttdsuunnitelmaan ja ovat
luotettavampia, mutta keskittamista on siellakin tehty kuntien aineistojen perusteella.

Maankayton kehityskuvien asukas- ja tydpaikkaluvut perustuvat seuraaviin aineistoihin.

Raasepori

Maltilliset lisaykset MASU:n/HLJ:n lukuihin verrattuna perustuvat kunnan lahettamiin tietoihin. Karjaalla
on asemakaavavarantoa, mutta suuressa osassa Karjaan keskustan asemakaavoja on paivittamistar-
vetta. Painopistealueet ovat maapoliittisen ohjelman mukaan Karjaan ja Tammisaaren vélisessa kehi-
tyskaytavassa, jossa on kaksi osayleiskaavaa vireilla. Taalla asukastavoite on noin 1400 asukasta.
Tyb6paikkarakentaminen tukeutuu Horsbackin ja Béljarsin tytpaikka-alueisiin.

Inkoo

Lahtdkohtana on kaytetty Inkoon maankayttostrategiaa 2035. Asumisen osalta luvut perustuvat
MASU:n/HLJ:n mukaisiin tietoihin. Tydpaikkojen osalta on tehty pieni lisdys Joddbélen potentiaalin
vuoksi.

Siuntio

Siuntion lisaykset MASU:n/HLJ:n lukuihin verrattuna perustuvat kunnan vaestdennusteeseen (koko
kunta peruskasvulla ja Eteld-Siuntio nopean kasvun projektiolla). Tydpaikkamaaria on kasvatettu sa-
massa suhteessa.

Kirkkonummi

Luvut perustuvat Kirkkonummen maankayton kehityskuvan 2040 ennusteisiin. Kokonaisluvuista on
vahennetty Pohjois-Kirkkonummen kasvuluvut. Ty6paikkojen osalta on tehty pieni lisdys suurin piirtein
samassa suhteessa. Lahtotietona on myods kaavoitusohjelma 2015-2019.

Espoo

Kasvulukujen perusteena ovat kaupungin ennusteet kaytavan pienalueille, joita on kasvatettu jonkin
verran yleiskaavan verkostokaupunkivisiotyd 2050:n luvuilla. Kaupungin ennusteissa tyopaikkaluvut
talla alueella ovat samaa luokkaa MASU:n lukujen kanssa.

MAANKAYTON KEHITYSKUVA 2025 Vdests 66100 80900 82600
KARYALOHIA ‘ o 5 5 ,:‘ Nove Tydpaikat 17800 22900 23 000

NIAINT

\NKU

G

Vaesto 2 700 3 300 3700 0

Tyopaikat 600 700 700

Véestd 8 200 8 700 9 000
Tyopaikat 2 900 3 000 3100

Vaests 27200 33100 39 500
Viestd 4900 5200 5 200 Tydpaikat 7 900 11 600 12 000

Paohjakartta @ Maarjmittauslaitos 2015 T‘/épaikat 1 000 1100 1200 *) Siuntion, Inkoon ja Raaseporin osalta ve1b-tiedot perustuvat Tilastokeskuk sen kuntakohtaisiin trendiennusteisiin

Kuva 10. Maankayton kehityskuva 2025. Kuvassa on esitetty vaesto- ja tydpaikkamaarien kehittyminen
vuoteen 2025 kunnittain noin 10 km leveassa kaytavassa (harmaa rasteri). Vertailulukuna on
MASU:n/HLJ:n mukainen ennuste. Vaaleanpunaisella on esitetty nykyiset taaja-
mat/yhdyskuntarakenteen tiivistymat ja oranssilla arvio taajamarakenteen kehittymisesta vuoteen
2040.
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MAANKAYTON KEHITYSKUVA 2040 — e

Tyopaikat 17 800 24 300 25000

KARJALOHJA N

e INIAING
ANKULI

Vaesto 2 700 3700 5100 (;0
Véestd 8 200 9 100 9 400 Tyopaikat 600 800 1100

Tyopaikat 2 9200 3200 3 300

Véestd 27 200 46 600 47 000
Véestd 4900 5600 5 600 Tydpaikat 7 900 13 400 13 500
Pahjakartta @ Maaﬁﬁi&ausiaitos 2015 Tyépaikat 1000 1200 1300 *) Siuntion, Inkbon ja Raaseporin nsalta ve 1b-tiedot perustuvat Tilastokeskuk sen kuntakohtaisiin trendiennusteisiin

Kuva 11. Maankayton kehityskuva 2040. Kuvassa on esitetty vaesto- ja tydpaikkamaarien kehittyminen
vuoteen 2040 kunnittain noin 10 km leveassa kaytavassa (harmaa rasteri). Vertailulukuna on
MASU:n/HLJ:n mukainen ennuste. Vaaleanpunaisella on esitetty nykyiset taaja-
mat/yhdyskuntarakenteen tiivistymat ja oranssilla arvio taajamarakenteen kehittymisesta vuoteen
2040.

Tarkastelukaytavan kasvu tulee ainakin sen itdpaassa olemaan merkittavaa. Erityisen voimakasta kas-
vu tulee olemaan tiejaksoilla 3—6 Siuntion ja Espoon valilla. Kirkkonummella vydhykkeen asukasmaa-
ran ennustetaan lahes kaksinkertaistuvan vuoteen 2040. Kuva 12 on esitetty vaeston ja tyopaikkojen
MASU:n/HLJ:n mukaisia ennusteita seka havainnollistettu kaytavan vuoden 2040 asukaslukujen inten-
siteettid (asukasta per neliokilometri). Erot kuntien valilla ovat huomattavia: Espoossa asukasintensi-
teetti on merkittava, Inkoossa sen sijaan pieni.
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Pahjakartta' @ Maanmittauslaitos 2015 *) Siuntion, Inkoon ja Raaseporin osalta velb-tiedot perustuvat Tilastokeskuksen kuntakohtaisiin trendiennusteisiin

Kuva 12. Vaeston ja tydpaikkojen kasvu seka asukasintensiteetti tarkastelualueella vuonna 2040.

Lansi-Uudenmaan satamien Koverhar, Inkoo ja Hanko liikenteen on arvioitu kasvavan voimakkaasti
vuoteen 2025 mennessa, mika lisda tieverkon raskasta liikkennettd. MASU:ssa Kirkkonummen Masala
on profiloitu metropolin palvelukeskukseksi. Mankin ja Luoman juna-asemien tulevaisuus seka Y-
junien liikenndinti jatkossa on epavarmaa. Voimassa olevissa maakuntakaavoissa (Kuva 13) Kelan
asemanseutu Siuntiossa on osoitettu merkinnélla Raideliikenteeseen tukeutuva asemanseudun kehit-
tamisalue (varaus pitkalle tulevaisuuteen). Maakuntakaavan kehittdamisalueet ovat pitkalti samat kuin

maankayton kehityskuvassa.
w e

Kuva 13. Ote voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelmasta (Uudenmaan liitto 2015).



Maankayton kehityskuva ei sisélla vapaa-ajan asuntojen lukuméaaraa tai sijoittumista, mutta vapaa-ajan
asumiseen liittyvat matkat on otettu huomioon liikenteen laskennoissa ja ennusteissa. Vapaa-ajan
asumisen osuus lantisen Uudenmaan kunnissa, etenkin Inkoossa ja Raaseporissa on merkittavaa.
Tama vaikuttaa liikenteen lisddntymiseen lomakuukausina. Vapaa-ajan asumisen on toisaalta oletettu
muuttuvan tulevaisuudessa pidempiaikaisen kayton suuntaan. Lisaksi on esitetty arvioita vapaa-ajan
asumisen houkuttelevuuden mahdollisesta laskusta etenkin nuorempien sukupolvien keskuudessa.
Nama tekijat yhdessa luovat epavarmuutta vapaa-ajan matkojen ennusteisiin.

Tilastokeskuksen lukujen mukaan vuonna 2013 alueen kunnissa oli mokkeja suhteessa asuntokuntiin:

Espoo 1 622 /113 790 eli vapaa-ajan asuntojen osuus on 1 %
Kirkkonummi 2 433 / 15 274 eli vapaa-ajan asuntojen osuus on 14 %
Siuntio 805 / 2 484 eli vapaa-ajan asuntojen osuus on 24 %

Inkoo 2 218 / 2 384 eli vapaa-ajan asuntojen osuus on 48 %
Raasepori 6 439 / 13 584 eli vapaa-ajan asuntojen osuus on 32 %

Helsingin seudun rakentamispaine siirtyy yha lannemmaksi. Maankayton kehityskuvien mukaisella
kasvulla on osittain merkittavaakin vaikutusta likennekaytavan muutostarpeisiin. Vastaavasti, jos kay-
tavaa ei kyeta kehittdmaan, vaikeuttaa se alueiden maankayton kehittymista.

Koko tarkastelualueella maankayton kehittaminen edellyttdd panostuksia liikennejarjestelmaan. Kanta-
tiella 51 etenkin Siuntiossa ja Kirkkonummella kehittdminen johtaa tarpeeseen séilyttéda tai parantaa
palvelutasoa yhteyksien osalta ja kehittda uutta rinnakkaista katu- ja tieverkkoa. Kantatien 50 ymparis-
téssad maankayton kehittdminen edellyttda yhteyksien ja turvallisuuden palvelutason toimenpiteita seka
joukkoliikenteen yhteyksien parantamista.
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Palvelutasotavoitteet

Yhteysvalin palvelutasotavoitteet laadittiin nykytilan palvelutason pohjalta. Tavoitteiden asettamisessa
hyddynnettiin Lansi-Uudenmaan liilkennejarjestelmasuunnitelmaa. Luonnosta palvelutasotavoitteiksi
matkaryhmittéin ja palvelutasotekijoittéin kasiteltiin tydpajassa, jossa oli edustettuina suunnittelualueen
kuntien lisaksi Uudenmaan liitto seka kauppakamarit.

Palvelutasotekijoiden osalta voidaan todeta, ettad turvallisuudessa tavoitteeksi on asetettu kaikkien
matkaryhmien ja tiejaksojen osalta erittédin hyva taso (vihred). Tavoitetason perusta on yleisessa lii-
kenneturvallisuuden nollavisiossa, jonka mukaan kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavas-
ti likenteessa.

TyO- ja asiointimatkat

Ty6- ja asiointimatkoissa ennakoitavuus on turvallisuuden ohella nostettu tarkeéksi ja siksi sen tavoite-
tasoksi on asetettu erittéin hyva. Tama tarkoittaa palvelutason nostoa nykyisesta tiejaksoilla 3 (Siuntio-
Kirkkonummi), 5 ja 6 (kantatie 50).

Tiejakso
vt 25 Inkoo Siuntio K-nummi kt 50 Mikkela
Palvelutasotekija 1 2 3 4 5 6
Turvallisuus
Matka-aika

Ennakoitavuus

Matka-ajan palvelutasotavoite on koko jaksolla maaritetty luokkaan hyva. Tama tarkoittaa, etta nykyti-
lassa erittdin hyvaan palvelutasoluokkaan kuuluvien jaksojen 1 ja 2 (Vt 25-mt 115) seka jakson 4 (Kirk-
konummen moottoritie) matka-aika voi tulevaisuudessa kasvaa nykyiseen verrattuna.

Vapaa-ajan matkat

Vapaa-ajan matkojen osalta palvelutasotavoitteissa turvallisuuden merkitys korostuu nykytilaan verrat-
tuna, mutta ennakoitavuudessa ei tapahdu muutoksia nykytilaan verrattuna. Ennakoitavuus pysyy ta-
voitteiden mukaan hyvalla tasolla.

Tiejakso
vt 25 Inkoo Siuntio K-nummi kt 50 Mikkela
Palvelutasotekija 1 2 3 4 5 6

Turvallisuus
Ennakoitavuus
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Kuljetukset

Kuljetusten osalta matka-ajan palvelutasotavoite on koko jaksolla méaaritetty luokkaan hyva. Matka-
ajan osalta tavoitetaso vastaa nykytilaa.

Tiejakso
vt 25 Inkoo Siuntio K-nummi kt 50 Mikkela
Palvelutasotekija 1 2 3 4 5 6
Turvallisuus
Matka-aika

Ennakoitavuus

Turvallisuuden rinnalla ennakoitavuudessa tavoitteeksi on asetettu kaikille jaksoille erittdin hyva taso.

Elinkeinoelaman kuljetusten kustannustehokkuuden kannalta kuljetusten ennakoitavuus on keskeinen
tekija. Nykytilaan verrattuna palvelutasotavoitteen saavuttaminen edellyttdd ennakoitavuuden paran-

tamista jaksoilla 3 (Siuntio-Kirkkonummi) seka 5-6 (kt 50).

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteessa tavoitteeksi on asetettu ennakoitavuuden ja turvallisuuden parantaminen erittéain
hyvaéan luokkaan koko tarkastelujaksolla. Talla pyritd&n parantamaan joukkoliikenteen kilpailukykya ja
lisdamaan siten kestavien kulkumuotojen kayttéa. Matka-ajan osalta palvelutasotavoite vastaa nykyti-
laa. Myos yhteyksissa katsottiin ettd Kirkkonummelta l&nteen riittd& hyva palvelutaso.

Tiejakso
vt 25 Inkoo Siuntio K-nummi kt 50 Mikkela
Palvelutasotekija 1 2 3 4 5 6
Turvallisuus
Matka-aika
Ennakoitavuus
Yhteydet




Toimenpiteet palvelutason
saavuttamiseksi

Palvelutason muutos ilman toimenpiteita

Tunnistettujen toimenpiteiden vaikutuksia on arvioitu peilaamalla palvelutason muutosta nykytilasta,
mikali parantamistoimenpiteet eivét toteudu. Alla olevassa kuvassa on esitetty arvioitu kehitys tieliiken-
teelle (sisaltden seka henkildautomatkat ettd kuljetukset) vuoteen 2025 mennessé, ja liikenneteknisen
palvelutason kehittyminen vuosiin 2025 ja 2040 mennessa on esitetty kuvissa 14 ja 15.

Tiejakso
vt 25 Inkoo Siuntio K-nummi kt 50 Mikkela
Palvelutasotekija 1 2 3 4 5 6
Turvallisuus
Matka-aika
Ennakoitavuus
Yhteydet

llman toimenpiteitad turvallisuus tulee heikkeneméaan seka kantatiella 50 (jaksot 5 ja 6) etté Siuntio-
Kirkkonummi valilla. Molemmilla jaksoilla liikenteen kasvu ilman liikenneturvallisuutta parantavia toi-
menpiteitéd johtaa onnettomuuksien maaran kasvuun.

Matka-aika tulee kasvamaan jaksolla 2, jossa ilman muita liikenneturvallisuutta parantavia toimenpitei-
ta joudutaan liikennemaarien kasvaessa alentamaan nopeusrajoituksia. Jaksoilla 3 seka 5-6 matka-
aika alenee liikenneméaarien kasvun lisdtessa ruuhkautumista, mika nakyy myos ennakoitavuuden

heikkenemisenad em. jaksoilla.

Yhteydet heikkenevat kantatien 50 jaksoilla. Kasvava liikenne nykyisella verkolla heikentéaé kuljetusten
toimintavarmuutta ja mikali rinnakkaista katuverkkoa ei kehiteta, on jakson hairioherkkyys suuri.

Joukkoliikenteen tulevaisuus siséltaa tarkastelujaksolla uhkakuvia, jotka toteutuessaan alentavat pal-
velutasoa merkittavasti. Y-junan liikenndintiin suunnitellut muutokset (muutos nykyisesta pelkaksi Kar-
jaa—Kirkkonummi -pendeldintiliikenteeksi) pidentaisi toteutuessaan joukkoliikenteen matka-aikoja seka
heikentaisi yhteyden houkuttelevuutta merkittavasti. Bussilikenteen osalta siirtymé&ajan sopimusten
umpeuduttua tapahtuva mahdollinen vuorotarjonnan vaheneminen heikentdd samoin yhteyksia.

Tiejakso
vt 25 Inkoo Siuntio K-nummi kt 50 Mikkela
Palvelutasotekija 1 2 3 4 5 6
Turvallisuus
Matka-aika
Ennakoitavuus
Yhteydet

Maankayton kehittyminen tarkastelualueella, erityisesti sen itdpaassa (Siuntio-Espoo-vali) on voimak-

kaasti kytkoksissa liikenneverkon tarjoamiin mahdollisuuksiin. Mikali seka joukkoliikenteen etta tielii-
kenteen olosuhteet heikkenevat nykyisesta, jaavat maankayton kehittdmismahdollisuudet rajallisem-

miksi.
35000 Karjaa Inkoo Degerby Siuntio Kirkkonummi Masala Espoo
300. tunnin palvelutaso
30000 ——[
B I
25000 ¢
D
E
20000 E
15000
10000
5000
O T T T T T
16 15 14 13 12 11 10 9 8 1 2

Kantatie 51 Kantatie 50

Kuva 14. Liikennetekninen palvelutaso vuoden 2025 tilanteessa nykyisilla tie- ja likennejarjestelyilla.
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Kuva 15. Liikennetekninen palvelutaso vuoden 2040 tilanteessa nykyisilla tie- ja likennejarjestelyill.

Lahestymistapa

Palvelutason nykytilan ja tavoitetason valisella vertailulla on tunnistettu keinoja, joilla tavoitteet voidaan
saavuttaa. Keinojen tunnistamisessa on hyédynnetty liikenne-ennusteita ja IVAR-tarkasteluja, jotka on
tehty vuosille 2015 (nykytila), 2025 ja 2040. Tarkastelujen mukaan yksiajorataisten jaksojen liikenne-
tekninen palvelutaso heikkenee merkittavasti, jos likennejarjestelmaa ei kehiteta.

Kayttamalla kahta tulevaisuuden aikapoikkileikkausta on pyritty [6ytamaan kehityspolkuja vaiheittain
parantamiselle. Seuraavissa kappaleissa on esitetty tiejaksoittain tunnistetut keinot ja mahdollinen
kehityspolku. Joukkolilkenteen palvelutasotavoitteen toteutumiseksi tunnistetut keinot on kuvattu
omassa kappaleessaan.

Jakso 1, kt 51 valilla vt 25-mt 186

Turvallisuuden parantaminen on tdman jakson téarkein toimenpidekokonaisuus. Ennustettu liikenteen
kasvu on tulevaisuudessa maltillista ja likennemaarat jaavat tulevaisuudessa alle 10000 ajon/vrk. Pal-
velutasotavoitteissa matka-ajan tavoitetasoksi on talla jaksolla méaaritelty hyva, kun nykyinen palvelu-
taso on erittdin hyva. Turvallisuuden parantamiseksi tulee tiejakson onnettomuuskehitysta seurata
tiiviisti ja tarvittaessa puuttua matka-aikatekijan kautta turvallisuustilanteeseen.

Toimenpiteet on valittu niin, ettd ne parantavat erityisesti turvallisuutta ja ennakoitavuutta. Jaksolle on
tunnistettu seuraavat toimenpiteet:
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e Ajosuuntien erottelu, ensivaiheessa esim. levea keskimerkinta (2020-2025). Mahdollisesti ohitus-
kaistajarjestelyt likenneméaarien kasvaessa (2040).

e Nopeusrajoitusten tarkistaminen.

Jakso 2, kt 51 valilla mt 186-mt 115

Jaksolla likennemé&arat ovat suuremmat kuin jaksolla 1, mikéa yhdessé korkeiden ajonopeuksien kans-
sa nakyy heikentyneena turvallisuustilanteena. Jaksolle esitetyt toimenpiteet painottuvat liikkenneturval-
lisuuden parantamiseen, mutta myos yhteydet paranevat, jos sivuteiden toimivuutta parannetaan. Rin-
nakkaisteiden parantaminen tulee sitoa maankayton kehittamishankkeisiin. Jaksolle tunnistetut toi-
menpiteet ovat:

e Ajosuuntien erottelu, esimerkiksi ensivaiheessa levea keskimerkintd seka nopeusrajoitusten tarkis-
taminen (2015-2020). Mahdollisesti ohituskaistajarjestelyt likennemé&arien kasvaessa (vuoden
2030 jalkeen).

e Liittymien turvallisuuden parantaminen: tunnistettuja ongelmallisia littymia mm. Innanbé&ckin, In-
garskilan, Téahtelan seké Inkoon liittymat ja naiden lisdksi Degerbyn kohdan liittymajarjestelyt
(2015-2025).

Jakso 3, kt 51 valilla mt 115-Kirkkonummi

Keskeisimmat ja kiireellisimmat toimenpidetarpeet jaksolla koskevat liittymia ja maankayttod. Jaksolla
on turvallisuusongelmia liittymaalueilla. . Erityisesti Pikkalan kohdan onnettomuuskeskittyma vaatii
parantamistoimenpiteitd. Liséksi alueella on suunnitelmia maankayton kehittdmiseksi, mika edellyttaa
nykyisten liittymien parantamista.

Talla jaksolla toimenpiteet on valittu niin, etta niilla on turvallisuusvaikutusten ohella vaikutuksia myds
matka-aikaan ja ennakoitavuuteen seka henkilo- ettd tavaraliikenteessa. Jaksolle tunnistetut toimenpi-
teet ovat:

o Liittymatarkastelut tien 115 ja Kirkkonummen rajan valilla (2015). Tarkemmassa suunnitelmassa
(aluevaraussuunnitelma) tulee ratkaista jakson liittymépolitikka sekd maaritella mahdolliset liittymi-
en paikat (kt 115, Storsvikintie, Batvik).

e Turvallisten liittymaratkaisujen toteuttaminen edellyttaa liittymien parantamisen ohella rinnak-
kaisen katuverkon kehittdmista.

¢ Maankayton kehittaminen kantatien molemmin puolin edellyttaa kevyen liikenteen eritasorat-
kaisuja.

o Kirkkonummen eritasoliittymén lansipuolella olevien alueiden liittymajarjestelyt (2015-2025).
Maankayton kehittyminen nykyisen eritasoliittyman lansipuolella luo painetta liittymajarjestelyjen
parantamiselle. Nykyiset tasoliittymat eritasoliittymén lansipuolella ovat liikenneturvallisuuden kan-
nalta riskialttiita. Mahdollinen uusi eritasoliittyma voisi palvella seka Siuntion etté Kirkkonummen
tarpeita.

¢ Kirkkonummi-Vuohiméki-jakson parantaminen (2025-2040), mahdollinen toisen ajoradan tarve.



Jakso 4, kt 51 valilla Kirkkonummi-kantatie 50

Jaksolle ei esitetd muita parantamistoimenpiteitéd kuin Kirkkonummen eritasoliittyméan ramppiliittymien
varustaminen liikkennevaloilla. Inkilan eritasoliittymé&n parantaminen liittyy alueen maankayton kehitta-
miseen.

Jakso 5, kt 50 valilla kt 51-Kauklahdenvayla

Jakson keskeisimmat ongelmat ovat heikko liikenneturvallisuus seka heikko ennakoitavuus. Liikenne-
teknisesti jakson suurin ongelma ovat liittymajarjestelyt. Nykyinen liikenneinfrastruktuuri ei tue maan-
kayton kehittdmista.

Liikenneturvallisuustavoite on talla jaksolla tarkein tekija toimenpidevalikoimaa koottaessa, mutta sa-
malla pureudutaan myds ennakoitavuus- ja matka-aikapuutteisiin. Jaksolle tunnistetut toimenpiteet
ovat:

e Kohtaamisonnettomuuksien ehkaisy (esim. levea keskimerkintd, myéhemmin mahdollisesti toinen
ajorata) ja liittymien turvallisuuden parantaminen. Tarkemmassa suunnitelmassa (aluevaraussuun-
nitelma) tulee ratkaista jakson liittymapolitiikka seka maaritella mahdolliset liittymien paikat (2015).

e Valaistus koko jaksolle

e Rinnakkaisen katuverkon kehittdminen. Liittymapolitiikan selkiyttdminen mahdollistaa maankayttoa
tukevan rinnakkaisen katuverkon rakentamisen. Rinnakkaisyhteyksien kehittdminen parantaa en-
nakoitavuutta, joka nykytilassa on tyydyttéava/huono.

Jakso 6, kt 50 valilla Kauklahdenvayla (mt 1130)-Muurala

Jakson keskeisin ongelma on tiejakson ruuhkautuminen, mika pahimmillaan heijastuu edeltéavélle jak-
solle ja aiheuttaa liikenteen siirtymista rinnakkaiselle katuverkolle heikentaen liikkenneturvallisuutta siel-
la. Kuljetusten kannalta ruuhkautuminen aiheuttaa viivytyksia ja ennakoitavuus on heikko. Maankaytén
kehittdminen edellyttéda rinnakkaisverkon kehittdmista seka kantatien 50 liikenteen ennakoitavuuden
parantamista.

Vaikka toimenpiteet on valittu ensisijaisesti ennakoitavuus- ja matka-aikapuutteiden korjaamiseksi, niin
myos turvallisuus- ja yhteysongelmiin saadaan parannusta. Jaksolle tunnistetut toimenpiteet ovat:

e Toisen ajoradan toteuttaminen Mankki—Muurala-valille sek&a nykyisten eritasoliittymien parantami-
nen (2020-2025), liikenteen hallinnan toimenpiteet. Hankkeen edistaminen HLJ:ss&.

¢ Rinnakkaisen katuverkon kehittdminen. Liittymapolitiikan selkiyttdminen mahdollistaa maankayttéa
tukevan rinnakkaisen katuverkon rakentamisen.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen osalta merkittdvimmat toimet liittyvat ennakoitavuuden ja yhteyksien parantamiseen.
Esitetyt toimenpiteet auttavat tunnistettujen puutteiden lieventdmisessé, mutta matka-aikaan ei olla
saamassa merkittavia parannuksia. Tunnistetut toimenpiteet ovat:

e Junaliikenteen hairionhallinnan ja hairitiedotuksen kehittdminen.
e Joukkoliikenteen vuorotarjontaa kehitetaan.
Asemien liityntéapysakointia kehitetaan.

Y-junan liikenndinnin lopettaminen tulee heikentamé&an Karjaan, Inkoon ja Siuntion osalta kaikkia jouk-
koliikenteen palvelutasotekijoitd merkittavasti. Korvaava joukkoliikennepalvelu on hitaampaa ja hairio-
alttimpaa, ja mahdolliset vaihdot heikentavat myds yhteyksiad. Y-junan palvelemista muista asemista
erityisesti Kirkkonummi mutta my6s Leppavaara karsivéat paatoksesta, ellei muuta nopeaa junatarjon-
taa lisata.

Toimenpiteiden vaikutukset

Toimenpiteiden vaikutuksia tutkittiin IVAR-tarkasteluilla.

Palvelutasotavoitteiden saavuttamiseksi vuoden 2025 tilanteessa on oletettu toteutetuiksi seuraavat
toimenpiteet:

e Kantatie 50 Kauklahdenvayld — Muurala vali parannettu 2+2-kaistaiseksi

e Kantatie 50 kantatie 51 — Kauklahdenvayla: nykyiset tasoliittymat korvattu Majvikin ja Luoman eri-
tasoliittymilla

e Kantatiellda 51 parannettu seuraavia tasoliittymia:
e maantien 115 (Siuntion) liittyma
e Lantinen Kuninkaantie-Storsvikintie ja laheiset alemmanasteiset tiet yhdeksi perusverkon eri-

tasoliittymaksi

o Degerbyn kohdan kaksi 4-haaraliittymaa yhdistetty yhdeksi perusverkon eritasoliittymaksi

¢ Nopeusrajoitukseltaan 100 km/h jaksot parannettu leveélle keskimerkinnélle (taman toimenpiteen
vaikutuksia ei mallinnettu IVAR:illa),
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Kuva 16. Liikennetekninen palvelutaso vuoden 2025 tilanteessa ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden

toteuduttua.
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Kuva 17. Liikennetekninen palvelutaso vuoden 2040 tilanteessa ensimmaéisen vaiheen toimenpiteiden

toteuduttua.

Em. toimenpiteet turvaavat liikenteen sujuvuuden kohtuullisen hyvin vuoden 2025 ennustetuilla liiken-
nemaarilla, mutta vuoteen 2040 mennessé palvelutaso heikkenee merkittavasti.
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Vuoden 2040 skenaariossa on edellisen vaiheen toimenpiteiden liséksi toteutettu seuraavat toimenpi-
teet:

Kantatie 50 parannettu kokonaan 2+2-ajorataiseksi

Kantatie 51 parannettu 2+2-ajorataiseksi valille Kirkkonummi — Vuohimaki

Siuntio — Degerby —véli parannettu leveélle keskimerkinnélle

Ingarskilantien ja Innanbackintien liittymé&t parannettu sek& poistettu valiin jaavat yksityistieliittymat
Tahtelantien liittyma porrastettu

Bollstantien liittyman kaistajarjestelyt taydennetty

Liikenteen sujuvuus pysyy kohtuullisella tasolla liikenteen kasvusta huolimatta.
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Kuva 18. Liikenteellinen palvelutaso vuoden 2040 tilanteessa ensimmaisen ja toisen vaiheen toimenpi-

teiden toteuduttua.



Yhteenveto palvelutasoista

Seuraavissa kuvissa on esitetty yhteenvetona nykyinen palvelutaso ja palvelutasotavoite kayttajaryh-
mittain.

TyO- ja asiointimatkat

Ty6- ja asiointimatkojen palvelutasossa suurimmat puutteet nykytilassa ovat turvallisuudessa. Suu-
rimmat ongelmat ovat jaksoilla 2 ja 5, joilla henkilévahinko-onnettomuuksien maéara on suuri. Kantatien
50 jaksolla (jaksot 5 ja 6) ennakoitavuus on muita jaksoja heikompi. Ty6- ja asiointimatkoissa ennakoi-
tavuus on turvallisuuden ohella nostettu tarkeéksi ja siksi sen tavoitetasoksi on asetettu erittain hyva.
Tama tarkoittaa palvelutason nostoa nykyisesta tiejaksoilla 3 (Siuntio-Kirkkonummi), 5 ja 6 (kantatie
50). Matka-ajan palvelutasotavoite on koko jaksolla méaaritetty luokkaan hyva. Tama tarkoittaa sita, etta
nykytilassa erittéain hyvaan palvelutasoluokkaan kuuluvien jaksojen 1 ja 2 (Vt 25-mt 115) seka jakson 4
(Kirkkonummen moottoritie) matka-aika voi tulevaisuudessa kasvaa nykyiseen verrattuna.

Nykytila
Tiejakso
vt 25 Inkoo Siuntio K-nummi kt 50 Mikkela
Palvelutasotekija 3 4 6
Turvallisuus
Matka-aika
Ennakoitavuus

Tavoitetila
Tiejakso
vt 25 Inkoo Siuntio K-nummi kt 50 Mikkela
Palvelutasotekija 1 2 3 4 5 6
Turvallisuus
Matka-aika

Ennakoitavuus

Vapaa-ajan matkat

Nykytilanteessa vapaa-ajan matkojen osalta turvallisuustekijaan patee sama kuin tyo- ja asiointimat-
koihin. Ennakoitavuuden osalta on arvioitu, ettd kantatien 50 jaksolla 5 ennakoitavuus on astetta pa-
rempi kuin ty6- ja asiointimatkoilla matkojen erilaisesta ajoittumisesta johtuen. Vapaa-ajan matkojen
osalta palvelutasotavoitteissa turvallisuuden merkitys korostuu nykytilaan verrattuna, mutta ennakoi-
tavuudessa ei tapahdu muutoksia nykytilaan verrattuna. Ennakoitavuus pysyy tavoitteiden mukaan
joko erittain hyvalla (jaksot 1-2 ja 4) tai hyvalla (jaksot 3, 5-6) tasolla.

Nykytila
Tiejakso
vt 25 Inkoo Siuntio K-nummi kt 50 Mikkela
Palvelutasotekija 1 2 3 4 5 6

Turvallisuus

Tavoitetila
Tiejakso
vt 25 Inkoo Siuntio K-nummi kt 50 Mikkela
Palvelutasotekija 1 2 3 4 5 6

Turvallisuus
Ennakoitavuus
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Kuljetukset

Nykytilanteessa kuljetusten turvallisuus, matka-aika ja ennakoitavuus on arvioitu samaksi kuin henki-
I6autolla tehtavien ty6- ja asiointimatkojen.

Kuljetusten osalta matka-aika -palvelutasotekijan tavoitetila on hyva. Ennakoitavuudessa ja turvalli-
suudessa tavoitteeksi on asetettu kaikille jaksoille erittéain hyva taso. Elinkeinoelaman kuljetusten kus-
tannustehokkuuden kannalta kuljetusten ennakoitavuus on keskeinen tekija. Nykytilaan verrattuna
palvelutasotavoitteen saavuttaminen edellyttdd ennakoitavuuden parantamista jaksoilla 3 (Siuntio-
Kirkkonummi) seka 5-6 (kt 50).

Nykytila
Tiejakso
vt 25 Inkoo Siuntio K-nummi kt 50 Mikkela
Palvelutasotekija 1 2 3 4 6
Turvallisuus
Matka-aika

Ennakoitavuus

Tavoitetila
Tiejakso
vt 25 Inkoo Siuntio K-nummi kt 50 Mikkela
Palvelutasotekija 1 2 3 4 5 6
Turvallisuus
Matka-aika

Ennakoitavuus
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Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen arvioinnissa on huomioitu rantarata ja sen nykyiset (v. 2015) junayhteydet. Tama
nakyy erityisesti turvallisuudessa, joka on arvioitu koko jaksolla jo nykytilanteessa erittéin hyvaksi.
Matka-aika on arvioitu erittéin hyvéksi Kirkkonummelta itdan pain ja hyvaksi Karjaa-Kirkkonummi valil-
l&. Ennakoitavuus on arvioitu hyvéksi, rantaradan liikenteen hairiét pudottavat arvion erittéain hyvasta
hyvaéan tasoon. Yhteyksien palvelutasoa ei voi pitda erittain hyvana, silla poikittainen joukkoliikenne
radan varteen tai liityntéliikenne bussiliikenteeseen ei palvele kuin osaa asutuksesta. Kirkkonummen
asemalla on tyypillisesti yhteydet tarkeimpiin suuntiin noin tunnin valein, mutta Inkoossa ja Siuntiossa
lityntédbussiyhteydet asemille ovat heikot.

Joukkoliikenteessa tavoitteeksi on asetettu ennakoitavuuden parantaminen ja turvallisuuden sailytta-
minen erittain hyvassa luokassa koko tarkastelujaksolla. Talla pyritdan nostamaan joukkoliikenteen
kilpailukykya ja lisaéamaan siten kestavien kulkumuotojen kayttéa. Matka-ajan osalta palvelutasotavoite
vastaa nykytilaa, ja yhteyksille esitetddn samaa tavoitetilaa kuin matka-ajalle.

Nykytila

Tiejakso
vt 25 Inkoo Siuntio K-nummi kt 50 Mikkela
Palvelutasotekija 1 2 3 4 5 6
Turvallisuus
Matka-aika
Ennakoitavuus
Yhteydet

Tavoitetila

Tiejakso
vt 25 Inkoo Siuntio K-nummi kt 50 Mikkela
Palvelutasotekija 1 2 3 4 6
Turvallisuus
Matka-aika
Ennakoitavuus
Yhteydet

Y-junan liikennoinnin lopettaminen tekee edes hyvan palvelutason sailyttdmisen mahdottomaksi jak-
soilla 1-3.



Lahteet

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2015. HSL 3/2015

Riku Nevala, Jarkko Niittymé&ki, Janne Rautio, Merja Penttinen, Pirkko Rama. Liikenteen palvelutason madritelmid, tekijoité ja mittarei-
ta. Tiehallinnon selvityksia 42/2003.

Matkojen ja kuljetusten palvelutaso ja tunnusluvut. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 4/2013.
Pitkien matkojen ja kuljetusten palvelutaso. Liikkenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 33/2014.
Logistiikan kehityskuva 13.10.2015. Uudenmaan liitto

Uudenmaan maakuntakaavat, Uudenmaan liitto

Helsingin seudun maankayttdsuunnitelma 2050, Helsingin seudun yhteistykokous 24.3.2015

25



26

KUVAILULEHTI

Julkaisusarjan nimi ja numero

Raportteja 120/2015

Vastuualue

Liikenne ja infrastruktuuri

Tekijat Julkaisuaika
Janne Rautio, Taina Haapamaki, Saija Miettinen-Tuoma, Jukka [ Joulukuu 2015
Rasanen

Kustantaja | Julkaisija

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Hankkeen rahoittaja | toimeksiantaja

Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ympéristokeskus

Julkaisun nimi
Palvelutasotarkastelu
kantatielle 51 valilla vt 25 - Inkilanportti ja kantatielle 50 valilla Inkilanportti — Muurala

Tiivistelm&

Tyon tavoitteena oli selvittaa tarkastelujakson nykyinen palvelutaso ja sen odotettavissa oleva muutos, ongelmakohdat ja puutteet seka maarittda palvelutasota-
voitteet kayttajaryhmittain. Tarkastelujaksona oli kantatie 51 (Lansivayla) valilla valtatie 25 — Inkilanportti ja kantatie 50 (Keha I11) valillé Inkilanportti — Muurala. Tiet
ovat toiminnalliselta luokaltaan kantateitd, jotka tdydentévat valtatieverkkoa yhdistéden kaupunkitasoisia keskuksia toisiinsa ja palvelevat maakuntien liikennetta.
My0Os Rantarata palvelee tarkastelualuetta ja sen henkildliikennetarjonta siséltyy joukkoliikenteen palvelutasotarkasteluihin.

Tarkastelualueen vaikutuspiirissa (10 km vydhyke) asuu talla hetkella noin 110 000 asukasta. Tydpaikkoja vaikutuspiirissa on noin 30 000. Vuoteen 2040 mennes-
sé& maarien odotetaan kasvavan noin 150 000 asukkaaseen ja 44 000 tyopaikkaan. Erityisen suurta kasvu tulee olemaan kaytavan itdpaassa Siuntiossa, Kirk-
konummella ja Espoossa. Pendeltinnin padkaupunkiseudulle odotetaan kasvavan.

Merkittavia elinkeinoelaman kuljetuksia tuottavia alueita tarkastelualueella ovat Inkoon ja Kantvikin satamat sekéa Kantvikin teollisuusalue. Liséksi likenneverkkoa
kuormittaa osaltaan Hangon sataman liikenne. Elinkeinoelamén kuljetusten osalta yhteys on luokiteltu Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan luonnoksessa tarke-
aksi tavaraliikenteen reitiksi (Uudenmaan liitto 2014). Esimerkiksi Hangon sataman tiekuljetuksista arviolta noin neljannes kulkee kantateiden 51 ja 50 kautta.

Palvelutasotavoitteena ennakoitavuus maariteltiin tyd- ja asiointimatkoilla samalle tasolle turvallisuuden kanssa ja niiden tavoiteluokaksi asetettiin erittain hyva,
kun taas matka-ajan palvelutasotavoite koko jaksolla méaériteltiin luokkaan hyva. Vapaa-ajan matkojen osalta turvallisuuden tavoitetasoksi asetettiin erittain hyva,
mutta ennakoitavuudelle katsottiin hyvan tason olevan riittdva. Kuljetusten osalta matka-ajan palvelutasolle méariteltiin tavoitteeksi hyva, kun taas ennakoitavuu-
delle ja turvallisuudelle tavoitteeksi madriteltiin kaikille jaksoille erittain hyva. Joukkoliikenteessa tavoitteeksi maariteltin ennakoitavuuden parantaminen ja turval-
lisuuden sailyttdminen erittdin hyvassa luokassa koko tarkastelujaksolla, kun taas matka-ajalle ja yhteyksille tavoitteeksi katsottiin riittéavan hyva taso Kirkkonum-
melta lanteen. Palvelutasotavoitteiden kautta tunnistettiin vaikutustarpeet ja muodostettiin toimenpidekokonaisuudet, joilla palvelutasotavoitteet on mahdollista
saavuttaa.

Asiasanat (YSA:n mukaan)

tieliikenne, tiet, likenneturvallisuus, liittymat, autoliikenne, raskas liikenne, kevyt liikenne, joukkoliikenne

ISBN (painettu) ISBN (PDF) ISSN-L ISSN (painettu) ISSN (verkkojulkaisu)
978-952-314-368-5 2242-2846 2242-2854

www URN Kieli Sivumaéaara

www.doria.fi/ely-keskus URN:ISBN:978-952-314-368-5 suomi 27

Julkaisun myynti/jakaja

Kustannuspaikka ja aika Painotalo

Helsinki 22.12.2015




PRESENTATIONSBLAD

Publikationens serie och nummer

Rapporter 120/2015

Ansvarsomrade

Trafik och infrastruktur

Forfattare Publiceringsdatum

Janne Rautio, Taina Haapamaki, Saija Miettinen-Tuoma, December 2015

Jukka Rasanen -
Utgivare | Forlaggare

Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland

Projektets finansiar | uppdragsgivare

Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland

Publikationens titel

Palvelutasotarkastelu

kantatielle 51 valilla vt 25 - Inkilanportti ja kantatielle 50 vélilla Inkilanportti — Muurala

(Utredning om servicenivan pa stamvag 51 mellan riksvag 25 — Invalsporten och stamvég 50 mellan Invalporten — Morby )

Sammandrag

Syftet var att kartlagga granskningsavsnittets nuvarande serviceniva och férvantade andringar i nivan, problemstéllen och brister samt bestamma malen for ser-
vicenivan for anvandargrupperna. Granskningsavsnittet innefattade stamvag 51 (Vasterleden) mellan riksvag 25 — Invalsporten och stamvag 50 mellan Invalporten
— Morby. Vagarna &r funktionellt klassade som stamvéagar, som kompletterar riksvagnatet genom att sammansluta centrum pa stadsnivd med varandra och de
betjanar landskapens trafik. Aven Strandbana betjanar undersékningsomradet och dess persontrafikutbud &r inkluderad i granskningen av kollektivtrafikens ser-
viceniva.

Inom undersékningsomradets verkningsomrade (10 km zon) bor det for tillfallet ca 110 000 invanare. Inom verkningsomradet finns ca 30 000 arbetsplatser. Tills ar
2040 beraknas antalen oka till ca 150 0000 invanare och 44 000 arbetsplatser. Speciellt stort kommer tillvéxten att vara i korridorens dstra delar i Sjunded,
Kyrkslatt och Esbo. Pendeltrafiken till huvudstadsregionen antas tka.

Omraden som skapar betydande transporter for naringslivet inom granskningsomradet &r Inga och Kantvik hamnar samt Kantvik industriomrade. Dessutom belas-
tas trafiknatet till en del av Hang6 hamns trafik. For naringslivets transporter har férbindelsen klassats i Nylands 4 etapplanskapsplans utkast som viktig rutt for
godstrafiken (Nylands forbund 2014). T.ex. av Hango hamns transporter uppskattas en fjardedel ga via stamagarna 51 och 51.

Malen for servicenivans forutsebarhet bestamdes for arbets- och besdksresorna pa samma niva som sékerheten och deras mal lades i klassen som mycket bra
nar malen for resetidens serviceniva for hela avsnittet lades i klassen god. For fritidsresornas del lades malet for sakerheten till mycket bra, men for forutsebar-
heten ansags god niva vara tillracklig. For transporternas del lades malet for resetiden till god nar forutsebarheten lades for alla avsnitten i klassen mycket bra.
Som mal for kollektivtrafiken bestamde forbattrande av forutsebarheten och sékerhetens bevarande i klassen mycket god for hela granskningsavsnittet, for rese-
tidens och forbindelsernas mal lades tillrackligt god niva fran Kyrkslatt vasterut. Genom malen for servicenivan kunde man kanna igen inverkningsbehoven och
skapa atgardshelheter, med vilka servicenivaerna ar majliga att uppna.

Nyckelord (enligt Allérs)
vagtrafik, vagar, trafiksakerhet, korsning, biltrafik, tung trafik, latt trafik, kollektivtrafik

ISBN (tryckt) ISBN (PDF) ISSN-L ISSN (tryckt) ISSN (webbpublikation)
978-952-314-368-5 2242-2846 2242-2854

WWwW URN Sprék Sidantal

www.doria.fi/ely-keskus URN:ISBN:978-952-314-368-5 Finska 27

Bestallningar

Forlaggningsort och datum Tryckeri

Helsingfors 22.12.2015

27









RAPORTTEJA 120 | 2015
PALVELUTASOTARKASTELU

KANTATIELLE 51 VALILLA VT 25-INKILANPORTTI JA
KANTATIELLE 50 VALILLA INKILANPORTTI-MUURALA

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
ISBN 978-952-314-368-5 (PDF

ISSN 2242-2854 (verkkojulkaisu)
URN:ISBN:978-952-314-368-5

www.doria.filely-keskus | www.ely-keskus.fi




