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THVISTELMA

Tutkimuksen kohteena ovat Puolustusvoimien ensimmadiset helikopterihankinnat. Tutkimuk-
sen tarkoituksena on selvittdd miksi Puolustusvoimille hankittiin helikoptereita ja miten han-
kinnat ja helikoptereiden kayttoonotto toteutettiin. Tutkimuksessa helikopterihankintoja kasi-
telladn kolmijakoisena prosessina; tarpeen synty, hankintojen kulku seké helikopterikaluston
kayttoonotto.

Tutkimus laadittiin noudattaen laadullisen tutkimuksen periaatteita. Tutkimus on kirjallisuus-
ja asiakirjatutkimus. Paatutkimusmenetelména kaytettiin aineistolahtoista analyysid. Lahteina
tutkimuksessa kéaytettiin Kansallisarkiston alkuperaisaineistoa seka kirjallisuuslahteita.

Helikopteritoiminta Puolustusvoimissa alkoi vuonna 1953 muualta saatujen myonteisten ko-
kemuksien valossa. Alkuun helikopteritoiminta IImavoimissa aloitettiin yhteistoiminnassa
siviiliyhtion kanssa. Varhaisesta helikopteritoiminnasta saatujen kokemuksien lisaksi tietoa
saatiin edelleen myds muiden maiden asevoimien helikopteritoiminnasta. Kiinnostus helikop-
teritoimintaa kohtaan kasvoi etenkin Padesikunnassa. limavoimissa helikoptereiden hankin-
taan suhtauduttiin varautuneemmin haasteellisen kalusto- ja henkildstétilanteen keskella.

Vuoden 1959 alussa ryhdyttiin Puolustusvoimien hankintoja suuntaamaan myés Neuvostoliit-
toon. Hankinnat lisddntyivat seuraavien vuosien aikana Neuvostoliiton myontdmén tavara-
luoton turvin. Vuosien 1961-1962 aikana Puolustusvoimat sai kayttdonsa ensimmaiset omat
helikopterinsa, kun tavaraluotolla hankittiin SM-1- ja Mi-4-tyyppisia helikoptereita.

Hankitut helikopterit sijoitettiin IImavoimiin ja lopulta Uttiin Kuljetuslentolaivueen alaisuu-
teen. Helikopterikoulutuksen saaneita henkil6ité oli Ilmavoimissa hyvin véhan, joten helikop-
tereiden kaytto keskittyi alkuun helikopterikoulutuksen jarjestdmiseen.

Puolustusvoimien ensimmaiset helikopterit hankittiin ensisijaisesti maavoimien tarpeisiin.
Helikopterihankintojen tarkoitus oli aloittaa helikopterikoulutus ja selvittdd helikoptereiden
kéayttomahdollisuudet Puolustusvoimissa. Padesikunnassa nahtiin, ettd Puolustusvoimissa oli
kayttoad helikoptereille. Neuvostoliitosta saatu tavaraluotto edesauttoi hankintojen toteuttamis-
ta. Helikopteritoiminta aloitettiin lahes tyhjéstd, joten alkuun helikopteritoiminta keskittyi
henkil6ston kouluttamiseen ja toiminnan vakiinnuttamiseen.

AVAINSANAT

Puolustusvoimat, Ilmavoimat, helikopterit, hankinta, Neuvostoliitto, Mi-1, Mi-4, HK, HR,
SM-1
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PUOLUSTUSVOIMIEN ENSIMMAISET HELIKOPTERIHANKINNAT
1960-LUVULLA

1 JOHDANTO

IImavoimien merkitys sodank&ynnissé on lisddntynyt toisen maailmansodan jalkeen. Kylmén
sodan aikana ilma-aseen kehitys kiihtyi ja rintaman molemmilla puolilla varustauduttiin kii-
vaasti ydinsotaa varten. Strategisen lentoaseen kehityksen rinnalla kehitettiin puolustusjarjes-
telmid strategisten pommitusten torjumiseksi. llmapuolustuksesta tuli yha tarkedmpi osa ydin-
sodan uhkakuvaa. Viestijarjestelmien, ylidanihdvittajien sekd ohjusaseiden kehitys niin ilma-
torjunnassa kuin havittdjatorjunnassakin sai yha suuremman merkityksen osana ilmapuolus-
tusjarjestelmaa. llmavoimien merkitys maavoimiin ndhden kasvoi myos konventionaalisessa

sodankaynnissa.*

Myos helikoptereiden merkitys taistelukentélla kasvoi hiljalleen toisen maailmasodan jalkei-
send aikana. Toisessa maailmansodassa helikoptereita oli jo kdytetty vahaisissa méaarin erilai-
sissa tehtévissd, kuten kuljetus-, etsinté- ja pelastustehtavissa seké sukellusveneiden etsinnas-
sé. Kuitenkin vasta sodan jélkeen helikoptereiden kehitys kiihtyi. Helikoptereiden maara li-
séantyi, niiden tehtdvankuva laajentui ja uusia helikopterityyppeja kehitettiin. Erityisesti vuo-
sina 1950-1953 kayty Korean sota antoi Yhdysvalloille laajan kokemuksen helikoptereiden
kaytosta sotatoimissa. Myds ranskalaiset ryhtyivat kayttdmaan helikoptereita sotatoimissa.
Helikoptereiden merkitys jai viel& vahéiseksi Indokiinan sodassa vuosina 1946-1954, mutta

vuosien 1954-1962 aikana kaydylla Algerian sodassa helikoptereilla oli jo suurempi rooli.?

! Lukkarinen, Vilho: Tuhkasta taivaalle — llmavoimat 1944-1960, Suomen llmavoimat 1944-1980, Ilmavoimien
Kiltaliitto ry, Jyvaskyla, 2008, s. 75-76, kts. myds Rekkedal, Nils Marius: Nykyaikainen sotataito - sotilaallinen
voima muutoksessa, verkkojulkaisu, Maanpuolustuskorkeakoulu, Helsinki, 2013, s. 282

2 Polmar, Norman ja Kennedy, Floyd: Military helicopters of the world, Arms and Armour Press, USA, 1981, s.
2-3ja8
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1950-luvulle tultaessa muualla maailmassa sotilasilmailu kehittyi nopeasti, mutta Suomen
ilmavoimissa kehityssuunta oli pdinvastainen. Puolustusvalmiudellinen taantumus kosketti
koko Puolustusvoimia, mutta llmavoimat kalliina ja teknisena puolustushaarana karsivat riit-
tavien maararahojen puutteesta eniten. Suomen vaikea taloudellinen tilanne ja sotien jéalkeiset
raskaat sotakorvaukset eivat mahdollistaneet suuria rahallisia panostuksia Puolustusvoimien

saati llmavoimien kehitykseen.?

Suomessa herattiin pohtimaan ilmapuolustuksen ja IImavoimien tilaa suurvaltojen valisten
jannitteiden kiristyttyd. Korean sodan puhkeamisen myota idan ja lannen suhteet Kiristyivéat
ja lansivallat havahtuivat kohentamaan puolustustaan Euroopassa. Suomen puolustusvalmiu-
den osalta keskeiseksi muodostui Suomen ilmatilan merkitys mahdollisena ylilentoreittina

Yhdysvaltojen strategisille pommikoneille.*

Suomen ilmapuolustusta ryhdyttiin kohentamaan 1950-luvun alkupuolella ilmavalvonnan ja
lentokaluston hankinnoilla. Suunnitelmia tehtiin my6s ilmatorjunnan kohentamiseksi, mutta
tarvittavia varoja niiden toteuttamiseksi ei ollut.> Vaikka varaa suuriin kalustohankintoihin ei
ollutkaan, aloitettiin helikopteritoiminta kuitenkin llmavoimissa vuoden 1953 aikana. Heli-
kopteritoiminta aloitettiin Imatran Voima Oy:n hankkimalla helikopterilla. llmavoimat asetti
helikopterin kéyttoa varten tarvittavan henkilston sekaé tilat ja sai vastineeksi kayttaa helikop-
teria omaan toimintaansa. Puolustusvoimien ensimmaiset omat helikopterit hankittiin hieman

mydhemmin Neuvostoliitosta.’

Vuoden 1961 aikana Puolustusvoimat sai ensimmaiset helikopterit kayttoon, kun llmavoimat
vastaanotti nelja kevyttd WSK SM-1 -helikopteria. Kyseessa oli puolalaisvalmisteinen lisens-
siversio Neuvostoliittolaisesta Mil Mi-1 -tyypistd. Vuoden 1962 aikana Puolustusvoimat sai
ensimmadiset varsinaiset kuljetushelikopterit kdayttoon, kun kolme neuvostovalmisteista keski-
raskasta Mil Mi-4 -kuljetushelikopteria luovutettiin llmavoimille. Kevedmpéaan helikopterika-
lustoon verrattuna helikoptereiden kuljetuskapasiteetti moninkertaistui ja lisdantynyt kuljetus-
kapasiteetti mahdollisti monipuolisemmat tehtavat. SM-1-kalusto oli kdyttssé vuoteen 1966
asti. Mi-4-kalusto poistettiin kaytosta vasta vuosien 1978-1979 aikana.’

® Lukkarinen (2008), s. 69

* Visuri, Pekka: Puolustusvoimat kylmassa sodassa, WSOY, Juva, 1994, s. 87-91

® Lukkarinen (2008), s. 8889, kts. myds Lukkarinen, Vilho: llmavoimat, Suomen puolustusvoimat 1944-1974,
Maanpuolustuskorkeakoulun Sotahistorian laitos, WS Bookwell, 2006, s. 375

® Lukkarinen (2008), s. 90-91, kts. my6s Heinonen, Timo ja Valtonen, Hannu: Albatrosista Pilatukseen, Keski-
Suomen ilmailumuseo, Saarijarven Off-set Oy, 2010, s. 232

” Heinonen ja Valtonen (2010), s. 254-257, kts. myds Haapanen, Atso: Helikopterit Suomessa 1953-2003. Apali
Oy, Karisto Oy, Hameenlinna, 2003, s. 12-15 ja 18-19



1.1 Tutkimusongelma, tutkimuksen nédkdkulma ja rajaaminen

Taman tutkimuksen aiheena ovat Puolustusvoimien ensimmaiset helikopterihankinnat. Tut-
kimuksen tarkoituksena on selvittdd miksi Puolustusvoimiin hankittiin helikoptereita seké
miten helikoptereiden hankinta ja kayttdonotto toteutettiin. Tutkimusongelma on: miksi Puo-

lustusvoimille hankittiin helikoptereita ja miten hankintaprosessi toteutettiin?

Tutkimusongelman tarkastelun apuna kéytetdan seuraavia alatutkimuskysymyksia:
- Miten tarve hankinnoille syntyi ja mihin tarkoitukseen helikopterit oli méara hankkia?
- Miksi hankinta suuntautui Neuvostoliittoon ja miten hankinta eteni?
- Miten helikoptereiden kayttoonotto toteutettiin?

Puolustusvoimien lentokalusto oli ennen helikoptereiden hankintaa kokonaisuudessaan llma-
voimien hallinnassa, niinpé helikopterit sijoitettiin hankinnan jalkeen llmavoimiin. Helikopte-
rikalusto siirrettiin maavoimien alaisuuteen vasta myoéhemmin vuoden 1997 alusta, jolloin
Helikopterilentue liitettiin osaksi perustettua Utin Jadkarirykmenttia.? Taman vuoksi helikop-

tereiden hankintaa on luonnollista tarkastella llmavoimien nakdkulmasta.

Tutkimuksessa kasitelladn Puolustusvoimien ensimmadisten helikoptereiden hankintaprosessi
tarpeen synnysté aina kayttdonottoon asti. Tastd johtuen tutkimusaihetta on syytd lahestya
ilmavoimallisen nakokulman lisaksi hankintaprosessin nakdkulmasta, jolloin tutkimus voi-
daan nahda kolmijakoisena; hankinnan perusteiden muotoutuminen, hankinnan kéynnistymi-

nen ja hankitun kaluston kayttdonotto.

Tutkimus sisaltda kuusi paalukua, joista kolme on varsinaisia tutkimuslukuja. Tutkimusluvut
ovat jakautuneet teemoittain kronologiseen jarjestykseen. Helikopterihankintojen tutkiminen
edellyttdd hankintoja edeltdvan tilanteen ja hankintaan johtaneiden syiden tarkastelua. Toises-
sa paaluvussa selvitelldankin Puolustusvoimien ja Ilmavoimien tilannetta ennen helikopterei-
den hankintaa. Lisaksi luvussa tarkastellaan ulkomailta sek& Ilmavoimien varhaisesta helikop-
teritoiminnasta saatuja kokemuksia. Luvussa pyritddn kuvaamaan millainen tarve helikopte-
reille muotoutui Puolustusvoimissa. Tarpeen syntya kuvaavassa paaluvussa selvitetdan vasta-

us ensimmaiseen alatutkimuskysymykseen.

8 Laukkanen, Jyrki: Suomen Ilmavoimat 90 vuotta, Apali Oy, Karisto Oy:n kirjapaino, Hameenlinna, 2008, s.
179
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Tutkimuksen kolmannessa luvussa keskitytddn tutkimaan Neuvostoliittoon suuntautuneen
helikopterihankinnan kaynnistymista ja etenemistd. Helikopterikaluston hankintaa ei voida
tarkastella irrallisena tapahtumana, joten luvussa tarkastellaan my6s Puolustusvoimien en-
simmaisten hankintojen suuntaamista Neuvostoliittoon sek& helikopterihankinnan kulkua
osana muita tavaraluotolla tapahtuneita kalustohankintoja. Luvun siséltéa kasitelldaan toisen

alatutkimuskysymyksen kautta.

Tutkimuksen neljannen luvun keskidssé on hankintaprosessin viimeinen vaihe eli hankitun
helikopterikaluston kayttdonotto. Puolustusvoimien ensimmaisia helikopterihankintoja tutkit-
taessa on aiheellista selvittdd miten helikoptereiden kéyttéonotto toteutettiin ja kaytettiinkd
niitd suunnitellulla tavalla. Luvussa késitelladn helikoptereiden sijoittamista ja Helikopterilen-
tueen perustamista, koulutuksen jarjestamista seka helikopterikaluston kayttoa yleisesti. Heli-
koptereiden kéyttoonottoa tutkitaan kayttden apuna viimeista alatutkimuskysymysté.

Tutkimuksen tulokset ja vastaus esitettyyn tutkimusongelmaan kasitellaan tutkimuksen johto-
paatokset ja yhteenveto -luvuissa. Johtopéatokset-luvussa esitetadn aineistosta tehty tulkinta ja
johtopaatokset. Yhteenvetoluvussa annetaan vastaus esitettyyn tutkimusongelmaan ja arvioi-

daan tutkimuksen luotettavuutta ja kaytettavyyttd seka esitetadn jatkotutkimusehdotukset.

Tutkimus rajataan koskemaan ainoastaan Puolustusvoimien helikopterihankintoja. Helikopte-
rihankintoja ei voida tutkia yksittaisend tapahtumana ottamatta huomioon hankintoja edelta-
vaa llmavoimien tai puolustuslaitoksen tilannetta. Tasta syysta tutkimuksessa kasitellaan 1l-
mavoimien helikopterihankintoja edeltanytta tilannetta ja kalustohankintoja niiltd osin, kun
se on valttamatontd helikopterihankinnan ymmartdmiseksi ja hankintaa edeltdvén tilanteen

kuvaamiseksi.

Tutkimuksen keskidssa on Puolustusvoimien ensimmadiset helikopterihankinnat. Neuvostolii-
tosta hankitut SM-1- ja Mi-4-helikopterit hankittiin samalla sopimuksella.® Tast4 johtuen
SM-1- ja Mi-4-kaluston hankintoja on luonnollista k&sitella kokonaisuutena. N&ist4 seuraavat
helikopterit hankittiin Puolustusvoimille vasta vuoden 1966 aikana'®. Nain ollen tutkimus
rajataan koskemaan ainoastaan Puolustusvoimien ensimmadisid helikopterihankintoja. Tutki-
muksessa kasitellddn muiden organisaatioiden tai laitosten helikopterihankintoja tutkimusai-

heen aikakaudella, mikali ne ovat vaikuttaneet Puolustusvoimien helikopterihankintoihin.

% llmavE, PE:n kirje 128/Staltsto/sal 2/2.9.1960, T 26780, 1, KA, liitteena jaljennds sopimuksen n:o 0163 lisaso-
pimuksesta 1
19 aukkanen (2008), s. 175, kts. myds Haapanen (2003), s. 16



Helikopterit tulivat uutena elementtind Ilmavoimien ja Puolustusvoimien toimintaympéris-
toon, joten valmista organisaatiota ja henkiloston koulutusjérjestelméa helikopterikalustolle ei
ollut. N&in ollen helikoptereiden kayttoonottoa voidaan pitédd keskeisend osana helikopterei-
den hankintaprosessia. Tassé tutkimuksessa helikopterikaluston k&yttdonotolla tarkoitetaan
kolmea kokonaisuutta; helikoptereiden sijoittaminen ja organisaation perustaminen, henkilos-
ton koulutuksen jarjestaminen seké helikoptereiden kaytto toiminnan alkuvaiheessa. Helikop-
tereiden kayttoonoton painopisteena on helikopteriohjaajien koulutus, silla llmavoimilla oli
hankinta-aikaan vain yksi koulutettu helikopteriohjaaja ja llmavoimien ndkokulmasta oli heli-
kopterikoulutus aloitettava aivan alusta'’. Vaikka teknisen henkiloston tilanne ei ollut sen
parempi, valitaan koulutuksen tarkastelun painopisteeksi helikopteriohjaajien koulutus, jottei
tutkimus laajene liikaa. Helikoptereiden kéayttod kasitelldan tutkimuksessa siltd osin kuin on
tarpeen, jotta saadaan tutkittua vastasiko helikoptereiden kdyttd suunniteltua kayttoa.

Helikoptereiden kayttd kehittyi ja monipuolistui jatkuvasti saatujen kokemuksien johdosta
sek& uusien kalustohankintojen myota. Tutkimuksen ajallinen tarkastelujakso sijoittuu noin
yhdeksén vuoden ajanjaksolle vuosien 1953-1962 valille. Helikopteritoiminta Puolustusvoi-
missa voidaan katsoa alkaneen 3. helmikuuta 1953 paivéatylla sopimuksella. Talla sopimuksel-
la llmavoimat sopi Imatran Voima Oy:n omistaman Bell 47D1 -helikopterin yhteiskaytosta
yhtion kanssa™. Tutkimuksen ajallinen painopiste paattyy vuoden 1962 kesakuuhun. Tall6in
helikopterikalusto henkilostdineen siirrettiin véliaikaisesta sijoituspaikastaan Porista Uttiin

Kuljetuslentolaivueen alaisuuteen.™®

1 pE, ImavE:n kirje 24/Teknos/20 sal/29.6.1960, T 26965, F23 sal, KA, s. 3

12 |ImavE:n kirje 1435/Optsto/17/9.2.1953, T 23145, F1, KA, jaljennds Imatran Voima Oy:n kanssa tehdysté
sopimuksesta, kts. myds Laukkanen (2008), s. 172

13 pakarinen, Juha ja Rajalainen, Jari: Satakunnan lennoston historia 1918-1998, Satakunnan Lennoston Kilta
ry, Vammala, 1998, s. 327



1.2 Peruskasitteiden maarittely

HK

HR

Puolustusneuvosto

Helikopteri, Kevyt. Puolustusvoimien ensimmaéiset helikopterit
olivat puolassa valmistettua tyyppid WSK SM-1. Kyseessa oli
puolalainen lisenssiversio  neuvostoliittolaisesta Mil  Mi-1
-helikopterista. lImavoimissa helikoptereille annettiin tunnukset
HK-1-4."* Hankinnan aikana helikoptereista kaytettiin niiden al-
kuperdismallin mukaista nimitystd ja llmavoimien kaytdssa niista
kaytettiin nimitystda HK. Taman johdosta téssa tutkimuksessa Puo-
lustusvoimien kaytossa olleesta tyypistd kaytetdan selkeyden
vuoksi nimityksid Mi-1 tai HK. Lisatietoa SM-1-helikopterista on

liitteessa 1.

Helikopteri, Raskas. Neuvostoliitosta hankitut kuljetushelikopterit
olivat tyyppid Mil Mi-4. llmavoimissa Mi-4-helikopterit saivat
tunnukset HR-1-3.° Hankinnan aikana kuljetushelikoptereista
kaytettiin nimitysta Mi-4. lImavoimien kéytossa niihin viitattiin
vastaavasti nimitykselld HR. Téssa tutkimuksessa Puolustusvoimi-
en Mi-4-kuljetushelikoptereista kaytetddn molempia nimityksia.
Lisatietoa Mi-4-helikopterista on liitteessa 2.

Tassa tutkimuksessa puolustusneuvostolla tarkoitetaan vuoden
1957 aikana annetulla asetuksella perustettua puolustusneuvostoa.
Puolustusneuvosto perustettiin maanpuolustuksen ylimmaéksi neu-
voa-antavaksi elimeksi ja tasavallan presidentin neuvottelukunnak-
si valtakunnan puolustusta koskevissa asioissa. Puolustusneuvos-
ton j&senid olivat paaministeri, puolustusministeri, ulkoasiainmi-
nisteri, valtionvarainministeri, kauppa- ja teollisuusministeri, puo-
lustusvoimain komentaja seké péaéesikunnan péallikko. Tasavallan
presidentilla oli oikeus kutsua lisdksi muita jasenid ministereista ja

muista maanpuolustuksen valmisteluista vastaavista henkildista.*®

¥ Heinonen ja Valtonen (2010), s. 12 ja s. 254255, kts. my6s Haapanen (2003), s. 11

5 Heinonen ja Valtonen (2010), s. 12 ja s. 255-257, kts. my&s Haapanen (2003), s. 11

18 visuri, Pekka: Puolustuspolitiikka sodan jalkeisina vuosikymmenina, Suomen puolustusvoimat 1944-1974,
Maanpuolustuskorkeakoulun Sotahistorian laitos, WS Bookwell, 2006, s. 31-32



1.3 Kéytetty tutkimusmenetelma

Tama tutkimus on laadittu noudattaen laadullisen tutkimuksen periaatteita. Tutkimuksessa on
pyritty kuvaamaan Puolustusvoimien ensimmadisten helikopterihankintojen suorittaminen ja
hankintoihin johtaneet syyt. Tutkimus on Kirjallisuus- ja asiakirjatutkimus, missa paatutki-
musmenetelmdnd on kéytetty aineistolahtdista analyysid. Aineistolahtdiselld analyysilld on
pyritty muodostamaan tutkimusaineistosta tutkimusongelmaan vastaava teoreettinen kokonai-

suus ja siité tehtavien johtopéatoksien avulla vastaamaan esitettyyn tutkimusongelmaan.

Tutkimus on suoritettu laadullisen tutkimuksen péapiirteisid vaiheita noudattaen. Laadullisen
tutkimuksen vaiheita ei ole kyetty noudattamaan taysin suoraviivaisesti, vaan tutkimustyon
edetessé vaiheiden jérjestyksessd on voitu siirtyd vélilla takaisin edellisiin vaiheisiin tai etu-

painoisesti seuraaviin vaiheisiin tutkimustyon ndin vaatiessa.

Tutkimusprosessi alkoi tutkimusaiheen valinnalla. Perehdyttdessa aiheeseen hahmottui tutki-
musongelma. Tutkimusaihetta oli luonnollista lahestyéd IImavoimien nakdkulmasta, silla tut-

kimusaiheen aikakaudella llmavoimat vastasi kaikesta Puolustusvoimien lentokalustosta.

Tutkimusmenetelmill& tarkoitetaan Huttusen ja Metterin mukaan tapoja tai normeja, joita kéy-
tetddn tutkimusaineiston hankintaan ja analysointiin. Tutkimusmenetelm& kuvaa sita kaytan-
non tyotapaa, jolla tutkimuksen aineistoin keruu, analysointi seka tulkinta on suoritettu.'” T4s-
sé tutkimuksessa kaytettdvien menetelmien valintaan on vaikuttanut suuresti tutkimuksessa
kaytettava aineisto. Tutkimusaineisto koostuu sekd sekundaari- ettd primaariléhteista. Sekun-
daarilahteind on kaytetty aiheeseen liittyvaa kirjallisuutta. Primaarilahteistd valtaosa on Kan-

sallisarkiston arkistomateriaalia.

Y Huttunen, Mika ja Metteri, Jussi: Ajatuksia operaatiotaidon ja taktiikan laadullisesta tutkimuksesta, Maanpuo-
lustuskorkeakoulun Taktiikan laitos, Edita Prima Oy, Helsinki 2008, s. 41 ja 60
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Sekund&érisen aineiston etsinndssé on hyodynnetty eri Kirjastojen hakukoneita ja tietokantoja.
Aineiston etsinnassé hakukoneiden avulla on hyddynnetty muun muassa seuraavia asiasanoja
sekd niiden eri lyhennelmid, yhdistelmié ja muunnelmia; idénkauppa, Neuvostoliitto, tavara-
luotto, hankinta, helikopteri, helikopterilentue, ilmavoimat, puolustusvoimat, lentokalusto,
Mil, Mi-4, SM-1, Mi-1, HK ja HR. Aiempien tutkimuksien kartoittamisessa on kaytetty
Maanpuolustuskorkeakoulun kirjaston tietokannan lisdksi Kansalliskirjaston yllapitaméa Do-
ria-tietokantaa, kirjastojen yhteistd Melinda-tietokantaa seka Puolustusvoimien tutkimusrekis-

teria.

Primadrilahteina tutkimuksessa on hyédynnetty padsaantoisesti Kansallisarkiston arkistomate-
riaalia. Valtaosa kadytetystd primadrisestd tutkimusaineistosta on puolustusministerion, Paa-
esikunnan tai llmavoimien esikunnan arkistomateriaalia. Arkistoaineiston etsinnédssa on hyo-
dynnetty Kansallisarkiston AARRE-arkistorekisterid. AARRE-arkistorekisteri sisaltad padasi-
assa Puolustusvoimien ja puolustushallinnon aineistoa sek& maanpuolustukseen liittyvaa yksi-
tyisarkistojen aineistoa™. Tutkimuksen kannalta olennaiseksi arvioitu alkuperaisaineisto digi-

kuvattiin ja lajiteltiin séhkoiseksi arkistoksi.

Aineistolahtoiselld analysoinnilla tarkoitetaan Huttusen ja Metterin mukaan tutkimusaineis-
toon perehtymista, jarjestelyd, sen sisallon erittelyd, koodausta ja luokittelua. Aineiston ana-
lysoinnissa keskeistd on pohtia mité aineisto sisaltad, mité siind kerrotaan ja miten. Aineiston
analysoinnissa on tirkedd tarkastella aineistoa tutkimusongelman kautta. Analysointimene-

telma tulee paattaa ennen aineiston keruuta.™®

Tassa tutkimuksessa aineiston analysoinnissa on hyddynnetty teemoittelua. Huttusen ja Met-
terin mukaan teemoittelun avulla aineistoa voidaan taulukoida. Apuna voidaan kéyttaa aineis-
ton koodaamista esimerkiksi varikoodein. Teemoittelun avulla pyritdén aineistosta I6ytamaan
tutkimusongelman kannalta olennaisia asioita ja ndiden analysoinnin avulla esittdmaén johto-

paatoksia.”

18 Arkistolaitos, AARRE-arkistorekisteri, tietoa Aarteesta, http://kronos.narc.fi/aarre/aarre.php?t=tietoaAarteesta,
29.8.2015

9 Huttunen ja Metteri (2008), s. 54-55

20 Sama, s. 54-55
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Tutkimukseen keratty arkistoaineisto koostuu noin 5 400 digikuvasta. Aineiston tutkimisen ja
analysoinnin selkeyttdmiseksi kuvattu materiaali on jérjestetty organisaatioittain ja tulonume-
roittain kansioihin. Aineiston teemoittelussa on hyoddynnetty excel-taulukointia ja erilaisia
varikoodeja. Taulukoinnin avulla aineisto on saatu kronologiseen jérjestykseen ja vérikooda-
uksella jaettua teemoihin. Liséksi arkistoaineistosta on kirjoitettu lyhyet muistiinpanot excel-

taulukkoon.

Teemoittelun, varikoodauksen ja muistiinpanojen avulla arkistoaineistosta on muodostettu
selked ja helppolukuinen kokonaisuus. Tutkimuksessa kaytetyn Kirjallisuusaineiston ana-
lysoinnissa on noudatettu muutoin samoja aineistolahtdisen analyysin periaatteita kuin arkis-
toaineiston analysoinnissakin, mutta aineistoa ei ole taulukoitu. Kirjallisuuslahteistd on tee-

moiteltu ja koodattu erivéristen index-teippimerkkien avulla.

Kuten Huttunen ja Metteri toteavat, aineiston analysointi itsesséén ei ole vield tutkimustulos.
Tutkimustulokset muodostuvat aineiston analyysista seké analyysin perusteella tehtévista tul-
kinnoista ja johtop&d&toksista.. Laadullisessa tutkimuksessa aineiston analysointi on pyrittdva
suorittamaan objektiivisesti. Analyysin tulkinnassa ja johtopaatoksissé ei kuitenkaan voida
taysin vélttya subjektiivisuudelta, silla hyvin usein aineiston analyysikin siséltaa tulkintaa ja
on nain ollen subjektiivinen.?* Tassa tutkimuksessa aineiston analyysissa, analyysin tulkin-

nassa seké tulkinnan perusteella tehtavissé johtopaétoksissa on pyritty objektiivisuuteen.

Laadullisen tutkimusprosessin viimeinen vaihe on raportointi. Prosessin kulku tuloksineen on
esitetty tdssa tutkimuksessa. Tutkimuksessa aineistoléhteisen sisallénanalyysin perusteella on
tehty tulkintoja ja johtopaatoksié, joiden avulla on esitetty vastaus tutkimusongelmaan. Tut-
kimusongelmaan on vastattu alatutkimuskysymyksien perusteella tehtdvien johtopaatoksien
avulla. Tulkinta ja johtopaatokset esitetadn tdman tutkimuksen johtopaatokset-luvussa. Tut-
kimustuloksien esittelyn lisaksi yhteenvetoluvussa arvioidaan tutkimuksen luotettavuutta ja
kaytettavyytta.

2! Huttunen ja Metteri (2008), s. 55-56
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1.4 Aikaisempi tutkimus ja lahteet

Puolustusvoimien ensimmaisista helikopterihankinnoista ei ole olemassa tutkimusta ja ndin
ollen tutkimus aiheesta on perusteltu. Aihetta sivuten on kadetti Riku Nikkinen tutkinut kan-
didaatintutkielmassaan Helikopterilentueen perustaminen ja kehittyminen 1961-1983. Tut-
kielmassaan Nikkinen keskittyy helikopterilentueen perustamisen syihin, kalustohankintojen
jaddessa sivurooliin. Tutkimuksessaan Nikkinen ei kaytd juuri lainkaan alkuperdislahteitd,
vaan tutkimus perustuu my6hempaan kirjallisuuteen, joten téaltakin osin tutkimusta on perus-

teltua syventaa.

Tutkimuksen keskeisin ldhdeaineisto muodostuu Kansallisarkistossa sailytettdvasta puolus-
tushallinnon ja puolustusministerion alkuperdisaineistosta seka kirjallisuudesta ja muusta pai-
netusta lahteistosta. Puolustusvoimien ensimmaisiin helikopterihankintoihin keskittyvaa Kir-
jallisuutta ei ole, mutta tutkimusaihetta sivuavaa kirjallisuutta on jonkin verran. Taman joh-
dosta Kansallisarkistossa sdilytettavéd alkuperéisaineisto muodostaa tutkimuksen lahdearvol-

taan tarkeimman lahteiston.

Kansallisarkiston alkuperdisaineistosta keskeisimmassa asemassa tutkimuksessa ovat olleet
liImavoimien, puolustusministerion sek& Padesikunnan eri osastojen arkistoaineisto. Iimavoi-
mien osalta arkistoaineisto koostuu IImavoimien esikunnan eri osastojen aineiston liséksi Il-
mavoimien Varikon seka eri lennostojen arkistoaineistosta. Puolustusministerion arkistoai-
neiston osalta keskeisessa asemassa ovat olleet puolustusministerion Kirjeistd, esittelyt puo-
lustusministerille sekd erikoisjarjestelmiin kootut asiakirjat. P&aesikunnan osalta suurin osa
tutkimuksessa kéytetystd arkistoaineistosta koostuu ulkomaaosaston, operatiivisen osaston
sekd hankintaosaston aineistosta. Lisaksi tutkimuksessa on hyddynnetty muiden osastojen

arkistoaineistoa jossain maarin.

Tutkimuksessa hyddynnetyt alkuperéisasiakirjat ovat padsaantoisesti Puolustusvoimien siséis-
t& Kirjeist6d, muistioita tai vastaavia. Asiakirjoja laatineet henkil6t ovat laatineet ne virkateh-
taviinsa liittyen, joten niiden sisaltdma& tietoa voidaan pitd4d péédsééntoisesti luotettavana.
Asiakirjat kuitenkin ovat ihmisten laatimia, joten ne ovat subjektiivisia ja heijastavat laati-
joidensa kasityksia asioista. N&in ollen alkuperaisaineistoonkin on suhtauduttava Kriittisesti ja

pyrittava arvioimaan siséllon oikeellisuutta ja objektiivisuutta.


../AppData/Roaming/Microsoft/Documents/SMOHJ/2C05SHIS/holdingsInfo%3fsearchId=415&recCount=50&recPointer=66&bibId=119258
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Toinen merkittdva seikka alkuperdisasiakirjojen osalta on niiden valheellinen luotettavuus.
Asiakirjojen sisaltdamé tieto voi hyvinkin olla paikkansa pitavéa ja luotettavaa, mutta usein
asiakirjat eivat kerro koko totuutta asiasta. Hyvin usein asioita on kasitelty ja sovittu suullises-
ti ja asiakirja on toiminut ainoastaan toimeenpanevana kaskynd. Liséksi suuri osa asioiden
kéasittelyvaiheen aineistosta on voitu tuhota, jolloin jéljelle on ja&nyt ainoastaan viimeisin ja
siistitty versio. Tutkimuksessa on pyritty kuitenkin arvioimaan asiakirjojen kaytettavyytta ja

luotettavuutta vertailemalla niitd syntyneeseen kokonaiskuvaan ja muihin lahteisiin.

Kirjallisuuslahteitd tutkimuksessa on kéytetty kokonaiskuvan tarkasteluun helikopterihankin-
tojen ymparilla, silla varsinaisista helikopterihankinnoista Kirjallisuutta on hyvin vahan. Néin
ollen alkuperaisia asiakirjoja ja myohempia Kirjallisuuslahteité vertailemalla on pyritty muo-
dostamaan kokonaiskuva helikopterihankinnoista, minka avulla on ratkaistu esitetty tutki-
musongelma. Arkistoaineisto koostuu yleensa asiakirjoista, jotka eivat niink&an kerro aika-
laiskuvasta tai kuvaa ympardivia tapahtumia. Nain ollen Kirjallisuusléhteitd on hyddynnetty

tayttdmaan alkuperdisaineiston aukkoja ja myos elavoittamaan tutkimusta.

Hyvia yleisteoksia tutkimustydssa ovat olleet Maanpuolustuskorkeakoulun Sotahistorianlai-
toksen vuonna 2006 julkaisema teos Suomen puolustusvoimat 1944-1974 seké Ilmavoimien
Kiltaliitto ry:n vuonna 2008 julkaisema teos Suomen ilmavoimat 1944-1980. Sotahistorianlai-
toksen julkaisema teos on osa puolustusvoimien rauhan ajan historiaa tutkivaa sarjaa ja on
koonnos 36 asiantuntijan laatimista artikkeleista. Teoksen julkaisemisen tavoitteena on ollut
tuottaa tieteelliset vaatimukset tayttava teos. Teos kayttaa lahteindan paljon alkuperaismateri-
aalia ja on viitteistetty asianmukaisesti. llmavoimien Kiltaliiton julkaisema Iimavoimien his-
toriaa késitteleva teos on osa limavoimien historiasarjaa. Teoksen teksti perustuu padosin al-
kuperéisaineistoon ja teksti on viitteistetty ja l&hteistd esitetty asianmukaisesti. Kumpaakin
teosta voidaankin pitda laadukkaana teoksena ja tutkimuksen kannalta lahdearvoltaan hyvina.
Tutkimuksen kannalta molemmat teokset ovat olleet hyvié yleisteoksia. Teoksia on hyddyn-
netty tutkimuksessa etenkin kokonaiskuvan luomiseen, niissé varsinaista helikopteritoimintaa

on kaésitelty melko vahén.
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Hyvina yleisteoksina voidaan pitdd myds lennostojen omia historiikkeja. Juha Pakarinen ja
Jari Rajalainen ovat laatineet teoksen Satakunnan lennoston historia 1918-1998%* ja Vel
Pernaa Karjalan lennoston historiaa késittelevan teoksen Karjalan lennoston historia 1918-
1980%%. Molemmat teokset kasittelevat nimensa mukaisesti lennostonsa historiaa ja teoksien
julkaisijoina ovat toimineet lennostojen omat kiltayhdistykset. Kumpikin teoksista on viitteis-
tetty ja lahdeluettelo laadittu asianmukaisesti. Teoksissa on hyddynnetty kirjallisuuslahteiden
ja haastatteluiden lisdksi myos runsaasti arkistoléhteitd. Teokset ovat laadukkaita, mutta teok-
sissa on kasitelty melko vahan helikopteritoimintaa. Tastd syysta niiden merkitys tutkimuksel-

le ja& kuitenkin melko vahéiseksi.

Kylmaén sodan aikaisen puolustuslaitoksen tilanteen ymmartamiseksi tutkimuksessa on kaytet-
ty Pekka Visurin teoksia. Visurin vuonna 1994 laatima teos Puolustusvoimat kylméssa sodas-
sa kasittelee kylman sodan aikaista puolustuspolitiikkaa. Teoksessa Visuri on kdyttanyt osin
samaa lahdeaineistoa kuin puolustusdoktriineja késitelleessa vaitoskirjassaan 1980-luvulla.
Teoksessa kaytettyd lahdeaineistoa on tdydennetty 1990-luvulle tultaessa salaisen arkistoma-
teriaalin salausajan umpeuduttua. Teos on viitteistetty ja lahdeluettelo laadittu asianmukaises-
ti, joten teos on verrattavissa tieteelliseen tutkimukseen. Samasta aihepiirista Visuri on Kirjoit-
tanut myos teoksen ldén ja lannen valissa — puolustuspolitiikka presidentti Kekkosen kaudel-
la**. Myds tama teos on viitteistetty ja lahteina on kaytetty alkuperaisaineistoa, joten teosta
voidaan pitéa laadukkaana. Tutkimuksen kannalta Visurin teokset ovat olleet l&hdearvoltaan
hyvia ja niitd on hyddynnetty etenkin Suomen ja Neuvostoliiton valisten suhteiden seka Neu-

vostoliittoon suuntautuneiden hankintojen tutkimisessa.

Urho Kekkosen naytellessa keskeista roolia Suomen Neuvostoliiton suhteissa, on idén suhtei-
den ja idan kaupan tutkimisessa hyddynnetty Seppo Kerésen laatimaa teosta Urho Kekkonen
ja Neuvostoliitto 1945-1980%° seka Juhani Suomen toimittamien Urho Kekkosen paivakirjo-
jen ensimmaista osaa”®. Kerasen laatima teos kasittelee Kekkosen suorittamia Neuvostoliiton
matkoja h&nen toimiessa presidenttind. Teoksen on laadittu paasaantoisesti kirjallisuus- ja
haastattelutietoja hyodyntéen ja teoksen lahteisto on esitetty lopussa. Teosta ei kuitenkaan ole
viitteistetty. Urho Kekkosen pdivakirjat ovat toimitettu Kekkosen laatimien paivakirjamerkin-
tojen mukaisesti. Suomen mukaan Kekkosen péivakirjojen lahdearvoa voidaan pitdd hyvana,

silla Kekkosella oli tapana kirjoittaa muistiinpanot tuoreeltaan. N&in ollen muistivirheité pai-

22 Julkaistu vuonna 1998

2 Julkaistu vuonna 1997

24 Teos on osa Maanpuolustuskorkeakoulun Sotahistorianlaitoksen julkaisusarjaa ja julkaistu vuonna 2010
% Julkaistu vuonna 1990

2 Vuodet 1958-1962. Julkaistu vuonna 2001.
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vakirjamerkinnoissa tuskin esiintyy. Kekkonen laati kuitenkin muistiinpanot omasta nako-
kulmastaan, joten niitd on tulkittava ympéardiden tapahtumien valossa. Tassa tutkimuksessa
Suomen ja Kerésen teoksien tiedot on pyritty varmistamaan muista lahteista. Teoksien avulla

on idé&n suhteiden kehittymista saatu el&voitettyd ja muutamia yksityiskohtia selvitettya.

Neuvostoliiton ja Suomen taloudellisten suhteiden kehittymisesséd on hyodynnetty lisaksi
kauppa- ja teollisuusministerion julkaisua Sotakorvauksista vapaakauppaan?’. Teos on minis-
terion satavuotisjuhlakirja. Teos on viitteistetty asianmukaisesti, vaikka ei olekaan tieteellinen
julkaisu. Teos pyrkii olemaan hallintohistoriikin sijaan taloushistorian teos. Kauppa- ja teolli-
suusministerion julkaisun lisaksi idén kaupan tarkastelulle on arvokkaan lisén tuonut Markku
Kuisman teos Vendja ja Suomen talous 1700-2015%. Professori Kuisma on laatinut useita
teoksia Suomen taloushistoriasta. Teosta ei ole viitteistetty, mutta teoksen kirjoittamisessa
esitetty laaja lahdeaineisto on esitetty. Edelld mainittuja Suomen ja Neuvostoliiton vélisid
taloudellisia suhteita késittelevid teoksia on hyddynnetty idan kaupan kehittymisen tutkimi-
sessa. Teoksissa ei kuitenkaan kasitelld juurikaan puolustushankintoja, joten sen suhteen nii-
den ladhdearvo tutkimukselle jai véahaiseksi. Ne ovat kuitenkin antaneet hyvan yleiskuvan

Suomen ja Neuvostoliiton valisien taloudellisten suhteiden kehityksesta.

Lentokaluston kasittelyssd on kéytetty Jyrki Laukkasen teosta Suomen ilmavoimat 90 vuot-
ta®, Timo Heinosen ja Hannu Valtosen Albatrosista Pilatukseen® seka Atso Haapasen teosta
Helikopterit Suomessa 1953-2003*. Laukkasen teos on luonteeltaan Ilmavoimien historiaa
esitteleva teos. Lahteistd on esitelty teoksen lopussa, mutta tekstia ei ole viitteistetty. Albat-
rosista Pilatukseen on Keski-Suomen llmailumuseon julkaisema. Museon julkaisujen taustal-
la on alun perin ollut ajatus, etté tutkimusta harjoittavan museon toimenkuvaan kuuluu julkai-
sujen laatiminen. Lisaksi taustalla on ollut ajatus museon rahatilanteen kohentamisesta. Teok-
sen lopussa esitellddn kaytetty lahteistd, mutta tekstia ei ole viitteistetty. Haapasen teoksessa
ei kaytettya lahteistod ole esitelty, mutta kirjan esipuheessa Haapanen avaa hieman milla tie-
doilla kirja on laadittu. Mik&&an edelld mainituista kirjoista ei tayta tieteellisen julkaisun kritee-
reitd. Teokset ovat kuitenkin hyddynnettavissa lahteind tutkimuksen sellaisissa osioissa, jotka
eivét vaikuta tutkimustulokseen. Kirjoissa esitettyyn tietoon on suhtauduttu Kriittisesti ja tar-

vittaessa varmistettu niiden tiedot useampaa lahdetta kayttamalla.

2" Teoksen kasikirjoituksen ovat laatineet Yrj6 Kaukiainen, Erkki Pihkala, Kai Hoffman, Mauno Harmo. Teos on
julkaistu vuonna 1988.

%8 Julkaistu vuonna 2015.

% Teos on Suomen ilmavoimien vuonna 2008 julkaisema 90-vuotisjuhlateos.

%0 Teos on julkaistu vuonna 2010.

%1 Teos on julkaistu vuonna 2003.
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Lis&ksi helikopteritoiminnan tutkimisessa on hyédynnetty Kari Kinnusen laatimaa helikopte-
rilentueen juhlajulkaisua Helikopterilentue 20 vuotta seké& Pekka Autereen Kirjoittamaa Raja-
vartiolaitoksen lentotoiminta. Helikopterilentueen juhlajulkaisu on Kirjoitettu vuonna 1981 ja
on luonteeltaan enemmaé&n matrikkelimainen kuin virallinen historiikki. Teos on laadittu lentu-
een arkiston tiedoista seké lentueessa alusta alkaen tydskennelleen Antti Ajon aineistosta.
Liséksi teoksessa on hyddynnetty niin Ajon kuin Kirjoittajan itsensakin Kirjoituksia. Teosta ei
ole viitteistetty eiké lahdeaineistoa esitelty. Autereen rajavartiolaitoksen lentotoimintaa kasit-
televa teos on eréanlainen epdvirallinen historiikki. Teos on kirjoitettu suurilta osin haastatte-
luiden perusteella sekd Rajavartiolaitoksen virallista historiateosta ja muita kirjallisuuslahteita
hyodyntéen. Léhteet on esitetty teoksen lopussa. Teosta ei kuitenkaan ole viitteistetty. Kum-
pikaan edelld mainituista teoksista ei tayta tieteellisen julkaisun kriteereitd, joten niiden tietoja

on tarkasteltu kriittisesti. Teokset ovat kuitenkin olleet hyvé lisa tutkimusty6ssa.

Tutkimusmenetelmien lahdeteoksena on kaytetty Maanpuolustuskorkeakoulun Taktiikan lai-
toksen vuonna 2008 julkaisemaa ja Mika Huttusen ja Jussi Metterin laatimaa teosta Ajatuksia
operaatiotaidon ja taktiikan laadullisesta tutkimuksesta. Teos on osa Taktiikan laitoksen jul-
kaisusarjaa ja esittelee selkokielelld laadullista tutkimusta. Kirjan teksti on varustettu asian-

mukaisilla viitteist6lla ja lahdeluettelolla.

Tutkimuksessa on kaytetty lisaksi hyvaksi muutakin kirjallisuutta. Kaikkien teoksien esittelya
ei ndhda kuitenkaan tarpeellisena, silld esittelemétté jadneitd teoksia on kéytetty vain vahaisis-
s& madrin. Tutkimuksessa kaytetty sekundaaristd lahdetietoa on pyritty tarkastelemaan lahde-
Kriittisesti ja tarvittaessa lahteen tiedot on pyritty varmentamaan vertailemalla useampaa lah-

detta keskenaan.
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2 TARVE HELIKOPTERIHANKINNOILLE

2.1 Helikopterihankintoja edeltanyt tilanne limavoimissa

Toisen maailmansodan jalkeen Puolustusvoimat elivat niukkuudessa. Maanpuolustusmenot
oli vahennetty minimiin ja niukka taloudellinen tilanne nédkyi jokapaivéisessa toiminnassa.
Ensimmaiset sodan jalkeiset materiaalihankinnat Puolustusvoimissa aloitettiin vasta vuoden
1948 aikana, mutta tuolloinkin vahéaisissa maarin. llmavoimien keskeisimmat hankintatarpeet
kohdistuivat ilmavalvontaan sekd lentokalustoon. Puolustusvoimien keskeisimpien materiaa-
lipuutteiden poistamiseksi arvioitiin tarvittavan 110 miljardia markkaa vuosien 1950-1956
aikana. Summa oli kuitenkin eparealistinen, silla se vastasi vuositasolla noin kolminkertaista

summaa silloisiin maararahoihin verrattuna.®

Puolustusvoimien johto oli tilanteesta huolissaan ja puolustusvoimain komentajana toiminut
jalkavaenkenraali Aarne Sihvo® esitti huolensa puolustusvalmiuden laiminlyénneisté tasaval-
lan presidentille.** Ilmavoimia koskeva suurin huolen aihe oli ilmavalvonnan puutteellinen
jarjestaminen. Vaarana nahtiin Suomen ilmatilan luvaton kéyttd6 Neuvostoliittoa vastaan. Pel-
kona oli, ettd Neuvostoliitto vaatisi oman ilmavalvontaverkkonsa perustamista Suomen alu-
eelle, mikali Suomi ei kykenisi valvomaan ilmatilaansa.*> Komentajan kirjeissa tuotiin esille
Suomen sotilaspoliittinen asema ja sen vaikutus maan puolustamiselle. Suomen puolueetto-
muuspyrkimykset edellyttivat Sihvon mukaan kansainvélisten sopimusten tayttamista. Puo-
lustusvalmiuden parantamiseksi korostettiin uudenaikaisten viestivalineiden, tutkien, ilmator-

juntavalineiden ja nopeiden havittajalentokoneiden hankintaa.®

%2 Juottonen, Jorma: Méaérérahat, Suomen puolustusvoimat 19441974, Maanpuolustuskorkeakoulun Sotahistori-
an laitos, WS Bookwell, 2006, s. 116-117

% Lipponen, Rauno: ltsendisen Suomen kenraalikunta, WSOY, Porvoo, 1997, s. 371. Jalkavdenkenraali Aarne
Sihvo toimi puolustusvoimain komentajana 4.6.1946-31.5.1953.

% Lukkarinen (2008), s. 48, kts. myds PLM, PE:n kirje n:o 101/Kom/sal/10.8.1950, T 23828, 60 sal, KA, s. 1-3
sek& PLM, PE:n kirje n:0 6/0Op.1/10 sal/18.1.1951, T 23828, 60 sal, KA, s. 1-2

% PLM, PE:n kirje n:0 101/Kom/sal/10.8.1950, T 23828, 60 sal, KA, s. 1-3

% pPLM, PE:n kirje n:0 6/0p.1/10 sal/18.1.1951, T 23828, 60 sal, KA, s. 1-3
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Suomen tuli siis kyeté riittdvien asevoimien yll&pidon lisdksi ilmavalvontaan ja -torjuntaan
puolueettomuuden loukkausyritysten estamiseksi. Kirjeissadan Sihvo viittaa YYA-
sopimukseen®’ ja sen mukana tuomaan pelkoon siita, ettd mikali Suomi ei olisi kyennyt hoi-
tamaan puolustustaan uskottavasti, olisi Neuvostoliitto ottanut Suomen puolustuksen hoitaak-
seen. Tama olisi ollut ristiriidassa Suomen puolueettomuuspyrkimyksien kanssa ja mahdolli-

sesti vetdnyt Suomen mukaan suurvaltojen valienselvittelyyn.

Vuonna 1952 valmistui Padesikunnassa laadittu yleiskatsaus Suomen puolustamisesta. IIma-
voimien toimintaa haittaavina puutteina todettiin koulutetun lentdvan henkiloston puute, huo-
no lentokenttatilanne seka johtamisen kannalta vélttdmattomén tutka- ja viestikaluston puut-
tuminen. Myds uudenaikaiset havittdjat puuttuivat taysin. Yhteenvetona puutteista johtuen

todettiin, ettei Ilmavoimat sellaisenaan kyennyt suorittamaan sille suunniteltuja tehtavia.*®

Padesikunnan yleiskatsaus sisalsi perushankintoja varten kaksi ohjelmaa, joiden tarkoituksena
oli puolustusvalmiuden kohottaminen. Alkuohjelman® summa oli alkuun 5 miljardia mark-
kaa, mutta nousi myéhemmin 6—6,5 miljardiin markkaan. Ohjelma oli tarkoitus toteuttaa vuo-
sina 1955-1956.% llmavoimien olennaisten puuteiden paikkaamiseksi alkuohjelmaan kuului-
vat havittdjalentokoneiden hankinnat, taistelunjohtokeskuksien rakentaminen seka tutkakalus-
ton hankinnat.** Hataohjelma® oli laajempi ja alun perin sen summa oli 40 miljardia markkaa,
mutta nousi myéhemmin 50 miljardiin markkaan. Hatdohjelman toteuduttua arvioitiin Suo-
men kykenevan tayttdmé&an sodan syttyessa Y'Y A-sopimuksen velvoitteet tyydyttavasti muu-

taman kuukauden ajan.*

%7 Y'Y A-sopimus oli Sopimus ystavyydests, yhteistoiminnasta ja keskinaisesta avunannosta. Sopimus solmittiin
Suomen ja Neuvostoliiton vélilla 6.4.1948. Sihvo viittasi sopimuksen 1. artiklaan, jonka mukaan Suomen tai
Neuvostoliiton Suomen alueen kautta joutuessa hydkkéayksen kohteeksi Saksan tai sen liittolaisvaltion taholta,
tulee Suomen itsendisend valtiona taistella hyokkéayksen torjumiseksi. Artiklan mukaan Suomi puolustaa aluet-
taan kaikilla kéytettavissa olevilla voimilla tarvittaessa Neuvostoliiton avustamana tai yhdessa sen kanssa. Visu-
ri, Pekka: Idén ja lannen valissa — puolustuspolitiikka presidentti Kekkosen kaudella, Maanpuolustuskorkeakou-
lun Sotahistorian laitos, julkaisusarja 1 N:o 13, Saarijarven Offset Oy, Saarijérvi, 2010, s. 21

% PE, selostus n:0 13/0p.1/0T/11a sal/13.2.1952, T 26862, D1 OT-sal, KA, s. 5-7 ja 16

% Tunnettu myds A-ohjelmana

0 PE:n kirje n:0 35/Optsto/OT/17 sal/24.2.1953, T 26862, D1 OT-sal, KA, s. 1-3, kts my®&s. Juottonen (2006), s.
118-119

*1 PE:n kirjeen 143/Optsto/OT/17 sal/5.7.1954 liite, esitys perushankintojen alkuohjelmaksi, T 26862, D1 OT-
sal, KA

*2 Tunnettu myds H-ohjelmana

* PE:n kirje n:0 35/Optsto/OT/17 sal/24.2.1953, T 26862, D1 OT-sal, KA, s. 1-3, kts my&s. Juottonen (2006), s.
118-119
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liImavoimissa alku- ja hatdohjelmissa llmavoimille osoitettuja maérarahoja ei pidetty riittavi-
na. limavoimien esikunta oli laatinut jo vuonna 1952 esityksen hankinnoista rauhanajan rap-
pioiden” poistamiseksi. Esityksen mukainen hankintaohjelma oli ilmavoimien komentajana
toimineen eversti Reino Artolan® mukaan valttamatén kunnollisen koulutustoiminnan aloit-
tamiseksi. Ohjelmaan kuului 60 taistelukoneen, 20 valokuvaus- ja kuljetuskoneen, 60 harjoi-
tuskoneen seké 42 koulukoneen hankinta. Liséksi ohjelman puitteissa oli tarkoitus kunnostaa
ja laajentaa lentokenttia suihkukoneille kayttokelpoiseksi seké& hankkia ilmavalvonta-, tutka-
ja viestikalustoa. Toteutuessaan ohjelma olisi tayttdnyt ilmavoimien komentajan mukaan
maan turvallisuuden kannalta vain Ilmavoimien vahimmaisvaatimukset. Ohjelman kustannuk-
set olisivat nousseet noin 17,6 miljardiin markkaan.* Summa vastasi melkein kolminkertai-

sesti koko alkuohjelman laajuutta, joten suunnitelma ei ollut taloudellisesti realistinen.

IImavoimien nédkemyksen mukaan P&desikunnan ehdottaman alkuohjelman avulla kyettiin
paikkaamaan vain murto-osa llmavoimien puutteista. Alkuohjelman nahtiin riittdvan vain 20—
30 taistelukoneen ja tutkakaluston hankintaan seka kenties kahden lentotukikohdan kunnos-
tamiseen suihkukonekelpoiseksi. Ehdotettu hatdohjelma ei tayttanyt ilmavoimien komentajan
nakemyksen mukaan vahimmaisvaatimuksia, koska ohjelmasta puuttuivat valokuvaus- ja kul-
jetuskoneiden seka harjoituskoneiden hankinta. Ohjelmassa ei myodskaan ollut varattu rahaa
lentokenttien kunnostamiseen suihkukoneille, vaikka asia oli llmavoimien nakdkulmasta yhta

tarkea kuin lentokalustonkin hankinta.*®

Vuonna 1953 Puolustusvoimien tilanne parani hieman valtion taloudellisen tilanteen kohen-
tumisen myo6td. Sotakorvauksien, velkojen takaisinmaksujen seka siirtovaen ja rintamasotilai-
den asutustoiminnan paattyminen toivat sééstéa valtion menoihin. Tamé nékyi Puolustusvoi-
mien osalta pienend perushankintaméaarérahojen korotuksena. Vuoden alussa tehdyssa pe-
rushankintasuunnitelmassa limavoimien hankinnoista tarkeimpanéa olivat ilmavalvontaverkon
tutkien ja Vihuri-harjoituskoneiden hankinnat, sill4 varaa taistelukoneiden hankintaan ei ol-

lut.*’

* Lipponen (1997), s. 38. Artola toimi ilmavoimien komentajana 1.12.1952-8.12.1958
* PE, IlmavE:n kirje n:0 6/Htsto/OT 17 sal/11.3.1953, T 26862, E4 OT-sal, KA, s. 1
*® Sama, s. 2-7

*" Lukkarinen (2008), s. 87
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Vuoden 1953 lopulla ilmavalvonnan tilanne kohentui, kun kotimaisena hankintana tilattu
kymmenen ilmavalvontatutkan sarja valmistui. Tosin tutkien asennustyd paastiin kuitenkin
aloittamaan vasta seuraavan vuoden alussa ja viimeinenkin sarjan tutkista saatiin asennettua
vasta vuoden 1955 aikana.”® Uusien VRRVI-ilmavalvontatutkien®® avulla kyettiin luomaan
ainoastaan valttavé ilmavalvontaverkosto. Tutkista puuttui korkeudenmittauskyky, joten niitéa
ei voitu kayttdd havittdjatorjunnan johtamiseen. Korkeusmittauskyvylla varustettujen
VRRVY -tutkien®® kehitysty6 oli kaynnistynyt jo aiemmin ja kokeiluihin paastiin vuoden 1955
lopussa.”* Saman vuoden aikana tehtiin paatds kymmenen kotimaisen VRRVY-tutkan han-
Kinnasta ja ne saatiin asennettua vuoden 1959 aikana. Vuoden 1955 aikana hankittiin ulko-
mailta lisdksi kymmenen liikuteltavaa tutkaa, joita oli tarkoitus kayttaa tutkaverkon katvealu-

eiden peittamiseen ja valvonnan painopisteiden muodostamiseen.*

1950-luvun lopussa tutkavalvontaverkon peitto oli jo hyvd, mutta havaintokyky ulottui vain
noin 12 000 metriin. Alkuun suhteellisen vaatimattoman ilmavalvontajarjestelman perustami-
nen loi kuitenkin pohjan jarjestelman edelleen kehittamiselle. Suuntaradioverkon ja johtokes-
kuksien rakentaminen oli saatu alulle. Vuosikymmenen lopulla ensimmainen johtokeskus oli
jo valmistumassa ja valtakunnalliset viestiyhteydet rakenteilla.>® llmapuolustuksen kannalta

merkittavin heikkous, eli havaintokyvyn puute, oli siis saatu poistettua.

Harjoituskonekaluston osalta pahimpia puutteita ryhdyttiin paikkaamaan vuoden 1953 aikana,
jolloin llmavoimat sai ensimmadiset suihkumoottorikayttdiset lentokoneet. Englannista hankit-
tu kalusto kasitti kaikkiaan kuusi De Havilland D.H.100 Vampire Mk 52 -suihkuharjoitus-
havittdjaa. Vampire oli jo taistelukoneena vanhentunut, mutta hankinnan avulla IImavoimat
paasi aloittamaan suihkukonekoulutuksen. VVampire-hankintoja jatkettiin vield myéhemmin
alkuohjelman turvin, kun wvuonna 1955 hankittiin yhdeksdn kaksipaikkaista Vampi-

re-suihkuharjoituskonetta lisaa.>*

*8 L_ukkarinen (2008), s. 91

9 Sama, s. 93, VRRVI, Viestivaline Radio Radar Valvonta lima.
%0 sama, s. 92, VRRVY, Viestivaline Radio Radar Valvonta Yleis.
*! Sama, 5. 91-92

52 Sama, s. 174

% Sama, 5. 172-173 ja 183

* Sama, s. 88
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Myos harjoituskonekaluston tilanne parani vuonna 1953, kun llmavoimille tilattiin Valmetin
tehtailta 30 koneen sarja Vihuri-harjoituskoneita. Kalusto saatiin llmavoimien kayttoén vuo-
sien 1953-1954 aikana. Perimméinen syy Vihureiden tilaamiselle oli kuitenkin kotimaisen
lentokoneteollisuuden tukeminen, vaikka niilla olikin tarkoitus korvata vanheneva Pyry-
kalusto. Vuoden 1954 lopulla Valmetilta tilattiin 20 koneen lisasarja Vihuri-harjoituskoneita,
jotka otettiin kayttoon vuosien 1956-1957 aikana.>®

1950-luvun alkupuolella llmavoimat ei kyennyt suoriutumaan operatiivisten suunnitelmien
mukaisesta tehtdvastddn huonon kalustotilanteen vuoksi. Uudenaikaisten havittdjien puute
pakotti IImavoimat luopumaan kokonaan havittdjatorjunnasta, kunnes uusilla kalustohankin-
noilla olisi luotu siihen jalleen edellytykset.®® Vuoden 1954 puolivalissa taistelukoneita oli
ainoastaan kuusi ja nekin olivat jo vanhentunutta Vampire-kalustoa. Y 0havittéjia, tiedustelu-
ja kuljetuskoneita ei ollut yhtaan. Puuteiden johdosta limavoimat ei olisi kyennyt liikekannal-
lepanossa perustamaan yhtaan toimintakelpoista havittajalaivuetta. Puutteet kuljetuskoneissa
olisi saatu korvattua osittain ottokoneilla ja tiedustelukoneina olisi voitu kédyttaa tehtdvaan
huonosti soveltuvaa ja hidasta Blenheim-kalustoa sekd VVampire-kalustoa. Lentokaluston ti-
lannettakin huonompi oli kenttatilanne. Suihkukonekaytt6on soveltuvia lentokenttid oli vain
kaksi. Néin ollen lentokenttien rakentaminen oli Kiireysjarjestyksessa etusijalla, koska ne oli-
vat edellytyksend laivueiden varustamiseksi suihkukonekalustolla. Johtokeskuksia ei ollut

yhtaan valmiina, mutta kaksi oli parhaillaan rakenteilla.”’

1950-luvun puolivalissa tilanne oli lentokaluston osalta edelleen sama. Hankitun tutkakalus-
ton avulla kyettiin suorittamaan ilmavalvontaa, mutta lentotehtdvien osalta tilanne oli huo-
nompi. liImavoimien esikunnassa laaditusta muistiosta selviéa, ettd ilman kalustohankintoja ei
liImavoimat kyennyt suoriutumaan torjunta- ja suojaustehtavistaan. Hankittavan lentokaluston
rauhan ajan ehdottomaksi vahimmadistarpeeksi maériteltiin 40 koulukonetta, 90 mielellaan
suihkukayttoista harjoituskonetta, 32 uudenaikaista taistelukonetta seka kolme kuljetuskonet-
ta. Sodan ajan vahimmaisvahvuus olisi kasittdnyt huomattavasti suurempien kalustomaarien

hankinnan.>®

% Lukkarinen (2008), s. 89-90

% |lmavE n:o 60/Jarjtsto/OT 10 j sal/29.5.1953, T 27827, F4 OT-sal, KA, s. 1

5" llmavE:n kirje n:o 34/Jarjtsto/OT 10 f 2 sal/21.6.1954, T 27827, F5 OT-sal, KA, s. 1-4
%8 PE, IlmavE:n kirje n:o 32/Optsto/OT/12 sal/27.9.1955, T 26862, E6 OT-sal, KA, s. 1-9
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Ensimmaisi& suunnitelmia taistelukoneiden hankkimiseksi oli laadittu llmavoimien esikun-
nassa operatiivisen toimiston paallikén majuri Georg-Eric Strémbergin® toimesta jo vuoden
1954 aikana.®® Vuoden 1956 alussa Stromberg laati jalleen esityksen hankittavasta havittaja-
tyypistd. Alkuohjelman avulla tapahtuvan havittjahankinnan pddmaarané oli poistaa pahim-
mat puutteet IImavoimien toimintavalmiudesta ja luoda edellytykset operatiiviselle toiminnal-
le. Esityksessa oli jatetty Yhdysvaltalainen kalusto pois vaihtoehdoista valuuttavaikeuksien
vuoksi. Myoskddn Neuvostoliittolainen kalusto ei tullut kysymykseen. Neuvostoliittolaiset
havittajat olivat suoritusarvoiltaan hyvia, mutta olisivat vaatineet pitkan kiitotien. Tama aihe-
utti muutenkin vaatimattomalle tukikohtaverkolle ylivoimaisia vaatimuksia, silla k&ytossa oli
vasta nelja kestopéallystettyd lentokenttad ja niissékin liian lyhyet Kkiitotiet. Vaihtoehtoina
esitettiin kuuden kalliimman Mystere 1V B tai Hunter Mk 4 -hdvittajan hankintaa tai yhden-
toista edullisemman J-29 F tai Venom F.B.4 -hdvitt4jdn hankintaa. Vaihtoehtona oli myos
vaihtoehdoista edullisimman Gnatin hankinta, mutta se olisi ollut hankittavissa vasta vuoden
1958 aikana, joten sitd ei voitu ottaa mukaan alkuohjelmaan. Hankintoja oli tarkoitus jatkaa

my6Shemmall4 hataohjelmalla.®

Taistelukoneiden hankinnat lahtivat etenemaédn kuitenkin vasta vuonna 1956, kun limapuolus-
tuksen tilaa ja torjuntahavittdjien hankintaa késiteltiin maaliskuussa P&aesikunnassa. P&a-
esikunnan operatiivisen osaston paallikén eversti Aatos Maunulan® ja toimistoesiupseeri ma-
juri Kai Halmevaaran® laatimassa muistiossa ilmapuolustuksen yleinen tilanne nahtiin synk-
kana ja torjuntakykya luonnehdittiin jopa avuttomaksi.®* llmavoimien komentaja kenraalima-
juri® Artola ja ilmapuolustuksen tarkastaja kenraalimajuri Adolf Ehrnrooth® eivat nahneet
tilannetta yhtd negatiivisessa valossa. Heidan mukaansa ilmapuolustusta oli mahdollista kehit-

taa, mika edellytti kuitenkin riittavia resursseja. '

%% Matrikkelitoimikunta.: Kadettiupseerit 1920—1985, Kadettikunta r.y. ja Upseeriliitto r.y, Kajaani, 1985, s. 829,
Etunimen Kirjoitusasu varmistettu upseerimatrikkelista. Toimi toimistopéallikkénd llmavoimien esikunnassa
1953-1958.

% |ImavE:n kirje n:0 16/Optsto/17 sal/28.8.1954, T 27809, F1-4 sal, KA, s. 1-2

®1 |ImavE:n kirje n:0 5/0p- ja Inttsto/17 sal/24.1.1956, T 27809, F1-4 sal, KA, s. 1-4

%2 Lipponen (1997), s. 264. Aatos Maunula toimi Padesikunnan operatiivisen osaston paallikkéna 26.9.1955—
18.10.1957

%% Sama, s. 90-91, Kai Halmevaara toimi operatiivisen osaston toimistoesiupseerina 10.12.1955-23.1.1959

% PE:n kirje n:0 137/Optsto/11 sal/23.3.1956, T 26965, F11 sal, KA, Muistio Yleisia nakokohtia ilmapuolustuk-
sen kehittdmisen suuntaviivoista, 2.3.56, s. 1

% Lipponen (1997), s. 38. Artola yleni kenraalimajuriksi 23.4.1953

% Sama, s. 58. Kenraalimajuri Adolf Ehrnrooth toimi Padesikunnan ilmapuolustuksen tarkastajana 1.2.1956—
13.11.1959

¢ |ImavE, PE:n kirje n:o 72/Iptsto/11 sal/28.4.1956, T 27809, F1-4 sal, KA, s. 1-2 seka llmavE:n kirje n:o
34/Op- ja Inttsto/11 sal/30.4.1956, T 27809, F1-4 sal, KA, s. 1



21

Padesikunnan muistiossa todettiin ilmavalvonnan parantuneen. Seuraavana kehitysaskeleena
ilmavalvonnan osalta nahtiin  valvontatietojen jakelun jérjestdminen sekd aisti-
ilmavalvontaverkoston luominen. Illmavalvonta nahtiin IImavoimien johtamisen perustana,
joten ilmavalvonnan ja taistelulentoyksikoiden yhdyssiteend toimivan taistelunjohto-
organisaation kehittdminen nahtiin jopa taistelukonekaluston hankintaa tarkeampéné tekijana.

Torjuntakyvyn toistaiseksi puuttuessa keskeisena nahtiin myos ilmasuojelun tehostaminen.®®

Pa&esikunnassa tiedostettiin Ilmavoimien merkitys ilmapuolustukselle, silla IImavoimat oli
ainoa torjunnallinen aselaji, jolla voitiin osoittaa puolueettomuustahtoa ylilentotapauksissa.
Sodan jalkeisen kehityksen myota lentokoneiden kayttamaét lentokorkeudet ja -nopeudet olivat
kasvaneet, joten ilmatorjuntatykistén torjuntateho oli heikentynyt. Liséksi Puolustusvoimien
ilmatorjunnan tykkikalusto alkoi olla vanhentunutta, joten silla ei muutoinkaan olisi kyetty
tehokkaaseen torjuntaan yli viiden kilometrin lentokorkeuksissa. Maailmalla korkealla tapah-
tuvaan torjuntaan oli ryhdytty kdayttdmaan ilmatorjuntaohjuksia, mutta rauhansopimus kielsi
Suomelta niiden kdytén. Taman seurauksena korkealla tapahtuva torjunta oli annettu llma-
voimien tehtdvéksi, mikd korosti entisestadn llmavoimien taistelukonekaluston hankinnan

kiireellisyytt4 ja tarpeellisuutta.®

Padesikunnan mukaan Ilmavoimille oli siis hankittava havittdjia torjunnan jarjestamiseksi.
Mikali tamé ei ollut mahdollista taloudellisten resurssien puitteissa, oli llmavoimien tehtavaa
muutettava. Muistiossa tuotiin esiin englantilaisen Folland Gnat -hdvittajakaluston hankinta-
mahdollisuudet alku- ja hataohjelmilla.”® Seka ilmapuolustuksen tarkastaja etta ilmavoimien
komentaja vastustivat ajatusta Gnatin hankinnasta toteamalla tyypin olevan vieléa prototyyppi-

vaiheessa seka sen soveltuvan huonosti taistelutehtaviin.”

% PE:n kirje n:0 137/Optsto/11 sal/23.3.1956, T 26965, F11 sal, KA, Muistio Yleisia nakokohtia ilmapuolustuk-
sen kehittdmisen suuntaviivoista, 2.3.56, s. 1-4 ja 10

* Sama, s. 10-13

% Sama, s. 7

™ limavE, PE:n kirje n:o 72/Iptsto/11 sal/28.4.1956, T 27809, F1-4 sal, KA, s. 6, kts. myds llmavE:n kirje n:o
34/0p- ja Inttsto/11 sal/30.4.1956, T 27809, F1-4 sal, KA, s. 4
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Padesikunnan kasiteltya asiaa teki puolustusvoimain komentajana toiminut jalkavdenkenraali
Kaarlo Heiskanen’® huhtikuussa paatoksen, etta seuraavat Ilmavoimien lentokonehankinnat
tulivat keskittymaan taistelukelpoisten havittdjien hankintaan. Ilmavoimat sai kaskyn laatia
esityksen hankittavasta kalustosta. Hankittavan tyypin tuli soveltua torjuntatehtavien lisaksi
myo0s tiedustelutehtaviin, edustaa kehityksen viimeisinta astetta sek& soveltua hyvin Suomen
olosuhteisiin. Tarkeéna valintaperusteena Puolustusvoimien johdossa pidettiin myds mahdol-

lisuutta kotimaiseen lisenssivalmistukseen.”

Tarvittavat varat taistelukoneiden hankinnalle jarjestyi huhtikuussa 1956 puolustusvoimain
komentajan hyvaksyttya vuosien 1957-1959 perushankintaohjelman yleiset suuntaviivat. 1l-
mavoimien osalta kolmelle vuodelle ajoittuva maéraraha oli noin 2,2 miljardia markkaa, mista
valtaosa oli tarkoitettu lentokaluston ja niiden ampumatarvikkeiden hankintaan. Lisdksi hata-
ohjelman puitteissa oli tarkoitus suorittaa ilmavalvontavélineiston seka taistelunjohto- ja eri-

koisviestikaluston hankintoja.”

llmavoimissa ryhdyttiin tyéhén tyypin selvittamiseksi.” Tyypin valitsemiseksi esitettiin vii-
den asiantuntijan lahettdmista ulkomaille tutustumaan vaihtoehtoihin.”® Suoritettujen kokeilu-
jen perusteella Ilmavoimien esikunta ehdotti Folland Gnat sek& Hawker Hunter Mk 6
-tyyppien hankintaa. Hawker Hunter nahtiin tilapéisratkaisuna, joka olisi myéhemmin korvat-
tu paremmalla konetyypilla sellaisen tullessa hankittavaksi.”” Ilmavoimien komentaja kenraa-
limajuri Artola paatyi kuitenkin esittelemaan puolustusvoimain komentajalle vain yhden tyy-
pin hankintaa. Artolan mukaan toimintavalmiuden kannalta edullisinta oli alkuun keskittya
vain yhden, mutta ajantasaisen taistelukonetyypin hankintaan. Paatyminen yhteen kevyeen
havittajatyyppiin ei saanut kuitenkaan johtaa virheelliseen kasitykseen, ettd keskiraskaan ha-
vittdjan hankinta olisi ollut toisarvoista. Vaikka hankittavaksi esitetty Folland Gnat ei taytta-
nyt kaikkia asetettuja vaatimuksia, oli se lentosaavutuksiltaan paras, tyydyttava aseistuksel-

taan seka hankintahintansa ja hankintaehtojen puolesta edullisin.”

"2 Lipponen (1997), s. 109. Jalkavéenkenraali Kaarlo Heiskanen toimi puolustusvoimain komentajana 1.6.1953—
28.10.1959

’® |ImavE, PE:n kirje n:0 167/Optsto/20 sal/6.4.1956, T 27809, F1-4 sal, KA

™ PE:n kirje n:0 218/Optsto/20 sal/4.5.1956, T 26965, F13 sal, KA, s. 1-2 ja liite 1

> PE:n kirje n:0 137/Optsto/11 sal/23.3.1956, T 26965, F11 sal, KA, Muistio Yleisia nakékohtia ilmapuolustuk-
sen kehittdmisen suuntaviivoista, 2.3.56, s. 7-10, IlmavE:n kirje n:o 5/Op- ja Inttsto/17 sal/24.1.1956, T 27809,
F1-4 sal, KA, s. 1-4 sek& llmavE:n pdytékirja n:o 19/0p- ja Inttsto/17 sal/23.3.1956, T 27809, F1-4 sal, KA, s.
1-6

’® llmavE:n kirje n:0 27/0p- ja Inttsto/20 sal/12.4.1956, T 27809, F1-4 sal, KA, s. 1-4

7 llmavE:n kirje n:0 61/0p- ja Inttsto/20 sal/7.7.1956, T 27809, F1-4 sal, KA, s. 1-4

"8 llmavE:n kirje n:0 62/0p- ja Inttsto/20 sal/14.7.1956, T 27809, KA, F1-4 sal, s. 1-2 ja liite 1, kts. my®s lento-
konetyypin valintaa suorittamaan asetetun lautakunnan lausunto PLM, IlmavE:n Kirje n:o 72/Op- ja Inttsto/17
sal/7.8.1956, T 23828, 42 sal, KA, liitteend lausunto
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Myos ilmapuolustuksen tarkastaja kenraalimajuri Ehrnrooth pydrsi aiemman Kielteisen kan-
tansa Gnat-hankintaa kohtaan ja asettui puoltamaan hankintaa. Yhtena hankintaan vaikuttava-
na seikkana oli se, ettd Gnateista saatu tarjous oli voimassa vain lyhyen aikaa ja parempaa-
kaan kalustoa ei hankintahetkella ollut saatavilla.” Liséksi Gnatin valintaa puolsi se tosiseik-
ka, etté se oli ainoa tyyppi, jonka lisenssivalmistaminen pienissa sarjoissa séilyi kannattavana.
IlImavoimien huono lentokenttatilanne vaikutti osaltaan Hunter-hankinnan hylkaamiseen silla
ainoastaan Luonetjarven ja Seutulan kentét olivat sellaisia, missd raskaamman Hunter-

kaluston kaytto olisi ollut mahdollista.®

Elokuussa 1956 puolustusvoimain komentaja jalkavédenkenraali Heiskanen esitti puolustusmi-
nisterille taistelukonehankinnoissa paadytyn Folland Gnat -tyypin hankintaan. Hankintatavoit-
teiksi esitetiin 24 koneen hankintaa siten, ettd puolet tilattiin Englannista ja puolet valmistet-
tiin kotimaassa lisenssilla. Havittdjien hankinta suunniteltiin rahoitettavaksi alku- ja h&ataoh-
jelmien varoilla. Gnat-kaluston liséksi llmavoimille tarvittiin vield muutamia keskiraskaita
havittdjia, mutta niiden hankintaa esitettiin lykattavaksi, koska sopivaa tyyppié ei ollut toistai-
seksi saatavilla. Lisdksi alkeiskoulukonekanta alkoi olla vanhentunutta ja heikkokuntoista,
joten niiden uusiminen tuli ajankohtaiseksi muutaman vuoden kuluttua. Komentajan mukaan
viimeistaan talloin tuli myos tehda paatoksia taistelulentédjien alkeiskoulutuksesta ja koulutus-
kalustosta. Toistaiseksi jatkokoulutuskonetarve kyettiin tayttdmaan Vihuri- ja Vampire-

kalustolla.®

Gnat-hankinta hyvaksyttiin puolustusministerin esittelyssa lokakuussa 1956.28 Ensimmaiset
Gnat-havittajat saatiin sovitusta aikataulusta myohéssé ja ne saapuivat Suomeen heindkuussa
1958. Vaikeuksia hankinnoissa ilmaantui myéhemminkin ja viimeiset koneet toimitettiin vas-
ta vuoden 1960 lokakuussa. Mydhemmin todettiin Gnat-hankinnoissa valintaan vaikuttaneen
laadun sijaan halpa hinta. Vaikka Gnat-kalustolla ei kyettyk&an poistamaan tdysin torjuntahéa-
vittdjien puutetta, oli niiden hankinta kuitenkin osoitus pyrkimyksestd Suomen ilmatilan val-

vontaan ja vartiointiin.®

¥ llmavE, PE:n kirje n:0 135/Iptsto/20 sal/20.7.1956, T 27809, KA, F1-4 sal, s. 1-3

8 |lmavE:n kirje n:0 62/0p- ja Inttsto/20 sal/14.7.1956, T 27809, KA, F1-4 sal, s. 1-2 ja liite 1
81 PE:n kirje n:0 393/Optsto/20 sal/9.8.1956, T 26965, F13 sal, KA, s. 1-3

82 pLM, esittely n:0 527/90 K/17.10.1956, T 23828, 42 sal, KA

8 Lukkarinen (2008), s. 150-151
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liImavoimien esikunnan operatiivisen ja lentotoimiston péallikké majuri Strdmbergin heiné-
kuussa 1956 laatimasta muistiosta ilmenee IImavoimien kaluston keskeisin ongelma. Lento-
kaluston ongelma oli enemmaénkin laadullista kuin lukuméardista. Kotimaisen lentokoneteol-
lisuuden tukeminen oli nahty valttamattoméana ja tarkean, miké oli osaltaan vaikuttanut lento-
kaluston hankintoihin. Strombergin mukaan hankintasuunnitelman perusteena tuli olla opera-
tiivisten ja koulutuksellisten tehtévien sanelema lentokonetarve konkreettisine ja realistisine
tavoitteineen. Hankinnoissa oli huomioitava myds taloudelliset toteuttamismahdollisuudet,

mutta ldhinna aikakysymyksena.®

Strémbergin laatiman muistion mukaan llmavoimien seuraavien vuosien lentokonehankin-
noissa tuli keskittya taistelukonehankintojen suorittamiseen, koulukoneiden periaatekysymyk-
sen ratkaisemiseen sek& kaluston uusimiseen ja kuljetus-, yhteys- ja hinauskoneiden hankin-
taan. Taistelukoneiden osalta hankintojen periaatteet oli selvilla vuosiksi 1956-1959 pe-
rushankintasuunnitelman ja Gnat-hankintojen myota. Koulukoneiden osalta muistiossa esitet-
tiin hankittavaksi kevyitd alkeiskoulukoneita seka suihkuharjoituskoneita. Kuljetus-, yhteys-
ja hinauskoneiden osalta todettiin kuljetuskoneiden taydellinen puuttuminen ja saman ongel-
man koskevan ldhivuosina myos hinauskoneita. Helikoptereiden osalta todettiin tarve kahdel-

le kevyelle Bell 47 -luokan helikopterille.®

IiImavoimien lentokonehankintojen suunnittelemiseksi puolustusvoimain komentaja asetti
marraskuussa 1956 erillisen lentokonetoimikunnan.?® Toimikunnan tehtavana oli selvittaa
IiImavoimien lentokalustokysymys koko laajuudessaan niin tarvittavan henkildston kuin ka-
lustonkin osalta.®” Lentokonetoimikunnan esityksien perusteella paadyttiin llmavoimien tais-
telulentdjien koulutuksessa menetelmadn mantamoottorialkeiskoulukone - kevyt suihkuharjoi-
tuskone - sotakone. Suurin konetarve tuli keskittymaan suihkuharjoituskoneiden hankintaan.®
Toimikunnan tyon perusteella alkeiskoulukoneeksi valittiin ruotsalainen Saab Safir 91 D
-mantdmoottorikone. Keveiden suihkuharjoituskoneiden osalta paadyttiin ranskalaiseen Fou-
ga CM 170 Magister -tyyppiin, jota ryhdyttiin myéhemmin valmistamaan lisenssilld Valmetin

tehtailla.®® Ensimmaiset Safirit ja Fougat saapuivat Suomeen joulukuussa 1958.%

8 |lmavE:n muistio n:0 67/Op- ja Inttsto/27.7.1956, T 27809, F1-4 sal, KA, s. 1-5
8 Sama, s. 4-6 ja liite 2

8 PE:n kirje n:0 694/Optsto/8 sal/27.11.1956, T 26965, F12 sal, KA, s. 1

8 PE:n kirje n:0 695/Optsto/8 sal/27.11.1956, T 26965, F12 sal, KA, s. 1

8 PE:n kirje n:0 53/Optsto/20 sal/24.1.1958, T 26965, F19 sal, KA, s. 1-2

8 PE:n kirje n:0 239/Optsto/17 sal/25.4.1958, T 26965, F19 sal, KA, s. 1-3

% Lukkarinen (2008), s. 157158
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Véahemmaélle huomiolle jaanyttad kuljetus- ja yhteyslentokalustoa ryhdyttiin uusimaan 1950-
luvun puolivalin jalkeen. Viimeinen kaytossa ollut Douglas DC-2 -kuljetuskone® poistui kay-
tostd vuoden 1956 alkupuolella, mink& seurauksena Ilmavoimilla ei ollut endéd kéytdssdan
yhtaan kuljetuskonetta.”” llmavoimien kayttdon saatiin vuoden 1956 alussa kuitenkin kaksi
Maanmittauslaitoksen hankkimaa Hunting Percival Pembroke -kuljetuskonetta.*® Niiden kéyt-
to oli kuitenkin hyvin rajoitettua, koska ne olivat tarkoitettu ensisijaisesti kartoitus- ja kuvaus-
toimintaan. Nain ollen llmavoimissa néhtiin erittdin tarpeellisena omien kuljetuskoneiden
hankinta lentokoulutuksen, laskuvarjokoulutuksen seké kuljetustoiminnan mahdollistamisek-
si.” Vuoden 1956 lopussa suoritettiin tutkimuksia uuden kuljetuskonekaluston hankkimiseksi.
Hankittavaksi suunniteltu ranskalainen SCAN Nord 2501 Noratlas -kuljetuskone todettiin
sopivan Suomen olosuhteisiin ja llmavoimien tehtaviin erittdin hyvin, mutta sen hankinnasta
luovuttiin maararahojen puutteen vuoksi.*® Kuljetuskoneiden puutetta ryhdyttiin poistamaan
vasta vuosina 1960-1970, kun llmavoimille ostettiin kuljetuskoneiksi kdytettynd kahdeksan

Douglas DC-3 -matkustajakonetta.*®

Yhteys- ja hinauskonekalustoa ryhdyttiin myds uusimaan 1950-luvun lopussa. Vuoden 1958
aikana hankittiin kaksi De Havilland Canada Beaver MKk. 1 -yhteyskonetta. Yhteyslentojen
lisaksi koneilla suoritettiin valokuvaus- ja maalilentoja sek& joitakin laskuvarjokokeiluja.
Vuoden 1959 lopulla hankittiin myds kaksi ruotsalaista Saab 17 A -maalinhinauskonetta. Li-
séksi  hankittiin  Neuvostoliiton tavaraluotolla kaksi keskiraskasta Iljushin 1L-28
-pommikonetta, joita Suomessa kéytettiin kartoituskuvauksiin sekd maalinhinaukseen. Koneet

saatiin llmavoimien kayttoon vuonna 1960.

liImapuolustuksen kannalta llmavoimien olennaisin lentokalustollinen puute saatiin poistettua
vasta 1960-luvun alussa, kun helmikuussa 1962 allekirjoitetulla sopimuksella hankittiin Neu-
vostoliitosta MiG-21F-torjuntahdvittdjid ohjusaseistuksineen. Samoihin aikoihin hankittiin
my0s MiG-15UTI-harjoituskoneita. Ensimmaiset MiG-21F-havittdjat saapuivat Suomeen

vuoden 1963 aikana.®

%! |_aukkanen (2008), s. 140

% PE, IlmavE:n kirje n:0 4344/Koultsto/7 ¢/14.5.1956, T 28022, F4, KA, s. 1

% PE, Topografikunnan kirje n:o 808/Kntotsto/76/7.4.1955, T 28022, F3, KA, s. 1-2 ja liitteen sopimus, kts.
myos IImavE:n kirje n:o 4766/0Optsto/12/9.6.1961, T 23145, F9, KA, s. 2 sekd Lukkarinen (2008), s. 158-159

% PE, IlmavE:n kirje n:0 4344/Koultsto/7 ¢/14.5.1956, T 28022, F4, KA, s. 1-2

% Lukkarinen (2008), s. 158159, kts. myds lausunto PE, IlmavE:n kirje n:0 25/Tekn-0s/17 sal/20.10.1956, T
26965, F13 sal, KA, s. 6-8

% aukkanen (2008), s. 140

% Lukkarinen (2008), s. 159

% Pernaa, Veli: Uuteen nousuun — Ilmavoimat 19601980, Suomen limavoimat 1944-1980, limavoimien Kilta-
liitto ry, Jyvaskyld, 2008, s. 210-212
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2.2 Ulkomailta saadut kokemukset helikopteritoiminnasta

1950-luvun alkupuolella Puolustusvoimien ulkomainen tiedustelutoiminta koostui ensisijai-
sesti Padesikunnan ulkomaaosaston suorittamasta sotilasasiamiestoiminnasta seka erilaisten
julkisten lahteiden hyédyntamisestd. 1940-luvun lopussa Suomella oli sotilasasiamies viidessa
maassa. Sotilasasiamiehet tyoskentelivat Moskovassa, Tukholmassa, Lontoossa, Pariisissa ja
Washingtonissa. 1950-luvulla sotilasasiamiesten maarad lisddntyi ja uutena asemapaikkana
tuli mukaan Varsova. Myo6s sivumaiden maara lisadntyi, kun sivuakkreditoinnit hankittiin

Pariisista Berniin, Tukholmasta Osloon ja Kdpenhaminaan seka Washingtonista Ottawaan.*®

Alkuun sotilasasiamiesten raportointi haki muotoaan. Sotilasasiamiehiltd edellytettiin laajan
katsauksen lahettamistd neljd kertaa vuodessa. Lahetettdvaan raporttiin tuli sisallyttaa asevoi-
mien kannalta kaikki olennainen tieto muutoksineen. Liséksi tietoa pyrittiin hankkimaan ohje-
séantdja vaihtamalla. Puolustusvoimien tiedustelutoiminta kehittyi 1950-luvun loppua koh-
den. Tiedusteluorganisaation kehityksen myota péatettiin vuonna 1961 siirtdé sotilasasiamie-
het Padesikunnan ulkomaaosastosta tarkastusosaston.*®

Helikoptereiden kehitysta ja kayttéa muiden maiden asevoimissa seurattiin Puolustusvoimissa
sédannollisesti osana muun lentokaluston ja aseteknisen kehityksen seurantaa. Sotilasasiamie-
het l&hettivat sd&nnollisesti ilmoituksia, raportteja, tiedotuksia, katsauksia ja kd&annoksié eri

maiden asevoimien tilanteesta, joissa kasiteltiin myos helikoptereiden kehitysta ja kayttoa.

Helikopteritoiminta Yhdysvalloissa

1940-luvun lopulla helikoptereiden kehitys oli sotilasasiamiehen toimittaman aineiston mu-
kaan kokeilevaa. Vuosikymmenen lopulla kokeiltavana oli ensimmaisia suihkumoottorikayt-
toisia helikoptereita seké kokeiluja esimerkiksi helikoptereiden hinaamisesta'®*. Kehityksess4

192 \/uoden 1949 aikana sotilas-

oli entistd suuremman kantokyvyn omaavia helikoptereita.
asiamies raportoi Yhdysvaltain ilmavoimien pelastuspalvelun uudelleenjarjestelystd, minka

yhteydessa helikopterikalustoa oli lisétty kaikkiin lentueisiin.*®®

% Viitasaari, Yrjo: Sotilastiedustelu, Suomen puolustusvoimat 1944—1974, Maanpuolustuskorkeakoulun Sotahis-
torian laitos, WS Bookwell, 2006, s. 424-425

100 5ama, s. 426 ja 432

101 pE Washington sotilasasiamiehen ilmoitus n:o 67/50/11.11.1950, T 21398, 54 sal, KA, s. 3

192 pE, liite Washingtonin sotilasasiamiehen raporttiin n:0 5/26.10.1948, T 21398, 54 sal, KA, s. 5-6, kts. myds
PE, Washingtonin sotilasasiamiehen ilmoitus n:o0 11/49/23.3.1949, T 21398, 54 sal, KA s. 4

103 pE | Washingtonin sotilasasiamiehen ilmoitus n:o 74/49/12.12.1949, T 21398, 54 sal, KA, s. 5
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1950-luvun alkupuolella Yhdysvaltain laivaston ensimmadiset suihkumoottorikayttéiset heli-
kopterit olivat rakenteilla ja niiden kuormauskyvyn mainittiin olevan suurempi kuin minkaan
laivaston aikaisemman helikopterityypin.’®* Sotilasasiamies raportoi myos helikopterin ja
lentokoneen yhdistelmalla suoritetuista kokeiluista.'® Kokeiltavana oli myds jokamiehen he-
likopteri, missa roottori pyori lapojen kérkiin asennettujen rakettien avulla.*®® 1950-luvun
alussa helikoptereiden néhtiin saavuttaneen sotilasasiamiehen mukaan yhé& suurempaa suosio-

ta niin kuljetus- kuin monipuolisena pelastus- ja yhteyskoneenakin.'%’

Washingtonin sotilasasiamiehen aineiston perusteella laaditun katsauksen mukaan vuosina
1950-1953'% kayty Korean sota antoi Yhdysvaltain asevoimille runsaasti kokemuksia heli-
koptereiden kéytosta sotatoimissa. Alkuun paéasiassa kevyitd helikoptereita kaytettiin Kore-
assa haavoittuneiden evakuointiin, kuljetustehtéviin, lankayhteyksien rakentamiseen, savutuk-
seen, tiedusteluun ja tulenjohtoon, kevyen huoltomateriaalin kuljetukseen seka pudonneiden
lentdjien pelastamiseen. Helikoptereita oli ryhdytty kuitenkin pian lisédméaan jokaiseen maa-
voimien rykmenttiin. Jokaiseen rykmenttiin oli tarkoitus lisatd yksi helikopterikomppania.
Yhdysvaltain maavoimissa oli ryhdytty organisoimaan myds raskaampia helikopterikuljetus-
komppanioita divisioonien ja suurempien yhtymien kayttdon lahinna taktisia siirtoja ja huol-

tokuljetuksia varten. Raskaampaa maavoimien helikopterikalustoa edusti Sikorsky H-19%.*%

Sotilasasiamiehen raporttien mukaan myds Yhdysvaltain merivoimien helikoptereista oli saa-
tu Koreassa myonteisid kokemuksia. Tehtdaviinsad hyvin soveltuneeksi kalustoksi oli todettu
Sikorsky H04™!. Laivaston helikoptereita raportoitiin kdytetyn haavoittuneiden etsintaan ja
evakuointiin, tykiston tulenjohtoon seké erikoisjoukkojen kuljetuksiin. Liséksi helikoptereita
oli kdytetty muihin erilaisiin kuljetustehtéviin, pelastustoimintaan, yhteystoimintaan, tahys-
tys-, tiedustelu- ja tulenjohtotehtdviin sekd miinojen etsintddn. Haavoittuneiden evakuoinnin
helpottamiseksi oli sairaalalaivoille ryhdytty rakentamaan erityisia laskukansia helikoptereil-
le. Raportissa helikoptereiden haavoittuvuuden néhtiin vaativan melkein taydellisen ilmaher-

ruuden helikoptereiden operaatioalueella.**?

104 pE | Washingtonin sotilasasiamiehen tiedotus n:0 23/27.9.1951, T 21811, 2 sal, KA, s. 5

195 Sama, s. 4 seka my6s PE, Washingtonin sotilasasiamiehen puolivuotisraportti ajalta 1.1.-30.6.1954, T 22208,
2 sal, KA, s. 35

196 pE \Washingtonin sotilasasiamiehen ilmoitus n:o 24/52/15.2.1952, T 21811, 2 sal, KA, s. 1ja 6

Y97 PE, muistio *Ilmavoimien sodanjélkeinen kehityssuunta”, 1.11.1951, T 21398, 55 sal, KA, s. 34

198 polmar ja Kennedy (1981), s. 3. Korean sota kéytiin vuosina 1950-1953.

109 sama, s 290-291. Sikorsky S-55 -tyyppiin perustuva maavoimien versio,

10 pE katsaus maavoimien organisaation nykyiseen kehitysvaiheeseen ulkomailla 1951, T21804, KA, s. 2-3

11 polmar ja Kennedy (1981), s. 290. Sikorsky S-55 -tyyppiin perustuva laivastoversio.

112 pg, Washingtonin sotilasasiamiehen ilmoitus n:0 72/50/17.11.1950, T 21398, 54 sal, KA, s. 1-2, kts. myds
PE, Washingtonin sotilasasiamiehen tiedotus n:o 4/13.2.1952, T 21398, 54 sal, KA, s. 7
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1950-luvun alussa Yhdysvaltain merivoimien uudelleenrakennuksen perustana olivat laivas-
tolle maaratyt tehtdvat, joista sukellusveneiden torjunta oli saamassa yh& suuremman merki-
tyksen.'™® Sotilasasiamiehen raportin mukaan sukellusveneiden lahitorjunnassa oli ryhdytty
hyddyntdmaén helikoptereista veteen laskettavia kuuntelulaitetta sek& magneettisia sensoreita.
Helikopterista laskettavan kuuntelulaitteen etuna oli se, ettd kuuntelussa véltyttiin laivan tuot-
tamilta hairio&éniltad. Matalalla lentdmalld taas voitiin sukelluksissa olevien sukellusveneiden

paljastamiseen kayttaa magneettisia sensoreita.™*

Helikoptereiden kayton raportoitiin lisadntyneen my6s Yhdysvaltain merijalkavéessa. Jo
vuonna 1952 kuului merijalkavaen jokaiseen divisioonaan tai prikaatin yksi helikopterilaivue
huolto-, yhteys- ja kuljetustoimintaa varten. Merijalkavéen tehtévéna oli sillanpddaseman pe-
rustaminen vihollisalueelle, joten taktiikkaan oli siséllytetty yha enemman helikoptereiden
kayttod. 1950-luvun alun aikana taktiikka kehittyi siten, etta vihollinen oli tarkoitus lamauttaa
ydinaseella, minka jalkeen maihinnousun ensimmainen porras oli tarkoitus kuljettaa helikop-
tereilla radioaktiivisen alueen ylitse. Olennainen osa taktiikka oli tukialusten kayttd, mista
kuljetukset suoritettiin. Merijalkavaen tarvitseman helikopterin tuli kyetd kantamaan mahdol-
lisimman suuri kuorma, joten tarkoitusta varten merijalkavéelle oli kehitetty Sikorsky HR2S

116 117

i**. Muihin kuljetustehtaviin merijalkavaki kaytti Sikorsky HUS -helikoptereita®*®.

-tyyppl

Korean sodan kokemukset nékyivat myods Yhdysvaltain maavoimien helikopteritoiminnassa,
silld suunnitelmissa oli helikopterikomppanioiden liittdminen jalkavéakidivisioonien vahvuu-
teen.'® Vuonna 1952 sotilasasiamies raportoi maahanlaskudivisioonan naytoksesta, missa
helikoptereiden kaytettiin maahanlaskun suorittamiseen.'® Samanlaisesta maahanlaskunay-
toksestd raportoitiin myds myéhemmin vuoden 1959 lopussa sotilasasiamiesten vierailtua 1.
jalkavékidivisioonan tukikohdassa. Naytoksessa helikoptereilla tuettiin noin komppanian suu-
ruisen osaston hyokkaystd, missé helikoptereita kaytettiin reservijoukkueen siirtoon, esikun-
nan komentopaikan siirtymiseen seka kevyen tulipatterin siirtoon. Tuliasemien tiedusteluun
kaytettiin  H-13-helikopteria'®, minka jalkeen patteri siirrettiin paikalle Piasecki H-21

-helikoptereilla** %2

13 pE Washingtonin sotilasasiamiehen ilmoitus n:o 24/52/15.2.1952, T 21811, 2 sal, KA, s. 1 ja 6

14 pE, Washingtonin sotilasasiamiehen ilmoitus n:0 53/52/8.10.1952, T 21811, 2 sal, KA, s. 1-2

15 polmar ja Kennedy (1981), s. 293-294. Perustui Sikorsky S-56 -tyyppiin.

116 Sama, 5. 296-297. Merijalkavaen versio Sikorsky S-58 -tyypista.

17 pE, Washingtonin sotilasasiamiehen tiedotus n:o 15/53/5.3.1953, T 21811, 2 sal, KA, s. 2, kts. my&s lImavE,
suomennos n:o 4/56/21.3.1956, T 26934, 6, KA, s. 38-39

18 pE Katsaus n:o0 5/52/29.2.1952, T 21804, KA, s. 1 ja 10-11

19 pE Washingtonin sotilasasiamiehen tiedotus n:o0 12/2.9.1952, T 21811, 2 sal, KA, s. 4 ja 7

120 polmar ja Kennedy (1981), s. 158-159. Bell 47 -tyyppiin perustuva maavoimien versio.

12! Sama, s. 262-263. Piasecki H-21. Lahteessa mainitaan vain tyyppini H-21.
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Sotilasasiamies raportoi myods Korean sodan jalkeen maavoimiin perustetusta lentokoulusta,
mika Kkertoi helikoptereiden kasvaneesta merkityksesta puolustushaaran sisalla. Opetusohjel-
maan kuului niin maavoimien lennoston ja helikopteritaktiikan kuin myos helikopteriohjaaji-
en koulutusta.’® Korean sodan kokemukset nakyivat myos kalustomaarissa. Vuonna 1955
helikoptereita oli maavoimissa noin 1200. M&&ra kasvoi vuoteen 1958 mennessa yli 2000
helikopteriin ja kasvoi edelleen kohti 1960-lukua. Maavoimissa helikoptereita oli ryhdytty
kayttdmaan yha suuremmissa méaarin tiedustelu-, tahystys- ja kuljetustehtéviin. Tiedusteluteh-
tavissa kaytettiin kevedmpia Bell-, Hiller- ja Piasecki-tyyppeja. 1950-luvun lopulla maavoi-
mien raskaampaa helikopterikalustoa edustivat muun muassa Piasecki H-21 ja my6hemmin
vield Sikorsky H-34 ja H-37.%

Helikopteritoiminta Kanadassa

Kanadassa 1950-luvun puolivalissé helikoptereita oli raporttien mukaan kaytdssa laivaston
lentojoukoilla. Helikoptereita raportoitiin kaytettdvdn muun muassa jaatiedusteluun, arktisiin
kuljetustehtaviin kuten taydennyskuljetuksiin jadnmurtajille sekd tutkavalvontalinjojen raken-
nustarvikkeiden kuljetuksiin.'*® Kanadan ilmavoimien raportoitiin kayttavan helikoptereita
padasiassa etsinta- ja pelastustehtaviin seka pieniin kuljetustehtaviin.*?® 1950-luvun loppupuo-
lella Kanadan merivoimissa oli suunnitteilla sijoittaa helikoptereita myds lentotukialuksille.*?’
Kasvavaa mielenkiintoa osoitettiin helikoptereiden kayttd6n myos sukellusveneiden torjun-
nassa. Vuoden 1958 aikana Washingtonin sotilasasiamies raportoi Kanadan merivoimien su-
kellusveneiden torjuntaan tarkoitetun helikopterikaluston varustamisesta torpedo-
aseistuksella, kun aikaisemmin helikoptereita oli kyetty kdyttdmaan vain sukellusveneiden
etsintatehtavissa.'?® Kanadassa 1950-luvulla kaytetty helikopterikalusto koostui paaasiassa
yhdysvaltalaisista tyypeista kuten Sikorsky H04S-2'%, Piasecki HUP-3, Bell HTL-4"*°, Pia-

secki H-21, Sikorsky S-55 seka S-58.%

122 PE:n kirje n:0 17/Ulkmtsto/Da sal/30.1.1960, T 26965, F23 sal, KA, viitekirjeelld lahetetty Washingtonin
sotilasasiamiehen Kirjeen n:o 49/sal/28.12.1959 liitteet 1-3

12 pE, Washingtonin sotilasasiamiehen puolivuotisraportti, 21.1.1955, T 22208, 2 sal, KA, s. 20

124 1lmavE, suomennos n:o 4/56/21.3.1956, T 26934, 6, KA, s. 40, kts. myds PE, Washingtonin sotilasasiamies,
“katsaus Yhdysvaltain sotilaalliseen asemaan v. 1958, T 22208, 2 sal, KA, s. 15-16

125 |lmavE, suomennos n:o 4/56/21.3.1956, T 26934, 6, KA, s. 22, kts. myds PE, Washingtonin sotilasasiamie-
hen katsaus n:o 8/57/20.2.1957, T 22208, 2 sal, KA, s. 4

126 pE, Washingtonin sotilasasiamiehen katsaus n:o 5/56/1.2.1956, T 22208, 2 sal, KA, s. 7, kts. myds PE, Wa-
shingtonin sotilasasiamies, “katsaus Kanadan sotilaalliseen asemaan v. 19587, T 22208, 2 sal, KA, s. 9

127 pE Washingtonin sotilasasiamiehen katsaus n:o 8/57/20.2.1957, T 22208, 2 sal, KA, s. 3

128 pE, Washingtonin sotilasasiamies, ’katsaus Kanadan sotilaalliseen asemaan v. 1958, T 22208, 2 sal, KA, s. 6
129 polmar ja Kennedy (1981), s. 290-291. Sikorsky S-55 -tyyppiin perustuva laivastoversio.

130 sama, s. 158. Bell 47 -tyyppiin perustuva laivastoversio.

31 1ImavE, suomennos n:o 4/56/21.3.1956, T 26934, 6, KA, s. 22, kts. myds PE, Washingtonin sotilasasiamie-
hen katsaus n:o 45/55/29.6.1955, T 22324, 2 sal, KA, s. 13
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Helikopteritoiminta Neuvostoliitossa

Sotilasasiamiehen raporttien perusteella Neuvostoliiton helikopteritoiminta ei ollut
1950-luvun alussa yhta laajamittaista kuin Yhdysvalloissa. Helikoptereita esiteltiin kylla vuo-
sittaisessa Tushinon lentondytoksessa, mutta niiden rooli oli melko véhdinen, eikd mallien
kirjo ollut yhta laaja kuin Yhdysvalloissa.** Vuosien 19511952 naytoksista raportoitiin vain
yhden tyypin esiintymisista. Vuoden 1952 naytoksessa raportoitiin Mil Mi-1 -helikoptereita™**
kaytetyn laskuvarjohyppyihin seka eradnlaiseen maahanlaskunaytokseen, missa helikoptereis-

134

ta laskettiin narutikkaiden avulla miehid maahan.” Vuonna 1953 sotilasasiamiehen raportin

mukaan helikoptereiden kéytt6 Neuvostoliitossa oli kuitenkin laajenemassa ja kehitys néytti

suuntautuvan entista suurempiin helikoptereihin niiden suuremman hy6tykuorman ansiosta.'*®

Moskovan sotilasasiamiehen raportin perusteella helikoptereiden k&ytté oli lisddntymassa,
silld vuoden 1953 Neuvostoliiton ilmalaivaston vuosindytoksessa Tushinon kentalla suoritet-
tiin helikoptereilla aiempaa laajempi maahanlaskuesitys. Esitykseen osallistui 18 helikopteria,
jotka kuljettivat ajoneuvokalustoa. Kalusto purettiin laskusiltaa pitkin helikopterin avautuvas-
ta takaosasta. Maahanlaskua suojattiin Mig-15-havittéjilla. Helikopteritoiminta oli néin laaje-

nemassa hiljalleen ainakin naytoksien perusteella myds Neuvostoliitossa.**®

Sotilasasiamiehen mukaan vuoden 1953 néytOksesséd kaytetty helikopterityyppi muistutti ai-
empina vuosina naytoksissa esiintynytta tyyppia ollen kuitenkin eri.**” Kyseessa oli todenn-
koisesti yhdysvaltalaisen Sikorsky S-55:n kaltainen Mil Mi-4. Mi-4-kalusto otettiin Neuvosto-
liitossa kayttoon vuonna 1953 ja siind oli sotilasasiamiehen kuvaaman kaltainen mahdollisuus
lastata ja purkaa miehistod seka kevyita ajoneuvoja helikopterin takaosan kautta.™*® Sotilas-
asiamiehen mukaan Neuvostoliitossa kohdistettiin entista suurempaa mielenkiintoa helikopte-
reiden suunnitteluun ja soveltamiseen eri kdyttotarkoituksiin. Vuonna 1954 Moskovan soti-
lasasiamiehen laatimassa katsauksessa tuotiin esille tietoja, joiden mukaan Neuvostoliitossa

olisi ollut kehitteilla kuljetuskyvyltaan jopa 15-30 matkustajan helikoptereita.*

132 PE, Moskovan sotilasasiamiehen selostus 11.7.1951, T 21398, 53 sal, KA, s. 7

133 parsch, Andreas ja Martynov, Aleksey V.: Designations of Soviet and Russian Military Aircraft and Missiles,
2005-2008, http://www.designation-systems.net/non-us/soviet.ntml#_System_NATO, viitattu 4.9.2015 sekd Ae-
rospaceweb.org: Soviet Aircraft Codenames, http://www.aerospaceweb.org/question/history/q0070.shtml, viitat-
tu 4.9.2015, Moskovan sotilasasiamies raportoi Mil-32-tyypistd. Télla tarkoitetaan kuitenkin tyyppié 32, eli Mil
Mi-1 -tyyppid.

134 PE, sotilasasiamiehen selostus ”Lentondytos Tushinon lentokentélld 27.7.1952”, T 21398, 53 sal, KA, s. 7

135 pE, sotilasasiamiehen selostus Neuvostoliiton sotilasilmavoimista, 3.3.1953, T 21398, 53 sal, KA, s. 4 ja 6

136 pE Moskovan sotilasasiamiehen selostus, 21.9.1953, T 21398, 53 sal, KA, s. 1, 4 ja 6

%7 Sama,s. 1,4 ja6

138 polmar ja Kennedy (1981), s. 123-124

139 pE, Moskovan sotilasasiamiehen yhteenvetoraportti, 9.1.1954, T 22208, 1 sal, KA, s. 59 ja 63
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Vuoden 1954 Tushinon nédytoksessa suoritettiin helikoptereilla maahanlaskuesitys, joka oli
merkittavasti suurempi kuin aiempina vuosina. Maahanlasku suoritettiin sotilasasiamiehen
raportin mukaan 33 helikopterilla hévittdjien suojatessa maahanlaskua. Maahanlasku kasitti
18 kuorma-autoa ja 12 panssarintorjuntatykkia. Sotilasasiamiehen raportin mukaan lentosuo-
rituksien taso oli noussut aiempiin vuosiin verrattuna. Raportissa todettiin helikoptereiden
maaran merkittava lisddntymisen viittaavaan siihen, ettd Neuvostoliitolla olisi ollut kaytdssa
joukkojen siirtoon samankaltaisia helikopteriyksikditd, joita Yhdysvallat oli kayttanyt Korean

sodassa.'*°

Vuosien 1955-1956 naytoksissa helikoptereiden maaré lisdantyi raporttien mukaan entises-
tdan. Ensimmaistd kertaa raportoitiin myds suuremmista kaksiroottorisista helikoptereista.
Vuoden 1955 naytokseen osallistui 36 helikopteria, joista nelja oli kaksiroottorisia. Esiinty-
viin kaksiroottorisiin kuljetushelikoptereihin mahtui 40 miesté varusteineen. Naytoksessa suo-
ritettiin maahanlasku, jossa helikoptereilla tuotiin maastoautoja, tykistod ja ilmatorjunta-

aseistusta. Vuoden 1956 maahanlasku esitys oli samankaltainen.'**

Helikopteritoiminta Ranskassa

Sotilasasiamiehen katsauksen mukaan Ranskan ilmavoimien kehityksen oli valtava vuosien
1950-1954 aikana. P&aroolissa oli lentokoneiden kehitys, mutta myods helikoptereita kehitet-
tiin. Vuoden 1953 aikana Ranskan sotilas- ja siviiliviranomaisten jérjestaméssa ilmailundytte-
lyssé esiteltiin ranskalaisia helikopterityyppeja. Mielenkiintoisena kehityskohteena mainittiin
lentokoneen ja helikopterin yhdistelma sekéd suihkumoottorikéyttéinen roottori, joka pyori
lapojen karkiin asennettujen suuttimien avulla. Naytoksessa oli esilla pienen kaksipaikkaisen
helikopterin prototyyppi Sud-Ouest 1220 Djinn. Lisaksi esiteltiin sotatoimissa Indokiinassa-
kin**? kaytetyt Sud-Est 3120 Alouette seka S-55 Elefant Joyeuse*. Pariisin sotilasasiamiehen
mukaan vuoden 1954 alkupuolella Ranskan ilmavoimilla oli Indokiinassa kaytossa muutamia
kymmenia helikoptereita, jotka olivat p4d&asiassa yhdysvaltalaisia malleja. Ranskalaisten kay-
tossa oli ollut Sikorsky S-55 -mallin lisaksi Hiller H-23 -helikoptereita ja suunnitelmia heli-

koptereiden lisaamiseksi Indokiinaa varten oli tehty.'**

10 pE Sotilasasiamiehen selostus, 12.7.1954, T 21398, 53 sal, KA, s. 1, 3-4 ja 6

141 pE Moskovan sotilasasiamiehentiedotus n:o 52/55/7.7.1955, T 21398, 53 sal, KA, s. 1 ja 10

12 David, Saul: Sota — Sodan historia muinaisesta Egyptista Irakiin, Readme.fi, Star Standard, Singapore, 2010,
s. 318. Indokiinan sodalla tarkoitetaan vuosina 1946-1954 kaytyd sotaa nykyisen Vietnamin ja Laosin alueella.
%3 polmar ja Kennedy (1981), s. 290-291. Ranskalainen lisenssiversio Sikorsky S-55 -tyypista.

144 pE, Pariisin sotilasasiamiehen kirje n:0 199/53/4.8.1953, T 21398, 54 sal, KA, s. 3-4 seka PE, katsaus Rans-
kan ilmavoimiin ja niiden kehitykseen lahitulevaisuudessa, 7.4.1954, T 21398, 54 sal, KA, s. 2 ja 4
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Vuonna 1955 Ranskan laivaston helikoptereiden maaran raportoitiin olleen kasvussa. Tér-
keimpina tyyppeina olivat Sikorsky S-55, meripelastushelikopteri Piasecki HUP-2 sek& kou-
lutuskayttoon tarkoitettu Bell 47. Vuoden 1955 aikana oli valmistumassa tykiston tahystysko-

neeksi ennakkosarja Sud-Ouest 1221 Djinn -helikopterista.'*

Maavoimien taistelundytokses-
sé oli esitelty lisaksi Alouette 11 -helikopteri, joka kykeni kuormaamaan miehiston lisédksi 5

matkustajaa.**® Vuonna 1957 Suunnitelmissa oli my6s helikopteritukialusta rakentaminen.#’

Sotilasasiamiehen aineiston mukaan Korean ja Indokiinan sodat olivat osoittaneet Ranskassa

helikoptereiden kayttéarvon.'*®

Algerian sodan alkaessa Ranskalla ei ollut Pohjois-Afrikassa
vield yhtaan helikopteria, mutta ensimmaiset helikopterit saapuivat pian. Alkuun kaytdssa oli
muutamia kymmenia keskiraskaita Sikorsky S-55 -helikoptereita ja kevyempia Bell 47
-helikoptereita. Sotilasasiamiehen mukaan Algeriaan oli tarkoitus sijoittaa Yhdysvalloista

saatavia Sirkorsky S-58 -helikoptereita seka Ranskassa valmistettavia Alouetteja.**®

Sotilasasiamiehen mukaan Ranskalla oli ollut tarkoituksena lisata ilmavoimien kalusto kym-
menella laivueella vuonna 1956, mutta Algerian sota muutti suunnitelmia. limavoimien laaje-
neminen vuoden 1956 oli jaanyt vahéaiseksi helikopteritoiminnan lisd&ntyessa. Sotilasasiamie-
hen raportin mukaan helikoptereiden kéaytté Algeriassa oli yleistynyt ja helikopterikaluston
maaréa lisdantynyt. Sotilasasiamiehen mukaan helikoptereiden kayttd Algeriassa oli huomatta-

vaa ja helikoptereiden maara oli tarkoitus kaksinkertaistaa seuraavan vuoden aikana.™

Sotilasasiamiehen mukaan Algeriassa kdytetyt lentojoukot koostuivat kevyista lentokoneista
sekd helikoptereista. Algeriassa kaytetty taktinen lentokone- ja helikopteritoiminta oli ristirii-
dassa Naton puitteissa tapahtuvan ilma-aseen kehityksen kanssa hidastaen muun lentoaseen
kehitysté ja hankintoja. Sotilasasiamiehen mukaan Algerian sodan myota Ranskasta oli tullut
kuitenkin yksi suurista helikoptereiden kayttajamaista Yhdysvaltain ja Neuvostoliiton jalkeen.
Helikoptereiden ja keveiden lentokoneiden avulla lisatiin maajoukkojen nopeutta ja ulottu-

vuutta vaikeissakin maasto-olosuhteissa.™*

%5 [ImavE, suomennos n:o 4/56/21.3.1956, T 26934, 6, KA, s. 49 ja 51

146 pE:n kirje n:0 195/Asetsto/D e 3 sal/14.7.1955, T 26965, F8 sal, KA, s. 6

17 PE, sivu muistiosta, jossa kasitellaan Ranskan puolustusbudjettia 1955-1956, 16.8.1955, T 21398, 54 sal,
KA, s. 4, kts. myds PE, Pariisin sotilasasiamiehen katsaus n:o 6/58/14.2.1958, T 22208, 1 sal, KA, s. 12

18 PE, suomennos n:o 11/56/24.10.1956, T 28022, F5-6, KA, s. 3

9 pE, Pariisin sotilasasiamiehen kirje n:0 137/14b4/5.5.1956, T 21398, 54 sal, KA, liitteena Pariisin sotilas-
asiamiehen tiedotus n:o 48/56/4.5.1956, s. 1-2

10 pE Pariisin sotilasasiamiehen katsaus n:0 5/57/20.1.1957, T 22208, 1 sal, KA, s. 14-16

51 PE:n kirje n:0 521/Ulkmtsto/Da/4.3.1957, T 28022, F5-6, KA, liitteena Pariisin sotilasasiamiehen tiedotus
n:o 25/57/4.3.1957, s. 1-4, kts. myds PE, Pariisin sotilasasiamiehen katsaus n:o 6/58/14.2.1958, T 22208, 1 sal,
KA, s. 12



33

Sotilasasiamies raportoi helikoptereiden k&yton Algeriassa perustuvan tiedustelutietojen no-
peaan hyodyntamiseen, jolloin helikopterioperaatioiden perustana olivat keskitys ja yllatys.
Helikoptereiden avulla kuljetettiin valmiudessa olevat iskuosastot alueelle ja tarkoituksena oli
vihollisen saartaminen. Raportin mukaan Algerian sodan loppuvaiheilla helikoptereiden maa-
ré oli nousemassa noin 400 helikopteriin vuoden 1961 loppuun mennessa. Valtaosa naista tuli
sotilasasiamiehen mukaan olemaan raskaita kuljetushelikoptereita, joita pidettiin korvaamat-
tomina vastasissitoiminnassa. Algeriassa jokaisella armeijakunnalla oli kéytossdén yleensa
taktillinen helikopteriryhmad, johon kuului 10 perusyksikkoda. Yksi perusyksikko sisélsi kuusi
kuljetus-, kaksi tuki- ja yhden kevyen johtohelikopterin.'>?

Sotilasasiamiehen mukaan helikopteritoiminta yleistyi Ranskassa melkeinpé kaikkien aselaji-
en parissa. Vuoden 1958 aikana helikoptereita kéaytettiin tykiston tiedusteluun ja tulenjohtoon
sek&d muun muassa yhteistoiminnassa panssareiden kanssa. Maavoimien yhtymille annettiin
kevytta helikopterikalustoa yhteys-, komento-, tahystys- ja tiedustelutehtaviin seké raskaam-

paa helikopterikalustoa joukkojen seka huollon kuljetuksiin.**®

Raporttien perusteella helikoptereiden kayttotarkoituksen nahtiin laajeneva ja niiden lukuméa-
ran lisdantyvan entisestddn Ranskan asevoimissa 1960-luvulle tultaessa. Ranskan asevoimien
perushankintaohjelma vuosille 1960-1964 sisélsi yli kahdensadan Alouette Il ja Frelon
Sud-Est 3200 -helikopterin hankinnan. Liséksi vuonna 1960 aloitettiin viimein rakentamaan

merivoimille jo muutama vuosi aikaisemmin suunnitteilla ollutta helikopteritukialusta.™

Suomen ilmavoimien upseereiden vierailtua Le Bourgetin lentondytdksessa 1961 raportoitiin
matkakertomuksessa turbiinimoottoreiden yleistyneen helikoptereiden voimanlahteend. Li-
séksi merkille oli laitettu helikoptereiden tehtdvien monipuolistuminen. Meripelastustoimin-
nan lisdksi helikoptereita oli varustettu matkakertomuksen mukaan sammutusvarusteilla ja

panssarintorjunta-aseistuksella seka sukellusveneiden torjunta- ja etsintavalineilla. ™

152 PE:n lahete n:o 41/Tarktsto/14 ¢ sal/19.2.1962, T 26965, F29 sal, KA, Pariisin sotilasasiamiehen matkaker-
tomus Algeriasta, s. 17-18

153 PE, Pariisin sotilasasiamiehen muistio vaikutelmia erdistd Ranskan sotakouluista”, 17.11.1958, T 22324, 2
sal, KA, s. 4, 6 ja 11, kts. my6s PE:n kirje n:o 2116/Ulkmtsto/Da/19.11.1958, T 21804, KA, liitteend Pariisin
sotilasasiamiehen tiedotus n:0 52/58/17.10.1958, s. 1 ja 6-8

154 PE:n kirje n:0 95/Ulkmtsto/Dg/sal/24.3.1961, T 26965, F25 sal, KA, Pariisin sotilasasiamiehen katsaus Rans-
kan sotilaspoliittiseen tilanteeseen ja asevoimien tilaan Ranskassa vuoden 1960 kehityksen valossa, s. 26, 33-34
ja 36

155 |ImavE, SatLsto:ssa laadittu matkakertomus, 4.6.1961, T 27820, H3 sal, KA, s. 1-2, kts. my&s llmavE, Meri-
VE:ssa laadittu matkakertomus, 30.6.1961, T 24357, E4, KA, s. 1-3
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Helikopteritoiminta Ruotsissa

Sotilasasiamiehen raportin mukaan helikopteritoiminta Ruotsissa kaynnistyi alkuun lainaka-
lustolla. Helikopterit ohjaajineen oli vuokrattu siviiliyritykseltd. Lainakalusto koostui Bell 47
sekd Sikorsky S-55 ja S-58 -tyypin helikoptereista. Sotilasasiamiehen raporttien mukaan
Ruotsin merivoimissa oli ndhty helikoptereille runsaasti kdayttémahdollisuuksia, kuten sukel-
lusveneiden etsintd-, pelastus-, yhteys- seké tiedustelutehtdvat. Sotilasasiamiehen raporttien
mukaan Ruotsissa oli harkinnassa helikopterikaluston hankkiminen ja liittdiminen merivoi-
miin, sill& helikopterikaluston lainajarjestely oli kallista. Vaihtoehtona vuoden 1956 aikana
kaytossa olleelle lainajarjestelylle oli merivoimien oman helikopterikaluston hankinta ja tar-
vittavien ohjaajien koulutus tai helikoptereiden lainaaminen edelleen siviiliyritykseltd, mutta
omien ohjaajien kouluttaminen. Eri aselajien helikoptereiden yhdistaminen néhtiin sotilas-
asiamiehen mukaan vaikeana, koska helikoptereiden tyyppi ja varustus riippuivat kayttotar-

koituksesta. Huolto sen sijaan oli suunnitelmissa yhdistaa kustannuksien saastamiseksi.**®

Sotilasasiamiehen raportin mukaan vuonna 1957 Ruotsissa oli péaatetty hankkia helikoptereita
merivoimille. Hankittavaksi tyypiksi suunniteltiin yhdysvaltalaista Vertol-44-tyyppia™’. Soti-
lasasiamiehen mukaan helikoptereiden huollot oli tarkoitus jattaa toistaiseksi siviiliyritykselle,
koska riittavia méararahoja huolto-organisaation perustamiseksi ei ollut. Myds maavoimissa
oli ryhdytty suunnittelemaan oman helikopteriyksikon perustamista, kun taas ilmavoimissa ei

alkuun oltu osoitettu juurikaan mielenkiintoa helikopteritoimintaa kohtaan.**®

Vuoden 1958 maaliskuussa otettiin Ruotsin merivoimissa ensimmadiset helikopterit kéyttoon.
Elokuussa aloitettiin ensimmainen helikopterikurssi maavoimien upseereille maavoimien he-
likopteriyksikon perustamiseksi. Vuoden 1958 aikana Ruotsissa oli ryhdytty valmistamaan
helikoptereita lisenssilla, kun SAAB:n tehtailla aloitettiin ranskalaisen Alouette 11 -tyypin
valmistus.*®® Helikopterikoulutus laajeni laivaston helikopterikoulun aloittaessa toimintansa
vuonna 1959. Helikopterikoulu oli tarkoitus siirtdd myohemmin rakenteilla olleeseen helikop-

terikeskukseen, johon oli valmistumassa myds helikoptereiden huolto- ja korjauslaitokset.**

1% pE:n kirje n:0 159/Ulkmtsto/Da/sal/14.6.1956, T 26965, F13 sal, KA, liitteena Tukholman sotilasasiamiehen
tiedotus n:o 63/56/5.6.1956, s. 1

57 Polmar ja Kennedy (1981), s. 262—263. Vertol-44-tyyppi pohjautui Piasecki H-21 -malliin. Ruotsin merivoi-
mien saama kalusto oli HPK-1-versio.

158 pE, Tukholman sotilasasiamiehen katsaus n:o 9/58/12.2.1958, T 22208, 2 sal, KA, s. 23, kts. my6s PE, Tuk-
holman sotilasasiamiehen vuosikatsaus n:o 18/16 a/sal/28.2.1958, T 22324, 2 sal, KA, s. 23

%9 PE, Tukholman sotilasasiamiehen vuosikatsaus Ruotsista, Tanskasta ja Norjasta ajalta 1.1.-31.12.1958, T
22208, 2 sal, KA, s. 15,17 ja 21

180 pE:n kirje n:o 77/Ulkmtsto/Db/sal/16.3.1959, T 21811, 5 sal, KA, liitteend ulkomaanosastolla laadittu katsaus
n:o 5/59, s. 15-16
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Vuoden 1959 aikana myo6s Ruotsin ilmavoimat sai ensimmaiset helikopterit kayttoon. IIma-
voimien helikopteritoiminta alkoi Alouette 11 -tyyppisilla helikoptereilla. Vuoden loppupuo-
lella my6ds maavoimien helikopteritoimintaa aloiteltiin, kun maavoimille tilattiin lisenssilla
valmistettavia Alouette Il -helikoptereita. Maavoimat sai tilatut helikopterit kaytt6on vuoden
1960 aikana. Samana vuonna perustettiin myos maavoimien helikopterikoulu, tosin helikopte-
rikoulutus maavoimissa oli jo kdynnistynyt aikaisesmmin merivoimien kalustolla. Sotilasasia-
miehen mukaan Ruotsissa oli esiteltdvand myos uutta yhdysvaltalaista helikopterikalustoa
maavoimien lentokuljetuksia kohtaan osoittaman kiinnostuksen johdosta. Laajinta helikopteri-
toiminta kuitenkin vaikutti sotilasasiamiehen mukaan olevan merivoimissa, missé suunnitel-
missa oli lista helikoptereiden maaréé ja tehtdvia entisestadn. Ruotsin merivoimien helikopte-
rikalustoon kuului vuoden 1960 alussa yhteensd 12 Vertol-44- ja Alouette 11 -helikopteria.
Lisaksi merivoimissa oli suunnitelmissa uusi hankintaohjelma, joka kasitti neljan Vertol-44-

ja kuuden Alouette 11 -helikopterin hankinnat myshemmin 1960-luvun aikana.*®*
Helikopteritoiminta Englannissa

1940-luvun lopulla raportoitiin englantilaisen Bristolin tehtailla kehitteilld olevasta ja ammat-
tipiireissa lupaavana pidetysta helikopterista. Tyypin oli tarkoitus valmistua 1950-luvun alus-
sa. Kehitteilla oli my6s suuremman kuormauskyvyn omaavia tyyppeja.'®? Tiedustelu-, tulen-
johto- ja pelastustehtéviin tarkoitettu Bristol 171 -helikopteri valmistui sarjatuotantoon ja oli
esiteltdvand Farnboroughin ilmailunéyttelyssd vuonna 1951 suuremman kaksimoottorisen
Bristol 173 -tyypin kehitystydn ollessa vield kesken. Bristol 171 otettiin kayttéon Englannin
ilmavoimissa ja laivaston lentojoukoissa. Vuonna 1955 sotilasasiamiehen lahettdmien tietojen
mukaan kayttoonotettua Sycamore kalustoa™® oli mahdollista kdyttdd muun muassa meripe-

lastustehtaviin, ulkopuolisen kuorman kuljetukseen tai paaripotilaiden kuljetukseen.*®* Lisaksi

%165 1 166

nayttelyssa esiteltiin englantilaisten lisenssilla™ valmistama Westland-Sikorsky S-5

181 pE . vuosikatsaus n:0 18/11 sal/22.2.1960, T 26965, F23 sal, KA, s. 11-12 ja 16-18, kts. myds PE:n kirje n:o
95/Ulkmtsto/Dg/sal/24.3.1961, T 26965, F25 sal, KA, Tukholman sotilasasiamiehen vuosikatsaus vuodelta
1960, s. 11 ja 14-15

162 pE, lahete n:0 153/Ulk.2/Dc/sal/22.12.1949, T 21398, 54 sal, KA, liitteena Lontoon sotilasasiamiehen ilmoi-
tus 81/49, s.4-5

163 polmar ja Kennedy (1981), s. 71. Léhteessa viitataan Sycamore-malliin,. Bristol 171 -tyyppi oli mallinimel-
tdén Sycamore.

164 PE | Lontoon sotilasasiamiehen tiedotus n:0 20/55/18.4.1955, T 21398, 54 sal, KA, s. 1-2

165 polmar ja Kennedy (1981), s. 284-285. Westland valmisti lisensilla Sikorsky S-51 -tyyppia.

1% pE Lontoon sotilasasiamiehen katsaus n:0 19/51/22.10.1951, T 21398, 54 sal, KA, s. 6
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Lontoon sotilasasiamiehen toimittamien tietojen mukaan Englantilaisten olivat saaneen myon-

teisia kokemuksia helikoptereiden kaytosta sotatoimissa Malakalla'®’

seké erilaisissa poliisi-
tehtdvissa Afrikassa.'®® Sotilasasiamiehen mukaan 1950-luvun alkupuolella englantilaiset
hyodynsivat helikoptereita iskuosastojen kuljetukseen ja niiden huoltamiseen vaikeakulkui-
sessa maastossa.'®

170 ja Bristol Sycamore'™

Malakalla asevoimilla oli kéytéssda Westland-Sikorsky Dragonfly
kalustoa, joista jalkimmaista oli raporttien mukaan kaytetty poliisitehtavissa myos Keniassa.
Vuonna 1953 myds Englannin rannikkolennostolle oli suunnitelmissa hankkia helikopterika-
lustoa. 1950-luvun puolivalissa Englannin laivaston sukellusveneidentorjuntalaivueella oli
kaytossa Westland-Sikorsky S-55 Whirlwind'"? helikoptereita sukellusveneiden torjuntaan.!’
Vuoden 1953 Naton merisotaharjoituksissa Yhdysvallat kéyttivat helikoptereita pelastusteh-
taviin lentotukialuksilla mahdollisesti sattuvien onnettomuuksien varalta. Sotilasasiamiehen
mukaan tdman perusteella tehtiin myés Englannin laivastossa paatos sijoittaa helikoptereita

kaikkiin suurimpiin aluksiin.**

Sotilasasiamiehen tiedotuksessa kiinnitettiin huomiota siihen, miten védhan Englannin ilma-
voimat sekd maavoimat olivat osoittaneet mielenkiintoa helikopteritoimintaa kohtaan, ottaen
huomioon etta Yhdysvalloissa kehitys oli kulkenut vauhdilla ja helikoptereiden kayttdarvo oli
tiedossa. Sotilasasiamiehen arvion mukaan kiinnostuksen puute johtui osittain kokemuksien
puutteesta, vaikkakin laivastossa olikin todettu helikoptereiden hyddyllisyys Malakan operaa-
tioissa. llmavoimien kiinnostuksen arvioitiin lisdantyvan, silla ilmavoimien helikoptereiden
oli tarkoitus ottaa laivaston lentojoukkojen tehtévét vuoden 1954 kuluessa. Merkkind heraa-
vasta kiinnostuksesta maavoimien lentokuljetustarpeeseen oli sotilasasiamiehen mukaan Bris-
tol 173 -helikopterikaluston lisdédminen ilmavoimien ja laivaston kuljetuslennostoihin.'” Li-

saksi merivoimille oli tilattu samaa tyyppia sukellusveneentorjuntatehtaviin.'’®

7 David (2010), s. 318-319. Malakan niemimaan nykyisella Malesian alueella ollut kriisi vuosina 1948—1960
198 pE Lontoon sotilasasiamiehen tiedotus n:0 20/55/18.4.1955, T 21398, 54 sal, KA, s. 1-2

%9 PE Lontoon sotilasasiamiehen tiedotus n:0 25/53/10.3.1953, T 28022, F1-2, KA, s. 6

170 polmar ja Kennedy (1981), s. 284-285. Lahteessa mainitulla Westland-Sikorsky Dragonfly -tyypilla tarkoite-
taan Westlandin valmistamaa lisenssiversiota Sikorsky S-51 -tyypista.

7! Sama, s. 71-72. Léhteessa mainitulla Sycamorella tarkoitetaan Bristolin valmistamaa tyyppié 171.

72 Sama, 5. 290-291. Westlandin valmistama lisenssiversio Sikorsky S-55 -tyypista.

3 1imavE, suomennos n:o 4/56/21.3.1956, T 26934, 6, KA, s. 6 ja 13-14, kts. myds PE, Muistio “Englannin
ilmavoimien vahvuus ja dislokaatio 1.4.1953”,24.4.1953, T 21398, 54 sal, KA, s. 4 ja 9

74 PE Kkatsaus n:0 6/53/16.12.1953, T 21804, KA, s. 1 ja 3

5 pE Lontoon sotilasasiamiehen tiedotus n:0 10/54/29.3.1954, T 21398, 54 sal, KA, s. 4 ja 11

176 pE | Lontoon sotilasasiamiehen puolivuotisraportti, 1.7.1954, T 22208, 1 sal, KA, s. 11 ja 13
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Vuoden 1955 alussa laaditun raportin mukaan Englannin armeijaan kokoonpanoon ja jérjeste-
lyyn oli tulossa huomattavia muutoksia, silla tarkoituksena oli ottaa huomioon uusien taistelu-
ja kuljetusvalineiden vaikutukset sodankdyntimenetelmiin. Helikoptereiden kayttd oli jatku-
vasti laajentumassa, silla englantilainen teollisuus valmisti jo Sycamore- ja Westland-
Sikorsky S-55 -tyyppeja. My0s raskaampi Bristol 173 oli tulossa pian kayttoon. Samoin tulos-
sa oli hieman mydhemmin myds maavoimien tahystys- ja yhteystoimintaan tarkoitetut kevyet
Skeeter seka Fairey Ultra Light -helikopterit.”” Raporttien mukaan Englannin asevoimissa
helikoptereiden néahtiin palvelevan ensisijaisesti maavoimien tarpeita, mutta ne oltiin anta-
massa kuitenkin ilmavoimien hallintaan. Mahdollisena néahtiin mydhemmin myds maavoimi-

en omien lentojoukkojen perustaminen.'’

Sotilasasiamieheltd saapuneiden tietojen mukaan laivastossa helikoptereita oli kaytetty jo run-
saasti lentotukialuksilta sek& maasta kdsin muun muassa meripelastustehtéviin seka sukellus-
veneiden torjuntaan. Sukellusveneiden etsinndssa hyddynnettiin helikopterista veteen lasket-
tavaa kuuntelulaitetta, mistd sotilasasiamies raportoi Suomeen vuonna 1958. Mydhemmin
samana vuonna kavi Suomen merivoimien edustaja tutustumassa englantilaisten sukellus-
veneentorjuntakoulutukseen ja torjunnassa kaytettaviin taktiikoihin.*”® Sotilasasiamiehen mu-
kaan sukellusveneiden torjuntatehtévat saivat sikali suurta painoarvoa, etta suunnitteilla oli
helikoptereita, joita olisi voitu kayttdad néihin tehtéviin kauppalaivoilta tai laivaston saatto-
aluksilta kasin.'®® Laivastossa helikoptereita oli ryhdytty kayttamain myds maihinnousujen
tukemiseen. Kokemuksia helikoptereiden kéaytostd ndissa tehtavissa Englannin asevoimat oli
saanut jo Suezin kriisin aikana 1956, jolloin helikoptereilla kuljetettiin joukkoja lentotuki-
aluksilta maihin.*® Taman seurauksena 1960-luvun taitteessa ryhdyttiin joitain aluksia muut-

tamaan erityisiksi helikopteritukialuksiksi.'®?

Y7 PE, Lontoon sotilasasiamiehen tiedotus n:o 111/56, laatimispaiva ei tiedossa, mutta jaettu llmavE:lle ja PE:n
limap-os:lle 28.9.1956, T 21398, 54 sal, KA, s. 4, kis. myds PE, Lontoon sotilasasiamiehen selostus n:o
32/Lon/14d sal/16.9.1957, T 21398, 54 sal, KA, s. 4

178 PE, Lontoon sotilasasiamiehen puolivuotisraportti, 25.1.1955, T 22208, 1 sal, KA, s. 1215, kts. my6s lIma-
VE, suomennos n:0 4/56/21.3.1956, T 26934, 6, KA, s. 6 ja 13-14

% PE, MerivE:n kirje n:0 374/Torptsto/5 sal/27.10.1958, T 26965, F18 sal, KA, s. 1 ja liite 2 "sukellusveneen-
torjuntataktiikka”, kts. myos IlmavE, KarLsto:n kirje n:o 18/Op ja jérjtsto/11 a sal/29.4.1958, T 27809, F5-6 sal,
KA, s. 1

180 pE, Lontoon sotilasasiamiehen puolivuotisraportti, 25.1.1955, T 22208, 1 sal, KA, s. 12-15, kts. myds PE,
Lontoon sotilasasiamiehen katsaus n:o 6/56/1.2.1956, T 22208, 1 sal, KA, s. 12

181 pE, Lontoon sotilasasiamiehen katsaus n:0 3/57/22.1.1957, T 22208, 1 sal, KA, s.

182 pE:n kirje n:0 95/Ulkmtsto/Dg/sal/24.3.1961, T 26965, F25 sal, KA, Lontoon sotilasasiamiehen katsaus Eng-
lannin sotilaalliseen asemaan vuoden 1960 tapahtumien ja kehityksen valossa, s. 17
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Sotilasasiamiehen raporttien mukaan myos jalkavéen taktiikkaan oli liitetty helikoptereiden
kayttoa. Vuonna 1955 jarjestetyssé naytoksessa helikoptereita kaytettiin maajoukkojen hyok-
kayksen tukena maahanlaskuissa ja joukkojen kuljetuksessa. Taktiikka oli hyvin yhteneva
Yhdysvaltain vastaavan kanssa. Ajatuksena oli kuljettaa joukkoja helikoptereilla syvyyteen
laskuvarjojoukkojen varmistamalle maahanlaskualueelle.'®® Helikoptereita oli ryhdytty kéyt-
tdmaan maavoimissa myds tykiston tulenjohtoon ja tulenjohtajien koulutukseen.™®* 1950-
luvun lopulla Englannin maavoimat saivat entistd suuremmissa maarin kayttoonsa kevyita
lentokoneita ja helikoptereita. Vuoden 1957 aikana oli kevyt lentokalusto siirtymassa ilma-
voimilta kokonaan maavoimille. Sotilasasiamiehen mukaan tdman tarkoituksena oli saavuttaa

lentokaluston joustavampi kaytto.

Vuonna 1960 llmavoimien upseereita oli vierailulla Farnboroughin ilmailunéyttelyssa. Mat-
kakertomuksen mukaan tulevaisuuden suuntauksena néhtiin suihkuturbiinimoottorin kaytto
helikoptereissa, silla kaikki esilla olleet helikoptereiden olivat varustettu turbiinimoottoril-

Ia.186

2.3 Hankintoja edeltanyt helikopteritoiminta Puolustusvoimissa

1950-luvun alussa oli Pa&esikunnassa pohdittu helikoptereiden kayttémahdollisuuksia soti-
laallisissa tehtdvissd. Vuonna 1951 valmistunut muistio laadittiin Koreassa helikoptereiden
avulla suoritetun onnistuneen maahanlaskuoperaatio jalkeen. Muistion perusteella Padesikun-
nassa nahtiin helikoptereiden olevan erittdin tarpeellisia tilanteissa, jolloin pienemmallakin
iskujoukolla kyettiin saavuttamaan ratkaiseva merkitys nopean kuljetuksen avulla. Helikopte-
reiden kdyttomahdollisuuksina néhtiin iskuryhmien ja huollon kuljetuksien lisaksi pelastus-
palvelutehtavét. Etenkin pelastustehtavissa nahtiin helikopterilla kdyttoa esimerkiksi Pohjois-
Suomen talvisissa olosuhteissa, jolloin helikoptereiden nopeus oli korvaamaton. Muistiossa
mainitaan Yhdysvaltojen tilanneen satoja helikoptereita Korean sodan seurauksena seka saa-
dut myonteiset kokemukset helikoptereiden kéaytosta tykiston tulenjohdossa. Helikoptereiden
suurimpana etuna nahtiin niiden kohtalaisen suuri kuljetuskyky maasto-olosuhteista huolimat-

ta, edellyttden etta kalustoa oli riittavasti ja kuljetukset kyettiin turvaamaan viholliselta.*®’

183 pE, Lontoon sotilasasiamiehen selostus, 25.10.1955, T 21811, 3 sal, KA, s. 1-2 seka liitepiirros

184 pE, Sotakorkeakoulun kertomus tutustumismatkasta Englannin kenttatykistoon 1.8.-29.8.1958, 21.1.1959, T
21811, 5sal, KA, s. 21-22

185 pE, Lontoon sotilasasiamiehen tiedotus n:0 30/57/19.3.1957, T 26965, F15 sal, KA, s. 2

18 PE, matkakertomus n:o 101/Ittsto/14 sal/6.10.1960, T 21398, 50 sal, KA, liite 3 ”Farnboroughin ilmailuniyt-
tely 1960 ilmavoimien nédkdkulmasta”, s. 5

87 PE, muistio ”Helikopterin kayttomahdollisuudet sotilaallisiin tarkoituksiin™, 1.1.1951, T 21398, 55 sal, KA, s.
1-5
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Helikopteritoiminta Puolustusvoimissa kaynnistyi kuitenkin vasta vuonna 1953, kun Illma-
voimat aloitti operoinnin Imatran Voima Oy:n hankkimalla Suomen ensimmaiselld helikopte-
rilla.*®® Helikopteritoiminta aloitettiin 3. helmikuuta 1953 allekirjoitetulla sopimuksella, jossa
sovittiin llmavoimien ja Imatran Voima Oy:n vélisestd yhteistoiminnasta koskien yhtion
hankkimaa Bell 47D-1 -helikopterin kaytt6d, huoltoa ja kunnossapitoa. Sopimuksen mukaan
liImavoimat asetti helikopterin kéyttod varten tarvittavan henkiloston ja hallitilat seké vastasi
helikopterin kaytosté ja huollosta. Imatran Voima Oy kustannettavaksi tuli helikopterin vara-
osa- ja huoltokulut seka lisaksi henkilsto- ja polttoainekuluja silloin, kun helikopteria kaytet-

tiin yhtion toimintaan.*®

Sopimuksen mukaan Imatran VVoima Oy:n kustannuksella lahetettiin llmavoimista yksi ohjaa-
ja ja yksi mekaanikko Ruotsiin saamaan helikopterikoulutusta. Helikopterin saapumisen jal-
keen sovittiin llmavoimien kouluttavan omalla kustannuksellaan kaksi ohjaajaa ja kaksi me-
kaanikkoa lisaa. Lisahenkiloston koulutusta varten sovittiin yhtion kustantavan 60 lentotuntia,
minka jalkeen llmavoimat sai kayttdd korvauksetta helikopteria enintddn 30 tuntia vuosittain

omaan kayttoon silloin, kun helikopteria ei tarvittu yhtion kaytossa.

Noin kuukauden kestanyt koulutus Ruotsissa aloitettiin maaliskuussa vuonna 1953.'%! Heli-
kopteri sijoitettiin Hameen lennostoon ja helikopteritoimintaa varten irrotettiin kokopaivaises-
ti yksi ohjaaja ja mekaanikko. Koulutusta jatkettiin kotimaassa ja Imatran VVoiman helikopte-
rilla koulutettiin kolme helikopteriohjaajaa lisdd. Koulutettavaksi valittiin henkilditd, jotka
olivat jo eldkeian kynnyksella. Tdma kuvasti Eero Teikarin myéhemmin laatiman kirjoituksen
mukaan llmavoimien suhtautumista helikopteritoimintaan. Teikari oli yksi Imatran VVoiman
helikopterilla koulutuksensa saaneista ohjaajista.'®? Varsinainen lentotoiminta yhtion helikop-

terilla muodostui paasaantoisesti voimalinjojen tarkistuslennoista.'*

188 Haapanen (2003), s. 54-55

189 |lImavE:n kirje n:0 1435/Optsto/17/9.2.1953, T 23145, F1, KA, lahetekirjeen liitteena oleva sopimus, s. 1-4
190 Sama, s. 1

191 Heinonen ja Valtonen (2010), s. 232

192 Teikari, Eero: Elettiin siti ennenkin vaik® ojast’ oltta juotiin, Roottori, Jasenjulkaisu 1/2009 N:o 58, Helikop-
terikilta ry, 2009, s. 6

1% Heinonen ja Valtonen (2010), s. 232
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Ilmavoimien operatiivisissa suunnitelmissa vuonna 1953 Imatran VVoiman omistamaa helikop-
teria pidettiin tarkednd voimalinjojen valvonnassa ja sen merkityksen séhkdntuotannolle us-
kottiin kasvavan sodan aikana. Helikopteri suunniteltiinkin otettavaksi tilanteen kiristyessa
liImavoimien k&yttoon, koska silléa néhtiin olevan suuria kdyttdmahdollisuuksia puolustuslai-
toksessa. Taman lisaksi helikopteria operoi llmavoimien henkildstd, mika puolsi helikopterin
ottoa limavoimien kayttoon. llmavoimien toimesta olisi tarvittaessa suoritettu voimalinjojen

tarkastuslentoja.’®* Helikopterin sijoituspaikaksi suunniteltiin tiedustelulentuetta.*®

Oman helikopterikaluston hankinnat olivat ensimmaisia kertoja esilla llmavoimien esikunnas-
sa vuoden 1954 elokuussa. Operatiivisen ja lentotoimiston paallikon majuri Strombergin alle-
Kirjoittamassa esityksessa hankittavaksi lentokalustoksi mainitaan taistelukoneiden ja harjoi-
tushavittajien lisdksi myos kevyiden ja raskaampien helikoptereiden hankinta. Vaihtoeh-

toinakevyeksi helikopterityypiksi lueteltiin esityksessa Bell 47G, Hiller 360"

seké koesarja-
vaiheessa ollut Sud-Ouest 1220 Djinn. Raskaiden helikoptereiden osalta vaihtoehtoina esitel-
tiin Sikorsky-Westland S-55, Piasecki HRP-2 seké Piasecki H-25A. Esityksen vertailevassa
taulukossa viitattiin my0s neuvostoliittolaiseen "MILJ” ja ”vendldinen S-55 tapainen” kalus-
toon.®” Viittauksilla neuvostoliittolaiseen kalustoon tarkoitettiin todennakéisesti Mi-1- ja
Mi-4-tyyppeja'®®. Tutkimusaineistosta ei 16ytynyt kuitenkaan viitteita, etta esitys olisi tuolloin

vield edennyt tai johtanut mihink&an toimenpiteisiin.

Helikoptereiden kayttdmahdollisuudet vuoden 1954 loppupuolella nahtiin llmavoimien esi-
kunnassa rajallisina. Tama kay ilmi llmavoimien tasoa ja kehityksen suunta kasittelevasta
IiImavoimien esikunnan laatimasta muistiosta. Muistiossa merkittavaa on helikoptereiden 1&-
hes tdydellinen sivuuttaminen. Muistiossa todetaan helikoptereiden soveltuvan urheilukonei-
den kanssa lahinna yhteyskoneiksi.'*®

9% llmavE:n kirje n:o 60/J4rjtsto/OT 10 j sal/29.5.1953, T 27827, F4 OT-sal, KA, s. 3

195 |lmavE:n kirje n:o 68/J4rjtsto/OT/10 d 2 sal/8.7.1953, T 27827, F4 OT-sal, KA, s. 1

19 polmar ja Kennedy (1981), s. 218. Yhdysvaltain asevoimissa mallimerkinta H-23.

97 llmavE:n kirje n:0 16/Optsto/17 sal/28.8.1954, T 27809, F1-4 sal, KA, s. 1-2

198 Ks. luvun 2.2 kohta Helikopteritoiminta Neuvostoliitossa

199 |ImavE:n kirje n:0 66/Optsto/OT/11c sal/13.11.1954, T 27809, F1-4 sal, KA, viitekirjelmall4 lahetetty selvi-
tys “Ilmavoimien nykyinen taso ja kehityksen suunta meilld ja muissa valtioissa”, s. 9-10
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Padesikunnassa helikopterit n&htiin kuitenkin tulevaisuuden kuljetusvélineend ja niiden méa-
rén arvioitiin lisddntyvan maailmalla.. Paddesikunnassa laadittiin vuonna 1955 asealan kehitys-
ta kasitteleva katsaus, jonka mukaan toisen maailmansodan jalkeen oli lansimaissa vallalla
kasitys aina Korean sodan syttymiseen saakka, etta lento- ja atomiase olisivat yhdessé syrjayt-
tneet perinteisen sodankdynninkeinot. T&mén johdosta sotatekniseen kehitykseen oli suun-
nattu maailmalla paljon resursseja. Padesikunnan katsauksessa arvioitiin ilmakuljetusten mer-
kityksen kasvavan tulevaisuudessa ja kehityksen johtavan kuljetuskoneiden ja helikoptereiden

kayton lisaantymiseen seka niiden kantokyvyn ja nopeuden kasvattamiseen.*®

Lisdkokemuksia helikoptereiden kéaytosta saatiin vuoden 1955 aikana, kun Imatran VVoiman
helikopteri osallistui Taistelukoulun johtamiin helikopterikokeiluihin. Helikopterin kéyttoa
kokeiltiin muun muassa haavoittuneiden ja vankien evakuointiin. Kokeilujen tuloksina todet-
tiin, ettd haavoittuneiden evakuointi helikopterilla oli nopea ja usein my6s ainoa tapa, jolla
sissiosaston haavoittuneita voitiin evakuoida. Tiedon evakuointimahdollisuudesta katsottiin
olevan omiaan kohottamaan sissien taistelutahtoa. Myos vankien, asiapaperien ja keveahkon
sotasaalismateriaalin evakuointi todettiin mahdolliseksi. Lisdksi suoritettiin kokeiluja, joiden
tarkoituksena oli selvittdd, ettd miten helikoptereita voitiin hyddyntéé sissien etsinndssa ja

seurannassa seka kuinka sissiosastot kykenivat harhauttamaan etsivaa helikopteria.?*

Taistelukoulun helikopterikokeiluista saatujen kokemuksien sekd ulkomailta saatujen tietojen
perusteella todettiin kokeiltavana olleen kaltaisille pienille helikoptereille olevan lukuisia
kayttomahdollisuuksia maavoimissa. Helikopterin kayttdmahdollisuuksina nahtiin esimerkiksi
maastontiedustelutehtavat, erilaiset yhteystehtavat johtamisen helpottamiseksi erityisesti
suomalaisissa maasto-olosuhteissa, haavoittuneiden evakuointitehtavéat seka oman sissi- ja
tiedustelutoiminnan tukitehtévét. Helikopterin haavoittuvuuden nahtiin rajoittavan sen kayttoa
vihollisen alueella lukuun ottamatta korpiolosuhteita. Suoritettujen kokeilujen johdosta Tais-
telukoulun johto esitti helikoptereiden saamisen maavoimien kayttdon olevan erittdin tarpeel-

lista. Lisaksi esitettiin erinisia aiheita jatkokokeiluille.?%?

200 pE | Jahete n:0 14/Ulkmtsto/Db/sal/28.1.1955, T 21398, 55 sal, KA, lahetetty katsaus n:o 3/55/28.1.1955's. 1,
16 ja 22

1 llmavE, TK:n kirje n:o 36/11/8 c/sal/17.12.1955, T 27809, F1-4 sal, KA, s. 1-6

22 5ama, s. 1-6
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Lisdantynyt mielenkiinto helikopteritoimintaa kohtaan Puolustusvoimien kaikissa puolustus-
haaroissa kdy ilmi tuotantolaitosten lentopalvelua tutkimaan asetetun toimikunnan selvityk-
sestd. Vuoden 1955 alussa laaditussa selvityksessé pyrittiin kartoittamaan helikopterilentojen
kustannuksia ja tarvetta Suomessa. Pa&esikunnan toimikunnalle ilmoittama arvioitu tarve oli
kevyen helikopterin osalta 70 lentotuntia, llmavoimien esikunnan 50 lentotuntia ja Merivoi-
mien esikunnan 20 lentotuntia vuodessa. Keskiraskaan helikopterin osalta Paaesikunnan il-
moittama tarve oli 50 lentotuntia, llmavoimien esikunnan myos 50 lentotuntia ja Merivoimien
esikunnan 20 lentotuntia vuodessa.?®® Tuntimaarat olivat selkeésti kasvaneet verrattuna pel-

kastaan llmavoimien kaytossé olleisiin 30 lentotuntiin Imatran Voiman helikopterilla.

Puolustusvoimien sekd puolustusministerion kanta toimikunnan hankkeeseen oli myonteinen.
Puolustusvoimien johdossa laajentuvalla helikopteritoiminnalla n&htiin olevan jossain mé&arin
hyotyd my6s maanpuolustukselle. Puolustusministeriossa taasen hanketta pidettiin erityisen
toivottavana huomioiden helikoptereiden tarjoamat kayttémahdollisuudet maan erikoisolosuh-
teissa. Puolustuslaitoksella ei kuitenkaan ollut kaytettavissa varoja helikoptereiden hankkimi-
seksi. Puolustusvoimain komentajan jalkavéenkenraali Heiskasen ja puolustusministerion
yhtenevan ndkemyksen mukaan helikopterihankinnat tuli rahoittaa niiden organisaatioiden
taholta, ketké olisivat saaneet helikopteritoiminnasta suurimman hyédyn. Puolustusvoimissa
oltiin kuitenkin valmiita Imatran Voiman kanssa sovitun kaltaiseen yhteistoimintaan, jolloin
IImavoimat olisi asettanut helikoptereihin tarvittavan henkiloston ja vastanneet niiden huol-

losta vastineeksi niiden kaytosta.*

Vuosien 1954-1955 aikana suoritetun selvitystyon perusteella yhteiskunnassa ja Puolustus-
voimissa olisi siis ollut tarve helikoptereille, mutta tarvitsijoiden osalta maaréarahoja kaluston
hankintaan ei kuitenkaan 16ytynyt. Vuonna 1956 puolustusvoimain komentaja hyvéksyi peri-
aatteen, jonka mukaan valtion hankkiessa helikoptereita, olisi ne luovutettu llmavoimille. Tal-
I6in lImavoimat olisi kayttanyt helikoptereita yleishyddyllisten tarkoituksien lisdksi myos
Puolustusvoimien tarpeisiin. Periaatteen taustalla oli olettamus siitd, ettei Puolustusvoimille

muulla tavoin olisi saatu hankittua helikoptereita.”®

23 1lmavE, Tuotantopalveluiden lentokonetoimikunnan kirje 7.1.1955, T 28022, F3, KA, s. 1 ja liite 3 "arvio
helikopterilentotuntiméaarista”

204 PE:n kirje n:o 218/Optsto/17/27.3.1956, T 28022, F5-6, KA, s. 1 seka PE, PLM:n kirje n:o
2220/52/S0t./56/23.4.1956, T 28022, F5-6, KA, s. 1

205 PE, IlmavE:n kirje n:0 941/Lktsto/17/29.1.1960, T 28022, F10, KA, 5.5
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IiImavoimien esikunnassa helikoptereiden tarve nahtiin edelleen melko vahéisena vield vuoden
1956 aikana. Operatiivisen- ja lentotoimiston paéllikon majuri Strémbergin laatimasta muisti-
osta heindkuulta 1956 ilmenee, ettd helikoptereiden osalta oli rauhan ajan tarpeeksi maaritelty
vain kaksi kevytta Imatran VVoiman omistaman Bell 47 -luokan kaltaista helikopteria.?® Vasta
lentokonetoimikunnan perustamisen jalkeen ryhdyttiin vuoden 1957 alussa llmavoimien esi-

kunnassa pohtimaan aiempaa enemmaén helikoptereiden kéyttoa ja tarvittavia kalustoméaaria.

Lahestyttdessa 1960-lukua, alettiin helikoptereiden kayttdmahdollisuudet nakemé&én yhta laa-
jemmin niin P&&esikunnassa kuin myods llmavoimissa. Helikoptereiden kayttdmahdollisuus
tiedustelutehtaviin kay ilmi ilmavoimien komentajan Kirjeestd puolustusvoimain komentajal-
le. Heindkuussa 1958 heindkuussa puolustusvoimain komentaja tiedusteli ilmavoimien ko-
mentajalta llmavoimien mahdollisuuksia suorittaa sodan ajan tiedustelutoimintaa®’. lima-
voimien komentajan kenraalimajuri Artolan laatimasta vastauksesta kdy ilmi, ettd kalusto- ja
materiaalitilanteen osalta lImavoimien valmius sodan ajan tiedustelutoimintaan oli huono tie-
dustelulentokaluston puuttuessa kokonaan, minka vuoksi selvityksessa esitettiinkin tulevai-
suuden suuntaviivoina muun muassa tiedustelulentokoneiden sekd muutaman tiedusteluheli-

kopterin hankinta®®.

Helikoptereiden kayttéa pohdittiin myos Padesikunnan laskuvarjotoimikunnan suunnitelmas-
sa. Vuoden 1960 alussa alkavaan laskuvarjokoulutukseen oli suunnitelmissa kayttdd DC-3-
kuljetuskonetta. Koulutuksen laajentuessa néhtiin kuitenkin tarve lisatd kuljetuslentokoneka-
lustoa. Laskuvarjojadkarikoulun yhteydessa aloitettavan sissitoimintaan liittyvan lentokulje-
tustoiminnan kehitys voitiin aloittaa rajoitetusti llmavoimien Beaver-kalustolla, mutta toimin-
nan monipuolistamisen edellytyksend nahtiin 2—3 yhteyshelikopterin tarve sek& yhden pitkén

toimintamatkan omaavan ja maastokelpoisen kuljetuskoneen tarve.?%°

20 |ImavE:n muistio n:0 67/Op- ja Inttsto/20 sal/27.7.1956, T 27809, F1-4 sal, KA, s. 1 ja liite 2 "ilmavoimien
lentokonetarve”

207 pE:n kirje n:0 353/Optsto/10 sal/7.7.1958, T 26965, F17 sal, KA, s. 1

208 pE  [ImavE:n kirje n:0 8/0p- ja Inttsto/OT 10 sal/30.9.1958, T 26965, F 17 sal, KA, s. 3-4

29 pE, syunnitelma laskuvarjokoulutuksen toimeenpanosta, 21.3.1960, T 27830, Al ja F1 OT-sal, KA, s. 16
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Puolustusvoimat oli saada helikoptereita jo heti 1960-luvun alussa, sill4 eduskunta oli hyvék-
synyt aiemmin vuonna 1959 maararahan helikoptereiden hankkimiseksi siséasiainministerion
tarpeisiin. Tama aiheutti pdanvaivaa llmavoimissa, silla mikali olisi noudatettu aiempaa peri-
aatepaatosta valtion hankkimien helikoptereiden sijoittamisesta, olisi helikopterit luovutettu
IImavoimille. Kuitenkin sisaasiainministerio oli hankkimassa helikopterikalustoa ensisijaisesti
syrjaseuduilla ja saaristossa tapahtuvia akillisia sairaskuljetuksia varten. Talléin helikoptereita
varten olisi jouduttu rakentamaan erillisid pienid tukikohtia llmavoimien joukko-osastojen
ulkopuolelle. Talléin IImavoimien muutoinkin tiukka henkilstétilanne olisi heikentynyt enti-
sestadn, koska henkilostod olisi jouduttu komentamaan pysyvasti naihin tukikohtiin. lIima-
voimien komentajaksi vaihtuneen kenraalimajuri Olavi Seeven®® mukaan oli nahtavissa heli-
koptereiden tarkoitetun ensisijaisesti pelastustoimintaan, jolloin niiden koulutuksellinen arvo
ja kayttd maanpuolustuksellisissa tehtévissé olisivat jd&neet hyvin vahaisiksi. Niinpé kenraa-
limajuri Seeve esitti puolustusvoimain komentajalle, ettd sisdasianministerion hankinnassa
olevat helikopterit suositellaan annettavaksi Merivartiolaitoksen kayttéon ja ryhdytaan toi-

menpiteisiin helikoptereiden hankkimiseksi Puolustusvoimien omaan kayttoon.***

Vuoden 1960 lopulla posti- ja lennatinhallitus tiedusteli IImavoimien mielenkiintoa ottaa vas-
taan posti- ja lennatinlaitokselle mahdollisesti hankittavien helikoptereiden huolto- ja yllapito-
tehtdvid. llmavoimat oli saamassa jo omia helikoptereita, joten mielenkiintoa lisakalustoon oli
vahan.?*? llmavoimien saatua omat helikopterinsa nahtiin, ettad Puolustusvoimien helikopteri-
tarve rauhan aikana oli kalustomaaran puolesta tyydytetty ja henkilostéd ei ollut vield riitté-
vésti hankitunkaan helikopterikaluston taysipainoiseen hyddyntamiseen.?*® limavoimat olisi
kyennyt suorittamaan ainoastaan helikoptereiden vastaanoton ja varastoinnin, mikali posti- ja

lennétinhallitus olisi ryhtynyt helikoptereiden hankintaan.?"

219 ipponen (1997), s. 365. Kenraalimajuri Olavi Seeve toimi ilmavoimien komentajana 8.12.1958-12.9.1964.
21 PE, llmavE:n kirje n:0 941/Lktsto/17/29.1.1960, T 28022, F10, KA, s. 5-9

212 pE_ |lmavE:n kirje n:0 8574/Op- ja Inttsto/12/8.11.1960, T 28022, F10, KA, s. 1, kts. myds PE:n kirje n:o
859/1lmaptsto/12/21.11.1960, T 28022, F10, KA, s. 1

2B pE | [ImavE:n kirje n:0 4119/Optsto/17/15.5.1961, T 28022, F11, KA, s. 1

21 PE:n kirje n:0 421/limaptsto/12/27.5.1961, T 28022, F11, KA, s. 1
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Puolustusvoimat sai ensimmaiset helikopterit maaliskuussa 1961, kun llmavoimat vastaanotti
nelja kevyttda HK-helikopteria.”*> Saman vuoden lopulla irtisanottiin Imatran Voima Oy:n ja
ilmavoimien valinen sopimus Bell 47 -helikopterin kéytéstad. Puolustusministerid hyvaksyi
ilmavoimien komentajan esityksen sopimuksen irtisanomisesta vuoden 1961 lokakuun 1. péi-
véin mennessa.?'® Helikopterikoulutukselle asetetut tavoitteet kyettiin jo saavuttamaan Ilma-
voimien omalla helikopterikalustolla sopimuksen sitoessa edelleen yhden ohjaajan ja yhden

mekaanikon tydpanoksen osan vuotta.?’

Imatran Voima Oy:n kanssa tehdyn sopimuksen myotd Puolustusvoimat paasi kiinni helikop-
teritoimintaan. Alkuun sopimus oli merkittavé, koska Ilmavoimilla ei ollut omaa helikopteri-
kalustoa. Helikopterihankintojen myo6ta ulkopuolisen kaluston kaytélle ei ollut kuitenkaan
enaa tarvetta.'® Imatran Voima Oy:n kanssa tehty sopimus mahdollisti Ilmavoimien ohjaajien
ja mekaanikkojen helikopterikoulutuksen aloituksen. Imatran Voima Oy:n helikopterilla kou-

lutettiin kaikkiaan nelja ohjaajaa ja kaksi mekaanikkoa.?*

IlImavoimien vuosittaiset 30 lentotuntia kuluivat pa&sééntoisesti ohjaajien koulutukseen sek&
joihinkin muonankuljetuslentoihin ja pelastuspaivystystehtaviin leiriharjoituksien yhteydessa.
Maavoimien harjoituksissa helikopteria kéytettiin paasaantoisesti esittelylentoihin seka ero-
tuomareiden ja johtohenkildiden kuljetuksiin. Yhteistoimintasopimuksen myota llmavoimat
saivat kaikkiaan noin 1600 tunnin kokemuksen helikopteritoiminnasta. Koulutetusta neljasta
ohjaajasta kolme jai elakkeelle tai siirtyi muihin tehtéviin melko pian toiminnan loppuessa.
Néin ollen koulutetuista ohjaajista ainoastaan tuleva helikopterilentueen paallikkd Eero Teika-
ri jai Puolustusvoimien palvelukseen ja seuraavia helikoptereita varten ohjaajien koulutus

taytyi aloittaa kaytannossa alusta.??

215 Heinonen ja Valtonen (2010), s. 255

216 p_M:n kirje n:0 2523/46/Sot/1961/3.7.1961, T 23114, F314, KA, s. 1

217 pM, IlmavE:n kirje n:o 4883/Koultsto/17 b/14.6.1961, T 23114, F314, KA, s. 1

*28 1lmavE:n kirje n:0 4766/Optsto/12/9.6.1961, T 23145, F9, KA, liitteend muistio ’puolustuslaitokseen kuulu-
mattomien hyvaksi tapahtuvasta lentotoiminnasta, s. 2-3

29 pE [ImavE:n kirje n:0 941/Lktsto/17/29.1.1960, T 28022, F10, KA, s. 4-5

220 |lmavE:n muistio n:0 195/17/0p/27.4.1966, T 27809, F14-15 sal, KA, s. 2-3
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2.4 Lentokonetoimikunnan perustaminen ja helikopterit lentokonetoimikunnassa

IiImavoimien lentokonehankinnat olivat melko sekavat sotien jalkeisend aikana ja kalustohan-
kinnoista puuttui pitkan tahtdimen suunnitelmallisuus.®> Vuonna 1956 Folland Gnat
-hdvittdjien hankinnan ollessa meneilldan, todettiin myds IImavoimien alkeiskoulukannan
olevan uusimisen tarpeessa vuosien 1958-1959 aikana. Hankittavien koulukoneiden tyyppi
tuli olemaan suuresti riippuvainen taistelulentdjien koulutukseen téhtaavéstad koulutusmene-
telmastd, joka oli viela ratkaisematta. Edelld mainituista seikoista johtuen seka lentokonehan-
kintoihin liittyvén kokonaisohjelman laatimiseksi puolustusvoimain komentaja jalkavéenken-
raali Heiskanen asetti 27. paivd marraskuuta 1956 erityisen lentokonetoimikunnan.? Toimi-
kunnan péatehtévana oli llmavoimien lentokonehankintojen sek& ohjaajien koulutuksen suun-
nittelu llmavoimien sodan ajan tehtévien perusteella.””® Toimikunnan tyén valmistuttua tar-
koituksena oli esitellda puolustusministeridlle kokonaisesitys IImavoimien hankintojen suorit-

tamisesta.??*

Lentokonetoimikunnan puheenjohtajaksi nimitettiin yleisesikunnan péallikkod kenraaliluut-
nantti Tauno Viljanen®®. Toimikunnan jaseniksi??® nimitettiin ilmavoimien komentaja ken-
raalimajuri Reino Artola, ilmapuolustuksen tarkastaja kenraalimajuri Adolf Ehrnrooth, paa-
esikunnan koulutuspadllikkd kenraalimajuri Ali Koskimaa, padinsingori insinddrikenraalima-
juri Reino Rissanen seka llmavoimien teknillinen tarkastaja insinddrieversti Armas Harri.
Toimikunta oli arvovaltainen ja edusti ilmapuolustusalan ylintd osaamista. Toimikunnan sih-

teeriksi nimitettiin majuri Kalle Uola llmavoimien esikunnasta.?*’

Toimikunnan ensimmadinen kokous pidettiin 11. tammikuuta 1957. Alkuun kokouksessa kasi-
teltiin Padesikunnan ehdotus toimikunnan tyojarjestykseksi. Toimikunnan tyon pohjana olivat
IiImavoimien sodanajan lentotehtaviksi maaratyt tehtavat; hévittajatorjunta- ja suojaus, tiedus-
telu ja tykiston tulenjohto, hyokkaykset maa- ja merimaaleja vastaan, kuljetukset ja yhteys-

lennot sek& merimiinoitukset. Tyojarjestyksen mukaisesti késiteltdvana oli myods Ilmavoimien

221 ukkarinen (2008), s. 151

222 PE:n kirje n:0 694/Optsto/8 sal/27.11.1956, T 26965, F12 sal, KA, kts. myds PE:n kirje n:o 236/Optsto/17
sal/18.4.1958, T 26965, F19 sal, KA, s. 1

223 PE:n kirje n:0 695/Optsto/8 sal/27.11.1956, T 26965, F12 sal, KA

224 pE:n kirje n:0 694/Optsto/8 sal/27.11.1956, T 26965, F12 sal, KA

% Lipponen (1997) s. 463-464. Kenraaliluutnantti Viljanen toimi yleisesikunnan paallikkona 20.6.1955—
6.9.1961

226 \/rt. Lukkarinen (2008), s. 151. Lukkarinen mainitsee toimikunnan jasenina olleen lisaksi llmavoimien esi-
kuntapaéllikon ja P&8esikunnan ilmapuolustusosaston paallikén. Edelld mainitut henkil6t olivat lentokonetoimi-
kunnan tydvaliokunnan jasenid. PE:n kirje n:o0 32/Optsto/12 sal/14.1.1957, T 26965, F14 sal, KA, lentokonetoi-
mikunnan ty6valiokunnan 11.1.57 pidetyn kokouksen poytékirja

227 PE:n kirje n:0 695/Optsto/8 sal/27.11.1956, T 26965, F12 sal, KA, kts. myds Lukkarinen (2008), s. 151
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sodan ajan tehtavien edellyttdmén kaluston laatu ja mé&é&ra sek& lentokaluston edellyttdma oh-
jaajien madré koulutustavoitteineen ja karkeine lentotuntilaskelmineen. limavoimien tehtévien
edellyttdaman helikopterikaluston laatua ja mééara tarkasteltiin osana kuljetus- ja yhteyskonei-
den kalustoa. IImavoimien sodan ajan kalustotilanteen lisaksi toimikunnan tuli myos kéasitell&
ohjaajien koulutuksen seka toimintavalmiuden edellyttdman rauhan ajan vaatimaa lentokalus-

ton maaraa ja laatua seka lentokaluston hankintaa ja lentojoukkojen kustannuksia.??®

Toimikunnan tyojarjestys hyvaksyttiin, mutta kokouksessa kaydyissa keskusteluissa todettiin,
ettd rinnan kalustohankintojen kanssa oli myods lentokenttdverkkoa kehitettdva ja henkiloston
koulutuksessa tuli kiinnittdd huomiota my6s teknisen henkildston koulutukseen. llmavoimien
tehtdvien vaatiman kaluston maarittelyssa tuli maaritella kaluston minimitarve, joka oikeasti
mahdollista hankkia sek& kaluston maarg, joka olisi toivottavaa hankkia ja jonka hankinta
olisi kenties mahdollisuuksien rajoissa. Kokouksessa maarattiin tyovaliokunta laatimaan esi-
tys lImavoimien sodan ajan tehtavien edellyttdmaksi kalustoksi seka kasittelemaan tarkemmin
IiImavoimien sodan ajan tehtavat. Tyovaliokunnan puheenjohtajaksi maaréattiin Paaesikunnan
koulutuspaallikko kenraalimajuri Koskimaa ja jaseniksi ilmavoimien komentaja kenraalimaju-
ri Artola sek& ilmapuolustuksen tarkastaja kenraalimajuri Ehrnrooth. Tyovaliokunta oikeutet-
tiin maaradmaan itsellensa sihteeriston alaisistaan osastoista ja esikunnista. Tydvaliokunnan

sihteeriksi maarattiin lentokonetoimikunnan sihteeriksikin maaratty majuri Uola.??®

Tydvaliokunnan sihteeristoksi maarattiin limavoimien esikuntapaéllikko eversti Olavi Seeve,
Padesikunnan ilmapuolustusosaston paallikko eversti Eskil Peura seka Padesikunnan operatii-
visen osaston paallikko eversti Aatos Maunula.>® Ty6valiokunnan merkitys oli suuri varsi-
naisen lentokonetoimikunnan esityksien taustalla. Lentokonetoimikunnassa késitellyt asiat
valmisteltiin tydvaliokunnassa, jolla oli k&ytdssadn sihteeriston lisaksi llmavoimien esikunta

esityksien laatimiseen®".

Ennen ensimmaisté lentokonetoimikunnan kokousta oli limavoimien esikunnassa laadittu jo
muistio llmavoimien sodan ajan tehtévien edellyttdmasté lentokalustosta. Tammikuun alussa
laaditun muistion padpaino oli havittdjadkalustossa ja helikoptereita kasiteltiin vain vahan.

Muistiossa todettiin llmavoimien kaytossa olevan vain yksi helikopteri. Helikoptereiden néh-

228 PE:n kirje n:0 32/Optsto/12 sal/14.1.1957, T 26965, F14 sal, KA, lentokonetoimikunnan 11.1.57 pidetyn
kokouksen poytékirjan liite 1, s. 1-2

229 PE:n kirje n:0 32/Optsto/12 sal/14.1.1957, T 26965, F14 sal, KA, lentokonetoimikunnan 11.1.57 pidetyn
kokouksen poytékirja s. 1-2, kts. myds Lukkarinen (2008), s. 151

20 PE:n kirje n:0 32/Optsto/12 sal/14.1.1957, T 26965, F14 sal, KA, lentokonetoimikunnan tydvaliokunnan
11.1.57 pidetyn kokouksen poytékirja, kts. myds Lukkarinen (2008), s. 151

231 PE:n kirje n:0 24/Optsto/12 sal/14.1.1958, T 26965, F17 sal, KA, s. 1
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tiin kuitenkin soveltuvan sodan aikana erityisesti vaikeasti haavoittuneiden evakuointiin ja
pienehkojen sissipartioiden kuljetukseen ja huoltoon.?** Lentokonetoimikunnan ensimmaisen
kokouksen jéalkeen llmavoimien esikunnassa laaditussa muistiossa todettiin helikoptereiden
madrastd, ettd kaksi haavoittuneiden evakuointiin soveltuvaa helikopteria armeijakuntaa koh-
den voitiin pitaa riittdvénd. Samoja helikoptereita tuli kyetd kayttdamaan myos 4-6 hengen

sissipartioiden lentokuljetuksiin ja huoltoon.?*

Helmikuun alussa llmavoimien esikunnan operatiivisessa ja lentotoimistossa laaditussa muis-
tiossa todettiin kuljetus- ja yhteyskoneiden puutteena se, ettd Suomessa oli tuolloin vain yksi
helikopteri. lImavoimien kéytettavissé oli nédin ainoastaan Imatran Voiman omistama kevyt
helikopteri, silla helikoptereita ei ollut saatavana lisaa ottokoneinakaan. Helikoptereiden puute
ei mahdollistanut muistion mukaan uudenaikaisen sodankdynnin vaatimaa monipuolista yh-
teyslentotoimintaa. Tastd johtuen todettiin tarve hankkia helikoptereita puolustuslaitokselle.
Hankittavaksi kalustoksi esitettiin kolmea kevyttéd ja kolmea raskaampaa helikopteria. Vaati-
muksena keveille helikoptereille asetettiin vahimmaiskuormaksi kaksi henkil6a sekéd mahdol-
lisuus paarien asentamiseen. Raskaamman kaluston vaatimuksena oli vahimmaiskuormana

kuusi henkilda seka mahdollisuus paarien ja pelastusvarustuksen asentamiseen.?**

Lentokonetoimikunnan tydvaliokunnan alustavat esitykset laadittiin helmikuun aikana 1957 ja
kasiteltiin lentokonetoimikunnan kokouksessa kuun lopussa.?®® Esitykset kasittelivat llma-
voimien lentotehtdvid sekd sodanajan lentotehtdvien edellyttdman kaluston maéraa ja laatua.
Esityksessa todettiin, ettd Ilmavoimien lentotehtévat tuli méaaritella erikseen sodanuhka-aikana
ja varsinaisten sotatoimien aikana. Kuljetus- ja yhteyslentojen sek& merimiinoituksien osalta
esityksessa todettiin lyhykaisesti, etta llmavoimien tuli sotatoimien kaikissa vaiheissa valmis-
tautua noin pataljoonan vahvuisen jalkavéen taisteluosaston lentokuljetukseen, noin joukku-
een vahvuisen sissiosastojen ilmapudotukseen ja ndiden huoltamiseen seké yhteystoimintaan.
Néiden tehtavien lisaksi llmavoimien tuli varautua miinoitusoperaatioiden suorittamiseen

ilmasta rajatuille alueilla tilanteissa merisotatoimien t4ta nopeasti vaatiessa.?*®

Tyovaliokunnan alustavissa esityksissd Ilmavoimien sodanajan lentotehtdvien edellyttdman
lentokaluston méaara ja laatu olivat jaettu sotatoimien vaiheiden mukaisesti kolmeen tavoittee-

seen. Puolueettomuudenvartiointivaiheessa tehtdvien tayttdmiseen esitetty tarvittava minimi-

232 |lmavE:n muistio n:0 5/0Op- ja Inttsto/10 sal/9.1.1957, T 27809, F5-6 sal, KA, s. 8

233 |lmavE:n muistio n:0 9/0p- ja Inttsto/sal/31.1.1957, T 27809, F5-6 sal, KA, s. 10

234 |lmavE:n muistio n:0 12/Op- ja Inttsto/11 sal/9.2.1957, T 27809, 5-6 sal, KA, s. 9-10

2% PE:n kirje n:0 24/Optsto/12 sal/14.1.1958, T 26965, F17 sal, KA, 5.1-3

2% PE:n kirje n:0 126/Optsto/12 sal/14.2.1957, T 26965, F14 sal, KA, (lentokonetoimikunta), s. 6
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kalusto késitti 44 aliddnihavittdjas, 12 yliddnihavittajad sekd 4 meritiedustelukonetta. Kaluston
maaraé lisdantyi siirryttdessa puolustusvalmiuden ja sodan ajan vaiheeseen. Puolustusvalmiu-
dessa llmavoimien tehtévien vaatima kalusto késitti kaikkiaan 96 alidanihdvittajaa, 36 yliaa-
nih&vittajad, 15 alidanivalokuvauskonetta, 3 ylidanivalokuvauskonetta, 9 meritiedustelukonet-
ta, 4 kuljetuskonetta sekd 6 kevytté ja 12 raskasta helikopteria. Sodan aikaa varten havittajien
lukumaara kaksinkertaistui muun kalustomaaran ollessa sodan ajan vahvuudessaan.?*” Ilma-
voimien tehtdvien hoitamiseen vaadittavan kaluston painopiste oli siis hédvittajakaluston han-

kinnassa, helikoptereiden ja kuljetuskoneiden jaadessa sivuosaan.

Laaditussa alustavassa esityksessa maariteltiin myds helikoptereiden osalta vaatimukset han-
kittavalle kalustolle. Keveiden helikoptereiden kuormauskyvyn tuli olla kaksi henkil6a seké
lisdvaatimuksena mahdollisuus paarien asennukseen. Raskaiden helikoptereiden osalta kuor-
mauskyvyn tuli olla kuusi henkil6 ja lisdvaatimuksina oli mahdollisuus paarien asennukseen
seka alaslaskettava kori pelastustoimintaa varten.?*® Vaatimukset noudattivat siis llmavoimien

esikunnan laatiman esityksen mukaisia vaatimuksia.?*°

Huhtikuussa 1957 lentokonetoimikunnan tydvaliokunnan sihteeristd laati esityksen limavoi-
mien sodan ajan ohjaajaméaérastd, ohjaajien koulutustavoitteista sekd koulutuksen vaatiman
lentokaluston maarasta ja laadusta. Keskeisinta esityksessé olivat Ilmavoimien ohjaajatarpeen
maadrittdminen seka koulutusjérjestelmé ja kalusto, jolla tavoitteisiin paastaisiin. Taisteluval-
miiden havittdja- ja tiedustelukoneiden ohjaajatarpeeksi esitettiin puolueettomuudenvartioin-
tivaiheessa 126, puolustusvalmiusvaiheessa 324 ja sodan aikana 612 ohjaajaa. Kuljetuskonei-
den osalta ohjaajatarpeeksi maariteltiin 9 ohjaajaa puolustusvalmiusvaiheessa ja sodan aikana.
Helikoptereiden osalta vastaava ohjaajatarve oli 8 ohjaajaa kevyelld ja 18 ohjaajaa raskaalla
helikopterikalustolla seké puolustusvalmiusvaiheessa etté sodan aikana.?*’

Hankintatavoitteiksi koulutuksen ja sitd avustavan lentotoiminnan tarpeita varten asetettiin 38
alkeiskoulukonetta, 44 kevytta suihkuharjoituskonetta, 60 sotakonetta, yksi tavarankuljetus-
kone, 15 yhteyskonetta sekd kolme maalinhinaus- ja maalikonetta. Helikoptereiden osalta
hankintatavoitteet koulutuksen vaatimaksi kalustoksi olivat kaksi kevytta helikoptereita seké

yksi raskas helikopteri.?*

27 pE:n kirje n:0 127/Optsto/12 sal/18.2.1957, T 26965, F14 sal, KA, (lentokonetoimikunta), s. 1-15 ja liite 7
238
Sama, s. 13
29 |lmavE:n muistio n:0 12/Op- ja Inttsto/11 sal/9.2.1957, T 27809, F5-6 sal, KA, s. 10
290 pE, [lmavE:n kirje n:o 31/Optsto/11 sal/18.4.1957, T 26965, F14 sal, KA, lentokonetoimikunnan tydvalio-
kunnan sihteeriston esitys, s. 1-4, 12-14 ja liite 2
! Sama, s. 1-4, 12-14 ja liite 2
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Keskeisinta esityksessa oli Ilmavoimien ohjaajien koulutusjarjestelman késittely. Mihin liitty-
en esityksessd kasiteltiin IImavoimien ohjaajaméarid, koulutustavoitteita sekd kalustollisia
vaatimuksia. Esityksessd suositeltiin koulutuksen etenevan asteittain helpommasta konetyy-
pistd aina sotakoneeseen asti. Parhaalta mahdolliselta jarjestelmalta naytti alkeiskoulukone -
kevyt suihkuharjoituskone - sotakone -jarjestelma. Esityksessa pidettiin tdrkednd kaytannon
kokemuksien saamista suositellusta koulutusjarjestelmasta joko hankkimalla pieni mééra so-
pivaa kalustoa ja kokeilemalla tai vaihtoehtoisesti ldhettdmalla henkildstoa ulkomaille ko-

mennukselle.?*?

Esitys siihen laadittuine liséselvitykseen kasiteltiin lentokonetoimikunnan kokouksissa 13.
syyskuuta ja 9. marraskuuta 1957.%* Kokouksen perusteella laaditut lisaselvitykset kasitteli-
vat enimmakseen ohjaajien ja teknisen henkiloston tarvetta seka keinoja, joilla tarve saatiin
tyydytettyd. Liséksi selvityksissé kasiteltiin koulutuskonevaihtoehtoja, lentotuntitilastoja seka
lentotuntikustannuksia eri koulutusvaihtoehdoilla. Helikoptereita my6hemmissa esityksissa ei
juurikaan enaa kasitelty.>** Lentokonetoimikunnan myshemmét selvitykset keskittyivat lahin-
na tutkimaan alkeiskoulukone - kevyt suihkuharjoituskone - sotakone -jérjestelméan puitteissa
tapahtuvaa koulutusta, mika nahtiin selkeasti muuta koulutusta tarkedmpéna tehtdvana Ilima-
voimissa. Marraskuun kokouksessa esitys todettiin toteuttamiskelpoiseksi, tosin henkilésto-
laskelmissa ei oltu huomioitu normaalia poistumaa. Tésta huolimatta tydvaliokunnan esitysta

pidettiin hyvana ja esitys hyvaksyttiin periaatteellisesti.?*

Vuoden 1958 tammikuussa lentokonetoimikunta kokoontui kahdesta. Kokouksissa ké&siteltiin
tyévaliokunnan ohjaajakoulutuksen jarjestdmisestd koskevaan esitykseen tehtyja muutoksia ja
kaytiin alustavia keskusteluja konehankinnoista. Tammikuun 20. pdivan kokouksessa tehtiin
periaateratkaisuja lentokonekaluston osalta aiemmin hyvaksytyn méantdmoottorialkeiskone -
kevyt suihkuharjoituskone - sotakone -koulutusmenetelman pohjalta. Kokouksissa kéydyn
keskustelun perusteella Ilmavoimien tulevan koulutuskaluston uusiminen oli kalustohankinto-
jen osalta keskeisimméssd roolissa. Folland Gnat-hévittdjat olivat jo tulossa, joten sota-
konekysymys oli toistaiseksi ratkaistu. Alkeiskoulukoneen ja suihkuharjoituskoneen hankinta

242 PE, IlmavE:n kirje n:o 31/Optsto/11 sal/18.4.1957, T 26965, F14 sal, KA, lentokonetoimikunnan tydvalio-
kunnan sihteeriston esitys, s. 9-11

?3 PE:n kirje n:0 571/Optsto/12 sal/12.11.1957, T 26965, F14 sal, KA, pdytakirja lentokonetoimikunnan 9.11.57
pidetystd kokouksesta, s. 1

24 PE:n kirje 512/Optsto/12 sal/15.10.1957, T 26965, F14 sal, KA, lentokonetoimikunnan tyévaliokunnan lisa-
selvitys ja lisdys esitykseen ilmavoimien sodanajan lentokaluston edellyttdmaksi ohjaajien méaréksi ja koulutus-
tavoitteiksi summittaisine lentotuntilaskelmineen sek& koulutuksen vaatimaksi koulutuskaluston méaaréksi ja
laaduksi, kts. my6s marraskuun kokouksen jélkeen laadittu lis&selvitys PE:n kirje n:o 23/Optsto/12
sal/13.1.1958, T 26965, F17 sal, KA.

2% PE:n kirje n:0 571/Optsto/12 sal/12.11.1957, T 26965, F14 sal, KA, péytakirja lentokonetoimikunnan 9.11.57
pidetysté kokouksesta, s. 1-2
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muodostui ndin tarkeimmaksi tehtdvéksi, jotta ohjaajien tehokas koulutus uuden koulutusme-
netelman pohjalta saatiin kaynnistettya.?*® Paatoksien perusteella ilmavoimien komentaja ken-
raalimajuri Artola esitti muutamaa paivad mydhemmin puolustusvoimain komentajalle al-
keiskoulukoneiden ja suihkuharjoituskoneiden hankintaa. Tyyppikysymyksien lopulliseksi
selvittdmiseksi esitettiin kokeiluja ja komennuskuntien lahettdmista Ranskaan ja Italiaan tu-

tustumaan sikalaiseen kalustoon ja koulutukseen*’.

Paivad mydhemmin puolustusvoimain komentaja jalkavdenkenraali Heiskanen esitti puolus-
tusministerille suomalaisten taistelulentdjien koulutuksessa p&aadytyn perusteellisten tutki-
muksien jalkeen mantdmoottorialkeiskoulukone - kevyt suihkuharjoituskone - sotakone -
koulutusmentelméan. Koska lImavoimien koulutuskalusto oli heikkokuntoista ja vanhentunut-
ta, komentaja esitti alkeiskoulukonekannan uusimista ja suihkuharjoituskoneiden hankintaa.
Esityksen mukaan mé&ntdmoottorialkeiskoulukoneet tuli hankkia ulkomailta ja kotimainen

lentokoneteollisuus suunnata kevyiden suihkuharjoituskoneiden lisenssivalmistukseen.?#

Hankittavan alkeiskoulukoneen tyyppikysymys ei alkuun ollut tdysin yksimielinen®*®, mutta
puolustusvoimain komentaja hyvéksyi kuitenkin lopulta lentokonetoimikunnan esittelyssa 25.
paiva huhtikuuta vuonna 1958 limavoimien alkeiskoulukonetyypiksi ruotsalaisen Saab Safir
91 D:n ja suihkuharjoituskoneeksi lisenssilla valmistettavan ranskalaisen Fouga CM 170 Ma-
gisterin.?®® Lopullinen hankintapaatos Safir-alkeiskoulukoneiden hankinnasta tehtiin myo-
hemmin heindkuussa 1958 ja ensimmaiset koneet saapuivat Suomeen saman vuoden lopussa.
llmavoimille hankittiin kaikkiaan 35 Safir-alkeiskoulukonetta.®* Fouga-kaluston osalta lopul-
linen hankintapaatos tehtiin lokakuussa ja ensimmadiset Fougat saapuivat Suomeen joulukuus-
sa 1958. llmavoimille hankittiin Ranskasta kaikkiaan 18 Fouga-harjoitushavittajaa ja koti-
maassa Valmet Oy valmisti lisenssilla yhteensé 62 harjoitushavitt4jaa.”>*

248 PE:n kirje n:0 54/Optsto/12 sal/27.1.1958, T 26965, F17 sal, KA, pdytakirja lentokonetoimikunnan 17.1.58
pidetystd kokouksesta, s. 4-10, kokouksen tydjarjestys seka liitteet 1 ja 2 sekd PE:n kirje n:o 54/Optsto/12
sal/27.1.1958, T 26965, F17 sal, KA, poytakirja lentokonetoimikunnan 20.1.58 pidetystad kokouksesta, s. 5-7

247 pE ImavE:n kirje n:7/0p- ja Inttsto/20 sal/23.1.1958, T 26965, F19 sal, KA, s. 1-4

248 PE:n kirje n:o0 53/Optsto/20 sal/24.1.1958, T 26965, F19 sal, KA, s. 1-2

9 \/rt. PE, llmavE:n kirje n:o 56/Op- ja Inttsto/20 sal/10.4.1958, T 26965, F19 sal, KA, s. 1-3, PE:n kirje n:o
236/Optsto/17 sal/18.4.1958, T 26965, F19 sal, KA, s. 37
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1| ukkarinen (2008), s. 157

%2 Sama, s. 157-158
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3 HELIKOPTERIHANKINNAT NEUVOSTOLIITOSTA

3.1 Idéankaupan alku ja puolustushankintojen suuntaaminen Neuvostoliittoon

Kaupankaynti Suomen ja Neuvostoliiton valilla k&ynnistyi jalleen vélirauhan solmimisen jal-
keen. Vuoden 1944 joulukuussa sovittiin vélirauhansopimuksen mukaisista sotakorvauksista
Neuvostoliiton kanssa, miké oli mydéhemmin osaltaan luomassa pohjaa kasvaneelle idankau-
palle. Varsinainen kaupankaynti Neuvostoliiton kanssa alkoi tammikuussa 1945 allekirjoite-

tulla ensimmaisell4 tavaranvaihtosopimuksella.?>®

Vuonna 1947 solmittiin kaupallinen perus-
sopimus, jonka myota siirryttiin tavaranvaihdosta clearing-maksujérjestelmaéan. Sopimuksen
myota kaupankaynti sai uuden piirteen, kun kayttoon otettiin ehdoton suosituimmuusjarjeste-
ly. Sopimuksia tdydensi vuonna 1948 solmittu Y'Y A-sopimus, joka loi poliittiset puitteet mai-

254

den valisille taloussuhteille.”" Y'Y A-sopimuksen my6td Suomi ajautui osaksi Neuvostoliiton

etupiirid, mika oli myos vaikuttamassa maiden valisiin taloudellisiin suhteisiin.

1940-luvun lopulla idén ja lannen vélit viilenivat ja Euroopan etupiirijako tiivistyi. Kylmén
sodan kiristymiseen vaikutti voittajavaltioiden riitaantuminen Saksaa ja Balkania koskevissa
asioissa, mikd myohemmin johti kahden suurvallan valiseen ideologiseen vastakkainasette-
luun ja maailmanlaajuiseen Kilpailuun. Yhdysvallat ryhtyi vuonna 1947 tukemaan lantista
Eurooppaa poliittisesti ja taloudellisesti estadkseen kommunismin ja Neuvostoliiton vaikutus-
vallan levidmisen. Lantiset Euroopan maan muodostivat kevéaalla 1948 Lansiliiton, mika johti
myO6hemmin vuonna 1949 Pohjois-Atlantin liiton perustamiseen. Myods Neuvostoliitto ryhtyi
varmistamaan asemiaan ja tiivistamaan liittolaisjarjestelmaédnsa. YYA-sopimuksen myota
my06s Suomi ajautui Neuvostoliiton turvallisuuspoliittiseen etupiiriin. Suomi jai varsinaisen
itdblokin ulkopuolelle, mutta Neuvostoliitto kaytti YYA-sopimusta ja kauppapolitiikkaa apu-

naan pitadkseen Suomen vaikutuspiirissaan.>®

23 Visuri, Pekka: Suomi kylmassa sodassa, Kustannusosakeyhtié Otava, Keuruu, 2007, s. 32-33 seka Kaukiai-
nen, Yrjo, Pihkala, Erkki, Hoffman, Kai, Harmo, Maunu: Sotakorvauksista vapaakauppaan, Kauppa- ja teolli-
suusministerio, Helsinki, 1988, s. 23

%4 Alho, Kari, Forssell, Osmo, Huttunen, Juhani, Kotilainen, Markku, Luukkonen, llkka, Mattila, Olli-Tapio,
Moilanen, Jorma, Vartia, Pentti: Neuvostoliiton-kauppa Suomen kansantaloudessa, Elinkeinoeldmén tutkimus-
laitos, Helsinki, 1986, s. 8, kts. myds Kaukiainen ja muut (1988), s. 23

2 Visuri (2007), s. 67, 78-84 ja 121 seka Visuri (2010), s. 18-19
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Suomen ja Neuvostoliiton kauppasuhteet kokivat kolauksen, kun Neuvostoliitto jaadytti mai-
den valiset neuvottelut kuukausiksi talvella 1949-1950. Syynéa tahén oli Karl-August Fager-
holmin johtaman hallituksen kohtaamat poliittiset ongelmat seka lahestyvét presidentinvaalit,
joiden tulos nahtiin vaikuttavan olennaisesti Suomen ulkopolitiikkaan.?*® Neuvostoliitto kaytti
kauppapoliittisia keinoja vaikuttaakseen Suomen sisé- ja ulkopolitiikkaan.

Neuvotteluiden katkeamisen seurauksena Suomea uhkasi taloudellinen kriisi. Tallgin johtavat
ldnsimaat tarjosivat Suomelle apuaan ja valmistautuivat turvaamaan Suomen vahvasti Neu-
vostoliittoon tukeutuneen 6ljyhuollon. Taman liséksi Yhdysvallat ja Englanti valmistautuivat
edistdmaan suomalaista vientid ja muutoinkin lujittamaan Suomea Neuvostoliiton taloudellis-
ta painostusta vastaan. Tieto Suomen ja lansivaltojen tiivistyneistd taloudellisista suhteista
kantautui hyvin nopeasti myds Moskovaan, jolloin Neuvostoliiton oli ryhdyttdva siirtoihin
pitadkseen kaupallisista eduistaan kiinni Suomessa. Niinpd tilanne ratkesi, kun helmikuussa
1950 presidentiksi valittiin jatkokaudelle Juho Kusti Paasikivi. Maaliskuussa muodostettiin
uusi hallitus, jota johti Moskovalle mieluisampi Urho Kekkonen. Huhtikuussa kaynnistyivat
kauppaneuvottelut uudelleen ja iddnkaupassa alkoi uusi vaihe, kun kesakuussa laadittiin en-

simmainen viisivuotinen kauppasopimus vuosille 1951-1955.%%

Vuodesta 1951 lahtien aina 1980-luvun loppuun asti Suomen ja Neuvostoliiton valisessé kau-
pankaynnissa kaytettiin viisivuotisia tavaranvaihto- ja maksusopimuksia, joiden liséksi laadit-
tiin vuosittaiset tavaranvaihtopoytakirjat. Sopimuksien johdosta Suomen ulkomaankauppapo-
litiikka eriytyi lansieurooppalaisesta valtavirrasta, kun Suomen ja Neuvostoliiton valinen
kauppa hoidettiin bilateraalisena vaihtokauppana muualla kaupan suuntautuessa kohti vapaa-
kauppaa ja yhteismarkkinoita. Kahdenvélisessé kaupassa tuonti ja vienti olivat periaatteessa
samansuuruisia ja lyhyen aikavélin epétasapaino kauppataseessa hoidettiin luottojarjestelyilla

ja pidemmalla aikavalilla tilit tasoitettiin.?*®

2% Kaukiainen ja muut (1988), s. 23, kts. lisaa Jussila, Osmo, Hentild, Seppo, Nevakivi, Jukka: Suomen poliitti-
nen historia 1809-2009, WSOY Oppimateriaalit Oy, 2009, s. 246-253 ja Kuisma, Markku: Vengja ja Suomen
talous, Kustannusosakeyhti Siltala, Helsinki, 2015, s. 226-227

%7 Kaukiainen ja muut (1988), s. 23 ja Kuisma (2015), s. 227

%8 Kuisma (2015), s. 255
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Puolustusmateriaalin hankinnat Neuvostoliitosta olivat esill4 ensimmadisid kertoja valtioneu-
vostossa jo vuoden 1952 aikana, mutta hankintoihin ei tuolloin viela ryhdytty.”° Presidentti
Paasikiven linjan mukaisesti pyrittiin valttaméan talouspolitiikan liiallista sitoutumista Neu-
vostoliittoon. Taustalla saattoi vaikuttaa myos Paasikiven halu valttda kaikkea sotilaspoliittis-
ta lahentymista Neuvostoliiton kanssa.?®

Vuoden 1954 aikana oli Neuvostoliitosta tiedustelu yksittdisten ministerion taholta oma-
aloitteisesti muutaman havittgjalentokoneen hankintaa. Neuvostoliiton vastaus oli myontéava,
mutta tasta huolimatta presidentti Paasikiven johdolla paatettiin tuolloin, ettei puolustusmate-
riaalia ryhdytd hankkimaan Neuvostoliitosta. Myds puolustusvoimain komentaja jalkavaen-
kenraali Heiskanen vastusti puolustusmateriaalin hankintaa Neuvostoliitosta. Puolustusvoimi-
en komentajan kielteisen kannan takana oli ajatus siitd, ett4d materiaalihankintojen suuntaami-
nen Neuvostoliittoon olisi lisénnyt riippuvuutta itédan ja lannessa olisi kenties ajateltu varus-

tautumisen suuntautuvan heita vastaan.*

Suomen ja Neuvostoliiton valit vakiintuivat 1950-luvun puolivalissa. Uusi viisivuotinen
kauppasopimus, YYA-sopimuksen jatkaminen, Porkkalan palauttaminen sekd suurvaltojen
valisten jannitteiden hetkellinen lientyminen loivat perustan Suomen puolueettomuuspolitii-
kalle ja johtivat Suomen ja Neuvostoliiton valien parantumiseen.?®® Puolustushankinnat Neu-
vostoliitosta nousivat uudelleen esiin Urho Kekkosen noustua presidentiksi. Ensimmaisia as-
kelia Neuvostoliiton hankintoja kohti otettiin vuoden 1957 tammikuussa, kun presidentti
Kekkonen tiedusteli alustavasti Neuvostoliiton kantaa joidenkin rauhansopimuksen sotilasar-
tikloiden muuttamiseen. Talldin ilmeni, ettd Neuvostoliiton intresseissd oli Y'Y A-sopimuksen
mukaisesti tukea Suomen lansirajan puolustusta asetoimituksin. Suomen poliittista ja sotilaal-
lista johtoa tosin arvelutti Visurin mukaan rauhansopimuksen ehtojen lieventdmisen kytkemi-

nen laheisempaan yhteistoimintaan Y'Y A-sopimuksen puitteissa.?®

9 Juottonen (2006), s. 236

290 /isuri (1994), s. 119-120

%1 Juottonen, (2006), s. 236, kts. myds Visuri (1994), s. 120

262 Kts. lisaa Visuri (2010), s. 25-27 sekd Kerénen, Seppo: Moskovan tielld - Urho Kekkonen ja Neuvostoliitto
1945-1980, Otava, Keuruu, 1990, s. 37-39

263 \/jsuri (2010), s. 3738 , Visuri (1994), s. 156-157 seka Juottonen (2006), s. 236
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Puolustusvalmisteluista ja asehankinnoista kaytiin neuvottelu puolustusvoimain komentajan
jalkavéenkenraali Heiskasen, yleisesikunnan paallikké kenraaliluutnantti Tauno Viljasen ja
puolustusministerion kansliapaallikkd Kalle Lehnmuksen kesken. Puolustusvoimien johto aset-
tui Neuvostoliiton hankintojen kannalle, kunhan ne eivét vaarantaneet puolueettomuutta. Ko-
mentaja ndki etenkin ohjuksien hankinnan térkednd. Neuvostoliiton johdon valtiovierailun
ldhestyessd annettiin neuvotteluista laadittu raportti presidentti Kekkoselle kesdkuussa 1957,

Vierailun yhteydessa oli tarkoituksena tehda tunnusteluita hankinnoista.®*

Presidentti Kekkonen otti rauhansopimuksen sotilasartiklat esille Neuvostoliiton johtajan Ni-
kita HrustSovin vierailtua Suomessa kesdkuussa 1957. Asiaa kasiteltiin useaan otteeseen tule-
vina vuosina, mutta ratkaisu rauhansopimuksen sotilasartikloiden tulkinnasta saatiin vasta
1960-luvulla.”® Kesakuun tapaamisessa presidentti Kekkonen teki kuitenkin aloitteen Neu-
vostoliiton valuuttalainasta.?®® Aloitteella kylvettiin siemen myshemmille Neuvostoliittoon

suuntautuneille puolustusmateriaalin hankinnoille.

Alustavia neuvotteluita luoton kéytostd kéaytiin Neuvostoliiton viranomaisten kanssa pitkin
vuotta. Kekkosen paivékirjan merkintjen mukaan Neuvottelut tapahtuivat p&ésaantoisesti
Neuvostoliiton lahetysténeuvoksen valitykselld. Vuoden 1958 kevéélla ennen Kekkosen vie-
railua Moskovaan oli jo selvilla, ettd osa lainasta tultaisiin kdyttdmaan puolustusmateriaalin
hankintaan.?*” Puolustusmateriaalin hankintaa Neuvostoliitosta kasiteltiin puolustusneuvoston

kokouksessa toukokuussa 1958.2%8

Tavaraluoton myodntaminen Suomelle oli esilla neuvotteluissa presidentti Kekkosen vierailles-
sa Neuvostoliitossa toukokuun lopulla vuonna 1958 ja asialle saatiinkin neuvostojohtaja Niki-
ta HrustSovin periaatteellinen hyvaksynta.”® Neuvotteluissa ilmeni myds, ettd Neuvostoliitto
olisi mahdollisesti halukas myymaan Suomelle muun muassa panssarivaunuja, suihkuhavitta-

jia, ampumatarvikkeita ja rajahdysaineita.’™

264 Visuri (2010), s. 38

%% Sama, s. 38, kts. lisad ohjustulkinnan ratkaisusta, s. 94102

%6 Jussila ja muut (2009), s. 281 sekd Seppanen, Esa: Idankaupan isanta, Otava, Keuruu, 2011, s. 36-38

267 syomi, Juhani: Urho Kekkosen paivakirjat 1, Otava, Otavan kirjapaino Oy Keuruu, 2001, s. 47-48, 50-52,
61, 65, 67 ja 7677

268 p_M, Puolustusneuvoston muistio 17.9.1958, T 23828, 60 sal, KA, s. 6, kts. myds Suomi (2001), s. 77

29 pE:n kirje n:o 148/Staltsto/sal 2/14.11.1960, T 25316, F1 sal, KA, s. 1, kts. my6s Kerénen (1990), s. 50-52
20 PLM, Puolustusneuvoston muistio 17.9.1958, T 23828, 60 sal, KA, s. 6
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Taman seurauksena puolustusvoimain komentaja jalkavdenkenraali Heiskanen esitti puolus-
tusministerille pyynnon kesdkuussa vuonna 1958, ettd mahdollisen tavaraluoton kéyttssa
huomioitaisiin mahdollisuuksien mukaan myés Puolustusvoimien tarpeet. Tavaraluoton kéyt-
t0a Puolustusvoimien tarpeeseen perusteltiin uudenaikaisen taistelukaluston seka vélineiston
puutteella ja tavaraluoton nahtiin tarjoavan sopivan tilaisuuden puutteiden paikkaamiseen.
Komentajan esityksessa Puolustusvoimien osuudeksi luotosta kaavailtiin 5 miljardia markkaa,

minka avulla olisi kyetty kehittamaan puolustusvalmiuden kannalta heikoimpia kohtia.?"

Neuvottelut puolustusmateriaalin hankinnoista ja tavaraluotosta katkesivat kuitenkin syksylla
1958, kun Suomen ja Neuvostoliiton valisisséa suhteissa alkoi yopakkasiksi kutsuttu ajanjakso.
Syyt jaatyneisiin idansuhteisiin 16ytyivat Suomen sisapolitiikan kehittymisestd Neuvostoliiton
kannalta epdsuotuisaan suuntaan. Yopakkasien seurauksena syyskuussa 1958 Neuvostoliiton
suurlahettilds poistui Helsingistd, maiden valiset kauppaneuvottelut keskeytyivat, valmiit so-
pimukset jaivét allekirjoittamatta ja idankauppa lahes pysahtyi marraskuussa valien ollessa

viileimmillaan.?™

Tilanne ratkesi vanhan hallituksen erotessa ja uuden maalaisliiton johtaman hallituksen aloi-
tettua tehtavassaan tammikuussa 1959. Presidentti Kekkonen oli jo marraskuussa ilmaissut
neuvostojohdolle halunsa matkustaa Neuvostoliittoon keskustelemaan ongelmista neuvosto-
johdon kanssa. Uuden hallituksen nimittdmista seuraavana paivana Kekkonen kutsuttiinkin
vierailulle Neuvostoliittoon ohi hallituksen ja ulkoministerion. Vierailullaan Kekkonen tapasi
Neuvostoliiton johtajan Nikita HrustSovin ja ongelmat saatiin ratkaistua. Kekkosen esitettya
suurta roolia kriisin ratkaisemiseksi henkilokohtaisia suhteita kdyttden vahvisti kaytantoa,

missa presidentti hoiti idansuhteita henkilékohtaisesti.?”®

21 pE:n kirje n:0 301/Optsto/20 sal/9.6.1958, T 25316, F1 sal, KA, s. 1
272 Keranen (1990), s. 60—61 seka Visuri (2007), s. 164-165
23 Kerdnen (1990), s. 61-62 seka Visuri (2007), s. 165
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Ennen presidentti Kekkosen tammikuista vierailua Neuvostoliitoon, tiedusteli kauppa- ja teol-
lisuusministerié Puolustusvoimien mahdollisuuksista suunnata hankintojaan Neuvostoliit-
toon.?”* Tavaraluottoasian ollessa viela auki, ilmoitti puolustusvoimien komentaja Heiskanen
puolustusministerille mahdollisuuksien Neuvostoliiton hankintoihin olevan rajalliset vahista
madrarahoista johtuen. Suurin osa uudishankintoihin tarkoitetusta méaaréarahasta oli jo sidottu
kotimaisiin toimituksiin.?”> Komentajan mukaan hankintojen suorittaminen Neuvostoliitosta
oli kuitenkin perusteltua puolustusvalmiuden kannalta, mikéli ”...Neuvostoliitosta toimitetaan
meille laadultaan, teholtaan, kayttdvarmuudeltaan ja muilta ominaisuuksiltaan vaatimuksi-
amme vastaavia, normaalisilla kokeilla ja vastaanottotarkastuksilla hyvaksyttavissa olevia,
my06s muut mahdolliset hintatarjoukset huomioon ottaen valtiolle edullisia vélineita ja tarvik-

keita...”.2"®

Yopakkasten jalkeiset kauppaneuvottelut Suomen ja Neuvostoliiton valilla aloitettiin jalleen
9. helmikuuta 1959 ministeri Ahti Karjalaisen johdolla.?”” Ensimmaiset puolustusmateriaalin
hankinnat siséllytettiin vuoden 1959 tavanomaiseen kauppasopimukseen ja luettelo kiinnos-
tuksen kohteena olevista puolustusmateriaalista jéatettiin Neuvostoliiton edustajille helmikuus-
sa neuvotteluiden alettua. Alustavat neuvottelut puolustusmateriaalin osalta kaynnistyivét
kuitenkin varsinaisesti vasta maaliskuun aikana, kun paamajoitusmestari kenraalimajuri®’®
Aatos Maunulan ja Paéesikunnan aselajitoimiston péallikkd everstiluutnantti Kai Halmevaa-
ran®’® matkustivat Moskovaan kauppavaltuuskunnan asiantuntijoiksi puolustusmateriaalia
koskevissa neuvotteluissa. Asiantuntijat palasivat Suomeen saatuaan riittavat tiedot hankitta-

vaksi suunnitelluista nimikkeista ja neuvotteluita sovittiin jatkettavaksi myshemmin.?°

Alustavien neuvotteluiden kulkua koskevassa raportissaan kenraalimajuri Maunula tuo esiin
Suomen tehneen aloitteen sotamateriaalin hankinnasta Neuvostoliitosta. Tdmé& vaati Maunulan
mukaan kiireellisid jatkotoimenpiteitd, joista huomionarvoista on raportissa maininta: tulee
olennaisesti riippumaan puolustusvalmiuden kehittamiselle lahivuosina ratkaisevaksi ehka
muodostuvan tavaraluottokysymyksen kasittely puolustuslaitoksen kannalta”. Lisaksi Maunu-

la totesi, ettd venaldisten ja suomalaisten viranomaisten keskuudessa vallinneen ilmapiirin

2% Syomi (2001), s. 185-186

25 PE:n kirje n:0 51/Aseltsto/20/21.1.1959, T 25316, F1 sal, KA, s. 1, kts. myés kts. myds PLM, PE:n kirje n:o
150/Aseltsto/20 sal/7.4.1959, T 23828, 46 sal, KA, s. 1

27° pE:n kirje n:o 51/Aseltsto/20/21.1.1959, T 25316, F1 sal, KA, s. 1-2

27T PE, PM:n muistio 14.2.1959, T 26965, Hh4 sal, KA, s. 1, kts. myds Visuri (2010), s. 59

8 |ipponen (1997), s. 263-264. Aatos Maunula toimi Paaesikunnan paamajoitusmestarina 18.10.1957—
9.1.1960. Nimitettiin kenraalimajurin virkaan 18.10.1957. Varsinainen yleneminen 6.12.1957

"% Sama, s. 90-91. Kai Halmevaara toimi Padesikunnan operatiivisen osaston aselajitoimiston paallikkona
23.1.1959-19.2.1960. Nimitettiin everstiluutnantin virkaan 23.1.1959. Varsinainen yleneminen 10.2.1959

280 pE:n kirje n:0 138/Aseltsto/20 sal/1.4.1959, T 26965, F21 sal, KA, s. 1-2 ja 5, kts. myds PLM, PE:n kirje n:o
150/Aseltsto/20 sal/7.4.1959, T 23828, 46 sal, KA, s. 1



58

oikeanlaisella hyvaksikéaytolla voitiin tehostaa ratkaisevasti materiaalista puolustusvalmiut-
ta.”®* Ensimmaisten hankintojen onnistuminen nahtiin siis Puolustusvoimissa edellytyksena ja
myotavaikuttavana seikkana mahdollisesti tuleville seka suuremmille, tavaraluoton avulla

tapahtuville, hankinnoille.

Huhtikuun alussa puolustusvoimain komentaja hyvéksyi esittelyssa Neuvostoliiton hankin-
noissa noudatettavat periaatteet sekd toimenpiteet. Periaatteena oli, ettd Puolustusvoimien
ulkomaisia hankintoja pyrittiin suuntaamaan siina méaarin Neuvostoliittoon kun hankittavan
materiaalin laatu ja hinta vastasivat asetettuja vaatimuksia. Keskeistd oli myos hankintoihin
liittyva niukka tiedotus seka Neuvostoliiton luovuttamien luottamuksellisten tietojen salaami-
sen korostaminen. Perushankintamaarérahoilla tapahtuvien 868 miljoonan markan hankinto-
jen liséksi kauppasopimukseen oli sisallytetty kauppa- ja teollisuusministerion toimesta han-

kittavaksi 5 miljardin markan edest4 raaka-aineita puolustuslaitoksen varmuusvarastoihin.?*

Vuoden 1959 huhtikuussa puolustusvoimain komentaja esitti puolustusministerille Puolustus-
voimien neuvottelukunnan lahettdmistd Moskovaan ja neuvottelukunnan valtuuttamista han-
kintasopimuksen allekirjoittamiseen. Neuvottelukunnan puheenjohtajaksi esitettiin jo aiem-
missa neuvotteluissa mukana ollutta kenraalimajuri Maunulaa sekd hanen avustajakseen
everstiluutnantti Halmevaaraa. Lisaksi neuvottelukunnan kokoonpanoon esitettiin kuuluvaksi
eri alojen asiantuntijoita sek& tulkki. Neuvottelukunnalle pyydettiin tavanomaisesta menette-
lystd poiketen oikeudet hankintasopimuksen allekirjoittamiseksi. Poikkeuksellisen toimival-
taisen neuvottelukunnan tarkoituksena oli osoittaa vilpitonta tahtoa ja luottamusta kauppa-
kumppania kohtaan. Liséksi pyydettiin puolustusministeriltd toimenpiteita liikevaihtovero- ja
tullivapauden hankkimiseksi 868 miljoonan markan hankinnoille, mikd myodnnettiinkin myo-

hemmin valtionvarainministerion toimesta?%3. 284

Yksi syy ndiden vapauksien hankkimisille oli se, ettd kauppa- ja teollisuusministerién helmi-
kuussa Neuvostoliiton viranomaisille toimittaman hankintaesityksen summissa ei oltu huomi-
oitu tullia ja liikevaihtoveroa. Nain ollen Neuvostoliiton viranomaiset kasittivat ne hankinto-
jen todellisiksi ostoarvoiksi. Epéaluulojen vélttdmiseksi sekd@ jo muutoinkin vaatimattomien

hankintasummien supistamisen sijaan asia pyrittiin hoitamalla toisella tapaa.?®

%81 pE:n kirje n:o 138/Aseltsto/20 sal/1.4.1959, T 26965, F21 sal, KA, s. 6-7

282 pE:n kirje n:0 140/Aseltsto/20 sal/1.4.1959, T 26965, F21 sal, KA, s. 1-2

28 PE, VM:n kirje n:0 32/95 VMKD 1959/29.6.1959, T 25316, F1 sal, KA, s. 1
284 pLM, PE:n kirje n:0 150/Aseltsto/20 sal/7.4.1959, T 23828, 46 sal, KA, s. 1-3
285 5ama, s. 2-3
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Puolustusministeri oikeutti komentajan esityksen mukaisen neuvottelukunnan lahettamisen
Moskovaan sekd valtuutti neuvottelukunnan puheenjohtajan kenraalimajuri Maunulan seka
varapuheenjohtaja everstiluutnantti Halmevaaran allekirjoittamaan neuvotteluissa mahdolli-
sesti laadittavat asiakirjat.”®® Valtuutuksien jalkeen puolustusvoimain komentaja hyvaksyi
neuvottelukunnan kokoonpanon.?®” Neuvottelukunnan puheenjohtaja kenraali Maunula esitti
neuvotteluita jatkettavaksi vield huhtikuun aikana kirjeesséan Neuvostoliiton ulkomaisia suh-

teita hoitavan komitean puheenjohtajalle.?®

Vuotta 1959 koskeva kauppasopimus allekirjoitettiin maaliskuussa.?®® Ensimmaisia puolus-
tusmateriaalihankintoja koskeva sopimus allekirjoitettiin hieman myéhemmin 30. huhtikuuta
1959. Puolustusvoimien ensimmaiset hankinnat Neuvostoliitosta késittivat tykiston tarvikkei-
ta, kaasunaamareita seké sukeltajien varusteita.?*® Neuvostoliitto valmisti puolustusmateriaa-
lia omien standardiensa mukaan, joten ostajalla ei ollut mahdollista esittdd omia laatuvaati-
muksia tai modifikaatioita hankittavan materiaalin suhteen.®* Tamén seurauksena kaikki
Neuvostoliitosta hankittavaksi suunniteltu materiaali ei tayttanyt suomalaisten laatuvaatimuk-
sia tai hankittavaksi suunniteltua materiaalia ei ollut ylipaatansa saatavilla.?®* Neuvotteluita
jatkettiin osan nimikkeiston jaadessd pois. Neuvotteluiden edetessd ilmaantui mahdollisuus

hankkia my®s maastoautoja ja panssarivaunukalustoa kohtuulliseen hintaan.?*®

Vuoden 1959 aikana tehdyilld sopimuksilla hankittiin Neuvostoliitosta kiertokaukoputkia,
tykiston ampumatarvikkeita, kaasunaamareita, aurausauto, 11-28-maalinhinauskone, l&&kinta-
tarvikkeita, viestitarvikkeita, meridieselmoottoreita, sukeltajien varusteita, maastohenkildau-
toja ja peravaunuja, T-54-panssarivaunuja sekd suihkukoneiden polttoainetta. Vuoden 1959
hankintojen yhteisarvo kohosi kaikkiaan hieman yli 885 miljoonan markkaan.?** Suunnitellun
kauppasumman ylittyessa, valtioneuvoston paatoksilla kaytettiin meridieselmoottoreiden han-
kintaan muun muassa vuoden 1960 perushankintarahoja seké osa maalinhinauskoneen rahoi-

tuksesta siirrettiin vuoden 1959 viimeiseen lisamenoarvioesitykseen.?*®

286 pE, PLM:n kirje n:o 37/6/Kesk/59 sal/9.4.1959, T 25316, F1 sal, KA, s. 1
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25316, F1 sal, KA, s. 2
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Ensimmaisistd hankinnoista saatujen kokemuksien perusteella Puolustusvoimissa nahtiin
edullisena jatkaa hankintoja Neuvostoliitosta.?*® Vuoden 1959 hankintojen valmistelut joudut-
tiin suorittamaan melko Kiireisesti, joten puolustusvoimain komentajan kaskylla ryhdyttiin jo
kesalla 1959 valmistelemaan vuoden 1960 aikana perushankintamdarérahoilla tapahtuvia
hankintoja.”®’

3.2 Neuvostoliiton tavaraluoton kayttd puolustushankintoihin

Tavaraluoton valmisteluihin ryhdyttiin ministerivaliokunnassa kesalla 1958 valittémasti pre-
sidentti Kekkosen vierailtua Neuvostoliitossa ja luottoasian saatua neuvostojohdon periaat-
teellisen hyvéksynnén. Puolustusvoimien osuudeksi luotosta kaavailtiin 5 miljardia mark-
kaa.?*® Tahan summaan perustuen puolustusvoimain komentaja jalkavaenkenraali Heiskanen
laati esityksen puolustusministerille tavaraluoton kaytosta puolustusmateriaalin hankintaan.”*°
Puolustusneuvoston kasitellessa asiaa ilmeni, ettd tavaraluottoa voitiin kdyttaa laajemmin so-
tamateriaalin lisaksi myos Puolustusvoimien rauhan ajan materiaalipuutteiden tayttdmiseksi.
Tavaraluoton késittelyn ollessa vield kesken, pidettiin Padesikunnassa hankintasuunnitelmien

lahtokohtana ministerivaliokunnan esittamaa 5 miljardin markan osuutta.>®

Alkuun P&desikunnan ja puolustusvoimain komentajan esityksessa suurin osa tavaraluotosta
suunniteltiin kaytettavaksi hdvittdjakaluston hankintoihin. Havittajien hankintaa perusteltiin
lentokonetoimikunnan hyvaksymaélla periaateohjelmalla ja silla tosiseikalla, ettd 1950-luvun
kalustohankinnoista huolimatta, lImavoimilta puuttuivat kokonaan jokasdan toimintakyvyn
ylidénihavittajat. L&hes yhta suuren menoerén esitetyssa suunnitelmassa muodosti ampuma-
tarvikkeiden hankinta. Vaikeaa ampumatarviketilanteen helpottamiseksi suunniteltiin tykiston
sytyttimien ja koulutusampumatarvikkeiden hankintaa. Kolmannen merkittdvdn menoeran
suunnitelmassa muodostivat ilmavalvontavélineiden hankinta. Suunnitelmissa oli hankkia
tutka- ja suuntaradiokalustoa ilmavalvonnan vaatimuksien tayttdmiseksi edes tyydyttavasti.
Néiden liséksi suunnitelmissa oli hankkia mahdollisella tavaraluotolla myds panssarivaunuka-

lustoa seka erikoissuojeluvalineistoa.**

2% PE:n kirje n:o 246/Aseltsto/20 sal/17.6.1959, T 25316, F1 sal, KA, s. 1
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Tavaraluoton kéyttdmahdollisuuksia Puolustusvoimien perushankintoihin pohdittiin myds

puolustusneuvostossa vuoden 1958 kesén aikana."

Myohemmin syksylla puolustusneuvos-
tossa laaditussa muistiossa todettiin puolustusbudjetin supistuneen valtionvarainministerion
laatimassa budjettiesityksessd suunnitellusta noin 21 miljardista noin 17 miljardiin markkaan.
Perushankintojen osalta tdma tarkoitti suunnitellun yli 5 miljardin markan maararahan supis-
tumista 3 miljardiin markkaa. Ehdotetun 3 miljardin markan perushankintamaararahoista jéi
todellisuudessa perushankintoihin kaytettavéksi vain 1,6 miljardia markkaa, kun maérarahasta
oli véhennetty rauhanaikaiset yllapitomenot, koulutuslentokoneiden ja koulutuksen vaatimien
ampumatarvikkeiden hankinnat. Puolustusneuvostossa tilanne puolustusvalmiuden rakentami-
sen kannalta nahtiin kestdmattomana, joten tastékin syystd mahdollisen tavaraluoton kayttd

perushankintojen suorittamiseen nahtiin tarkeana.®

Tavaraluoton valmistelutyot pysahtyivat yopakkasten ajaksi, mutta valmistelut jatkuivat suh-

304 Maaliskuussa 1959 Pasesikunnassa oli laadittu alustavia suunni-

teiden jalleen liennyttyé.
telmia tavaraluoton kéytostd, joiden perustana oli 5 miljardin markan osuus tavaraluotosta.
Suunnitelmat sisélsivat kolme vaihtoehtoista kokonaisuutta tavaraluotolla hankittavasta puo-
lustusmateriaalista. Vaihtoehtojen laadinnassa ei ollut kdytdssé tietoja mahdollisesti toimitet-
tavista nimikkeistd tai niiden hinnoista, joten laskelmat oli tehty olettamuksiin ja hinta-
arvioihin perustuen. Vaihtoehdot laadittiin suunnittelutyén aloittamiseksi, joista ensimmainen
ja puolustusvoimain komentajana esittelemé vaihtoehto oli ensisijainen. Toissijaiset vaihtoeh-
dot laadittiin sill& olettamuksella, ettd joidenkin nimikkeiden hankinta saattaisi olla rajoitettua.
Ensimmaisessd vaihtoehdossa lentokaluston osuus oli suurin, mutta toissijaisissa vaihtoeh-

doissa lentokaluston hankintaan suunniteltiin kaytettavaksi vain 140 miljoonaa markkaa.>®

Tarkempaan suunnittelutydhon tavaraluoton kaytosta ryhdyttiin syksylla vuonna 1959, kun
paaministeri kehotti puolustusneuvoston kokouksessa syyskuun alussa Padesikuntaa tutki-
maan mahdollisuuksia poistaa pahimpia materiaalipuutteita tavaraluoton avulla.®® Tavara-
luoton kayttomahdollisuuksia suunniteltiinkin p&&esikunnan toimesta erilaisin vaihtoehdoin

3-20 miljardin markan edesta.>’
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304 PE:n kirje n:0 148/Staltsto/sal 2/14.11.1960, T 25316, F1 sal, KA, s. 1, kts. lisa4 Visuri (2007), s. 164-165
sek& Suomi (2001), s. 6065
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Lokakuussa 1959 allekirjoitettiin jalleen uusi viisivuotinen kauppasopimus, mit4 seurasi neu-
vottelut vuoden 1960 tavaranvaihtopoytékirjasta. Kauppa- ja teollisuusministerion ilmoituk-
sen mukaan neuvotteluissa oli tarkoitus kasitella my6s tavaraluoton avulla tapahtuvia toimi-
tuksia. Tamén johdosta puolustusvoimain komentajan sijaisena toiminut kenraaliluutnantti

Sakari Simelius®®®

ilmaisi kirjeessdan puolustusministerille, ettd tulevissa neuvotteluissa tuli
huomioida myds puolustuslaitoksen etu. Simeliuksen mukaan P&desikunnan suunnitelmat
osoittivat, ettd Puolustusvoimille olisi ollut edullista hankkia valttamétonté puolustusmateri-
aalia jopa 20 miljardia markkaa suuremmallakin summalla. Simelius néki tarkeand, ettd Puo-
lustusvoimien asiantuntijoille annettiin tilaisuus osallistua alusta alkaen puolustusmateriaalin

hankintoja koskevien asioiden kasittelyyn.>*

Neuvostoliitosta suoritettavia hankintoja kasiteltiin puolustusneuvostossa ja aiempien koke-
muksien valossa hankintojen jatkaminen nahtiin edullisena ja jopa valttamattémana.*® Mar-
raskuun 13. paivéana puolustusneuvosto paatti tavaraluotolla hankittavan nimikkeistén neuvot-
teluiden pohjaksi. Puolustusvoimien osuus tavaraluotosta nousi suunnitelmien mukaan 8 mil-
jardiin markkaan, mika vastasi noin 20 %:n osuutta koko tavaraluotosta. Suunnitelmissa oli
hankkia tavaraluotolla ase- ja ampumatarviketuotannon koneita, helikoptereita, panssarivau-
nuja varaosineen, késiaseita, ilmatorjuntataisteluvélineitd, kenttatykkeja ampumatarvikkei-
neen, tykkien vetdjia, maalinhinauskone, torjuntahdvittajia varaosineen ja tarvikkeineen, mit-

tarilentoharjoituslaitteita, torpedoja seka meridieselmoottoreita.®**

Marraskuun 25. pdiva puolustusministeri hyvéksyi puolustusvoimain komentajan esityksen
Puolustusvoimien kauppaneuvottelukunnan lahettamisestd Moskovaan neuvottelemaan vuo-
den 1960 perusmaardrahoilla suoritettavista hankinnoista sekd mahdollisesta tavaraluoton
kaytosta.*'? Kauppaneuvottelukunnan puheenjohtajaksi esitettiin jalleen paamajoitusmestari
kenraalimajuri Aatos Maunulaa. Neuvottelukunnan suunniteltiin lahtevan matkaan heti, kun

neuvotteluista oli sovittu Neuvostoliiton viranomaisten kanssa.>*®

%% Lipponen (1997), s. 380. Simelius toimi puolustusvoimain komentajana 29.10.1959-13.11.1965. Jalkavaen-
kenraali 3.11.1959 alkaen.
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498/Aseltsto/20 sal/16.11.1959, T 25316, F1 sal, KA, s. 1 sekd puolustusneuvoston kirje 5.2.1960, T 26965, Hh4
sal, KA, s. 2
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63

Alustavat neuvottelut puolustusmateriaalin hankinnoista kaytiin Moskovassa marras- ja jou-
lukuun vaihteessa vuonna 1959. Neuvotteluiden varsinainen tarkoitus oli sopia perushankin-
tamaararahoilla Neuvostoliitosta hankittavasta puolustusmateriaalista, mutta neuvotteluissa
kasiteltiin ennakko-oletuksien mukaisesti my6s tavaraluoton kayttéa.*** Neuvotteluiden lo-
puksi joulukuun 1. péivana jatettiin Neuvostoliiton edustajille tarjouspyynto tavaraluotolla
mahdollisesti hankittavista nimikkeistd. Tarjousta ja lisatietoja pyydettiin ase- ja amputarvike-
tuotannon koneista, helikoptereista, panssarivaunujen huoltokalustosta, késiaseista ja niiden
patruunoista, ilmatorjuntataisteluvélineistd, kenttatykeistd ampumatarvikkeineen, torjuntaha-

vittajista varaosineen ja tarvikkeineen, mittarilentoharjoittelulaitteista sekd torpedoista.*"

Neuvotteluista laaditun muistion perusteella ilmenee, ettd suomalainen neuvottelukunta pyrki
useaan otteeseen korostamaan tarjouspyynnon olevan vain alustavaa tiedustelua hankinta-
mahdollisuuksista.**® Mita ilmeisimmin suomalainen kauppaneuvottelukunta ei alustavien

neuvotteluiden aikana halunnut sitoutua vield tiettyihin nimikkeisiin tai hankintaméaariin.

Varsinainen tavaraluottosopimus Suomen ja Neuvostoliiton valilla allekirjoitettiin myéhem-
min Moskovassa 22. joulukuuta 1959. Sopimuksen mukaan Neuvostoliitto toimitti Suomeen
tehdaslaitoksia, koneita ja laitteita Suomen talouden kehittdmiseksi ja tydllisyyden turvaami-
seksi 500 miljoonan ruplan edestd 12 vuoden maksuajalla ja 2,5 %:n vuotuisella korolla. Ta-
varaluottoa koskeva sopimus ratifioitiin huhtikuussa vuonna 1960 ja ratifioimisasiakirjat

vaihdettiin kesakuun 2. paiva vuonna 1960, jolloin sopimus astui voimaan.®’

Puolustusvoimien osalta tavaraluottoneuvottelut jatkuivat seuraavan kerran vuoden 1960 puo-
lella, kun tammikuun 21. péiva Neuvostoliiton sotilasasiamies ilmoitti Neuvostoliiton tutki-
neen tavaraluottoa koskevan tarjouspyynnén ja olevan valmis vastaanottamaan suomalaisen
neuvottelukunnan.®*® Suomessa tdmén nahtiin tarkoittavan sitd, ettd mikali Neuvostoliiton
vastaus tarjouspyyntdon noudetaan, tarkoitti se samalla sitoutumista kaupantekoon. Peréén-
tyminen kaupoista tarjouspyynnén noudon jalkeen ndhtiin aiheuttavana epaluuloja. Suunni-

telmana oli noutaa vastaus tarjouspyyntéon, mink& jéalkeen tarjousta voitiin kasitelld koti-

314 pE | muistio 27.11.—1.12.59 kaydyista neuvotteluista, ei paivatty, T 25316, F1 sal, KA, s. 1-4

315 pE, kauppaneuvottelukunnan kirje n:0 60/Da/1.12.1959, T 26965, Hh4 sal, KA, s. 1 ja liite 1

316 PE muistio 27.11.-1.12.59 kdydyista neuvotteluista, ei paivatty, T 25316, F1 sal, KA, s. 1-4

31 PLM, Suomen asetuskokoelman sopimussarja, ulkovaltain kanssa tehdyt sopimukset, n:o 18 “Asetus Sosialis-
tisen Neuvostotasavaltain Liiton kanssa tehdyn luottosopimuksen voimaansaattamisesta ”, 9.6.1960, T 24019,
F33 sal, KA, kts. myds PE:n kirje n:o 148/Staltsto/sal 2/14.11.1960, T 25316, F1 sal, KA, s. 1 sekd Keskinen
(1987), s. 209

%18 pE, Neuvostoliiton sotilasasiamiehen kirje, 21.1.1960, T 26965, Hh4 sal, KA, s. 1
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maassa ja my6hemmassa vaiheessa ryhtya varsinaisiin kauppaneuvotteluihin.®*® Puolustusmi-
nisterion kehotuksesta lahetettiin neuvottelukunta Moskovaan noutamaan vastauksia tarjous-

pyynt6on.*?° Vastaus joulukuussa jatettyyn tarjouspyyntoon saatiin helmikuussa.3*

Tavaraluottoasian kasittelya jatkettiin kotimaassa. Neuvostoliiton suhtauduttua hankintaky-
symykseen myonteisesti kasiteltiin asiaa myods puolustusneuvostossa. Puolustusneuvosto teki
maaliskuun 18. paiva periaatepaéatoksen tavaraluoton kaytosta ja puolustusvoimain komentaja
hyvaksyi saatujen tarjouksien perusteella tavaraluottohankintasuunnitelmat. Tavaraluotolla
suoritettavien hankintojen suunnittelun perustaksi hyvaksyttiin 8 miljardia markkaa ilman
liikevaihtoveroa ja tullimaksuja. Lopullinen paétds hankintoihin kdytettavista varoista jatettiin

vahvistettavaksi myshemmin hallituksen ja eduskunnan toimesta. 322

Tavaraluoton kaytolle oli valmisteltu kolme vaihtoehtoista suunnitelmaa.**® Hankintojen pe-
russuunnitelmana pidettiin ensimmaista vaihtoehtoa, mika piti sisélldédn torjuntahavittdjien
hankinnan. Toisessa vaihtoehdossa torjuntahdvittdjien hankinta oli korvattu kenttatykiston
hankinnoilla. Kolmannessa vaihtoehdossa ei ollut torjuntahdvittéjid eika kenttatykistod, vaan
ne oli korvattu laivatykkien ja ilmataisteluohjuksien hankinnalla. Lopullinen ratkaisu eri vaih-
toehtojen vélilla jatettiin puolustusvoimain komentaja péatettavéaksi, kunhan neuvottelut olisi-

vat edenneet ratkaisuasteelle.®**

Neuvotteluita varten laadittiin Pa&esikunnassa huhtikuun alussa kauppaneuvottelusuunnitel-
ma. Suunnitelma téhtasi puolustusneuvostossa tehdyn periaatepaatoksen toteuttamiseen.
Vaikka puolustusneuvostossa hyvaksytyt nimikeyhdistelmat vaikuttivatkin saatujen tietojen
perusteella padosin selviltd, oli neuvotteluiden tarkoituksena péaastd mahdollisimman edulli-
siin tuloksiin laadun, hinnan ja toimitustavan osalta. Suunnitelma jakautui neljaén vaiheeseen,
joista toinen ja kolmas vaihe sisélsivat eri alojen asiantuntijoiden tutustumisen ja lausunnot
nimikkeista. Niiden nimikkeiden osalta, jotka sisaltyivat kaikkiin vaihtoehtoihin, oli tarkoi-
tuksena pyrkia valittdmasti hankintasopimuksiin.** Puolustusvoimain komentaja hyvaksyi

kauppaneuvotteluissa noudatettavan suunnitelman huhtikuun 20. paiva.3?
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Neuvotteluita oli tarkoitus jatkaa luottosopimuksen ratifioinnin jalkeen puolustusministerion
saatua hankintoihin tarkoitetut varat kdyttoon. Puolustusvoimain komentaja Simelius ehdotti
huhtikuun 8. pdiva Kkirjeessaan puolustusministerille valmisteluiden aloittamista ja neuvotte-
lukunnan nimeé&mistd. Neuvostoliitosta tapahtuvat hankinnat olivat siirtyneet muutamaa pai-
vad aiemmin padmajamestarilta sotatalouspaallikon hoidettavaksi uuden puolustuslaitosase-

432" Tasta johtuen neuvottelukunnan puheenjohtajaksi esitettiin sotatalouspaal-

tuksen myot
likkd kenraalimajuri Reino Artolaa®®® ja hanen sijaiseksi sotatalousosaston paallikkoa eversti
Aaro Astolaa®*®. Neuvottelukunnan jaseniksi esitettiin sotataloustoimiston paallikkoa eversti-
luutnantti Kai Halmevaaraa®* seka tulkiksi sotatalousosaston toimistosihteeri Josef Waineria.
Liséksi esitettiin useiden asiantuntijajasenien nimeamista eri aloilta. Asiantuntijajésenia oli

tarkoitus kutsua paikalle neuvotteluiden edistyessa.**!

Suomen ja Neuvostoliiton vélinen tavaraluottosopimus hyvéksyttiin eduskunnassa huhtikuun
alussa vuonna 1960.%* Puolustusvoimien osalta alustavat hankintanimikkeistét ja neuvottelu-
suunnitelmat olivat valmiina, joten neuvottelut saatettiin aloittaa heti kun hallitus oli myonta-
nyt valtuudet neuvotteluihin. Neuvostoliiton puolelta oli jo tehty epdvirallisia tiedusteluita
neuvotteluiden alkamisajankohtaa koskien.**® Neuvostoliiton viranomaiset olisivat olleet val-

miit vastaanottamaan neuvottelukunnan jo toukokuun aikana.***

Asian Kkasittely jatkui vield kotimaassa. Puolustuslaitoksen osuutta tavaraluotosta kasiteltiin
valtionvarainministeriossd 11. toukokuuta. Neuvotteluiden tuloksena paadyttiin valtioneuvos-
tolle esittdmaan Puolustusvoimien osuudeksi tavaraluotosta 8 miljardia markkaa. Esittely oli
tarkoitus suorittaa vasta ratifiointiasiakirjojen vaihdon jalkeen sopimuksen astuttua voimaan.
Hankintoihin liittyvat liikevaihtoverot, tulli- ja muut maksut sovittiin hoidettavan erillisilla
varoilla. Liséksi hyvéksyttiin puolustusneuvoston linjaus, ettei tavaraluoton kayttd alentanut
normaaleita perushankintaméararahoja. Puolustusvoimien neuvottelukunta sai ryhtyd neuvot-

teluihin valittdmasti, kunhan valtioneuvoston oli mydntanyt tarvittavat varat.*
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Toukokuun 25. péiva valtioneuvosto teki paatoksen, jonka mukaisesti oikeutettiin Pa&esikunta
kayttdmaédn 8 miljardia markkaa tavaraluotosta puolustuslaitoksen tarpeisiin. Samana péivana
puolustusministerio oikeutti paéesikunnan ldhettdamaan aiemman esittelyn mukaisen neuvotte-
lukunnan Moskovaan heti luottosopimuksen astuttua voimaan. Neuvottelukunnan puheenjoh-
taja kenraalimajuri Artola ja varapuheenjohtaja eversti Astola valtuutettiin allekirjoittamaan

neuvotteluissa laadittavat asiakirjat.>*

Ennen neuvotteluiden alkua ohjeisti puolustusvoimain komentaja jalkavaenkenraali Simelius
kirjeessédan kauppaneuvottelukuntaa. Simeliuksen ohjeistuksen mukaan neuvottelukunnan
tehtdvana oli pyrkia toteuttamaan aiemmin hyvaksytty hankintasuunnitelma mahdollisimman
edullisin ehdoin. Perussuunnitelmana oli ensimmaéinen vaihtoehto, joka piti sisallaén torjunta-
havittajien hankinnan ja jonka toteuttaminen oli ensisijainen tavoite. Mikali oli siirryttdva
toiseen vaihtoehtoon ja hylattavé toiveissa olleiden torjuntahévittdjien hankinta, oli alkuun
selvitettdva oliko mahdollista saada paremmin vaatimukset tdyttdvaa tykistokalustoa kuin
aikaisemmin tarjottu. Kolmannen vaihtoehdon nimikkeistéd laivatykiston osalta tuli tieduste-
luita tehdd hyvissa ajoin, koska koululaivan aseistuskysymys oli ajankohtainen. llmatorjunta-
ohjuksien hankintaa tuli tunnustella varovaisesti ja selvittad oliko Neuvostoliiton kanta edel-

leen kielteinen.>*’

Neuvottelukunnalle oli jatetty tietty lilkkumisvapaus ohjelmaan sisaltyvien nimikkeiden puit-
teissa. Kuitenkin periaateohjelmasta poikkeaminen hinnan, myyntikiellon tai uusien tarjouksi-
en johdosta oli jatettava puolustusvoimain komentajan hyvaksyttavaksi. Niiden nimikkeiden
osalta, jotka sisaltyivat kaikkiin vaihtoehtoihin, tuli pyrkia valittémasti hankintasopimuksiin.
Taman nadhtiin mahdollisesti edesauttavan neuvotteluiden jatkoa. VVastaavasti niistd nimikkeis-
t&, joista oli jo luovuttu, ei pitanyt pyytaa tarjouksia tai esittelyitd. Turhien tarjouksien tai esit-
telyiden pyytamisen nahtiin voivan aiheuttaa epaluuloja, joiden syntymisté oli kaikin keinoin
valtettdva. Taman lisaksi neuvottelukuntaa ohjeistettiin esiintymaan siviiliasuissa ja Kiellettiin
ottamaan oma-aloitteisesti yhteyttd muihin kuin kaupallisiin sotilas- ja siviiliviranomaisiin.

Neuvottelukuntaa kiellettiin myds osallistumasta politiikkaan missaan muodossa.**®

%36 PE, PLM:n kirje n:o 36/Kesk/60 sal/25.5.1960, T 25316, F1 sal, KA, s. 1
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67

Kauppaneuvottelukuntaa ohjeistettiin pitaméén yhteyttd Suomen suurléhettild&dseen seké soti-
lasasiamieheen. Kotimaahan yhteydenpito hoitui asiasta riippuen puolustusvoimain komenta-
jana, yleisesikunnan paéllikon, padmajamestarin tai operatiivisen osaston pééllikén kautta,
mikéli asia koski hankintaohjelman toteuttamista tai siihen liittyvid muutoksia. Rutiiniluontei-
set asiat kuten asiantuntijoiden kutsuminen neuvotteluihin sovittiin hoidettavaksi sotatalous-
osaston kautta. Yleisjohto kotimaassa oli pidettava neuvotteluiden tilanteesta hyvin selvilla.
Puolustusvoimain komentaja vastasi yhteydenpidosta puolustusministerioon seké valtion joh-
toon, joten oikean tilannekuvan saaminen oli tarked4. Yhteydenpitoa kauppaneuvotteluihin
osallistuvien henkildiden kesken pyrittiin pitdimaan salassa kayttamaélla peitteist6ja seké sala-

kirjoitussanomia.>*®

Tavaraluottosopimus astui voimaan ratifioimisasiakirjojen vaihdon jalkeen kesékuun alus-
sa.*** Kauppaneuvotteluita kdytiin Neuvostoliiton edustajien kanssa Moskovassa vuoden 1960
kesa- ja heindkuussa. Neuvottelut alkoivat tutustumisella eri nimikkeisiin suomalaisen neu-
vottelukunnan toivomuksesta jarjestetyissa esittelytilaisuuksissa. Neuvottelukunnan ja suoma-

laisten asiantuntijoiden tutustuttua kalustoon, ryhdyttiin varsinaisiin sopimusneuvotteluihin.***

Neuvotteluiden tuloksena allekirjoitettiin 20. heindkuuta poytékirja Suomen ja Neuvostoliiton
valilla joulukuun 22. péivana 1959 tehtyyn tavaraluottosopimukseen. Poytakirja koski eri-
koismateriaalin toimittamista Neuvostoliitosta Suomeen vuosina 1960-1962. Varsinainen
hankintasopimus erikoismateriaalin toimituksista allekirjoitettiin muutamaa paivad myéhem-
min heindkuun 22. paivana.>*? Ensimmaiset tavaraluotolla tapahtuneet hankinnat Kkasittivat

kasiaseiden patruunoita, helikoptereita seka panssarivaunukalustoa.®*®

Elokuun puoleen véliin mennessd Puolustusvoimien 8 miljardin markan tavaraluotto-
osuudesta oli sitomatta viela 2 682 miljoonaa markkaa, josta oli varattuna 450 miljoonaa
markkaa ase- ja ampumatarviketuotannon vaatimiin koneisiin. Kayttamaétta oli siis noin 2,2
miljardia markkaa. Puolustusvoimain komentajan mukaan tavaraluoton loppuosa voitiin kayt-
t44 joko torjuntahdvittdjien tai kenttatykkien hankintaan, silla hankintaohjelman mukaisista

laivatykkien ja ilmatorjuntavalineiden hankinnoista oli luovuttu.**
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%42 pE, kauppaneuvottelukunnan kirje n:o 114/Staltsto/a sal 2/27.7.1960, T 25316, F1 sal, KA, s. 1

33 pLM, kauppaneuvottelukunnan kirje n:o 115/Staltsto/sal 2/26.7.1960, T 24019, F34 sal, KA, liite 6

34 PE:n kirje n:0 362/Optsto/17 sal/15.8.1960, T 26965, F23 sal, KA, s. 1-2
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Kéyttamatta jaanyt tavaraluoton loppuosa muodosti puolustusvoimain komentajan mukaan
hankalan kysymyksen. llmavoimissa ja Padesikunnassa puollettiin tykkien sijaan havittajien
hankintaa.>*® Ilmavoimissa tosin silla edellytyksella, etta torjuntahavittajakysymys hoidettai-
siin Mig-19-kaluston hankinnasta riippumatta, silld vanhentunut Mig-kalusto nahtiin enem-
mankin viliaikaisena ratkaisuna.**® Neuvostoliiton tarjoamaa Mig-19-torjuntahavittajaa ei

%7 Myos puolustus-

voitu varustaa ohjusaseistuksella ja kone oli muutenkin vanhentumassa.
ministerio oli hankintaa vastaan, koska tarjotut havittajat nahtiin malliltaan vanhentuneilta ja
muutenkin olosuhteisiin huonosti sopivaksi. Sen sijaan tykistohankintoihin ministerigssa suh-

tauduttiin myonteisesti.**®

Lopulta seka tykiston etta torjuntahavittajien hankinnasta ensimmaisella tavaraluotolla luovut-
tiin, vaikka lahteistdssa esiintyikin taman suhteen ristiriitaa.®*® Tykistén hankinnoista luopu-
misen syyna lienee ollut 50 % suunniteltua kalliimpi hinta, vaikka tykistokalusto muutoin
vaikutti sopivalta ja hintakin oli suhteellisen edullinen maailmanmarkkinahintaan nahden.**°
Hévittajahankinnasta luovuttiin, koska tarjottu kalusto oli poistunut tuotannosta ja vanhentu-
massa. Havittdjdhankinnan siirtdminen hetkeen, jolloin tarjolla oli uudenaikaisempaa kalus-

toa, nahtiin jarkevampana ratkaisuna.®*

Puolustusvoimien 8 miljardin markan tavaraluotto-osuuden avulla tehdyt hankinnat Neuvos-
toliitosta kasittivat 26 000 rynnakkokivaarid, 1 000 konekivéarié, patruunoita, kranaatinheit-
timien ja tykiston ampumatarvikkeita, 31 T-54-panssarivaunua seka niiden varaosia ja ampu-
matarvikkeita, 12 ilmatorjuntapanssarivaunua, yhden raskaan siltakaluston, 7 raskasta tykin-
vetdjad, I11-28-maalinhinauskoneen, 4 kevytta helikopteria, 3 raskasta helikopteria sekda am-

pumatarviketeollisuuden koneita.**?

%45 PE:n kirje n:0 362/Optsto/17 sal/15.8.1960, T 26965, F23 sal, KA, s. 2-3, kts. my6s Simelius (1983), s. 159—
160

38 PE, llmavE:n kirje n:0 30/TeknOs/20 sal/15.7.1960, T 26965, F23 sal, KA, s. 1-3, kts. my6s PE, llmavoimien
komentajan lausunto 20.7.1960, T 26965, F23 sal, KA, s. 1

%7 PE:n kirje 11.7.1960, T 26965, Hh4 sal, KA, s. 3-4

38 PLLM:n kirje n:o 36/Kesk/60 sal/15.7.1960, T 24019, F33 sal, KA, s. 1, kts. Simelius (1983), s. 159—160

9 PE:n muistio “Yhteenveto SNTL:sta tavaraluotolla vv 1960-1962 ostetusta sotateknillisesta materiaalista”,
30.11.1962, T 26965, Hh4 sal, KA, kts. myds PE:n muistio sopimuksen n:o 0163 hankinnoista ”8 mrd VMk
tavaraluoton kaytt6”, 20.5.1963, T 26965, Hh4 sal, KA sekd PE:n muistio ”Puolustusvoimien materiaalitilanne
ja hankinnat” 8.2.1962, Pk 1273, 9, KA, s. 4-5. Vrt. Visuri (2010), s. 59

%0 pE:n kirje 11.7.1960, T 26965, Hh4 sal, KA, s. 3

%1 pE, kauppaneuvottelukunnan kirje n:o 153/Staltsto/sal 2/14.12.1960, T 25316, F1 sal, KA, s. 1-2

%52 PE:n muistio “Yhteenveto SNTL:sta tavaraluotolla vv 1960—1962 ostetusta sotateknillisesta materiaalista™,
30.11.1962, T 26965, Hh4 sal, KA
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Tavaraluoton kayttda puolustuslaitoksen hankintoihin pidettiin Puolustusvoimissa merkitta-
vand saavutuksena. Puolustusvoimien ensimmainen osuus tavaraluotosta vastasi noin kolmen
aikaisesmman vuoden perushankintamaararahoja.®®® Puolustusmateriaalin hankintoja tavara-
luotolla jatkettiin viela myéhemmin, kun vuonna 1962 myodnnettiin puolustusmateriaalin han-
kintaan uusi 12 miljardin markan tavaraluotto-osuus. T&lldin hankittiin lopulta ensimmaisissa
tavaraluottohankintasuunnitelmissa olleet torjuntahavittajat ja kenttéatykit, kun Neuvostoliitos-

ta hankittiin Mig-21-torjuntahavittajia seka 130 millimetrin kenttatykkeja.*>*

3.3 Helikopterihankintojen kulku

Helikoptereiden hankinta Neuvostoliitosta oli esillda ensimmaisissa perushankintamadrarahoil-
la tapahtuvissa hankinnoissa jo kevaalla 1959. Helikoptereiden hankinta ei kuulunut pe-
rushankintasuunnitelmiin, mutta Pa&esikunnan operatiivisen osaston laatimassa aineistossa on
helikopteri kuitenkin mainittu puolustusministerin hyvaksymén ostoluettelon mukaisena vaih-
toehtona 11-28-maalinhinauskoneen hankinnalle. 11-28-maalinhinauskoneen hankinta oli ensi-
sijaisena vaihtoehtona, mutta vaihtoehtona mainittiin helikopterin hankinta, mikali koneen
esittely ei olisi tarjonnut myonteista kuvaa.>*® Helikoptereita ei kuitenkaan viela tassa vai-
heessa hankittu, eikd tutkimusaineistossa 10ytynyt viitteitd siitd, ettd mainitun helikopterin

hankintaa olisi vakavasti edes valmisteltu.

Helikoptereiden hankinta Neuvostoliitosta tuli pian uudelleen esille vuoden 1960 perushan-
kintoja suunniteltaessa. Ensimmadisten onnistuneiden Neuvostoliittoon suuntautuneiden pe-
rushankintojen jalkeen oli nahtavissa, ettd Puolustusvoimien hankintoja suunnattaisiin jatkos-
sakin Neuvostoliittoon®®. Taman seurauksena puolustusvoimain komentaja maarasi vuoden
1959 heindkuussa aselajitarkastajat- ja paallikot lahettamaan esityksensa nakokohdista, jotka
tulisi huomioida seuraavan vuoden aikana mahdollisesti Neuvostoliittoon suuntautuvissa han-
kinnoissa. Tuolloin hankintoihin kdytdssé olevat méarérahat eivét olleet selvilla, mutta han-
kintoihin oletettiin kéytettdvan samansuuruisia perushankintamadrérahoja kuin vuoden 1959
hankintoihinkin. Esityksissé tuli huomioida, ettd hankittavaksi voitiin suunnitella vain pe-

rushankintaohjelmien mukaisia valineita ja tarvikkeita.>’

%53 PE:n kirje n:o 148/Staltsto/sal 2/14.11.1960, T 25316, F1 sal, KA, s. 2

%4 PE:n muistio “Yhteenveto SNTL:sta tavaraluotolla vv 1960—1962 ostetusta sotateknillisesta materiaalista™,
30.11.1962, T 26965, Hh4 sal, KA

%5 PE, Yhdistelma, 23.9.1959, T 26965, Hh4 sal, KA, s. 3

%6 pLM, PE:n kirje n:0 246/Aseltsto/20 sal/17.6.1959, T 23828, 47 sal, KA, s. 1

%7 PLM, PE:n kirje n:0 342/Aseltsto/20 sal/29.7.1959, T 23828, 47 sal, KA, s. 1-2
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Tallsin llmavoimien esikuntapaallikon eversti Oskar Tuomisalon®® ja teknillisen osaston

paallikon everstiluutnantti Aimo Huhtalan®>*

toimesta esitettiin taistelukonehankintojen tut-
kimisen lisaksi myds nopeuden valokuvaustiedustelukoneiden seka helikoptereiden hankin-
tamahdollisuuksien tiedustelua Neuvostoliitosta, vaikka niiden hankinta ei kuulunutkaan vuo-
den 1960 hankintasuunnitelmaan. Esityksen mukaan etenkin helikoptereista oli esitetty myon-

teisia lausuntoja.3®

Tavaraluotolla tapahtuvien hankintojen tarkempaan suunnitteluun ryhdyttiin syksylla vuonna
1959, jolloin Padesikunnassa laadittiin tavaraluoton kaytosta erilaisia vaihtoehtoja summan
vaihdellessa 3-20 miljardin markan valilla. Nelja kevedmpéé yhteyshelikopteria oli mukana
kaikissa vaihtoehdoissa ja mikéli Puolustusvoimien osuus tavaraluotosta olisi ollut 10 miljar-
dia markkaa tai enemman, suunnitelmiin sisallytettiin myos kahden kuljetushelikopterin han-
kinta.®** Seka kuljetus- etta yhteyshelikoptereiden hankinta oli siis mukana tavaraluottosuun-

nitelmissa jo varhaisissa vaiheessa.

Marraskuussa 1959 puolustusneuvostossa késiteltiin tavaraluottoa ja sen avulla hankittavaa
nimikkeistod. Puolustusneuvoston laatimassa muistiossa helikopterihankintojen tarkoituksena
nahtiin taysin uuden sotilasilmailun alan avaaminen. Alustavissa hankintasuunnitelmissa yh-
teyshelikoptereiden hankintaa perusteltiin sotilaallisten tehtévien lisaksi myods pelastus- ja
ensiaputehtavilla. Raskaampia kuljetushelikoptereita suunniteltiin ké&ytettaviksi samoihin teh-
taviin, tosin niiden suuremman kuljetuskapasiteetin nahtiin palvelevan enemmaén sotilaskayt-
t6a. Hankittavaksi suunniteltiin neljaa yhteyshelikopteria seka kahta kuljetushelikopteria.*®?
Marraskuun 13. pdivana puolustusneuvosto teki paatoksen tavaraluotolla hankittavista nimik-
keisté tulevien neuvotteluiden pohjaksi ja seuraavana paivana paamajoitusmestari kenraalima-
juri Maunula ilmoitti kauppa- ja teollisuusministerioon luettelon nimikkeistd, joiden puitteissa
tavaraluottoa suunniteltiin kaytettavéaksi. Hankittavien helikoptereiden lukumaaraksi ilmoitet-
tiin 4-6 helikopteria.®®

%% Matrikkelitoimikunta (1985), s. 897. Etunimen kirjoitusasu varmistettu matrikkelista. Toimi llmavoimien
esikuntapaallikkénd 1958-1965.

%9 Sama, s. 186. Etunimen kirjoitusasu varmistettu matrikkelista. Toimi Ilmavoimien esikunnassa teknillisen
osaston paallikkéng 1958-1963.

%0 PE, llmavE:n kirje n:0 32/Tekn-0s/17 sal/24.8.1959, T 26965, F21 sal, KA, s. 1

%L PE:n taulukko, 12.10.1959, T 26965, Hh4 sal, KA, s. 1-3

%2 pE puolustusneuvoston kirje n:0 58/Da/7.11.1959, T 26965, Hh4 sal, KA, s. 4-5

%3 PE, kenraali Maunulan kirje, 14.11.1959, T 26965, Hh4 sal, KA, s. 1 ja liite "luettelo nimikkeist4, joiden
puitteissa puolustuslaitokselle myOnnettavéa tavaraluottoa tultaisiin kdyttimaan”
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Puolustusneuvoston kasiteltyd tavaraluottoasiaa, pyysi puolustusvoimain komentaja asian
valmisteluun liittyen eri alojen tarkastajilta ja paallikoiltd endotuksia nimikkeistd, joiden han-
kintamahdollisuuksia Neuvostoliitosta olisi voitu tunnustella. Ensisijaisesti kyse oli vuoden
1960 perusmadrérahoilla suoritettavista hankinnoista, mutta myéhempana lisayksend pyydet-
tiin ehdotuksissa huomioimaan myés mahdollisella tavaraluotolla suoritettavat hankinnat.***
Talléin ilmavoimien komentaja kenraalimajuri Olavi Seeve toi jalleen esille taistelukoneiden,
helikoptereiden ja nopeiden valokuvauskoneiden hankintamahdollisuuksien tiedustelun Neu-

35 Mita ilmeisem-

vostoliitosta, mikéli kayttoon olisi myéhemmin saatavilla erillisid varoja.
min ilmavoimien komentaja viittasi erillisilla varoilla kasittelyssa olleeseen tavaraluottoasi-

aan.

Helikoptereista ja muista tavaraluotolla hankittavista nimikkeista pyydetiin lisdtietoa ja jatet-
tiin tarjouspyyntd Neuvostoliiton edustajille vuoden 1959 lopussa kaydyissa neuvotteluissa.*®®
Huomiona jatetysta tarjouspyynnosta mainittakoon, ettei helikoptereiden osalta nimetty erik-
seen tyyppejd, joista lisatietoja pyydettiin. Tarjouspyynnén mukaisesti pyydettiin alustavia
tietoja toimitusmahdollisuuksista ja -ehdoista, toimitettavan materiaalin laadusta ja muista

ominaisuuksista®’.

Kauppaneuvottelukunnan aineistosta selviaa, ettei helikoptereiden tyyppeja voitu yksildida
tarjouspyyntéon tarkemmin, koska kéytettavissa ei ollut riittavasti tietoja neuvostoliittolaisista
sotilashelikoptereista. Tarjousta pyydettiin kuitenkin 3-5 hengen yhteyshelikoptereista seké
10-15 hengen kuljetushelikoptereista. Arvio yhteyshelikoptereiden maarésta oli 2—4 helikop-
teria ja arvio raskaampien kuljetushelikoptereiden osalta 1-2 helikopteria. Tarjouksen vas-
taanottamisen jalkeen tarkoituksena oli hankkia lisatietoja mahdollisista tyypeista seké pyytaa
naytosta helikoptereiden ominaisuuksista ja kayttotavoista. Aineistosta kdy ilmi, ettd ennen
Neuvostoliiton vastausta tarjouspyyntoon, pidettiin mahdollisesti hankittavina helikopteri-

tyyppeina Ka-18- ja Mi-4-tyyppeja.*®®

%4 PE:n kirje n:0 498/Aseltsto/20 sal/16.11.1959, T 25316, F1 sal, KA, s. 1, kts. myds PE:n kirje n:o
535/Aseltsto/20 sal/28.11.1959, T 25316, F1 sal, KA, s. 1

%5 PE, llmavE:n kirje n:0 41/Tekn-0s/17 sal/20.11.1959, T 26965, F21 sal, KA, s. 2

%6 pE, kauppaneuvottelukunnan kirje n:0 60/Da/1.12.1959, T 26965, Hh4 sal, KA, s. 1 ja liite 1, kts. my6s PE:n
muistio 27.11.-1.12.59 kéydyista neuvotteluista, ei paivatty, T 25316, F1 sal, KA, s. 1-4

%7 pE, kauppaneuvottelukunnan kirje n:0 60/Da/1.12.1959, T 26965, Hh4 sal, KA, s. 1 ja liite 1

%8 pE, kauppaneuvottelukunnan yhdistelma, 4.2.1960, T 26965, Hh4 sal, KA, s. 2
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Tarjouspyynnon jattamisen jalkeen ilmavoimien komentaja kenraalimajuri Seeve otti kantaa
helikoptereiden hankintaan. Vuoden 1960 tammikuussa puolustusvoimien komentajalla lahet-
tdmassaan muistiossa Seeve esitti, ettd puolustusvoimille olisi edullista hankkia omia helikop-
tereita ja tavoitteena voitiin pitdé lentokonetoimikunnan esittaméa kolmea helikopteria. Tyyp-
pien lukuméaarassa tuli pyrkia vain yhteen tyyppiin, mikali harkittiin enintd&n kolmen helikop-
terin hankintaa. Tall6in hankinnassa tuli keskittya helikoptereiden kéyton ja huollon kalleuden
johdosta kevyeen helikopterityyppiin. Seeve huomioi muistiossa myds lentokonetoimikunnas-
sa esilla olleen raskaamman helikopterityypin hankinnan. Mikali haluttiin hankkia myos ras-
kaampaa kalustoa, tuli Seeven mukaan tall6in hankkia kahta eri tyyppia siten, etta kevyt heli-
kopterityyppi hankittiin ensin. Raskaamman helikopterityypin hankinta voitiin ajatella tapah-

tuvan 1-2 vuotta kevean helikopterityypin hankinnan jalkeen.**®

Vastaus jétettyyn tarjouspyyntoon noudettiin vuoden 1960 helmikuussa.*”® Helikoptereiden
osalta ostettavaksi tarjottiin Mi-1-yhteyshelikoptereita seka Mi-4T-kuljetushelikoptereita.
Neuvostoliiton esittdman tarjouksen mukaan helikoptereiden hinnat osoittautuivat huomatta-
vasti edullisemmiksi, kuin mitd suunnitelmissa oli varauduttu. Tarjouspyyntoé jatettdessa yh-
teyshelikopterityypin hinnaksi arvioitiin 50 miljoonaa markkaa ja kuljetushelikopterityypin
hinnaksi 100 miljoonaa markkaa. Saatujen alustavien hintatietojen mukaan Mi-1-
yhteyshelikopterin  hinnaksi ilmoitettiin  noin 21 miljoonaa markkaa ja Mi-4T-

kuljetushelikopterin hinnaksi noin 52 miljoonaa markkaa.*"*

Neuvostoliiton vastauksen jalkeen tavaraluottoasian késittely jatkui. Padesikunnassa laadittiin
maaliskuun alkupuolella kolmen vaihtoehdon ehdotus tavaraluoton kéytosta puolustusmateri-
aalin hankintaan. Padesikunnan tavaraluottosuunnitelmaa koskevan muistion mukaan Mi-1- ja
Mi-4-helikopterit vaikuttivat asiallisilta ja loppuun saakka kokeilluilta. Huomiota herattavaa
muistiossa on kuitenkin helikoptereita koskeva lausunto: ”Seka yhteys- etta kuljetushelikopte-
rien kaytto oloissamme on ilmeisesti moninainen. Kysymyksen tutkiminen ja koulutus saadaan
nyt hankittavaksi ehdotetuilla koneilla kayntiin.”.3"? Muistiossa annetaan ymmartaa, etta heli-
kopterihankintojen syyné oli koulutustoiminnan k&ynnistamisen ohella helikoptereiden kayt-

tdmahdollisuuksien selvittdminen Puolustusvoimissa ja Suomessa.

%9 PE [ImavE:n kirje n:0 941/Lktsto/17/29.1.1960, T 28022, F10, KA, s. 67

30 PE, PLM:n kirje n:0 5626/51/S0t/1959/2.2.1960, T 25316, F1 sal, KA, s. 1, kts. my6s PE:n kirje n:o
148/Staltsto/sal 2/14.11.1960, T 25316, F1 sal, KA, s. 1

1 vrt. PE, kauppaneuvottelukunnan yhdistelma, 4.2.1960, T 26965, Hh4 sal, KA, s. 2 seké kaksi muistiota
“alustavia hintatietoja”, ei paivitty, T 26965, Hh4 sal, KA. Kauppaneuvottelukunnan yhdistelméian korjattu
késin hintatiedot vastaamaan pdivadméattdmien muistioiden hintatietoja. Korjatut hinnat ovat samat kuin myo-
hemmin péadesikunnan laatimassa yhdistelméissd “Puolustuslaitoksen tavaraluoton hankintasuunnitelma”,
25.3.1960, T 25316, F1sal, KA, s. 1

372 PE:n kirje 8.3.1960, T 26965, Hh4 sal, KA, s. 1-2
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Neuvostoliiton annettua tavaraluoton nimikkeitd koskevat tarjoukset, otti ilmavoimien ko-
mentaja kenraalimajuri Seeve kantaa tarjottuihin nimikkeisiin. Maaliskuun 11. paivé lahete-
tyssé Kirjeessa puolustusvoimain komentajalle Seeven mukaan tarjotut nimikkeet rajoittuivat
Ilmavoimien osalta melko harvoihin nimikkeisiin, joskin hdnen mukaan Illmavoimat oli kiin-
nostunut l&hes kaikista nimikkeistd, mikali hankinnat voitiin suorittaa tavaraluoton avulla.
Saadut perustiedot nimikkeista nahtiin kuitenkin puutteellisiksi, minké johdosta esitettiin asi-
antuntijoiden l&hettdmistd Neuvostoliittoon tutustumaan llmavoimille tarjottuihin nimikkei-

siin ennen ratkaisujen tekemista.>”

Helikoptereiden osalta kenraalimajuri Seeven mukaan tarjotut Mi-1- ja Mi-4-helikopterit tayt-
tivat kohtuullisesti saatujen tietojen perusteella yhteys- ja kuljetushelikoptereille asetetut vaa-
timukset. Hankinnoissa tuli toistaiseksi tyytya kuitenkin vain yhden helikopterityypin hankin-
taan. Esitystadn vain yhden tyypin hankinnasta ilmavoimien komentaja perusteli omalla kasi-
tykselladn sekd Ilmavoimien rajoitetuilla huoltomahdollisuuksilla. Toinen merkillepantava
esitys ilmavoimien komentajan kirjeessa oli tyyppikysymyksen jattdminen Padesikunnan rat-
kaistavaksi. Seeven mukaan llmavoimien oma helikopteritarve oli vahainen, joten tyyppiky-
symys oli ratkaistava Pa&esikunnassa puolustuslaitoksen tarpeiden ja my6hempien selvityksi-

en perusteella.®™

Maaliskuun 25. pdiva puolustusvoimien komentaja hyvaksyi esittelyssa tavaraluoton kéytto-
suunnitelman vaihtoehtoineen. Helikoptereita p&éadyttiin hankkimaan kahta erilaista tyyppia
ilmavoimien komentajan vastustuksesta huolimatta®”>. Helikoptereiden hankinnat olivat sisal-
Iytetty kaikkiin kolmeen vaihtoehtoon samanlaisena, késittden neljan Mi-1-yhteyshelikopterin
ja kolmen Mi-4T-kuljetushelikopterin hankinnan varaosineen ja lisatarvikkeineen. Helikopte-
reiden yhteenlaskettu osuus suunnitelmassa oli 315 miljoonaa markkaa 8 miljardin markan
tavaraluotosta, joten rahallisesti helikoptereiden osuus tavaraluotolla tapahtuvista hankinnois-

sa oli pieni.®"

73 PE, IlmavE:n kirje n:0 31/Htsto/20 sal/11.3.1960, T 25316, F1 sal, KA, s. 1, 3 ja liite 3
¥4 Sama, s. 1, 3 ja liite 3

% Sama, s. 1, 3

376 PE:n kirje n:0 167/Optsto/20 sal/25.3.1960, T 25316, F1 sal, KA, s. 1 ja liite 1
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Padesikunnan huhtikuun alussa laatiman kauppaneuvottelusuunnitelman mukaan neuvottelu-
kunnan avuksi esitettiin asiantuntijajasenien nimittdmisté eri aloilta. Lentokaluston asiantunti-
jajaseniksi esitettiin everstiluutnantti Lauri Pekuria ja helikoptereiden osalta yliluutnantti Eero
Teikaria. Liséksi lentokaluston teknisiksi asiantuntijajaseniksi esitettiin insindorieverstiluut-
nantti Esa Laukkasta seké insind0rimajureita Paavo Savolaista ja Eric Schalinia. Neuvottelut
helikoptereiden osalta oli tarkoitus aloittaa pyytamélla kalustoesittelya ja kutsumalla asiantun-
tijajasenet tutustumaan kalustoon. Asiantuntijoiden tutustuttua kalustoon ja tarvittavien lisa-
tietojen hankinnan jélkeen, tuli kyseeseen hankinnan yksityiskohtien sopiminen sek& varsinai-
sen hankintasopimuksen laatiminen.®”” Puolustusvoimain komentaja hyvéksyi kauppaneuvot-
telusuunnitelman ja teki esityksen puolustusministerille neuvottelukunnan asettamisesta ja sen

kokoonpanosta.*"®

Toukokuun 25. péiva valtioneuvoston teki padtoksen tavaraluoton kaytosta ja puolustusminis-
terio oikeutti neuvottelukunnan lahettamisen Moskovaan tavaraluoton astuttua voimaan.”
Neuvotteluiden lahestyessa Puolustusvoimien kauppaneuvottelukunnan laatimasta muistiosta
ilmenee, ettd hankittavan nimikkeiston suhteen oli edelleen avonaisia kysymyksia. Helikopte-
reiden osalta oli edelleen pohdinnassa kysymys tyyppien lukuméérasta: ~ostetaanko seka yh-
teys- ettd kuljetushelikoptereita?”. Muistion mukaan ilmavoimien komentaja piti yhden tyypin

hankintaa riittavana huolto- ja koulutusvaikeuksista johtuen.*®°

Tyyppikysymys sai lopullisen ratkaisun puolustusvoimain komentajan ohjeistaessa neuvotte-
lukuntaa toukokuun lopussa. Helikopterit olivat yksi niistd nimikkeistd, joka kuului kaikkiin
hankintasuunnitelman vaihtoehtoihin, joten helikoptereiden hankintasopimukseen tuli pyrkia
heti neuvotteluiden alkaessa. Puolustusvoimain komentajan jalkavdenkenraali Simeliuksen
mukaan helikopterikysymys oli maavoimien kannalta tarked ja hankinnat tulivat aiheuttamaan
IImavoimille uusia tehtdvid, mutta kokonaisuuden etu vaati niiden hankkimista. Neuvottelu-
kuntaa ohjeistettiin hankkimaan kahta tyyppia. Nelja pienempéé yhteyshelikopteria oli hankit-
tava maavoimien johtamis-, huolto-, tulenjohto- ja sissitoimintaa varten. Kolme suurempaa
kuljetushelikopteria oli hankittava joukkojen ja materiaalin kuljetustehtaviin. Simeliuksen
mukaan molempia tyyppejé tarvittiin ja koulutusvaikeudet olivat voitettavissa, etenkin kun

vuodelle 1961 oli Puolustusvoimiin tulossa uusia tehtavia enemman kuin koskaan ennen.8

377 PE:n kirje n:0 93/Staltsto/20 sal 2/8.4.1960, T 25316, F1 sal, KA, s. 1-2 ja liitteet 1, 2 ja 4
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Kauppaneuvottelut Puolustusvoimien tavaraluotto-osuuden k&ytostd alkoivat kesékuussa
1960. Neuvottelut alkoivat tutustumisella eri nimikkeisiin.®® Helikoptereiden esittely jarjes-
tettiin 17. ja 20. paivana kesékuuta. Esittelyiden jalkeen asiantuntijajasenind toimineet Pekuri
ja Teikari antoivat lausuntonsa helikoptereista. Pekurin lausunnon mukaan sekd Mi-1- ja Mi-
4-helikopterit olivat erittdin monikayttoisia, lujarakenteisia ja ohjausominaisuuksiltaan l&nsi-
maisia helikoptereita vastaavia, ellei jopa parempia. Pekuri esitti lausunnossaan 4-5
Mi-1-helikopterin hankintaa, joista kaksi varustettuna kaksoisohjaimilla koulutusta varten.
Yliluutnantti Teikari osallistui Mi-1-helikopterin esittelylentoon ja sai myos kokeilla helikop-
terin ohjausominaisuuksia. Teikarin virallisen lausunnon mukaan Mi-1-helikopteri edusti

mantamoottorisena helikopterina luokkansa keskitasoa ja oli nin ollen hankintakelpoinen.®

Teikarin myohemmin laatimasta artikkelista ilmenee, ettd valmistautuminen asiantuntijatehta-
vaan oli jaanyt lahes olemattomaksi. Teikari oli saanut k&skyn ilmoittautua Helsingissa hénel-
le ennestaan tuntemattomassa osoitteessa. Kirjallisen késkyn lisaksi oli Teikaria késketty luot-
tamuksellisesti valmistautumaan mahdollisesti pari viikkoa kestavadan ulkomaanmatkaan sivii-
liasussa. Kéaskyé seuranneena pdivand Teikari olikin jo Puolustusvoimien kauppavaltuuskun-
nan mukana Moskovassa. Ennen 1aht6d Moskovaan Teikarille oli annettu tunti aikaa laatia
esitys, missa tuli selvittdd kuinka monta Mi-4-helikopteria tarvittiin pataljoonan taisteluosien
siirtamiseen ja kuinka monta kevytta helikopteria tarvittiin ohjaajien koulutuksen jarjestami-
seen. Moskovassa Teikarin tehtdvaksi tarkentui selvittdd olivatko Mi-1- ja Mi-4-helikopterit
turvallisia ja sen suhteen hankintakelpoisia. Teikarin saaman vaikutelman mukaan hankinta-

paatos helikoptereista oli jo tehty ja hanen roolinsa jai enintiin “késienpesuvilineeksi”. %

Mi-4-kuljetushelikopteria Pekuri piti monipuolisempana kuin vastaavia lansimaisia helikopte-
reita. Tosin Pekurin mukaan raskaampana helikopterina sen kéayttd koulutustehtaviin, yhteis-
toimintatehtaviin seka sairaskuljetuksiin oli varsin kallista. Lausunnossaan Pekuri piti koulu-
tuksen aloittamista raskaammalla Mi-4-kalustolla uskaliaana, johtuen kalliimmista kustannuk-
sista seka vahaisistd kokemuksista helikopteritoiminnan ja -koulutuksen osalta. Pekurin mu-
kaan suunnitelman mukaisten hankintojen edellytyksena oli uuden yksikén perustaminen uu-
sine tehtavineen. Pekuri piti kuitenkin lausunnossaan Mi-4-helikopterin hankintaa sen moni-
puolisuuden huomioon ottaen hyvin suositeltavana. Lausunnossa esitettiin Mi-4-kaluston

hankintaa kaikkine eri tehtavissa tarvittavine varusteineen.®®

%82 pE:n kirje n:o 148/Staltsto/sal 2/14.11.1960, T 25316, F1 sal, KA, s. 2
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Teknisten asiantuntijalausuntojen viel& puuttuessa, pidettiin llmavoimien esikunnassa alusta-
vien lausuntojen perusteella Mi-1- ja Mi-4-helikoptereita kohtuullisen hyvina ja kayttokelpoi-
sina. llmavoimien esikuntapaallikon eversti Tuomisalon allekirjoittamassa muistiossa puollet-
tiin kumman tahansa tyypin hankintaa, mutta hankinnassa oli huomioitava helikopterikoulu-
tuksen saaneen henkiloston vahyys. Muistion mukaan limavoimilla oli hankintahetkelld aino-
astaan yksi helikopterikoulutusta saanut ohjaaja, eiké tilanne teknisen henkildston osalta ollut
sen parempi, joten helikopterikoulutus jouduttiin aloittamaan kaytdnnodssa nollasta. Néin ollen
liImavoimat ei suositellut kahden helikopterityypin samanaikaista hankintaa seka koulutuksel-
lisista etta teknisisté ja huollollisista vaikeuksista johtuen. llmavoimien kannan mukaan esitet-
tiin alkuun hankittavaksi vain yhta tyyppié ja koulutuksellisista syista Mi-1-helikopterin va-
linta nahtiin toiminnan aloitusvaiheessa edullisempana ratkaisuna. Esityksen mukaan myo-
hemmin alkukoulutuksen jalkeen ja helikopteritoiminnan k&ynnistyttya olisi voitu hankkia
toinenkin helikopterityyppi. llmavoimien esikunta halusi muistion mukaan ehdottomasti vélt-
taa lilan monen lentokone- ja helikopterityypin samanaikaista hankintaa, koska sen nahtiin

vaikeuttavan koulutuksellista ja huollollista toimintaa. 3

liImavoimien komentaja kenraalimajuri Seeve ilmoitti hankinnoista vastaavalle sotatalouspéaal-
likdlle yhtyvénsa ilmavoimien esikunnan esittdmiin nakemyksiin, vaikka kaikkien asiantunti-
joiden lausuntoja ei viela ollutkaan kaytdssa. Talloin Pekurin ja Teikarin lausunnoilla oli rat-
kaiseva merkitys. llmavoimien komentaja esitti sotatalouspaallikkdlle, ettd eri helikopteri-

tyyppien hankinnat tapahtuisivat porrastetusti muutaman vuoden valein.**’

Hankintapaatoksen tueksi myos limavoimien tekniset asiantuntijat antoivat lausuntonsa. Insi-
nodrimajurit Schalin ja Savolainen antoivat lausunnot helikoptereiden radio- ja sahkdvarus-
tuksesta sek& moottoreista. Lausuntojen perusteella niissé ei ilmennyt hankintaa estavié seik-
koja. Insindorieverstiluutnantti Laukkanen kasitteli lausunnossaan helikoptereiden rakennetta,
varustusta ja aseistusta. Laukkasen mukaan helikopterityypit olivat jo vanhoja, joten luonnol-
lisestikaan niiden suorituskyky ei vastannut en&d uusimpien helikoptereiden suorituskykya.
Toisaalta taas oletettavaa oli, ettei helikoptereita vaivannut endd uusien mallien lastentaudit.
Merkittdvana kummankin helikopterityypin osalta mainittiin jadnpoistojarjestelma, mika néah-
tiin selke&na etuna Suomen olosuhteissa. Laukkasen mukaan hankintaa voitiin tekniselta kan-
nalta puoltaa lausunnossa esitetyt seikat huomioiden. Laukkasenkin mukaan hankinnan tuli

kuitenkin rajoittua vain yhteen helikopterityyppiin.*®

386 PE [ImavE:n kirje n:0 24/TeknOs/20 sal/29.6.1960, T 26965, F23 sal, KA, s. 1 ja 3
387 PE, IlmavE:n kirje n:o 25/Teknos/17 sal/8.7.1960, T 26965, F23 sal, KA, s.1 ja liite 6
%8 Sama, s. 1 ja liitteet 1-5
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Asiantuntijalausuntojen jalkeen tavaraluotolla suoritettavista hankinnoista kaytiin neuvottelu-
ja yleisesikunnan péaallikon kenraaliluutnantti Tauno Viljasen johdolla heindkuun 9. paiva.
Viljasen lisdksi neuvotteluun osallistuivat Neuvostoliiton hankinnoista vastaava sotatalous-

389 seka

paallikkd kenraalimajuri Reino Artola, padmajamestari kenraalimajuri Lauri Airila
Pasesikunnan operatiivisen osaston paallikko eversti Toivo Kytola*®. Helikoptereiden osalta
neuvotteluissa paadyttiin esittdmaédn niiden hankintaa maaliskuussa laaditun hankintasuunni-
telman mukaisesti. Neuvotteluita sovittiin jatkettavan myods helikoptereiden varaosien osal-

ta.391

Muutamaa paivad mydhemmin sai neuvottelukunnan puheenjohtajana toiminut kenraalimajuri
Artola késkyn yleisesikunnan paallikko kenraaliluutnantti Viljaselta pyrkia tavaraluotolla suo-
ritettavia hankintoja koskevien sopimuksien allekirjoittamiseen. Helikoptereiden osalta oh-
jeistettiin tekem&an sopimus suunnitelman mukaisista méaaristé, eli neljan Mi-1- ja kolmen
Mi-4-helikopterin hankinnasta yhteisarvoltaan 240 miljoonaa markkaa. Helikoptereiden vara-
osien ja huoltovalineiden osalta sopimusneuvottelut olivat viela meneill&dén ja niista tuli sopi-

mus laatia myéhemmin asian selvittya lopullisesti.>*

Heindkuun 20. pdiva 1960 allekirjoitti sotatalouspaallikkoé kenraalimajuri Artola Suomen hal-
lituksen valtuuttamana pdytakirjan erikoismateriaalin toimittamisesta Suomeen liittyen joulu-
kuun 22. pdiva 1959 solmittuun Suomen ja Neuvostoliiton valiseen tavaraluottosopimukseen.
Hieman myohemmin 22. paivé allekirjoitettiin erikoismateriaalin toimituksia koskeva sopi-
mus numero 0163 liitteineen ja lisdsopimuksineen. Sopimus allekirjoitettiin Suomen puolus-
tusministerion ja Neuvostoliiton ministeridbneuvoston ulkomaisia taloudellisia suhteita hoita-

van valtionkomitean insinddripaahallinnon valilla.>®

Helikoptereiden hankinnat siséltyivat sopimuksen numero 0163 ensimmaiseen lisdasopimuk-
seen. Lisasopimus 1 piti sisélladn kolmen Mi-4T-kuljetushelikopterin sekd kahden Mi-1M-
helikopterin ja kahden Mi-1AU-helikopterin hankinnan. Samaan lisdsopimukseen kuuluivat
my0s 11-28-maalinhinauskoneen sekd kahden lentokonemoottorin hankinnat. Sopimuksen
mukaan helikopterit toimitettiin rautateitse maiden valiselle rajalle. Mi-1-helikoptereiden toi-
mituksien sovittiin tapahtuvan vuoden 1960 viimeisell& ja vuoden 1961 ensimmadiselld neljan-

nekselld. Mi-4-helikoptereiden toimitukset sovittiin hieman mydhemmaksi vuoden 1961 toi-

%9 |ipponen (1997), s. 22—23. Lauri Airila toimi Padesikunnan padmajoitusmestarina 4.2.1960—10.11.1962.
3% Sama, s. 214-215. Toivo Kytdl4 toimi Padesikunnan operatiivisen osaston paallikkona 23.7.1958-5.8.1962.
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sen neljanneksen ajalle. Helikoptereiden kokoaminen sovittiin tapahtuvan Neuvostoliiton kus-
tannuksella heidan edustajiensa toimesta, samoin kuin helikoptereiden koelentojen suoritta-
minen. Helikoptereille myonnettiin sopimuksen mukainen 500 lentotunnin takuu 12 kuukau-
den ajalle. My6s helikoptereiden moottoreille myonnettiin takuu. Mi-4-kaluston moottoreiden
takuu kasitti 300 lentotuntia 12 kuukauden aikana ja Mi-1-kaluston moottoreiden osalta 500
lentotuntia 12 kuukauden aikana. Helikoptereiden varaosien toimituksista oli tarkoitus laatia

erillinen sopimus.3*

Helikoptereiden varaosien hankintaa varten saatiin joulukuussa Neuvostoliiton taholta vara-
osasuositukset Mi-1- ja Mi-4-kalustolle, joiden pohjalta varaosatilausta ryhdyttiin valmiste-
lemaan.>® Varaosatilauksen valmistelua hidastivat varaosakompleksien puuttuvat hintatie-
dot.*® Hintatiedot helikoptereiden varaosista saatiin Neuvostoliitosta vasta vuoden 1961 hel-

397 Maaliskuun alussa llmavoimien Varikko laati varaosatarve-

mikuun alkupuolella.
ehdotuksen Mi-1-helikoptereiden osalta. VVaraosien tarve arvioitiin neljalle helikopterille ja
noin kolmen vuoden kayttoikaa silmalla pitaen.®*® Varaosatilauksen lisaksi suunnitelmissa oli
tilata erikoisvalineistdd Mi-1-kalustoa varten, kuten paarigondolit, ulkopuoliset lisapoltto-
aineséiliot seka nostolaite lisdvarusteineen pelastustoimintaa varten. Mi-4-kaluston varaosati-
laus suunniteltiin jatettavaksi vasta sitten, kun helikopterit olivat saapuneet Suomeen ja niista

oli kokoonpanovaiheessa saatu riittavasti kokemusta.**°

Ensimmainen helikoptereiden varaosia koskeva hankintasopimus allekirjoitettiin vasta vuo-
den 1961 aikana. Mi-1-helikoptereiden varaosien toimituksia koskeva lisasopimus numero 18
allekirjoitettiin syyskuun 12. paiva 1961.%° Varaosatilauksia jatkettiin myshemmin seuraavan
vuoden toukokuussa, kun varaosien Mi-4- ja Mi-1-kaluston varaosien toimituksista laadittiin

uusi sopimus.***
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4 HELIKOPTEREIDEN KAYTTOONOTTO

4.1 Valmistautuminen helikoptereiden vastaanottoon

Kuten puolustusneuvoston muistiossa luonnehdittiin helikopterihankintoja, avasivat ne taysin
uuden alan Suomen sotilasilmailussa.*®®> Taman seurauksena jouduttiin llmavoimien esikun-
nassa pohtimaan helikoptereiden sijoittamista, organisaatiota, koulutuskysymyksia sekéa heli-
koptereiden kayttod. Helikopterihankintojen jalkeen vuoden 1960 joulukuussa ilmavoimien
komentaja l&hetti puolustusvoimain komentajalle helikoptereiden kayttoonottoa kasittelevéan
muistion. Muistio piti sisalladn suunnitelmat helikopteritoiminnan kaynnistamiseksi llmavoi-

missa.*%3

Muistion mukaan helikopterit oli sovittu toimitettavan Suomeen rautateitse kolleihin pakat-
tuina. Helikopterikalusto oli tarkoitus koota Tampereella IImavoimien varikolla neuvostoliit-
tolaisten asiantuntijoiden avustamana. Tulevien helikopterimekaanikkojen oli tarkoitus osal-
listua helikoptereiden kokoamistyohon kokemuksen kartuttamiseksi. Helikoptereiden kokoa-
minen oli tarkoitus aloittaa Mi-1-kalustosta ja kokoamistyon oletettiin padsevan alkuun vasta
huhtikuussa 1961. Keskiraskaiden Mi-4-helikoptereiden oletettiin saapuvan Suomeen keséa-
kuun loppuun mennessd, muuta niiden kokoaminen suunniteltiin aloitettavaksi vasta henkilos-

t6n saatua riittdvan koulutuksen keveammilla helikoptereilla.*®*

Keskeisimmat helikoptereiden kéayttéonottoon liittyvat haasteet olivat organisaatio- ja henki-
l6stokysymykset. llmavoimien organisaatiossa ei ollut helikopteriyksikkoa, eikéd sellaisen
muodostamista olemassa olevista yksikoistd nédhty mahdolliseksi. Ilmavoimien esikunnassa
helikopteritoiminta nahtiin kuitenkin sellaisena erikoisalana, joka vaati uuden yksikon perus-
tamisen virkoineen ja toimineen. Suunnitelmissa oli liittdd perustettava helikopterilentue jon-
kin muun laivueen yhteyteen, jolloin saastyttiin oman esikunnan ja ylempien tehtdvien perus-

tamiselta.*®

%92 pE puolustusneuvoston kirje n:0 58/Da/7.11.1959, T 26965, Hh4 sal, KA, s. 4
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Helikopterikaluston hankinnan laskettiin aiheuttavan 28 uuden viran tai tehtvén tarpeen il-
mavoimissa. lImavoimien esikunnassa laaditun muistion mukaan ilmavoimien omat tarpeet
eivét varsinaisesti vaatineet helikopterikalustoa, vaan helikoptereiden néhtiin palvelevan |&-
hinnd maa- ja merivoimia. T&sta johtuen IImavoimien esikunnan mukaan tarvittavat uudet
virat ja tehtdvat tuli siirtdd maa- tai merivoimista ilmavoimille. Helikopterikaluston ké&yttoon-
oton ilman lisdhenkilst6a ja organisaatiomuutosta nahtiin IImavoimien esikunnassa vaikeut-
tavan ilmavoimien toimintakykya: Jos ilmavoimat joutuisivat ottamaan helikopterikaluston
kdyttéon nykyisten virkojen ja toimien puitteissa, olisi se ankara “suonenisku” hdvittdjd- ja

. oy 1,406
myos ilmavalvontapuolelle. Téhdn ei ole varaa.

IiImavoimien esikunnassa helikoptereiden nahtiin alun koulutusjakson jalkeen palvelevan paa-
osin maa- ja merivoimia. Koulutuksen ja kaluston huollon vuoksi nahtiin parhaana vaihtoeh-
tona sijoittaa helikopterit ainakin alkuun samaan paikkaan Satakunnan lennostoon Poriin.
Koulutusjakson jéalkeen helikopterit voitiin komentaa Porista joko maa- tai merivoimien har-
joituksiin tai muihin tehtaviin. llmavoimat itse tarvitsivat muistion mukaan helikoptereita la-

hinna pelastuspalvelutehtaviin tukikohdissaan seké harjoituksissa.*”’

Hankintahetkelld lImavoimissa oli yksi helikopterikoulutuksen saanut ohjaaja, yliluutnantti
Eero Teikari. Yliluutnantti Teikari suunniteltiin siirrettdvan Hameen lennostosta helikopte-
riyksikon péallikoksi ja koulutuksen johtajaksi. Helikopterikoulutus oli tarkoitus aloittaa vuo-
den 1961 aikana siten, etta Imatran VVoiman helikopterista llmavoimille kuuluvan tuntimééréan
puitteissa annetaan Teikarin lisaksi yhdelle ohjaaja-aliupseerille riittdva koulutus lennonopet-
tajapatevyyttd varten. Samanaikaisesti oli tarkoitus kouluttaa kolme mekaanikkoa helikopteri-

tehtaviin.*%®

Ensimmaisten Mi-1AU-helikoptereiden saavuttua maahan, suunnitelmissa oli jarjestaa tyyp-
pikoulutustilaisuus samoille henkil6ille. Opettajaksi tarkoitettujen ohjaajien osalta tyyppikou-
lutuksen arvioitiin kestdvan 1-2 viikkoa ja mekaanikkojen 2—-3 viikkoa. Tyyppikoulutustilai-
suus oli tarkoitus jarjestda yhteistoiminnassa Rajavartioston kanssa. Taman jalkeen opettajien
osalta koulutuksen suunniteltiin jatkuvan lennostossa opettajille vélttamattoman lentotunti-

maaran saavuttamiseksi, eli noin 1-2 kuukauden ajan.*®

4% PE 1ImavE:n muistio, 25.11.1960, T 26965, F22 sal, KA, liite 1
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Lennonopettajien koulutuksen jalkeen syyskesélld suunnitelmissa oli aloittaa helikopterikou-
lutus Satakunnan lennoston henkil6stolle. Tarvittava henkildstd pyrittiin saamaan palveluk-
seen reservista ja sijoittamaan helikopterihankintojen my6ta perustettaviin uusiin tehtaviin.
Ohjaajien osalta ensimmainen varsinaisen koulutuserédn kooksi kaavailtiin kahta ohjaajaa.
Myohemmaéssad vaiheessa helikopterikoulutusta oli tarkoitus laajentaa ja tarvittavat tayden-

nykset helikopteriohjaajiksi oli tarkoitus saada varusmiesohjaaja-aliupseerikursseilta.**°

Koulutus raskaammalla Mi-4-helikopterikalustolla suunniteltiin alkavaksi aikaisintaan vuoden
1961 syksylla. Ennen Mi-4-koulutuksen alkua oli selvitettavé, ettd voitiinko helikopteriohjaa-
ja siirtdd kevedmmélld Mi-1-kalustolla saadun koulutuksen jalkeen suoraan Mi-4-kalustoon
ilman erityista kaksoisohjaajakoulutusta kyseiselle kalustolle. Mikali keveammalla kalustolla
saadun koulutuksen jalkeen voitiin siirtyd suoraan Mi-4-kalustoon ilman uutta kaksoisohjaa-
jakoulutusta, voitiin Mi-4-helikopterikoulutus jarjestdd kotimaassa. Mikéli siirtyminen ras-
kaampaan kalustoon olisi vaatinut erityisen lisdkoulutuksen, olisi Mi-4-koulutus jouduttu jar-

jestamaan ulkomailla.***

Helikoptereiden kayton osalta n&htiin niiden painopisteen olevan koulutuskdytdssa ainakin
alkuvaiheessa. Ilmavoimien esikunnassa laaditun muistion mukaan keveiden helikoptereiden
ja henkiloston ymmarrettiin sitoutuvan vuoden 1961 aikana péaasaantodisesti peruskoulutuk-
seen. Vasta kun lennonopettajana toimineet ohjaajat olivat saaneet riittdvan koulutuksen, voi-
tiin heitd ja Mi-1-helikoptereita ajatella ké&ytettdvan muuhunkin toimintaan kuin pelkéstaén
koulutukseen. Tallaisena toimintana nahtiin erityisesti yhteistoimintakokeilut eri puolustus-
haarojen hyvéksi. Yhteistoimintaa voitiin laajentaa mydhemmin kun riittdva maara helikopte-
riohjaajia oli saatu koulutetuksi. Myds Mi-4-kaluston suunniteltiin sitoutuvan alkuun paasaan-
toisesti koulutustoimintaan. Niiden ké&ytté muihin tehtdviin nahtiin olevan mahdollista aikai-

sintaan vasta vuoden 1962 aikana.**?

410 pE| [ImavE:n muistio, 25.11.1960, T 26965, F22 sal, KA, s. 3
4l sama, s. 3
12 5ama, s. 3-4
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Joulukuun alussa vuonna 1960 l&hetettiin ensimmaiset helikopterit kohti Suomea. Ensimmai-
set kaksi lahetettya helikopteria olivat kaksoisohjaimilla varustettuja ja koulutuskéyttéon tar-
koitettuja Mi-1AU-malleja. Samaan aikaan my®s neuvostoliittolainen asiantuntijaryhmé val-
mistautui lahtemaan Suomeen kokoamaan ja koelentamaan helikoptereita.** Helikopterit saa-
puivat Suomeen Vainikkalan rajanylityspaikan kautta joulukuun aikana.*** Ensimmaisten
kahden Mi-1AU-helikopterin kokoamistyd kéynnistyi tammikuussa ja kahden seuraavan Mi-

1-helikopterin lahetysta odoteltiin saman kuun loppupuolelle.**®

Ensimmaiset kaksoisohjaimilla varustetut Mi-1-helikopterit saivat valmistuttuaan Ilmavoimis-
sa tunnukset HK-1 ja HK-2. Ensimmaiset HK-helikopterit Kirjattiin Ilmavoimien varikon len-
tokonevahvuteen 27. helmikuuta 1961.*'° Hieman mydhemmin valmistuivat my6s loput kaksi
Mi-1-helikopteria, jotka saivat tunnukset HK-3 ja HK-4.*'" Virallisesti kaikki nelja HK-

helikopteria vastaanotettiin llmavoimille 11.3.1961.*°

Vuoden 1961 marraskuussa saapui Suomeen rautateitse laatikkoihin pakattuina kolme Neu-
vostoliitosta hankittua keskiraskasta Mi-4-helikopteria.**® HK-kalustosta poiketen raskaam-
mat Mi-4-helikopterit kasattiin llmavoimien varikon sijaan Satakunnan lennostossa Porissa.
Helikopterit kasattiin ja koelennettiin neuvostoliittolaisten asiantuntijoiden johdolla.*?° Mi-4-
helikopterit valmistuivat helmikuussa ja virallisesti helikopterit luovutettiin limavoimille 6.
paivé helmikuuta 1962. Luovutuspdivan suhteen esiintyy l&hteiden kesken pienid ristiriitai-
suuksia, mutta alkuperaisen luovutus- ja vastaanottopdytakirjan mukaan helikopterit luovutet-
tiin koelennettyina ja taysin toimivina limavoimille 6. paiva. llmavoimissa Mi-4-helikopterit

saivat tunnukset HR-1-3.%2!

3 PE, insind6ripaahallinnon muistio n:o A 22/0356, 7.12.1960, T 25316, F1 sal, KA, s. 1

14 PE, kauppaneuvottelukunnan kirje n:0 154/Staltsto/sal 2/19.12.1960, T 25316, F1 sal, KA, s. 1

5 pE:n kirje n:0 157/Staltsto/23 sal/31.1.1961, T 25316, F1 sal, KA, s. 2

8 JImavE:n kirje n:o 2237/Lktsto/17/XLL 1/13.3.1961, T 24371, F1, KA, s. 1, kts. myds llmavV:n kirje n:o
354/Lk-0s/17/HHK/30.3.1961, T 22179, F10, KA, liite 1

“" 1ImavE:n kirje n:0 3001/Lktsto/17/XLL 1/10.4.1961, T 24371, F1, KA, s. 1

8 | aukkanen (2008), s. 173, kts. my6s Heinonen ja Valtonen (2010), s. 255

1% pernaa (2008), s. 256, kts. myds Pakarinen ja Rajalainen (1998), s. 326

*20 [ImavE:n kirje n:o 1/Koultsto/5 ¢ 1/sal/2.1.1962, T 25316, F1 sal, KA, s. 1

“2L [lmavE, llmavV:n kirje n:o 144/Lk-0s/17/LHR/8.2.1962, T 26782, 1, KA, s. 1 ja liitteet 1-2 seka lImavE:n
kirje n:0 2091/Lktsto/17/XLL 1/10.3.1962, T 24371, F1, KA, s. 1, vrt. Pakarinen ja Rajalainen (1998), s. 327,
lahteen mukaan koneet luovutettiin 5. péiva.
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4.2 Helikoptereiden sijoittaminen

Helikoptereiden vastaanotto ajoittui 1960-luvun alkuun, jolloin limavoimissa oli meneillaan
suuria ryhmitysmuutoksia. Vuoden 1957 syyskuussa puolustusvoimain komentaja oli hyvék-
synyt llmavoimien rauhan ajan kehittdmissuunnitelman, jonka mukaan rauhan ajan tukikohdat
oli suunnitelmissa sijoittaa Poriin, Luonetjarvelle, Rissalaan sekd Malmille. Poriin oli tarkoi-
tus sijoittaa Satakunnan lennoston esikunta seka yksi havittajalentolaivue. Luonetjérvelle oli
tarkoituksena sijoittaa Hdmeen lennoston esikunta, yksi hévittajalentolaivue seké Ilmavoimien
Viestipataljoona. Rissalan tukikohtaan oli tarkoitus sijoittaa Karjalan lennoston esikunta seka
kaksi havittajalentolaivuetta. Malmille oli tarkoitus sijoittaa siella olevan yhteyslentueen li-

saksi Luonetjarvella olevat tiedustelulentue seké lentokuvakeskus. %

liImavoimien kehitystyon yhtend suurena vaikeutena nahtiin puutteellinen henkildstotilanne,
joka oli ajautumassa kestamattomaan tilanteeseen, ellei uusia virkoja ja tehtavia olisi saatu
lisd4. Ilmavoimien komentajan mukaan juuri henkildstopula tuli olemaan yksi suurimmista
ongelmista Ilmavoimien kehitystydssé. Ilmavoimissa oli siirrytty suhteellisen lyhyen ajan
kuluessa mantamoottorikalustosta suihkukalustoon, mik& vaati huomattavasti enemman tek-
nistd huoltohenkildstéa. Lisaksi limavoimien jatkuva tekninen kehittyminen aiheutti uusien
tehtévien tarpeen. llmavoimissa henkilostotilanteen kohentamiseksi nahtiin kaksi vaihtoehtoa,
joko llmavoimien ryhmityksen ja organisaation muuttaminen tai liséhenkildston hankkiminen

siirto- tai budjettiteitse.*?

Lennostojen aiemmista sijoituspaikoista vain Luonetjarven tukikohta oli kehittymé&ssa uuden-
aikaisten vaatimusten mukaiseksi rauhan ajan lentotukikohdaksi. Sen sijaan Pori ja Utti olivat
jo sijaintinsa puolesta epaedullisia paikkoja. Porissa oli kuitenkin mahdollista jatkaa llma-
voimien rauhan ajan toimintaa tarvittavien kunnostustdiden jalkeen, joten siité ei viela luovut-
tu. Utin lentotukikohdasta sen sijaan puuttui kestopééallysteinen kiitotie, joten sieltd kasin ei
voitu toimia suihkukoneilla. Ta&mén liséksi Utin tukikohta oli jaanyt sotien jalkeen vaille kehi-
tysté ja se oli sijainniltaankin epéedullisella paikalla, joten Utin tukikohdasta oltiin valmiita

luopumaan.*?*

%22 pE:n esittely 428/Optsto/10 sal/4.9.1957, T 26965, F14 sal, KA, s. 1
*2% |ImavE:n kirje n:0 23/Optsto/10 sal/13.2.1961, T 27809, F9-10 sal, KA, s. 2-3
424 PE:n kirje n:0 886/0ptsto/10/24.9.1957, T 28022, F5-6, KA, s. 1
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Kehittdmissuunnitelman ensimmaisessa vaiheessa oli tarkoitus siirtaa tiedustelulentue ja len-
tokuvakeskus Luonetjarveltd Malmille seka siirtdd Utissa ollut havittajalentolaivue Luonetjar-
velle.*” Tiedustelulentuetta ei voitu kuitenkaan siirtaa Malmille. Niinpa toiminta Utissa jatkui
edelleen kun tiedustelulentue siirrettiin véliaikaisesti Uttiin ja yhdistettiin Karjalan lennostoon
lentokuvakeskuksen jaadessa edelleen Luonetjarvelle.*”® Tiedustelulentueen siirto oli jalleen
esilld vuoden 1959 lopulla, kun ilmavoimien komentaja esitti Utissa olevan tiedustelulentueen
irrottamista Karjalan lennostosta ja siirtdamista Malmille. Suunnitelmissa oli yhdist&a tieduste-

lulentue ja Malmilla sijainnut yhteyslentue yhdeksi erikoislaivueeksi.*?’

Helikoptereiden mahdollista sijoituspaikkaa ryhdyttiin pohtimaan vuoden 1960 alussa vaikka
helikoptereiden hankinta ei ollut vield varmaa, eika helikopterityypeisté tai lukumaarista ollut
tietoa. Asiaa pohdittiin ilmavoimien komentaja kenraalimajuri Seeven puolustusvoimain ko-
mentajalle lahettdméssa muistiossa. Talloin tarjouspyynto helikoptereista oli jatetty Neuvosto-
liitolle ja neuvottelut tavaraluotolla tapahtuvista hankinnoista oli hiljalleen kaynnistymassa*?®,
Seeven mukaan helikoptereita suunniteltiin tuolloin sijoitettavaksi niiden tehtavien laadun

vuoksi Uttiin Karjalan lennoston tiedustelu- ja kuljetuslentueeseen.*?

Karjalan lennostoa oltiin kuitenkin siirtdméssa vuoden 1960 alkupuolella llmavoimien rauhan
ajan kehittdmissuunnitelman mukaisesti Utin tukikohdasta Rissalaan. Epévarmaa tosin oli
siirtyisikd lennosto kokonaisuudessaan vai osittain, silla lennoston tiedustelu- ja kuljetuslen-
tueen lopullinen sijoituspaikka oli vield edelleen epaselva.*® llmavoimissa asia nahtiin on-
gelmallisena, koska tiedustelu- ja kuljetuslentueen tai mink& tahansa llmavoimien yksikon
jaadessa Uttiin lennoston siirron jalkeen, merkitsi se uuden toimintapaikan avaamista llma-
voimille. Td&mén katsottiin aiheuttavan muutenkin vahdisille henkilGstoresursseille suuria
haasteita. Erilaisia vaihtoehtoja pohdittiin tiedustelu- ja kuljetuslentueen organisaatioksi ja
sijoituspaikaksi. Utti ja Malmia verrattaessa ilmavoimien esikunnassa Malmi nahtiin kuiten-
kin hieman edullisempana vaihtoehtona. Suunnitelmat oli tosin laadittu silla olettamuksella,

ett4 helikoptereita tulisi vain kolme.***

*25 PE:n kirje n:0 887/Optsto/10/19.9.1957, T 28022, F5-6, KA, s. 1

*28 [ImavE:n kirje n:0 24/Jarjtsto/11 b sal/30.10.1959, T 26965, F20 sal, KA, s. 2

421 Sama, s. 1

%28 PE:n kirje n:o 148/Staltsto/sal 2/14.11.1960, T 25316, F1 sal, KA, s. 1

29 pE llmavE:n kirje n:0 941/Lktsto/17/29.1.1960, T 28022, F10, KA, s. 7

0 [ImavE:n kirje n:0 2340/Jarjtsto/10 b 1/15.3.1960, T 23146, F7-9, KA, s. 1

1 [ImavE:n kirje n:o 3374/Jarjtsto/10 b 1/25.4.1960, T 23146, F7-9, KA, s. 1-3 sek4 liitteet 1-2
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Helikoptereita hankittiin kuitenkin yhteensa seitseman. Vuoden 1960 marraskuussa llmavoi-
mien esikunnassa todettiin, ettei helikopteriyksikkdd voitu perustaa olemassa olevista yksi-
koistd. Aiemmissa suunnitelmissa mukana ollut tiedustelu- ja kuljetuslentue oli jo ennestaan
taysin tyollistetty. Niinp& erikoistoimintaa ja -osaamista vaativan helikopterikaluston hankin-
nan nahtiin vaativan taysin uuden yksikon perustamisen uusine virkoineen ja tehtévineen.
Suunnitelmissa oli erillisen helikopterilentueen perustaminen joka voitiin liittdd johonkin
olemassa olevaan laivueeseen kevedmman organisaation perustamiseksi ja ylempien virkojen

saastamiseksi.**

Helmikuussa vuonna 1961 ilmavoimien komentaja Seeve esitti puolustusvoimain komentajal-
le, ettd helikopterit sijoitettaisiin valiaikaiesti Satakunnan lennostoon Poriin siihen asti, kun-
nes tarvittavat virat ja toimet helikopterilentueen perustamista varten olisi hyvaksytty vuoden
1962 tulo- ja menoarviossa. Lisaksi esitettiin Satakunnan lennoston toisen havittajalaivueen
hajottamista ja siitd vapautuvien virkojen avulla perustettavaksi kuljetuslaivuetta. Tarkoituk-
sena oli muodostaa kuljetuslaivueesta erdénlainen yhteistoimintalaivue ja liittaad siithen myo-
hemmin perustettava helikopterilentue sekd Karjalan lennoston tiedustelu- ja kuljetuslentue
lennoston muiden osien siirtyessd Rissalaan. Vaihtoehtona perustettavan kuljetuslaivueen
sijoituspaikaksi esitettiin Utin tukikohtaa, mikali toimivan lentoyksikon sailyttdaminen siella

nahtiin tarkeaksi.**

Syyt miksi Satakunnan lennostossa nahtiin olevan parhaat edellytykset helikopteritoiminnalle
toiminnan alkuvaiheessa selittyvat lennoston henkilosto- seka kalustotilanteella.*** Vuoden
1961 alkupuolella Satakunnan lennoston organisaatioon kuului muista lennostoista poiketen
kaksi havittajalaivuetta eli yhteensa perati neljd lentuetta, muiden lennostojen kokoonpanon
kasittdessd ainoastaan yhden hévittdjalaivueen siséltden kaksi tai kolme lentuetta. N&in ollen
Satakunnan lennoston organisaatio oli lennostoista vahvin.**® Vastaavasti konetilanteen osalta
Satakunnan lennoston tilanne oli kaikista lennostoista selkeésti heikoin. Ensimmaisen heli-
kopterin saapuessa Satakunnan lennostoon oli lennostossa ainoastaan kahdeksan Fouga Ma-
gister -suihkuharjoituskonetta seka yksi vanha Pyry-jatkokoulutuskone, muiden lennostojen

lentokaluston ollessa huomattavasti runsaampi.**®

2 |lmavE:n muistio, 25.11.1960, T 26965, F22 sal, KA, s. 1-2

*% |ImavE:n kirje n:0 23/Optsto/10 sal/13.2.1961, T 27809, F9-10 sal, KA, s. 5-6
4 llmavE:n muistio, 25.11.1960, T 26965, F22 sal, KA, s. 2

*% |ImavE:n kirje n:0 23/Optsto/10 sal/13.2.1961, T 27809, F9-10 sal, KA, s. 1
% |ImavE:n kirje n:0 3980/Lktsto/17/XLL 1, T 24371, F1, KA, s. 1
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Ensimmaiset helikopterit valmistuivat llmavoimien varikolta ja sijoitettiin Satakunnan lennos-
toon kevéaédn 1961 aikana. Satakunnan lennosto vastaanotti ensimmaisen helikopterin 14. huh-
tikuuta 1961. Vastaanotettu helikopteri oli tunnukseltaan HK-1.**" Ensimmaisen helikopterin
siirtoa Tampereelta llmavoimien Varikolta Poriin viivastytti huono sd4, minka johdosta en-
simmaéinen helikopteri saapui varsinaisesti Satakunnan lennostoon vasta huhtikuun 15. pai-
va.*® Toukokuun aikana lennosto vastaanotti seuraavat kaksi helikopteria tunnuksiltaan HK-2
ja HK-4.%* Viimeinenkin neljasta HK-helikopterista vastaanotettiin Satakunnan lennostoon

kesakuun alussa.**® Helikopterit sijoitettiin lennostossa havittajalaivue 13:n 4. lentueeseen.**

Kesékuun alussa puolustusvoimain komentaja jalkavéenkenraali Sakari Simelius esitti puolus-
tusministeriolle kuljetuslaivueen perustamista. Puolustusvoimain komentajan esityksessa kay
ilmi, ettd Karjalan lennoston siirtyessa vuoden 1961 elokuun viimeinen pdiva Utista Rissa-
laan, tarvittiin Utissa edelleen ilmavoimien yksikkd lahinnd kuljetuslentokalustoa seka lasku-
varjojadkarikoulutusta varten. Kuljetuslaivueen perustamiseen tarvittavat virat oli tarkoitus
irrottaa padosin Satakunnan sekd Karjalan lennostoista ja lisad virkoja oltiin perustamassa
budjettiteitse seuraavan vuoden aikana. Tassa vaiheessa esityksen mukainen Kuljetuslaivueen
kokoonpano oli huomattavasti keveampi ja ei siséltanyt vield helikopterilentuetta, toisin kuin
ilmavoimien komentajan aiemmin esittelema kuljetuslaivueen kokoonpano.*?? Puolustusmi-
nisteri Leo Happola vahvisti muutokset padesikunnan esityksen mukaisesti ja niin kuljetus-
laivue tuli perustettavaksi syyskuun ensimmaisena paivana vuonna 1961.** Myshemmin Kul-
jetuslaivueen perustamisen yhteydessé lakkasivat Satakunnan lennoston Havittgjalaivueet 11
sekd 13 olemasta ja niiden tilalle perustettiin lennostoon yksi kolmilentueinen Havittajalaivue

ilman jérjestysnumeroa.**

Vield maaliskuussa ilmavoimien komentaja halusi perustettavan Kkuljetuslaivueen suoraan
alaisuuteensa, mutta puolustusministerion hyvaksyttyd kuljetuslaivueen perustamisen kesa-
kuussa, tekikin ilmavoimien komentaja kenraalimajuri Seeve heindkuussa esityksen kuljetus-

laivueen alistamisesta Karjalan lennoston komentajan alaisuuteen. Syyskuun alussa perustet-

7 llmavE, HK-1:n lentokonekirja, T 22174, Ach21, KA, s. 2, kts. myds llmavE, SatLsto:n kirje n:o
1307/Tekntsto/Dd/2.5.1961, T 24357, E4, KA, s. 1

% Kinnunen, Kari: Helikopterilentue 20 vuotta, Frenckellin kirjapaino, 1981, s. 30, kts. myds IlmavE:n kirje n:o
157/Tekn/Dd/3.7.1961, T 24357, E4, KA, s. 1

%9 gatl_ston:n kirje n:0 1672/Tekntsto/Dd/3.6.1961, T 24357, E4, KA, s. 1

0 [ImavE, HK-3:n lentokonekirja, T 22174, Ach21, KA, s. 2

1 Satl_sto, HavLv 13:n kirje n:0 118/2/15.3.1961, T 21753, F4, KA, s. 1, vrt. my6s SatLsto, HavLv 13:n kirje
5.7.1961, T 21753, F4, KA, s. 1

#2 PLM, PE:n kirje n:o 1085/Jarjtsto/10 a/3.6.1961, T 23114, F314, KA, s. 1-2, vrt. llmavE:n kirje n:o
23/Optsto/10 sal/13.2.1961, T 27809, F9-10 sal, KA, liite 2

#3 PLM:n kirje n:0 2390/46/S0t/1961/7.6.1961, T 23114, F314, KA, s. 1

4% Satl_sto:n kirje n:0 2696/Kntotsto/4.10.1961, T 21751, F27, KA, s. 1
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tavan kuljetuslaivueen organisaatio ei ollut riittdvan toimintakykyinen kyetékseen itsendiseen
toimintaan eiké lisahenkildstoa ollut luvassa. Nain ollen laivueen henkiléstoa oli tadydennetta-
va Rissalaan siirtyvan Karjalan lennoston henkiléstolld, mika vaikeutti vuorostaan Karjalan
lennoston toimintaa muutenkin haasteellisen henkilgstotilanteen vallitessa. Tastd syysta Seeve
naki tarkoituksenmukaisena kuljetuslaivueen alistamisen Karjalan lennostolle. Alistuksesta
huolimatta kuljetuslaivueen toiminta nahtiin vaikeana kevedsta organisaatiosta johtuen. Niin-
pa ilmavoimien komentaja pyysi puolustusvoimien komentajan toimenpiteitd asian helpotta-

miseksi.**

Kuljetuslaivueen tuleva sijoituspaikan ollessa edelleen avoimena, lahestyttiin Pédaesikunnasta
elokuun alussa puolustusministeriotd. Padesikunnan mukaan laivueen sijoittamista johonkin
valmiiseen varuskuntaan oli tutkittu ja sijoituspaikan valinnassa oli huomioitu myos se, etta
laskuvarjojaakarikoulutus tuli tapahtua samalla paikkakunnalla. Laskuvarjojaékarikoulu oli
tarkoitus perustaa vuoden 1962 budjettivaroilla. N&in ollen ainoana sopivana paikkana nahtiin
Utin tukikohta, joka oli vapautumassa Karjalan lennoston siirtyessa elokuussa Rissalaan. Utin
tilat olivat sopivat kuljetuslaivueen seké laskuvarjojadkarikurssien kayttoon, sillé olihan Utis-
sa valmiina lentokenttd, kasarmit huoltorakennuksineen ja laskuvarjohyppykoulutuslaittei-
neen seka asuntoja kantahenkilokunnalle. Sijaintinsa puolesta Utti ei ollut paras mahdollinen
paikka, etenkaan kuljetuslentotoiminnan kannalta. Padesikunnan mukaan kuljetuslaivueen ja
laskuvarjojadkarikoulun sijoittamisessa Uttiin tuli varautua ndiden pidempiaikaiseen sijoituk-
seen, silla nahtavissa ei ollut mahdollisuutta siirtdd naitd edullisemmallekaan sijoituspaikal-
le.**® Utin tukikohtaa silmallapitaen laadittiin alustava rakennussuunnitelma kuljetuslaivueen
ja laskuvarjojadkarikoulun vaatimien tilojen kunnostus- ja rakennustdistd, mika toimitettiin

alkukesasta puolustusministerioon.**’

Kuljetuslaivueen ja laskuvarjojaakarikoulun mahdollisesta sijoituspaikasta laadittiin limavoi-
missa syyskuun alussa laaja selvitystyd sen jalkeen, kun padmajamestari oli kiinnittanyt huo-
miota Utin tukikohdan epéedulliseen operatiiviseen sijaintiin. Ilmavoimien esikunnassa laadi-
tun selvityksen mukaan kuljetuslaivueen ja laskuvarjojaékérikoulun sijoittaminen samaan
tukikohtaan nahtiin perusteltuna ja tarpeellisena naiden runsaan yhteistoiminnan vuoksi, eten-
kin kuljetuslentokaluston osalta. Helikopterilentueen osalta tatd ei nahty niin valttamattoméana.
Selvityksessa tutkittiin kuljetuslaivueen ja laskuvarjojaakéarikoulun sijoittamista niiden sodan

ajan toiminnan kannalta sekd pohdittiin ndiden sijoittamista olemassa oleville kentille tai

% ImavE:n kirje n:0 5768/Jarjtsto/10 b 1/20.7.1961, T 23146, F7-9, KA, 5. 1-2
8 p_M, PE:n kirje n:0 1264/Jarjtsto/11 b sal/3.8.1961, T 23114, F314, KA, s. 1
“7 llmavE:n kirje n:o 53/Jarjtsto/11b sal/5.9.1961, T 26965, F24 sal, KA, s. 1 seka liite 2
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vaihtoehtoisesti tdysin uuden tukikohdan perustamista ndiden sijoituspaikaksi. Lopulta esityk-
sen vaihtoehdot rajautuivat kolmeen vaihtoehtoiseen sijoituspaikkaan; Utin ja Kuoreveden

valmiit tukikohdat tai uuden tukikohdan rakentaminen Mikkelin ja Pieksamaen alueelle.**®

Selvityksessa Utin valintaa sijoituspaikaksi puolsivat olemassa oleva ja valmis tukikohta. Utin
sijainti nahtiin tyydyttavana kuljetuslentotoiminnan osalta muihin joukko-osastoihin néhden.
Liséksi laskuvarjojaakarikoulun yhteistoimintamahdollisuudet olivat hyvat muiden maavoi-
mien joukko-osastojen ja sotakoulujen kanssa. Helikopteritoimintaa silmallapitden Utti oli
ldhelld useiden jadkaripataljoonien sijoitus- ja harjoituspaikkoja. Lisaksi Utin tukikohtaa oli
kyetty yll&pitdmaan jo aiemminkin tynkdorganisaation puitteissa Karjalan lennoston henkil6s-
tojarjestelyin, mika néhtiin mahdottomana uudessa tukikohdassa. Utin tukikohdan varjopuoli-
na selvityksessa mainittiin se, ettei tukikohtaa voitu kayttdd kummankaan yksikon sodan ajan
sijoituspaikkana ja rauhan ajan lentokuljetuksia silmélld pitéen se ei ollut paras mahdollinen
paikka. Lisaksi selvityksessa suhtauduttiin epailevésti siihen, ettd kannattiko tukikohtaa kun-

nostaa sen operatiivisen toissijaisuutensa seka sijaintinsa vuoksi.**

Selvityksessa tuotiin kuitenkin esiin, ettd kysymys oli vain rauhan ajan sijoituksesta. Mikéli
yksikdt olisi péatetty sijoittaa muualle, oli néhtdvissa kuitenkin niiden tukeutuminen Uttiin
vahintddn 5-10 vuoden ajan uuden tukikohdan rakennustoiminnan vuoksi. Operatiiviselta
kannalta sek& kuljetuslaivue ettd laskuvarjojaékarikoulu olivat molemmat nopeasti siirretta-
vissé pois tilanteen niin vaatiessa. Utin tukikohdasta nahtiin tarkoittavan perinteikk&asta I1-
mavoimien tukikohdasta luopumisena. Kuljetuslaivueen ja laskuvarjojaakéarikoulun rauhan
ajan toimintamahdollisuudet Utissa nahtiin sangen tyydyttavind myos pitkalla aikavalilla.
Selvityksen perusteella Ilmavoimat piti siis Uttia sijaintipaikkansa puolesta sopivaksi kulje-

tuslaivueen ja laskuvarjojadkarikoulun rauhan ajan sijoituspaikaksi. **°

IiImavoimien esikunnan selvityksessa todettiin, ettd operatiiviselta kannalta edullisinta olisi
ollut uuden tukikohdan rakentaminen Mikkelin ja Pieksamaden alueelle, jolloin uusi tukikohta
olisi tehostanut samalla llmavoimien sodan ajan toimintamahdollisuuksia. Télle kannalle aset-
tui myos ilmavoimien komentaja, joka piti tarkoituksenmukaisena yksikdiden sijoittamista
toistaiseksi Uttiin, mista ne olisi myéhemmin siirretty uuteen tukikohtaan Mikkelin ja Piek-

samaen alueelle.**

8 JImavE:n kirje n:o 53/Jarjtsto/11b sal/5.9.1961, T 26965, F24 sal, KA, liite 1 "Muistio kuljetuslentolaivueen
ja laskuvarjojddkarikoulun sijoituspaikasta”, 2.9.1961, s. 1-3

™9 Sama, 2.9.1961, s. 6-7

0 sama, s. 7-8

! Sama, s. 9
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Juuri véliaikaisuuden leiman vuoksi puolustusministeriéssé suhtauduttiin alkuun Kielteisesti
Utin tukikohdan uudisrakennus- ja peruskorjaustarpeisiin. Tukikohta vaati kuitenkin valtta-
mattomia kunnostustoimenpiteitd pelkéastadn sinne sijoitettavien yksikdiden rauhan ajan toi-
minnan kannalta. Ratkaisuna Padesikunnan huoltotoimistossa laaditussa muistiossa esitettiin
kuljetuslaivueen ja laskuvarjojadkarikoulun sijoituksen vakinaistamista Uttiin. Muistion pe-
rusteella uuden tukikohdan perustaminen oli kalleutensa vuoksi miltei mahdoton ratkaisu, kun
taas Utin tukikohdan vaatimat rakennusty6t olivat taloudellisten mahdollisuuksien rajoissa.
Niinp& vaihtoehtoina nahtiin Utin hyvéksyminen sijoituspaikaksi tai muutoin oli jaatdva odot-
tamaan epamadraiseksi ajaksi uuden varuskunnan rakentamista.*** Kuljetuslaivueen ja lasku-
varjojadkarikoulun sijoituspaikan valinnassa paadyttiin lopulta Utin tukikohtaan ja puolustus-
voimain komentajan esitys sijoituspaikasta hyvéksyttiin puolustusministerin esittelyssa 20.
lokakuuta 1961.%%%

Vuoden 1962 helmikuun 6. péivana luovutettiin loput Neuvostoliitosta tilatut helikopterit, kun
kolme HR-helikopteria luovutettiin llmavoimille.*** HR-helikopterit luovutettiin llmavoimien
Varikolta ja sijoitettiin Satakunnan lennostoon muutamaa padivdd myohemmin 16. paiva hel-
mikuuta.*>> Saman kuun aikana varsinainen helikopterilentueen perustaminen otti askeleen
eteenpdin, kun puolustusministerio hyvaksyi helmikuussa vuoden 1962 tulo- ja menoarviossa
puolustuslaitokseen perustetut uudet virat ja toimet. Taman seurauksena kuljetuslaivueeseen
perustettiin Helikopterilentue ja kuljetuslaivueen nimi muutettiin muotoon Kuljetuslento-
laivue. Lisaksi perustettiin Laskuvarjojaékarikoulu. Muutokset mééréttiin astuvaksi voimaan
maaliskuun 1. paivana 1962.°° Myshemmin Kuljetuslentolaivue itsendistyi vield omaksi
joukko-osastoksi, kun se irrotettiin 1. lokakuuta 1965 suoraan ilmavoimien komentajan alai-

suuteen.®’

2 PE:n muistio n:0 1954/Htsto/16a/5.9.1961, T 28022, F11, KA, s. 1-2

3 Esittelylista puolustusministerille n:0 470/45 Kp/20.10.1961, T 23114, Da48, KA, s. 1, kts. my6s limavE,
PE:n kirje n:0 1979/J4rjtsto/10 a 1/7.11.1961, T 23146, F7-9, KA, s. 1

% [ImavE, IlmavV:n kirje n:0 144/Lk-0s/17/LHR/8.2.1962, T 26782, 1, KA, s. 1 ja liitteet 1-2

“*5 1ImavE, SatLsto:n Kirje n:o 658/Tekntsto/Dd/1.3.1962, T 24357, E5, KA, s. 1

“*%ImavE, PE:n kirje n:0 400/Jérjtsto/B/16.2.1962, T 23146, F10-11, KA, s. 1-2

7 Pernaa, Veli: Karjalan lennoston historia 1918-1980, Karjalan lennoston kilta ry, Vammalan kirjapaino Oy,
Vammala, 1997, s. 403, kts. myds Laukkanen (2008), s. 42
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Helikopterilentueen siirtoa ryhdyttiin suunnittelemaan heti maaliskuussa.**® Helikopterilentue
jai perustamisen jalkeen kuitenkin edelleen Poriin Satakunnan lennostoon. limavoimien esi-
kunnan suunnitelman mukaisesti lentue jatkoi toimintaa entisessd kokoonpanossaan. Suunni-
telmissa oli lentueen siirto Uttiin Kuljetuslentolaivueen alaisuuteen kesékuun 20. péivaan
mennessd. Henkilostolle oli ilmoitettu tulevasta siirrosta, minka lisaksi ilmavoimien esikun-

nassa oli ryhdytty muihin henkilostdjarjestelyihin lisavirkojen ja -toimien hankkimiseksi.**

Helikopterilentueen siirto Porista Uttiin Kuljetuslentolaivueen alaisuuteen toimeenpantiin
lopulta touko- ja kesdkuun vaihteessa vuonna 1962. llmavoimien esikuntaan esitettiin pyynto
helikopteritoiminnan rauhoittamisesta siirron ajaksi.*®® Siirtokaskyn mukaan helikopterilentu-
een siirto toimeenpantiin toukokuun 24. ja kesédkuun 6. paivan vélisena aikana. Varsinaiset
siirtolennot helikoptereilla suoritettiin kuitenkin kesédkuun 1. pdivana 1962. Kaskyn mukaises-

481 Muodollisesti Satakunnan lennos-

ti lentueen tuli olla toimintavalmiina Utissa 6. kesékuuta.
to oli luovuttanut kaikki helikopterit Kuljetuslentolaivueeseen toukokuun viimeiseen paivéaan
mennessa.*®” Tosin osa lentueen helikoptereista siirtyi Uttiin vasta myshemmin, silla HK-2 jai
Poriin odottamaan varaosia ja HK-4 lahti Porista suoraan Topografikunnan kayttéon. HR-1
oli siirron aikaan muutostoiden alla llmavoimien Varikolla, misté se oli tarkoitus siirtdd myo-

hemmin suoraan Uttiin.*%

HK- ja HR-kalusto oli sijoitettuna Uttiin Kuljetuslentolaivueen Helikopterilentueeseen aina
siithen saakka, kunnes ne poistettiin viimein kaytosta. Viimeinen lento HK-kalustolla lennet-
tiin 28. huhtikuuta vuonna 1966 ja HR-kalustolla 21. syyskuuta vuonna 1979.%** Kaiken kaik-
kiaan Helikopterilentueen sijoitus Utissa Kuljetuslentolaivueen alaisuudessa kesti yli kolme
vuosikymmentd aina vuoteen 1997 saakka, jolloin tammikuun 1. pdivana vuonna 1997 Kulje-
tuslentolaivue itsendisend joukko-osastona lakkautettiin ja siirrettiin Luonetjarvelle perustet-
tuun Tukilentolaivueeseen. Helikopteritoiminta jatkui kuitenkin edelleen Utissa, silld samassa
yhteydessé helikopterilentue henkildstdineen ja kalustoineen siirrettiin maavoimien alaisuu-

teen ja liitettiin osaksi samanaikaisesti perustettua Utin Jaakarirykmenttia.*®®

%8 Satl_sto:n kirje n:0 688/Htsto/2 f/3.3.1962, T 21751, F28, KA, s. 1-2

9 [ImavE:n kirje n:o 2483/Jarjtsto/B/23.3.1962, T 23146, F10-11, KA, s. 1

“60 Satl_sto:n sanoma n:o 854/15.5.1962, T 21751, F28, KA, s. 1

*81 gatLsto:n kirje n:0 1365/Kntotsto/2 f/17.5.1962, T 21751, F28, KA, s. 1-2

%2 |ImavE, SatLsto:n kirje n:0 1497/Tekntsto/Dd/2.6.1962, T 24357, E5, KA, s. 1

#8% gatl_sto:n kirje n:0 1365/Kntotsto/2 f/17.5.1962, T 21751, F28, KA, s. 2, kts. myds llmavE, SatLsto:n kirje
n:o 1497/Tekntsto/Dd/2.6.1962, T 24357, E5, KA, s. 1

** Heinonen ja Valtonen (2010), s. 255 ja 257

“%% |_aukkanen (2008), s. 46 ja 179
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4.3 Helikopterikoulutuksen jarjestaminen

Helikopteriyksikon p&éallikoksi ja koulutuksen johtajaksi esitettiin yliluutnantti Eero Teikaria.
Teikari on luonnollinen valinta helikopteriyksikon péallikoksi ja toiminnan kéynnistajaksi,
silla Teikari oli uuden helikopterikaluston saapuessa Ilmavoimien ainoa helikopterikoulutuk-
sen saanut ohjaaja.*®® Liséksi Teikari oli ollut mukana Mi-1- ja Mi-4-helikoptereiden hankin-
nassa asiantuntijajasenen roolissa, joten kalusto oli hdnelle entuudestaan jollakin tapaa tut-
tua.*®” Teikari siirrettiinkin Hameen lennostosta helikoptereiden suunniteltuun sijoituspaik-

kaan Satakunnan lennostoon joulukuun alussa vuonna 1960.%°®

Vuoden 1961 alussa tammikuun 5. péiva piti Satakunnan lennoston komentaja tulevalle heli-
kopterilentueen henkiltstolle puhuttelun, missa ilmoitettiin helikoptereiden sijoittamisesta
lennostoon ja helikopterilentueen perustamisesta. Alkuun kaikki helikoptereihin liittyvat asiat
olivat salaista ja henkiloston kéayttoon toimitettiin englanninkielinen Mi-1-helikopterin raken-

neselostus ja huolto-ohje, minka avulla aloitettiin perehtyminen tulevaan kalustoon.*®°

Tammikuussa matkusti suomalaisten komennusryhma Tampereelle IImavoimien Varikolle
kokoamaan helikopterikalustoa yhteistydssa Neuvostoliiton asiantuntijaryhmén kanssa. Ko-
mennuskuntaan kuuluivat ylivadpelit Antti Ajo sek& Toimi-Olavi Siitonen, vaapeli Unto Raja-

lin ja ylikersantti Aulis Eerola.*”

Myohemmin maaliskuussa ndisté neljasta henkilstd muo-
dostettiin 4. lentueen eli Helikopterilentueen tekninen henkildstd.*”* Teknisen henkildston
tyyppikoulutus HK-kalustoon tapahtui helikoptereiden kokoonpanotyén ohessa. Neuvostolii-
ton asiantuntijaryhmaltd saatujen oppien lisaksi IImavoimien Varikolla tydskennellyt insin60-
rimajuri Pellervo Rantala piti oppitunteja helikopteriteoriasta tekniselle henkilostolle. Helmi-
kuun loppupuolella saapui lImavoimien Varikolle myds tulevan helikopterilentueen paallikko,

yliluutnantti Teikari, tutustumaan tulevan lentueensa henkilostoon ja kalustoon.*"

Maaliskuussa Teikari komennettiin llmavoimien Varikolle Tampereelle helikopterikoulutusta
varten.*”® Tutkimusaineiston mukaan varsinaista tyyppikoulutusta HK-kalustosta ei kuiten-

kaan jarjestetty Teikarille eik& lentueen tekniselle henkildstolle. Teikarin saama lentokoulutus

56 |lmavE:n muistio, 25.11.1960, T 26965, F22 sal, KA, s. 2

“7 PE:n kirje n:0 93/Staltsto/20 sal 2/8.4.1960, T 25316, F1 sal, KA, s. 1 ja liite 1
“%8 SatLstoE:n paivakasky n:o 11, 3.12.1960, T 21751, Da3, KA, s. 1

*9 Kinnunen (1981), s. 31

% Sama, s. 31-32

1 HavLv13:n kirje n:0 118/2/15.3.1961, T 21753, F4, KA, s. 1

2 Kinnunen (1981), s. 33

*73 Satl_stoE:n paivikasky n:o 2, 8.3.1961, T 21751, Da4, KA, s. 4 ja 8
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HK-kalustolle koostui lopulta kahdesta helikoptereiden hankintaneuvotteluiden yhteydessé
Moskovassa suoritetusta lennosta seka muutamasta helikoptereiden kokoamisen jalkeen suori-

tetusta harjoituslennosta*’.

Helikoptereiden kokoamisen jalkeiset harjoituslennot kasittivat kolme lentoa yhdessa Raja-
vartiolaitoksessa helikopteriohjaajana toimineen ylivaapeli Seppo Huhtisen kanssa. Y livaapeli
Huhtinen kuului Rajavartiolaitoksen ensimmaiseen helikopterimiehistdon, joka oli koulutettu
Puolassa Rajavartiolaitoksen tilattua vuoden 1960 toukokuussa kaksi puolalaista SM-1-
helikopteria pelastushelikopteritoimintaa varten.*”> Suunnitelma yhteisesta tyyppikoulutukses-
ta Rajavartiolaitoksen kanssa oli siis kuihtunut kokoon. llmavoimien helikopterikoulutuksen
kaynnistdmisessd hyoddynnettiin kuitenkin Rajavartiolaitoksen hankkimaa helikopterikoulu-

tusta samalle tyypille.

Vield ennen varsinaisen helikopterikoulutuksen aloitusta lensi Teikari lisaksi koelentoja jo-
kaisella HK-helikopterilla huhtikuun alkupuolella.*® Puutteellisesta koulutuksen ja ohjekirjal-
lisuuden vuoksi selvitti Teikari lentdmallad uuden kaluston tarkeimmat raja-arvot ja harjoitteli
autorotaatiolaskujen suorittamista.*’”” Teikarin tyyppikoulutus HK-kalustoon j&i siis hyvin
vahaiseksi ja hajanaiseksi. Toiminnan kaynnistymistd uudella kalustolla lienee helpottanut
kuitenkin se, ettd Teikarilla oli jo helikopterikoulutus Imatran Voiman ja llmavoimien yhteis-

kaytossa olleella Bell 47 -helikopterilla.

Huhtikuun alussa ohjeisti ilmavoimien esikuntapaallikko helikopterikoulutuksen suuntaviivat.
Ensimmaisend Teikarin tuli suorittaa verrytttelyohjelma HK-kalustolla, minka jalkeen han
ryhtyisi toimimaan lennonopettajana seuraaville koulutettaville. Seuraavana oli tarkoitus aloit-
taa ylivadpeli Raimo Aulion tyyppikoulutus HK-kalustoon seké suorittaa hénen tarvitsemansa
harjoituslennot. Tamén jalkeen vuorossa oli Aulion kouluttaminen helikopterilennonopetta-
jaksi. Naiden kahden lennonopettajan kouluttamisen jélkeen tarkoituksena oli kouluttaa lentu-
eeseen vield kaksi HK-ohjaajaa.*”® Helikopterikoulutus oli tarkoitus aloittaa llmavoimien esi-
kunnan antamien erillisten ohjeiden mukaan, kunhan kalusto oli saapunut Satakunnan lennos-
toon. Huhtikuun aikana oli tarkoitus kuitenkin jérjestdé Teikarin johdolla lennoston kantahen-

kilokunnalle koulutustilaisuus helikoptereiden toimintaperiaatteista.*’

% Teikari (2009), s. 8

*® Kinnunen (1981), s. 51 seka Autere, Pekka: Rajavartiolaitoksen lentotoiminta, Rovaniemi, 2004, s. 4647
7% Kinnunen (1981), s. 51, kts. my6s HK -helikoptereiden 1-3 lentokonekirjat, T 22174, Ach21, KA

7 Teikari (2009), s. 8

“’8 ]ImavE:n kirje n:0 2890/Koultsto/5 ¢ 1/7.4.1961, T 23155, F9, KA, s. 1

79 Satl_stoE:n kirje n:0 976/Koultsto/5 a 1/27.3.1961, T 21751, F26, KA, s. 1-2
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Ohjaajien lentokoulutuksen lisdksi Satakunnan lennoston tehtdvéksi annettiin k&ytanndssa
koko helikopterikoulutuksen ohjelman laatiminen. Helikopterikoulutusohjelmia ei ollut val-
miina, joten lennosto sai tehtdvaksi laatia helikopterikoulutuksessa tarvittavan tyyppikoulu-
tusohjelman sek& koulutusohjelman erilaisiin yhteistoimintatehtdviin muiden puolustushaaro-
jen kanssa.*®® Esitys HK-peruslento-ohjelmiston eri lentolajeiksi jatettiin lennoston komenta-
jalle myéhemmin heindkuussa. Peruslento-ohjelman mukaisiksi lentolajeiksi esitettiin yleis-
lentokoulutusta, mittarilentokoulutusta, yhteistoimintakoulutusta, pelastuspalvelukoulutusta,

y6lento- seka osastolentokoulutusta.***

Helikopterikoulutus alkoi Satakunnan lennoston vastaanotettua ensimmaisen HK-helikopterin
14. huhtikuuta 1961. Tosin huonon kelin vuoksi siirtolento Poriin suoritettiin vasta paivaa
myhemmin.**? Ensimmainen vastaanotettu helikopteri oli koulutuskayttdon tarkoitettu malli
tunnukseltaan HK-1.%%® Kertauksen jalkeen Satakunnan lennoston komentaja esitti helikopte-
rilennonopettajakelpuutuksen myodntamista Teikarille 22. pdivd, minkd my6s ilmavoimien
komentajan sijainen hieman myShemmin myonsi.*®* Huhtikuun lopussa aloitettiin myds soti-

lasmestariksi ylentyneen Aulion helikopterikoulutus.*®®

Toukokuussa helikopteritoiminta laajeni lennoston vastaanottaessa kaksi helikopteria lisaa,
joista toinen oli koulutuskayttoon tarkoitettu versio ja toinen normaali yhteyskoneversio.
Viimeinen Mi-1-helikopteri saapui Poriin kesakuun alussa.”®® Kaluston lisaantyessa kasvoi
myo6s koulutuksen volyymi. Teikarille sai tehtdvaksi laatia koulutussuunnitelman uusien oh-
jaajien kouluttamiseksi.*®” Kesan aikana helikopterikoulutusta jatkettiin sotilasmestari Aulion

8 Aulio suoritti kesan aikana yleiskoulutuksen loppuun ja niinpa Sata-

tyyppikoulutuksella.
kunnan lennoston komentaja myonsi hanelle heindkuun lopussa helikopterilennonopettajakel-
puutuksen tietyin rajoituksin.*®® Koulutuksen painopiste siirtyi uusien helikopteriohjaajien
koulutukseen, kun helikopterikoulutus aloitettiin kahdelle uudelle ohjaajalle; vanrikki Simo

Wirkkulalle seké kersantti Seppo Koskelaiselle.**°

8 |ImavE:n kirje n:0 2890/Koultsto/5 ¢ 1/7.4.1961, T 23155, F9, KA, s. 1-2

81 HavLv13:n kirje, 5.7.1961, T 21753, F4, KA, s. 1

82 SatLsto:n kirje n:0 1307/Tekntsto/Dd/2.5.1961, T 24357, E4, KA, s. 1, kts. my6s Kinnunen (1981), s. 30 ja 51
“83 Satl_sto:n kirje n:0 1307/Tekntsto/Dd/2.5.1961, T 24357, E4, KA, s. 1

8% gatlLsto:n kirje n:o 1222/Koultsto/5 a 3/22.4.1961, T 21751, F26, KA, s. 1, kts. my6s SatLstoE:n paivikasky
n:0 4/9.5.1961, T 21751, Da4, KA, s. 2

“% gatl_ston:n kirje n:0 1384/Koultsto/5 a 2/8.5.1961, T 21751, F26, KA, s. 1

*8 gatl_ston:n kirje n:0 1672/Tekntsto/Dd/9.6.1961, T 24357, E4, KA, s. 1 ja llmavE, HK-3:n lentokonekirja, T
22174, Ach21, KA, s. 2

87 SatLsto:n kirje n:0 1255/Koultsto/5/26.4.1961, T 21751, F26, KA, s. 2

*88 SatLsto:n kirje n:0 1260/Koultsto/5 a 1/28.4.1961, T 21751, F26, KA, s. 1

*8 gatLston:n kirje n:0 2744/Koultsto/5 a 2/10.10.1961, T 21751, F26, KA, s. 1, kts. my6s SatLstoE:n paivakas-
ky n:o 7/15.8.1961, T 21751, Da4, KA, s. 2

9 gsatl_ston:n kirje n:0 2744/Koultsto/5 a 2/10.10.1961, T 21751, F26, KA, s. 1
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Helikopterikoulutus jatkui ja monipuolistui kesén jélkeen painopisteen siirtyessé yleislento-
koulutuksesta suunnistus- ja mittarilentokoulutukseen seka yhteistoimintakoulutukseen. Syk-
syn aikana helikopterikoulutuksen painopisteena oli Wirkkulan ja Koskelaisen koulutus®®*.
Kersantti Koskelaisen helikopterikoulutusta esitettiin kuitenkin marraskuussa keskeytettavak-
si puuttuvien taipumuksien johdosta. Nain ollen vuoden 1961 loppuun mennessé lennostossa
oli koulutettuna kolme HK-ohjaajaa.*®®> Koulutus ei sujunut kuitenkaan taysin ongelmitta,
mika ilmenee ilmavoimien komentajan laatimasta tarkastuskertomuksesta. Alkuun helikopte-
rikoulutusta hidasti puuttuva ohjekirjallisuus ja vuoden 1961 loppua kohden pula helikopte-

reiden varaosista alkoi vaivata yha enemman.**®

Helikopterikoulutusta keskiraskaalle Mi-4-kalustolle ryhdyttiin pohtimaan vuoden 1961 jou-
lukuussa kaluston saavuttua Poriin.*** Ilmavoimien esikunta esitti Padesikuntaan pyynnén,
etta Teikari saisi osallistua Mi-4-kaluston kokoamiseen liittyviin koelentoihin. Lennoista saa-
tavien kokemuksien perusteella oli tarkoitus laatia mydhemmin koulutusohjelma ohjaajia ja
mekaanikkoja varten. Lisdksi koelennoista saatujen kokemuksien perusteella oli tarkoitus
laatia esitys koulutettavasta henkilostostd seka siitd, ettd voitiinko koulutus raskaammalle he-
likopterille suorittaa Suomessa vai tuliko sen tapahtua ulkomailla.**® Tutkimusaineiston pe-
rusteella helikopterihankinnan yhteydessa ei ostettu valmistajan taholta erityista tyyppikoulu-
tusta hankitulle kalustolle, vaan koulutuskysymysta ryhdyttiin pohtimaan vasta kaluston saa-

vuttua maahan.

Vuoden 1962 alussa helikopterikoulutuksen painopiste siirtyi HK-koulutuksesta HR-
toiminnan kaynnistdmiseen. Ensikosketus uuteen HR-helikopterikalustoon oli saatu jo vuoden
1961 puolella, kun helikoptereiden tekninen henkilostd osallistui  HR-helikoptereiden ko-
koamiseen.**®  Satakunnan lennoston tammi- ja helmikuun koulutuskéskyissa helikopteritoi-
mintaan osallistuva henkilostd oli maaratty ensisijaisesti osallistumaan HR-kaluston ko-

koamistychon ja koelentoihin, joita suoritettiinkin jo tammikuun aikana.*®’

1 SatLston, HavLv 13:n kirje n:0 225/5 a/5.9.1961, T 21753, F4, KA, s. 1, kts. myds SatLsto, HavLv:n kirje n:o
272/5 a/14.10.1961, T 21753, F4, KA, s. 1 sekd SatLsto, HavLv:n kirje n:0 286/5 a/6.11.1961, T 21753, F4, KA,
s. 1 sekd SatLsto, HavLv:n kirje n:0 314/5 a/4.12.1961, T 21753, F4, KA, s. 1

2 gatLsto:n kirje n:0 50/Koultsto/5 a 2/4.1.1962, T 23155, F10, KA, s. 2, kts. myos SatLsto:n kirje n:o
3179/Koultsto/5 a 3/23.11.1961, T 21751, F26, KA, s. 1

“%3 1ImavE:n kirje n:0 45/Koultsto/5 i sal/22.12.1961, T 27807, F9-16 sal, KA, s. 9

%% pakarinen ja Rajalainen (1998), s. 326

“% ImavE:n kirje n:0 9838/Koultsto/5 ¢ 1/12.12.1961, T 21751, F26, KA, s. 1

*% gatLsto:n kirje n:0 50/Koultsto/5 a 2/4.1.1962, T 23155, F10, KA, s. 4

7 Satl_sto, HavLv:n kirje n:o 25/5 a/5.2.1962, T 21753, F4, KA, s. 1



95

Koulutuskysymykseen palattiin vuoden 1962 alussa, kun ilmavoimien komentaja kenraalima-
juri Seeve lahestyi kirjeitse puolustusvoimain komentajaa. Mi-4-kaluston kokoonpano- ja
koelentovaihe oli parhaillaan kéynnissa ja koulutuskysymys oli edelleen avoin. llmavoimien
komentajan mukaan llmavoimissa eika koko maassa ollut keskiraskaaseen helikopterikalus-
toon perehtynyttd kouluttajahenkildstod, joten hankitun Mi-4-kaluston osalta koulutus oli j&r-
jestettdva muilla tavoin. Puolustusvoimain komentajalle esiteltiin kaksi vaihtoehtoa Mi-4-
koulutuksen jarjestamiseksi. llmavoimien esikunnassa pidettiin ensisijaisena vaihtoehtona
kotimaassa tapahtuvaa koulutusta, jolloin koulutus tapahtuisi Satakunnan lennostossa neuvos-
toliittolaisten kokoonpano- ja koelentohenkiloston toimesta. Toisen vaihtoehdon mukaan he-
likopterikoulutus tapahtuisi valmistajamaassa, mitd Ilmavoimien esikunta piti huomattavan
kalliina vaihtoehtona. Mi-4-helikopteri oli suunniteltu lennettdvéksi kahdella ohjaajalla, min-
ka johdosta alkuun koulutettaviksi esitettiin Teikarin liséksi luutnantti Wirkkulaa. Ohjaajien
koulutuksen osalta esitetty koulutusohjelma piti sisalladn teoriakoulutusta seka lentokoulutus-

ta 498

Padesikunnan sotatalousosasto puolsi koulutuksen jérjestamista kotimaassa neuvostoliittolais-
ten asiantuntijoiden toimesta. Sotatalousosaston lausunnossa koulutus ehdotettiin jopa jarjes-
tettdvéaksi osaksi vastaanotto- ja kokoonpanotydtd, jolloin koulutus olisi saatu ilman lisakus-
tannuksia.**® Puolustusvoimain komentaja Simelius hyvaksyi 11. tammikuuta ensisijaisen
vaihtoehdon, minkd mukaan helikopterikoulutus keskiraskaalle kalustolle pyrittiin saamaan
neuvostoliittolaisten asiantuntijoiden toimesta Porissa.’® Asiasta oltiin yhteydessa Neuvosto-
liiton edustajaan, jolloin asiasta ei puhuttu koulutuksena, vaan teknisen avun antamisena.*®*
Asiasta on liséksi kirjoitettu jalkeenpdin huomautus vuoden 1962 tammikuun 11. péiva tapah-
tuneeseen puolustusvoimain komentajan esittelyyn, ettd kyse ei ole koulutuksesta vaan tekni-

sen avun antamisesta.>*?

Neuvostoliiton hankintoihin liittyva tekninen apu pyrittiin muun muassa poliittisistakin syista
supistamaan vélttamattomimpééan, mika kay ilmi Padesikunnan sotatalousosaston Neuvostolii-
ton hankintoja kasitelleestd muistiosta. Muistiosta ilmenee, ettei téllaisesta toiminnasta haluttu
puhua koulutuksena, vaan teknisena apuna.”® Nahtéavasti Puolustusvoimissa haluttiin valttaa

mielikuvan syntymistd Suomen ja Neuvostoliiton sotilaallisesta lahentymisesta.

%8 PE, llmavE:n kirje n:o 1/Koultsto/5 ¢ 1/sal/2.1.1962, T 25316, F1 sal, KA, s. 1-2
% PE:n kirje n:o 11/Staltsto/5 sal/10.1.1962, T 25316, F1 sal, KA, s. 1

500 pE:n esittely n:0 1/Koultsto/5 sal/11.1.1962, T 25316, F1 sal, KA, s. 1

%01 pE  Kauppaneuvottelukunnan kirje m:o 224/2/19.1.1962, T 25316, F1 sal, KA, s. 1
%02 pE:n esittely n:0 1/Koultsto/5 sal/11.1.1962, T 25316, F1 sal, KA, s. 1

%03 pI_M, PE:n muistio, paivaamaton, T 27508, 5, KA, s. 5
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Helmikuun 6. péivand HR-helikoptereiden kokoamisty0 saatiin péatokseen ja Ilmavoimat
vastaanotti helikopterit testattuina ja taysin toimivina.>®* Sopimus HR-helikopterikoulu-
tuksesta puolustusministerion ja Neuvostoliiton edustajien valilla allekirjoitettiin 9. péivana.
Sopimuksen mukaan Suomeen Mi-4-kaluston kokoonpanoa varten komennetut neuvosto-
asiantuntijat tulivat antamaan helikoptereiden vastaanotto- ja luovutuspdivamaarasta lahtien
suomalaisille teknista opastusta Mi-4-kalustoa ja ohjaamista koskevissa kysymyksissa enin-

taan kuukauden ajan helikoptereiden luovutuspaivasta lukien.>®

Satakunnan lennostossa laadittiin k&sky HR-koulutuksesta helmikuun 12. pdiva. Koulutus-
ryhman johtajaksi maarattiin yliluutnantti Teikari, jonka HR-koulutus tuli aloittaa valittdmasti
ja suorittaa keskeytyksetta loppuun. Taman jalkeen vuorossa oli Wirkkulan ja Aulion koulu-
tus. Teknisen henkildston koulutus oli tarkoitus toteuttaa yhtend ryhména ja sen tuli kasittaa
helikopterin keskeisimmét jarjestelmat sekd sadan tunnin huollon. Koulutukseen tuli kayttaa
vain yhtd HR-helikopteria, jotta teknistd kokemusta olisi saatu mahdollisimman paljon ja

paasty pian suorittamaan sadan tunnin huolto.>®

Neuvostoliiton asiantuntijaryhmaéltd saatu HR-koulutus jéi kuitenkin odotettua suppeammaksi,
etenkin helikoptereiden parissa tydskentelevan teknisen henkildston osalta. Helikopterime-
kaanikkojen koulutus rajoittui lahinnd HR-kaluston kokoamisen yhteydessa saatuihin oppei-
hin venélaisten kieltdydyttya varsinaisesta opetustoiminnasta. Neuvostoliittolaisten asiantunti-
joiden mukaan varsinainen koulutusryhma oli tulossa mydhemmin, mita ei kuitenkaan tapah-
tunut. Helikopterimekaanikot joutuivat nain kouluttamaan itse itsensé kaytannon tyon ja eng-

lanninkielisten ohjekirjojen avulla.>®’

Varsinaista HR-koulutusta ei kuitenkaan jarjestetty endd myo6hemmink&éan. Tahan viittaa
myos jalkeenpdin laadittu vendjankielinen poytakirja. Vuoden 1962 heinakuun 26. péivana
laaditun poytékirjan mukaan Neuvostoliiton asiantuntijat olivat komennettuina antamaan tek-
nistd apua suomalaisille Mi-4-kaluston kéayttéonotossa 7. helmikuuta ja 26. helmikuuta véli-
send aikana yhteensd 20 paivan ajan.’®® Kaikkiaan neuvostoliittolaisten asiantuntijoiden anta-

ma koulutus Helikopterilentueen henkildstolle jai myos HR-kaluston osalta vahaiseksi.

* JImavE:n kirje n:o 2091/Lktsto/17/XLL 1/10.3.1962, T 24371, F1, KA, s. 1, kts. myds llmavE, llmavV:n
Kirje n:o 144/Lk-0s/17/LHR/8.2.1962, T 26782, 1, KA, liitteena olevat HR-helikoptereiden luovutus- ja vastaan-
ottopdytékirjat. Vertaa Kinnunen (1981), s. 35 seké tété lahteend kayttdva Pakarinen ja Rajalainen (1998), s. 327,
jotka molemmat ilmoittavat luovutuspdivamaéraksi 5.2.1962. Oikea poytakirjojen mukainen luovutuspéivdmaara
oli 6.2.1962

%05 |lImavE, Lisasopimus 1, 9.2.1962, T 27820, F5-8 sal, KA, s. 1 ja liite 1

*% SatLsto:n kirje n:0 468/Koultsto/5 a 3/12.2.1962, T 21753, F4, KA, s. 1

07 Kinnunen (1981), s. 35, kts. myds Teikari (2009), s. 8

%% Sopimus insindripaahallinnon ja puolustusministerion valilla, 27.7.1962, T 27820, F5-8 sal, KA
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Helikoptereiden teknisen henkiloston puutteelliseen koulutukseen Kkiinnitettiin  huomiota
my6hemmin myos Satakunnan lennoston esikunnassa laaditussa koulutuskertomuksessa. Ker-
tomuksessa helikopterimekaanikkojen koulutuksen kaynnistdminen néhtiin tarkeédna. Puut-
teellisen koulutuksen ja ohjekirjallisuuden vuoksi vaarana oli huoltotoiminnan vaikeutuminen
ja pahimmillaan lentoturvallisuuden vaarantuminen. Lennoston esikunnassa néhtiin tarkedané

helikopterilentueen rauhoittaminen joksikin aikaan oman koulutuksen jarjestamiseksi.>®

Teikarin lentokoulutus HR-kalustolle aloitettiin helmikuun 9. pdivana. Teikarin HR-koulutus
koostui neuvostoliittolaisen koelentgjan Nikolai Oserinin kanssa suoritetuista koulu- ja koe-
lennoista.>™® Helmikuun 16. paivana HR-kalusto siirrettiin llmavoimien Varikon kirjoilta Sa-
takunnan lennostolle ja koulutus jatkui.®** Teikari suoritti HR-tyyppikoulutuksen loppuun
helmikuun aikana. Teikarin saama lentokoulutus tyypille vaihtelee hieman eri lahteissd, mutta
kaikkiaan koulutus kasitti kymmenkunta lentoa kestoltaan yhteensd noin 67 tuntia.”*? Sata-
kunnan lennoston koulutuskertomuksen mukaan HR-kaluston kokoaminen saatiin paatékseen
helmikuun 26. paiva, milla viitataan ilmeisesti Neuvostoliiton antaman teknisen avun péatty-

513

miseen.”™ Varsinainen kokoonpanotyohén oli saatu paatoksen ja koneet luovutettu llmavoi-

mille jo helmikuun alussa.”**

Maaliskuussa aloitettiin HR-koulutus Wirkkulalle hanen lennonopettajakurssinsa paatyttya.
HK-kalustolla jatkettiin sotilasmestari Aulion koulutusta padpainona yhteistoimintalennot.>*
Maaliskuussa aloitettiin HR-koulutus Wirkkulan lisaksi myos ylikersantti Koskelaiselle. Sa-
takunnan lennoston komentajan kaskysta aloitettiin aikaisemmin marraskuussa HK-
koulutuksen keskeyttaneelle ylikersantti Seppo Koskelaiselle koulutus HR-helikopterin avus-

tavaksi ohjaajaksi.>*°

*9 ImavE, SatLsto:n kirje n:0 1259/Koultsto/5 a 2/7.5.1962, T 23155, F10, KA, s. 4

510 Kinnunen (1981), s. 35, kts. my6s Teikari (2009), s. 8-9

*!L |ImavE, SatLsto:n kirje n:0 658/Tekntsto/Dd/1.3.1962, T 24357, E5, KA, s. 1

*12 Satlsto:n kirje n:o 57/5 a/8.3.1962, T 21753, F4, KA, s. 1, vrt. Kinnunen (1981), s. 35, Teikarin HR-koulutus
kaikkiaan 11 lentoa ja 7 tuntia ja 10 minuuttia ja Teikari (2009), s. 8-9, 8 lentoa kestoltaan yhteensa 6 tuntia seka
liséksi muutamalla koelennolla mukana.

*13 Vrt. Sopimus insindéripaahallinnon ja puolustusministerion valilla, 27.7.1962, T 27820, F5-8 sal, KA seké
llmavE, SatLsto:n Kirje n:o 1259/Koultsto/5 a 2/7.5.1962, T 23155, F10, KA, s. 2

" lImavE:n kirje n:o 2091/Lktsto/17/XLL 1/10.3.1962, T 24371, F1, KA, s. 1, kts. myés llmavE, limavV:n
kirje n:o 144/Lk-0s/17/LHR/8.2.1962, T 26782, 1, KA, liitteend olevat HR-helikoptereiden luovutus- ja vastaan-
ottopdytékirjat

515 Satlsto:n kirje n:0 646/Koultsto/5 a 1/28.2.1962, T 21751, F28, KA, s. 1-2, kts. myds SatLsto, HavLv:n kirje
n:0 77/5a/6.4.1962, T 21753, F4, KA, s. 1

516 gSatlsto:n kirje n:0 893/Koultsto/5 a 3/27.3.1962, T 21753, F4, KA, s. 1, kts. myds SatLsto:n kirje n:o
3179/Koultsto/5 a 3/23.11.1961, T 21751, F26, KA, s. 1
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Huhtikuussa my6s Wirkkula sai suoritettua HR-kaluston tyyppikoulutuksen loppuun.®*’ HR-
koulutus jatkui kuitenkin Wirkkulan ohjaajakoulutuksen ja Koskelaisen koulutuksenkin osal-
ta. HK-koulutus puolestaan aloitettiin jalleen uudelle ohjaajalle, kun vénrikki Heikki Kiihan
helikopterikoulutus alkoi. Koulutus sujui ripedsti Kiihan suorittaessa ensimmaisen yksinlen-
tonsa vield saman kuun aikana. Lentokoulutuksen liséksi ohjaajille annettiin myos teoriakou-
lutusta Teikarin toimesta helikoptereiden jarjestelmistd ja rakenteista. HK- ja HR-kaluston

teoriakoulutuksesta pidettiin ohjaajille huhtikuun lopussa viela kirjallinen koe.>*8

Helikopterikoulutus Satakunnan lennostossa jatkui endé toukokuun ajan lentueen siirron l&-
hestyessa.>'® Toukokuussa HR-koulutuksen paapaino oli edelleen Wirkkulan seka Koskelai-
sen koulutuksessa seké Kiihan HK-koulutuksessa.”®® Hieman ennen lentueen siirtoa oli Kii-
han koulutus siihen vaiheeseen, ettd hdnelle esitettiin myonnettavaksi lentomerkkié, joka

mydnnettiinkin kesakuun alussa.”*

Siirron lahestyessd pyydettiin Ilmavoimien esikunnalta helikopteritoiminnan rauhoittamista
siirron ajaksi.’”* Helikopterilentueen siirto toteutettiin touko- ja kesakuun vaihteessa. Paaosa
helikopterikalustossa lennettiin Porista uuteen tukikohtaan Uttiin kesakuun 1. pdivana. Heli-
kopterilentue jatkoi toimintaansa normaalin tapaan ollen toimintavalmiina uudessa tukikoh-

dassaan 6. paiva kesakuuta 1962.°%

Helikopterilentueen siirron yhteydessa siirtyi myos lentueen henkilostd Uttiin. Siirtosuunni-
telman mukaisesti Uttiin siirtyneeseen helikopterilentueeseen siirtyi nelja koulutettua helikop-
teriohjaajaa; yliluutnantti Eero Teikari, luutnantti Simo Wirkkula, sotilasmestari Raimo Aulio
ja ylikersantti Koskelainen. Lisaksi helikopterilentueen mukana Uttiin siirtyi vérvattyné van-
rikkina palvellut Heikki Kiiha®**. Helikopterilentueen teknisen henkiléstdn muodostivat yli-
vadpeli Toimi-Olavi Siitonen, ylivaapeli Antti Ajo, vaapeli Reino Tuomela, vaéapeli Pentti

Nurmesniemi, vadpeli Unto Rajalin seka ylikersantti Aulis Eerola.>®

*7 llmavE, SatLsto:n kirje n:0 1259/Koultsto/5 a 2/7.5.1962, T 23155, F10, KA, s. 2

518 gSatlsto:n kirje n:0 920/Koultsto/5 a 1/29.3.1962, T 21751, F28, KA, s. 2 seka HavLv:n kirje n:o 99/5
a/4.5.1962, T 22667, F1, KA, s. 1-2

*19 gatLsto:n kirje n:0 1165/Koultsto/5 a/26.4.1962, T 21751, F28, KA, s. 1

%20 SatLsto:n kirje n:0 1183/Koultsto/5 a/30.4.1962, T 21751, F28, KA, s. 1 sekd HavLv 21:n kirje n:o 148/5
a/2.7.1962, T 26677, F1, KA, s. 1

%21 gatLsto:n kirje n:o 1390/Koultsto/5 a 6/18.5.1962, T 21751, F28, KA, s. 1, kts. myds Wirkkulan ldhettama
sanoma n:o 834 Kuljetuslentolaivueen komentajalle, 2.6.1962, T 23248, 10, KA, s. 1

522 Satl_sto:n sanoma n:o 854/15.5.1962, T 21751, F28, KA, s. 1

523 SatLsto:n kirje n:o 1365/Kntotsto/2 f/17.5.1962, T 21751, F28 KA, s. 1-2, kts. myds Laukkanen (2008), s.
173

524 V/rt. Kinnunen (1981), s. 35 sekd KarLsto:n kirje n:0 2951/Koultsto/5 a 2/8.10.1962, T 22729, F7, KA, s. 1
sekd SatLsto:n kirje n:o 1365/Kntotsto/2 f/17.5.1962, T 21751, F28, KA, s. 1

525 SatLsto:n kirje n:0 688/Htsto/2 /3.3.1962, T 21751, F28, KA, s. 1, kts. my6s Kinnunen (1981), s. 15-24 ja 35
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4.4 Helikoptereiden kaytté Puolustusvoimissa

Helikopterikaluston k&yttéonotosta lahetettiin llmavoimien esikunnan laatima muistio puolus-
tusvoimain komentajalle joulukuun alussa vuonna 1960. Muistion mukaan yliluutnantti Tei-
kari oli ainoa helikopterikoulutusta saanut henkild Ilmavoimissa, eikd hénellakaan ollut heli-
kopterilennonopettajan kelpuutusta. N&in ollen helikoptereiden k&yttd alkuvaiheessa tuli pai-
nottumaan helikopterihenkiloston koulutukseen. Kevyen HK-kaluston saavuttua nahtiin nii-
den sitoutuvan henkil6stéineen padasiassa helikopteriperuskoulutukseen ensimmaisen toimin-
tavuotensa ajan. Samoin raskaamman HR-kaluston néhtiin myos sitoutuvan kayttéénoton jal-

keen aluksi koulutustoimintaan.®?®

IImavoimien esikunnassa helikoptereiden koulutusvaiheen jélkeisen myéhemmaén kéyton néh-
tiin painottuvan enemman maa- ja merivoimien tehtavéan tukemiseen kuin limavoimien omiin
tehtaviin. llmavoimissa helikoptereilla nahtiin olevan kayttoa lahinna vain pelastuspalveluteh-
tavissd tukikohdissa tai harjoituksissa. Alkuvaiheen koulutuksen jalkeen ensimmaéisten len-
nonopettajien saatua riittavan kokemuksen, suunniteltiin HK-kalustoa kaytettavaksi myos
erilaisiin yhteistoimintakokeiluihin muiden puolustushaarojen hyvéksi. Toiminnan laajenta-
minen kokeilutoiminnasta ja koulutuksesta néhtiin kuitenkin mahdollisena vasta kun helikop-

teriohjaajia oli koulutettu riittava maara.>*’

Pian HK-kaluston kayttdonoton jalkeen huomattiin Ilmavoimien Varikolla helikoptereiden
kayttdarvo huoltoa tukevassa kuljetustoiminnassa. Maaliskuun puolivalissé laadittiin Varikol-
la esitys helikoptereiden hy6dyntdmiseksi lentokaluston huoltotoimintaan. Varikolla oli alus-
tavasti tutkittu helikopterikaluston kayttémahdollisuuksia lentoteknisen huollon nopeuttami-
sessa sekd tehostamisessa. llmavoimien Varikon eri osastot ja koelentue olivat hajautuneet
sijainniltaan useaan eri paikkaan, mika oli omiaan aiheuttamaan ongelmia yhteys-, kuljetus- ja
huoltotoiminnassa. Esityksen mukaan Varikon sijoituspaikkojen ja lennostojen valilla oli jat-
kuva kuljetustarve ja kaytettdvissa ollut lentokalusto oli pitkélti sidottu muuhun kayttoon.
Tamaén johdosta varikolla oli tutkittu HR- ja HK-kaluston soveltuvuutta erilaisiin kuljetusteh-
taviin. Niinpa Varikko esitti, ettd sen kayttoon olisi varattu pysyvasti yksi HR-helikopteri kul-
jetustehtaviin ja alkuun yksi HK-helikopteri henkiléston koulutus- ja harjoitustarkoituksiin.>?®
Tutkimusaineistosta ei 10ytynyt viitteitd, ettd Ilmavoimien Varikon esitys olisi kuitenkaan

johtanut erityisiin toimenpiteisiin.

525 |lmavE:n kirje n:o0 56/Koultsto/5 ¢ 1/sal/5.12.1960, T 26965, F22 sal, KA, s. 2-4
527 Sama, s. 2-4
>28 llmavE, llmavV:n kirje n:o 31/Jarjtsto/10 sal/16.3.1961, T 27807, F9-16 sal, KA, s. 1-3
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HK-kaluston saavuttua ryhdyttiin Satakunnan lennostossa laatimaan limavoimien esikunnan
kaskysta tyyppikoulutusohjelmien lisaksi myds koulutusohjelmia eri tehtdviin, joissa helikop-
tereita suunniteltiin kaytettavaksi. llmavoimien esikunnan listauksen mukaan valtaosa heli-
koptereiden tehtavisté liittyivat maa- ja merivoimien tukemiseen. llmavoimien osalta helikop-
tereiden tehtdviné néhtiin pelastuspalvelutehtdvat seka yhteyslennot, kuten varaosien ja tekni-
sen henkiloston kuljetus ilmavalvontaelimille sekd muut yhteyslennot. Maavoimien osalta
helikoptereita suunniteltiin kéytettavaksi jalkavden taisteluosien seka sissien kuljetuksiin ja
huoltoon, haavoittuneiden kuljetuksiin seka yhteyslentoihin. Merivoimia tukevien tehtévien
kirjo oli laaja. Helikoptereita suunniteltiin kaytettavaksi sukellusveneiden etsintdén ja torjun-
taan, miinanraivaus-, meripelastus-, merivalvonta- ja tiedustelutehtdviin seké rajoitettuihin
merenmittaus- ja vaylakuljetustehtdviin. Lisaksi helikoptereita suunniteltiin kaytettavaksi
maihinnousu- ja sissijoukkojen kuljetuksiin, taistelu- ja tulenjohtotehtéviin seka yhteyslentoi-

hin 529

Puolustusvoimien hankkimat helikopterit edustivat uutta alaa sotilasilmailussa ja ylipaatansa
suomalaisessa ilmailussa. Niinpa uutta helikopterikalustoa pyydettiin esiteltavaksi ja esitel-
tiinkin koulutuksen ohella alusta alkaen erilaisissa tilaisuuksissa. Pian HK-helikoptereiden
valmistuttua, esiteltiin niita puolustusneuvostolle osana Ilmavoimien uutta kalustoa.>*® HK-
kalustoa ja myéhemmin vuoden 1962 alkupuolella myds HR-kalustoa esiteltiin niin sotilas-
asiamiehille kuin my®os erilaisille vierailuryhmille laidasta laitaan. Liséksi helikopterikalustoa
esiteltiin erilaisissa maanpuolustuksellisissa tapahtumissa seké lentonaytoksissa.”* Vuoden
1961 syksylla oli vield esilla ajatus uuden helikopterikaluston hyddyntamisesta pélytykseen ja
lannoitteiden levittdmiseen. Asiasta esitettiin kyselyd maatalousministerion toimesta ja Paa-
esikunnassa ajatukseen suhtauduttiin varovaisen myonteisesti. P&&esikunnan vastauksesta
ilmenee, ettd tallaisella yleishyddyllisella toiminnalla n&htiin olevan myonteinen vaikutus
helikopteritoimintaa kohtaan. Helikopteritoiminta ei tuolloin kuitenkaan ollut vakiintunut vie-

|4 sellaiseksi, etta toimintaan olisi voitu sitoutua kokeilua enempaa.>*

>2% llmavE:n kirje n:o 2890/Koultsto/5 ¢ 1/7.4.1961, T 23155, F9, KA, s. 1-2

>0 [ImavE:n kirje n:0 3964/Koultsto/12 a/10.5.1961, T 23155, F9, KA, s. 1, kts. myds llmavE:n kirje n:o
24/Koultsto/5 sal/16.5.1961, T 27807, F9-16 sal, KA, s. 1-3

>3 SatLsto, lImavE:n kirje n:o 4339/Koultsto/1/25.5.1961, T 21751, F26, KA, s. 1 ja liite 1 seka SatLsto, lima-
VE:n kirje n:o 4764/Koultsto/1/9.6.1961, T 21751, F26, KA, s. 1, kts. myds SatLsto, limavE:n kirje n:o
1774/Koultsto/5/22.2.1962, T 21751, F28, KA, s. 1, SatLsto, lImavE:n kirje n:0 2595/Koultsto/2 d/28.3.1962, T
21751, F28, KA, s. 1, SatLsto, IlmavE:n kirje n:o 2815/Koultsto/2 d/4.4.1962, T 21751, F28, KA, s. 1, SatLsto:n
kirje n:o 1279/Kntotsto/2 n/9.5.1962, T 21751, F28, KA, s. 1 ja HavLv 21:n kirje n:o 105/5a/14.5.1962, T
22667, F1, KA, s. 1

>3 PE:n kirje n:0 597/limaptsto/17/15.9.1961, T 28022, F11, KA, s. 1
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HK-kalustoa ryhdyttiin melko pian kayttdmaan myds sotaharjoituksissa. Tutkimusaineiston
perusteella HK-helikopteri osallistui ensimmadisia kertoja harjoitustoimintaan 2. divisioonan
harjoituksissa toukokuun loppupuolella 1961. Suurin osa HK-kaluston lentosuoritteista koos-
tui erotuomarilennoista, mutta helikopteria kaytettiin myos tiedustelu- ja yhteistoimintatehté-
viin.>* Lentojen padpaino oli kuitenkin yhteyslentojen suorittamisessa.

Helikopterihankintoja seuranneen kesakauden aikana suoritettiin Satakunnan lennostossa yh-

teistoimintakoulutusta.>®*

Osana yhteistoimintakoulutusta annettiin lentotiedustelu- ja lentota-
hystyskoulutusta ensisijaisesti Fouga-kalustolla, mutta myds HK-kaluston ké&ytt6a ndihin teh-
taviin kokeiltiin. Tiedustelukoulutuksesta saatujen kokemuksien perusteella HK-kalusto todet-
tiin soveltuvan hyvin tiedusteluun, jota voitiin suorittaa omalta puolelta kasin. Tallaisina teh-
tavina koulutuksesta laaditussa muistiossa mainitaan tiedustelu saaristomerelld, sissijoukkojen
tiedustelu ja jaljittdminen, tiedustelu viivytystaistelun tilannekuvan hankkimiseksi seka selus-
tan valvonta. Lisaksi erikoiskameroilla varustetulla HK-kalustolla néhtiin kayttdarvoa viisto-
kuvauksen suorittamisessa. Muistion mukaan toiminnan tehostamiseksi tuli maa- ja merivoi-
milla olla jarjestettyna helikoptereiden tarvitsema poltto- ja voiteluainehuolto, jotta olisi kyet-
ty jatkuvaan toimintaan HK-kalustolla. Lisdksi muistiossa esitettiin harkittavaksi HK-
helikoptereiden kayttéa kranaatinheittimien ja tykiston tulenjohdossa siten, etté tulta olisi joh-
dettu omalta puolelta vihollisen keveiden aseiden kantaman ulkopuolelta.>*® Tulenjohtokokei-
luja jatkettiin seuraavan vuoden aikana Satakunnan Tykistorykmentin kanssa, minka tulokse-
na todettiin HK-kaluston soveltuvan hyvin tahystystehtaviin tykistdn ammunnoissa.>*®

Osallistuminen harjoitustoimintaan koulutuksen ohella lisdéntyi syksyn aikana. Satakunnan
lennosto maarattiin Iahettdméan HK-kalustoa syksylla jarjestetylle ilmavoimien ampumaleiril-
le, missa helikopterikaluston pé&dasialliseksi tehtavéksi suunniteltiin pelastuspalvelutehté-
via.>*" Syyskuussa HK-kalusto maarattiin osallistumaan merivoimien jarjestimaan harjoituk-
seen. Harjoituksessa helikoptereita suunniteltiin kaytettdvdn muun muassa miinoituksen las-
kemiseen mereen.’®® Tosin HK-kalustoa lienee kéytetty ainoastaan miinoituksen kuvaami-

seen, silla tosiasiassa ei kalustolla ollut miinoituskykya.>*°

>33 SatLsto:n kirje n:0 1799/Koultsto/5 a 3/20.6.1961, T 21751, F26, KA, liite 1, kts. myds SatLsto:n kirje n:o
1255/Koultsto/5/26.4.1961, T 21751, F26, KA, s. 2

%% SatLsto:n kirje n:0 2744/Koultsto/5 a 2/10.10.1961, T 21751, F26, KA, s. 1

5% Satl_sto:n kirje n:0 x/Koultsto/5a/23.11.1961, T 21751, F26, KA, s. 1-6

53 SatLsto, llmavE:n kirje n:o 1852/Koultsto/5 ¢/1.3.1962, T 21751, F28, KA, s. 1 seka llmavE, SatLsto:n kirje
n:0 1259/Koultsto/5 a 2/7.5.1962, T 23155, F10, KA, s. 2

537 SatLsto:n kirje n:0 1509/Koultsto/5 a 7/18.5.1961, T 21751, F26, KA, s. 1-2, kts. myds llmavE:n kirje n:o
4334/Koultsto/5 d/24.5.1961, T 23155, F9, KA, s. 1

538 Satl_sto:n kirje n:0 2339/Koultsto/5 a 7/30.9.1961, T 21751, F26, KA, s. 1 ja liite

>% PE, IlmavE:n kirje n:o 71/Optsto/11 sal/5.5.1962, T 26965, F27 sal, KA, s. 2-3
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Lokakuun alussa helikoptereita suunniteltiin kaytettdvdn maavoimien suuressa yhteistoimin-
taharjoituksessa. Harjoitukseen oli tarkoitus osallistua konetilanteen puitteissa kahdella HK-
helikopterilla. Helikoptereiden suunniteltiin liikkuvan maavoimien joukkojen mukana ja suo-
rittavan yhteyslentoja seké sissikuljetuksia harjoituksen molemmille osapuolille.®® Yhtena
harjoituksen ilmavoimallisena tavoitteena olikin yhteistoiminnan kehittdminen sissiosastojen

kanssa koskien tietojen vaihtoa seka kuljetus- ja pudotustekniikoita.>**

Vuoden 1962 alussa HK-helikopterin kéytostd maavoimien talvisotaharjoituksessa saatiin
positiivisia kokemuksia. Tosin harjoituksessa helikopterin tehtévét rajoittuivat lahinn& yhteys-
lentoihin, sill& helikopteri oli koko harjoituksen ajan erotuomareiden ja harjoituksen johdon

kaytdssa, helpottaen naiden tehtavia huomattavasti.>*?

Tietoisuus helikoptereiden kayttémahdollisuuksista harjoitustoiminnassa oli kuitenkin lisdén-
tymaan pdin, silla helikopterit oli otettu huomioon niin limavoimien esikunnassa kuin myds
harjoituksia jarjestavilla tahoilla. Tamé kay ilmi vuoden 1962 yhteistoimintalentosuunnitel-
maa tarkasteltaessa, missé oli jo huomioitu HK-kaluston kaytt6. HR-kalustoa ei sen sijaan
oltu otettu viel& huomioon vuoden yhteistoimintalentojen suunnittelussa. Yhteistoimintalento-
jen suunnitelmassa HK-helikoptereiden kayttéa oli suunniteltu padasiassa erilaisiin valokuva-
us- ja tiedustelutehtaviin. Lisdksi helikoptereille suunniteltuina tehtdvind mainittiin haavoittu-

neiden kuljetustehtavat seka maihinnousuveneiden avustaminen saaristo-olosuhteissa.>*?

Helikoptereiden kéytt6 otettiin huomioon myds IImavoimien tarjoamien sairaankuljetuslento-
jen suorittamisessa. Vuoden 1962 alussa IImavoimien esikunta tiedotti muita joukko-osastoja
sairaankuljetuslentojen mahdollisuudesta. llmavoimien kalustoa voitiin siis kayttad sairaan-
kuljetuslentoihin tietyin ehdoin Puolustusvoimien henkiloston hyvaksi. Paasaantoisesti sai-
raankuljetuslentojen suorituksesta vastasivat Utin Kuljetuslaivue sekda Malmin Yhteyslentue
kiinteasiipisella lentokalustollaan. Lennostot tukivat sairaankuljetuslentoja omalla kalustol-
laan ja niinp& Satakunnan lennoston helikoptereita voitiin hyédyntdd myos sairaankuljetuk-
siin. Tosin helikoptereita voitiin hyddynt&4 vain istumapotilaiden kuljetuksiin, silld niissa ei

ollut mahdollisuutta paarivarustuksen asentamiseen.>**

>0 1lmavE:n kirje n:o 5709/Koultsto/5 e/15.7.1961, T 23155, F9, KA, s. 1-2, kts. my6s SatLsto:n kirje n:o
2582/Op- ja jarjtsto/5/25.9.1961, T 21753, F4, KA, s. 1-2

1 v/rt. SatLsto, KarLsto:n kirje n:o 172/Op- ja jarjtsto/5 sal/21.9.1961, T 21928, F18 sal, KA, s. 2 seké llma-
VE:n kirje n:o 5709/Koultsto/5 €/15.7.1961, T 23155, F9, KA, s. 2

%2 KarLsto:n kirje n:0 205/Koultsto/5/18.1.1962, T 22729, F7, KA, s. 1 sekd KarLsto:n kirje n:0 483/Koultsto/5
€ 2/7.2.1962, T 22729, F7, KA, liite 1

53 |lmavE:n kirje n:0 120/Koultsto/5 e/12.1.1962, T 23155, F10, KA, s. 1-2 ja liite 3

> SatLsto, llmavE:n kirje n:o0 852/Optsto/15/27.1.1962, T 21751, F29, KA, s. 1-3
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Padesikunnassa, llmavoimien esikunnassa tai muissa yksikoissé ei liene ollut kuitenkaan tay-
sin selvaa helikoptereiden tehtavét ja rooli. Asian tutkimiseksi IImavoimien koulutusohjeessa
vuodelle 1962 annettiin Satakunnan lennoston tehtavéksi laatia tutkimus helikoptereiden kay-
tsta llmavoimien ja muiden puolustushaarojen hyvaksi®*. Lennostossa tutkimustyon kasket-
tiin Teikarille, Wirkkulalle seka Auliolle.>*® Keveampi HK-kalusto oli talléin ollut jo jonkin
aikaa kaytossa ja raskaampaa HR-kalustoa oltiin ottamassa juuri kéyttoon. Helikoptereiden

kayttomahdollisuuksia ryhdyttiin siis tutkimaan entistd enemman kalustohankintojen jalkeen.

Vuoden 1962 helmikuussa Padesikunnassa oli kiinnostuttu helikopterikaluston ja harjoituslen-
tokoneiden hyddyntamisesta tulitukitehtaviin. Ilmeisesti ajatus oli syntynyt P&&esikuntaan
saapuneiden ulkomaisten julkaisujen, joissa asiaa oli kasitelty, perusteella. Pddmajamestarin
laatiman asiakirjan mukaan IImavoimien harjoituskonekalusto tuli olemaan lukumé&éraisesti
suhteellisen suuri ja helikoptereidenkin ma&raa oli kenties myéhemmin lisd&ntymassa. Siksi
liImavoimia pyydettiin tutkimaan, ettd mitd taktisia tehtavia harjoituskonekalustolla ja heli-
koptereilla olisi voitu suorittaa ja kuinka ne tuli varustaa néihin tehtéaviin. Erityisesti tuli tutkia
naiden kayttomahdollisuudet panssarintorjuntaan ja sukellusveneiden torjuntaan seka hyok-
kayksiin pinta-aluksia vastaan.>*’

liImavoimien esikunnan laatima selvitys pddmajamestarin esittamiin kysymyksiin valmistui
toukokuun alussa. Ilmavoimien vastauksessa todettiin heti alkuun, etteivét kalustohankinnat
tai tietyn kaluston k&yttdsuunnitelmat voineet pohjautua yksittéisiin kaupallisiin mainoksiin.
liImavoimien selvityksessa suhtauduttiin hyvin varautuneesti helikoptereiden kayttéon tulitu-
Kitehtévissd. Helikoptereiden tarkeimmaén tehtdvan nahtiin olevan enemmankin yhteys- ja
kuljetuslennoissa seka kenties ajallisen ilmaherruuden mahdollistamat tykiston tulenjohtoteh-
tavat. Helikopteria pidettiin liian hitaana tulitukitehtéviin ja niiden kayton rintamaolosuhteis-
sa nahtiin vaativan joko niiden massamaista kayttoa tai havittajasuojausta. Naista toisenkin
saaminen vaikutti selvityksen mukaan mahdottomalta ja samaan tulivaikutukseen kyettiin

llmavoimien esikunnan mukaan saattohavittajilla paljon varmemmin.>*

5% |lmavE:n kirje n:0 10055/Koultsto/5 m 1/22.12.1961, T 23155, F9, KA, s. 1 ja 7-8
5% SatLsto:n kirje n:0 3467/Koultsto/5/30.12.1961, T 21751, F26, KA, s. 3

57 PE:n kirje n:0 163/limaptsto/11 sal/28.2.1962, T 26965, F27 sal, KA, s. 1

>8 PE, IlmavE:n kirje n:o 71/Optsto/11 sal/5.5.1962, T 26965, F27 sal, KA, s. 1-2
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liImavoimien esikunnassa ei siis nahty helikoptereilla olevan kovin paljoa kayttoa taktillisiin
tehtdviin maa-alueilla, mutta merialueilla sen sijaan tilanne oli toinen. Helikopterikalusto nah-
tiin kéyttokelpoisena muun muassa sukellusveneiden etsintatehtavissa erilaisia kaikuluotain-
ja kuuntelulaitteita kayttden. Lisaksi IImavoimien esikunnan mukaan helikoptereilla voitiin
suorittaa hyokkayksid sukelluksissa olevia sukellusveneitd vastaan, edellyttden tietysti, ettd
kaytossé oli tarkoitukseen soveltuvia ampumatarvikkeita. Helikoptereita voitiin hyddyntaa
myos vaylien ja kapeikkojen miinoittamiseen sekd miinanraivaustehtéviin. Helikoptereilla
nahtiin siis olevan runsaastikin kayttod meri-alueella tapahtuvissa taktisissa tehtévissa. Tosin
helikoptereiden soveltuvuutta ei néihin tehtdviin oltu voitu kokeilla puuttuvista lisélaitteista
johtuen. Sen sijaan myonteisia kokemuksia oli jo saatu helikoptereiden kéytostd yhteys-, kul-

jetus- ja pelastustehtaviin merialueilla.>*°

liImavoimien esikunnan laatiman selvityksen lopuksi todettiin helikoptereiden rauhan ajan
kayttOperiaatteista, ettd helikoptereiden kédyttéa muihin kuin koulutustehtdviin tuli rajoittaa.
Selvityksen mukaan helikoptereita tuli kéyttad ainoastaan sellaisiin tehtéviin, joita ei voitu
suorittaa olosuhteista johtuen muilla kulkuvalineilld. Syyné tdhan esitettiin, ettd helikopterei-
den kaytto oli epataloudellista ja kalustoa seké& koulutettua henkilostoa oli vahan. Kalusto- ja
henkildstotilanne tulivat kuitenkin korjaantumaan hiljalleen ajan kuluessa, mutta silti selvi-
tyksessa todettiin, ettd mikéali tehtdva voitiin suorittaa muulla valineelld kuin helikopterilla,

tuli se aina helikopteria taloudellisemmaksi.>*

IlImavoimien omassa toiminnassa helikoptereita kaytettiinkin vuoden 1962 alkupuolella
enimmaékseen yhteys- ja kuljetuslentoihin. Helmikuussa HR-koulutuksen ollessa vasta aluil-
laan, suunniteltiin jo HR-kaluston kayttoa henkilokuljetuksiin IImavoimien omaan talvipelas-
tautumisharjoitukseen liittyen.>®! Helikoptereita hyddynnettiin myds Satakunnan lennoston
omassa harjoitustoiminnassa, kun HK-kalustoa suunniteltiin hyddynnettavéaksi merialueen
valvonnassa seka pelastustehtévissa maaliskuussa jarjestettavissa lennoston omissa lentoam-
munta- ja pommitusharjoituksessa. Liséksi HK-helikopteria oli tarkoitus kayttd4d maaliryhmén

huoltokuljetuksiin.**?

Myo6s HR-kalustoa hyddynnettiin myéhemmin lennoston omissa harjoi-
tuksissa, kun toukokuussa toimeenpantiin Havittajalaivue 21:n siirtoharjoitus Porista Kuore-

vedelle. HR-kalustoa kaytettiin seka henkildston etta materiaalin kuljetuksiin.**®

9 PE, lmavE:n kirje n:o 71/Optsto/11 sal/5.5.1962, T 26965, F27 sal, KA, s. 2-3
550
Sama, s. 3
%1 Satl_sto:n kirje n:0 662/Koultsto/5 a 3/28.2.1962, T 21751, F28, KA, s. 1
%52 Satl_sto:n kirje n:0 706/Koultsto/5 a 1/5.3.1962, T 21751, F28, KA, s. 1-2
553 SatLsto:n kirje n:o 103/5 a/9.5.1962, T 21751, F28, KA, s. 1-3 seka liite 1 g seké SatLsto:n kirje n:o 109/5
a/21.5.1962, T 22667, F1, KA, s.
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Helikopterilentue siirrettiin Porista Uttiin Kuljetuslentolaivueen alaisuuteen kesékuun alussa
vuonna 1962.** HK- ja HR-kalustolla saatiin yhteensa noin 700 lentotunnin kokemus ennen
siirtoa Uttiin.>> Alkuun toimintaa haittasi varaosapuutteen lisaksi teknisen henkiléstén puute.
Kéyttoonotettu HR-kalusto sitoi alkuvaiheessa odotettua runsaammin henkildstéd, minka li-
séksi helikopteritoiminnassa oli huomioitava, ettd mekaanikko oli komennuksilla helikopterin

mukana. Tama oli osaltaan hidastamassa huoltojen edistymista kotitukikohdassa.>*®

Myohemmin vuonna 1966 helikopterijéarjestelman uusimisen ollessa ajankohtaista, laadittiin
IImavoimien esikunnassa muistio, jonka tarkoituksena oli koota yhteen kokemuksia helikop-
teritoiminnasta Suomessa ja pohtia tulevaisuuden toimintamahdollisuuksia. Muistion mukaan
Puolustusvoimien ensimmainen helikopterijarjestelma oli kokeiluluontoinen ja toimintamuo-

tojaan etsiva.>>’

HK-kaluston kéayttd Puolustusvoimissa jéi kohtalaisen vahélle, koska tyypin peruskorjausjak-
so oli 600 lentotuntia ja korjaaminen kannattamatonta.>®® HK-helikopterit lennettiin peruskor-
jausjaksonsa loppuun, minka jalkeen niista luovuttiin. Tosin HK-4 vaurioitui pakkolaskussa
vuoden 1963 tammikuussa, eika sitd endé korjattu. Kaikkiaan HK-kalustolla lennettiin lima-

59 Viimeinen lento HK-kalustolla lennettiin llmavoi-

voimissa kuitenkin yli 2000 lentotuntia
missa huhtikuussa vuonna 1966.°° HR-kalusto oli kaytossa huomattavasti pidempaan. HR-
helikoptereille suoritettiin peruskorjauksia Neuvostoliitossa ja tyypin viimeinen lento lennet-
tiin vasta syyskuussa 1979. Kaikkiaan HR-kalustolla lennettiin llmavoimissa hieman yli 8300

lentotuntia.®®*

> SatLsto:n kirje n:0 1365/Kntotsto/2 f/17.5.1962, T 21751, F28, KA, s. 1

> |entotunnit laskettu koulutuskertomuksien perusteella aikavalilta 1.4.1961-31.5.1962, T 21751, F26, KA, T
21751, F28, KA sekd T 22667, F1, KA

%% KarLsto:n kirje n:0 2951/Koultsto/5a2/8.10.1962, T 22729, F7, KA, s. 3-4

57 |lmavE:n kirje n:0 195/17/0p/27.4.1966, T 27809, F14-15 sal, KA, s. 1

5% |lmavE:n kirje n:o0 43/Tekn-os/sal/19.9.1964, T 27820, F5-8 sal, KA, s. 1 seka liitteena oleva selostus

59 |lmavE:n kirje n:o 195/17/0p/27.4.1966, T 27809, F14-15 sal, KA, s. 7, vuoden 1965 loppuun mennessé
HK-kalustolla oli lennetty yhteensd 2021 tuntia. Vuoden 1966 aikana kéytdssa oli endd HK-2, milla lentoja jat-
kettiin vield huhtikuun loppuun saakka.

%%0 Heinonen ja Valtonen (2010), s. 255

%! Sama, s. 257
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Elinkaarensa aikana HK-kaluston keskeisimmat tehtavat Ilmavoimissa olivat koulutustoimin-
nan lisaksi etsinta- ja pelastuspalvelulennot seka yhteyslennot. Y hteistoiminta muiden puolus-
tushaarojen kanssa rajoittui alkuun esittely- ja yhteyslentotoimintaan, mutta myéhemmaéssa
vaiheessa yhteistoiminta sai enemman taktillisia piirteitd. Sotaharjoituksien yhteydessa suori-
tettavat maastontiedustelulennot, maastouttamisen tarkastuslennot, partioiden kuljetukset seka
vihollispartioiden etsintatehtavat lisdantyivat. HK-kalustolla suoritettiin myos kokeiluja kent-
tatykiston maalintiedustelun ja tulenjohdon kehittdmiseksi. Yhtend HK-kaluston merkittdvana
tehtavana mainittakoon myos topografikunnan kuljetukset. HK-kalustoa hy6dynnettiin henki-
I6ston ja mittauskaluston kuljetuksiin, mik& nopeutti toimintaa etenkin Lapissa. Myos HR-

kalustoa hyddynnettiin topografikunnan kuljetuksiin.>®

HR-kalustoa hyddynnettiin osittain samanlaisiin tehtaviin kuin kevyempad HK-kalustoa. Et-
sintd- ja pelastuspalvelutehtdvissa kalustoa voitiin kayttdd myos meripelastustoimintaan. Li-
séksi HR-kaluston ollessa aikanaan maan ainoa keskiraskaan luokan kuljetushelikopteri, hyo-
dynnettiin sen kuljetuskapasiteettia myos sairaankuljetus- ja kelirikkokuljetustehtdvissa. HR-
kaluston suurempi kuljetuskapasiteetti péasi oikeuksiinsa sissitoiminnassa ja maavoimien
huoltokuljetuksissa, silla niilla kyettiin kuljettamaan kokonaisia sissiosastoja varusteineen
sekd huoltamaan pataljoonan taisteluosia. HR-kalusto mahdollisti my6s uusina toimintamuo-

toina riippuvan kuorman kuljetukset seké useat meriyhteistoiminnan tehtavat.>®®

%62 |lmavE:n kirje n:0 195/17/0p/27.4.1966, T 27809, F14-15 sal, KA, s. 8
%3 Sama, s. 10
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5 JOHTOPAATOKSET

Helikopterihankintoja edeltanyt aika oli Puolustusvoimissa taloudellisesti niukkaa aikaa. Vé-
histd madrérahoista johtuen ilmapuolustuksen kehittdminen oli laiminlyéty ja llmavoimilla ei
ollut todellista kykyé vastata uuden ajan uhkakuviin. Herd&minen Puolustusvoimien ja ennen
kaikkea Ilmavoimien heikkoon tilanteeseen tapahtui 1950-luvun alussa Korean sodan puh-
keamisen myotd. Suurvaltojen vélisten jannitteiden Kiristyessa Suomen ilmatilan merkitys
kasvoi. Tallgin pelkona oli Neuvostoliiton puuttuminen Suomen heikkoon ilmapuolustukseen.
Uskottavan puolustuksen ja etenkin ilmapuolustuksen jarjestaminen nahtiin edellytyksena
Suomen puolueettomuuspyrkimyksille. Taman vuoksi llmavoimien tarkeimmiksi hankinta-

kohteiksi muodostuivat tutkakaluston, ilmatorjuntavélineiden ja havittajakaluston hankinnat.

Alkuun ryhdyttiin rakentamaan ilmapuolustuksen kannalta keskeistd valvontakykya. limaval-
vonnan osalta tilanne alkoikin parantua hiljalleen ja kehityksen painopiste siirtyi ilmavalvon-
tatietojen jakeluun ja taistelunjohto-organisaation kehitykseen. Ilmapuolustuksen kannalta
liImavoimien suurimmaksi ongelmaksi muodostui taistelukelpoisten havittdjien puuttuminen,
mika yhdessa niukkojen maararahojen kanssa vaikuttivat kaikkien 1950-luvun lentokaluston
hankintojen taustalla. Hankittu lentokalusto oli lukumaéaréisesti vahaista, vanhentunutta tai
muuten huonosti olosuhteisiimme sopivaa. Vanhentunutta konekantaa uusittiin taloudellisin

perustein laadusta tinkimalla.

Ymmarrettavasti havittajien hankinta ja havittajatorjunnan jarjestaminen néhtiin llmavoimissa
ja Padesikunnassa ilmapuolustuksen kannalta kriittisend, silla llmavoimat olisivat olleet ainoa
keino puuttua luvattomaan ilmatilankayttéon. llmatorjunnan kalusto oli vanhentunutta ja rau-
hansopimus rajoitti muualla maailmassa yleistyneiden ilmatorjuntaohjuksien kayttod. Havitta-

jatorjunta muodostui ndin ollen llmavoimien tarkeimmaéksi tehtavaksi.

IlImavoimien lentokaluston hankinnat keskittyivétkin koko 1950-luvun ajan taistelukelpoisten
suihkuhévittgjien hankintaan sekd organisaation ja koulutusjarjestelmén kehittdmiseen vas-
taamaan uuden suihkuk&yttoisen lentokaluston vaatimuksia. T&sta syystd helikopteritoiminta
ja muut lentokaluston hankinnat jaivat llmavoimien esikunnassa luonnollisesti véhemmélle

huomiolle.
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Helikoptereiden kaytto oli kuitenkin yleistymdssd muualla maailmassa 1950-luvun alussa ja
tietoa muiden asevoimien helikopteritoiminnasta saatiin sotilasasiamiesten kautta. Etenkin
1950-luvun alussa kéydylla Korean sodalla oli merkittava vaikutus helikoptereiden kayttoon
niin Yhdysvaltain asevoimissa kuin muuallakin. 1950-luvun alussa oli my6s Padesikunnassa
pohdittu helikoptereiden kayttémahdollisuuksia. Yllykkeena pohdinnan kdynnistymiseen toi-

mi juuri Korean sodasta saadut kokemukset helikoptereiden kaytosta.

Pa&esikunnassa helikoptereiden nahtiin olevan tarpeellisia tilanteissa, joissa pienell&kin isku-
joukolla voitiin saavuttaa ratkaiseva merkitys nopean kuljetuksen ansiosta. P&&esikunnassa
helikoptereiden kayttdmahdollisuuksina nahtiin samankaltaiset tehtévat, missé helikoptereita
kaytettiin jo runsaasti maailmalla. Suomen olosuhteissa helikoptereiden kayttdmahdollisuuk-
sina nahtiin iskuryhmien kuljetustehtévien liséksi huollon kuljetukset seka erilaiset pelastus-
palvelutehtévat. Liséksi Padesikunnassa oli Kiinnitetty huomiota Koreassa saatuihin myontei-
siin kokemuksiin helikoptereiden kaytosta tykiston tulenjohdossa. Padesikunnassa helikopte-
reiden kayttdmahdollisuudet néhtiin siis runsaina erilaisissa maavoimien toimintaa tukevissa

tehtévissa.

Maailmalta saatujen myonteisien kokemuksien valossa aloitettiin helikopteritoiminta vuonna
1953 myo6s Puolustusvoimissa. Alkuun toiminta aloitettiin yhteistydssa siviiliyrityksen kans-
sa, jolloin valtyttiin helikopterin hankintakustannuksilta. Vaikka toiminta olikin suhteellisen
pienimuotoista, saivat Puolustusvoimat ja Ilmavoimat yhteistoimintasopimuksen myota ul-
komailta saatujen tietojen lisaksi myds omia kokemuksia helikopteritoiminnasta. Suoritettujen
kokeilujen perusteella helikopterin néahtiin soveltuvan hyvin maavoimien kéayttoon esimerkik-

si haavoittuneiden evakuointiin sek& sissipartioiden tukitehtéviin.

Mielenkiinto ja tarve helikopteritoimintaa kohtaan kasvoivat Puolustusvoimissa 1950-loppua
kohden. Hankintoihin ei kuitenkaan ryhdytty, silla llmavoimissa tarve helikoptereille nahtiin
melko vahéaisend ja riittdvaa tahtoa tai varoja niiden hankkimiseksi ei ollut. Havittajahankin-
nat nahtiin llmavoimien johdossa tarke&mpind. llmavoimien omissa tehtévissa helikopterei-
den néhtiin soveltuvan lahinna yhteyskonekéyttéon ja pelastuspalvelutehtaviin, niiden palvel-

lessa ensisijaisesti muiden puolustushaarojen tehtévia.
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Helikoptereiden tarve llmavoimien tehtdvien kannalta madriteltiin tarkemmin vasta lento-
konetoimikunnan tyon tuloksena. limavoimien sodan ajan tehtédvissa helikoptereita nahtiin
soveltuvan erityisen hyvin haavoittuneiden evakuointiin seké sissipartioiden kuljetuksiin ja
huoltoon. Helikoptereita ei kuitenkaan ollut saatavilla ottokoneina, joten Puolustusvoimien
tarvitsemat helikopterit oli hankittava jo rauhan aikana. Toimikunnan tyén tuloksena méaéritel-
tiin llmavoimien sodan ajan tehtévien edellyttdman helikopterikaluston vahimmaisvaatimuk-
set, sodan ajan helikopteriohjaajien tarve ja helikopteriohjaajien koulutuksen vaatima kalus-

tollinen hankintatavoite.

Tarvittavat varat helikoptereiden hankintaan jérjestyi vasta Puolustusvoimien suunnattua han-
kintoja Neuvostoliittoon. Helikopterihankintojen suuntautuminen juuri Neuvostoliittoon oli
monen asian summa. Taustalla olevista syistd keskeisimpid olivat idan suhteiden kehittymi-
nen ja Neuvostoliiton myonteinen suhtautuminen puolustusmateriaalin myyntiin Suomeen.
Poliittinen ilmapiiri oli kypsynyt valtion ja Puolustusvoimien johdossa puolustusmateriaalin
hankkimiseksi Neuvostoliitosta. Yksi keskeisistd syistd hankinnoille oli kuitenkin edella mai-
nittujen asioiden seurauksena Neuvostoliitosta saatu tavaraluotto, jonka avulla helikopterit
lopulta hankittiin.

Vielda 1950-luvun alussa puolustusmateriaalin hankintoihin Neuvostoliitosta oli suhtauduttu
kielteisesti niin valtion kuin my6s Puolustusvoimien johdossa, sillda Neuvostoliittoon ei halut-
tu sitoutua sotilaallisesti eik& poliittisesti enempad kuin oli valttdmatonta. Puolustusvoimien
hankintoja ryhdyttiinkin suuntaamaan Neuvostoliittoon 1950-luvun lopulla Urho Kekkosen

noustua presidentiksi.

Presidenttind toimineella Kekkosella oli keskeinen rooli iddnkaupassa ja myéhemmin myos
tavaraluoton jarjestymisessa. Siemen puolustusmateriaalin hankkimiseksi Neuvostoliitosta oli
kylvetty jo vuoden 1957 alussa, kun Kekkonen oli ottanut tavaraluottoasian esiin. Alusta al-
kaen oli ilmeistd, ettd Neuvostoliiton myontdmaa tavaraluottoa tultiin k&yttdmaan myods puo-

lustusmateriaalin hankintaan.
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Tavaraluoton kasittelyn ollessa viel& kesken, suoritettiin Puolustusvoimien ensimmaiset han-
kinnat Neuvostoliitosta perushankintamaararahoilla. Helikoptereiden hankinta Neuvostoliitos-
ta oli mukana Paéesikunnan perushankintamaaréarahoja koskevissa suunnitelmissa jo vuoden
1959 alussa. Mahdollisuus helikoptereiden hankintaan Neuvostoliitosta oli siis ollut esilla
Padesikunnassa heti Suomen ryhtyessd hankkimaan puolustusmateriaalia Neuvostoliitosta.
Myos Illmavoimien esikunnassa oli tuotu esiin mahdollisuus hankkia helikopterikalustoa

muun lentokaluston ohella idasta.

Helikoptereiden hankinnan ollessa esilld puolustusneuvostossa, ndhtiin hankinnan avaavan
taysin uuden alan suomalaisessa sotilasilmailussa. Niin kevyen kuin raskaankin helikopterika-
luston nahtiin soveltuvan yhteystehtdvien liséksi pelastus- ja ensiaputehtaviin. Etenkin ras-
kaammilla helikoptereilla nahtiin suuremman kuljetuskapasiteetin vuoksi kéayttéarvoa enem-

man myos sotilaallisissa tehtévissa.

Helikopterit olivatkin kiintedsi mukana alusta alkaen Paédesikunnan laatimissa suunnitelmissa.
Helikoptereista ja muusta tavaraluotolla hankittavaksi suunnitellusta puolustusmateriaalista
jatettiin tarjouspyyntd Neuvostoliiton edustajille vuoden 1959 lopussa. Helikoptereiden osalta
tarjouspyynndssa ei oltu eritelty tyyppeja, silla tietoa soveltuvista neuvostoliittolaistyypeista

ei ollut riittdvasti. Helikoptereiden tyypeillé ei nahty olevan suurta merkitysta.

Neuvostoliitosta tarjottiin Mi-1-yhteyshelikoptereita ja Mi-4-kuljetushelikoptereita odotettua
edullisempaan hintaan. Kun vastaus tarjouspyyntéon oli saatu, oli llmavoimien suhtautumi-
nen helikoptereiden hankintaan hieman suopeampi, silla hankinnat oli tarkoitus suorittaa tava-
raluoton avulla ja llmavoimat s&astyivat ndin helikoptereiden hankintakustannuksilta. llma-
voimissa helikopterit n&htiin 1ahinna pakollisena pahana, sill& niilla ei nahty olevan juurikaan
kayttéa niiden omassa toiminnassa. llmavoimien nakokulmasta hankinnoissa tuli tyytya vain

yhden tyypin hankintaan, minka ilmavoimien komentaja jatti Padesikunnan paatettavaksi.

IImavoimissa helikoptereiden hankintaan suhtauduttiin hieman vastahakoisesti, sill& helikop-
tereiden nahtiin palvelevan ensisijaisesti maavoimia, mutta kuormittavan kuitenkin limavoi-
mien henkil6st6d ja organisaatiota. Péd&esikunnassa uskottiin kuitenkin kevyelld seké raskaalla
helikopterityypilla olevan Suomen oloissa kéayttod. Padesikunnassa nahtiin, ettd hankkimalla
kumpaakin tyyppia voitiin Puolustusvoimissa aloittaa helikopterikoulutus ja ryhtyé selvitta-
maan helikoptereiden kayttdmahdollisuuksia.
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Helikopterikysymys nahtiin maavoimien kannalta niin tarkeand, ettd llmavoimien vastahakoi-
suudesta ja lisdantyvasta tyomaarasta huolimatta puolustusvoimain komentajan paatoksella
paadyttiin hankkimaan seka kevyempia yhteyshelikoptereita ettd raskaampia kuljetushelikop-
tereita. Yhteyshelikopterit oli tarkoitettu maavoimien johtamis-, huolto-, tulenjohto- ja sissi-
toimintaa varten. Suuremmat kuljetushelikopterit hankittiin joukkojen ja materiaalin kuljetus-

tehtaviin.

Neuvotteluiden kaynnistyttyd paasivat limavoimien asiantuntijat tutustumaan tarjolla oleviin
helikopterityyppeihin. llmavoimien esikunnan, ilmavoimien komentajan sek& asiantuntijoiden
lausunnoista huolimatta hankinnoissa paadyttiin lopulta kahden helikopterityypin hankintaan.
Neuvotteluita johtanut sotatalouspéallikko allekirjoitti helikoptereitakin koskeneen hankinta-
sopimuksen vuoden 1960 heindkuussa. Neuvostoliitosta hankittiin suunnitelman mukaisesti

nelja Mi-1-yhteys- ja kolme Mi-4-kuljetushelikopteria.

Helikopterikaluston mahdollista sijoittamista ryhdyttiin pohtimaan llmavoimien esikunnassa
helikopterihankintojen ollessa meneill&dan. Tietoa helikoptereiden tyypisté tai lukuméaarasta ei
ollut, joten suunnitelmat perustuivat llmavoimien toiveisiin kolmesta helikopterista. Helikop-
tereiden hankintapaatoksen jalkeen llmavoimien esikunnassa todettiin, ettei helikopteriyksik-
kdd voitu perustaa olemassa olevista yksikoistd. Helikoptereita varten oli perustettava oma
yksikkonsa. Tarkoitus oli liittdd mydhemmin perustettava Helikopterilentue osaksi jotain
olemassa ollutta laivuetta kevedmman organisaation mahdollistamiseksi ja ylempien virkojen

saastamiseksi.

Meneilld&n olevat ryhmitysmuutokset ja heikko henkildstotilanne koettiin llmavoimissa heli-
kopterikaluston kayttdénoton suurimpana ongelmana. limavoimissa katsottiin helikoptereiden
kayttdonoton hyddyntavéan ensisijaisesti maa- ja merivoimia. Helikopteriyksikon perustami-
sen nahtiin llmavoimissa ainoastaan vaikeuttavan entisestdankin haasteellista henkildstotilan-
netta, etenkin kun helikoptereista saatavan hyddyn néhtiin jadvan oman toiminnan kannalta

vahaiseksi.

Vaikeasta henkilostotilanteesta johtuen helikopterit péétettiin sijoittaa vuoden 1961 alussa
valiaikaisesti Satakunnan lennostoon Poriin, kunnes helikoptereiden lopullinen sijoituskysy-
mys oli ratkaistu. Helikopterit oli tarkoitus sijoittaa myhemmin perustettavaan erilliseen kul-

jetuslaivueeseen yhdessa tiedustelu- ja kuljetuskaluston kanssa.
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Kuljetuslaivue perustettiin vuoden 1961 syyskuussa. Kuljetuslaivueen sijoituspaikaksi suunni-
teltiin alkuun Utin tukikohtaa, joka oli jadmassé tyhjilleen Karjalan lennoston siirtymisen
myota. llmavoimien ryhmitysmuutoksista johtuen kuljetuslaivueen sijoitusta pohdittiin myo-
hemmin niin P&&esikunnassa kuin llmavoimien esikunnassakin. Osin taloudellisten realiteetti-
en vuoksi kuljetuslaivueen ja tulevan laskuvarjojaakarikoulun sijoituspaikaksi vakinaistettiin
lopulta Utin tukikohta.

Laivueen organisaatio ei kuitenkaan ollut riittdva itsendistd toimintaa varten, eika liséhenki-
I6st0d ollut saatavilla, joten alkuun kuljetuslaivue oli alistettu Karjalan lennostolle. Vuoden
1962 alkupuolella perustettiin Puolustusvoimiin uusia virkoja, joiden myota kuljetuslaivuee-
seen perustettiin maaliskuun 1. paivana Helikopterilentue ja kuljetuslaivueen nimi muutettiin
muotoon Kuljetuslentolaivue. Helikopterilentue jéi vield perustamisensa jalkeen hetkeksi Sa-
takunnan lennostoon. Suunniteltuun lopulliseen sijoituspaikkaansa Uttiin Kuljetuslentolaivu-

een alaisuuteen Helikopterilentue siirrettiin kesakuussa vuonna 1962.

Helikopterihenkiloston koulutuksen osalta ei tehty valmisteluja etukéteen. Koulutusta ryhdyt-
tiin pohtimaan vasta helikopterihankintojen jalkeen. Eero Teikari madréttiin koulutuksen joh-
tajaksi ja tulevan helikopterilentueen paallikoksi, silla Teikari oli tuohon aikaan IImavoimien
ainoa helikopteriohjaajan koulutuksen saanut lentdja. llmavoimien helikopterikoulutus eten-

kin ohjaajien osalta tulikin henkilGitymaan vahvasti juuri Teikariin.

Alkuun llmavoimien esikunnassa oli suunnitelmissa yhteisen tyyppikoulutustilaisuuden jar-
jestaminen Mi-1-kaluston osalta Rajavartiolaitoksen kanssa, silla myds Rajavartiolaitokselle
oli hankittu samaa kevytta helikopterityyppid. Yhteistd tyyppikoulutusta ei kuitenkaan kos-
kaan jarjestetty, vaan Rajavartiolaitoksen ensimmaisen helikopterimiehistd sai koulutuksen

Puolassa Puolustusvoimien jérjestaessa oman henkildstonsa koulutuksen.

Neuvostoliitosta saatu koulutus Mi-1-helikoptereille jai lopulta hyvin véhéaiseksi, silla varsi-
naista tyyppikoulutusta kalustoon ei koskaan jarjestetty. Teknisen henkildston osalta koulutus
rajoittui helikoptereiden kokoamistyon aikana neuvostoliittolaisilta asiantuntijoilta saatuihin
oppeihin sekd muutamiin varikolla tyéskennelleen insiné6rimajuri Rantalan pitdmiin oppitun-

teihin.
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Lentokoulutuksen osalta tilanne ei ollut paljoa parempi. Varsinaista tyyppikoulutusta ei jarjes-
tetty ollenkaan, mutta koulutuksellista apua saatiin hieman Rajavartiolaitokselta. Teikarin
saama helikopterikoulutus koostui muutamasta lennosta ylivaapeli Seppo Huhtisen kanssa,
joka oli saanut koulutuksen Puolassa. Liséksi Teikari tutustui kalustoon itsendisesti. Teikarilla
oli kuitenkin takanaan helikopterikoulutus Imatran Voiman omistamalla Bell 47
-helikopterilla, minka vuoksi Teikari kykeni aloittamaan helikopterikoulutuksen Ilmavoimissa

vahaisesta kalustotuntemuksestaan huolimatta.

Mi-1-koulutuksessa keskityttiin alkuun helikopterilennonopettajien koulutukseen, minké& jal-
keen aloitettiin uusien ohjaajien koulutus. IImavoimien helikopterikoulutus jouduttiin aloitta-
maan kaytanndssa puhtaalta poydalta, joten lentokoulutuksen ohella laadittiin tarvittavat kou-

lutusohjelmat ja -suunnitelmat.

Mi-4-helikoptereiden osalta koulutuksen jarjestamistd ryhdyttiin pohtimaan limavoimien esi-
kunnassa kaluston saavuttua Suomeen. Ongelmana oli totaalinen kokemuksen puute ras-
kaammasta helikopterikalustosta. llmavoimien esikunnassa nahtiin taloudellisista syist4 ensi-
sijaisena vaihtoehtona koulutuksen jérjestdminen kotimaassa neuvostoliittolaisen kokoonpa-
no- ja koelentohenkildston avustuksella. Padesikunnan sotatalousosasto asettui samalle kan-
nalle. Sotatalousosastolla ja Puolustusvoimien johdossa oltiin kuitenkin tarkkoja siitd, ettd
asiasta puhuttiin teknisend apuna koulutuksellisen avun sijaan, silld kaikki Neuvostoliiton
hankintoihin liittyva tekninen apu pyrittiin pitdimaan osin poliittisista syistd minimissaan.

Taloudellisista ja poliittisista syistd kunnollista tyyppikoulutusta mydskaan Mi-4-kaluston
osalta ei siis jarjestetty. Vaikka sopimus teknisen avun antamisesta laadittiinkin, rajoittui heli-
koptereiden teknisen henkildston saama koulutus kaytdnndssa neuvostoasiantuntijoilta ko-
koonpanotyon aikana saatuihin kokemuksiin. Aiempaan tapaan myds Mi-4-kalusto jouduttiin

opetella pitkélti kaytannon tydskentelyn avulla.

Lentokoulutuksen osalta tilanne oli kuitenkin hieman parempi, sill4 Teikari lensi koelentojen
lisaksi muutamia varsinaisia koulutuslentoja Mi-4-kalustolla neuvostoliittolaisen koelentdjan
kanssa. Vaikka maarallisesti Teikarin saama lentokoulutus jai vahaiseksi, oli sen arvo sitakin
suurempi. Mi-4-kalusto oli tarkoitettu lennettdvéksi kahdella ohjaajalla, joten valittomasti

Teikarin saamaan koulutuksen jalkeen, ryhtyi hédn kouluttamaan lisad Mi-4-ohjaajia.
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Vuoden 1962 kesakuuhun mennessa limavoimien ja Puolustusvoimien helikopterikoulutus oli
saatettu alulle. Lentueen siirtyessa Uttiin oli IImavoimissa koulutettuja tai koulutuksessa ole-

via helikopteriohjaajia kaikkiaan viisi.

Helikoptereiden hankintahetkelld Ilmavoimilla oli vain yksi helikopterikoulutuksen saanut
ohjaaja, joten toiminnan alkuvaiheessa helikoptereiden kéyttd painottui alkuun henkiléston
koulutukseen. Hyvin pian helikoptereita ryhdyttiin kayttdamaéan kuitenkin koulutuksen ohella

my0s muissa tehtévissa.

IlImavoimien omassa toiminnassa helikoptereita kaytettiin alkuun koulutuksen liséksi enim-
makseen pelastuspalvelutehtaviin lentoharjoituksissa seka melko yksinkertaisissa yhteys- ja
kuljetustehtévissa. Myos merivoimien tehtévissa helikoptereita kaytettiin alkuun yksinkertai-
sempiin yhteys-, kuljetus- ja pelastustehtdviin. Suunnitelmia oli monipuolisemmistakin tehté-
vistd, mutta useat merivoimien suunnitellut tukitehtivét olisivat vaatineet erikoisvarustelua

helikoptereilta.

Maavoimien toiminnassa helikoptereilla suoritetut tehtdvat olivat alkuun yksinkertaisia yhte-
ys- ja kuljetustehtdvid, mutta helikoptereita ryhdyttiin kayttamaan alusta lahtien myos erilai-
siin tiedustelutehtaviin. Alkuun péépaino oli kuitenkin yhteyslennoissa. Suoritetuissa kokei-
luissa Mi-1-kaluston todettiin soveltuvan hyvin myos erilaisiin tiedustelutehtaviin seka tykis-
ton tulenjohtotehtaviin. Maavoimien harjoituksissa helikoptereita hyddynnettiin lisdantyvissa
maarin tiedustelu- ja yhteystehtdvien lisaksi myods sissitoiminnassa ja huoltokuljetuksissa,
missa Mi-4-kaluston suurempi kuljetuskapasiteetti péési oikeuksiinsa. Mi-4-kaluston kayt-
toonotto mahdollisti myos riippuvan kuorman kuljetukset. Helikopterikalustoa hyddynnettiin
alusta alkaen myos topografikunnan kuljetuksiin. Mittavélineiston ja henkiloston kuljetukset

helikoptereilla etenkin Lapissa nopeuttivat ja helpottivat topografikunnan tyota.

Toiminta Puolustusvoimien ensimmaisilla helikoptereilla oli ennen kaikkea kokeiluluontoista
ja toimintamuotojaan etsivaa. Alusta alkaen helikoptereiden kayttdmahdollisuudet oli néhty
laajempana maa- ja merivoimien tehtdvissa, minka vuoksi helikoptereiden kaytté laajeni ja
monipuolistui muissa puolustushaaroissa nopeammin kuin llmavoimissa. Etenkin Paaesikun-
nassa oltiin kiinnostuneita kehittdmaan helikopteritoimintaa muualta saatujen oppien mukai-
sesti. llmavoimien esikunnassa helikoptereiden kéytt6on suhtauduttiin huomattavasti hilli-

tymmin ja helikoptereilla nahtiin [&hinnd koulutuksellista kayttoa.
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6 YHTEENVETO

Taman tutkimuksen tarkoituksena oli selvittaa miksi Puolustusvoimiin hankittiin helikopterei-
ta sek& miten helikoptereiden hankinta ja kayttoonotto toteutettiin. Tutkimus toteutettiin laa-
dullisen tutkimuksen periaatteita noudattaen. Tutkimuksen rakenne muodostuu kolmesta ko-
konaisuudesta. Tutkimuksen ensimmaisessa kokonaisuudessa on selvitetty helikopterihankin-
toihin johtaneet syyt seka mihin tarkoitukseen helikopterit oli maara hankkia. Toinen koko-
naisuus késittelee Puolustusvoimien hankintojen suuntaamista Neuvostoliittoon seka hankin-
nan eri vaiheita. Viimeinen kokonaisuus kasittelee hankitun helikopterikaluston kéayttéonottoa
sijoituksen, organisaation perustamisen, henkiloston koulutuksen ja helikoptereiden k&yton
kautta.

Tutkimuksen tuloksena voidaan todeta, ettd Puolustusvoimien ensimmadisten helikopterihan-
kintojen tarkoituksena oli kaynnistédé helikopterikoulutus ja selvittdéd helikoptereiden kaytto-
mahdollisuudet Puolustusvoimissa. Mallia helikoptereiden kaytosta oli saatu maailmalta ja
Padesikunnassa helikoptereilla nédhtiin runsaasti kayttda etenkin maavoimia tukevissa tehté-
vissd. Nain ollen helikopterihankintoihin ryhdyttiin ennen kaikkea Maavoimien tarpeesta.
IImavoimissa helikoptereiden hankintaa ei koettu yhtd tarkedksi. Tosin se oli luonnollista,
silld llmavoimien omien tehtévien kannalta havittdjahankinnat olivat keskeisemmassé ase-

massa.

Helikopterihankintoihin ryhdyttiin lopulta Neuvostoliiton myontdmén tavaraluoton avulla.
Padesikunnan ryhtyessa suunnittelemaan tavaraluoton kaytt6a, oli melko pian havaittavissa,
ettd Puolustusvoimille tultiin hankkimaan helikoptereita juuri tavaraluoton avulla. Puolustus-
voimain komentajan paatoksella helikoptereita hankittiin kahta tyyppia llmavoimien vastus-
tuksesta huolimatta. Tutkimusaineistosta syntyi vaikutelma, ettd helikoptereiden hankinta
nahtiin maavoimien kannalta siind méaarin tarkeédnda, ettd tosiasiallinen hankintapaatos oli jo
tehty Puolustusvoimien johdossa ennen neuvotteluiden alkamista ja helikopterikalustoon tu-

tustumista.

Hankittujen helikoptereiden kayttoonotto jai llmavoimien toteutettavaksi. limavoimat joutui
kéynnistdmaan helikopteritoiminnan haastavassa tilanteessa. HenkilOstotilanne oli vaikea ja
meneilldan oli suuria ryhmitysmuutoksia organisaatiossa, mitké yhdessa vaikeuttivat helikop-

teritoiminnan k&ynnistdmistd. Helikopterit jouduttiinkin alkuun sijoittamaan valiaikaiseen
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sijoituspaikkaan. Kunnollista koulutusta hankittuun helikopterikalustoon ei oikeastaan kos-
kaan jarjestetty ja ohjaajien ja teknisen henkildstén saama koulutus hankittuun kalustoon jai
lopulta hyvin vahaiseksi. Helikopteritoiminta keskittyi alkuun helikopterilentueen henkiléstén
koulutukseen. Helikopteritoiminnan ja -koulutuksen kaynnistdminen Suomen ilmavoimissa
henkildityi vahvasti yhteen henkiloon; Eero Teikariin. Koulutuksen ohella helikoptereiden
kaytto oli alkuun kokeiluluontoista, mutta ajan kuluessa ja kokemuksien karttuessa helikopte-

ritoiminta Puolustusvoimissa alkoi saada yha monipuolisempia piirteita.

Tutkimus laadittiin osana Maanpuolustuskorkeakoulun maisteriopintoja. Tutkija tyoskentelee
Puolustusvoimien helikopteriyksikdssd, mika vaikutti tutkimusaiheen valintaan. Tutkimusai-
heeseen paddyttiin tutkijan oman mielenkiinnon johdosta, joten tutkija koki tutkimustyon
mielekkaéna ja kiinnostavana. Tutkimusaiheen laheisyydesta huolimatta tutkimustyéhon py-

rittiin suhtautumaan objektiivisesti.

Tutkimuksessa kaytetty ldhdeaineisto muodostuu péaédosin Kansallisarkistossa sailytettavista
alkuperaisasiakirjoista seka kirjallisuusléhteistd. Tutkimuksen kannalta arvokkaimman l&hde-
aineiston muodostavat P&desikunnan ja llmavoimien esikunnan alkuperéisasiakirjat. Tutki-
musta varten kaytiin 1api noin 300 kansiota puolustushallinnon arkistomateriaalia. Tutkimuk-
sessa kaytetty arkistomateriaali kuvattiin digitaaliseen muotoon ja asiakirjoja kertyi noin
5 400 kuvan verran. Alkuperaisaineiston lisaksi tutkimuksessa on hyddynnetty kirjallisuuslah-
teita.

Tutkimuksen yksi suurimpia haasteita oli alkuperéisaineiston hakeminen ja aineiston keraa-
minen. Haasteena oli 10ytdd mittavasta arkistoaineistosta tutkimuksen kannalta oleellista ai-
neistoa. Kansallisarkistossa sijaitsevaa puolustushallinnon ja maanpuolustukseen liittyvaa
aineistoa haettiin AARRE-arkistokannasta hakukoneella. Arkistokannan hakukoneen kéyttd
perustui hyvin pitkélti hakuun arkistonmuodostajien avulla, silla puolustushallinnon arkisto-
materiaaliin oli hyvin harvoin sy0tetty asiasanoja sanahaun mahdollistamiseksi. Yhden arkis-
tonmuodostajan samalta aikakaudelta arkistoitava materiaali on voinut tulla aikanaan Sota-
arkistoon®®* useassa erassa. Taman johdosta arkistoaineisto on voinut hajaantua usean tulo-
numeron alle ja yhden arkistonmuodostajan aineisto voi olla hyvin hajallaan. Arkistoaineiston
haun keskitssa olivat ne arkistonmuodostajat, jotka olivat oletetusti tekemisissa helikopteri-
hankinnan kanssa. Liséksi tietoa keréttiin tutkimuksen edetessda my6s muiden arkistonmuo-

dostajien arkistomateriaalista, mikali se nahtiin tutkimuksen kannalta olennaisena.

%4 Sota-arkiston arkistoaineisto on nykyaan Kansallisarkiston hallinnassa.
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Arkistoaineiston laajuuden ja hajanaisuuden liséksi haasteena oli aineiston puutteellinen tai
karkea luettelointi. Arkistonmuodostajia voitiin hakea karkeasti madaritellen puolustushaara-
esikuntatason alapuolella oleviin toimisto- tai osastotasoihin saakka. Taman tason alapuolella
on harvoin endd omaa arkistonmuodostajaa. Haettavan arkistonmuodostajan aineiston sisal-
lysluettelo on yleensa jaettu asiakirjalajeittain vuositasolle, esimerkiksi kirjeistd 1959 tai poy-
takirjat 1962. Tutkimusty6td tehdessa tuli kuitenkin vastaan tilanteita, joissa aineiston sisal-

lysluetteloa ei ollut.

Arkistoaineistoa tutkittiin tutkimusaiheen ympariltd vuosien 1948-1969 ajalta. Yli kahden-
kymmenen vuoden aikavalille mahtuu valtava mééara arkistomateriaalia. Edelld mainittujen
seikkojen johdosta arkistoaineiston keruun osalta jouduttiin tutkimustyéssa muodostamaan
painopisteitd, joiden mukaan aiheeseen liittyvad tietoa etsittiin, silla kaikkea arkistoaineistoa

ei yksinkertaisesti voitu tutkia.

Tutkimuksessa kéytetystd alkuperéisaineistosta osa on aikanaan ollut salaista, henkildsalaista
tai OT-salaista. Salaisiksi leimattujen asiakirjojen salausaika on ollut 25 vuotta ja OT- ja hen-
kilosalaisissa pidempikin. Asiakirjojen salausaikoja on voitu my0s jatkaa. Suurimman osan
tutkimuksessa kadytetyn aineiston salausajat ovat kuluneet umpeen, mutta osan aineiston sa-
lausaikaa on jatkettu, joten ndissd tapauksissa aineistoa ei ole voitu hyodyntéaa tutkimuksessa.
Jatketun salausajan piirissé olevan materiaalin osuus on ollut niin vahainen ja tutkimuksessa
tarvittava tieto on saatu muista l&hteistd, joten tutkimuslupa-anomusprosessiin ei ole ryhdytty

tutkimuksen laajuus huomioon ottaen.

Arvokkaan lisan tutkimukselle olisi tuonut helikopterihankinnoissa mukana olleiden henkil6i-
den haastattelut. Hankinnoista on kuitenkin kulunut aikaa yli viisikymmenta vuotta, joten I&-
hes kaikki helikopterihankinnoissa keskeisessa asemassa olleet henkildt ovat joko menehty-
neet tai niin iakkaitd, ettei tutkija katsonut heidan muistitietonsa tuovan tutkimukselle lisaar-
voa. Tutkimuksessa on kuitenkin hyddynnetty muutamien hankinnoissa mukana olleiden hen-

kiliden laatimia Kirjoituksia.
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Tutkimusmenetelmdnd tassa tutkimuksessa kaytettiin aineistolahtdista analyysid. Analyysin
avulla pyrittiin tutkimusaineistosta muodostamaan tutkimusongelmaan vastaava teoreettinen
kokonaisuus. Tutkimusmenetelm& oli toimiva ja etenkin tutkimusaineiston analysoinnissa
kaytetty teemoittelu soveltui tutkimuksen l&dhdeaineistoon erittain hyvin. S&hkoisessd muo-
dossa olleen laajan l&hdeaineiston analysointi helpottui teemoittelun ja taulukoinnin avulla.
Analyysin avulla on aineistosta muodostettu johtopéatokset, joiden perusteella on annettu

vastaus tutkimusongelmaan.

Tutkimuksessa kasitelladn Puolustusvoimien ensimmadisia helikopterihankintoja ensimmaista
kertaa kokonaisuutena. Aiheesta ei ollut aikaisempaa tutkimusta, joten tutkimuksen laatimi-
nen aiheesta oli perusteltua. Tutkimuksessa annetaan vastaus esitettyyn tutkimusongelmaan ja
selvitetadn Puolustusvoimien ensimmaisiin helikopterihankintoihin johtaneet syyt ja hankin-
tojen kulku perusteellisesti. Tutkimuksen avulla on tuotettu uutta tietoa Puolustusvoimien
ensimmadisten helikoptereiden hankinnasta seka niiden kéayttéonotosta. Nain ollen tutkimuk-
sen kaytettavyyttd ja sen tuottamaa tietoa voidaan pitaa hyvana. Johtopéatokset ja tutkimustu-

lokset ovat hyddynnettdvissda myéhemmassa tutkimustyossa.

Tutkimus laadittiin laadullisen tutkimuksen periaatteiden mukaisesti. Tutkimuksessa kaytetty
ldhdeaineisto on tutkimuksen laajuus huomioiden erittdin hyva. Tutkimusaineiston luotetta-
vuutta ja sen siséltdméaa tietoa pyrittiin arvioimaan Kriittisesti ja tarvittaessa kéytettiin useam-
paa lahdetta tiedon oikeellisuuden varmistamiseksi. Tutkimuksessa on hyddynnetty myos
suuressa maaréin alkuperaisaineistoa. Koska arkistomateriaalia aikakaudelta on valtavasti ja
alkuperdislahteiden etsintd on tyolasta, ei kaikkea helikopterihankintoihin liittyvaa aineistoa
ole varmastikaan loydetty. Kaytetyn ldhdeaineiston avulla voitiin helikopterihankintoja kui-
tenkin tutkia siind maarin, ettd mahdollisten uusien l&hteiden 16ytyminen ei kumoa saatuja

tutkimustuloksia. Kokonaisuudessaan tutkimustuloksia voidaan pitaa luotettavina.

Tutkimustyon seurauksena ehdotetaan jatkotutkimusta seuraavista aihepiireisté:
- Ensimmaisten helikopterihankintojen vaikutus mychemmille hankinnoille

- Puolustusvoimien helikopteritoiminnan kehittyminen jatkossa
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LIITE 1 Lisatietoa WSK SM-1 -helikopterista

llImavoimien HK-3 -helikopteri. Puolustusvoimat.

Mihail Milin suunnitteleman tyypin ensilento lennettiin vuona 1948. Mi-1-tyyppi péési sarja-
valmistukseen vuonna 1952 ja oli ensimmainen neuvostoliittolainen sarjavalmistukseen paas-
syt tyyppi. Vuoteen 1960 mennessa oli Puolassa ja Neuvostoliitossa valmistettu yhteensa noin
2 600 Mi-1-helikopteria.>®®

Neuvostoliitosta hankitut SM-1/600 SZ ja 600 W -helikopterit olivat Puolassa WSK Swidnik
-tehtailla valmistettuja lisenssiversioita neuvostoliittolaisesta Mil Mi-1 -tyypista. IImavoimis-
sa SM-1-helikopterit saivat tunnukset HK-1-4. Tunnus annettiin kéyttétarkoituksen mukaan
jatunnus HK tuli sanoista Helikopteri, Kevyt. Tunnuksilla HK-1 ja HK-2 varustetut helikopte-
rit olivat SZ-koulutuskonemuunnoksia, joten ne oli varustettu kaksoisohjaimilla. HK-3 ja HK-
4 olivat sotilaskéyttoon tarkoitettuja W-yhteyskonemalleja, joten niissé ei ollut kaksoisoh-
jaimia. SM-1 oli metallirakenteinen ja versiosta riippuen 3—4 paikkainen helikopteri. Tyypin
peruskorjausjakso oli 600 tuntia. Peruskorjauksen suorittaminen oli kannattamatonta, joten
helikopterit poistettiin kdytosta tuntien tultua tayteen. Viimeinen lento HK-kalustolla Ilma-

voimissa lennettiin 28.4.1966.°%¢

Teknisi tietoja™®’

e Rungon pituus 12,09 m e Suurin nopeus 170 km/h

e Korkeus 3,30 m ¢ Matkalentonopeus 140 km/h

e Paaroottorin halkaisija 14,35 m o Lakikorkeus 3 000 m

e Tyhjapaino 1 831 kg o Lentomatka 380 km, lisépolttoainesailiol-
e Lentopaino 2 416 kg 1& 550 km

%% Heinonen ja Valtonen (2010), s. 254

%%6 Sama, s. 12 ja s. 254255, kts. myds Haapanen (2003), s. 12

%7 Heinonen ja Valtonen (2010), s. 255 sekd Haapanen (2003), s. 13. Tekniset tiedot vaihtelevat hieman lahtees-
té riippuen.
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LIITE 2 Lisétietoa Mil Mi-4 -helikopterista

llImavoimien HR-1 -helikopteri. Puolustusvoimat.

Mi-4-tyypin kehitystyd Neuvostoliitossa alkoi Korean sodan helikopteritoiminnan seuraukse-
na. Mihail Milin suunnittelutoimiston kehittdmén helikopterin p&aperiaatteet olivat hyvin yh-
tenevat amerikkalaisen Sikorsky S-55 -kuljetushelikopterin kanssa. Ensilento prototyypilla
suoritettiin 1952. Malli oli tuotannossa aina vuoteen 1969 saakka, jolloin niitd oli valmistettu

kaikkiaan yli 3 500 kappaletta.®®®

IiImavoimissa Neuvostoliitosta hankitut kolme Mil Mi-4 -helikopteria saivat tunnukset HR-1—
3. Tunnukset annettiin kéayttdtarkoituksen mukaan ja HR tuli sanoista Helikopteri, Raskas.
Mi-4 oli metallirakenteinen keskiraskas helikopteri. Helikopterin miehistoon kuului kahden
ohjaajan lisdksi pelastustoiminnassa vinssin hoitaja sekd 1-2 avustajaa. Helikopterilla pystyt-
tiin kuljettamaan 11 sotilasta varusteineen. HK-kalustoa raskaampi HR-kalusto mahdollisti
monipuolisemman toiminnan suorittamisen. Lisaksi HR-kalustoon voitiin sijoittaa 12,7 mm:n
konekivadri rungon alla sijaitsevaan ampumoon. Helikopterit peruskorjattiin Neuvostoliitossa
useaan otteeseen. limavoimissa viimeinen lento HR-kalustolla lennettiin 21.9.1979 °%°

Teknisia tietoja>"

e Rungon pituus 16,79 m e Suurin nopeus 185 km/h

e Korkeus 4,40 m e Matkalentonopeus 160 km/h

e Paaroottorin halkaisija 21,00 m e Lakikorkeus 5500 m

e Tyhjapaino 5 321 kg o Lentomatka 410 km, lisépolttoainesailiol-
e Lentopaino 7 250 kg 14 950 km

%%8 Heinonen ja Valtonen (2010), s. 255-256

%9 Sama, s. 12 ja s. 255-257, kts. myds Haapanen (2003), s. 14

5% Heinonen ja Valtonen (2010), s. 257-258 seka Haapanen (2003), s. 14. Tekniset tiedot vaihtelevat hieman
lahteesta riippuen.




