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TyOn tavoite

Tyon tavoitteena oli laatia Pielisen Karjalan kuntien alueelle toteutusmahdollisuuksiltaan realistinen ja sopi-
vasti toimintaa ohjaava suunnitelma turvallisen ja kestavan liikkumisen edistamiseksi. Liikenneturvallisuu-
den parantamista on tarkasteltu perinteista liikenneturvallisuustytta laajemmasta nakokulmasta. Suunnitel-
massa kestavan likkumisen nédkokulma ja kokonaisvaltainen liikennejarjestelméatason ajattelu on pyritty
nivomaan luontevaksi osaksi liikenneturvallisuustyota erityisesti toimintamallien yhteensovittamisella.

Kestavan liikkkumisen edistamiselld tarkoitetaan tassa tydssa liikkumisen painopisteen siirtamista henki-
[6autoilusta vAhemman paastoja aiheuttaviin kulkutapoihin, kuten joukkoliikenteeseen, kavelyyn ja pyoréai-
lyyn. Myds henkildauton kéyton tehostaminen, henkildauton jarkevampi ja tarkoituksenmukaisempi kayttd
seké autovalintoihin vaikuttaminen ovat osa kestavan likkumisen edistamista. Kestavan liikkumisen tavoit-
teiden saavuttaminen edistaa myos liikenneturvallisuustavoitteiden toteutumista. Suunnitelman omat osiot
joukkoliikenteen seka kestavan likkumisen edistamiselle tukevat tata tavoiteasettelua.

Viisaan likkumisen suunnitelma sisaltdd katsauksen seudun vaestokehitykseen ja yhdyskuntaraken-
teen muutoksiin, likennejarjestelméan ja asukkaiden likkumisen nykytilaan seka liikenneturvallisuustilantee-
seen. Nykytilanteesta tehtyjen havaintojen perusteella likennejarjestelmalle ja sen kehittamiselle on kuvattu
visio ja asetettu tavoitteet liikenneturvallisuustydn kohdentamiseksi. Suunnitelma siséltdd myods ehdotuksen
likenneturvallisuustyon jatkuvasta toimintamallista.

Kuva 1. Pyorailya voidaan edistdd muun muassa pyorailyn infrastruktuuria
kehittamalla. Kuvassa on pyoréatiejarjestelyja Freiburgissa.



Nykytila

Suunnittelualue

Suunnittelualueena olevat Pielisen Karjalan kunnat Juuka, Lieksa, Nurmes ja Valtimo sijaitsevat Pohjois-
Karjalan maakunnassa (kuva 2). Suunnittelualueen kunnat muodostavat Pielisen Karjalan seudun, jonka
suurin kaupunki on Lieksa. Lieksan keskustasta lahimpaan maakuntakeskukseen Joensuuhun on matkaa
noin 100 km. Lieksa on suunnittelualueen kunnista pinta-alaltaan suurin 4 068 km? (josta vesistdd 650 km?).
Nurmeksen pinta-ala on 1855 km? (vesistdd 254 km?), Juuan 1847 km? (vesistda 345 km?) ja Valtimon 838
km? (vesistda 38 km?).

[ Pielisen Karjala
muu Pohjois-Karjala
muu [ta-Suomi

Kuva 2. Suunnittelualueen sijainti.

Kaikissa suunnittelualueen kunnissa on eniten tyopaikkoja palvelualalla: Juuassa 53 % tyopaikoista,
Lieksassa 66 %, Nurmeksessa 63 % ja Valtimolla 61 %. Toiseksi eniten tydpaikkoja on jalostuksessa: Juu-
assa 33 %, Lieksassa 23 % ja Nurmeksessa 20 %. Valtimolla jalostuksen tytpaikkojen osuus on vain 9 %.
Valtimolla toiseksi eniten tydpaikkoja on alkutuotannossa (23 %). Muissa kunnissa alkutuotannon tyépaik-
koja on selvasti vahemman (Juuka 13 %, Lieksa 10 % ja Nurmes 16 %). (Kuva 3.) Asuinkunnassaan kay
tbissa suurin osa tyollisesta tydévoimasta: Lieksassa 88 %, Juuassa 85 % ja Nurmeksessa 84 % tydllisesta
tybvoimasta. Valtimolla tAma luku on selvasti pienempi, eli 64 % tydssakayvista kay tdissa asuinkunnas-
saan. Pielisen Karjalan merkittdvin matkailualue on Lieksassa sijaitseva Kolin kansallispuisto.
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Kuva 3. TyOpaikkojen jakautuminen eri aloille Pielisen Karjalassa.

Suunnittelualueen kuntien koot vaihtelevat Valtimon 2 300 asukkaasta Lieksan 12 000 asukkaaseen,
asukastiheys Valtimon 2,05 asukkaasta/ km? Nurmeksen 5,05 asukkaaseen/km? ja taajama-aste Valtimon
46,9 %:sta Lieksan 69,5 %:iin. (Taulukko 1.) Vaesttn maara on vahentynyt kaikissa kunnissa 12—-15 %
vuodesta 2005 vuoteen 2014. (Kuva 4.) Vaeston vaheneminen néakyy nuorten ja tydikaisten maarassa. Yli
60-vuotiaiden maara on puoles- taan kasvanut (kuva 5). Pielisen Karjalassa elékkeella olevien osuus
vaestosta on huomattavasti muuta maata suurempi. Pielisen Karjalassa osuus vaihtelee kunnittain 37—-39
%: pienin elékeldisten osuus on Nurmeksessa ja suurin Juuassa. Elékelaisten osuus koko Suomessa on
keskimadrin noin 25 % ja Pohjois- Karjalassa 29 %. Seudun ikdrakenteen muuttuminen edellytta&a
palveluiden muuttumista vaeston tarpeita vastaaviksi.

Taulukko 1. Suunnittelualueen kuntien tunnuslukuja.

Kunta Asukasmaara Asukastiheys Taajama-aste (%)
(31.5.2015) (asukasta’km?)

Lieksa 12 059 3,54 69,5

Juuka 5113 3,43 47,1

Nurmes 8 049 5,05 64,8

Valtimo 2 345 2,95 46,9
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Kuva 4.

Véaeston maara Pielisen Karjalan kunnissa vuosina 2005-2014.
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Kuva 5.

Vaeston ikarakenteen muutos Pielisen Karjalan kunnissa vuosina 2005-2014.



Pielisen Karjalassa vaesto on keskittynyt kuntakeskuksiin. Lieksassa asutuskeskittyméana erottuu liséksi
Pankakoski. Vaesto sijaitsee tiiviisti valta- ja kantateiden laheisyydessa. (Kuva 6.)
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Kuva 6. Vaesto on sijoittunut kuntakeskuksiin ja ylemman tieverkon lahialueille.

Pielisen Karjalassa on asukasta kohden keskimaéarin enemman moottoriajoneuvoja kuin Pohjois-Karjalassa
tai muualla Suomessa. Lahes kaikissa ajoneuvoluokissa Pielisen Karjalassa on asukasta kohden enemman
ajoneuvoja kuin Pohjois-Karjalassa ja vastaavasti Pohjois-Karjalassa enemman kuin koko Suomessa. Ero
on huomattava erityisesti pakettiautojen, moottorikelkkojen ja traktoreiden osalta. Kuorma-autoja ja mootto-
ripyorid Pielisen Karjalassa on puolestaan vertailualueita vahemman. (Kuva 7.)

Pielisen Karjalan kuntien valilla suurimmat erot ovat traktoreiden, moottorikelkkojen, mopojen ja pakettiauto-
jen maarassa. Valtimossa ja Juuassa on selvasti eniten traktoreita asukasta kohden. Moottorikelkkoja on
eniten Juuassa ja vahiten Valtimolla. Myés mopojen maéra on suurin Juuassa.



Ajoneuvokanta
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Juuka Liecksa ™ Nurmes ™ Valtimo Pielisen Karjala ® Pohjois-Karjala ™ Koko maa
Pielisen | Pohjois-
Juuka | Lieksa | Nurmes | Valtimo | Karjala | Karjala | Koko maa
Henkildautot 0,52 0,51 0,51 0,52 0,51 0,51 0,48
Pakettiautot 0,09 0,07 0,10 0,11 0,09 0,06 0,06
Kuorma-autot 0,02 0,01 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02
Linja-autot 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Erikoisautot 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Moottoripy6rat 0,04 0,05 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04
Mopot 0,06 0,04 0,05 0,04 0,05 0,04 0,04
Moottorikelkat 0,07 0,05 0,05 0,04 0,05 0,03 0,02
Traktorit 0,23 0,12 0,14 0,24 0,16 0,10 0,07
Moottoritydkoneet 0,01 0,01 0,02 0,03 0,02 0,01 0,01
Kolmi- tai nelipyorat L5/L5e 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kevyet nelipytrét L6e 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Nelipyorat L7e 0,01 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00

Kuva 7. Ajoneuvojen maara asukasta kohden vuonna 2014.




Suunnittelu- ja kaavoitustilanne

Suunnittelualueelle on aiemmin laadittu useampia liikennesuunnitelmia: Itd&-Suomen liikkennestrategia
(2015), Ita-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelma 2012-2014 (2012) seka Pohjois-Karjalan liikkennejarjes-
telm&suunnitelma (2010). Lisaksi kuntiin on laadittu liikenneturvallisuussuunnitelmat: Juukaan, Lieksaan ja
Valtimolle vuonna 2009 ja Nurmekseen vuonna 2007. (Kuva 8.)

[tA-Suomen liikennestrategiassa on asetettu yleisia likennejarjestelméé koskevia periaatteita seka ih-
misten liikkumista, elinkeinoelamé&n kuljetuksia ja logistiikkaa seké yhteistyon toimintamalleja koskevia ta-
voitteita. TAman tyon kannalta oleellisimmat tavoitteet on esitetty kuvissa 9 ja 11. Itd&-Suomen liikenneturval-
lisuussuunnitelmassa 2012—-2014 on asetettu tavoitteita kaytannon likenneturvallisuustydlle. Tavoitteet on
esitetty kuvassa 10.

Liikenneturvallisuutta ja liikennejarjestelmaéa koskevien julkaisujen liséksi joukkoliikennetta on naiden li-
saksi kasitelty julkaisuissa Joukkoliikenteen jarjestamistapa — Itd-Suomen henkildlikennestrategian osapro-
jekti (2013) ja Pielisen Karjalan joukkoliikenteen palvelutasoselvitys (2011). Lisaksi alueelle on vuonna 2014
valmistunut Kolin saavutettavuusanalyysi.

Pielisen Karjalan maank&ayton suunnittelua ohjaa Pohjois-Karjalan maakuntakaava. Kaavan 1. vaihe on
vahvistettu valtioneuvostossa 2007, 2. vaihe ymparistoministeriéssa 2010 ja 3. vaihe ymparistoministerios-
sé 2014. Pohjois-Karjalan maakuntavaltuusto on hyvaksynyt kaavan 4. vaiheen 15.6.2015, ja kaava etenee
ymparistoministerion vahvistettavaksi.

P

Ita-Suomen lilkennestrategia

. & inmen &n Ita-Suomen elinkeinoelaman ja asukkaiden
It2-Suomen tarpeita palveleva uuden sukupolven

likenneturvallisuussuunnitelma 2012-2014 a likennejarjestelma

Joukkoliikenteen jarjestamistapa
Ita-Suomen henkillikennestrategian osaprojekti

Pohjois-Karjalan
liikennejarjestelmasuunnitelma,
Pielisen Karjala

Pielisen Karjalan
joukkoliikenteen palvelutaso

Kuva 8. Suunnittelualueelle aiemmin laadittuja suunnitelmia.



ELINKEINOELAMAN KULJETUKSET
¢ Raakamaidon paivittéainen kerailyketju on toimintavarma.
¢ Energiatuotannon biopolttoaine- ja turvekuljetukset ovat tasmallisia.
¢ Metsateollisuuden puukuljetusketju turvaa hairiéttbman tuotannon.
o Kaytdssa on useampia kustannustehokkaita kuljetusvaihtoehtoja.
¢ Logistiikkayhteistyd tukee tehokkuutta ja synergiaetujen saavuttamista.
¢ Pitkdamatkaisten kuljetusten matka-aika on ennakoitavissa.
e Toimivat ja nopeat tietoliikenneyhteydet tukevat yritystoimintaa.

IHMISTEN LIIKKUMINEN

¢ Arjen matkoja varten on kaytettavissa liikkumista helpottavia palveluita seka taajamissa
etté haja-asutusalueilla.

o Kavely ja pyoraily taajamissa on helppoa ja turvallista.

o Paivittaiset matkat on mahdollista tehda joukkoliikenteella kaupunkiseuduilla seka
suurimpien taajamien ja keskuskaupunkien valilla.

¢ |kaantyneille on kotona asumisen mahdollistavat liikkumis- ja kuljetuspalvelut.

¢ Henkilbautomatkat maakuntakeskusten valilla ja rajanylityspaikoille ovat ennakoitavia,
sujuvia ja nopeita

¢ Pitkdnmatkan joukkoliikenteessa vuorotarjonta paranee, matka-aika lyhenee ja hinnat ovat
kohtuullisia

Kuva 9. It&-Suomen liikennestrategiassa asetettuja tavoitteita (Itd&-Suomen liikennestrategia. It&-
Suomen elinkeinoeldmén ja asukkaiden tarpeita palveleva uuden sukupolven liikennejarjestel-
ma).

KAYTANNON LIKENNETURVALLISUUSTYON TAVOITTEET
o Tietamys ajoterveyden ja ajokunnon vaikutuksista liikenteessa selviytymiseen lisaantyy.
¢ Riskikayttaytyminen ja nuorten likenneonnettomuudet vahenevat.
¢ Taajamien, paateiden ja rautateiden tasoristeysten turvallisuus paranee.
¢ Matkailu-, maasto- ja vesiliikenteen turvallisuutta edistetdan eri toimijoiden yhteistyona.
¢ Hirvielainonnettomuuksien maara vahenee.
o Tietdmys arjen viisaista liikkumisvalinnoista lisaantyy.
¢ |ta&-Suomen liikenneturvallisuustyota kehitetédén ja likenneturvallisuusyhteistyota lisataan.

Kuva 10. Kaytannon liikenneturvallisuustydlle asetetut tavoitteet (Itd-Suomen liikenneturvalli-
suussuunnitelma 2012-2014).
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LIKENNEJARJESTELMAN TAVOITETILA 2030

Kuva 11. Poimintoja liikennejérjestelman tavoitetilasta 2030 (Pohjois-Karjalan liikennejarjes-

Liikennejarjestelma tarjoaa kohtuullisen liikkumisen palvelutason kaikille vaestdryhmille asuin-
paikasta riippumatta.

Liikennejarjestelma tarjoaa vaihtoehtoja eri kulkutapojen kaytolle ja houkuttelee kestaviin liik-
kumisen ja asumisen valintoihin.

Erilaisten kulkutapojen yhdistaminen toisiinsa on helppoa ja taloudellisesti kannattavaa.
Liikkumisymparistdt ovat aiempaa turvallisempia ja viihtyisdmpia seka esteettomia.

Tietoa kestavan liikkumisen ja asumisen vaihtoehdoista on helposti saatavissa asukkaille,
suunnittelijoille ja paattajille.

Ty6- ja asiointimatkat ovat sujuvia ja turvallisia.

telmésuunnitelma 2010).

11



Liikenneverkko

Tieverkko

Pielisen Karjalan tarkeimmat likennevaylat ovat pohjois-etelasuunnassa seudun lapi kulkeva valtatie 6
(Loviisa—Kajaani), lounais-koillissuunnassa seudun halkova kantatie 75 (Siilinjarvi-Kuhmo) seka valtatien 6
itapuolella kulkeva kantatie 73 (Kontiolahti-Nurmes) (kuva 12). Muita isoja ELY-keskuksen hallinnoimia
maanteitd ovat kantatie 87 (lisalmi—-Nurmes), seututie 504 (Outokumpu-Koli), seututie 506 (Kaavin Luikon-
lahti-Juuka), seututie 508 (Juankosken Viitaniemi—Juuka), seututie 522 (llomantsi-Lieksa) seka seututie
524 (Lieksa—Kuhmo).

Liikenneverkon
hierarkia

— valtatiet
= kantatiet
———  seututiet

yhdystiet

Kuva 12. Pielisen Karjalan liikenneverkko.

Lilkennemaarat

Liikennesuorite Pielisen Karjalassa oli vuonna 2014 noin 250 miljoonaa autokilometrié/vuosi, josta raskaan
likenteen osuus oli noin 25 miljoonaa kilometria. Liikenne on keskittynyt paétieverkolle sekéa Juuan kohdalla
seututielle 506 (kuva 13). Liikkennemaéréa on suurin kantatielléa 73 Lieksan keskustaajaman kohdalla (5 075
ajoneuvoa/vrk) ja kantatiella 75 Nurmeksen Porokylan kohdalla (4 337 ajoneuvoa/vrk). Myds raskaan liiken-
teen maara on suurimmillaan kantatiella 75 Nurmeksessa Porokyléan kohdalla (373 ajoneuvoa/vrk) seka
kantatiella 73 Lieksan keskustaajaman kohdalla (338 ajoneuvoa/vrk).

12



Liikennemaara
(KVL)

~ 0-500
— 501-1000
= 1001 - 2500
w— 2501 - 5000

Kuva 13. Maanteiden keskimaaraiset liikennemé&arat (ajoneuvoal/vrk) vuonna 2014.

Nopeusrajoitukset

Paateilla (vt 6, kt 73 ja kt 75) nopeusrajoitus on padasiassa 100 km/h. Kylien ja muiden asutustihentymien
seka joidenkin liittymien kohdalla nopeusrajoitus on alempi, yleensa 60 tai 80 km/h. Haja-asutusalueilla on
paaosin voimassa yleisrajoitus 80 km/h. Taajamissa nopeusrajoitus on yleensa korkeintaan 50 km/h. (Kuva
14.)
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Nopeusrajoitus

= 50 km/h tai alle
= 860 km/h
—— 80 km/h

—— 100 km/h

Kuva 14. Nopeusrajoitukset maantieverkolla.

Joukkoliikenne

Linja-autoliikenteen pikavuorot Joensuusta Ouluun pyséhtyvat Juuassa, Nurmeksessa ja Valtimolla seka
kerran paivassa Lieksassa. Liséksi Juuasta on linja-autoyhteydet Joensuuhun, Nurmekseen ja Valtimolle.
Lieksasta on yhteyksia Joensuuhun, Nurmekseen ja Valtimolle. Nurmeksesta ja Valtimolta on linja-

autoyhteyksia kaikkiin seudun kuntakeskuksiin sek& Joensuuhun. (Taulukko 2.)

Pielisen Karjalassa on rautatieasemat Lieksassa ja Nurmeksessa. Valtimon rautatieasema on tavaralii-
kenteen kaytossa. Joensuun, Lieksan ja Nurmeksen valilla kulkee paivittain kaksi junaa suuntaansa.
(Taulukko 3.) Joensuusta on suora junayhteys Helsinkiin ja Pieksamé&elle. Matka-aika Joensuusta Lieksaan
on noin 1 tuntia 15 minuuttia ja Nurmekseen 2 tuntia. Matka-aika Nurmeksesta Lieksaan on 30 minuuttia ja
Lieksasta Nurmekseen 45 minuuttia. Matka-aika Joensuusta Helsinkiin on 4 tuntia 30 minuulttia.

Taulukko 2. Linja-autoyhteydet Pielisen Karjalassa ja Joensuuhun (2015).

Joensuu Juuka Lieksa Nurmes Valtimo
Joensuu - 6 7 5 3
Juuka 4 = 0 6 3
Lieksa 8 0 - 3 0
Nurmes 4 4 4 - 3
Valtimo 3 2 1 3 -
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Taulukko 3. Junayhteydet Pielisen Karjalassa ja Joensuuhun (2015).

Joensuu Juuka Lieksa Nurmes Valtimo
Joensuu - 0 2 2 0
Juuka 0 - 0 0 0
Lieksa 2 0 - 2 0
Nurmes 2 0 2 - 0
Valtimo 0 0 0 0 -

Pielisen Karjalaa lahimmat lentoasemat sijaitsevat Joensuussa, Kuopiossa ja Kajaanissa. Matkaa Jo-
ensuun lentokentalle kertyy Juuasta noin 95 kilometria ja Lieksasta noin 110 kilometria. Nurmeksesta on
lyhyempi matka Kuopion lentoasemalle, jonne Nurmeksesta on matkaa noin 115 kilometria. Valtimolta on
lyhyin matka Kajaanin lentoasemalle (95 kilometrid). Kaikilta kolmelta lentoasemalta on paivittain suoria
lentoja Helsinkiin.

Pielisen Karjalan kaikissa kunnissa toimii kaikille avoin kutsuohjattu joukkoliikenne. Juuassa kutsujouk-
koliikenne toimii seitsemalla alueella, kullakin alueella kahdesti viikossa. Lieksassa kutsujoukkoliikenne
toimii kahdeksalla alueella. Kuljetukset ajetaan kerran tai kaksi kertaa viikossa alueesta riippuen. Lisaksi
Lieksan taajamassa liilkennoi kutsujoukkoliikenne arkipaivisin klo 8-16.30. Nurmeksessa kutsujoukkoliiken-
ne liikenndi neljalla alueella. Kuljetukset ajetaan kahtena tai kolmena paivana viikossa alueesta riippuen.
Liséksi Nurmeksen taajamassa toimii kutsujoukkoliikenne arkisin klo 8—16. Valtimolla toimii kutsujoukkolii-
kenne neljaan suuntaan: Sivakan, Pajukosken, pohjoisen ja Karhunp&an suuntaan. Suuntareitit ajetaan
kaksi kertaa viikossa. Kuljetukset tapahtuvat kutsuperiaatteella. Kuljetus tilataan etukateen kyseisen reitin
likennoitsijalta. Kutsujoukkoliikenteen palvelualueet on esitetty kuvassa 15.
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Kuva 15. Pielisen Karjalan kuntien kutsujoukkoliikenteen palvelualueet (L&hde: kutsujoukkolii-
kenne.matka.fi).

Kutsujoukkoliikenteen kuntakohtaisia esitteitd on saatavana kuntien palvelupisteista. Esitteessa on esitetty

palvelualueet, aikataulut, ohjeet kyydin tilaamiseen, kyydin hinta seka yhteystiedot. Esitteet ovat myds kun-
tien internetsivuilla. Osoitteessa http://kutsujoukkoliikenne.matka.fi on karttapalvelu, josta samat tiedot 10y-
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tyvat Juuan, Lieksan ja Nurmeksen osalta. (Kuva 16.) Uuden liikenteen alkaessa aikataulut julkaistaan
myds paikallislehdissa.
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Kuva 16. Kutsujoukkoliikenteen tiedot matka.fi-palvelussa.

Kuntien internetsivuilla on tietoa likkumispalveluista hyvin vaihtelevasti. Valtimon kunnan internetsivuilla
ei kutsuohjatun asiointilikenteen lisaksi ole muuta liikkkumistietoa. Parhaimmillaan kunnan internetsivuilta
[6ytyy tiedot rautatieaseman, linja-autoaseman ja lentoaseman sijainneista, yleispiirteiset tiedot olemassa
olevista yhteyksista seka linkit palveluntarjoajien internetsivuille, tiedot liityntalikennemahdollisuuksista
lentoasemalta, linkki matka.fi-reittipalveluun, lippujen hintatietoja, taksin tilaustiedot seké erityiskuljetusten
ohjeita. Haittapuolena on se, etta tieto on sirpaloitunut internetsivujen eri osioihin, eika kaikkia tietoja l1oydy
samasta valikosta. (Taulukko 4.)
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Taulukko 4. Kuntien internetsivuilla esitetty joukkoliikenteen informaatio.

Informaatio

Juuka

Lieksa

Nurmes

Valtimo

Visit Karelia

Kutsuohjatun asiointiliikenteen tiedot

X

X

X

X

Linja-autcaseman ja/tai rautatieaseman sijainti

X

Lahimpien lentokenttien sijainti

X

Taksiaseman sijainti

Maininta linja-autoreiteista

Maininta junavuoroista

Linkki Matkahuollon internetsivuille

Linkki VR:n internetisivuille

XX ¢ (XX | X

x| | X

Linkki Finnairin internetsivuille

Linkki muuhun joukkoliikenteen reittioppaaseen tai
aikataulutietoihin

Tiedot liityntéliikenteesta lentokentalta tai
rautatieasemalta

Lippujen hintatiedot

x| X

Taksin tilaustiedot

Koulukuljetusten ohjeet

Vammaiskuljetusten ohjeet

Autolautan aikataulutiedot

Kuva 17. Linja-autopysakki Nurmeksen Porokylassa.
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Jalankulku- ja pyorailyvaylat

Pielisen Karjalassa erilliset jalankulku- ja pyoréilyvaylat ovat keskittyneet kuntien keskustaajamiin. Liséksi
Juuan Ahmovaarassa ja Lieksan Kolilla on jonkin verran erillisia jalankulku- ja pyorailyvaylia. Pielisen Karja-
lan jalankulku- ja pyorailyvaylat on esitetty kuvassa 18 ja liitteessa 1.

Jalankulku- ja
pyorailyvaylat

jalankulku- ja
pyorailyvayla

Mie ksa

pyorailyvaylista on esitetty liitteessa 1.
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Pielisen Karjalan kuntien keskustaajamissa on verrattain kattava jalankulun ja pyoérailyn verkko. Jalankulku-
ja pyorailyvaylat sijoittuvat padosin joko ELY-keskuksen hallinnoimille teille tai sellaisille vaylille, jotka ovat
siirtyneet ELY-keskukselta kunnan hallintaan. Useimpien jalankulku- ja pyorailyvaylien tyyppi on yhdistetty
pyorétie ja jalkakaytava, mika on sopiva alueen kokoon seka vaesto- ja likennemaariin nahden. Nurmeksen
keskustassa Kirkkokadun jalankulku- ja pyorailyvaylat ovat levedlla erottelukaistalla erotettuja jalkakaytavia
ja pyorateita (Kuva 19). Jalankulku- ja pyorailyvaylia taydentavéat kuntien keskustaajamissa jalkakaytavat,
puistot ja viheralueet.

Kuntien internetsivuilta ei 16ydy lainkaan tietoja jalankulku- ja pyordilyreiteist&, niiden kunnossapidosta
tai pyorapysakoinnista. Pielisen Karjalan kunnista Lieksa kuuluu Pyoréilykuntien verkostoon.

Kuva 19. Jalkakaytavd ja pyoratie Nurmeksen keskustassa.
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Liikenneonnettomuudet

Pielisen Karjalan likenneonnettomuusaineisto on analysoitu vuosilta 2010-2014. Onnettomuusaineisto
perustuu poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuksiin. Vuosina 2010-2014 Pielisen Karjalassa poliisiin tietoon
tuli 633 onnettomuutta, joista alle 29 % johti henkilévahinkoon. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia oli 9
kappaletta (1 % onnettomuuksista) ja loukkaantumiseen johtaneita 174 kappaletta (28 %).

Onnettomuuksien kokonaismaara on vaihdellut vuosittain Pielisen Karjalan alueella. Tarkastelujakson
aikana eniten onnettomuuksia sattui vuonna 2011 (147 kpl). Vuodesta 2011 onnettomuuksien maara on
laskenut. Tarkastelujakson aikana vahiten onnettomuuksia tapahtui vuonna 2014 (107 kpl). (Kuva 20.)

Pielisen Karjalassa on tapahtunut vuodessa keskimaarin noin 127 liikenneonnettomuutta viiden viime
vuoden aikana. Juuassa onnettomuuksia on tapahtunut keskimaarin 25 onnettomuutta vuodessa, Lieksas-
sa 48, Nurmeksessa 43 ja Valtimolla 11. Asukasmaaraan suhteutettuna vuosina 2010-2014 Pielisen Karja-
lassa on tapahtunut vuosittain keskimaarin 7,3 tielikennekuolemaa ja 172,6 loukkaantumista 100 000 asu-
kasta kohden.

Eniten liikenneonnettomuuksia tapahtuu kesa-heindkuussa ja loka-joulukuussa. Myds henkilévahinkoon
johtaneet onnettomuudet noudattelevat samaa jakaumaa. Tarkastelujakson aikana ei ole tapahtunut yhtaan
kuolemaan johtanutta onnettomuutta tammi-, huhti- ja lokakuussa. (Kuva 21.)
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® Kuolemaan johtanut W Loukkaantumiseen johtanut Ei henkilovahinkoja

Kuva 20. Liikenneonnettomuusmaarien kehitys Pielisen Karjalassa vuosina 2010-2014.
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Kuva 21. Liikenneonnettomuudet Pielisen Karjalassa kuukausittain vuosina 2010-2014.
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Viikonpaivia tarkasteltaessa onnettomuuksia tapahtuu eniten perjantaisin ja vahiten tiistaisin ja sunnun-
taisin (kuva 22). Muiden paivien valilla ei ole havaittavissa suuria eroavaisuuksia. Kuolemaan johtaneet
onnettomuudet ovat jakaantuneet melko tasaisesti kaikille arkipéiville. Vuorokauden sisalla suurimmat piikit
onnettomuuksien maarassa ovat klo 08-09 ja klo 15-17. Henkildvahinkoon johtavia onnettomuuksia tapah-
tuu eniten klo 07-08 ja klo 16—17. Kuolemaan johtaneet onnettomuudet ovat jakautuneet melko tasaisesti
vuorokauden eri ajoille. Eniten kuolemaan johtaneita onnettomuuksia (3 kpl) on tapahtunut klo 01-02 ja
toiseksi eniten (2 kpl) klo 19-20. (Kuva 23.)

Maanantai
Tiistai
Keskiviikko
Torstai
Perjantai
Lauantai

Sunnuntai

T T T T T

0 20 40 60 80 100 120 140

® Kuolemaan johtanut m Loukkaantumiseen johtanut w Ei henkilovahinkoja

\ ot

Kuva 22. Liikenneonnettomuudet Pielisen Karjalassa viikonpadivittéin vuosina 2010-2014.
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Kuva 23. Liikenneonnettomuudet Pielisen Karjalassa kellonajan mukaan vuosina 2010-2014.
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Onnettomuuksien osalliset ovat useimmiten nuoria, eli 15—-24-vuotiaita. Neljannes onnettomuuksien
osallisista kuuluu tdhan ikaluokkaan. Myts 55—64-vuotiaiden osuus on suuri (16,5 % osallisista). Onnetto-
muuksiin joutuneiden maara on pienin alle 10-vuotiaissa (9 osallista). Kaikkien vakavuusluokkien onnetto-
muuksista henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien osuus on suurin alle 20-vuotiaiden luokissa.
Toisaalta kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtuu vahiten alle 20-vuotiaille. (Kuva 24.)
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Kuva 24. Liikenneonnettomuuksien osalliset Pielisen Karjalassa vuosina 2010-2014.

Suurin osa Pielisen Karjalassa tapahtuneista onnettomuuksista on yksittédisonnettomuuksia. Yksit-
taisonnettomuuksien osuus kaikista onnettomuuksista on noin 33 %. Seuraavaksi eniten sattuu muu onnet-
tomuus -luokkaan kuuluvia onnettomuuksia (14 %) seka hirvieldinonnettomuuksia (13 %). Kuolemaan joh-
taneet onnettomuudet ovat useimmiten kohtaamis- ja yksittdisonnettomuuksia. Loukkaantumiseen johta-
neista onnettomuuksista esiin nousevat yksittdisonnettomuuksien lisaksi jalankulkija-, polkupydrd, mopedi-
ja ristedmisonnettomuudet. (Kuva 25.)
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Yksittdisonnettomuus
Muu onnettomuus
Hirvionnettomuus
Ristedmisonnettomuus
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Kuva 25. Liikenneonnettomuudet onnettomuusluokan mukaan Pielisen Karjalassa vuosina
2010-2014.

Onnettomuuksia tapahtuu eniten valtatiella 6, kantateilla 73 ja 75 seké kuntakeskuksissa. Valtateilla ta-
pahtuvat onnettomuudet ovat pdaasiassa loukkaantumiseen tai omaisuusvahinkoon johtaneita onnetto-
muuksia. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia on vuosina 2010-2014 tapahtunut eniten valtatiella 6 ja
kantatiella 73. Lisaksi alemmalla tieverkolla ja Lieksan taajamassa on tapahtunut muutama kuolemaan
johtanut onnettomuus. (Liite 2.)

Jalankulkija- ja polkupy6raonnettomuudet tapahtuvat padasiassa taajamissa. Onnettomuuskasauma-
pisteitd on ainoastaan Lieksan taajamassa Mahkontien ja Rantalantien liittymassa. Taajamien ulkopuoliset
jalankulkija- ja polkupydraonnettomuudet sijoittuvat padasiassa valta- ja kantateille. Nama onnettomuudet
ovat yksittaisia, eivatka ne muodosta onnettomuuskasaumia. Huomioitavaa kuitenkin on, etta jalankulkija- ja
polkupydraonnettomuuksista yleensa vain vakavimmat tulevat poliisin tietoon. Onnettomuustilastoissa ei
nay lievempia onnettomuuksia tai lahelta piti -tilanteita.

Onnettomuusanalyysin perusteella voidaan todeta, ettd Pielisen Karjalassa haasteena on pitda onnet-

tomuuksien maara laskussa. Erityisesti tulee kiinnittd& huomiota seuraaviin asioihin:
o yksittdisonnettomuuksien maaran ja niiden vakavuuden vahentamiseen

¢ nuorten liikenneonnettomuuksien vahentamiseen
¢ jalankulkija-, polkupyora- ja mopedionnettomuuksien vahentdmiseen
¢ eldinonnettomuuksien ja erityisesti hirvielainonnettomuuksien vahentamiseen.
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Liikkumistottumukset

Aikaisemmat kyselyt

[tA-Suomessa on toteutettu 2010-luvulla kolme laajaa likkumiskyselya: Ita-Suomen liikkkumiskysely (2012)
seka liikkumiskyselyt kuntatyontekijdille ja koululaisille (2014). Pielisen Karjalan viisaan likkumisen suunni-
telman aikana toteutettiin uusi Itd-Suomen liikkumiskysely syksylla 2015.

Ita-Suomen liikkumiskysely 2012

Itd-Suomen liikkumiskyselyn (2012) mukaan Pielisen Karjalassa henkildautolla tehdaan arjen matkoista
64 %. Luku on Itd-Suomen seuduista kolmanneksi suurin. Enemman autoa kaytetdan ainoastaan Keski-
Karjalassa (73 % arjen matkoista) ja Yla-Savossa (66 %). Linja-autoa Pielisen Karjalassa kaytetaan seu-
duista vahiten (1 %). Polkupyoralla tehdaan Pielisen Karjalassa matkoja vahemman kuin Itd-Suomessa
keskimaarin. Jalankulun osuus on seudulla sama kuin ltd-Suomessa keskimaarin. (Kuva 26.)

Arjen matkojen jakautuminen padasiallisen kulkutavan mukaan
maakunnittain ja seuduittain
100 %
90% | — 1 0 — — 1 — 1 1 il =
80% [ — — — il — — — . i = — —
70% — — — — — — — 1 — [ —l [—
60% [— — — — — — — — — 1 F— —1 —
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Pohjois- | Pohjois- o Joensuun | Keski- Kuopion | Mikkelin | Pielisen |Savonlinna| Varkaus- | Yld-Savon
PosEly L Eteld-Savo : : S |
Karjala Savo seutu Karjala seutu seutu Karjala nseutu |Pieksdmaki| seutu
Muu 2% 1% 3% 3% 1% 4% 3% 4% 3% ‘ 2% 4% 2%
Henkiloauto 59% 56 % 58% 61% 53% 73% 54% 63% 64 % 60 % 61% 66 %
Mlinja-auto tai juna 4% 5% 4% 4% 6% 1% 3% 3% 1% 4% 3% 8%
Mopo tai moottoripyord 1% 0% 2% 2% 0% 1% 2% 1% 0% ‘ 3% 0% 2%
Polkupyora 18% 24% 16 % 14 % 27 % 12% 18% 14% 15% ‘ 12% 18% 9%
Walankulku 16 % 13% 17% 17% 13% 9% 20% 14% 16 % ‘ 19% 15% 13%

Kuva 26. Arjen kulkutavat seuduittain (Itd&-Suomen liikkumiskysely 2014).

Liikkumiskysely Ita-Suomen kuntatydntekijoille 2014

Itd-Suomen kuntatydntekijoille tehtiin likkumiskysely syksylla 2014. Kyselyssa selvitettiin turvavalineiden
kayttoa ja kulkutapoja tydmatkalla. Kyselyn perusteella Pielisen Karjalassa kuntatyontekijat liilkkuvat tyo-
matkansa jalan tai pyoralla lahes yhta usein kuin Pohjois-Karjalassa tai lta-Suomessa keskimaarin. Linja-
autoa tai junaa Pielisen Karjalassa kaytetaan selvasti vahemman kuin vertailualueilla. Vastaavasti henkilo-
autolla tydmatkat tehdaan Pielisen Karjalassa useammin kuin Pohjois-Karjalassa tai Itd-Suomessa keski-
maarin. Kuitenkin erot naiden alueiden valilla ovat melko pienet. (Kuva 27.)

Pielisen Karjalan kuntien valilla kulkutavoissa on kyselyn perusteella enemman eroa. Nurmeksessa
tydmatkat kavellaan ja pyoraillaan useammin kuin muissa kunnissa. Lieksa on ainoa kunta, jossa linja-
auton kayttoa esiintyy edes vahan. Lieksassa kaytetadn myods kulkutapaa luokassa "muu”.
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Pielisen Karjalan seudun osalta kuntatydntekijoille suunnatun kyselyn erot satunnaisotoksena tehtyyn
[tA-Suomen liikkumiskyselyn (2012) vastauksiin ovat suuret erityisesti kvelyn ja pyorailyn osalta. Ita-
Suomen liikkumiskyselyn perusteella Pielisen Karjalassa matkoista kavellaan 16 % ja pyoraillaan 15 %.
Kuntatyontekijoiden tydmatkakyselyn osalta luvut olivat 8 % ja 23 %. Pohjois-Karjalassa ero oli samankal-
tainen kavelyn osalta (7 % ja 13 %), mutta pyorailyn kulkutapaosuus oli molemmissa kyselyissa sama
(24 %). Ita-Suomen liikkumiskysely oli laajempi: se kattoi kaikki ikéaluokat, eri sosioekonomiset taustat ja
kaikki matkat. Itd-Suomen kuntatyontekijoille tehty kysely puolestaan keskittyi tietyntyyppisten alojen tyon-
tekijoihin ja tydmatkoihin. Kyselyistéa voidaan paatella, etta tydmatkat kavelladan muita matkoja harvemmin,
mutta pyoréilladn useammin. Muiden kulkumuotojen kaytossa ei ollut suurta eroa kyselyiden valilla.

Kulkutapajakauma tyématkalla
100 %
90 %
Bots W Kavely
70 %
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60 %
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50 %
W Juna
40 %
m Henkildauto
30%
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Kuva 27. Tydmatkojen kulkutapajakauma kuntatydntekijoiden liikkumiskyselyn (2014) perus-
teella.

Kyselyssa selvitettiin, kuinka suuri osuus kyselyyn vastanneista kaytti heijastinta aina pime&én aikaan. Vas-
tausten perusteella Pielisen Karjalassa heijastinta kaytetaan vertailualueita enemman. Pielisen Karjalassa
heijastinta kaytti 61 % vastanneista, Pohjois-Karjalassa 58 % ja It&-Suomessa keskiméaarin 54 %. Pielisen
Karjalan kuntien valilla erot ovat hieman pienemmat. Eniten heijastinta kaytetdan Lieksassa ja Nurmekses-
sa (62 %), seuraavaksi eniten Juuassa (60 %) ja vahiten Valtimolla (58 %). (Kuva 28.)

Myos pyorén valoja kaytetaan Pielisen Karjalassa hieman enemmaén kuin muualla Pohjois-Karjalassa
tai Itd&-Suomessa. Seudun kunnista Lieksassa pyoran valoja kayttaa aina 64 % vastaajista. Valtimolla myods
pyoran valoja kaytetaan vahiten, silla 35 % vastaajista sanoi kayttdvansa pyoran valoja aina. (Kuva 30.)
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Pyorailykyparaa Pielisen Karjalassa kaytetadn vahemman (22 %) kuin Itd-Suomessa keskiméaarin
(32 %). Pielisen Karjalan kunnista kyparaa kaytetaan eniten Nurmeksessa (34 %). Valtimolla (19 %) kypéa-
raéd kaytetdan lahes puolet vahemman kuin Nurmeksessa. (Kuva 29.)

Turvavyon kaytdssa kunnat ja alueet eivat juuri eroa toisistaan. Valtimolla turvavyota kaytetaan hieman
muuta seutua vahemman (94 %), kun muissa kunnissa ja alueilla turvavyota kayttaa aina 96—98 % vastaa-
jista. (Kuva 31.)

Yleisesti turvavalineitéa kaytetddn Pielisen Karjalassa muuta Pohjois-Karjalaa ja Itd-Suomea useammin.
Ainoastaan pyorailykypéaran kaytossa Pielisen Karjala on vertailualueita jéljessa. Pielisen Karjalan kunnista
turvavalineita kaytetd&n parhaiten Nurmeksessa ja Lieksassa. Valtimolla kaikkia turvavalineité kaytetaan
vahemman kuin muissa kunnissa.
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Kuva 28. Heijastimen kaytté kuntatyontekijoiden liikkkumiskyselyn (2014) perusteella.
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Kypdraa kayttaa aina

100 %

90 %

80 %

70%

60 %

50 %

40 %

30%

20%

10% +

0% -
M Juuka M Lieksa = Nurmes M Valtimo

W Pielisen Karjala ® Pohjois-Karjala ® Itd-Suomi

Kuva 29. Pydrailykypéarén kayttd kuntatyontekijoiden liikkumiskyselyn (2014) perusteella.
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Kuva 30. Pydran valojen kayttd kuntatydntekijoiden liikkumiskyselyn (2014) perusteella.
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Turvavyota kayttad aina
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Kuva 31. Turvavydn kayttd kuntatydntekijoiden liikkumiskyselyn (2014) perusteella.

Liikkumiskysely Ita-Suomen kouluille 2014

It&-Suomen kouluille tehtiin likkumiskysely syksylla 2014. Kyselyssa selvitettiin turvavalineiden kayttoa ja
kulkutapoja koulumatkalla. Kyselyn kohderyhméana olivat 3.-luokkalaiset, 6.-luokkalaiset ja 9.-luokkalaiset.
Pielisen Karjalan kunnista Nurmeksen, Juuan ja Valtimon vastausmaarat olivat niin pienia, ettei kunnista ole
saatavilla kuntakohtaista aineistoa. Ohessa on esitetty kyselyn tulokset Lieksan osalta seka vertailuarvoina
keskiarvot Pohjois-Karjalan ja Itd-Suomen osalta.

Kyselyn perusteella Lieksassa kaytetaan heijastinta enemman kuin Pohjois-Karjalassa ja Itd-Suomessa
keskimaarin. 3.-luokkalaisista heijastinta kaytetaéan eniten Lieksassa, mutta 6.- ja 9.-luokkalaisten osalta
heijastimen kaytto on Lieksassa vahaisempaa kuin Pohjois-Karjalassa ja Itd-Suomessa keskimaarin. (Kuva
32)

Pyorailykyparan kayttd on Lieksassa vahaisempaa kuin vertailualueilla. Myods Pohjois-Karjalassa kypa-
ran kayttdminen on harvinaisempaa kuin Itd-Suomessa keskimaarin. Kuitenkin Lieksassa 3.-luokkalaiset
kayttavat kypardd enemman kuin vertailualueilla. (Kuva 33.)

Kyselyn mukaan turvavyon kaytdssa ei esiinny suuria eroja. Lieksan 3.-luokkalaiset kayttavat myos tur-
vavyota enemman kuin Pohjois-Karjalassa ja Ita-Suomessa keskimaarin. (Kuva 34.)
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Heijastinta kayttaa aina
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Kuva 32. Heijastimen kayttd koulujen liikkumiskyselyn (2014) perusteella.
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Kuva 33. Pyorailykyparan kayttdé koulujen liikkumiskyselyn (2014) perusteella.




Turvavyota kayttaa aina
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Kuva 34. Turvavydn kayttd koulujen liikkumiskyselyn (2014) perusteella.

Kyselyn vastausten perusteella Lieksassa kaikilla kyselyyn vastanneilla luokka-asteilla kavellaan tai pyorail-
l&an koulumatkat useammin kuin Pohjois-Karjalassa ja Itd-Suomessa keskimaéarin. Kavellen koulumatkoja
tehdaan Lieksassa vahemman kuin vertailualueilla, mutta pyoéralla kouluun kuljetaan vertailualueita enem-
man. Koulutaksilla tai linja-autolla Lieksassa liilkutaan kouluun véhemman kuin vertailualueilla. Vanhemmat
kyyditsevét 3.- ja 6.-luokkalaisia lapsiaan kouluun Lieksassa vahemman kuin vertailualueilla, mutta 9.-
luokkalaisia sen sijaan kuljetetaan kouluun l&hes kaksi kertaa enemman kuin vertailualueilla. (Kuva 35.)
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Kuva 35. Koulumatkojen kulkutapajakauma koulujen liikkumiskyselyn (2014) perusteella.

Koululaisilta kysyttiin, kokevatko he koulumatkansa turvalliseksi. Vastausten perusteella mopoautolla kulke-
vat kokivat koulumatkansa kaikkein turvattomimmaksi. 3.-luokkalaiset kokivat eniten turvattomuutta auto-
kyydissa. Turvallisimmaksi koettiin kdvely. 6.-luokkalaisten vastauksissa kulkutavat eivat suuresti eronneet
toisistaan. Polkupyora koettiin hieman turvattomammaksi kuin muut kulkutavat. 9.-luokkalaiset kokivat mo-
poauton kaikkein turvattomimmaksi kulkumuodoksi. Autokyyti ja koulutaksilla tai linja-autolla sek& mopolla
tai skootterilla kuljetut koulumatkat koettiin seuraavaksi turvattomimmiksi kulkumuodoiksi. Kaikkien luokka-
asteiden vastausten perusteella kavely koettiin kaikkein turvallisimmaksi kulkumuodoksi. Toiseksi turvalli-
simmaksi koettiin koulutaksi tai linja-auto seka polkupyora. (Kuva 36.)
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Koulumatkan koettu turvallisuus luokka-asteen ja
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Kuva 36. Koulumatkan koettu turvallisuus (Liikkumiskysely Itd&-Suomen kouluille 2014).

Asukaskysely

Kesélla 2013 Juuan kimppakyydin asiakkaille tehtiin kysely lomakekyselyna. Vastaajia oli 58, ikAhaarukka
32-85 vuotta ja vastaajien keski-ik& 71 vuotta. Vastaajista 83 % oli juukalaisia ja 12 % mokkiasukkaita.
Kyselyn vastausten perusteella kimppakyytia kaytetdan padasiassa kaupassa, apteekissa ja terveyskes-
kuksessa asioimiseen. (Kuva 37.) Vastaajista suurin osa (71 %) oli sita mieltd, etta kunnan tarjoamista kul-
jetuspalveluista on riittavasti tietoa saatavilla. Lisatietoa toivotaan saavan erityisesti autoilijalta sek& sano-
malehdista. Avoimissa vastauksissa on mainittu, ettéa kohdistettu kirje mokkilaisille parantaisi tiedottamista.
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Kuva 37. Paaasiallinen asiointikohde Juuan kimppakyydin asiakaskyselyn (2013) perusteella.
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Ita-Suomen viisaan lilkkkumisen kysely

Aiemmin tehtyja kyselyja taydennettiin tamén hankkeen yhteydessa toteutetulla viisaan likkumisen kyselyl-
la. Viisaan liikkumisen kysely toteutettiin internetissa syksylla 2015 eHarava-kyselyohjelman avulla. Kyselyn
kohderyhmana olivat suunnittelualueen kuntien asukkaat. Kyselyyn oli mahdollista vastata myods paperilo-
makkeilla, jotka olivat saatavissa jokaisessa kuntakeskuksessa. Kunnat tiedottivat kyselysté internet-
sivuillaan, joilla oli myds linkki kyselyyn.

Kyselylla kartoitettiin asukkaiden liikkumistottumuksia ja liikennejarjestelman kehittamistarpeita. Kyselyn
lopussa olleessa karttaosiossa vastaajat saivat merkita vaaranpaikkoja ja yhteystarpeita. Vastauksia kyse-
lyyn saatiin 302 kappaletta, joista 266 internetkyselyn kautta ja 36 paperilomakkeilla. Vastaajista 48 % il-
moitti asuvansa Lieksassa, 17 % Juuassa, 17 % Valtimolla ja 15 % Nurmeksessa. Kuntien asukasmaariin
suhteutettuna vastausmaarat ovat pienid. Vastaajista 62 % ilmoitti asuvansa keskustaajamassa, 17 %
muussa taajamassa tai kylassa ja 19 % haja-asutusalueella.

Henkildauto on yleisin kulkutapa koulu- ja tydmatkoilla seka kesélla etta talvella Kesalla 60 % ja talvella
70 % naista matkoista tehdéén henkildautolla yksin tai perheenjasenen kanssa. Kesélla toiseksi suosituin
kulkumuoto koulu- ja tydmatkoilla on pyoraily (31 %) ja talvella kévely (18 %). Nurmeksessa kesalla pyorai-
levat kulkevat tydmatkansa talvella henkildautolla, mutta muissa seudun kunnissa monet kesalla pyorailevat
vaihtavat talveksi jalankulkuun. (Kuva 38).

Lyhyilla, usein toistuvilla vapaa-ajan matkoilla henkiléauto on suosituin tapa seka kesalla (48 %) etta
talvella (67 %). Kesalla toiseksi suosituin kulkumuoto on pyordily ja talvella jalankulku. Talvella osa kesa-
pyorailijoista tekee harrastus- ja asiointimatkat jalan tai henkildautolla. (Kuvat 39-40.)

Myds yli 5 kilometrin pituisilla usein toistuvilla vapaa-ajan matkoilla henkiléauto on suosituin tapa seka ke-
salla (73 %) etta talvella (83 %). Kesalla toiseksi suosituin kulkutapa on pyoraily. Talvella matkoja tehdaan
henkildauton liséksi eniten joukkoliikenteella (6 %) ja polkupydralla (4 %). Talvella osa kesapyorailijoista
tekee harrastus- ja asiointimatkat henkildautolla, joukkoliikenteella tai kavellen. (Kuvat 41-42.)
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Kuva 38. Ty0- ja koulumatkojen kulkutapajakauma kesalla ja talvella.
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Kulkutapa alle 5 km ostos- ja asiointimatkoilla
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Kuva 39. Alle 5 km usein toistuvien vapaa-ajanmatkojen kulkutapajakauma kesall&.
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Kuva 40. Alle 5 km pituisten usein toistuvien vapaa-ajanmatkojen kulkutapajakauma talvella.
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Kulkutapa yli 5 km ostos- ja asiointimatkoilla
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Kuva 41. Yli 5 km usein toistuvien vapaa-ajanmatkojen kulkutapajakauma kesalla.
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Kuva 42. Yli 5 km pituisten usein toistuvien vapaa-ajanmatkojen kulkutapajakauma talvella.

Suuri osa alle 3 kilometrin pituisista ty6- ja opiskelumatkoista tehdéan kesaisin pyoralla (49 %) ja henki-
[6autolla (38 %) ja talvisin henkildautolla (48 %) seka kavellen (37 %) (kuvat 43-44). Vastausten perusteella
alle kolmen kilometrin pituisia matkoja tehdaéan Pielisen Karjalassa enemman kuin koko Suomessa keski-
maarin. Kyselyssa saadut vastaukset korreloivat Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen (2010-2011)
tuloksien kanssa. Tutkimuksen mukaan Pohjois-Karjalassa lyhyitéd matkoja kavellaan ja pyoraillaan enem-
man kuin koko Suomessa keskimaarin. Juuri lyhyissa matkoissa onkin suuri potentiaali jalankululle ja pyo-
railylle.

3-5 kilometrin pituisilla tyo- ja opiskelumatkoilla henkildauton kaytdn osuus on selvasti suurempi kuin
alle 3 kilometrin pituisilla matkoilla, kesalla 72 % ja talvella 86 %. Kuitenkin kesalla vield neljannes 3-5 ki-
lometrin pituisista tydmatkoista kuljetaan pyoralla. Yli 3 kilometrin pituisilla tydmatkoilla kavely ei enda ole
yhté kilpailukykyinen kulkumuoto kuin lyhemmilla matkoilla. Py6railyyn siirtymiselle 3-5 kilometrin matkoilla
olisi viela hyvin potentiaalia.

Yli 5 kilometrin matkoilla henkildauto on selvasti suosituin kulkutapa seka kesalla etta talvella. 5-10 ki-
lometrin matkoilla pyoralla kulkee kesaisin 19 % vastaajista ja talvella 10 % vastaajista. Myds alle 10 kilo-
metrin matkoilla on potentiaalia siirtya henkildauton kaytosta tydmatkapyorailyyn. Erityisesti yleistymassa
oleva sahkopyora helpottaa pidempien tyo- tai koulumatkojen pyorailemista.
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On kuitenkin otettava huomioon, ettd vaikka osalla vastaajista itse tydmatka on lyhyt, kuuluu paivan rutiinei-
hin esimerkiksi vieda lapsi paivahoitoon. Taméa matka saattaa edellyttdd henkildauton kayttoa, vaikka itse
tydmatka olisikin tehtavissa kavellen tai pyoralla. Naita tarpeita olisi hyva selvittda erikseen ja toteuttaa
toimenpiteita, jotka poistaisivat jalankulun ja pyorailyn esteita.
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Kuva 43. Ty6- ja koulumatkojen kulkutapajakauma matkan pituuden mukaan kesalla.
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Kuva 44. Ty6- ja koulumatkojen kulkutapajakauma matkan pituuden mukaan talvella.

Kyselyssa kysyttiin, mitk& tekijat kannustaisivat likkumaan jalan tai pyoralla. Vastaajat kokevat kavely-
ja pyorailyreittien paremman lumenpoiston ja hiekoituksen sekéa oman asennemuutoksensa olevan téar-
keimmat tekijat, jotka kannustaisivat ostos- ja asiointimatkan tekemiseen jalan tai pyoralla (10 % vastaajis-
ta). Myds jalankulku- ja pyorailyreittien parempi kunnossapito (7 %) koetaan tarkeéksi tekijaksi. (Kuva 45.)

Tyo- ja opiskelumatkoilla koettiin samat tekijat merkittavimmiksi jalankulkuun ja pyorailyyn kannustaviksi
tekijoiksi seka kaikkien vastaajien keskuudessa etta niiden henkildiden joukossa, joiden ty6- tai opiskelu-
matka on alle 3 kilometrid. (Kuvat 46-47.) Vastausten perusteella tienpitdjan kannattaa panostaa jalankulku-
ja pyorailyreittien kunnossapitoon seka kesalla etta talvella.
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Mika kannustaisi sinua lilkkkumaan ostos- ja asiointimatkat
jalan tai pyoralla?
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Kuva 45. Toimenpiteet, joiden koetaan kannustavan jalankulkuun ja pyorailyyn ostos- ja asioin-
timatkoilla.
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lyhyempi matka toéihin tai oppilaitokseen

matka-ajan laskeminen tyajaksi

kattavammat ja laadukkaammat kavely- ja pyoraily-yhteydet

turvallisemmat reitit

nykyistd paremmat vaatteidenvaihto- ja suihkutilat tyépaikalla tai oppilaitoksessa
ei mikdan; muu syy

turvallisemmat tienylityspaikat

tyonantajan tarjoamat muut edut kavellen tai pyoralla liikkuville
(esim. ilmainen aamupala, polkupydranhuclto)

muu tekija

0 10 20 30 40
Vastausmaé&réd

Kuva 46. Toimenpiteet, joiden koetaan kannustavan jalankulkuun ja pyorailyyn ty6- ja opiske-
lumatkoilla.
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Mika kannustaisi sinua lilkkkumaan ty&- ja opiskelumatkat
jalan tai pyoralla?
Merkittavimmat vastaukset vastaajilta, joiden yhdensuuntaisen tydmatkan pituus on alle 3 km

paremmin auratut ja hiekoitetut kavely- ja pyorailyreitit

jalankulku- ja pyéréilyreittien parempi kunnossapito, esim. pinnan kunto

oma asennemuutos

matka-ajan laskeminen tyoajaksi

kattavammat ja laadukkaammat kavely- ja pyoraily-yhteydet

turvallisemmat reitit

nykyista paremmat vaatteidenvaihto- ja suihkutilat tydpaikalla tai oppilaitoksessa

turvallisemmat tienylityspaikat

0 5 10 15; 20
Vastausmaard

Kuva 47. Toimenpiteet, joiden koetaan kannustavan jalankulkuun ja pydrailyyn alle 3 kilometrin
pituisilla tyd- ja opiskelumatkoilla.

Joukkoliikenteen kayttdon kannustaisivat reittien ja aikataulujen sopivuus tyo-, opiskelu- ja ostosmat-
koihin (kuvat 48-49). My6s nopeammat joukkoliikenneyhteydet koettiin joukkoliikenteen kayttoon kannusta-
vaksi tekijaksi. Vastauksissa nékyy paitsi yleisesti joukkoliikenteen haastava tarjonta Pielisen Karjalassa,
myos liikkujien omat asenteet joukkoliikenteen ja kimppakyytien hyddyntémiseen. Vastauksissa nousee
esiin myos tarve kimppakyytiportaaleille, joiden kautta voitaisiin 16ytaa kyytilaisia tai kyyditsijoita yhteisille
matkoille.
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Mika kannustaisi sinua lilkkumaan ostos- ja asiointimatkat
joukkoliikenteelld tai kimppakyydeilla?

Merkittavimmat vastaukset

joukkoliikenteen reittien parempi sopivuus ostos- tai vapaa-ajan matkalle

nopeammat joukkoliikenneyhteydet

joukkoliikenteen aikataulujen parempi sopivuus ostos- tai vapaa-ajan matkalle

oma asennemuutos

vaihdoton linja-autoyhteys kotoa asiointipaikkaan

lyhyempi matka kauppaan tai vapaa-ajan kohteeseen

seudullinen kimppakyytiportaali

kohtuuhintainen ostosten kuljetuspalvelu kotiovelle

tydyhteison, kylan tai muun yhteisén kimppakyytiportaali

pysékkien sijoittuminen ldhemmas ostos- tai vapaa-ajankohdetta

pysdakin parempi varustelutaso (esim. katos, penkki, roska-astia)
joukkoliikenteeseen ja kimppakyyteihin liittyvat kampanjat ja...

joukkoliikenteen ja kimppakyytien parempi sosiaalinen hyvaksyttavyys

0 5 10 15 20 25 30
Vastausmaara

Kuva 48. Toimenpiteet, joiden koetaan kannustavan joukkoliikenteen tai kimppakyytien hyo-
dyntdémiseen ostos- ja asiointimatkoilla.

Mika kannustaisi sinua lilkkumaan tyo- ja koulumatkat joukkoliikenteelld tai kimppakyydeilla?
Merkittavimmat vastaukset

joukkoliikenteen aikataulujen parempi sopivuus tyd- tai opiskeluaikoihin
joukkoliikenteen reittien sopivuus tydmatkalle

nopeammat joukkoliilkenneyhteydet

muu tekija

tyonantajan tarjoama tai tukema joukkoliikennelippu

oma asennemuutos

matka-ajan laskeminen tydajaksi

vaihdoton linja-autoyhteys kotoa tydpaikalle

joukkoliikenteen reittien tai aikataulujen parempi informaatio

seudullinen kimppakyytiportaali

tydnantajan tarjoama tybasiamatkoilla kdytettavissd oleva auto

tyoyhteison, kylan tai muun yhteisén kimppakyytiportaali

0 5 10 15 20
Vastausmaara

Kuva 49. Toimenpiteet, joiden koetaan kannustavan joukkoliikenteen tai kimppakyytien hyo-
dyntamiseen tyd- ja opiskelumatkoilla.
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Kyselyiden vastausten perusteella kaikissa kunnissa eniten kehitettavaa on liikkenteen seuraavissa osa-
alueissa:
¢ jalankulku- ja pyorailyreittien kunnossapidossa (paallysteet, talvikunnossapito),
¢ joukkoliikenteen palvelutasossa,
¢ heijastimen, pyorailykyparan ja pyoran valojen kayttamisessa erityisesti ylakoululaisten ja aikuisten
keskuudessa.
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Koulumatkojen turvallisuus

Jalan ja pyoralla tehtéavien koulumatkojen liikenneturvallisuutta voidaan arvioida niin sanotulla Koululiitu-
menetelmalla (kuva 50). Menetelma laskee tien ja liikenteen ominaisuustietojen perusteella tieosuuksittain
indeksiluvun eli riskiluvun, joka kuvaa tieosuuden vaarallisuutta. Laskelman lahtbaineisto poimitaan ELY-
keskuksen tierekisterista. Laskelmassa otetaan huomioon muun muassa likennemaaréat, nopeusrajoitukset,
tien leveys, valaistus seka jalankulku- ja pyorailyvaylat. Mita korkeampi riskiluku on, sité vaarallisempana

tieosuutta voidaan pitaa.

Menetelma ottaa huomioon vain tien ja liikenteen ominaisuuksia, ei koululaisten kykya selviytya liiken-
teessa eika koulumatkan pelottavuutta esimerkiksi petoelainten takia. Menetelméan avulla pystytaan maarit-
tamaan tieosuuksien keskinainen jarjestys vaarallisuuden suhteen. Nain eri alueilla asuvat koululaiset voi-
daan asettaa tasavertaiseen asemaan ratkaistaessa koulukuljetuksia. Hankkeen ohjausryhma on antanut
suositukset riskilukujen raja-arvoista, joita korkeammilla arvoilla tulisi harkita koulukuljetuksia.

Pielisen Karjalan kuntien Koululiitu-kartat on esitetty liitteessa 3.
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Kuva 50. Koululiitu-laskennan tulokset Valtimolla. Kaikkien kuntien Koululiitu-laskennan tulok-
set on esitetty liitteessé 3.
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Maastokaynnit ja vuorovaikutustilaisuudet

Liikkenneympariston kehittAmistoimenpiteisiin liittyvat maastokaynnit ja esteettoémyyskavelyt toteutettiin
2.11.2015 Juuassa, 3.11.2015 Nurmeksessa ja Lieksassa ja 4.11.2015 Valtimolla. Lieksan ja Nurmeksen
maastokaynteja taydennettiin 9.2.2016 ja 10.2.2016. (Kuva 51.)

Kuva 51. Esteettomyyskévely Nurmeksen Porokylassa.

Suunnittelutydn aikana jarjestettiin kolme kylatilaisuutta, joiden tavoitteena oli kannustaa ja luoda mah-
dollisuuksia kylien ja kylalaisten omaehtoiseen kestavan liikkkumisen ja liikkumispalveluiden kehittamiseen.
Kylatilaisuudet jarjestettiin 17.3.2016 Lieksan Pankakoskella, 11.4.2016 Nurmeksen Holjakassa yhteisena
tilaisuutena Lipinlahden kanssa seka 18.4.2016 Lieksan Kolilla yhteisena tilaisuutena Juuan Ahmovaaran
kanssa. Valtimolla jarjestettiin idkkaille suunnattu tilaisuus 3.11.2015. Tilaisuuden tavoitteena oli 16ytaa
iakkaiden liikkumisen kannalta hankalia tekijoitéa seka kehittéa ratkaisuja omaehtoisen likkumisen tukemi-
seksi.

Kuntien liikenneturvallisuusryhmaét kokoontuivat 18.—19.11.2015. Liikenneturvallisuusryhmien kokouk-
sissa kaytiin lapi liikenneturvallisuustydn organisointia eri tasoilla seka liikenneturvallisuusryhmien kokoon-
panoja. Tapaamisissa myds kasiteltiin kaytannon likenneturvallisuustydn suunnitelmaa. Ryhmien tapaami-
sissa jokainen liilkenneturvallisuusryhma tydsti toimintasuunnitelmapohjan yhté seudullista liikkenneturvalli-
suusongelmaa varten. Kuntien liikenneturvallisuusryhmilla oli yhteinen kokoontuminen 17.3.2016 Nurmek-
sessa. Yhteistapaamisessa kaytiin lapi hallintokuntakohtaisia suunnitelmia seka tydstettiin edelleen toimin-
tasuunnitelmia paateemojen osalta.
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Tavoitteet

Lilkenneturvallisuustavoitteet

Liikennejarjestelma tulee suunnitella siten, ettéd kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikken-
teessa. Tama liikkenneturvallisuusty6ta ohjaava visio on ollut toiminnan perustana vuodesta 2001 lahtien.
Vision mukainen tavoitetila ohjaa pitkéan aikavalin likenneturvallisuusty6ta ja on toiminnan eettinen perusta.
Visio on yhteneva jokaisen liikenteessa liikkuvan ihnmisen omien henkilokohtaisten tavoitteiden kanssa.
Nollavision lahtékohtana on, ettd ihmiselama ja terveys eivat ole vaihdettavissa muihin hyodykkeisiin,
kuten liikenteen aikasaastoihin. Visio jakaa vastuuta yhtaalta likennejarjestelman kehittamisesta ja yllapi-
tamisesta vastaaville siitd, etta liikennejarjestelméa sopeutetaan ihmisen ominaisuuksiin, ja toisaalta kullekin
tienkayttajalle edellyttamalla talta sdantdjen noudattamista ja turvalaitteiden kayttamista. Visio kuvaa yhteis-
ta pitkan aikavalin tavoite- ja tahtotilaa, johon jarjestelmallisella ty6lla pyritdan. Tavoitteet jasentavat visiota
ja suuntaavat toimenpiteita.
Valtakunnallisen Tieliikenteen turvallisuussuunnitelman 2011-2014 mukaan liikenneturvallisuustyon ta-
voitteena on jatkuva turvallisuuden parantaminen:
¢ vuonna 2020 enintd&n 135 tieliikennekuolemaa
(2,4 kuolemaa / 100 000 as.) tapahtui vuosina 2010-2014
e vuonna 2020 enintd&n 5 700 loukkaantunutta 7.3 kuolemaa / 100 000 as. / vuosi
(100 loukkaantunutta / 100 000 as.). 172,7 loukkaantumista / 100 000 as. / vuosi

Pielisen Karjalan liikkenneonnettomuuksissa

Nain ollen Pielisen Karjalassa on tavoitteena, ettd vuonna 2020 tielikenneonnettomuuksissa loukkaan-
tuu enintédan 28 henkil6a (100 loukkaantunutta / 100 000 as.). Valtakunnallisiin tavoitteisiin padsemiseksi
tielikennekuolemia saisi vuonna 2020 sattua enintédan 0,7 vuodessa, mika tarkoittaa kaytdnndssa nollan
kuoleman tavoitetta seudun liikenteessa.

Liikenteen turvallisuusvision ja asetettujen maardllisten tavoitteiden avulla pyritdan vakavien liikenne-
onnettomuuksien jatkuvaan vahenemiseen. Liikenneturvallisuutta parannetaan eri osapuolten toimin ja
yhteistydssa. Tyon aikana paatettiin tismentaa valtakunnallista tavoitetta siten, etté Pielisen Karjalan tavoit-
teet ovat seuraavanlaiset:

Pielisen Karjalan liikenneturvallisuus on valtakunnan tasolla tai parempi.
Seudun liikenteessa ei kuolla tai vakavasti loukkaannuta.

Liikenneymparisto tukee viisasta liikennekayttaytymista, liikkenteessa

osataan kayttaytya oikein ja omasta seka omien léheisten liikkumisesta

kannetaan yhteisesti vastuuta.
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Tavoite viisaalle liikkkumiselle

Liikenneturvallisuuden ohella seudulla asetettiin tavoite myos viisaan liikkumisen edistamiselle. Tavoitteena
on tukea valtakunnallista tavoitetta uudesta 300 miljoonasta kavellen tai pyoraillen tehdysta matkasta (kuva
52). Henkilétasolle vietyna tavoite tarkoittaa, ettd vuonna 2020 kukin henkilo tekisi 55 kavely- ja pyoraily-
matkaa enemman kuin vuonna 2005. Tama tarkoittaa noin yhta kavely- tai pyorailymatkaa viikossa.

Painopiste tassa tydssa on taajamien sisaisessa liikkumisessa sekéa taajamien saavutettavuudessa. Tavoit-
teena on ennen kaikkea tarpeettoman yksityisautoilun vahentaminen. Tavoite on jaettu erilaisiin alatavoit-
teisiin:
o kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden lisddminen lyhyilla matkoilla (30 % - 35 %)
¢ joukkoliikenteen kulkutapaosuuden lisddminen niilla matkoilla, joilla joukkoliikenteen kaytté on mahdol-
lista ja jarkevaa
e vahemman yksin tehtavia henkilbautomatkoja
¢ liikkumisen mahdollistaminen myds autottomille niin, ettd vahintdan valttamattomat asiointitarpeet to-
teutuvat (opiskeluyhteydet, tydmatkayhteydet, asiointiyhteydet).

-~

' |8

Kuva 52. Pielisen Karjalassa tavoitteena on lisata kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuutta.
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Toimenpide-esitykset
Kestavan liikkumisen edistaminen

Kestava liikkuminen

Liikkumisen ohjaus tarkoittaa viisaan likkumisen edistamistda muun muassa neuvonnalla, tiedottamalla vii-
saista liikkkumismahdollisuuksista, markkinoinnilla, palvelujen kehittamisella ja koordinoinnilla. Liikkumisen
ohjauksen tavoitteena on vahentaa yksin omalla autolla ajamista.

Kunnan rooli on keskeinen asumisen ja palveluiden ohjaamisessa kaavoituksen vuoksi. Kestavat
asuinpaikan valinnat ovat toisaalta myos yhteiskunnan etu. Kéavely ja pyoraily ovat joukkoliikenteen ohella
kestavan liikkumisen kannalta parhaita tapoja likkua. Yhden ihmisen liikkumiseen kuluu energiaa vain mur-
to-osa siitd, mitd henkildauto kuluttaa. Seudulla on potentiaalia kehittda jo nykyiselladn melko kattavaa
jalankulun ja pyorailyn verkostoa ja ennen kaikkea ihmisten toimintatapoja kavelyn ja pyorailyn edistami-
seksi. Suunnitelmassa on esitetty keinoja jattaa auto kotiin aina, kun sen kaytto ei ole valttamatonta. Kavely
ja pyoraily ovat liséksi auton kayttamiseen verrattuna edullisia kulkutapoja. Suunnitelmassa on yhdistetty
kestavaan liikkumiseen myos kavelyn ja pyorailyn turvallisuuden nakdkulma varsinkin tarpeetonta autolii-
kennetta vahentamalla. Kavelya ja pyorailya puoltaa myds terveydellinen nakdkulma. Terveyden kohene-
minen aiheuttaa myds positiivisia taloushyotyja sairauspoissaolojen ja sairaudenhoitokulujen vahentyessa
ja tyéhyvinvoinnin lisdantyessa.

Autolla on merkittava rooli likennemuoto-
na. Se on usein valttdmaton tavaroiden
kuljettamisessa ja sellaisilla alueilla liikuttaes-
sa, joilla ei ole tarjolla muita vaihtoehtoja liik-
kumiseen. Lapsiperheissa auto helpottaa
kuljetuksia monissa tilanteissa. Usein autoa
kuitenkin kaytetaan tarpeettomasti silloinkin,
kun liikkuminen olisi mahdollista hoitaa muilla
tavoilla. Auton kayttaminen esimerkiksi yhden
ihmisen tydmatkoihin ei useinkaan ole jarke-
vin vaihtoehto, jos tarjolla on my6s hyvat
joukkoliikenneyhteydet tai kimppakyytimah-
dollisuus. Lyhyitd matkoja voi helposti tehda
myds kavelemalla tai pyorailemalla silloin, kun
tavaraa on vahan kuljetettavana (kuva 53).

Oman liikkumisen suunnittelu etukateen mahdollistaa edullisimpien ja kestavampien kulkutapojen valin-
nan. Kulkutapoja on mahdollista ketjuttaa esimerkiksi pydrailemalla tai autoilemalla liityntapysakointiin ja
kulkemalla osan matkasta julkisilla kulkuneuvoilla. Kimppakyydit ovat puolestaan kaikille kayttgjilleen edulli-
nen ratkaisu. Autoilun vaheneminen tuo taloudellisia saastoja. Polttoainekulujen pienenemisen lisdksi saas-
t6a tulee pienentyneista huolto- ja rengaskuluista.

Kuva 53. Pyorapyséakdinti on oleellinen varustus
palveluiden, tydpaikkojen ja koulujen yhteydessa
(kuva lisalmesta).

Liikkumisen ohjauksen vaikuttamiskeinot

Liikkumisen ohjauksen merkittavia keinoja ovat neuvonta, tiedottaminen ja markkinointi. Tiedon saaminen
eri kulkutavoista, jalankulkureiteistd, pyorailyreiteista, liityntapysakointimahdollisuuksista, joukkoliikenteesta
ja kimppakyydeista on tarkeaa erityisesti niille kuntalaisille, jotka eivét ole kyseista kulkutapaa tottuneet
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kayttamaan. Epavarmuus liikkumismahdollisuuksista ja matkan onnistumisesta on yksi tekija, joka saattaa
nousta kynnyskysymykseksi ja estaa uuden kulkutavan kokeilun ja kayttddnoton. Tietoa voidaan tuottaa
esimerkiksi reittioppaiden ja esitteiden avulla. Naissa tulee mahdollisuuksien mukaan ottaa huomioon yksit-
taisten kulkutapojen sijasta koko matkaketju lahtopaikasta maaranpaahan.

Tehokkain ajankohta tiedottamiselle ja markkinoinnille on silloin, kun jokin olosuhde muuttuu: tyo- tai
opiskelupaikka vaihtuu, asuinpaikka muuttuu tai jonkin kulkutavan kayttémahdollisuudet muuttuvat. Koh-
dennettua tiedottamista ja markkinointia voidaan toteuttaa esimerkiksi tydpaikoille, opiskelupaikoille, asuin-
alueille ja uusille asukkaille. Kavelya ja pyorailya edistavalla markkinoinnilla voidaan vaikuttaa ihmisten
asenteisiin muun muassa tuomalla esille kavelyn ja pyorailyn terveyshyotyja, edullisuutta ja ymparistdvaiku-
tuksia. Erityisen tarkedd on saavuttaa median kiinnostus kavelya ja pyorailya kohtaan, jolloin liikennemuoto-
jen hyddyt nousevat eri viestintavalineissa esille.

Liikkumisen ohjausta tuodaan julkisuuteen erilaisilla kampanjoilla ja kokeiluilla. N&ita tapahtumia ovat
esimerkiksi valtakunnalliset Liikkujan viikko, Pyoraviikko, Pyoéralla tdihin -paiva, Pyoralla kouluun -paiva ja
Kilometrikisa. Pienempia tapahtumia voidaan jarjestaa yksittaista koulua koskevista tempauksista maakun-
nallisiin tapahtumiin. Erilaisia keinoja ovat muun muassa ala-asteille suunnattu Liikennekaarme-peli, pyo6rai-
levat ja kavelevat koulubussit ja joukkoliikenteen testimatkustajien ilmaiset tai halvemmat joukkoliikenneli-
put. Pyorailevassa ja kavelevassa koulubussissa matka kouluun tai harrastukseen pyoraillaan tai kavellaan
ryhmassa aikuisen johdolla ryhméassa. Ryhmaa johtavan aikuisen vastuu voi olla jaettu esimerkiksi van-
hempien, isovanhempien tai opettajien kesken. Reitti kulkee sovittujen tapaamispaikkojen kautta, joista
oppilaat voivat liittya ryhmaan. Matkantekoa nimitetédan koulubussiksi, koska matka kuljetaan sovitun reitin
ja aikataulun mukaan.

Liikkumisen ohjauksen keinovalikoimaan kuuluvat myds muut erilaiset liikkumistapoihin vaikuttamisen
keinot, kuten organisaatioiden liikkumissuunnitelmat, likkumispalveluiden kehittdminen, paattajapyorailyt ja
-kavelyt seka pysakainnin hinnoittelu. Liikkumisen ohjaus on erityisesti kuntien ja muun julkisen sektorin
vastuulla. Julkisen sektorin on syyta tuottaa osa likkumisen ohjauksen palveluista, kuten tiedottaminen ja
palveluiden koordinoiminen. Liikkumisen ohjauksen tavoitteisiin kuuluu myos se, etta tydnantajat, harras-
tusseurat, tapahtumanjarjestéjat ja muut organisaatiot pyrkivat vaikuttamaan jaseniensa, tyontekijoidensa
tai asiakkaidensa liikkumisvalintoihin.

Liséksi likennemuotoja kannustavaan ja motivoivaan ilmapiiriin tulee saada mukaan uusia toimijoita
oman esimerkin, tydpanoksen ja mahdollisen rahoituksen avulla. Kavely ja pyoraily tulee nostaa kaikessa
kuntien yhdyskuntarakennetta koskevassa suunnittelussa ja paatoksenteossa tarkeédksi lahtokohdaksi ja
likennemuodoille tulee osoittaa riittdvat resurssit niin Pohjois-Savon ELY-keskuksen kuin kuntien budjeteis-
sa. Tama on haaste myos liikenneturvallisuustydryhman ja -toimijan tehtavakuvaan.

Edella mainittuja toimintatapoja on esitetty toimintasuunnitelmissa eri kohderyhmien toteutettaviksi. Eri-
tyisen merkittdvaa olisi saada toimintasuunnitelmat aktiiviseen toteutukseen kuntaorganisaatioissa seka
alueen suurimmissa yrityksissa, joista ne voisivat levitd laajalle koko seudun toteuttamaksi viisaan liilkkumi-
sen suunnitelmaksi. Liikenneturvallisuustoimijahanke voi toimia veturina ja keskeisena koordinoijana myos
viisaan liikkumisen edistamisen markkinoimisessa.

Viisaan liikkumisen edistaminen vaatii hyvia edellytyksia ja tietoa liikkumisen mahdollisuuksista. Tassa
tydssa on laadittu toimenpide-ehdotukset kestavan likkumisen edistamiseksi. Kestavan liikkumisen edista-
misen toimenpidelistat on laadittu projektin alussa valituille tyopaikoille ja kouluille. Liséksi toimenpiteitd on
esitetty toteutettavaksi yleisesti kunnissa. Toimenpideluettelot on esitetty liitteessa 4. Toimintasuunnitelmis-
sa esitettyjen toimenpiteiden lisdksi kuntaorganisaation ulkopuolella olevat yhdistykset, kuten kylayhdistyk-
set, ovat potentiaalinen ryhma toteuttamaan liikkumisen ohjauksen toimenpiteita. Kylat voivat hankkia esi-
merkiksi lastipydria, sahkdavusteisia pyoria tai muita kulkuvalineita, joita kylalaiset voivat kokeilla ennen
ostopaatosta. Kylissa voidaan myos jarjestaa pyodranhuoltopaivia tai pyoraretkia.
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Yhdyskuntarakenne

Mita lahempéna asuinalueita arkipaivaisten tarpeiden tayttamiseksi vaadittavat palvelut ovat, sitéd houkutte-
levimmiksi vaihtoehdoiksi k&vely ja pyoraily saadaan yksityisauton korvaavina likennemuotoina. Vaikkei
Pielisen Karjalan kuntien taajama-aste (47,1-69,5 %) ole erityisen suuri, tulee erityisesti taajama-alueilla
yhdyskuntarakenteen ja toimintojen sijoittelussa ottaa kévelyn ja pyorailyn kehittdmismahdollisuudet huomi-
oon. Tiivis ja ehea maankayttt edistaa kavelyn ja pyorailyn hyvaa saavutettavuutta seka joukkoliikenteen
toimivuutta. Toimintojen sijoitteluun voidaan parhaiten vaikuttaa yleiskaavavaiheen suunnittelussa.

Pyorailyn paareitit ja tarvittaessa myos aluereitit tulee esittaa yleiskaavoissa. Sen sijaan pyorailyn pai-
kallisreitit suunnitellaan vasta asemakaavavaiheessa tai siihen liittyvassa liikkennesuunnittelussa, eika pai-
kallisreitteja esiteta asemakaavassa. Jalankulku ja pyoraily tulee siséllyttaa yleis- ja asemakaavojen kaa-
vamerkintdihin muutenkin kuin vaylina. Pielisen Karjalassa suositellaan laitettavan ainakin keskustaajamien
asemakaavoihin maarayksia alueen sisaisten jalankulku- ja pyorailyvaylien kehittamisperiaatteista seka
mahdollisesti myds vaylien liittymisesta paavayliin ja joukkoliikenteen reitteihin. Periaatteet voivat koskea
esimerkiksi pyorapyséakdintia, ja niista voidaan antaa velvoitteita myos rakennusjarjestyksessa. Esimerkiksi
Liikenneviraston jalankulku- ja pydrailyvaylien suunnittelu -ohjeessa (Liikenneviraston ohjeita 11/2014) to-
detaan, ettd tarkein ja toimivin keino riittdvien ja toimivien pysakaointiratkaisujen jarjestamiseen on kaupun-
gin tai kunnan rakennusjarjestys. Uuden ajattelutavan mukaisesti ohjeessa korostetaan myds asemakaavan
laatimisen ja muutoksen yhteydessa tapahtuvaa pydrapysakdinnin huomioon ottamista.

Infrastruktuuri

Infrastruktuurin parantaminen on nékyvin
keino kévelyn ja pyorailyn olosuhteiden
edistamisessa. Liikenneympariston toi-
menpideluettelossa on esitetty tdyden-
nyksia jalankulku- ja pyorailyverkostoon.
Jalankulku- ja pydrailyvaylien toteutusai-
kataulu riippuu rahoitusmahdollisuuksista.

Toimiva pydrapysakainti lisda pyorai-
lyn helppokayttoisyyttd. Henkilbautojen
tapaan myos pyorille tulee osoittaa riitta-
vasti laadukkaita pysakdintipaikkoja pal- - . .
velujen, tys- ja opiskelupaikkojen, asuin- ~ Kuva 54. Turvallinen ja edullinen pyérapysakdintirat-
kiinteistdjen seka vapaa-ajan toimintojen  kaisu (kuva Kuopion Paivarannasta).
laheisyyteen. Pyorapysakoinnin tulee
sijaita mahdollisimman lahella kohdetta seka kayttajan paalahestymissuunnan varrella nakyvalla ja loogisel-
la paikalla, johon pyoréilija padsee ajamaan perille. Pitempikestoisessa pysakdinnissa kayttaja voi jattaa
pydran myds hieman kauemmaksi edellyttaen, ettd pysakainnin laatutaso on riittava (turvallisuus sekéa
mahdollisesti saalta suojaus). Turvallisen ja laadukkaan runkolukittavan pyoratelineen toteuttaminen ei ole
valttamatta edes kallista hyotyihin nahden (kuva 54).

Pielisen Karjalan kunnissa jalankulkijoiden ja pyoréailijdiden risteamiset autoliikenteen kanssa tapahtuvat
paasaantoisesti tasossa. Suojateiden ja pyorateiden jatkeiden turvallisuuteen, sijaintiin ja tarpeellisuuteen
tulee kiinnittaa erityistd huomiota. Kuntien teilla ja kaduilla sijaitsevien suojateiden periaatteet ja kehittamis-
tarpeet tulee kayda lapi erillisessa selvityksessa. Samassa tydssa tulee kartoittaa myds pyoréilijdille osoitet-
tavien ylityskohtien sijainnit, koska vuoden 2017 jalkeen suojateiden yhteydessa olevia pyorateiden jatkeita
ei saa enaa merkita suojatiemerkinndilla. Suojateiden ja pyorateiden jatkeiden periaateratkaisuista on ker-
rottu tarkemmin Liikenneviraston jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu -ohjeessa.
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Jalankulun ja pyodrailyn yhteyksien tulee olla ympéarivuotisessa kaytossa. Pielisen Karjalaan ei ole tehty
pyorailyverkon toiminnallista luokitusta. Koska muuta luokitusta ei ole kaytossa, kaikki paateiden (valta-,
kanta- ja seututiet) varressa kulkevat yhtenaiset seka muualla koulujen ja paivakotien laheisyydessa olevat
erilliset jalankulku- ja pyorailyvaylat esitetdan luokiteltavan talvihoidon korkeimpaan K1-hoitoluokkaan.

Pielisen Karjalan tarkeimmille joukkoliikenteen pysékeille tulee toteuttaa pysakkiluokituksen mukainen
varustelu. Matkaketjun toimivuuden kannalta on tarke&a kiinnittdd huomiota jalankulun ja joukkoliikenteen
seka pyorailyn ja joukkoliikenteen matkaketjujen toimivuuteen. Pyorailyn ja joukkoliikenteen matkaketjujen
sujuvuutta edistad pyorapysakaoinnin jarjestaminen merkittédvimpien pysakkien yhteyteen.

Maanteiden ja katujen rakennus- ja kunnossapitohankkeiden yhteydessa tulee tiedostaa, etta jalankulku
ja pyoraily tien varressa vaativat vahintaan 0,5 m levean paallystetyn pientareen. Valta-, kanta- ja seututiel-
la levean pientareen paallystetty osuus tulisi kuitenkin olla 0,75 m. Silloin kun tiella kaytetaan taristavaa
reunajyrsintad, tulee paallystetyn pientareen leveyden jyrsinnan ulkopuolella olla vahintaan 0,45 m. (Kuva

55.)

Kuva 55. Jalankulku ja py6réaily valtatien varressa vaatisivat vahintdan 0,75m levean péaallyste-
tyn pientareen.
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Joukkoliikenne

Pitkat etaisyydet ja joukkoliikenteen nakdkulmasta pieni vaesto-
pohja aiheuttavat sen, etta Piellisen Karjalan linja-autoliikenne
rajoittuu lahes yksinomaan koululaisia palvelevaan liikenteeseen
seka maakunnan keskukseen Joensuuhun suuntautuviin linjoihin.
Heikoimmat yhteydet naapurikuntiin ovat Valtimossa. Muutoinkin
julkisen liikenteen tarjonta palvelee lahinna valtatien 6 ja kantatien
73 suuntaista liikennettd. Tahan joukkoliikenteen tarjontaan ei ole
viime vuosina tullut merkittavia muutoksia. Sen sijaan joitain paa-
verkon ulkopuolisia vuoroja (muun muassa Lieksa—Kuhmo) on
kustannussyista jouduttu lakkauttamaan.

Muualle Suomeen kilpailukykyisin joukkoliikenneyhteys Pieli-
sen Karjalasta on junaliikenne, johon paasee nousemaan seka
Lieksan ettd Nurmeksen rautatieasemilta. Kumpikin rautatiease-
ma sijaitsee kaupungin keskustaajamassa. Junaliikenteen jatko
vuoden 2016 jalkeen on vield epavarmaa. Pohjois-Karjalan maa-
kuntaliitto on laatinut raideliikenteesta erillisen selvityksen.

Julkisesta liikenteesta tiedottaminen on tarkeaa kayton edis-
tamiseksi. Kunkin kunnan www-sivujen tiedottamisessa on puut-
teita, joihin olisi hyva kiinnittda huomiota.

Pielisen Karjalan alueella on kehitetty aktiivisesti kaikille
avointa, osin kutsuohjattuun liikenteeseen perustuvaa jarjestel-
maa tdydentamaan perinteisen joukkoliikenteen palveluissa ole-
via puutteita. Kuntien niin kutsutut katurit hoitavat haja-
asutusalueelta suuntautuvaa asiointilikennetté kuntakeskuksiin.
Lieksassa ja Nurmeksessa nama ovat toimineet jo pidempéaén ja
Juuassa seka Valtimolla niité on otettu kayttéon viime vuosien
aikana. Naiden asiointivuorojen kehittdmiseen on esitetty joitain
toiveita suunnittelutydn aikana. Kun huomioidaan ikarakenne ja
vaeston keskittyminen keskustaajamiin, on asiointilikenne seu-
dun kunnille tarkein julkisen likenteen muoto.

Kuntalaisten kannustaminen osallistumaan aktiivisesti oman
kylansa elinvoimaisuuden sailyttdmiseen voisi olla toimiva ratkai-
su asiointiyhteyksien luomiseksi vahaisimman kysynnan alueilla.
Kuljetusten osalta kuntalaisten osallistuminen tarkoittaisi kaytan-
nossa kimppakyytijarjestelman kayttoénottamista. Kuntalaisten
omien autojen kayton vaihtoehtona on, etta kimppakyytijarjestel-
ma voisi perustua esimerkiksi muutaman kylan yhteisessa kay-
tossa oleviin yhteiskayttdautoihin, joilla kukin kuljettajaksi haluava
ja sellaiseksi hyvaksytty henkilt voisi kuljettaa naapureitaan palveluiden aarelle ja takaisin. Jarjestelysta
saatavien kokemusten avulla voitaisiin ratkaista, mita palveluita olisi kenties mielekkdampaa vieda kylille
asiakkaiden luokse ja mitka palvelut todella ovat sellaisia, ettéd on tarkoituksenmukaisinta kuljettaa kukin
asiakas palveluiden aarelle. Kimppakyytijarjestelman avulla voitaisiin aktivoida my6s uutta asiakaskuntaa,
joka loisi jatkossa edellytyksia taloudellisesti nykyista tehokkaammille asiointiliikenteille joko nykyisilla tai
taysin uusilla alueilla.

Junaliikenne on merkittava osa Pielisen Karjalan pitkdmatkaista joukkoliikennetta. Paéosin alueen toi-
mijat kokevat, ettd nykyisen Joensuu—Nurmes -junayhteyden sailyminen on tarkeaa etenkin alueen imagon
seka matkailualan ja muun elinkeinon kilpailukyvyn kannalta. Mikéli nykyinen yhteys loppuu, se heikentaa
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VR:n syo6ttoliikkennettd ja silla on vaikutusta myos henkilosto- ja kalustotarpeeseen. Nykyiset junabussit eivat
sovellu markkinaehtoiseen liikenteeseen. Liséksi rataosan tehokas kaytto ja kunnossapito tulevat haasta-
vaksi, koska radalla on vain 1-2 tavarajunaa paivassa.

Alueen joukkoliikennetarjonta pitaisi
suunnitella yhtena kokonaisuutena. Nykyi-
nen tapa, jossa liikkenne- ja viestintdministe-
rié hoitaa junaliikenteen ja ELY-keskus
bussiliikenteen ostot, ei toimi toivotulla ta-
valla. Liikenteen hankinnat ja niiden aika-
taulut eivat ole synkronoitu, miké aiheuttaa
eri toimijoille paallekkaisyyksia ja epavar-
muutta. Olisi trkeaa maaritella yhteistydssa
eri alueiden palvelutasot ja eri kulkumuoto-
jen roolit seka yhteistyo.

Mikali Petroskoista tai Pietarista ava-
taan tavara- tai henkildlikenneyhteys Joen-
suuhun, se saattaisi kasvattaa jonkin verran matkustajapotentiaalia Joensuu—Kontiomaki -rataosalla. Viime
vuosina venalaisten matkailijoiden maarat ovat laskeneet selvasti seudulla ja koko Suomessa yleisen poliit-
tisen ja taloudellisen tilanteen seka ruplan arvon heikkenemisen takia. Kun tilanne normalisoituu pidemmal-
la tahtaimelld, uusilla yhteyksilla Vengjalta saattaisi olla merkitysta Joensuu—Kontiomaki -junayhteyden
matkustajapotentiaaliin.

Joukkoliikenteen kehittdmisehdotukset olivat yksi keskeisista keskustelun aiheista hankkeen aikana jar-
jestetyissa kylatilaisuuksissa. Tilaisuuksissa nostettiin keskusteluun laajempiakin julkisen liikenteen kehit-
tamisideoita. Pienissa toimenpiteissa painottui tiedottamisen kehittdminen eri tavoin seka asiointiliikenteiden
sujuvoittaminen.
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Liikenneturvallisuustyo

Liikenneturvallisuustyon ja viisaan liikkkumisen organisointi

Liikenneturvallisuustydn suunnitelman taustana ovat olleet likenneturvallisuustilanne ja aiemmat kokemuk-
set. MyOs suunnitelman laatimisessa tukena ovat olleet kuntien liikenneturvallisuusryhmien kokemukset.
Laaditussa suunnitelmassa on esitetty malli likenneturvallisuusryhmén toiminnasta ja organisoinnista seka
esitetty suunnitelmat hallintokuntien liikenneturvallisuustydlle. Tarkempi suunnitelma on laadittu keskeisiksi
koetuille liikennekayttaytymisen ongelmille. Liikenneturvallisuustydn tarkemmat suunnitelmat ideoitiin kunti-
en liikenneturvallisuusryhmien tapaamisissa 17.-18.11.2015. Samoissa kokouksissa kaytiin lapi myos lii-
kenneturvallisuustavoitteita sekéa tyon organisointia. Seudun kuntien lilkkenneturvallisuusryhmien yhteinen
kokous jarjestettiin 19.3.2016. Tassa tapaamisessa kaytiin lapi suunnitelmaluonnokset.

Seudun toiminta organisoidaan liikkenneturvallisuustydryhmind. Kunnissa ty6ta ohjaavat kuntien liiken-
neturvallisuusryhmét. Tydn aikana kuntien liikenneturvallisuusryhmien kokoonpanoja taydennettiin katta-
maan kaikki tarkeimmat kohderyhmat kuntien alueella. Ryhmien kokoonpanot on esitetty kuvassa 56. Liek-
san osalta kirjattiin kunnanhallitukselle toive nimeta ryhma.
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Juuan liikkenneturvallisuusryhmé \ Valtimon liikkenneturvallisuusryhma \

\ \

* Marja Kononen, Juuan kunta | » Leena Mustonen, Valtimon kunta |
 Seppo Portimo, Juuan kunta « Pasi Parkkinen, Valtimon kunta
= Ari Jaaranen, Juuan kunta  Tiina Kérkkainen, Valtimon kunta
e Jari Hyykky, Juuan kunta < Keijo Suhonen, Valtimon kunta
« Kaisa Tanskanen, Juuan kunta < Veijo Karppinen, Kylatoimikunnat ja
« Leo Ryynanen, Juuan valtuusto liikenteenharjoittajat
- Mari Voutilainen, Liikenneturva  Juhani Turunen, Valtimon Yrittajat
« Pettri Inkinen, Pohjois-Savon ELY-keskus « Jarkko Tolvanen, Ammattiopisto Valtimo
« Jussi Kahkénen, Pohjois-Karjalan pelastuslaitos = Tuomo Holtta, Valtimon vanhusneuvosto
= Sami Merildinen, Pohjois-Karjalan pelastuslaitos
« Matti Roininen, [td-Suomen poliisilaitos
« Mari Voutilainen, Likkenneturva

< Olli Meriléinen, Pohjois-Savon ELY-keskus

NrmeksenIiikenneturvallisuusryhmé\ /Lieksan liikenneturvallisuusryhma \

\
\

e |lkka Puumalainen, Nurmeksen kunta ‘ » tekninen toimi |
 Esko Saatsi, Nurmeksen kunta « sivistystoimi/ perusopetus
« Tuula Pikkarainen, Nurmeksen kunta « sivistystoimi/ varhaiskasvatus
 Katja Tolvanen, Nurmeksen kunt a © NUOriso- ja vapaa-aikatoimi
« Eila Soikkeli, Nurmeksen kunta e perusturva
« Henna Kuittinen, Nurmeksen kunta « kuljetuskoordinaattori
« Raija Pikkarainen, Vammaisneuvosto « vanhusneuvosto
* Hannu Ryhanen, Kirkkokadun koulun * vammaisneuvosto
vanhempainpiiri < nuorisovaltuusto
= Sami Merildinen, pelastuslaitos
- Sari Kaartoaho, poliisi Seka sidosryhmisté:
« Olli Merilainen, ELY-keskus = omakotiyhdistys
< Airi Kontro, Nurmeskoti * pelastuslaitos
« Pentti Pulkkinen, Omakotiyhdistys - rajavartiolaitos
= Mari Voutilainen, Liikenneturva = Liikenneturva
* ELY-keskus

* poliisi
eltd-Suomen lilkenneturvallisuustoimija

Kuva 56. Kuntien liikenneturvallisuusryhmien kokoonpano.

Kuntien liikenneturvallisuustyd on osa laajempaa kokonaisuutta. Maakuntatasolla tyéta ohjaa Ita-
Suomen liikkenneturvallisuustyéryhma, joka kasittelee liikenneturvallisuustilannetta ja kunnista tulevaa pa-
lautetta seka asettaa tavoitteet tehtavalle tydlle. Kuntien ryhmét puolestaan seuraavat liilkenneturvallisuusti-
lannetta ja palautetta oman kunnan alueelta. Kuntien ryhmat ovat taso, jolla pystytdan parhaiten tavoitta-
maan kuntalaiset ja saamaan vaikuttavuutta tehtavaan tyohon. Itd-Suomen alueella ty6ta tuetaan liikkenne-
turvallisuustoimijatydlla. Pielisen Karjalan kuntien ensimmainen seudullinen tapaaminen kokosi hyvin edus-
tajia kaikista kunnista, joten seudulliset kokoontumiset ovat mahdollisia myos vastaisuudessa esimerkiksi
vuoden toisena kokouksena.

Puheenjohtajan ja liikenneturvallisuusryhman tehtavat

Ryhman tehtava on koordinoida ty6ta ja edelleen delegoida tyota tehtavaksi eri yksikoissa. Liikenneturvalli-
suusty® on nivottavissa helposti osaksi jokapaivaista tyota. Kouluissa ja paivahoidossa seka teknisella puo-
lella liikenneturvallisuustyd edistdd oman tyon tekemista. Kun tyé on organisoitu johtoryhmien kautta, saa-

daan tyon delegoinnille organisaatioihin parhaat edellytykset. Liikenneturvallisuustoimija pystyy merkittaval-
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l& panoksella tukemaan ryhmien puheenjohtajien toimintaa. Oma tehtavakenttansa on ryhman puheenjoh-
tajalla, sihteerilla ja hallintokuntien edustajilla.

Puheenjohtajan (yhdyshenkilon) tehtavéna liikenneturvallisuustydssa on
¢ toimia liikenneturvallisuusryhméan puheenjohtajana

e toimia yhdyshenkildna ja valittaa tietoa liikenneturvallisuusryhman seka alueellisen (lta-Suomen) lii-
kenneturvallisuustyéryhman valilla
¢ toimia hallintokuntaedustajien tukihenkilona.

Sihteerin tehtavana liikkenneturvallisuustydssa on
¢ valmistella kokoukset seka kutsut ja muistiot

¢ tiedottaa kunnan liikenneturvallisuustydsta sisaisesti ja ulkoisesti
o tukea koulutus- ja materiaalihankintoja
e vastata seurannasta.

Hallintokuntien edustajien tehtavana liikenneturvallisuustydssa on
¢ osallistua hallintokuntansa edustajana liikenneturvallisuusryhméan kokouksiin

o valittaa tietoa (sisaiset tapaamiset, sahkoposti) liikenneturvallisuusryhmén ja oman hallintokunnan
valilla tyén seurannasta, koulutuksesta ja tapahtumista

¢ vastata hallintokunnan liikenneturvallisuustyon toimintasuunnitelmasta yhdessé toimijan kanssa

e varata tarvittavat resurssit oman hallintokunnan liikenneturvallisuustydlle.

Liikenneturvallisuustoimijan rooli

Kuntien liikenneturvallisuusryhmien tukena ja koordinaattorina voi toimia ulkopuolinen henkil® liikenneturval-
lisuustoimijan roolissa. Toimija pystyy tarjoamaan alueellisesti yhteisia palveluita kunnille, mutta toiminnas-
sa mukana olevat kunnat voivat myds sopia tarpeiden mukaan raataldidyista palveluista. Toimijan tydnku-
vaan kuuluu kuntien likkenneturvallisuustydn tukeminen. Toimija on koordinaattorin kaltainen tietopankki ja
tyon yllapitaja tukemassa kuormitettua kuntaorganisaatiota.

Kunnan edustajat

Teknisen toimen tavoitteena on turvallisen liikenneympariston luominen. Paivahoidossa liikkenneturvallisuus
tulee esille paivittdisessa toiminnassa. Lasten valmiudet itsendiseen liikkumiseen kehittyvat vahitellen leik-
kimalla ja tutussa ympaéristossa saatujen kokemusten perusteella. Terveyskeskuksessa ja neuvoloissa lii-
kenneasioita voidaan kasitella henkilokohtaisissa tapaamisissa. Vanhusten, vammaisten ja liikuntarajoitteis-
ten toiminnassa tuetaan itsenaisté liikkumista ja keskitytdan kaytanndn liikenneneuvontaan. Kouluissa lii-
kenneturvallisuus voidaan sisallyttéaa kaikkiin oppiaineisiin. Kuljetusten suunnittelulla voidaan edesauttaa
turvallista ja kestavaa liikkumista. Vapaa-aika- ja nuorisotoimi pystyvat valvomaan ja ohjaamaan nuorten
kayttaytymista ja turvalaitteiden kayttoa sekd ohjaamaan turvallisiin ja kestaviin likkumistapoihin. Palo- ja
pelastustoimella on merkittéava rooli varautumisessa ja valistuksessa. Kirjastot voivat hoitaa tiedottamista.

Asiantuntijatahot

Liikenneturvallisuustydn keskeisia asiantuntijatahoja ovat Liikenneturva, ELY-keskus, Itatoimija, pelastuslai-
tos ja poliisi. Nama tahot voivat osaltaan vaikuttaa likenneympariston kehittamiseen, likennekasvatukseen
ja valvontaan. Asiantuntijatahot tuovat liikenneturvallisuustyéhon ideoita, seudullista nékemysta ja laaja-
alaisuutta. Toisaalta kuntien ja kuntalaisten toiveet ja ongelmat liikenteesséa voidaan vieda eteenpéin naiden
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alueellisten toimijoiden kautta. Esimerkiksi henkilokunnan liikenneturvallisuuskoulutus tai valvonnan suun-
taaminen toivottuihin kohteisiin onnistuu parhaiten yhteistydsséa naiden tydssa mukana olevien tahojen kaut-
ta.

Sidosryhmien edustajat

Kestavan ja turvallisen likkumisen edistaminen tarvitsee paikallista mielipidetta ja kayttdjakokemuksia tyon
suuntaamiseksi. Taman takia onkin tarkeaa, etta jokaisessa kunnassa kaytaisiin suunnitelman valmistumi-
sen jalkeen lapi potentiaaliset yhteistyttahot. Kokouksiin on hyva saada mukaan tapauskohtaisesti muiden
kuin kunnan tai valtion organisaatioiden edustajia luomaan vuoropuhelua tyén painopisteista. Mukaan tule-
vien tahojen olisi hyva edustaa eri kohderyhmiad. Hyvia kohderyhmia ovat idkkaiden ja nuorten kerhot ja
neuvostot, kylayhdistykset, vanhempainyhdistykset, suuret tydnantajat, autokoulut, liikennditsijat, pyoraily-
yhteis6t, 4H, Suomen Punainen Risti, rahtarit, urheiluseurat tai autoliitto. Myds kunnan- tai kaupunginhalli-
tus voi olla taho, joka tuo kuntalaisnakdkulmaa liikenneturvallisuusty6hon.

Paatoksentekijat

Kuntien paatdksenteko on hyva kytked osaksi viisaan likkumisen toimintaa. Paatoksentekijoiden keskeisia
tehtavia ovat tydn seuranta ja resursointi. Tydryhma voi antaa kunnanhallitukselle tiedoksi katsauksen teh-
dysta liikenneturvallisuustydsta ja liikenneturvallisuustilanteesta tai likenneturvallisuusryhman muistiot.
Kunnanhallitus vastaavasti varaa riittavat maararahat tuloksellista viisaan likkumisen toimintaa varten. Yksi
hyva toimintamalli on jarjestaa paatdksentekijoille koulutustilaisuus toimikauden alkupuolella. Tata tarkoitus-
ta varten loytyy mm. Itatoimijan www-sivujen kautta koulutusaineistoa. Aloitteiden kasittelyssa on hyva so-
pia tydnjako likenneturvallisuusryhman seka lautakuntien tai kunnanhallituksen valilla.

TyoOn sisalto, toteutus ja seuranta

Liikenneturvallisuusryhman toiminnan on hyva noudattaa tiettya vuosirytmia, jossa eri tehtaville on varattu
sijansa vuosikierrossa (kuva 57). Kuntien on hyva kokoontua 2-3 kertaa vuodessa. Tarkein kokousajankoh-
ta on alkuvuosi, jolloin pystytaan tekeméaan tuoreeltaan katsaus menneeseen ja voidaan sen perusteella
suunnitella alkaneen vuoden liikenneturvallisuusty®. Toiseksi tarkein kokousajankohta on syksy (syys—
lokakuu), jolloin voidaan vaikuttaa muun muassa kunnan budjettivalmisteluun. Tassa kokouksessa on hyva
kayda lapi liikenneympariston parantamistarpeet. Muut kokoukset tukevat naitéa ajankohtia ja mahdollistavat
esimerkiksi tapahtumien tarkemman suunnittelun ja aloitteiden tarkemman kasittelyn. Johtoryhméssa voi-
daan ottaa Kiireellisia asioita tarpeen mukaan kasittelyyn tiheamminkin.
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Tammi-helmikuu

eSeuranta
eToiminnan suunnittelu
*Vuoden 1. kokous

Marras-joulukuu Maalis-huhtikuu
«Julkisen liikenteen toinen *Pydréilyn ja mopoilun

tiedotusaika turvallisuus (tiedotus,
eHuomioidaan tapahtumat)
matkailuliikenne It-tyossa

Syys-lokakuu

eLiikenneympaéristn Touko-kesakuu

parantamistarpeiden eLiikkumisen ohjaus
lapikaynti eJulkinen liikenne
eNdkyminen, liukkaus ja painopisteina

eldimet teemoina It-tydssa eJohtoryhméssi esille
eSeuraavan vuoden lilkkumisen ohjauksen
painopisteistd sopiminen teemat

*\/uoden 2. kokous

Elokuu

eKdydddn ldpi materiali- ja
koulutustarpeet
eToimikauden alku kouluissa

pdivdkodeissa (tapahtumat,
tiedotus)

Kuva 57. Liikenneturvallisuustydryhmén vuosikello.

Liikenneturvallisuustydryhmén tyota jaksottaa vuosikelloajattelu. Eri vaiheissa vuotta on hyva muistaa tietyt
likenneturvallisuuden ja liikkumisen ohjauksen paateemat. Ryhméan kokoontumiset jasentyvéat helposti, kun
myds kokoukset on sijoitettu vuoden kiertoon. Ryhméan kokoontumiset on ajoitettu tammi-helmikuulle seka
syys—lokakuulle. Tall6in ne palvelevat parhaiten jatkuvaa tyota. Liikkumisen ohjauksen kannalta myos tou-

ko-kesékuu on hyva aika ryhméan kokoontumiselle.
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Liilkenneymparisto

Suunnittelun lahtokohdat

Turvallinen ja selkeé liikenneymparistd on tarkea niin jalankulun ja pyorailyn kuin autoliikenteen kannalta.
Suunnittelutydn yhtend osana on tarkasteltu likenneymparistén parantamista ja tehty taté koskevat toimen-
pide-esitykset. Liikenneympariston toimenpidesuunnittelu perustuu useisiin tekijoihin:

¢ edellisten kuntakohtaisten vuosina 2007—-2009 tehtyjen lilkkenneturvallisuussuunnitelmien toimen-
pide-esitysten toteutuma- ja ajantasaisuustarkasteluun

likenneonnettomuustarkasteluun

suunnittelutydn yhteydessa tehtyyn ongelmapaikkakyselyyn

ELY-keskukselle ja kunnille tehtyihin liikenneymparistéa koskeviin aloitteisiin

ELY-keskuksen ja kuntien toimenpidesuunnitelmiin ja -ohjelmiin seké kaavoitukseen
maastotarkasteluun ja esteettomyyskavelyihin

tien- ja kadunpitoa koskeviin selvityksiin, muun muassa ELY-keskuksen suojatieselvitys 2015
rautateiden osalta tasoristeysrekisterin (www.tasoristeys.fi) tietoihin.

Toimenpide-esitykset on valmisteltu yhteistydssa kuntien ja ELY-keskuksen kadun- ja tienpidosta vas-
taavien henkildiden kanssa. Nain toimenpidesuunnitteluun on saatu vahvaa paikallistuntemusta ja pyritty
varmistamaan toimenpiteiden realistisuus, toteuttamiskelpoisuus ja yhteensopivuus.

Toimenpide-esitykset

Toimenpidesuunnittelussa on kasitelty vaylastda kokonaisuudessaan, eli maanteité, katuja ja yksityisia
teitd. Suunnittelun paépaino on ollut taajamissa, joihin liikenne ja varsinkin jalankulku ja pyoraily keskittyvét.
Toimenpiteina on tarkasteltu seka rakenteellisia toimenpiteita etta likenteen ohjausta (l&ahinna liikkenne-
merkkejd). Liséksi on esitetty kunnossapitoon, liikenteen valvontaan, esteettomyyteen ja joukkoliikentee-
seen liittyvia toimenpiteita.

Toimenpiteiden suunnittelussa on painotettu pienia ja helposti toteutettavia investointeja seka kestavaa
likkumista tukevia toimenpiteitd. Suuri osa toimenpiteista liittyy jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien paranta-
miseen seka suojateihin, pyoratien jatkeisiin ja hidasteisiin. Kokonaiskuvan hahmottamiseksi omassa luette-
lossaan on esitetty suurempia toimenpiteita, jotka koskevat useimmiten jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden
parantamista.

Toimenpiteet on esitetty liitteissa 4-8. Toimenpidetaulukoissa on esitetty toimenpiteiden sisalto ja kus-
tannusarvio, joka voi olla karkea ja perustua keskimaaraiskustannuksiin. Maanteille sijoittuvista kohteista on
liséksi esitetty arvio onnettomuusvahenemasta, joka on laskettu TARVA-ohjelmalla (turvallisuusvaikutusten
arviointi vaikutuskertoimilla).

Osa toimenpiteista on toteutettavissa suoraan tdman suunnitelman pohjalta. Tallaisia ovat paaosa lii-
kennemerkkeja koskevista esityksista, jotka nekin tarvitsevat yleensa hallinnollisen paatéksen. Suuri osa
toimenpiteista vaatii tarkempaa suunnittelua ja osassa kohteissa vaihtoehtotarkasteluja.

Liittymien parantamiskohteista suuri osa on turvallisuuden ja likennéinnin kannalta hankalia nelihaara-
littymia, joissa ratkaisuna varsinkin taajamaymparistdssa on usein kiertoliittyman rakentaminen. Vaihtoeh-
tona valjemmin rakennetuilla alueilla voi olla X-liittyman (nelihaaraliittymé&n) jakaminen kahdeksi T-
littymaksi, mik& parantaa huomattavasti liittyman turvallisuutta ja sujuvuutta.

Suuri osa katukohteista on kokonaisvaltaisesti tarkasteltavia likenneympariston saneerauskohteita,
joissa tarvitaan katurakenteiden parantamista seka liittymien, pysakéinnin, jalankulun, pyorailyn ja katuym-
paristbn jasentamistéd ja parantamista.
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Halvoista ja helposti toteutettavista toimenpiteistd on esimerkkind Kaksisuuntainen pyoratie -lisékilven (863)
lisddminen sivusuunnan karkikolmioihin silloin, kun pyoratie kulkee ajoradan vierella. (Kuva 58.) Lisakilpi on
erittain tarkea kohteissa, joissa on lyhyet ndkemat tai muuten vaikea havaita risteavaa pyoraliikennetta.
Kaksisuuntainen pyoratie -lisékilpi karkikolmion alla muistuttaa vaistamisvelvollisuudesta sivusuunasta tule-
valle ja parantaa pyoréailijdiden asemaa ja turvallisuutta. Lieksan ja Nurmeksen taajamissa on runsaasti
paavaylien varressa kulkevia pyoréteita, joille esitetédén tallaisen lisakilven jarjestelmallista kayttoa.

Siirrettdvat nopeusnaytot ovat halventuneet ja niiden toimintavarmuus on parantunut. Monet kunnat
ovat hankkineet nayttdtauluja omaan kayttoonsa ja kokemukset ovat olleet hyvin positiivisia. Pielisen Karja-
lan alueella hirvionnettomuudet koetan monin paikoin ongelmaksi. Tien varteen vedettavien hirvinauhojen
on todettu vahentavan onnettomuuksia merkittavasti. Hirvinauhojen vetaminen ja erityisesti jatkuva yllapito
vaativat paikallista asiaan sitoutunutta metséstysseuraa tai muuta sopivaa organisaatiota.

it = ., p 13-. R
Kuva 58. Kaksisuuntainen pydratie -lisakilpi karkikolmion alla muistuttaa vaistamisvelvollisuu-
desta sivusuunasta tulevalle ja parantaa pydrailijéiden asemaa ja turvallisuutta. Kuva on Joen-

suun Suvantokadulta.
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Esteettomyys

Pielisen Karjalan keskustaajamien esteettomyytta selvitettiin esteettomyystarkastelujen avulla. Suunnittelu-
alueen esteettomyystarkastelut suoritettiin syksylla 2015. Juuan, Nurmeksen ja Valtimon esteettémyystar-
kastelut suoritettiin testiryhméan kanssa niin sanottuina esteettomyyskéavelyina. Lieksan tarkastelu toteutet-
tiin asiantuntija-arviointina. Esteettomyystarkastelut suoritettiin Juuan, Lieksan ja Valtimon keskustoissa
seka Nurmeksen Porokylassa. Testiryhman kokoonpano vaihteli kohteittain. (Kuva 59.) Esteettomyystar-
kastelujen avulla tunnistettiin ongelmapaikkoja, joihin laadittiin toimenpide-esityksia liikunnallisesti tai aistilli-
sesti rajoittuneiden ihmisten asiointimahdollisuuksien parantamiseksi.

Rakennus tai likkumisymparistd on esteetdn silloin, kun se on sopiva kaikille liikkujille. Esteettémyys on
laaja kokonaisuus, johon sisaltyy liikkumisympariston lisaksi palvelujen saatavuus, valineiden kaytettavyys,
tiedon ymmarrettavyys ja mahdollisuus osallistua itsedan koskevaan paattksentekoon. Esteettomyydella
tarkoitetaan sitd, etta fyysinen, psyykkinen ja sosiaalinen ymparisto toteutetaan siten, etta jokainen yksilo
voi toimia yhdenvertaisesti muiden kanssa ominaisuuksistaan riippumatta. Esteettémyys on osa kansalais-
ten perusoikeuksia.

Taajamien keskustoissa on yleisesti havaittu julkisten ja yleisten rakennusten rajoittavan tai haittaavan
esimerkiksi lastenvaunujen kanssa tai kavelytelineen tai pyoratuolin avulla likkuvien vapaata liikkkumista.
Esteettomia ratkaisuja tarvitsevia ryhmia ovat liséksi nako- ja kuulovammaiset, kehitysvammaiset, keppien
tai kainalosauvojen kayttajat, lyhytkasvuiset seka henkilét, joilla on hahmotushairiéita, neurologisia vammo-
ja tai muita sairauksia, allergioita tai pelkoja. Eri ryhmét vaativat erityyppisia ratkaisuja likkumisen helpot-
tamiseksi. Pyoratuolin kayttajalle pintojen tulisi olla tasaisia ja korkeuserojen mahdollisimman pienia ja luis-
kattuja, kun taas ndkdvammaisen on helpompi hahmottaa ymparistdaan erityyppisten materiaalien ja reu-
nakivien avulla.

Esteetdn ymparistd on liikkumisen ehto kaikille inmisille keskimaarin 40 % elinajasta. Esteettoman ym-
paristdn toteuttaminen rakennusvaiheessa ei maksa enempaa kuin sellainen rakentaminen, jossa esteet-
témyyden vaatimuksia ei ole otettu huomioon. Jalkeenpain suoritettavat korjaukset vaativat investointeja.
Korjattava kohde joudutaan aina sovittamaan olevaan ymparistodn, minka vuoksi ratkaisut eivat aina ole
yhté toimivia ja hyvia kuin alun perin esteettémaksi suunniteltu ymparisto.

Kuva 59. Valtimolla esteettomyyskavelylle osallistui useita liikenneympariston kayttajia.
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Esteettomyystarkastelujen perusteella taajamiin on laadittu taulukko parannettavista kohteista ja toi-
menpiteista. Esitetyilla toimenpiteillda pyritdan parantamaan liikuntaesteisten ja -rajoitteisten, ikaihmisten ja
esimerkiksi lastenvaunujen kanssa liikkuvien henkildiden liikkumista. Esteettémyystoimenpiteina on esitetty
ne ratkaisut, jotka ensisijaisesti helpottavat likkumista.

Toimenpidelistoissa esitetyt toimenpiteet perustuvat SuRaKu-hankkeen (Esteettomien julkisten aluei-
den suunnittelun, rakentamisen ja kunnossapidon ohjeistaminen katu-, viher- ja piha-alueilla) yhteydessa
laadittuihin ohjekortteihin, joissa on esitetty yleisohjeet esteettomien julkisten alueiden suunnitteluun, raken-
tamiseen ja kunnossapitoon. SuRaKu-hankkeessa on esteettomyydelle méaaritelty kaksi tavoitetasoa: eri-
koistaso ja perustaso. Perustaso tulisi tayttya kaikilla alueilla ja erikoistasoa kaytetaan ydinkeskusta-alueilla
ja siella, missa liikkuu runsaasti vammaisia, vanhuksia ja lapsia.

Jalankulku- ja pyorailyvaylien rakentamisessa ja kunnossapidossa tulee ottaa huomioon esteettémyy-
den toteutuminen. Muun muassa luiskatut reunatuet, paallysteen tasaisuus seké opaslaatat ja huomioalu-
eet tukevat esteettomyytta. Taajama-alueille tulisi sijoittaa levahdyspaikkoja jalankulkuvaylien varteen. Le-
vahdyspaikkojen vélinen suositeltava etaisyys on esteettémyyden perustasolla enintaan 250 metria ja eri-
koistasolla 50 metria.

Esteettomyystarkastelujen perusteella palvelukohteissa suu-
rimpia ongelmia ovat puutteet liikkumisesteisten pysakointipai-
koissa seka erilaiset esteettémyysongelmat sisdankayntien yhtey-
dessa. (Kuva 60.)

Liikuntaesteisten pysékointipaikat (LE-paikat) tulee merkita
tunnuksin seka ajoratamerkintdna etta tolppaan tai seindan kiinni-
tettavalla merkilla. Liikkuntaesteiselle tarkoitetun pysakointipaikan
leveyden tulee olla vahintaan 3,6 metria.

Palvelukohteiden sisaankayntien yhteydessa tulisi ottaa huo-
mioon tasoerot, luiskien jyrkkyys, portaiden erottuminen ymparis-
tosta, tasaisen alueen riittdva koko sek& oven avaamiseen tarvit-
tavat voima ja tila. Palvelukohteen ulko-oven edessa tulisi olla
vahintaan 1500 x 1500 mm -kokoinen tasanne pyoratuolilla kul-
kemisen helpottamiseksi. Tasanteen kaltevuus saa olla enintaan
2 %. Luiskien suositellaan olevan vahintdan 900 mm leveitd, mut-
ta suositusleveys on 1200-1800 mm. Luiskien suositeltava kalte-
vuus on enintaan 5 % ja sivukaltevuus enintaan 2 %. Portaissa on

hyva olla kontrastiraita, joka helpottaa portaan hahmottamista. Kuva 60. Palvelukohteiden
Portaiden kummallakin puolella tulisi olla ksijohde kahdella kor- ~ Sisaankayntien esteettomyy-
keudella (700 mm ja 900 mm). Lisaksi palvelukohteissa tulisi huo- ~ d€ssé on kehitettavaa. Valti-
lehtia, etteivat irtokalusteet aiheuta térmaysvaaraa tai estd likku- ~ MON Kirjaston portaista puut-
mista. tuu kontrastiraidat.

59



Vaikutukset

Liilkenneympariston ja esteettomyyden toimenpiteet

Esitetyilla liikenneympariston kehittdmistoimenpiteilla pienennetdén onnettomuusriskia ja lievennetaan
mahdollisten onnettomuuksien seurauksia seké parannetaan likenneymparistda eri likkujaryhmien kannal-
ta. Liikenneturvallisuustoimenpiteiden vaikutuksia ja tehokkuutta voidaan arvioida henkildvahinko-
onnettomuuksien vahenemisen seka toimenpiteiden kustannusarvioiden perusteella. Toimenpideohjelmas-
sa maanteille esitetyille parannustoimenpiteille on maaritetty laskennallinen henkildvahinko-
onnettomuuksien vahenema Tarva 5.3 -ohjelmalla (turvallisuusvaikutusten arviointi vaikutuskertoimilla).
Ohjelmalla voidaan laskea onnettomuusvahenemaluvut vain ELY -keskuksen yllapitamien maanteiden osal-

ta, joten katuverkolle kohdistuville toimenpiteille ei ole maaritetty vahenemalukuja. Suuremmat hankkeet
vaativat toimenpidesuunnittelun lisaksi rahoituksen jarjestamista. Isojen hankkeiden toteuttaminen riippuu
paattajien mahdollisuuksista myontaa rahoitusta. (Taulukko 5.)

Taulukko 5. Liikenneymparistdon parantamistoimenpiteiden kustannuksia ja vaikutuksia.

Kustannukset (€) Hvjo-
ELY (E) | Juuka(K) | Lieksa(K) | Nurmes (K) | Valtimo (K) E+K véhenema

Kiireellisyysluokka | 47 000 233000 | 1205000 19 000 9000 1513 000 0,173
Kiireellisyysluokka Il 179 000 180000 | 1180000 160 000 25 000 1724000 0,009
Kiireellisyysluokka Ill 43000 200 000 - - 33000 276 000 0,006
Erillisrahoitusta 2703000 | 1100000 | 633000 - 50 000 4 485 000 0,132
vaativat t0|menp|teet
Yhteensa 2971000 | 1713000 | 3018000 179 000 117 000 7 988 000 0,320

Valtakunnallisesta Tieliikenteen turvallisuussuunnitelmasta 2011-2014 johdettuna Pielisen Karjalan
seudun tavoitteeksi on asetettu enintdan 28 tieliikenteesséa loukkaantunutta vuonna 2020. Vuosina 2010-
2014 Pielisen Karjalan tieliikenteessa on loukkaantunut tai kuollut keskimaarin 36,6 henkiléa/vuosi. ELY-
keskuksen hallinnoimille teille esitettyjen toimenpiteiden arvioidaan vahentavan 0,32 henkilévahinkoa vuo-
dessa. Katuverkolle kohdistuvien toimenpiteiden vaikutusta ei ole arvioitu. Onnettomuuksien vahentamista-
voitteeseen paasemisessa liikennekasvatus on oleellisessa osassa. Liikkumisvalintojen muuttuessa kesta-
vampaan suuntaan turha autoliikenne vahenee, ja asenteiden muuttuessa liikennekayttaytyminen muuttuu
turvallisemmaksi.

Tielikenneonnettomuuksista aiheutuu mittavia menetyksia seka osallisille etta yhteiskunnalle. Vaikutuk-
sia voidaan arvioida taloudellisin laskelmin, joskin terveyden tai hengen menetys seka osallisten ja omais-
ten henkiset karsimykset ovat mahdottomia hinnoitella. Kunnille liikennevahingoista aiheutuu kustannuksia
seuraavista tekijoista:

e palo- ja pelastustoimen menot uhrien kuljetuksesta ja liikennevaylien raivauksesta

e terveydenhuollon menot uhrien hoidosta ja kuntoutuksesta

¢ toimeentulotukien tarpeen lisdys uhrien tulomenetysten ja menolisdysten takia

e sosiaalihuollon menot vammaispalveluiden ja suojatyon jarjestelyista invalidisoituneille
¢ liikkenneymparistélle aiheutuneiden vaurioiden korjaaminen

e verotulon alentuminen uhrien maaraaikaisen tai pysyvan ansiotulon menetyksen takia
e kotihoidon tukipalvelut vammautuneille kuntoutusvaiheessa ja invalideille pysyvasti.
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Vlillisia kustannuksia syntyy

e osuudesta hallinnon yleiskustannuksiin

e palvelukapasiteetin sopeuttamisesta kayttdjamaaran muutokseen
e uhrien ostovoiman alentumisesta ja

e kunnan imagon heikkenemisesta turvallisena asuinymparistona.

Liikennevirasto on maaritellyt Tie- ja rautatielikenteen hankearvioinnin yksikkdarvot 2013 -julkaisussaan
henkildvahingoille ja eri onnettomuustyypeille seuraavat arvot:

HENKILOVAHINKOJEN YKSIKKOARVOT ONNETTOMUUSTYYPPIKOHTAISET YKSIKKOARVOT

e kuolema 2,406 M€ e kuolemaan johtanut onnettomuus 2,911 M€
e pysyva vamma 1,349 M€ e vammautumiseen johtanut onnettomuus 0,440 M€
¢ lieva tilapainen vamma 0,063 M€ e vahainen ajoneuvovaurio 0,003 M€

Saavuttamalla vuodelle 2020 asetetut tavoitteet onnettomuuksien vaheneminen tuo Pielisen Karjalan seu-
dulla noin 9,4 miljoonan euron saastot vuoteen 2014 verrattuna. Liikenneturvallisuus- ja viisaan liikkkumisen
tydbhon panostaminen on perusteltua myos taloudellisessa mielessa.

Esteetdn ymparistd edesauttaa ilman avustajaa tapahtuvaa likkumista, mika tuo saastéja myos sosiaa-
lipuolella. Hy6tyliikunnan lisdantyminen ja toisaalta turvallisen ympariston ansiosta vahenevat tapaturmat
vahentavat terveydenhuollon kustannuksia. Itsenéisen liikkumisen mahdollistuminen parantaa elaméanlaa-
tua ja estaa syrjaytymista.

Liikenneturvallisuusty0 ja viisaan likkumisen kehittdminen

Kuntien ja seudun jatkuva suunnitelmallinen toiminta liikenneturvallisuudessa ja viisaan liikkumisen kehit-
tamisessa lisaa hallintokuntien ja sidosryhmien tietoisuutta liikenneturvallisuudesta ja kestavista liikkumista-
voista. Liikenneturvallisuusasioiden kasittely asettuu osaksi hallintokuntien toimintaa. Kestavien liikkumista-
pojen edistaminen ja kuntalaisten kannustaminen kestavien liikkumistapojen valintaan otetaan huomioon
kuntaa ja seutua kehitettdessa. Liikenneturvallisuustyd ja likkumisen ohjaus ulottuvat ajan kuluessa muihin
julkisiin ja yksityisiin organisaatioihin, ja ne saavat enemman julkisuutta ja laajempaa hyvaksyntaa.

Liikenneturvallisuustietoisuuden lisdantyessa ja ilmapiirin muuttuessa myonteisemmaksi tienkayttajat
kiinnittavat huomiota liilkkumistottumuksiinsa. Asenteiden muuttuessa matkapuhelimen kaytt6é ajon aikana
vahenee ja nopeusrajoituksia noudatetaan paremmin. Tall6in likenneymparistd muuttuu myoés jalankulkijoil-
le ja pyoréilijoille turvallisemmaksi, mika edesauttaa kulkutapajakauman painotuksen muuttumista enem-
man kestaviin likkumistapoihin. Toisaalta jalankulkijoiden ja pyorailijdiden valistuneisuus turvalaitteiden
kaytosta parantaa tien reunassa kulkevien nakyvyytta ja turvallisuutta.

Maankayton ratkaisuilla vaikutetaan seka suoraan etta pitkalla aikavalilla kestavan liikkumisen edelly-
tyksiin ja liikenneturvallisuuteen. Muutokset kulkutapajakaumassa vaikuttavat liikenneturvallisuuteen ja
toisaalta muutokset likenneturvallisuudessa vaikuttavat kulkutavan valintaan. Kun maankaytossa ja yhdys-
kuntarakenteen suunnittelussa otetaan huomioon kestavien kulkutapojen edellytysten ja liikenneturvallisuu-
den parantaminen, ovat kodin, ty6- tai opiskelupaikan ja palveluiden véliset etaisyydet lyhyita, miellyttavia ja
turvallisia liikkua kaikilla kulkutavoilla. Yhdyskuntarakenteen suunnittelulla vaikutetaan myos joukkoliiken-
teen ja esimerkiksi kimppakyytien toteuttamismahdollisuuksiin.
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Seuranta

Vastuunjako

Kuntien liikenneturvallisuusty6ryhmét vastaavat Pielisen Karjalassa liikkenneturvallisuustydn ja kestavan
likkumisen edistamistydn koordinoinnista. Viisaan liikkumisen suunnitelman seuranta asettuu luontevasti
ryhman toimintaan. Jatkuva suunnitelmallinen toiminta liikenneturvallisuuden ja kestavan likkumisen kehit-
tamisessa lisda hallintokuntien ja sidosryhmien tietoisuutta liikenneturvallisuudesta ja kestavista liikkumis-

tavoista.
Liikenneturvallisuustyéryhman vastuulla on seurata suunnitelman toteuttamista ja tarvittaessa tehda

toimenpiteita suunnitelman toteutumiseksi. Suunnitelmassa on maéritetty vastuita kunnille, ELY-
keskukselle. Tydéryhméan tehtavana on pitaa yhteytta vastuutahoihin ja huolehtia riittavasta tiedonkulusta ja
tarvittaessa edistaa resurssien varaamista suunnitelman toteuttamiseen. Tyoryhma huolehtii suunnitelman
vaikutusten seurannasta.

Suunnitelman vaikutuksia voidaan seurata useilla mittareilla:
o Jalankulkija- ja pyorailijamaarat
Kunnat suorittavat laskentoja kasin tai laitteilla tietyin véaliajoin, esimerkiksi kahden vuoden valein.
¢ Kulkutapajakauma kunnassa
Jakauman arvioinnissa hyddynnetdan Itd-Suomen seudullisen liikkumistutkimuksen ja valtakunnallisen henkildliikennetut-
kimuksen tuloksia.

e Turvavalineiden kayttd kunnassa

Turvavalineiden kayttoa selvitetaén jalankulkija- ja pyorailijamaarien kasinlaskentojen yhteydessa.
¢ Onnettomuusmaarien kehitys

Liikenneturvallisuuden kehitysta seurataan vuosittain poliisin tietoon tulleiden onnettomuuksien avulla.
o Kayttajatyytyvaisyys

Kuntalaisaloitteiden ja palautteiden avulla seurataan tyytyvaisyytta liikennepalveluihin ja likenneymparistoon.

Seurantaa kaydaan saannollisesti lapi seudullisissa liikenneturvallisuustydryhmien kokouksissa ja seu-
rantaty® raportoidaan ryhman kokousmuistioihin.

Tiedottaminen

Tarkea osa niin liikenneturvallisuusty6ta, kestavan liikkumisen edistamista kuin myds likenneymparistén

parantamista on toimenpiteista tiedottaminen. Paivittain Pielisen Karjalassa liikkuvat ovat paaasiassa pai-
kallisia tai lahikunnissa asuvia, joten paikallisella tai seudullisella tiedottamisella heidat tavoitetaan parhai-
ten. Tiedotus on merkittavassa osassa myos joukkoliikenteen ja kimppakyytijarjestelmien kehittdamisessa.

Suunnitelmassa on esitetty toimenpiteita tiedonkulun parantamiseksi. Seka informaation parantamises-
sa ettéa toimenpiteista tiedottamisessa paavastuu on kunnilla. Liikenneturvallisuusryhmét seuraavat paitsi
toimenpiteiden toteutumista myds arvioivat tiedottamistarvetta.
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Liite 2. Likenneonnettomuudet kartalla

Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet
vuosina 2010-2014 JUUKA

Lahde: Liikenneviraston onnettomuusrekisteri (noudettu 6.5.2015)
Taustakartta @ MML

o

o

Kuolemaan johtanut
Loukkaantumiseen johtanut

Ei henkildvahinkoja

Kuva 1. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosina 2010-2014 Juuassa.
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Kuva 3. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosina 2010-2014 Lieksan eteldosassa.
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Kuva 4. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosina 2010-2014 Lieksan pohjoisosassa.
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Kuva 5. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosina 2010-2014 Lieksan keskustassa.
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Kuva 6. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosina 2010-2014, suurin keskustan ulkopuolinen
onnettomuuskasauma Lieksassa.
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Kuva 7. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosina 2010-2014 Nurmeksessa.
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Koulumatkan vaarallisuus
Tien suuntainen vaarallisuusluku

alle 200, ei pitaisi olla vaarallinen nuorimmillekaan koululaisille
w200 -209, saattaa olla vaarallinen 1. luokan oppilaille
— 210 - 219, saattaa olla vaarallinen my6s 2. luokan oppilaille
e— 220 - 229, saattaa olla vaarallinen my6s 3. luokan oppilaille
e 230 - 239, saattaa olla vaarallinen my6s 4. luokan oppilaille
cmmmm— 240 - 249, saattaa olla vaarallinen myos 5. luokan oppilaille
e 250 - 284, saattaa olla vaarallinen myG6s 6. luokan oppilaille
e \|i 285, saattaa olla vaarallinen myds 7-9 luokkien oppilaille
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Koulumatkan vaarallisuus
Tien suuntainen vaarallisuusluku

alle 200, ei pitaisi olla vaarallinen nuorimmillekaan koululaisille
200 -209, saattaa olla vaarallinen 1. luokan oppilaille

210 - 219, saattaa olla vaarallinen myds 2. luokan oppilaille
220 - 229, saattaa olla vaarallinen myds 3. luokan oppilaille
230 - 239, saattaa olla vaarallinen myds 4. luokan oppilaille
m—— 240 - 249, saattaa olla vaarallinen my6s 5. luokan oppilaille
e 750 - 284, saattaa olla vaarallinen myos 6. luokan oppilaille
e | 285, saattaa olla vaarallinen myds 7-9 luokkien oppilaille
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Koulumatkan vaarallisuus
Tien suuntainen vaarallisuusluku

alle 200, ei pitaisi olla vaarallinen nuorimmillekaan koululaisille
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Koulumatkan vaarallisuus
Tien suuntainen vaarallisuusluku

alle 200, ei pitaisi olla vaarallinen nuorimmillekaan koululaisille
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alle 200, ei pitaisi olla vaarallinen nuorimmillekaan koululaisille
200 -209, saattaa olla vaarallinen 1. luokan oppilaille
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Liite 4. Toimenpideluettelo,
Kestavan liikkumisen edistaminen

Kestavan liikkkumisen edistdminen, Juuka, Lieksa, Nurmes ja Valtimo

Nro | Aihe Tavoite Toimenpide Vastuutaho Aikataulu
Liikkumisen . -
. . Kuntien internetsivuja
informaation selvennetaan niin, etta
Y1 | informaatio | parantaminen .. . L Kunta/kaupunki | 2016-2017
o liikkumiseen liittyvat tiedot
kuntienintermnet- |15 1t yhdelta sivulta
sivuilla yyvaty '
Kavelyn ja pyorailyn Kuntien internetsivuille
informaation lisataan tiedot jalankulku- ja
Y2 | informaatio | parantaminen rtaah Hedot jalankLiku- Kunta/kaupunki | 2016-2017
o pyoréilyreiteistéd sekd niiden
kuntien internet- . .
- kunnossapitoluokituksesta.
sivuilla
Kéavelyn ja pyoréilyn | Kuntien internetsivuille
informaation lisataan tiedot merkitta-
Y3 | informaatio |parantaminen vimmista pyorapysakointi- | Kunta/kaupunki | 2016-2017
kuntien internet- paikoista (esim.
sivuilla liityntaliikenne, palvelut).
Kuntien internetsivuille
Joukkoliikenteen lisatéén tiedot linja-
informaation autoliikenteen ja juna-
Y4 | informaatio |parantaminen liikenteen yhteyksista seka | Kunta/kaupunki | 2016-2017
kuntien internet- linkit Matkahuollon ja VR:n
sivuilla sivuille seka matka.fi -
sivustolle.
Kuntien internetsivuille
Joukkoliikenteen lisataan tiedot tarkeimmista
liityntaliikenteen pysakki- tai asema-alueista
Y5 | informaatio mformaat_lon ggkary@en . Kunta/kaupunki | 2017-2018
parantaminen liityntalilkennemahdolli-
kuntien internet- suuksista (joukkoliikenne,
sivuilla pyorapysakainti,
henkilbautojen pyséakaointi).
Kuntien internetsivuille
Kimppakyytien lisataan tiedot mahdollisista
liityntaliikenteen kimppakyytien pysakoéinti-
v6 | informaatio informaation alueista seké& niiden liitynt&- Kunta/kaupunki | 2017-2018

parantaminen
kuntien internet-
sivuilla

liikennemahdollisuuksista
(Joukkoliikenne, pyora-
pysakéinti, henkildautojen
pysakainti).




. " Kunnat ja kaupungit kokei- | Kunnan/
TyOnantajien - : .
asenteet etaty6ta ja levat etatyon mahdollista- | kaupungin
Y7 asenteet i ; . mista. Kansallisen etatyo- esimiehet, 2016-2017
liikkumisen ohjausta - . o . p :
kohtaan paivan hy_od_yntammen ja I||kennetu"rvaII|-
markkinointi. suusryhmét
Ty6nantajien TyOnantajille kohdistettava
V8 asenteet q;entegt etatyf'jtéja tie“dotusu..K?nsaIIli.sen ) LiikennetL{rvaIIi- 2017-2018
liilkkumisen ohjausta | etatyopéivan hyodynta- suusryhmét
kohtaan minen ja markkinointi.
Vuosittain Heijastinpaivana
(1.10.) tai seuraavana
tyopéivana palkitaan
heijastimen kayttdjia
Tyontekijat kayttavat | pienella palkinnolla
Y9 | kampanjat | heijastimia tai (kahvi/tee, konvehti). Kunta/kaupunki | 2017-2018
heijastinliiveja. Heijastinpéivésta ja
palkitsemisesta tiedotetaan
etukateen. Toteutetaan
kunnan merkittavimmissa
tyopaikoissa.
Vuosittain Pydralla téihin
-paivana toukokuussa
palkitaan toihin pyorailevia
Tyontekijat kulkevat | ja k&velevié pienelld
Y10 | kampanjat |tyOmatkansa pyorélla | palkinnolla. Tempauksesta | Kunta/kaupunki | 2017-2018
tai kavellen. tiedotetaan etukateen.
Toteutetaan kunnan
merkittavimmissé
tydpaikoissa.
Vuosittain Auton vapaa-
paivéna (22.9.) palkitaan
téihin kimppakyydilla
Tyontekijat kulkevat | tulevat tyontekijat pienell&
Y11 | kampanjat |tyOmatkansa palkinnolla. Tempauksesta | Kunta/kaupunki | 2017-2018
kimppakyydeilla. tiedotetaan etukateen.
Toteutetaan kunnan
merkittavimmissa
tyopaikoissa.
Valtakunnallisten teema-
Jalankulun, pyorailyn, | viikkojen ja -péivien
. joukkoliikenteen ja hyddyntaminen ja niista . .
Y12 | kampanjat Jkimppakyytien J ti)é doztaminen. Ejsim. Kunta/kaupunki jatkuva
edistdminen Liikkujan viikko,

Pyoraéilyviikko, Kilometrikisa.




Kunnanvirasto tai muu
kunnan suuri yksikko:
Yhtena péaivana vuodessa

tyopaikalle tilataan pydréan Kokeilu
Pyordilyn hﬁoﬁta'a joka huolt:g v. 2016.
Y13 kokeilu kulkutapaosuuden ottaja, | e Kunta/kaupunki Mahdolli-
e tyonteijoiden pyorat. -
lisddminen . . sesti jatko
Palvelu voi olla maksullinen 2017 ->
tyontekijoille. Palvelua
kokeillaan, paatetaan
jatkosta.
Huolehditaan, etta
Pyorailyn pyorapysakointipaikkojen
.. | kulkutapaosuuden kunnossapidosta (seka kesa- .
Y14 | kunnossapito | . ... . " . . Kunta/kaupunki | 2017-2018
lisddminen etta talvikunnossapito)
tyomatkoilla kunnan merkittadvimmissa
yksikdissa.
Pyorailyn . .
. | kulkutapaosuuden Huoleh_d|taa.1ln,“<'ettaujal'an- Kunta/kaupunki, .
Y15 | kunnossapito | . .. . kulku- ja pyoréilyvaylien jatkuva
lisddminen, ) . ELY-keskus
. : . . | pinta on hyvassa kunnossa.
hyvakuntoiset vaylat
Tarkistetaan jalankulku- ja
pyorailyvaylien
kunnossapitoluokitus.
Priorisoidaan jkpp-vaylien
e talvikunnossapito
Pyordilyn autoliikenteen vaylien edelle
.| kulkutapaosuuden . . y Kunta/kaupunki, 2017,
Y16 | kunnossapito | . ... . mahdollisuuksien mukaan. .
lisddminen, . . ELY-keskus jatkuva
hyvékuntoiset vaylat Tavoitteena, etta
W tarkeimmét tyo- ja
koulumatkojen reitit on
aurattu ja hiekoitettu
ajoissa, jotta vaylat palve-
levat tydmatkaliikkumista.
Tarkistetaan
pyorapysakointipaikat ja
-yhteydet. Mietitdan
infra- Liikkumisen ohiaus liilkkumisen ohjauksen Kunnat: koulut,
Y17 | struktuuri, . J toimenpidemalli. lilkkenneturvalli- 2017-2018
kouluissa . - . )
asenteet Esimerkkind suunnitelmassa | suusryhmat
esitetyt Poikolan koulu,
Kirkkokadun koulu ja
Kuhmonkadun koulu.
Kunnat selvittavat
mahdollisia kimppakyydeille
Kimopakvvtien tarkoitettuja
NV ko lityntaliikenteen
Y18 struktuuri | mahdollisuuksien pyséakointialueita seka Kunta/kaupunki | 2017-2018

parantaminen

niiden joukkoliikenteen
yhteyksia seké pyora- ja
henkiléautopysékdinnin
mahdollisuuksia.




Pyorapysakointipaikat

— Eszﬁ;yp”aosuu ton  |liikkeiden edustoille. Yritykset.
Y19 A Laadukkaat runkolukituksen | Koordinointi 2017-2018
struktuuri | lis&&minen . :
asiointiliikenteessa mahqlol Ilstgvat telineet. kunta
Yhteishankinta?
Kuntien suurimpiin
Pyorailyn yksikdihin hankitaan
Y20 infra- . Ifu!.lﬁutqpaosuuden w'('jasiointimatkoillgl ) Kunta/kaupunki | 2017-2018
struktuuri | lis&&minen lainattavat polkupydrét.
tybasiointimatkoilla | Pydrat "brandataan™ esim.
kunnan logolla.
Haastetaan suurimmat
Py6rilyn yksityi.set tybnantajat
infra- kulkutapaosuuden hanklgr_naz_an . :
Y21 A tybasiointimatkoille Kunta/kaupunki | 2017-2018
struktuuri | lis&&minen . -
tyoasiointimatkoilla Ia|qaftavat”polikq.pyorat:
Pyorat "brandataan™ esim.
yrityksen logolla.
I Tarkastetaan kunnan
Emrjt'g’”aosuu fon | Yesikoiden tysntekijoille
Iisaémir?en tarkoitettujen
] . pyoréapysakointipaikkojen
: tyomatkoilla. Kunnan AT
2| i iossion | SRS T | i | 217201
.tarl_<_0|FuI.<.3enmuka|set TyOpaikan pyorapysakoinnin
ja T.“?Favaf‘ Iggdgkkaat tulisi olla katoksellinen ja
pyor::pﬁ§ak0(;ntl- mahdollistettava
mahdollisuudet. runkolukitus.
Pyorailyn Tarkastetaan sosiaalitilat
kulkutapaosuuden kuntien merkittavimmissa
lisddminen yksikdissa. Sosiaalitilassa
tyomatkoilla. Kunnan | tulisi olla mahdollisuus
infra- ksikdissa on varusteiden vaihtoon, .
Y23 struktuuri )t/arkoituksenmukaiset suihkussa kayntiin, sek& Kunta/kaupunki 2017-2018
ja tybmatka- varusteiden séilytykseen ja
likkumista palvelevat | kuivatukseen. Tehdaan
sosiaalitilat. tarvittavat muutokset
mahdollisuuksien mukaan.
Hyvaksytdan kévely ja
pyoraily yhdyskunta-
. Kavelyn ja pyordilyn | rakennetta koskevassa
infra- . . . :
.| tunnettavuuden ja suunnittelussa ja Kunta/kaupunki, .
Y24 | struktuuri, . N e ety jatkuva
asenteet hyvaksyttavyyden paatoksenteossa tarkedksi | ELY-keskus

parantaminen

lahtokohdaksi ja osoitetaan
lilkkennemuodaoille riittavat
resurssit.




Kavelyn ja pyorailyn

Selvitetéan, onko kuntien
keskustaajamien jalankulku-
ja pyorailyverkossa
epéjatkuvuuskohtia

Y25 infra- .| verkko on jatkuva ja | rakenteellisesti tai Kunta/kaupunki | 2017-2020
struktuuri ) . L
selked. liikennemerkkien sijoittelun
vuoksi. Erillisselvitys, jonka
lopputuotoksena on
toimenpidesuunnitelma.
Selvitetdan, ovatko kuntien
hallinnoimilla teilla
infra- Suojatiet ovat sijaitsevat suojatiet
Y26 . | nykyohjeistuksen nykyohjeistuksen mukaisia. | Kunta/kaupunki | 2017-2018
struktuuri - I oo
mukaisia. Erillisselvitys, jonka
lopputuotoksena on
toimenpidesuunnitelma.
Selvitetdan, mitka asiat
estavat jalankulun tai
. Palvelut ja pyoréilyn lyhyilla tyo- tai
infra- o S :
struktuuri asiointikohteet asiointimatkoilla. Haetaan
Y27 .. ' | sijaitsevat matkan ratkaisuja toimintojen Kunta/kaupunki | 2017-2020
kaavoitus, C o ) .
varrella tai niihin sijoittelemisella tai
asenteet . . : ,
kulkemista liikkumispalveluja
kehitetaan. kehittamalla, esim.
kimppakyytijarjestelmat.
Otetaan kavely ja pyoraily
o omina lilkennemuotoina
Palvelut ja toiminnot . :
. . huomioon yleiskaava- .
. ovat kavellen ja S Kunta/kaupunki, .
Y28 | kaavoitus s X prosessin kaikissa jatkuva
pyoréilllen hyvin - . ELY-keskus
. kaavavaiheissa (tavoitteet,
saavutettavissa. : .
kaavaratkaisut, vaikutusten
arviointi).
Kavelva ia pybrailva Lisat&an ainakin kuntien
k?v_i ylf‘..‘.‘?‘ pyorailya keskustaajamien
Iiﬁjelnen:ririjgglizg asemakaavoihin maarayksia
Y29 | kaavoitus | maankayton alueen sisaisten jkpp-vaylien Kunta/kaupunki jatkuva

suunnittelussa ja
eriasteisessa
kaavoituksessa.

kehittdmisperiaatteista seka
mahdollisesti myds vaylien
liittymisesté paavayliin ja
joukkoliikenteen reitteihin.




Kestavan liikkumisen edistaminen, Lieksa

Nro | Aihe Tavoite Toimenpide Vastuutaho Aikataulu
Uusista palveluista,
, Uusista palveluista kpkeiluistaja kampgnjoista . . .
L1 tiedotus R tiedotetaan Yla-Karjalassa, | Lieksan kaupunki jatkuva
ollaan tietoisia. . i
Lieksan lehdessa ja kunnan
internetsivuilla.
Uusitaan polkupy0drapysa-
infra- Liityntéliikenne kointi linja-autoasemalla. Kiinteistsn
L2 .| bussiin tehd&an Pitkakestoisen pyorapysa- o 2017-2018
struktuuri I e o omistaja
polkupyoralla. koinnin tulisi olla katok-
sellinen ja mahdollistet-
tava runkolukitus.
Rautatieasemalla nykyinen
huonokuntoinen pyora-
pysakaintiteline poiste-
. Liityntéliikenne taan. Uusi pyorapysakointi- | .. . .
g | Infra- juanan tehdzan paikka sijoirtjgtaar? lahem. | Kinteiston 2017-2018
struktuuri R ) omistaja
polkupyoralla. maés asemarakennusta.
Pitkakestoisen pyorapysa-
koinnin tulisi olla
katoksellinen ja mahdollis-
tettava runkolukitus.
Kestavan liikkkumisen edistaminen, Juuka
Nro | Aihe Tavoite Toimenpide Vastuutaho Aikataulu
Uusista palveluista, kokei-
. Uusista palveluista luista ja kampanjoista tiedo- .
J1 tiedotus ollaan ti(ftoisia. tetaan Vaarojen Sanomissa Juuan kunta jatkuva
ja kunnan internetsivuilla.
Pyoraily otetaan
osaaminen huomi_oon J_L_Juan I_<unta selv_ittaé _
J2 " | suunnittelu- liittymistd Pyorailykuntien | Juuan kunta 2016
asenteet o il
ratkaisuissa, pyorailya | verkostoon.
edistetdan
Kirjaston etuoven
laheisyyteen lisataan
infra- Kirjastoon liikutaan pyorapysakointipaikkoja.
3 struktuuri | pyoralla. Pyritdan kayttaméaan Juuan kunta 2017-2018

telineitd, jotka mahdol-
listavat runkolukituksen.




Kestavan liikkumisen edistaminen, Nurmes

Nro Aihe Tavoite Toimenpide Vastuutaho Aikataulu
Paivitetadn Pa|V|Fetaan Kyyﬂpmka—
. . tekstit Katuriksi Nurmeksen
N1 tiedotus palveluliikenteen | _ . . . 2016
. aikatauluissa sekd kaupunki
tiedotus. o e
pysékeilla.
. Uusista palveluista,
Uusista L -
. . kokeiluista ja kampanjoista | Nurmeksen .
N2 tiedotus palveluista ollaan | .. .o . . jatkuva
o tiedotetaan Yla-Karjalassa ja | kaupunki
tietoisia. : -
kunnan internetsivuilla.
Nurmeksen . | Kunta hankkii polkupyoria,
keskustassa vol kavelytelineita ja keppeja Nurmeksen
N3 palvelut  |lainataliikku- | oveyLelineltajakeppeja, . 2017-2018
. .| jotka ovat lainattavissa kaupunki
mista helpottavia
g Matkahuollosta.
apuvélineita.
::;(i)rr](;lglassa VOl | kunta hankkii polkupydrig,
N4 palvelut | liikkumista kavelytelineitd ja keppej, | Nurmeksen 2017-2018
. jotka ovat lainattavissa kaupunki
helpottavia .
A S-marketista.
apuvalineita.
Pyoréily otetaan
huomioon .
. . Nurmeksen kaupunki
osaaminen, |suunnittelu- RN N Nurmeksen
N5 - selvittaa liittymista . 2016
asenteet ratkaisuissa, - . kaupunki
P Pydréilykuntien verkostoon.
pyorailya
edistetaan.
Linja-autoasemalle listéén
polkupy6réapysékainti
o rakennuksen tuntumaan
Liityntaliikenne helposti saavutettavaan Kiinteiston
N6 | infrastruktuuri | bussiin tehdéan | .0 LeTave rets 2017-2018
I paikkaan. Pitkakestoisen omistaja
polkupyoralla. P s
pyorapysakainnin tulisi olla
katoksellinen ja mahdollis-
tettava runkolukitus.
Rautatieasemalla nykyinen
huonokuntoinen
pyorapyséakaintiteline
Liityntéliikenne | korvataan uudella. Kiinteistén
N7 | infrastruktuuri | junaan tehdaan | Pitkékestoisen omistaja 2017-2018

polkupyoralla.

pyorapysakainnin tulisi olla
katoksellinen ja
mahdollistettava
runkolukitus.




Kestavan liikkumisen edistaminen, Valtimo

Nro Aihe Tavoite Toimenpide Vastuutaho Aikataulu
Lis&taén joukkoliikenteen
Joukkoliikenteen | aikataulut linja-
V1 tiedotus aikatauluista autoasemalle niin, etta ne Matkahuolto 2017-2018
ollaan tietoisia. | ovat nghtévissa
rakennuksen ulkopuolelta.
Lisatéén palveluliikenteen
Palveluliikenteen | aikataulut Kuntalaisten Matkahuolto/
V2 tiedotus aikatauluista talon ja kauppojen 2017-2018
o S : o kunta
ollaan tietoisia. | ilmoitustauluille seka linja-
autoasemalle.
. Uusista palveluista,
Uusista kokeiluista ja kampanjoista
V3 tiedotus palveluista ollaan | .. Ja xampanjoista 1. timon kunta jatkuva
o tiedotetaan Yla-Karjalassa ja
tietoisia. : e
kunnan internetsivuilla.
Junalipun voi lunastaa tai
Junan .
e ostaa Valtimolta. Kunta-
kayttdminen . SO
Nurmeksen ia laisten talolle tai kirjastoon
V4 palvelut ! N jarjestetdén yhteiskdyttoi- | Valtimon kunta 2017-2018
esim. Helsingin . . !
L1 nen tietokone, josta lipun
valilla on . .
vaivatonta voi ostaa ja tulostaa.
' Palvelusta tiedotetaan.
Valtimon
keskustassa voi | Kunta hankkii
V5 palvelyt | ‘&nata. kavelytelineitd ja keppejd, |\ ion kunta | 2017-2018
lilkkumista joita voi lainata Kuntalaisten
helpottavia talolta tai kirjastosta.
apuvalineita.
Pyoraily otetaan
osaaminen huomioon suun- | Valtimon kunta selvittaa
V6 asenteet " | nitteluratkaisuis- | liittymista Pyoréilykuntien | Valtimon kunta 2016
sa, pyorailya verkostoon.
edistetaan.
Linja-auton Linja-autoasemalle lisataan
V7 | infrastruktuuri | kdyttdminen on J Valtimon kunta | 2017-2018

miellyttdvampéa.

katoksellinen odotuspaikka.




Kestavan liikkkumisen edistaminen, Vapo Timber Oy, Kevatniemen saha

Nro Aihe Tavoite Toimenpide Aikataulu
Siirretaan nykyinen pyorapysakaointipaikka
sl kauemmas tupakointipaikasta nakyvam-
Pyorapysakointi- ) . < < o
. malle paikalle. Paallystetééan pyoréa-
. . | mahdollisuudet ovat il . o
1 infratruktuuri . . pysakoinnin alue. Uusitaan pyorapysa- 2017-2018
tarkoituksenmukaiset | Lo . PN
Ce kointiteline. TyGpaikan pyorapysékoinnin
ja riittavan - ; O
tulisi mahdollistaa runkolukitus ja osan
laadukkaat. o . -
paikoista tulisi olla katoksellisia.
Uusitaan hallintorakennuksen viereinen
Pyorapysakointi- pyorapysakointipaikka nykyisella
2 | infrastruktuyri | Mandollisuudet ovat - paikallaan. Padllystetaan pyorapysa- | 539 5414
tarkoituksenmukaiset | koinnin alue. Ty6paikan pydrapysakéinnin
jariittédvan tulisi mahdollistaa runkolukitus ja osan
laadukkaat. paikoista tulisi olla katoksellisia.
Pydrapysakointipaikat | Huolehditaan py6rapysékaintipaikkojen
3 infrastruktuuri | ovat kéytettavissa kunnossapidosta (seka kesa- etté 2017-2018
vuoden ympari. talvikunnossapito).
Tarkastetaan sosiaalitilat. Sosiaalitilassa
Sosiaalitilat tulisi olla mahdollisuus varusteiden
4 infrastruktuuri | mahdollistavat vaihtoon, suihkussa kayntiin, sek& 2017-2018
tydmatka- varusteiden séilytykseen ja kuivatukseen.
liikkumisen. Tehdaan tarvittavat muutokset.
. TyOpaikalle kavelevat . " G
5 | kampanjat fo s silevathuo- | yomatkansakaveleville ja pyoraileville 57 5444
turvallisuus - . |jaetaan siistit huomioliivit tai py6rén valot.
mataan lilkenteessa.
ikmistavaatia |0
6 etatyo kokouksia korvataan . al L 2017-2018
. . etaneuvottelumahdollisuuksia silloin, kun
videoneuvotteluilla. < i
se on jarkevaa.
TyOntekijat kayttavat | Vuosittain Heijastinpdivané (1.10.) tai
Kampaniat heijastimia tai seuraavana tyopéaivané palkitaan
7 turv:IIisiJué heijastinliiveja ja heijastimen kayttajia pienelld palkinnolla 2017
ymmartavat niiden (kahvi/tee, konvehti). Heijastinpaivasta ja
merkityksen. palkitsemisesta tiedotetaan etukateen.
Tyontekijat kulkevat | osittain Pyoralla toihin -paivana
: . . .. | toukokuussa palkitaan téihin pyoréilevia ja
8 kampanjat | tyomatkansa pyoralla | . e « . 2017
tai kavellen kavelevia pienella palkinnolla.
' Tempauksesta tiedotetaan etukéteen.
Tyontekijat kulkevat | UOSIttain Auton vapaapéivana (22.9.
: . palkitaan toihin kimppakyydilla tulevat
9 kampanjat | tydmatkansa . I . . 2017
Kimopakvdeilli tyontekijat pienelld palkinnolla.
Pparyy ' Tempauksesta tiedotetaan etukateen.
Jalankulun, pyoréilyn, | Valtakunnallisten teemaviikkojen ja
. joukkoliikenteen ja -paivien hyédyntaminen ja niista .
10 kampanjat kimppakyytien tiedottaminen. Esim. Liikkujan viikko, jatkuva
edistdminen Pyorailyviikko, Kilometrikisa.




Yhtend paivana vuodessa tyOpaikalle

. - o Kokeilu
Tyontekijoiden tilataan pyoran huoltaja, joka huoltaa v. 2017.
. . tyontekijoiden pyorat. Palvelu voi .
11 kampanjat | polkupyo6réat ovat . ; Mahdolli-
o L olla maksullinen tydntekijoille. o
kayttokelpoisia. . crp sesti jatko
Palvelua kokeillaan, paatetaan 2018 ->
jatkosta. Ajankohta toukokuu.
Kestavan lilkkkumisen edistaminen, Vapo Timber Oy, Nurmeksen saha
Nro | Aihe Tavoite Toimenpide Aikataulu
sl Uusitaan tyontekijoille tarkoitettu
Pyoréapysakointi- e o
. pyorapysakointipaikka nykyisella
. . | mahdollisuudet ovat . . sl
1 infrastruktuuri . . paikallaan. Ty6paikan py6rapysakéinnin 2017-2018
tarkoituksenmukaiset . . oo
Ce tulisi mahdollistaa runkolukitus ja osan
ja riittdvan laadukkaat o . -
paikoista tulisi olla katoksellisia.
Pydrapysakointipaikat | Huolehditaan py6rapysékaintipaikkojen
2 infrastruktuuri | ovat kéytettavissa kunnossapidosta (seka kesa- etté 2017-2018
vuoden ympari. talvikunnossapito).
S Tarkastetaan sosiaalitilat. Sosiaalitilassa
Sosiaalitilat tulisi olla mahdollisuus varusteiden
3 | infrastruktuuri | Mahdollistavat vaihtoon, suihkussa kayntiin seka 2017-2018
tyomatka- varusteiden sailytykseen ja kuivatukseen.
liikkumisen. Tehdaan tarvittavat muutokset.
4 etatyo kokouksia korvataan . al L 2017-2018
. . etaneuvottelumahdollisuuksia silloin, kun
videoneuvotteluilla. i
se on jarkevaa.
TyOntekijat kayttavat | Vuosittain Heijastinpdivana (1.10.) tai
Kampaniat heijastimia tai seuraavana tyopéaivana palkitaan
5 turv:IIisiJué heijastinliiveja ja heijastimen kayttajia pienelld palkinnolla 2017
ymmartavéat niiden (kahvi/tee, konvehti). Heijastinpaivasta ja
merkityksen. palkitsemisesta tiedotetaan etukateen.
Tyontekijat kulkevat | osittain Pyoralla toihin -paivana
: . . .. | toukokuussa palkitaan téihin pyoréilevia ja
6 kampanjat | tyomatkansa pyoralla | . e « . 2017
tai kavellen kavelevia pienella palkinnolla.
' Tempauksesta tiedotetaan etukéteen.
Tyontekijat kulkevat | UOSIttain Auton vapaapéivana (22.9.
: . palkitaan toihin kimppakyydilla tulevat
7 kampanjat | tydmatkansa . I . . 2017
Kimopakwdeilli tyontekijat pienelld palkinnolla.
PpaKyy ' Tempauksesta tiedotetaan etukateen.
Jalankulun, py6rdilyn, | Valtakunnallisten teemaviikkojen ja
. joukkoliikenteen ja -péivien hyddyntaminen ja niista .
8 kampanjat kimppakyytien tiedottaminen. Esim. Liikkujan viikko, jatkuva
edistdminen Pyorailyviikko, Kilometrikisa.
Yhtend paivana vuodessa tyopaikalle .
: s o Kokeilu
. tilataan py6rén huoltaja, joka huoltaa
TyoOntekijoiden A s . v. 2017.
. . tyonteijoiden pyorat. Palvelu voi olla .
9 kampanjat | polkupy6réat ovat . . Mahdolli-
o L maksullinen tyontekijdille. Palvelua o
kayttokelpoisia. . AP . sesti jatko
kokeillaan, paétetaan jatkosta. Ajankohta 2018 ->

toukokuu.




Kestavan liikkkumisen edistaminen, Poikolan koulu, tyontekijat, Juuka

Nro Aihe Tavoite Toimenpide Aikataulu
sl Tarkastetaan tyontekijoille tarkoitettujen
Pyoréapysakointi- e n e .
. pyorapysakaointipaikkojen kunto ja
mahdollisuudet ovat riittdvyys. Tehdaén tarvittavat muutokset
1 infrastruktuuri | tarkoituksenmukaiset avyys. fehdaan tarvitta oy " | 2017-2018
C Ty6paikan pyorapysakoinnin tulisi
jariittavan : o
mahdollistaa runkolukitus ja osan
laadukkaat. L iy -
paikoista tulisi olla katoksellisia.
pyorapysakintipaikat Huolehdlta_an pyorapygak0|ntlpa|kko!en
: . ! e kunnossapidosta. Tarkistetaan telineiden
2 infrastruktuuri | ovat kéytettavissa i s y . 2017-2018
. kunto kevaisin ja syksyisin. Lumenpoisto
vuoden ympéri. L
talvisin.
Tarkastetaan sosiaalitilat. Sosiaalitilassa
Sosiaalitilat tulisi olla mahdollisuus varusteiden
3 infrastruktuuri | mahdollistavat vaihtoon, suihkussa kéyntiin sek& 2017-2018
tyomatkaliikkumisen. | varusteiden séilytykseen ja kuivatukseen.
Tehd&an tarvittavat muutokset.
Tyontekijit kayttavat Vuosittain Heljlgsf!npa!yana (1.10.) tai
AR seuraavana tyopdivané kannustetaan
kampanjat heljastimia tal tyontekijoita kayttdmaan heijastinta ja
4 . " | heijastinliiveja ja . L. . ) 2017-2018
turvallisuus i n e muistutetaan heijastimen tarkeydesta.
ymmartavat niiden L -
. Heijastinpaivasta tiedotetaan etukéteen
merkityksen. pl o .
muun muassa sahkopostitse.
Vuosittain Pyoralla tdihin -péivana
Tyontekijat kulkevat | toukokuussa kannustetaan tyontekijita
5 kampanjat | tydmatkansa pyoralla | kulkemaan tydmatkansa pyoralla tai 2017-2018
tai kavellen. kavellen. Tempauksesta tiedotetaan
etukateen muun muassa sahkopostitse.
Vuosittain Auton vapaapaivana (22.9.)
Tyontekijat kulkevat | kannustetaa tyontekijoité kulkemaan
6 kampanjat | tydmatkansa tyomatkansa kavellen tai pyorélla. 2017-2018
kimppakyydeilla. Tempauksesta tiedotetaan etukateen
muun muassa sahkopostitse.
Yhtend paivané vuodessa tyopaikalle .
: L o Kokeilu
. tilataan pyorén huoltaja, joka huoltaa
Tyontekijoiden A s . v. 2017.
. . tyonteijoiden pyorat. Palvelu voi olla .
7 kampanjat | polkupy6réat ovat . . Mahdolli-
o L maksullinen tyontekijdille. Palvelua o
kayttokelpoisia. . M, sy e sesti jatko
kokeillaan, mink4 jalkeen péatetéén 2018 ->

jatkosta. Ajankohta toukokuu.




Kestavan liikkkumisen edistaminen, Poikolan koulu, oppilaat, Juuka

Nro Aihe Tavoite Toimenpide Aikataulu
Pyorapysaksinti- Oppilaille tarkoitetuf py(:jréipysék_fjinti-
. paikat toteutetaan lahiliikuntapaikan
mahdollisuudet ovat suunnitelman (19.8.2014) mukaisesti
1 infrastruktuuri | tarkoituksenmukaiset o - ' 2017-2018
C Koulun py6rapysékainnin tulisi
Jariittavan mahdollistaa runkolukitus ja osan
laadukkaat. L iy -
paikoista tulisi olla katoksellisia.
Pyorapysakointipaikat | Huolehditaan py6rapysékaintipaikkojen
2 infrastruktuuri | ovat kéytettavissa kunnossapidosta: kuntotarkastus kevaisin | 2017-2018
vuoden ympéri. ja syksyisin. Talvikunnossapito.
Vuosittain Heijastinpdivéana (1.10.) tai
seuraavana koulupéivana palkitaan
heijastimen kayttajia pienelld palkinnolla.
Oppilaat kayttavat Tapahtuma toteutetaan aamulla, kun
kampanjat, | heijastimia ja oppilaat saapuvat kouluun. Toteuttajina
3 . sy . . . . . Alkaen 2016
turvallisuus | ymmartéavat niiden voi olla opettajat tai vanhimmat oppilaat.
merkityksen. Heijastinpéivasta ja palkitsemisesta
tiedotetaan etukateen, vanhempia
Wilman kautta ja vanhempainilloissa,
oppilaita suullisesti oppitunnilla.
Vuosittain Pyo6rélla kouluun -péivana
palkitaan kypéréaé kayttavia kouluun
pyoréilevia oppilaita pienella palkinnolla.
Tapahtuma toteutetaan aamulla, kun
oppilaat saapuvat kouluun. Toteuttajina
Oppilaat kulkevat voi“oll.lanopettajat ta?lya}‘n h.i.”.‘mat qppilaat.
4 kampanjat | koulumatkansa Pyordlla kouluun -paivasta ja palkitse- Alkaen 2017
oyorélla, misesta tl_edot.etaan etukatfeen, '
vanhempia Wilman kautta ja vanhempain-
illoissa, oppilaita suullisesti oppitunnilla.
Vanhemmille korostetaan kavelyn ja
pyorailyn hyvia puolia (mm. terveys-
hyodyt) seka autoliikenteen véhenemisen
merkittavyytta liikenneturvallisuudelle.
Vuosittain Auton vapaapaivand (22.9.)
kannustetaan vanhempia olemaan
tuomatta lapsia kouluun autolla.
Vanhemmille perustellaan lasten
likkumista terveyshy6dyillé ja korostetaan
Oppilaat eivat kulje saattoliikenteen aiheuttamia vaara-
5 kampanjat | kouluun vanhempien | tilanteita. Paivaan voi liitté& esim. Alkaen 2017
kyydilla. julisteiden askartelua. Julisteet voi auton
vapaapaivana kiinnittaa saattoliikenteen
kayttamille paikoille. Tiedottaminen
vanhemmille Wilman kautta ja
vanhempainilloissa, oppilaille suullisesti
oppitunnilla.
6 kampanjat E&ﬁﬂ?ﬁ;ﬁﬁ;ﬂ Kannustetaan oppilaita osallistumaan Alkaen 2017

pyoralla.

koululaisten Kilometrikisaan.




Oppilaiden mopon

Kannustetaan oppilaita osallistumaan

7 kampanjat kaytto_on jarkevaa ja voululaisten Kilometrikisaan. Alkaen 2017
turvallista.
Kestavan lilkkkumisen edistaminen, Kirkkokadun koulu, Nurmes
Nro | Aihe Tavoite Toimenpide Aikataulu
sl Tarkastetaan oppilaille tarkoitettujen
Pyoréapysakointi- e n e .
. pyorapysakaointipaikkojen kunto ja
mandollisuudet ovat riittdvyys. Tehd&an tarvittavat muutokset
1 infrastruktuuri | tarkoituksenmukaiset yys. encaan tani . " | 2017-2018
C Koulun py6rapysékainnin tulisi
jariittavan : o
mahdollistaa runkolukitus ja osan
laadukkaat. L iy -
paikoista tulisi olla katoksellisia.
Pydrapysakointi-
mandollisuudet ovat Pydréapysakointialueen valaistusta
2 infrastruktuuri | tarkoituksenmukaiset | 2o Py 2017-2018
o parannetaan.
jariittavan
laadukkaat.
Pyorapy§ak0|nt|- Henkilékunnan py6répysakdinti uusitaan.
mandollisuudet ovat TyOpaikan pyorapysakoinnin tulisi
3 infrastruktuuri | tarkoituksenmukaiset | Y Paan PYorapy L 2017-2018
Ce mahdollistetaa runkolukitus ja osan
Jarilttavan aikoista tulisi olla katoksellisia
laadukkaat. P '
Pyorapysakointipaikat | Huolehditaan py6rapysékaintipaikkojen
4 infrastruktuuri | ovat kéytettavissa kunnossapidosta: kuntotarkastus kevaisin | 2017-2018
vuoden ympéri. ja syksyisin. Talvikunnossapito.
Vuosittain Heijastinpdivéana (1.10.) tai
seuraavana koulupéivana palkitaan
heijastimen kayttajia pienelld palkinnolla.
Oppilaat kéyttavat Vaihtoehtoisesti kgyttgjlen kesken
. G arvotaan elokuvalippuja. Tapahtuma
kampanjat, |heijastimia ja .
5 . o y toteutetaan aamulla, kun oppilaat 2016
turvallisuus | ymmartéavat niiden - .
. saapuvat kouluun. Toteuttajina voi olla
merkityksen. . . . .
opettajat tai vanhimmat oppilaat.
Heijastinpéaivasta ja palkitsemisesta
tiedotetaan etukateen seka Wilman kautta
ettd oppitunneilla.
Vuosittain Pyoralla kouluun -péivana
palkitaan kyparéaa kayttéavia kouluun
pyoréilevia oppilaita pienellad palkinnolla.
Vaihtoehtoisesti kdyttdjien kesken
Oppilaat kulkevat arvotaan elokuvalippuja. Tapahtuma
6 kampanjat | koulumatkansa toteutetaan aamulla, kun oppilaat 2017

pyoralla.

saapuvat kouluun. Toteuttajina voivat olla
opettajat tai vanhimmat oppilaat. Pyoréalla
kouluun -péivasta ja palkitsemisesta
tiedotetaan etukateen seka Wilman kautta
ettd oppitunneilla.




Oppilaat eivat kulje

Vuosittain Auton vapaapdaivana (22.9.)
kannustetaan vanhempia olemaan
tuomatta lapsia kouluun autolla.
Vanhemmille perustellaan lasten liikku-
mista terveyshyddyillé ja korostetaan
saattoliikenteen aiheuttamia vaara-

! kampanjat tou(lj?ﬁ; vanhempien tilanteita. Paivaan voi liittaa esim. 2016
yyaiia. julisteiden askartelua. Julisteet voi
auton vapaapéivana kiinnittaa
saattoliikenteen kayttéamille paikoille.
Kampanjasta tiedotetaan sekd Wilman
kautta ettd oppitunneilla.
Kannustetaan oppilaiden vanhempia
Oppilaat eivat kulje kavelevien ja pyoréilevien koulubussien
8 kampanjat | kouluun vanhempien |hyoddyntdmiseen. Lisdtietoja raportin 2017
kyydilla. sivulla 45. Asiasta voidaan sopia
vanhempainillassa.
Oppilaat kulkevat o :
9 kampanjat | koulumatkansa Kannus'tetaan _oppllalta_osalllstumaan Alkaen 2017
I koululaisten Kilometrikisaan.
pyoralla.
Kestavan lilkkkumisen edistaminen, Kuhmonkadun koulu, Lieksa
Nro | Aihe Tavoite Toimenpide Aikataulu
sl Tarkastetaan oppilaille tarkoitettujen
Pyoréapysakointi- e n e .
. pyorapysakaointipaikkojen kunto ja
mandollisuudet ovat riittavyys. Tehd&an tarvittavat muutokset
1 infrastruktuuri | tarkoituksenmukaiset yys. encaan tani . " | 2017-2018
Ce Koulun py6rapysékainnin tulisi
jariittavan : o
mahdollistaa runkolukitus ja osan
laadukkaat. L ey .
paikoista tulisi olla katoksellisia.
Pydrapysakointi- Henkilékunnan pyorépyséakdinti uusitaan
mahdollisuudet ovat | nykyisella paikallaan. Ty6paikan pyora-
2 infrastruktuuri | tarkoituksenmukaiset | pysakoinnin tulisi mahdollistaa 2017-2018
jariittavan runkolukitus ja osan paikoista tulisi olla
laadukkaat. katoksellisia.
Pyorapysakointipaikat | Huolehditaan py6rapysékaintipaikkojen
3 infrastruktuuri | ovat kéytettavissa kunnossapidosta: kuntotarkastus kevaisin | 2017-2018
vuoden ympéri. ja syksyisin. Talvikunnossapito.
Vuosittain Heijastinpdivéana (1.10.) tai
seuraavana koulupéivana palkitaan
heijastimen kayttajia pienelld palkinnolla
Oppilaat kayttavat (esim. suklaapatukka). Tapahtuma
kampanjat, |heijastimia ja toteutetaan aamulla, kun oppilaat
4 . A - . 2016
turvallisuus | ymmartéavat niiden saapuvat kouluun. Toteuttajina voi olla

merkityksen.

opettajat tai vanhimmat oppilaat.
Heijastinpéaivasta ja palkitsemisesta
tiedotetaan etukéteen seké oppilaita etté
vanhempia (esim. Wilman kautta).




Oppilaat kulkevat

Vuosittain Pyorélla kouluun -péivana
palkitaan kypéréaé kayttavia kouluun
pyoréilevia oppilaita pienella palkinnolla
(esim. suklaapatukka). Tapahtuma
toteutetaan aamulla, kun oppilaat

kampanjat | koulumatkansa i, . 2017
oyoralla, saapuv_at ko'uluun: Toteuttajlna VoI ol.Ila" )
opettajat tai vanhimmat oppilaat. Pyoralla
kouluun-paivésté ja palkitsemisesta
tiedotetaan etukéteen seké oppilaita etté
vanhempia (esim. Wilman kautta).
Vuosittain Auton vapaapéivana (22.9.)
kannustetaan vanhempia olemaan
tuomatta lapsia kouluun autolla.
Vanhemmille perustellaan lasten
liikkumista terveyshyddyilla ja koroste-
Oppilaat eivat kulje taan saattoliikenteen aiheuttamia vaara-
kampanjat | kouluun vanhempien |tilanteita. Paivaan voi liittda esim. 2016
kyydilla. julisteiden askartelua. Julisteet voi auton
vapaapdivana kiinnittaa saattoliikenteen
kayttamille paikoille. Auton
vapaapéivasta ja palkitsemisesta
tiedotetaan etukateen seké oppilaita etté
vanhempia (esim. Wilman kautta).
Kannustetaan oppilaiden vanhempia
Oppilaat eivat kulje kavelevien ja pyoréilevien koulubussien
kampanjat | kouluun vanhempien |hyddyntdmiseen. Lisdtietoja raportin 2017
kyydilla. sivulla 45. Asiasta voidaan sopia
vanhempainillassa.
. Oppilaat kulkevat Kannustetaan oppilaita osallistumaan
kampanjat | koulumatkansa . . o Alkaen 2017
I koululaisten Kilometrikisaan.
pyoralla.
Liikkennemerkit eivat | Vaihdetaan koulun lounais- ja
infrastruktuuri kiella pyorailemastd | luoteiskulmissa olevat merkit 331 2016

pyorapysakointi-
paikoille.

merkeiksi 312 (moottorikéyttoisella
ajoneuvolla ajo kielletty).




Kestavan liikkumisen edistaminen, Kuntalaisten talo, Valtimo

Nro Aihe Tavoite Toimenpide Aikataulu
Tvéntekiiiden Tarkastetaan tyontekijoille tarkoitettujen
yonrexioiaen pyoréapysakointipaikkojen kunto ja
pyorapysakointi- riittavyys. Tehdaan tarvittavat muutokset
1 infrastruktuuri | mahdollisuudet ovat avyys. fehdaan tarvitta . " | 2017-2018
tarkoituksenmukaiset TyOpaikan pyorapysakoinnin tulisi
Ce mahdollistaa runkolukitus ja osan
ja riittavéan laadukkaat L iy .
paikoista tulisi olla katoksellisia.
Asiakkaiden ja vierai- | Tarkastetaan asiakkaille tarkoitettujen
lijoiden pyOrapysa- pyorapysakaointipaikkojen kunto ja
5 infrastruktuuri kointimahdollisuudet | riittavyys. Tehd&dan tarvittavat muutokset. 2017-2018
ovat tarkoituksen- Lyhyella asiointikdynnill& pyo6ra-
mukaiset ja riittdvan | pysakaoinnin tulisi olla nopea kayttaa ja
laadukkaat. sijaita lahella sisdankayntia.
Lapset on helppo Tarkastetaan paivakodin pyorapysakointi-
3 infrastruktuuri | kuljettaa paivakotiin palnkk.OJen“tell.r_ko[t ukse'n'mukalsuus. . e | 2017-2018
olkupvoralld Pydréapysakoinnin tulisi olla nopea kayttaa
polkupyorata. ja sijaita lahella sisaankayntia,
Pyorapysakointipaikat | Huolehditaan py6rapysékaintipaikkojen
4 infrastruktuuri | ovat kéytettavissa kunnossapidosta (seka kesa- etté 2017-2018
vuoden ympari. talvikunnossapito).
Asiakkaiden ja Huolehditaan, etta ulko-oven
vierailijoiden l&heisyydessé on riittavasti tilaa jattaa
5 infrastruktuuri | apuvalineille on apuvalineet ulos (esim. rollaattorit, 2017-2018
riittavasti tilaa ulko- | invamopot). Tarvittaessa merkitaén niille
oven ladheisyydessé. pysékointipaikka.
Tarkastetaan sosiaalitilat. Sosiaalitilassa
Sosiaalitilat tulisi olla mahdollisuus varusteiden
6 infrastruktuuri | mahdollistavat valhtoo'n, swh.l'(ussa kayn't n geka 2017-2018
tvématkaliikkumisen varusteiden séilytykseen ja kuivatukseen.
y Tehdaan tarvittavat muutokset
mahdollisuuksien mukaan.
Vuosittain Heijastinpdivéana (1.10.) tai
Kampaniat Tyontekijat kayttavat | seuraavana tyopéaivana palkitaan
7 turv:IIisiJué heijastimia tai heijastimen kayttajia pienelld palkinnolla 2017-2018
heijastinliiveja. (kahvi/tee, konvehti). Heijastinpaivasta ja
palkitsemisesta tiedotetaan etukateen.
. Vuosittain Pyoralla toihin -péivana
: Tyf) ntekijat kUIk?V?t.. toukokuussa palkitaan toihin pyorailevia ja
8 kampanjat | tydmatkansa pyoralla | . e « . 2017-2018
tai kavellen kavelevia pienella palkinnolla.
' Tempauksesta tiedotetaan etukéteen.
. . Vuosittain Auton vapaapaivana (22.9.)
Tyontekijat kulkevat . s s
9 kampanjat | tydmatkansa pg!kltaa_n.‘t0|h|n klrpppakyydllla tulevat 2017-2018
Kimopakvdeilli tyontekijat pienellé palkinnolla.
PRaKyy ' Tempauksesta tiedotetaan etukateen.
Jalankulun, pyoréilyn, | Valtakunnallisten teemaviikkojen ja
: joukkoliikenteen ja -paivien hyddyntédminen ja niistéa .
10 kampanjat kimppakyytien tiedottaminen. Esim. Liikkujan viikko, jatkuva
edistdminen Pyorailyviikko, Kilometrikisa.




Yhtend pdivana vuodessa tyopaikalle

: . o Kokeilu
Tyontekijoiden tilataan pyoran huoltaja, joka huoltaa v. 2017.
. . tyonteijoiden pyorat. Palvelu voi olla .
11 kampanjat | polkupyotréat ovat . . Mahdolli-
o L maksullinen tyontekijdille. Palvelua o
kayttokelpoisia. . AP : sesti jatko
kokeillaan, paétetaan jatkosta. Ajankohta
2018 ->
toukokuu.
Vuosittain Auton vapaapaivana (22.9.)
Lapsia ei kulietet kannustetaan vanhempia olemaan
?ps.l.i e;" uljeteta tuomatta lapsia paivéhoitoon autolla.
12 kampanjat palvakotin Kannustetaan vanhempia kulkemaan 2016

autokyydillg, ellei se
ole valttdmatonta.

matka paivahoitoon jalan tai pyoralla tai
mahdollisuuksien mukaan hyddyntamaan
kimppakyyteja.




Liite 5. Toimenpideluettelo,
Joukkoliikenne ja kimppakyydit

Lieksa
Koulukuljetuksien osittainen avaaminen itse maksaville
asiakkaille. Varataan kilpailutuksessa reitille muutama
1 Koulukuljetusten Lieksa ylimaarainen paikka ja tiedotetaan liilkenteesta
avaaminen kohdennetusti asiointimahdollisuutena. Koulukuljetuksien
rinnalle myéhaisempi vuoro tydmatkaliikenteen
paluuvuoroksi ainakin isoimmille kylille.
Meian kyyt . . : Erillisen suunnitelman mukaisesti asiointiyhteyden seké
-palvelun kehitta- Lieksa ja . . o ) :
2 . . perusturvan kuljetuksien kehittaminen Lieksan ja Joensuun
minen Lieksa - Joensuu B
B vélilla
Joensuu valilla
MYK-toimintaan . Lieksan epasaanndllisten kuljetuksien tilaukset keskitetaan
3 . . Lieksa . :
osallistuminen matkojenyhdistelykeskukseen.
Koli - Joensuu
4 -kimppataksi Juukaja | Muutetaan kimppataksin ehtoja ja kulkemista siten, etta se
tydmatka- Lieksa mahdollistaa my0s tydssdkulkemisen Joensuussa.
likenteeseen
T Asiointikuljetuksien aamuvuoro myéhemmaksi, jotta
Asiointiliikenteen . . v o
5 . Lieksa vuorolta olisi suora sy6ttoyhteys Joensuuhun. Kartoitus ilta-
aikataulut o 0 )
ja viikonloppuliikenteen kulkutarpeista.
6 Nurmes - Lieksa - ELY-keskus | Sy6ttoyhteyksien kehittdminen junavuoroille esimerkiksi
Joensuu -yhteys jakunnat | kuntien asiointiliikenteen vuoroilta

Juuka

Palveluliikenteen
palvelutason Asiakaspalautteena pidempi asiointiaika seké useampi
kehittdminen asiointipdiva. Asiakaskysely / kysely 70 vuotta tayttaneille

1 taajama-alueella. Juuka palveluliikenteen asiointipaivista, asiointiajoista, reiteista,
Asiointiaikojen markkinoinnista seka oheispalveluista. Kehittamistoimet
pidentaminen tarkennetun asiakaspalautteen mukaisina.
sivukylilta tuleville.
Koulukyytien Koulujen lukujarjestyssuunnittelussa vakiinnutetaan koulun
aikataulujen alkamis- ja paattymisajat. Koulukuljetuksien osittainen
vakiinnuttaminen ja avaaminen itse maksaville asiakkaille. Varataan

2 . ) Juuka L " e L
koulukuljetuksien kilpailutuksessa reitille muutama ylimééaréinen paikka ja
avaaminen tiedotetaan lilkenteesta kohdennetusti
asiointiliikenteelle. asiointimahdollisuutena.




Koli - Joensuu

osallistuminen

3 -kimppataksi Juukaja | Muutetaan kimppataksin ehtoja ja kulkemista siten, etta se
tyomatka- Lieksa mahdollistaa myds tydssékulkemisen Joensuussa
likenteeseen

4 MYK-toimintaan Juuka Juuan epasaanndllisten kuljetuksien tilaukset keskitetéan

matkojenyhdistelykeskukseen.

Nurmes
Koulukuljetuksien osittainen avaaminen itse maksaville
. asiakkaille. Varataan kilpailutuksessa reitille muutama
Koulukuljetusten P S " ..
) ylimaarainen paikka ja tiedotetaan liilkenteestéa
1 avaaminen Nurmes S . . .
S kohdennetusti asiointimahdollisuutena. Koulukuljetuksien
asiointiliikenteelle ) ) . . -
rinnalle myéhaisempi vuoro tydmatkaliikenteen
paluuvuorona ainakin isoimmille kylille.
Syottoyhteyksien kehittaminen junavuoroille esimerkiksi
. kuntien asiointiliikenteen vuoroilta. Keskustan
Nurmes - Lieksa - ELY-keskus, s . . .. . ,
2 asiointiliikenteen voisi suunnitella niin, etta se on junan
Joensuu -yhteys kunnat s . A
saapumis- ja lahttaikaan juna-asemalla ja siité olisi suora
yhteys Porokyl&an.
Palveluliikenteen Asiakaspalautteena pidempi asiointiaika seké useampi
palvelutason asiointipaiva. Asiakaskysely / kysely 70 vuotta tayttaneille
3 Nurmes .
kehittdminen palveluliikenteen asiointipdivistd, asiointiajoista, reiteista,
taajama-alueella. markkinoinnista seka oheispalveluista.

Valtimo
. Koulukuljetusten osittainen avaaminen itse maksaville
Koulukuljetusten . . S o
: . asiakkaille. Varataan kilpailutuksessa reitille muutama
1 avaaminen Valtimo L S " .
- ylimaarainen paikka ja tiedotetaan liilkenteesta
asiointiliikenteelle N .
kohdennetusti asiointimahdollisuutena.
Palveluliikenteen Asiakaspalautteena pidempi asiointiaika seké useampi
palvelutason . asiointipdiva. Asiakaskysely / kysely 70 vuotta tayttaneille
2 Valtimo -
kehittdminen palveluliikenteen asiointipdivistd, asiointiajoista, reiteista,
taajama-alueella. markkinoinnista sek& oheispalveluista.




Kaikki kunnat

Tarve edistaa
kimppakyyteja,
jotka toimivat
yksityisautoilun ja
joukkoliikenteen
valimaastossa, eli

Kaynnistetaan kuntien yllapitamat kimppakyytiportaalit, tai
mieluiten yksi yhteinen koko Pielisen-Karjalan alueelle,
koska usein matkustustarve on yli kuntarajan. Houkutellaan
kunnat, ELY- | nuorempaa vaestda toimimaan oman kylansa

1 §oveltuyat hyvin keskus kimppakyytiyhteyshenkilona, joka jakaa mahdollisuudesta
joukkoliikenteen . Y . A s e s
tietoa my0s ei nettiyhteytta kayttaville henkildille.
kustannustehok-

Yhteyshenkil6itd kannustetaan/palkitaan onnistuneista

kuuden nakokul- matkustajarekrytoinneista aiheeseen sopivilla palkinnoilla.

masta liian pienten
matkustajavirtojen
kuljettamiseen.

Kuntien www-sivuille selkeét reittikartat seké aikataulut
tiesuunnittain. Erityisesti kutsuohjatuista liikenteista
tarvitaan yksinkertaiset helppolukuiset toimintaohjeet.
Materiaali muotoillaan hyvin A4-tulostukseen soveltuvaan
kokoon. Www-sivujen materiaalia tulostetaan mukaan
otettavaksi kuntien asioimispisteissa. Kotiinjaettava
aikatauluesite seka aikataulut esim. kauppojen
ilmoitustauluille.

Joukkoliikenteesta
2 tiedottamisen kunnat
lisddminen.

Terveydenhuollon

kuljetuksissa Terveys- | PKSSK:n osastoille pitéisi saada tieto siitd, mihin aikaan on
3 huomioidaan keskukset ja | tulossa linja-autoja miltakin suunnalta, ja ajanvarukset

julkisen likkenteen PKSSK pitéisi antaa linja-autovuorojen mukaan.

aikataulut.

Kuljetusten
suunnittelun

yhtenéistaminen. Nurmes,

4 Hallintokuntien ja Juuka ja
kuntien valisen Valtimo
yhteistyon

lisddminen.




Liite 6. Toimenpideluettelo,

Lilkenneturvallisuusty0

RISTEYSONNETTOMUUKSIEN VAHENTAMINEN

HALLINTOKUNTA TOIMINTAPA TOTEUTUS
Opetus Opetussuunnitelmassa huomioidaan
liikenneturvallisuusasiat
lapéisyperiaatteella.
Opetus ”Mind teen suojatien” -kampanjan Materiaalin hankinta

toteutus.
- Kasvomaalaukset
- Julisteet
- Lahialueen suojateihin
tutustuminen
- Suojatieteemainen kirjoitus ja
piirustus

suojatiekampanjoihin. Perehdytetéén
koulut ja paivakodit kampanjan
toteuttamiseen.

Kaikki hallintokunnat

Vastuullisuuden korostaminen

Viestinta, tietoiskut

Vanhempainyhdistykset,
elékelaiskerhot

Suojatiepartiointi, lasten saattaminen
suojateiden yli koulujen alkaessa

Vanhempainyhdistykset / kerhot
ottavat haasteen ja suunnittelevat
toiminnan.

Ikaihmiset (kerhot,
yksikot)

Oman ajotavan paivittdminen

Tietoiskut kerhotilaisuuksissa.
Viestinta. Itsearviointi
(www.liikenneturva.fi)
ikaautoilijan kuntokurssin
jarjestdéminen.

Ikaihmiset (kerhot,
yksikot)

Risteysnakemisté huolehtiminen

Pidetééan huolta omista istutuksista
seka ilmoitetaan risteyksien
nakeméapuutteista tekniseen toimeen.

Ikaihmiset (kerhot,

Asiointiaikojen valitseminen

Tiedotus kerhoissa ja kotikaynneilla

yksikot)

Tekninen Vaarallisiksi arvioitujen Suunnittelu, rahoitus ja toteutus
tienylityspaikkojen parantaminen

Tekninen Tiedottaminen risteysturvallisuudesta | Tiedottaminen paikallislehdissa,

kampanjointi teemalla, some-nakyvyys

Alypuhelinkielto liikkuessa

Haasteeseen mukaan ty6paikat, koulut,
kerhot




JALANKULKIJAN TURVALLISUUS / NAKYMINEN

HALLINTOKUNTA TOIMINTAPA TOTEUTUS

Opetus Heijastinliivien hankinta Koteihin suositus ja pyynt6 hankkia
heijastinliivit, yhteistydkumppanit
hankkivat liiveja sovitulle
kohdejoukolle.

Opetus Heijastinliivikampanja k&yton Heijastinliivien markkinointi

edistamiseksi. Vaikuttaminen
asenteisiin

tyopaikoilla ja tapahtumissa, kdyton
seuranta, heijastindemot kouluilla

Eri hallintokunnat

Yhteisty0 heijastinkampanjoiden
toteutuksessa

Heijastimien ja heijastinliivien hankinta,
yhteinen tiedottaminen,
liikenneturvallisuusryhman jérjestama
nakymistempaus syksylla

Ty6paikat Heijastinkampanjointi Tiedottaminen tyopaikoilla,
haastekampanjat

Tekninen Liittymien nakemisté huolehtiminen Istutukset eivat haittaisi nakemia,
lumikasat riittdvan matalia

Tekninen Auraus ja hiekoitus edistdmassa Kunnossapidon ohjeistus,

turvallisuutta kunnossapitokaluston kunto,

aurauksen ja hiekoituksen oikea ajoitus
(ohjeet). Viedaan eteenpadin
urakoitsijoiden kanssa jérjestettévissa
palavereissa.

Tekninen Riittava valaistus Tarkistetaan valaistuksen teho ja

toteutus.




PYORAILYTURVALLISUUS / KYPARAN KAYTTAMINEN

HALLINTOKUNTA

TOIMINTAPA

TOTEUTUS

Opetus

Kypéarankayttokysely

Muistutetaan kypérén kaytosta
toteuttamalla kyselyn kyparan kayton
syista sekd koululaisille ett&
opettajille. Kdydaan tulokset l&pi
oppitunneilla.

Opetus

Pyodrailyosaamisen parantaminen

e Liikenneinfot luokissa (koulut ja
paivékodit)

Opetus

Kypéran kayttoon velvoittaminen

e Tietoiskut vanhemmille,
e Koulun saantoihin vaatimus
kayttaa kyparaa retkilla

Opetus

5. luokat erityskohderyhména

e Pyoréilyn taitoradan
suorittaminen,

e "Jussin tarina” luokissa,

o kyparan tuunauskurssi,

o Kkilpailut kyparan kayttamiseksi —
palkintona Holopaisen tuunaama
kypéara (mahdollisesti
toimijatyon kautta)

Opetus

Kummiluokat opettajina

Kummiluokka (5. tai 6. luokka) opettaa
pyorailykyparan kayttoa
esikoululaisille tai 1-luokkalaisille.

Tekninen/hallinto/

Tiedotus

Infoja pyo6railykyparasta, pyorailijan

perusturva sdanngista seka pyoran valoista
Tekninen/hallinto/ Turvalaitteiden kaytto Tybmatkoille haasteena ”pakko”
perusturva kayttaa pyorailykyparaa tai valoja

pyoréssa.

Liikenneturvallisuusryhma

Nakymistempaukseen pyorén valot
mukaan

Jaetaan pyo6rén valoja osana
liikenneturvallisuusryhmén
nakymistempausta.




VASTUULLISUUS LIIKENTEESSA

HALLINTOKUNTA TOIMINTAPA TOTEUTUS
Opetus Teemapadiva vanhemmat ja oppilaat Vanhempien tunteisiin sekd tarpeisiin
yhdessa vetoaminen, kumppaneina Liikenneturva,
liikennepuolen toimijat
Nuorisoty6 Nuorten asenteisiin vaikuttaminen Tietoiskut, jatkuva vaikuttaminen

Opetus/hallinto

Liikenteeseen liittyvat tiedottaminen

Tiedottaminen paikallislehdissa
Tiedotteet yrityksiin
Koulujen tiedotteet vanhemmille

Ammattikoulutus

Liikenneturvallisuuden pitdminen
teemana

Liikenneturvallisuusoppitunnit
e Tarkkaamattomuus teemana

Autokoulut

Tarkkaamattomuus teemaksi

Kiinnitetd&dn huomiota opetuksessa
liikennetta hairitseviin tekijoihin,
tarkkaamattomuus

Ty6terveyshuolto

Tarkkaamattomuus teemaksi

Kaydaan lapi matkapuhelimen kaytt6a
seka yrityksien vastuuta lilkkenteessa.

Elakelaiskerhot

Isovanhempien esimerkki liilkenteessa

Muistutetaan turvalaitteiden kaytosta
infoissa. Isovanhempien asemaa
roolimallina nostetaan esiin.

Lions

Liikenteen turvalaitteiden kayton
edistaminen

Turvalaitehankinnat




yleisesti tiedossa

tyOsta ja yhteisesta
teemasta.

Lilkenneturva,
poliisi

. . . Vastuutaho ja _
Kohderyhmé Tavoite Toimenpide s J Ajoitus
yhteistyd
Liikenneturvallisuusryhmé
kokoontuu 2 kertaa Liikenneturvalli-
vuodessa. suustyéryhman pj,
Liikenneturvallisuus-| Toiminnan Syksy: seuraavan 1-2 vuoden | yhteistyétahoina | huhti- ja
ryhma yll&pitdminen toiminnan suunnittelu, ELY-keskus, lokakuu
kevat: liilkenneturvalli- Lilkenneturva,
suustyon ja sen poliisi
vaikuttavuuden arviointi
Liikenneturvalli-
suustyoryhma,
. . tekniset palvelut,
. . |Liikenneturvallisuuden p
. _ Liikenneturvalli- e muut hallinto-
Liikenneturvalli- ) kehittamista tukeva
. suustyon . . kunnat,
suusryhmé ja : . |koulutus, suunniteltujen o . Jatkuva
. mahdollisuuksien . o yhteistyotahoina
hallintokunnat e parantamistoimenpiteiden
kehittdaminen . koulutusta
toteuttaminen _
tarjoavat
organisaatiot,
rahoitustahot
Liikenneturvalli-
Liikenneturvallisuusryhm& | suustydryhman
Liikenneturvalli- . . tarkastelee joka sihteeri kokoaa, . .
Suunnitelmien . : . : o . joka 2. vuosi
suusryhmé ja . . toinen vuosi suunnitelmien | yhteistyétahoina .
. ajantasaisuus . . . huhtikuu
hallintokunnat toteutus- ja hallintokuntien
yll&pitotilannetta likenneturvalli-
suusryhmét
Paatoksenteki-  |Liikenneturvallisuusty®n . . . .
g . . .| Liikkenneturvalli- joka 2. vuosi
Paatoksentekijat  |joiden tilanneyhteenveto tiedoksi . . ,
. . . suustyoryhma huhtikuu
sitouttaminen kunnanhallitukselle
Liikenneturvallisuustyo- Liikenneturvalli-
. . |ryhma tiedottaa kunnan suustyoryhma,
, Liikenneturvalli- y . . ty y .
Kuntalaiset, . liikenneturvallisuustilan- yhteistyotahoina
. o suustilanne . . toukokuu
tiedotusvalineet teesta, liikenneturvallisuus- | ELY-keskus,




rakentamisessa

. . . Vastuutaho ja ..
Kohderyhmé Tavoite Toimenpide s J Ajoitus
yhteisty6
Hankkeiden toteuttaminen
Lilkenneymp&-  |suunnitelmien mukaan,
riston turvallisuus | huolehtiminen kunnossa-
ja toimivuus pidosta (liukkaudentorjunta,
liikennevaylat ja |asfalttien paikkaukset, .
. (. yidt) R . P Vastuualueiden
Kuntalaiset piha-alueet). nékemdaalueet yms.). Jatkuva
.. . .. ; L vastaavat
Likkenneturvalli- |Liikenneturvallisuusasioiden
suussuunnitel- huomioiminen
man rakennustdiden
toteuttaminen | turvallisuusasiakirjoissa.
Tiedottaminen.
Liikenneturvalli- | Urakoitsijan henkildstolté
suuden vaaditaan .
I . . Rakennuttaja/
huomioiminen Tieturva-koulutus ja tilaaia Jatkuva
uudisrakennus- ja | turvavaatetus J
perusparannus- |liikennealueilla.
Suunnittelijat ja kohteissa
urakoitsijat sekd kunnossa-
pidossa Tyokohteista vaaditaan
suunnittelun liikenne-ja liilkenteenohjaus- | Rakennuttaja/ Jatkuva
alusta jarjestelyisté tilaaja
valmistumiseen |ennakkosuunnitelma.
saakka
Liikenneturvalli- L
suuden Kaavaluonnosten tarkastelu |Kaavoittaja,
Kaavoitus L. lilkenneturvallisuuden hallintokunnat Jatkuva
huomioiminen .
. kannalta lausuntovaiheessa
kaavoituksessa
Liikenneturvalli-
suuden Rakentajien neuvonta ja Rakennus-
Rakennusvalvonta L. . . Jatkuva
huomioiminen | ohjaus tarkastaja




Teknisten
palveluiden oma

Tyoturvallisuus ja

Turvavarusteet kunnossa ja

e turvalliset Maarkm Jatkuva
henkildsto / omat . koulutus tarpeen mukaan.
) tybmatkat
tyot
Teknisten Turvallinen
palveluidenoma |tydskentely . Maanrkm, ol enn
N . .. | Tieturvakoulutus . yll&pidetéén
henkilostd / omat | liilkenneympéris- konsultti
tyot tossa
Teknisten
alveluiden oma Ensiaputaitojen . . Tekninen johtaja, 1
P N } .p J Ensiapukurssit ) Jon'a yll&pidetéén
henkilostd / omat | yll&pito tyoterveyshuolto

tyot

. . . Vastuutaho ja _
Kohderyhmé Tavoite Toimenpide s J Ajoitus
yhteistyd
Rehtorit,
Lilkennesaanto- sivistysjohtaja,
jen tunteminen, yksikdiden johtajat,
Opettaiat / vaaratilanteiden |Luennot, kéytannon henkilokunta,
P J tunnistaminen | harjoitukset, tietoiskut yhteistyotahoina | Jatkuva
Henkilokunta . o e -
ja ehkéiseminen, |veso-paivét Lilkenneturva,
asennekasvatus poliisi ym.
ja sitoutuminen asiantuntijat,
tekniset palvelut
, Kaikki kayttavat .
Opettajat / N o Jokainen
pyoréillessa Ohjeistus ja koulutus Jatkuva

Henkilokunta

kypéraa

henkilokohtaisesti




. . . Vastuutaho ja _
Kohderyhmé Tavoite Toimenpide s J Ajoitus
yhteistyd
Tiedan
leikkipaikan ja
liikennealueen  |Rajoista/saanndista . Koko esi-
. . L . Vanhemmat ja
Esikoululaiset eron. Liikun ja sopiminen. ) ... |opetusvuoden
. . . . . tyontekijat, Poliisi | .
leikin turvallisesti | Sopimuksissa pysyminen. ajan
pihassa ja
[&hiympéristossa
Osaan odottaa
koulukyytia, :
Yy Koko esi-
matkustaa - . Vanhemmat,
. . o Asioiden selke& sopiminen . N opetusvuoden
Esikoululaiset turvallisesti ja e . tyontekijat ja . s
_ ... |Jakéytannon harjoittelu . ajan, paapaino
poistua kyydista kuljettajat )
o syksyssa
sovittujen
ohjeiden mukaan.
Tunnistan
[&hiympériston . :
y .p Kéaytannon tilanteet . Koko esi-
. . keskeiset . ) Vanhemmat ja
Esikoululaiset .. ... |liikenteess4, ) opetusvuoden
liikennemerkit ja - tyontekijét .
e pelit, leikit ja kirjallisuus ajan
ymmarran niiden
merkityksen.
Ymmarran turva-
vélineiden kayton
. . merkityksen. Pyorailykypéran, heijastimen | Vanhemmat ja Jatkuva
Esikoululaiset y .y “}/.yp ) J.. ) : i
Osaan ja pyorén valon kaytto tyontekijét kaytanto
huolehtia asiasta
myds itse.




Sééantojen noudattaminen,
harjoittelu koulussa ja

Litkkuminen s e
s [&hiymparistdssa, vanhem-
suojatiella ja e : ;
s painillat, kampanja heijas-
pyorétiella, : s e
o . timen kaytosta, liikkenteen
tarkeimmat ) o ) Vanhemmat,
. _ asiantuntijavierailut (esim. . ... |1.-2. luokan
1.-2. luokka liikennemerkit, L opettajat, poliisija | .
. poliisi, Lilkenneturva), . aikana
aiemman . . Litkenneturva
. . kouluinfon opetusmateri-
tietoaineksen . - .
. ) aali: Lapsi liikenteessa,
kertaaminen ja . . .
o maalla ja joukkoliikenteessa,
syventaminen . ..
Liikenneturvan nettisivut,
turvapupu.net
Jalankulkijan ja
pyorailijan
keskeiset
liikennemerkit ja |Liilkennemerkkien ja
-s4annot, perus- |-saéntdjen kertaaminen,
ensiaputaidot ja | py6réily kouluun 3. luokalta
avun hankki- lahtien, kampanja kyparan . e
. o panja kyp Opettajat, poliisi ja | 3.-4. luokan
3.-4.luokka minen, muut kaytosta, . .
. ; L Liilkenneturva aikana
huomioonottava |asiantuntijavierailu,
lilkenne- vanhempainillat,
kayttaytyminen, |Liikenneturvan nettisivut,
aiemman Vili Vydtidinen
tietoaineksen
kertaaminen ja
syventéaminen
Jalankulkijan ja
pyorailijan
liikennesaantojen
syventédminen, Sééantojen kertaaminen,
pyorasta huoleh- |tietoa pyoréan
timinen, péihtei- |huoltamisesta,
den kayton vai- | terveyskasvatus, Opettajat,
. . o .. . |5.-6. luokan
5.-6. luokka kutus liikentees- |asiantuntijavierailu, vanhemmat, poliisi, aikana

s4, asiallinen
kayttaytyminen
joukkoliiken-
teessd, aiemman
tietoaineksen
kertaaminen
jasyventadminen

vanhempainillat,
Liikenneturva,
liilkennekasvatuksen
tyokalupakki (opettajalle)

Liikenneturva




Ylakoulu

Liikennesaéantojen
noudattaminen

* jalankulkijana

* pyorailijana

* mopoilijana

Liikennesaantojen

kertaaminen (oppitunnit,

teemapaéivat)
Valvonta

Opettajat, Poliisi
Vierailevat
luennoitsijat

Jatkuva,
7.-9.-luokat

Ylakoulu

Uudet ajoneuvot
(mm. monkijat)

Tietoa uusista ajoneuvoista
ja niilla liilkkumisesta

(liikennesaannot)

Opettajat

8.-ja9.- luokat

Ylakoulu

Vastuullisuus
liilkenteessa
(mm. toisten
huomioiminen,
turvavélineet,
koulukuljetukset,
mopojen
virittdmisen
seuraukset,
paihteet ja
liikenne)

Asennekasvatus, tietoiskut

Opettajat

Jatkuva,
7.-9.- luokat

Ylakoulu

Tarpeelliset
ensiaputaidot

Opettajat,
terveydenhoitaja,
Palo- ja
pelastustoimi

Jatkuva




. . . Vastuutaho ja -
Kohderyhmé Tavoite Toimenpide s J Ajoitus
yhteistyd
Suomalaiseen
liikennekulttuu-
riin tutustuminen, L
. . . . Lukio, ajokoulu,
. esimerkkin& Terveystiedon kurssit, o
Lukio . ._ oo . . | vanhemmat, Vuosittain
liikenteessa teemapadivat, ajokorttikurssi o
) opiskelijat
oleminen,
ajokortin
suorittaminen
Liikennesaantsjen
noudattaminen Opettajat,
* jalankulkijana Lilkenneturva,
, * pyoréilijana - oliisi, .
Lukio by J Asennekasvatus, tietoiskut p. . Vuositasot 1-3
* mopoilijana asiantuntijat,
* moottori- tekninen toimi
pyoréilijana Ammattiopisto
* autoilijana
Henkilokohtaisen
vastuun
tiedostaminen
liikenteessa .
e Opettajat,
(riskikéayttayty- -
. . terveydenhoitaja,
Lukio misen seuraukset .
. . . opetustarjonnasta
itselle ja muille,
. vastaavat
paihteet ja
liikenne)
Tarpeelliset
ensiaputaidot
Liikenneturvalli-
suuden Tiedotus ja mahdollisten
edistaminen likenneturvariskien Rehtori, opiston
— iskelii kartoittaminen opiston opettajat ja
Kansalaisopisto * opiskelijat L o1 OPISIC pettajatia Jatkuva
* henkilokunta | toimintaympéristossa. muu henkildkunta,
* kuntalaiset Tiedotus henkilokunnalle. | Asiantuntijat
Ensiapukurssit
Ensiaputaidot




Koko koulu

* Turvavélineiden
kaytto

* Turvallisuus-
tietdmyksen
lisddminen

* Heijastimet

* Pyorailykyparan kaytto

* Kypéran kaytto luistellessa

* Pyorailykyparapakko
koulun retkill&

Opettajat

Kaluston ja palvelun
laatuvaatimukset. Kuljettajan
perehtyneisyys sadnnoksiin

Koulukuljettajien |ja ohjeisiin: Liikkenne- ja Koulu-
ammattitaito: viestintdministerion asetus kuljetusten
ammattiautoilijan| koulu- ja paivahoito- Hallintokunnan hankinnan
Koulukuljetusten | malli kuljettajana | kuljetuksen kuormituksesta |vastuuhenkild, yhteydessa
hoitajat ja ja turvallisuusjarjestelyista. | lilkennditsija/ laatuvaati-
liikennekasvatta- | Kunnan koulukuljetus- tarjoaja muksena
jana. Turvallinen |maaraykset. tarjouspyynto-
kuljetus. Koulukuljetusoppaan tiedot vaiheessa
ja taidot.
Koulukuljettajien
liikenneturvallisuuskoulutus
Huoltajien
sitoutuminen ja
sitouttaminen
Oppilaiden “Ikenn?tqwa”l- Tiedotteet, vanhempainillat, Yk3|k(')|den
vanhemmat suustyohgn. tapahtumat johtajat Jatkuva
Vanhempien Vanhemmat
esimerkki ja
myonteinen
asenne
Kouluterveyden- Ensiaputaidot Opettajat,

huolto

(ylakoulun ja
lukion oppilaat)

Oppitunnit

terveydenhoitajat




Vastuutaho ja
Kohderyhma Tavoite Toimenpide yhteisty6 Ajoitus
Toimii
o . |liikenteess& . Sivistystoimi/
Nuoriso, liikunta-ja | . ... |Liilkenneturvakoulutukseen v e
: ) esimerkillisesti. . . . koulut/ Vuosittain / joka
vapaa-aikatoimen | _ o osallistuminen, tietojen . .
- Tiedon lis&&minen| . . (koulutus- toinen vuosi
henkildsto . paivitys . .
yhteisten koulu- instanssi?)
tusten kautta.
Liikennevalistus osana
7.-luokkalaisten
paihderastipaivia, Nuorisotoimen
alakoulujen toimintapdivid, |henkilékunta,
Lilkennekasvatus |leireja ja Nuokkarin Koulut, Terveys ry,
Nuorisotoimi osana toimintaa. Turvallisesti seurakunta, Jatkuva
nuorisotyota mopolla -kurssi 4H-yhdistys,
8.-luokkalaisille ja Liikenneturva,
mopojen autonasentaja
kevatkunnostusilta.
Liikennevalistusmateriaalin
hankinta ja lainaus.
. Asennemuutos Nuorisoty6ta
12-18 -vuotiaat . . . y... Lo
uoret (pdihteet ja Asiantuntijavierailut tuottavat jéarjestot, |Jatkuva
ylinopeudet) Poliisi
Asennemuutos Lilkenneturvallisuusaineistoa
12-18 -vuotiaat . sekd ajankohtaiset esitteet |Yhteistydssé
(pdihteet ja . o - Jatkuva
nuoret linopeudet) ja materiaalit esilla Lilkenneturva
yinop Nuokkarilla.
o Henkilokunta ja
Matkojen ja o :
. . kuljettaja,
12-18 -vuotiaat retkien - . .
, . | Ohjeistus ja opastus liikennditsija ja Jatkuva
nuoret liikenneturvalli- .
tilaisuuden
suus e
jarjestaja
Valmentajien ja Sivistystoimi/
Liikuntapaikat ja ohjaajien liikunta- ja vapaa- |Kevaalla ennen
o .. Koulutus . . "
ulkoilureitit liikenneturvan ajanohjaaja. PoKaLi| "kauden alkua
lisdédminen. jaalueen seurat




Turvallisuus ja selkeys

Liikuntatoimi/

Turvalliset opasteissa. .
.. . , .. . . urheiluseurat, .
Liikuntatoimi urheilu- Liikenneturvallisuusasioiden . o Heti
, . Tekninen toimi/
tapahtumat huomioon ottaminen o
e . urakoitsija
tapahtumajérjestelyissa.
Liikenneturvalli- | Liikenneturvallisuusteema
Kuntalaiset, suus yhteisissa tilaisuuksissa. Urheiluseura,
liikuntatoimen liikuntapaikoilla |Pysékdintialueiden tekninen toimi, Jatkuva
seuratoiminta, ja ulkoilureiteilld |jarjestaminen. tapahtumien
terveysliikunta jaliikuttaessa Materiaalin jakaminen jarjestaja
harrastuksiin. (heijastimet, tiedotteet)
Koulun alkaessa
- vanhempien kanssa
Koulu- ja opiskelija- _ .
Turvallinen keskustelu, jossa Kouluterveyden-
terveydenhuollon .. o 1.1k
. koulumatka. huomioidaan lapsen hoitaja
asiakkaat . .. :
valmiudet liikkua kodin
ulkopuolella seké turvallisin
koulureitti.
Ohjataan pyorailykyparan
ja mopokypéarén kayttéon
Koulu- ja opiskelija- | Turvallinen ja turvalliseen liikkumiseen L
, . . . Kouluterveyden- | Soveltuvin osin
terveydenhuollon | liikkuminen likenteessé. o -
. .. ) . . hoitaja koko kouluika
asiakkaat liikenteessa. Kuljetuksessa olevien

lasten/nuorten huomiointi.
Turvavyon kaytto




. . . Vastuutaho ja _
Kohderyhmé Tavoite Toimenpide s J Ajoitus
yhteistyd
Turvallinen
iké& a | lii i i tyopaj Sosiaalijohtaja ja )
Kotlkgynt?Jatekeva Illlfkgmlnerl K.oulutustal ty_opaja 08 .J. ja | 2017-18 aikana
henkilosto tydaikana ja liikenneturvallisuudesta l&hiesimiehet
tydmatkoilla
. Raskauden- Neuvolakéyntien ja synnytys-
Perhesuunnittelun, | .~ y Jasy y.J.[y e
e aikainen valmennuksen yhteydesséd | Aitiysneuvolan Yksilollisesti
aitiys- ja . - o
turvallinen huomioidaan raskauden terveydenhoitaja |raskauden
lastenneuvolan N ) oo . bk )
. likenteessé aikainen tasapainon muuttu- | ja l&&kari edetessa
asiakkaat . . L
likkuminen minen ja ulkomaan matkat.
Ohjataan turvalliseen autolla
ajamiseen, pyorailyyn ja
Perhesuunnittelun, |Lapsen matkustamiseen yleisissa Raskauden
aitiys- ja turvallinen kulkuneuvoissa lapsen Aitiysneuvolan aikana
lastenneuvolan likenteessa kanssa. Opastetaan terveydenhoitaja |neuvola-
asiakkaat likkuminen turvavyon, kyparén ja lapsen kaynneilla
turvaistuimen kayttoon seka
vaunujen hankintaan.
Turvaistuimien vuokraus
(MLL) 0-8kk ikaisille ja
opastus sen kaytosta.
Ohjataan heijastimen
kayttoon pimealla liikutta- e
. . R Lapsen ién ja
Perhesuunnittelun, |Lapsen essa ja kypéran kayttéon likkumisen
aitiys- ja turvallinen aina pyoraéilless, olipa lapsi |Lastenneuvolan mukaan
lastenneuvolan liikenteessa kyydissa tai ajamassa itse terveydenhoitaja neuvola
asiakkaat liikkuminen. polkupyoralla. Annetaan ) .
. . kaynneill&
Lapsi liikenteessa" 4-
vuotiaiden vanhemmille.
Ohjauksessa huomioidaan
perheen kotiymparisto, katu,
portit yms.
Lastensuojelun ja | Turvallinen lasten | Turvaistuinten kéytto .
- . . . ) . Jokaisella
perheklinikan ja huoltajien kuljetuksen aikana ja } - Jatkuva
tyontekijalla

asiakkaat

kuljetus.

asianmukainen auton kunto.




ohjauksessa.

. . . Vastuutaho ja _
Kohderyhmé Tavoite Toimenpide s J Ajoitus
yhteistyd
Liikun ja leikin . . , Hoitosuhteen
J. . Harjoitellaan liikkkumista .
el e turvallisesti L . . alkaessa ja
Paivakoti ja . . aikuisen ohjauksessa (oman |Vanhemmat ja . .
e g pihassa ja . e g ) ) jatkuvasti
perhepdivéhoito . . . ... |pihans&&nnot, lilkenteessa |tyontekijét .
[&hiympéristdssa | .. . hoitosuhteen
o liikkuminen). .
aikuisen kanssa. ajan.
Opin . : . Hoitosuhteen
. Harjoitellaan tunnistamista
el e tunnistamaan . e . alkaessa
Paivakoti ja e ja tarvittavia Vanhemmat ja o .
e leikkipaikan ja N e s ja jatkuvasti
perhepdivéhoito . liikkumisséantoja paivittdin | tydntekijét .
liikennealueen o . hoitosuhteen
aikuisen ohjauksessa. .
eron. ajan.
Opin .
it e P . Jatkuvasti
Paivakoti ja noudattamaan . . Vanhemmat ja .
e g o . Aikuinen huolehtii ja neuvoo.| , . hoitosuhteen
perhepdivéhoito aikuisen ohjeita tyontekijét ajan
ja neuvoja.
Osaan istua .
it e . . . Jatkuvasti
Paivékoti ja omalla paikallani | . . o Vanhemmat ja .
e g . . Aikuinen valvoo ja ohjaa. ) hoitosuhteen
perhepdivéhoito linja-autossa ja tyontekijét .
e ajan
henkilbautossa.
Opetellaan heijastimen,
el turvaliivin, kypéran ja . Jatkuvasti
Paivakoti ja Erotun . ari Vanhemmat ja .
ey . ) muiden turvavélineiden ) hoitosuhteen
perhepdivéhoito likenteessa. e tyontekijat .
kayttoa aikuisen ajan




asiakkaat

teen riskeistd ja
antaa neuvoja ja
ohjausta
turvalliseen
liikkumiseen
liittyvissa
asioissa.

. . . Vastuutaho ja ..
Kohderyhmé Tavoite Toimenpide L J Ajoitus
yhteistyd
Sairauksien, ladkityksen ja
alkoholin kayton
vaikutuksien huomioiminen
Aikuisvaesto liikkumisessa ja liikenteessa.
laakarin, Turvallinen Keskustelu ja . -
. .. . Hoitohenkilokunta
hoitajan ja likkuminen asennekasvatus el Jatkuva
. . . ) . . ja laékarit
fysioterapian likenteessa hoitokontaktien
vastaanotolla yhteydessa. Lakisaateinen
ajokyvyn arviointi
|&&kéarin toimesta tai poliisin
lahetteesta.
Turvalaitteiden
kaytto
o liilkenteessé ja Opastaminen ja
Aikuisvaesto . .. J. p. . J
ol s oikeat liilkkumis- | motivoiminen
laakarin, . . e
Y varusteet esim. | turvalaitteiden kayttoon.
hoitajan ja . o Koko henkilokunta | Jatkuva
fysioterapian kenkien Pidetaan esilla
P liukuesteet, lilkenneturvallisuuteen
vastaanotolla . .. e
polkupyora- liittyvaa aineistoa.
kyparan kaytto ja
heijastimet
Heréattaa
huomioimaan
lilkenneturvalli-
suusasiat.
Lisata
asiakkaiden
Kaikki tietoisuutta
tyoterveyshuollon | tydmatkaliiken- Jokainen tyontekija| Jatkuva




henkilokunta

kuljettaminen

Kuljetus esim. kaupungin
farmariautolla.

kuljettava henkild.

. . . Vastuutaho ja _
Kohderyhmé Tavoite Toimenpide s J Ajoitus
yhteistyd
Turvallinen Asennekasvatus ja opastus
liikkuminen ja turvavélineiden ja
tapaturmien turvallisten jalkineiden
ehkéiseminen. kayttoon seka liikkkumiseen
lkaantyvat ja Apu- ja turva- pimeélla ja liukkaalla kelill&.
likkumisrajoitteiset | valineiden kayttd | Asianmukaiset liikkumisen .
! u. ..S ajoittelse .? ) y‘ e Koko henkilokunta | Jatkuva
henkilot liikenteessé esim. | apuvélineet kdytossa.
avohoidossa kenkien Hiekoituksen ja varoitus-
liukuesteet, merkkien huomiointi ja
polkupyoré- tarvittaessa ilmoitus
kypéaran kaytto, |taloyhtididen piha-alueiden
heijastimet. huollosta vastaavalle.
Ikééntyvat ja . Sairauden, ladkityksen ja ian
. o Turvallinen . N
liikkumisrajoitteiset vaikutuksen huomiointi I
- autolla . ... | Koko henkildsto Jatkuva
henkilot . . ajokykyyn. Yhteisty6 poliisin
) lilkkuminen T
avohoidossa ja laékéareiden kanssa.
Kuntouttava tyQote:
lkaantyvat ja Rohkaistaan ja aktivoidaan
liikkumisrajoitteiset | Hyva lihaskunto | liikkkumaan: Ohjataan S
- : . y . . . ) _ . Koko henkilsto Jatkuva
henkilot ja tasapaino lihasvoiman vahvistaminen
avohoidossa kotioloissa ja osallistumaan
liikuntaryhmiin.
Tyomatka- . . o
. Liikenneturvallisuustietoi- .
likenteen o Tyontekijat
o . suuden lisddminen. o
Sosiaali- ja turvallisuuden . . . yhteistyssa
. . Asianmukaiset turvalaitteet. o
terveyspalveluiden |lisaédminen. . . yksityisten Jatkuva
e N N Vaativien olosuhteiden N
henkilokunta Liikenneké&yttay- _ . palvelutuottajien
. huomioiminen (esim.
tymiseen . kanssa
. . talvisin).
vaikuttaminen
Sosiaali- ia Apuvélineita ym.
tervevs ; welu Turvallinen kuljetettaessa huolehditaan | Jokainen
ySp tavaroiden turvallisesta kuljettamisesta. | apuvalineitd ym. Jatkuva
keskuksen




poliisi

. . . Vastuutaho ja _
Kohderyhmé Tavoite Toimenpide s J Ajoitus
yhteistyd
Kunnanviraston Pyoréilykypéarékampanja TyOsuojelupéal-
tyontekijat, kevaalla, tiedotteita ja likko ja
tyosuojelutoiminta |Liikenneturvalli- |tietoiskuja henkildstolle. tyosuojeluvaltuu- | Vaihtuvat
(mm. suus tydmatkalla |Liukastumisen tetut, poliisi, teemat
tydmatkaliikenteen ennaltaehkaisy, hiekoitus ja |tekninen
turvallisuus) heijastimen kaytto palvelualue
Henkil6kunnan
tybmatkan ja Lilkenneturvallisuus- TyOnantaja,
R ... |tyonaikaisen koulutus, turvavélineiden tyosuojelutoimi-
Kunnan tyontekijat | . . ven 1 . Jatkuva
liikkumisen kaytto, liukastumisen kunta,
turvallisuuden  |ennaltaehkaisy, hiekoitus tekninen toimi
parantaminen
: Liikenneturvalli- |Liikenneturvallisuusesittei-
Kunnaviraston . . .
. suuden den ja tiedotteiden jakelu
asiakkaat o .
edistaminen kunnanvirastolla.
Kylatoimikunnat ideoivat
Liikenneturvalli- |liikenneturvallisuutta
e suuden edistavia toimenpiteité Kylatoimikunta,
Kylatoimikunnat o . . .
edistdminen omalle kylalle seké jakavat | maaseutusihteeri
omalla kylalla tiedotteita yms. Paikallisissa
tilaisuuksissa.
Kirjaston
Kiriastossa asioivat Liikenneturvalli- | Tiedottaminen, aiheeseen | henkilokunta,
: . suuden liittyvat nayttelyt, teema- yhteistyossa Jatkuva
kuntalaiset o e .
edistdminen aineistot Lilkenneturva,




Vastuutaho ja

Kohderyhma Tavoite Toimenpide e Ajoitus
y P yhteisty6 J
Maa- ja Turvallinen .. . .
_,J . . Liittymien parantaminen ELY-keskus Jatkuva
metsatalous- liilkkuminen . o e
e Valot ja heijastimet Yrittajat seuranta
yrittajat Kalusto
Turvallinen . . Lomittajat
.. . Ennakoiva matkasuunnittelu | _ . .
Maatalous- lilkkuminen e . Esimiehet Jatkuva
o . Koulutuspéivén yhten&
lomittajat Muun likkenteen ELY-keskus seuranta
L teemana EA-koulutus e
huomioiminen Yrittajat
Maaseutu- ja . e
. J . Turvallinen ) Henkilosto/ Jatkuva
lomituspalveluiden | .. . Koulutus, tiedotus i
lilkkuminen yrittgjat seuranta

henkilostod




l&hiympéristdssa

. . . Vastuutaho ja -
Kohderyhmé Tavoite Toimenpide s J Ajoitus
yhteistyd
Tyontekijoiden havainnot
Liikenteen vaarallisista ja
Pelastuslaitoksen o kehitettavista paikoista. S
. vaaranpaikkojen S Kaikki tyontekijat |Jatkuva
tyontekijat o Havaintojen valittdminen
havainnointi
eteenpain
vastuuviranomaisille.
Sisdinen koulutus
tyontekijoille
. Oma tyoturvalli- Oturvallisuudesta
Pelastuslaitoksen ty .. ty . - o
) suus ja liikenne- | liikkenneonnettomuuspai- Paloesimiehet Vuosittain
tyontekijat . . .
turvallisuus koilla, turvallisesta
hélytysajosta ja ennakoivasta
ajosta.
Asennoituminen |112-pdivé yhteistytssa .
S y .p .y y - Kaksi kertaa
Suuri yleiso liikenne- muiden viranomaisten Paloesimiehet
. vuodessa
turvallisuuteen | kanssa, muu tapahtuma
Kaatumistapa-
turmien ehkaisy Tapat L
I N apaturmapaivan _
lkaihmiset Turvallisesti P P Palomestari Kerran vuodessa
. tapahtumassa
kotona ja




Liite 7. Toimenpideluettelo,
Lilkkenneympariston parantamistoimenpiteet
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Nro Kohde Aihe Ongelma Vastuutaho Parannusehdotus
Sisdankaynnin edustalla oleva
1 Ellinkulma sisddnkaynti luiska liian kapea kiinteistén omistaja |Levennetdan luiska korokkeen levyiseksi.
Laajennetaan sisdénkaynnin edustan ritilaa
Sisdankaynnissa on kaksi niin, ettd pyodratuoli mahtuu siihen
2 Apteekki sisaankaynti tasonmuutosta kiinteistdn omistaja |kokonaan.
Merkitadn LE-paikka maalauksin inva-
3 K-kauppa P-alue LE-paikka merkitty vain lisékilvelld [kiinteistén omistaja |tunnuksella.
4 Rautia sisdankdynti Korkea kynnys kiinteistén omistaja | Lisdtdan sisdankaynnin eteen luiska.
LE-sisddnkdynnin luiska on jyrkka. Pidennetdén ja loivennetaan luiskaa.
5 Kirkko sisdankaynti Kaide on vain osalla matkaa. kiinteiston omistaja |Lisatdan kaide koko matkalle.
Laajennetaan sisaankaynnin edustaa niin,
sosiaalitilojen Tasanne sisaankdynnin edessa on ettd pyoratuolilla mahtuu kdantymaan.
6 Kirkko sisdankadynti pieni. kiinteistdbn omistaja |Lisatdaan sivuihin kaiteet.
Paivystyksen Sisdovi on vaikea avata sen
7 Terveyskeskus |sisdaankdynti kaantymissuunnan vuoksi. kiinteistdon omistaja | Muutetaan automaattioveksi.
P-alueet,
hammashoitola
ja Merkitaan LE-paikat maalauksin inva-
8 Terveyskeskus |paddsisadankdynti |LE-paikat merkitty vain lisakilvelld |kiinteistén omistaja |tunnuksella.
kulkuyhteys
9 Pankki Juuantielta Luiska jyrkka ja kapea kiinteistdn omistaja |Levennetadn ja pidennetdan luiska.
Merkitaan LE-paikka maalauksin inva-
10 Pankki P-alue LE-paikka merkitty vain lisdkilvella | kiinteistdn omistaja |tunnuksella.
Suojateiden ja pydratien jatkeiden
yhteydessa olevat reunakivet Tarkistetaan reunakivien korkeus,
- Kirkonkyla Reunakivet ovat paikoin korkeita. Juuan kunta, ELY luiskataan tarvittaessa.
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Nro Kohde Aihe Ongelma Vastuutaho Parannusehdotus
Lisataan toiset aikataulut matalammalle ja
Aikataulut sijaitsevat korokkeen niin, ettd maanpinta aikataulujen edessé on
11 Linja-autoasema |aikataulu takana ja korkealla. Matkahuolto tasainen.
Merkitéaan LE-paikka opastein ja
12 Linja-autoasema |P-alue LE-paikat puuttuvat. Lieksan kaupunki maalauksin.
P-alueen ympaérilla on korkeat
13 Pielisapteekki P-alue reunatuet. Lieksan kaupunki Itareunan reunakivi luiskataan.
LE-paikka on paallystetty
14 S-market P-alue liukkaalla paallysteella kiinteistdn omistaja |Sininen pinta karhennetaan.
Oven edustalla oleva koroke on Betonikorokkeen reuna luiskataan koko
15 Pop-pankki edusta kapea ja epatasainen kiinteiston omistaja |matkalta, pintaa tasoitetaan.
16 Terveyskeskus  [P-alue LE-paikka merkitty vain lisdkilvelld |Kiinteiston omistaja | Merkitdan LE-paikka maalauksin.
LE-paikat merkitty vain pienella Merkitédan LE-paikka ohjeiden mukaisesti:
17 OP-pankki P-alue opasteella kiinteiston omistaja |virallisella lisakilvelld ja maalauksin.
Pankkiautomaatin edusta Tasataan pinta pankkiautomaatin edustalta
18 OP-pankki pankkiautomaatti[epétasainen kiinteistdn omistaja [ja kaivonkansien kohdalta.
Jalkakaytavalla sijaitsevat A-
standit aiheuttavat A-standit sijoitetaan rakennuksen
- Yleinen A-standit térmaysvaaran. kiinteiston omistaja |seinustalle pois kulkuvaylalta.
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Nro Kohde Aihe Ongelma Vastuutaho Parannusehdotus
jalankulku- ja
pyorailyvayla
Porokylankadulta
Terveyskeskus [terveyskeskuk- [Jyrkahko vayla on talvella liukas ja Parannetaan talvikunnossapitoa: hiekoitus
19 (Porokyla) seen luminen. kiinteiston omistaja |ja lumenpoisto.
Esantie Talvikunnossapito (erit. Parannetaan talvikunnossapitoa: hiekoitus
20 (Porokyld) jalkakaytava lumenpoisto) on heikkoa Nurmeksen kaupunki|ja lumenpoisto.
Automaattiovien yhteydesta
Nurmeskoti puuttuu merkinta Lisataan oven edustalle merkinnat
21 (Porokyla) sisaankaynti aukeamiskaarista. kiinteiston omistaja |automaattiovien aukeamiskaarista.
Sisadankaynnin edessa oleva ritild
on irtonainen, mika vaikeuttaa
22 Kela (Porokyld) |sisdankaynti likkumista. kiinteiston omistaja |Kiinnitetaan ritild esimerkiksi pulteilla.
Pitkdmaentie Porokylan ja Pitkdmaen valilla ei
(Porokyla) levahdyspenkit riittdvasti levahdyspenkkeja Nurmeksen kaupunki|Lisatdan levahdyspenkkeja Pitkamaentielle.
Muutetaan osa levahdypenkeisté kiinteiksi.
Levahdyspenkit kerataan talveksi Sijoittelussa otetaan huomioon vaylien
23 Yleinen levahdyspenkit pois. Nurmeksen kaupunki|lkunnossapidon tarpeet.
Linja-autoasema Pysdkdintialueella ei varattua Lisdtdan Le-paikka (tiemerkinta ja
24 (keskusta) Le-paikka paikkaa likuntaesteisille Nurmeksen kaupunki| liikennemerkki).
Rautatieasema Pysdkdintialueella ei varattua Lisatdan Le-paikka (tiemerkinta ja
25 (keskusta) Le-paikka paikkaa likuntaesteisille Liikennevirasto liikennemerkki).
Siirretaan tai lisataan aikataulut
rakennuksen seindlle tai eriliseen
Rautatieasema Aikataulut sijaitsevat portaiden telineeseen niin, ettd ne ovat luettavissa
26 (keskusta) aikataulu padssa. VR myds pydratuolista.
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Nro Kohde Aihe Ongelma Vastuutaho Parannusehdotus
27 S-market talvikunnosapito |Piha liukas talvella kiinteistdn omistaja |Liukkaudentorjunta talvella
reunakivet, Palveluihin on vaikea kulkea Luiskataan reunatuki Seiskan
28 Kunnantie 4-6 luiskat tasoerojen vuoksi. Valtimon kunta sisddnkadynnin laheisyydesta.
Osuuspankin ja Seiskan valilld sijaitsevien
reunakivet, Palveluihin on vaikea kulkea portaiden rinnalle lisdtdan SuRaKu-ohjeiden
29 Kunnantie 4-6 luiskat tasoerojen vuoksi. Valtimon kunta mukainen riittavan loiva luiska.
Jarjestetaan esteetdn ja turvallinen
Korkea reunatuki Kuntalaisten ylityspaikka pysdkdintialueen ja
talon kohdalla. Pysékdintipaikalta Kuntalaisten talon valille. Vaatii tarkempaa
30 Kunnantie 1 reunatuki ei esteetdnta paasya. Valtimon kunta suunnittelua.
Sisaankaynnin portaat eivat erotu
31 Osuuspankki sisdankaynti ympéristdstd. Kompastumisvaara.|kiinteistdn omistaja |Lisatéaan huomioraita portaiden reunaan.
luiska Luiskan talvikunnossapito on Huolehditaan lumenpoistosta ja
32 Osuuspankki Kunnantielta heikkoa. kiinteistdn omistaja |liukkaudentorjunnasta talvella.
Portaiden kaide on lyhyt. Alin Pidennetaan kaide jalkakaytavalle saakka.
33 Apteekki sisdankdynti porras vaikea hahmottaa. kiinteistdn omistaja _|Lisdtddn huomioraita alimpaan portaaseen.
Muutetaan ovi automaattioveksi.
34 Kirjasto sisdankaynti Raskas ovi Valtimon kunta Merkitdaan oven aukeamiskaari.
Kunnantie, Jalkakaytavan vieressa on jyrkka Lisataan kaide katualueen ulkoreunaan
35 jalkakaytava jyrkka rinne rinne. Valtimon kunta jalkakaytavan ja rinteen valiin.
Le-sisddnkaynnin edustalla Portaiden kaidetta jatketaan kiveyksen ja
36 Kirkko sisddankadynti epdtasaista kiveysta kiinteistdn omistaja [asfaltin reunaan.
Lisataan putoamissuoja tai jatketaan
Putoamisvaara le-sisdénkaynnin kaidetta portaiden reunaan luiskan ja oven
37 Kirkko sisdankaynti luiskan ja oven valilla kiinteiston omistaja [valille.
Tasoero sisdankaynnin edustan ja
38 Terveyskeskus |sisdankdynti pihan valilld vaikea hahmottaa kiinteistdon omistaja | Lisatdan huomioraita laatoituksen reunaan.
Pysakdintialueella ei varattua Lisatdan Le-paikka (tiemerkinta ja
39 Terveyskeskus |Le-paikka paikkaa likuntaesteisille kiinteistdn omistaja _|liikkennemerkki).
Lisataan portaisiin huomioraidat seka
portaat Portaat on vaikea hahmottaa ja esteettémyysohjeiden mukainen kaide
40 Kuntalaisten talo |Keskuskadulle niissé ei ole kaidetta. kiinteiston omistaja [vahintdan toiselle puolelle.

Suojateiden ja pyorétien jatkeiden
yhteydessa olevat reunakivet

Tarkistetaan reunakivien korkeus,

- Kirkonkyla Reunakivet ovat paikoin korkeita. Valtimon kunta luiskataan tarvittaessa.
Sisdankayntien tasoerojen pienentdminen
Kaupat ja muut |Tasoerot ja ahtaat tilat seka riittdvan tilan varmistaminen luiskien
- Yleinen palvelut sisdaankdynneissa kiinteistdn omistaja |ja tasanteiden avulla.
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