2016

Selvitys Jyvaskylan ratapihatoiminnoista







Selvitys Jyvaskylan
ratapihatoiminnoista

Liikennevirasto
Helsinki 2016



Kannen kuva: Seppo Veijovuori, Sito Oy

Verkkojulkaisu pdf (www.liikennevirasto.fi)

ISBN 978-952-317-274-6

Liikennevirasto

PL 33

00521 HELSINKI
Puhelin 0295 34 3000



Esipuhe

Taman Jyvaskylan ratapihaselvityksen l@htdaineistona on kaytetty Jyvaskylan alueen
ratapiha- ja terminaaliselvitysté vuodelta 2007.

Ko. selvityksessa todettiin, ettd Jyvdskylan ratapiha on nykymuodossaan ajan-
mukainen ja toimintoihin nahden oikein mitoitettu. Toiminnan todettiin jatkuvan
my0s lahitulevaisuudessa, koska Jyvaskylassa on isoja kuljetusasiakkaita (esimerkiksi
Kankaan paperitehdas), joiden vaunut liitetddn ja erotetaan ratapihalla. Adnekosken
radan tai muiden sdhkoistdmattdmien rataosien sahkdistdmistd ei nahty toden-
nakodisena lahitulevaisuudessa, vaan veturien vaihtotarpeen Jyvaskylassa oletettiin
jatkuvan.

Tilanne ratapihatoimintoihin vaikuttavien tekijoiden suhteen on kuitenkin 10
vuodessa muuttunut ja tulee muuttumaan jatkossakin. Suurista tavaraliikenteen
asiakkaista Kankaan paperitehdas on lopettanut toimintansa ja Adnekosken biotuote-
tehtaan rakentamispaatoksen myota Aanekoski-Jyvaskyla-rataosuus sahkoistetaan.
VR on loppukeséllda 2015 ilmoittanut, ettd henkildliikenteen maarda vahennetaan
Pieksamaki-Jyvaskyla—Tampere-rataosuudella. Liikenne- ja viestintdministerion
ilmoituksen mukaan henkiléliikenne Jyvaskyla—-Haapamaki-valilléd lakkautetaan (&hi-
tulevaisuudessa.

Tama Jyvaskylan alueen ratapiha- ja terminaaliselvitys on laadittu Jyvaskylan
kaupungin ja Liikenneviraston yhteistyona.

Tyotd on ohjannut ohjausryhma, jonka jaseninda ovat toimineet Jyvaskyldn
kaupungilta Leena Rossi, Timo Vuoriainen, Reijo Teivaistenaho ja Paula Julin.
Liikenneviraston edustajina ovat toimineet Jouni Juuti, Raija Karkkonen ja Juha
Kroger. Pekka Kokki on ollut Keski-Suomen liiton edustajana. Pasi Pirtala, Soili Katko,
Minna Immonen, Kari Komi ja Hannu Onkila edustivat Keski-Suomen ELY-keskusta.
Erkki Ryynanen Ramboll Oy:stéa toimii alueen rataiséanndgitsijana.

Konsulttina tyon suorittamisesta on vastannut Sito Oy, jossa projektipaallikkd Seppo
Veijovuoren liséksi tyohon ovat osallistuneet Markus Helela, Maunu Tast ja Tuulikki
Sundman.

Jyvaskyldssa toukokuussa 2016

Jyvaskylan kaupunki Liikennevirasto
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1 Tyon taustaa

1.1 Lahtokohdat

Jyvaskylan ratapiha sijaitsee kaupungin keskustan ja teollisuusalueesta asuinalueeksi
muodostuneen Lutakon valissa. Jyvaskyldan kaupungin kiinnostus ratapiha-alueeseen
on kasvanut Lutakon alueen kehityksen, sataman uudistamisen ja alueen kasvaneen
kevyen- ja ajoneuvoliikenteen takia. Kaupungille on syntynyt tarve selvittda aseman
seudun maankayttémahdollisuuksia ja voidaanko rautatie- ja maantiealueen
aiheuttamaa estevaikutusta vahentaa. Erityisesti suunnitellun Rantavaylén (valtatien
9) ja Satamakadun liittyman toteuttaminen eritasoisena vaatii nykyistda enemman
tiealuetta.

Vuonna 2007 Sito Oy laati Jyvaskylan alueen ratapiha- ja terminaaliselvityksen Rata-
hallintokeskuksen, Jyvaskylan kaupungin ja Keski-Suomen liiton yhteistytna. Rata-
pihan osalta tavoitteena oli selvittda Jyvaskylan keskustassa keskeiselld paikalla
sijaitsevan matkustaja- ja tavararatapihan sen hetkisten ja ndkopiirissa olevien
toimintojen tilantarpeet sekd mahdollisuudet vapauttaa rautatiealuetta muuhun
kayttoon.

Selvityksessa todettiin ratapihan olevan sen hetkisessa muodossaan ajanmukainen ja
toimintoihin nahden oikein mitoitettu; arkisin ratapihan lapi ajoi noin 5 tavarajunaa,
ja 10 tavarajunan kokoonpanoa muutettiin. Toiminnan todettiin jatkuvan saman-
kaltaisena myos lahitulevaisuudessa Jyvaskyldssa olevien isojen kuljetusasiakkaiden
(esim. Kankaan paperitehdas) takia: asiakkaiden vaunut Lliitetadn ja erotetaan
ratapihalla. Aanekosken radan sihkdistamista ei pidetty todenndkdisend lahi-
tulevaisuudessa, minka takia veturien vaihtotarve Jyvaskylassa jatkuisi edelleen.

Selvityksessa todettiin myos, ettei ratapiha-aluetta voida hyodyntaa kuin vahaisessa
maarin muuhun kuin rautatiekdyttéon. Tilaa voisi vapauttaa tulevaisuudessa
mahdollisesti toteutuvan Tampereen suunnan kaksoisraiteen myéta poistuva tarve
kayttaa ratapihaa junien vaistétilana. Radan lisaantyva linjakapasiteetti toisaalta
mahdollistaa liikenteen liséamisen myds ratapihalla.

Selvityksen jalkeen tilanne on muuttunut ratapihatoimintoihin vaikuttavien tekijoiden
osalta ja muuttunee jatkossakin. Suurista tavaraliikenteen asiakkaista Kankaan
paperitehdas on lopettanut toimintansa ja Adnekosken biotuotetehtaan my&ta Asne-
kosken rata tehtaalle saakka sahkoistetdaan 2016-2017. Lisaksi VR vdhensi 25.10.2015
alkaen matkustajaliikenteen maaraa Pieksamaki-Jyvaskyla-Tampere-rataosuudelta.
Liikenne- ja viestintaministerion ostoliikenteen saasttjen takia matkustajaliikenne
mahdollisesti lakkautetaan Jyvaskylda—Haapamaki-valilla [&hitulevaisuudessa.

Liikennevirasto edistaa Orivesi-Jyvaskyla-valin osalta suunnitelmavalmiutta selvitta-
malla kehittamisedellytyksid ja tarvittavia toimenpiteitd henkiléjunaliikenteen
nopeuttamiseksi yhteysvalilléd tavoitteina ratayhteyden nopeuttamisen kehittamis-
polku pitkalla aikavalilla sekd maankayton tarpeet.



Aiesopimukseen Keski-Suomen liikennejarjestelméan kehittamisestd vuosina 2016-
2019 on kirjattu, ettd Tampere-Jyvaskylad-rataosan toimintavarmuutta parannetaan
mm. radan rakenteita, tunneleita ja turva-laitteita korjaamalla osana A&nekosken
kuljetusyhteyden kehittamista vuosina 2016-2017. Liséksi rataosan hairidherkkyytta
vahennetddn suojastusta parantamalla ja valityskykyd parannetaan Aanekosken
investoinnin  edellyttdmien parantamistoimenpiteiden liséksi liikennetarpeen
kasvaessa muun muassa uusia kohtaamispaikkoja toteuttamalla. Orivesi-Jyvaskyla-
vdlin osalta edistetdan suunnitelma-valmiutta selvittamalld kehittamisedellytyksia ja
tarvittavia toimenpiteitd henkilojunaliikenteen nopeuttamiseksi yhteysvalilla,
tavoitteina ratayhteyden nopeuttamisen kehittamispolku pitkalla aikavalilla seka
maankdyton tarpeet. Ensi vaiheessa toimenpiteiden suunnittelu kohdistetaan hairio-
herkkyyden vahentamiseen ja tasmallisyyden parantamiseen.

1.2 Tyon tavoite ja osatehtavat

Aiemman selvityksen ldhtdkohtana olleiden olennaisten tekijoiden muuttumisen takia
selvitys paivitettiin Jyvaskylan ratapihaa koskevan osatehtdvan osalta. Erityisesti
selvitettiin nykyisten ratapihatoimintojen tarve ja ratapihan laajuus muuttuneessa
tilanteessa. Ratapihan 1-2 kaakkoisimman lyhytaikaisen vaunujen seisontaraiteen
korvaaminen muualla olevilla raiteilla olivat selvityksen avainasioita. Lisdksi jo
tiedossa oleva tarve rakentaa lyhyité kaksoisraideosuuksia Jyvaskylén ja Tampereen
vélille arvioitiin Jyvaskylan ratapihan toimivuuden kannalta. Jyvaskylan alueen pisto-
raiteita ja seudun tulevaisuuden logistiikkakeskuksia ei kasitelty; logistiikka-
keskushanke on siirtynyt tulevaisuuteen taloudellisen tilanteen muututtua ja kuntien
yhdistymisen myo6ta.

Selvitys liittyy kdynnissa olevaan laajempaan osayleiskaavaty6hon ja tiedot ratapihan
osalta toimivat lahtotietoina maankdytdn suunnitteluun. Seuraavassa on esitelty,

mista osa-alueista ratapihaselvitys koostuu.

Junaliikenteen nykytilanne ja tulevaisuuden ndkymat

Matkustaja- ja tavaraliikenteen nykyiset junamaarat ja tulevaisuuden ennusteet
selvitettiin. Matkustajaliikenteen kilpailun avautuminen huomioitiin tulevaisuuden
lilkennetta arvioitaessa. Matkustajaliikenteen kohdalla muutokset junamaarissa olivat
helpommin selvitettavissd; tavaraliikenteen junamaariin vaikuttavat yleinen
taloustilanne, yksittaiset teollisuus- tai voimalaitoshankkeet seka Venajan liikenteen
kehittyminen. Tavaraliikenteen osalta eroteltiin Jyvaskylan ratapihan &pi ajavat seka
sinne saapuvat ja sielta lahtevat junat. Nykytilanteen kartoituksessa péaivitettiin
aiemman selvityksen kuvaus Jyvaskylan ratapihan kuormitukseen eniten vaikuttavista
kuljetusasiakkaista ja naiden yritysten sijainnista seka yksinkertaistetut tavaravirrat
kuljetuslajeittain.



Ratapihan raiteisto ja varusteet

Tiedot ratapihan raiteistosta ja varusteista paivitettiin koko ratapihan raiteiston
osalta, sisaltden ns. Kivaarin raiteen. Ratapiha-alueen nykyiset rautatieliikenteeseen
liittyvat toiminnot selvitettiin ja niiden l8hitulevaisuuden kehitystd arvioitiin.
Ensisijaisesti tarkasteltiin tavaraliikenteen toimintoja, jotka varaavat ratapiha-
alueesta selvasti suurimman osan. Selvityksessa saatiin vastaus kysymykseen, onko
ratapiha-alueella sellaisia rautatieliikenteeseen liittyvia toimintoja, joiden siirtaminen
toisaalle on nykyisellaan tai pitkalla aikavalilla mielekasta.

Ratapihan paivittaiset toiminnot ja raiteiston kaytté

Tyossa selvitettiin matkustaja- ja tavaraliikenteen seka junien ja veturien huollon
paivittaisten toimintojen seka junien seisotuksen raidetarpeet, myos aikataulutettuna
siind maarin kuin se oli mahdollista. Tietojen perusteella paivitettiin ratapihan
raiteistokaavio kayttotarkoituksineen ja aiemman selvityksen aikainen raiteiston-
kayttosuunnitelma. Lisaksi arvioitiin, mita vaikutuksia toimintaympariston muutok-
silla on raidetarpeisiin eri ajankohtina ja niiden epavarmuuksia. Selvityksen
lopputuloksena vastattiin my&s kysymyksiin:
- kuinka suurta ratapihan raiteiston kayttd on nykyiselld junaliikenteen
maaralla ja
- onko ratapihan kaytolle ennustettavissa suuria muutoksia l&hi-
tulevaisuudessa?

Esitys mahdollisista muutoksista ratapihan jarjestelyihin

Lopuksi tehtiin ehdotus muutoksista nykyisiin toimintamalleihin seka raiteistoon, sen
laajuuteen ja kayttoon tulevassa tilanteessa. Muutoksille esitettiin vaiheittainen
toteuttamissuunnitelma.



2 Jyvaskylan ratapiha-alueen
toiminnallinen tarkastelu

2.1 Jyvaskyla rautateiden palveluverkoston
osana

Jyvaskyla on risteysasema (kuva 1), jossa neljasta suunnasta tulevat radat kohtaavat.
Eteldan Tampereen ja itdan Pieksédmdaen suuntiin rata on sahkoistetty, mutta pohjoiseen
Haapajarvelle ja léanteen Haapamaelle ja edelleen Seindjoelle johtavat radat ovat
sahkoistamattomia. Haapajarven suunnan rata sdhkoistetdan 2016-2017 Jyvaskyla—
Aanekoski-valilla. Kaikkien neljan suunnan radat ovat kauko-ohjattuja.

Miirala

Uusikaupunki

X

Kuva 1. Jyvdskylédn aseman sijainti Suomen rataverkolla (taustakartta ©
Liikennevirasto).

Hankn

Jyvaskylan asema palvelee matkustajaliikenteessa erityisesti Keski-Suomen pitka-
matkaisen liikenteen tarpeita. Jyvaskyldsta on junayhteydet kaikkialle paitsi suoraan
pohjoiseen ja vaihtoyhteyksin kdytanndssa kaikkialle Suomeen saman paivan aikana.
Risteysasemaluonteestaan huolimatta Jyvaskyla ei ole merkittava matkustajaliikenteen
vaihtoasema - vain ita-lansi-suunnassa on Jyvaskyldaan jarjestetty muutamia
vaihtoyhteyksia. Tampere on (@hin kattavilla vaihtoyhteyksilléd palveleva solmuasema.
Jyvaskylasta on muodostumassa yha enemman junien maaranpaaasema, ja nykyisista
Pieksamaen suunnan junista osa jaa jatkossa ratapihalle.



Tavaraliikenteelle puolestaan Jyvaskylda on yksi perussolmuratapihoista, joita
Suomen rataverkolla on 10 kpl (padasolmuratapihoja 2 kpl). Perussolmuratapihoilta
toimitetaan tavaravaunujen jakelua ja kerdilyd oman alueen kuormaus- ja purku-
paikoille, junista yhdistetdan/erotetaan vaunuja ja muodostetaan uusia tavarajunia.
Ratapihan toiminta rakentuu pitkalti metséateollisuuden tavaraliikenteen varaan.
Toiminnallisesti Jyvaskylan ratapihalla ei ole enda kytkentad Tampereen Viinikkalan
ratapihan kanssa kuten aikaisemmin. Jyvaskyldn aseman kautta kulkevaa juna-
liilkennetta on kuvattu tarkemmin luvussa 2.3.

2.2 Ratapihan sijainti ja [dhialueiden maan-
kayttd

Jyvaskylan ratapiha sijaitsee keskeiselld paikalla kaupunkirakenteessa keskustan ja
teollisuuskaytosta asuinalueeksi muuttuneen Lutakon alueen vélissé samassa
maastokaytdvassa Rantavaylan (vtg/vt23) kanssa (kuva 2). Lutakon alueella sijaitsee
nykyisin mm. Jyvaskyldn messukeskus ja ammattikorkeakoulun toimipiste. Alueelle
rakentuu padosin kerrostaloja, ja se on tarkein uudisasuntotuotannon kohde
Jyvéaskylan keskustassa.

Matkakeskus

- L"‘ ﬂ .,-‘, | ratapiha
s i RESEE | takon alue

vtg / vt23

i, o S S A S TN
Kuva 2. Jyvdskylén ratapihan sijainti keskustan ja asuinalueeksi muuttuneen
Lutakon alueen viilissd (Ilmakuva © Microsoft).

Rautatiealueen ja Rantavayldan varaama tila hankaloittaa Lutakon alueen kytkemista
ydinkeskustaan. Se ei ole kaupunkikuvan kannalta optimaalinen. Lisdksi se
muodostaa meluisan, ihmisiltd suljetun alueen aivan kaupungin ydinkeskustan
tuntumaan.
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Ajoneuvoliikenteelle radan ylittavina vaylina toimivat Vaasankatu ratapihan lounais-
ja Heikinkatu ratapihan koillispadssa. Kevyt liikenne paasee kulkemaan ratapihan yli
kahta siltaa pitkin. Toinen ylikulkusilloista on Jyvasjarven yli kulkevan Satamakadun
jatke, toinen puolestaan sijaitsee tasta noin 300 m paassa koillisessa Matka-
keskuksen ja Messukeskuksen valissa.

Jyvaskylan ratapiha-aluetta modernisoitiin 1990-luvun puolivalisséd Tampere-Jyvas-
kylé—Pieksamaki-rataosuuden sdhkdistamisen yhteydessd. Suurin  maapohjan
kayttoon vaikuttava muutos oli veturitallien ja ymparoivdn alueen poistuminen
rautatiekdytosta. Dieselveturien huoltotoiminta siirtyi Tampereelle ja VR-Track Oy:n
(silloinen Oy VR-Rata Ab) kunnossapidon tukikohta uusiin tiloihin Holstin alueelle
Seppélankankaalle johtavan raiteen varteen.

Ratapihan kaakkoispuolella kulkeva Rantavdylda on osa valtateitd 9 ja 23 seka
Eurooppa-tietd 63. Se suunniteltiin aikanaan Jyvaskylan ohikulkutieksi, mutta maan-
kaytdn muutosten myota sille on muodostunut myds maankayttoa palvelevan vaylén
rooli. Rantavayladlle on tehty osayleiskaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma
vuonna 2015, ja tavoitteena on saada osayleiskaava hyvaksytyksi Jywaskylan
kaupunginvaltuustossa vuoden 2018 aikana. Rantavaylan liittymat on tarkoitus
toteuttaa eritasoliittymina liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden takaamiseksi.
Ratapihan vierustalla olevan Satamakadun Lliikennevaloliittymén muuttaminen
eritasoliittymédksi voidaan toteuttaa sujuvammin ja edullisemmin mikali ratapihan
raiteiden lukumaaraa voidaan supistaa. Viimeisimmassa suunnitelmassa (paivatty
31.3.2011) kyseinen liittyma toteutetaan maanalaisena kiertoliittyméana (kuva 3).

KILPISENKADUN YK-SILLAN
UUDELLEN ESTELY

Kuva 3. Satamakadulle suunnitellun kiertoliittymdn esisuunnitelma (Sit
2011).
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2.3 Junaliikenne

2.3.1  Nykyinen matkustajaliikenne

Jyvaskylasta on matkustajaliikennetta kolmeen ilmansuuntaan (kuva 4). Eniten juna-
vuoroja on etelastd Tampereelta itdan Pieksamaelle ja painvastoin. Jyvaskylasta
eteldan on 25.10.2015 alkaen kulussa maanantai-torstai valilla 19 junaa (9 Tampereen
suuntaan ja 10 Tampereen suunnasta). Kaikki Jyvaskyldan ja Helsingin valiset junat
tarjoavat vaihdottoman yhteyden kun taas Turusta Jyvaskyldan on vain yksi suora
junayhteys ja Jyvaskylasta Turkuun kaksi suoraa junayhteytta. Yksi Turusta lahtenyt
juna yhdistetdan Helsingista l@hteneen junan kanssa Tampereella. Kaikista Jyvaskylan
etelan suunnan junapareista on Jyvaskylaan paattyvia nelja ja sielta (dhteviad kolme.
Loput junat jatkavat Pieksamaelle tai Kuopioon.

Paasuunnan liséksi Jyvaskyldsta on matkustajaliikennetta anteen Haapamaen kautta
Seindjoelle kiskobussiliikenteena. Jyvaskyla-Seingjoki-valilla litkenndi paivittain kolme
junaparia, jotka jatkavat viikonloppuisin Seindjoelta Vaasaan. Liikenne Haapamaen
suuntaan on liikenne- ja viestintdministerion ostoliikennettd. Pohjoisen suuntaan
Aanekoskelle matkustajaliikenne loppui 1987. Laukaan kunta ja Adnekosken kaupunki
ovat kdynnistdneet konsulttiselvityksen Laukaa-Adnekoski-valin henkildliikenteen
aloittamisesta. Haapamaen suunnan lopetettavan VR:n velvoiteliikenteen jalkeen
kyseiselle rataosalle mahdollisesti syntyy kilpailutus henkil6liikenteen operoinnista.

C:> Oulu

Vartius

Kontiomaki

Kokkola
Q5

o

Vaasa C:
Y. Seinjoki Kuopio d
i 3
‘\ Aia'nekoski / /3 Joensu
Kaskinen 3\\ 6 o CJ

Jyvaskyid) —— Pieksamak
r @
®) ' Niirala
6

0 Mikkeli

Por|

J ampere Parikkala
Rauma /5 Imatr;
7 ameenhnna Lappeenreiy
Laht & Kouvola >

Uusikaupunki i,

Luuméki /- Vainikkala
Rl|h|makl
QO Turku
>

D "\K .“ : Kotk Hamlna

=) Helsinki

Hanko

Kuva 4. Matkustajaliikenteen vaihdottomat yhteydet Jyvdskylcstd 25.10.2015—
26.3.2016 aikataulukaudelta. Numero kuvaa maanantai—torstain
suunnittaista junamddircd kullakin rataosalla (taustakartta ©
Liikennevirasto).
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2.3.2 Matkustajaliikenteen tulevaisuuden nakymat

VR supisti Jyvaskylan junatarjontaa 25.10.2015 alkaen. Jyvaskyld—Kuopio-rata-
osuudelta lakkautettiin kaksi Jyvaskylasta lahtenytta junavuoroa (S 89 ja S 95),
Tampere-Jyvaskyla-rataosuudelta puolestaan kaksi Tampereen ja kaksi Jyvaskylén
lahtoa. Toinen molempien asemien lahdoista koski sunnuntaista junavuoroa (IC 83 ja
IC 910). Kaksi jokapaivaista (ahtéa — IC 85 Tampereelta (lahté 11.09) ja IC 88
Jyvaskylasta (lahto 14.17) — kulkevat enada perjantaisin ja sunnuntaisin. Vuoteen 2007
verrattuna junamaara on kasvanut yhdellda junaparilla Pieksamaki-Kuopio-
rataosuudella, vahentynyt kahdella junaparilla Jyvaskyla—Pieksamaki-rataosuudella ja
kahdella junalla Tampereen suuntaan ja yhdelld junalla Jyvaskyldn suuntaan
Tampere-Jyvaskyla-rataosuudella. Haapaméden suunnan likkenne- ja viestinta-
ministerion ostoliikenne lakkautetaan l&hitulevaisuudessa, luultavasti vuoden 2016
lopussa VR:n velvoitelilkennesopimuksen paattyessa. Tilanne voi muuttua
matkustajaliikenteen kilpailun avauduttua ja uusien operaattoreiden tullessa
markkinoille.

Junaliikenteen matkamaarat kasvoivat Tampere-Jyvaskyla-rataosalla lahes 25 9Y:lla
vuodesta 2000 vuoteen 2010, jonka jalkeen ne laskivat 16 9:lla vuoteen 2014
mennessa. Tahan on vaikuttanut mm. yleinen taloustilanne ja uusien toimijoiden,
kuten halpabussiyhtitéiden mukaantulo markkinoille. Matkustajajunaliikenteen kasvu-
mahdollisuudet Jyvaskylan seudulla ovat kuitenkin suotuisat alueen myonteisen
sosioekonomisen kehityksen ja maan karkitasoa olevan aluekehityksen tukemana.
Suurten kaupunkien seudullinen kasvu lisda tarvetta ja kysyntaa vahvoille juna-
yhteyksille. Kasvupotentiaali kohdistuu ensisijaisesti niihin ratakaytaviin, joissa
kysynta on jo tallakin hetkelld suurin. Tampere-Jyvaskyla-ratakdytavalla vaeston
kasvu on vahvaa - arviolta 10 9, vuoteen 2040 mennessa.

Huomioimalla matkustajajunaliikenteen keskeiset kehittdmistarpeet — matka-ajan
nopeuttaminen, lippujen hintojen halventaminen, liikenndintivarmuuden lisdédminen
ja aikataulujen sopivuuden parantaminen - ja panostamalla Jyvaskylda-Tampere-
Helsinki-yhteysvilin palvelutason parantamiseen, voidaan junaliikenteen houkuttele-
vuutta lisata Jyvaskylan seudulla ja vahvistaa sen asemaa eri matkaryhmissa muihin
kulkumuotoihin nahden. Yhteysvédlin nopeuttaminen vaatii kuitenkin mittavia
lilkenneinfrastruktuurin  kehittamistoimenpiteitd, kuten kapasiteettipuutteiden
korjausta (kustannusarvio 10-15 M€) seka lisdraiteet valeille Orivesi-Jamsa (200 M€)
ja Jamsd-Jyvaskyla (380 M€). Myos matkustajaliikenteen kilpailun avautumisen
mahdollistama uusien operaattorien markkinoille tulo Jyvaskylén kautta kulkeville
yhteysvaleille riippuu paljon mainituista lilkenteen kokonaispalvelutasoa lisdavista
toimenpiteista.

Liikenneviraston julkaisussa Rautateiden tulevaisuuden henkiléliikenneselvitys
(paivitys 2014) on kuvattu kaukoliikenteen junamatkojen vuorokausi- ja vuosi-
kohtainen kasvuennuste Tampere-Jyvaskyla-rataosalle. Vuorokausitasolla kasvu on
vuodesta 2013 vuoteen 2035 mennessd 500 matkaa/vrk (vuonna 2013 2520
matkaa/vrk = vuonna 2035 3020 matkaa/vrk).

Kokonaiskasvu vuodesta 2014 vuoteen 2035 on:
- Jyvaskyld—Orivesi-valilld 92 000 matkaa/vuosi (vuonna 2014 890 000 matkaa
- vuonna 2035 982 000 matkaa)
- Jyvaskyla-Pieksamaki-valilld 44 000 matkaa/vuosi (vuonna 2014 330 000
matkaa = vuonna 2035 374 000 matkaa).
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Matkustajamaarien kasvu ei valttamatta edellyta junamaaran kasvattamista koska
nykyiselldan vaunut eivat ole taysia ja toisaalta juniin voidaan lisata vaunuja kysynnan
mukaan.

2.3.3 Nykyinen tavaraliikenne

Jyvaskylan ratapihaa kayttavat seka lJyvaskyldn l&pi kokoonpanoaan muuttamatta
ajavat ettd sinne saapuvat tai sieltd lahtevat tavarajunat. Lapiajavia tavarajunia on
keskiviikon ja torstain ohella (torstaina on kaksi junaa enemman, mutta isompi osa
junista on y6junia) vilkkaimpana arkipaivana tiistaina kuusi kpl: kolme Pieksamaki—
Tampere-suunnan junaa, kaksi Tampere—Pieksamaki-suunnan junaa ja yksi Tampere—
Aanekoski-suunnan juna. Loput junat ovat joko Jyvéskylaan saapuvia tai sielta l&htevia
junia, ja pieneen osaan niista tehddaan kokoonpanomuutoksia. Lisatavarajunia voidaan
asettaa kulkuun tai sdannéllisen liikenteen tavarajunia peruuttaa kuljetuskysynnan
mukaan hyvinkin lyhyelld reagointiajalla. Taman vuoksi tavarajunien lukumaara
vaihtelee. Kuvassa 5 on esitetty junaliikkeiden maarat suunnittain kullakin rataosalla
Jyvaskylan api ajavien, sieltd ldhtevien ja sinne matkansa paattavien saannollisten
tavarajunien osalta. Niitd ei voi kuvasta suoraan laskea yhteen yksittaisten junien
maaran selville saamiseksi, koska osa junista on l@piajavia. Taulukossa 1 on esitetty
yhteenlaskettuna Jyvaskyldan ratapihan kautta tapahtuvat saannolliset junaliikkeet
kullekin viikonpaivalle. Vuoteen 2007 verrattuna saannéllisten tavarajunien maara on
kasvanut Jyvaskyld—-Pieksamaki- ja Jyvaskyld—Aanekoski-rataosuuksilla (suunnilleen
kahdella ja neljalld junaparilla vastaavasti). Jyvaskyla-Tampere-rataosuuden
junamaara on kasvanut kahdella junalla Tampereen suuntaan.
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Kuva 5. Jyvdskyldn ratapihan ldpiajavien sekd saapuvien ja [Ghtevien
sddnnéllisten tavarajunaliikkeiden mdicircit suunnittain eri rataosilla
tiistaisin 9.11.2015 alkaen (taustakartta © Liikennevirasto).
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Taulukko 1. Jyvdiskyldn ratapihan kautta tapahtuvat séicinnélliset tavarajunaliikkeet
viikonpdivittdin (sijainti Jyvdskyldn ratapihan mukaan)

Viikonpdiva Junamaara
Maanantai 15
Tiistai 24
Keskiviikko 24
Torstai 26
Perjantai 19
Lauantai 19
Sunnuntai 11

Jyvaskylasta ldhtevat ja sinne saapuvat tavarajunat palvelevat Jyvaskylan, Suo-
lahden-A&nekosken ja Jamsanjokilaakson alueiden teollisuuslaitosten sekd raaka-
puuta Keski-Suomesta ostavien tahojen kuljetustarpeita. Merkittavimpia kuljetus-
asiakkaita ovat Suolahdessa Traktoritehdas Valtra Oy Ab ja Metsaliitto Osuuskunnan
vaneritehdas, Rautpohjan alueella Valmet Oyj:n paperikoneteollisuuteen liittyvat
toiminnot, Adnekoskella Metsad Board Oyj:n kartonkitehdas ja Jdmsanjokilaaksossa
UPM-Kymmene Qyj:n paperitehdas. Lisdksi Vaajakoskella, Petdjavedelld, Keuruulla
sekd Saarijarven-Viitasaaren suunnalla kuormattava raakapuu kulkee Jyvaskylan
ratapihan kautta. Tyypillinen VR Transpointin raakapuujunan pituus on noin
600 metria.

Tuotekuljetukset suuntautuvat padosin etelddn, Tampereen kautta. Vuosaaren
satamaan on sen avautumisen jalkeen kuljetettu selluloosaa ja traktoreita Jyvaskylan
ratapihan kautta. Jamsanjokilaakson kuljetuksista vain osa raaka-aineista kulkee
Jyvaskylan kautta.

Vaarallisia aineita, lahinna fosfori- ja rikkihappoa, kulkee rautateitse Jyvaskylan lapi
paivittain. Kuljetukset tapahtuvat padasiassa yOaikaan. Vaarallisia aineita sisaltavia
vaunuja ei saannollisesti kasitella Jyvaskylan ratapiha-alueella vaan niitad kuljettavat
junat ajavat ainoastaan ratapihan lapi tai pysahtyvat hetkeksi miehiston vaihtoa
varten. Satunnaisesti vaarallisia aineita sisaltavid vaunuja vaihdetaan junasta toiseen
myoOs Jyvaskyldssa. Talloin ovat kysymyksessa alueen voimalaitosten polttodljy-
kuljetukset kokojunina tai paperiteollisuudessa kaytettdvien kemikaalien kuljetukset
yksittaisind vaunukuormina.

Yksinkertaistettuna Jyvaskylén ratapihaa kuormittavat tavaravirrat ovat seuraavan-
laiset:
- raakapuuta tulee idasta Pieksamaen ja etelasta Tampereen suunnilta noin 1:1
suhteella.
- metsa- ja metalliteollisuuden tuotekuljetukset ahtevat eteldan Tampereen
suuntaan
- konttikuljetuksia tulee metsa- ja metalliteollisuuden kayttoon etelasta
- raakapuuta ldhtee alueelta etelaan, lénteen ja jonkin verran myds itaén
- selluloosaa ja traktoreita kuljetetaan Vuosaaren satamaan.
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Kullekin tavaralajille on yleensa kaytossa omat vaunutyyppinsa, joten vastasuuntaan
vaunut kulkevat tyhjind, joskin alueella tyhjentyvida raakapuuvaunuja voidaan
hyodyntaa sielta lahtevissa raakapuukuljetuksissa. Oman vaunutyyppiryhménsa
muodostaa venaldinen vaunukalusto, jota ei voida kayttda Suomen sisdisissa
kuljetuksissa. Venaldisissa vaunuissa Jyvaskyldn seudulle tulee raakapuuta ja jonkin
verran kontteja.

2.3.4 Tavaraliikenteen tulevaisuuden nakymat

Suurin kuljetuskysyntdan vaikuttava yksittainen tekija on metsayhtididen puun-
hankinnassa tapahtuvat muutokset. Hakkuuikdisen metsdn maard eri alueilla
vaihtelee vuosittain, mikda aiheuttaa muutoksia myds kuljetusreitteihin. Oman
epavarmuustekijansa muodostaa raakapuun tuonti Venajalta. Tuontimaariin vaikutta-
vissa tullimaksuissa voi tapahtua ennalta-arvaamattomiakin muutoksia. Jyvdskyldn
alueella vaikutukset ovat suurimpia alueelta l&htevan ja alueen lapi kulkevan
raakapuun maariin, mutta myds saapuvan raakapuun maaraan, jos puun hinnan
muutokset aiheuttavat muutoksia alueen metsateollisuusyritysten tuotantomaéariin.
Lisaksi teollisuuden eri prosesseissa kadytettavat puulajit vaihtelevat, joten kysynta on
my0s prosessiriippuvaista. Talla on suora vaikutus kuljetusreittien junien kokoon ja
maaraan. Mantya tuodaan paaasiassa kotimaasta, koivua paljon Venajalta.

Tulevaisuudessa alueen rautatiekuljetuksia voi lisata esim. Jyvaskylédn Voiman
voimalaitosten polttoainekuljetukset. Tallda hetkelld yrityksen kolmelle voima-
laitokselle Keljonlahdessa, Rauhalahdessa ja Savelassa kuljetetaan polttoainetta vain
maantiekuljetuksina. Tehtaille satamakaupungeista kokojunina suuntautuneet
kivihiilikuljetukset on lopetettu kokonaan toistaiseksi; tehtaiden kivihiilivarastot ovat
lahes tdynna ja kivihiilen kayttd on vahaista. Tehtaisiin on edelleen raideyhteys
perille asti ilman seisontaraiteita, ja niiden pistoraiteille mahtuu 10 vaunua
kerrallaan. Valmetin paperikoneteollisuuden kuljetukset Jyvaskylan ratapihan lapi
Rautpohjan alueen ja Vuosaaren sataman valilla saattavat lisdantya tulevaisuudessa,
jos tavaraliikenteen operaattorien mahdollistamat kuljetuserien koon ja kustannusten
tasapaino vastaa Valmetin tarpeita nykyistd paremmin. Valmetilla on intresseja
laajentaa kuljetuksiaan rautateilla.

Rautateiden tavaraliikenteen avauduttua Suomessa kilpailulle 1.1.2007 on kaikilla
vaadittavat toimintaedellytykset tayttavilla yrityksilléd ollut oikeus harjoittaa rauta-
teiden tavaraliikennettd. Talld hetkellda VR-Transpoint Oy on ainoa operoiva yritys,
mutta Fenniarail Oy aloittaa kuljetukset Lappi Timber Oy:n Kemijarven tuotanto-
laitokselta satamiin vuoden 2016 ensimmadiselld puoliskolla ja laajentanee
toimintaansa lahitulevaisuudessa. Fenniarail on ilmoittanut olevansa aktiivinen
toimija my6s yhdysliikenteen palvelujen tuottajana, kun Suomen ja Venajan valinen
yhdys- eli tavaraliikenne mahdollisesti avataan kilpailulle lahitulevaisuudessa.

Sita, miten avautunut kilpailu vaikuttaa rautatiekuljetusten kysyntdadn maan-
laajuisesti tai Jyvaskylén seudulla, ei pystyta nykyisen tietamyksen valossa tarkasti
ennustamaan. Yleisten talousteorioiden mukaan kilpailu liséa tuottajien toiminnan
tehokkuutta ja siten laskee tuotteiden hintaa ja/tai parantaa niiden laatua. Taman
tiedon valossa voitaneen melko varmasti sanoa, etta kilpailun avautumisella ei ole
ainakaan rautatiekuljetusten kysyntda alentavaa vaikutusta. Ratapihan raide-
kapasiteetin hyddyntaminen todenndkdisesti heikkenee, kun operaattoreita on
enemman kuin yksi: raiteidenkdyton optimointi vaikeutuu. Myds raiteistonkdyton
periaatteet voivat muuttua nykytilanteesta esim. junien kokoamisen lisdantyessa
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nykytilanteesta. Taman my6ta kokoamista varten tapahtuvat veturiliikkeet ja
jarjestelyt lisdantyvat, mika Llisdad kapasiteetin kayttda. Liikennevirasto vastaa
lilkennoitsijoiden tasapuolisesta kohtelusta, esim. ratakapasiteetin jaossa.
Pelkastaan nykyisen liikennditsijan tarpeiden mukaan ei tehda paatoksia tai
investointeja rataverkkoon.

Jyvaskylassa kasiteltdva rautateiden tavaraliikenne muodostuu padosin muutaman
suuren asiakkaan kuljetuksista. Suuret muutokset jonkin asiakkaan tuotanto- ja
kuljetusmaarissa tai aaritilanteessa tuotantolaitoksen taydellinen lakkauttaminen tai
uuden tuotantolaitoksen avaaminen heijastuisi luonnollisesti voimakkaana myods
rautatiekuljetusten maaraan. Nain on jo tapahtunut Kankaan tehtaan lopettamisen ja
Aanekosken biotuotetehtaan avaamisen myé6td. Tehdashankkeita on myés muualla
Suomessa. Talla on vaikutusta koko maan puunhankinta-alueisiin ja vastaavasti
kuljetuksiin. Téman kaltaisten tapahtumien ennustaminen useamman vuoden paahan
on hyvin vaikeaa.

VR Transpointin ndkemyksen mukaan tavaraliikenteen kuljetusten maara ja volyymi
lisdantyvat merkittavasti ahitulevaisuudessa. Jyvaskylan ratapihan junamaara
lisaantyy kokonaisuudessaan 4-8 junaparilla vuorokaudessa, padosin Adnekosken
tehtaan liikenteen kasvun takia. Selluloosa- ja raakapuukuljetusten volyymi kasvaa.
Selluloosakuljetukset suuntautuvat Vuosaaren satamaan, ja kasvu on noin 2 junaa
vuorokaudessa. Liikenneviraston Rataverkon valityskyvyn kehityskuva 2035:ssa
arvioitiin junamé&aran kasvavan Jyvdskyldn ja Aanekosken vélilld vuoteen 2025
mennessa 10 junaparilla. Naistd 6 junaparia jatkaa Tampereelle ja 4 edelleen
Vuosaareen asti. Myos Jamsanjokilaakson tehtaiden kuljetusten on arvioitu kasvavan.
Tulevaisuuden tavaraliikenne-ennuste 2035 perustuu AZnekosken tehtaan osalta
kumipyorakuljetusten arvioituun suureen osuuteen, mutta VR Transpointin asian-
tuntijoiden mukaan on mydhemmin rautatiekuljetuksille kaavailtu suurempaa
osuutta. My6s Vuosaaren sataman liikenteen kasvu vaikuttaa junaliikenteeseen koko
maassa.

Muutosten myotéa Tampere-Jyvaskyla-rataosan tavaraliikenteen toimintavarmuuden
ja lilkenndintiedellytysten on arvioitu heikkenevan merkittavasti edelleen nykyisesta.
Valityskyvyn kannalta kriittisen, erittdin hairioherkan Orivesi-Jyvaskyla-valin
kehittamistarve on yleisesti tiedossa, mutta se on haastavaa radan kaarteisuuden ja
useiden tunneleiden takia. Silld on myods pitkat kohtauspaikkavalit, ikdantynytta
turvalaitetekniikkaa ja se on kokonaisuudessaan teknisesti haasteellinen.

Rautateiden tavaraliikenteen kilpailu vaikuttanee siten, ettd pienemmat rahtierat
palaavat rautateille; esim. konttikuljetuksissa junat voivat olla nykyista lyhyempia.
Fenniarail arvioi, ettd heidan toimintamallissaan junamaarat lisdantyvat, junat ovat
nykyista lyhyempia (n. 400-500 metria pitkid) ja junien yhdistamiset ja kaannot
lisdantyvat. Talloin tarvitaan enemman lyhyita raiteita kuin harvempia pitkia raiteita.
Mitd enemman on toimijoita ja vdhemman raiteita, sitd haasteellisempi on toiminta-
ympdristd. Konttilitkenteen- ja yhdistettyjen kuljetusten terminaalialuetta ja rata-
pihaa on suunniteltu Itdisen Palokdrjen alueelle jonka l&pi kulkee Adnekosken rata.
Alueelle tehdaéan parhaillaan kaavaa.
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Kuvassa 6 on esitetty Liikenneviraston Tavaraliikenne-ennuste 2035:n mukaiset
tavaraliikenteen kuljetusten nettotonnimaarat ennustevuodelle 2035. Seuraavassa on
esitetty vertailu toteutuneiden ja ennustettujen nettotonnimaarien valilla rataosittain:

Jyvaskyla—Pieksamaki: 2361 tuhatta nettotonnia (v. 2013 toteuma)> 2264
tuhatta nettotonnia (v. 2035 ennuste)

Jyvéskyld-Aanekoski 2240 tuhatta nettotonnia (v. 2013 toteuma)-> 2490(v.
2035 ennuste)

Jyvaskyla-Tampereen suunta 2092 tuhatta nettotonnia (v. 2013 toteuma) >
3050 (v. 2035 ennuste).

Liikenneviraston Tavaraliikenne-ennustetta 2035 tehtédessa ei ollut tarkempaa kasitysta
Aanekosken uuden tehtaan rautatiekuljetusten maarasta ja siksi Jyvaskyld—Adnekoski
rataosan ennustettu liikenne saattaa olla liian pieni nykyisen tiedon valossa.
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Kuva 6.

Tavaraliikenteen kuljetusmdicirct (tuhatta nettotonnia) vuoden 2035
ennustetilanteessa. (taustakartta © Liikennevirasto).
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3 Ratapihan raiteisto ja varusteet

Jyvaskylan ratapihan raiteistokaavio ja yleispiirteinen toimintojen ryhmittely on
esitetty kuvassa 7 (liiteessd 1 kuva nakyy isompana). Ratapihalla on yhteensa 13 lapi-
ajettavaa raidetta (001-013). Naista 001-003 ovat matkustajaliikenteen kayttoon
sopivia laituriraiteita ja raiteet 005-013 ovat tavaraliikenteen kdytossa. Raide 004:3a
kaytetdan sekd matkustaja- etta tavaralitkenteessa poikkeustilanteissa. Se on raiteita
001-003 lyhyempi eika silld ole enaa laiturindyttdja. Raide 003 on otettu kayttoon
sahkoveturien sdaanndlliseksi seisontaraiteeksi vanhan dieselkaluston (ns. sininen
kalusto Jyvaskyléd-Seindjoki-rataosuuden liikenteessd) poistuttua kaytosta ja
kiskobussien tultua tilalle. Lapiajettavien raiteiden liséksi ratapihalla on 6 pisto-
raidetta ja 2 matkustajaliikennekaluston lapiajettavaa huoltoraidetta (020 ja 021),
jotka Llisavarusteltiin vuonna 2013 mm. Septi-tyhjennysjarjestelmalléd ja vesitys-
paikoilla, joiden kaytté on lisdantynyt matkustajaliikenteen kalustolle. Diesel-
vetureita tankataan raiteella 024, tarvittaessa myos raiteella 023. Raide 024 on
pussiraide, josta laht6 tapahtuu muun junaliikenteen ehdoilla. Raidetta 301 kaytetdan
joskus Dm12-yksikdiden yon yli tapahtuvaan seisotukseen. Ratapihaan kuuluu myos
sen koillispddssa sijaitseva kuormausalue, joka muodostuu kolmesta pistoraiteesta.
Koko ratapiha on sdhkdistetty lukuun ottamatta kuormausalueen raiteita ja kahta
dieselveturien tankkauspaikalle johtavaa pistoraidetta (045 ja 046). Raiteiden kaytto-
ja hyotypituudet on esitetty taulukossa 2.

IYVASKYLA

Kuva 7. Jyviskyldn ratapihan raiteistokaavio ja toimintojen ryhmittely.
(tarkempi kuva on liitteend )
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Taulukko 2. Jyvdskylédn ratapihan raiteiden kdytto- ja hyétypituudet

Raidenumero Kayttopituus | Hyotypituus
(metriad) (metriad)
001 507 477
002 485 455
003 447 417
004 455 425
005 836 796
006 768 738
007 772 742
008 556 526
009 509 479
010 471 441
011 435 405
012 566 536
013 566 536

Matkustajaliikenteen matkustajapalvelulle on Jyvaskyldssd modernit tilat vuonna
2002 valmistuneessa matkakeskuksessa. Matkakeskus yhdistda rautatieliikenteen
matkustajapalvelun seka linja-autoliikenteen matkustaja- ja rahtipalvelut samoihin
ajanmukaisiin tiloihin. Samassa rakennuksessa on myo6s kaupallisia palveluja ja
toimistotiloja. Matkakeskus on kytketty kevyen liikenteen ylikulkusillalla Lutakon
alueella sijaitsevaan Messukeskukseen. Kaynti raiteiden 002 ja 004 laitureille
tapahtuu ylikulkusillalta. Valilaiturille paasee sillalta my6s tasonvaihtolaitteiden
avulla.

Tavaraliikenteen pisimmat raiteet 005-007 ovat paaasialliset l&htevien ja saapuvien
pitkien runkokuljetusjunien raiteet. Naille raiteille kootaan IJyvaskyldan seudun
asiakkaiden vaunuista muodostuvat Tampereelle ja Pieksaméelle lahtevat junat.
Vastaavasti saapuvat runkokuljetusjunat ohjataan naille raiteille. Muiden raiteiden
kayttamista tahan tarkoitukseen rajoittaa niiden lyhyys. Raiteet 008-013 ovat n.
550 m pitkia tai tatd lyhyempia. Raiteella 008 ollut vaaka poistettiin vuosia sitten.
Kun normaalin tavarajunan maksimipituus on 725 m ja useat Jyvaskyladn saapuvista
ja sielta [@htevista junista ovat maksimimittaisia (raakapuujunien pituus on yleensa
noin 600 m), ei muiden raiteiden kuin 004-007 hyédyntédminen ole mahdollista.
Raiteet 011 ja 013 on varattu ensisijaisesti tavaravaunujen lyhytaikaiseen
sailytykseen. Raidetta 012 kaytetaan lapiajavia tavarajunia varten. Raiteiston kaytto
on loogista niiden hyotypituuksien ja vaihdeyhteyksien perusteella. Kuvassa 8 on
esitetty raiteet 012 ja 013 eteldn suunnasta kuvattuna.



20

Kuva 8. Raiteet 012 ja 013 eteldin suunnasta kuvattuna.

Kuvassa 7 vihredlld ja ruskealla merkittyja raiteita kaytetddn vetokaluston ja
matkustajaliikenteen vaunukaluston seisonta- ja paivittaishuollon tarpeisiin.
Seisontaraiteilla on 1500 V:n sahkdéliitdntamahdollisuus vaunujen sisdtila-
l@mmitykseen ja veturien koneiston (@mmitykseen. Matkustajaliikennekaluston
huoltoraiteilla on sahkaoliiténnan lisaksi vesiliitanta.

Ratapihan koillispaasséa sijaitsee kuormausalue, joka toimi aiemmin Keski-Suomen
keskeisend konttidepot-alueena, josta liikenngitiin useisiin suuntiin. Kuormaus-
alueen, eli ns. Kivaarin raiteen, varustelutaso on hyva; alueelta 6ytyy asfaltoidut
kentat ja kuormaussillat. Se on my6s sijainniltaan ja yhteyksiltdan hyva. Alueella ollut
nostokyvyltddn 30 tonnin omilla kiskoillaan liikkuva pukkinosturi (RMG-nosturi) on
poistettu vahaisen kaytén takia ja purettu 2015. Sitd kaytettiin mm. konttien ja
muiden vaihtokuormatilojen siirtémiseen rautatievaunuista trailereille ja painvastoin.
Kuormausalueella on 88 m pitka sivustakuormauslaituri, jossa on myods paaty-
kuormausmahdollisuus (ajoluiska). Alue on hyddyllinen puskuriterminaalina, ollen
ainoa soveltuva paikka Keski-Suomessa suuryksikkdtavaroiden mahdolliselle
kuljetukselle tulevaisuudessa. Alueella on tilaa kuormatilojen varastointiin, mutta
tavarajunien seisottamiseen laituriraiteet ovat liian lyhyet.

Lohikosken alueella sijaitsee Destia Rail Oy:n radan kunnossapidon tukikohta. Alue
on jatkossakin tarpeellinen riippumatta siitd, kuka vastaa radan kunnossapidosta
tulevaisuudessa. Hallitilat ovat Liikenneviraston omistuksessa. Keljonlahdella oleva
voimalaitoksen polttoaineen sailytysalue on jatkossakin tarpeellinen. Sillé on raiteita
riittavasti, muttei ylimaaraisia. VR Transpointin kaytdssa olleen Seppalan varikko-
alueen raiteet on purettu.
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Ratapihan infrastruktuuri on hyvassa kunnossa rakennukset ja rakenteet mukaan
lukien. Pienid korjauksia ja jarjestelyja on tehty aina valilla, mutta isompaa
korjaustarvetta ei ole. Liikennevirasto on teetattanyt tavararatapihojen kuntoa
koskevan selvityksen, joka piti sisalldaan myds Jyvaskylan.

Ratapihan tavaraliikennetta nykyisin operoivan VR Transpointin mukaan Jyvaskylan
ratapiha on siitd harvinainen, ettd silléd on riittavasti dpiajettavia raiteita ja
puskuriraiteita. Selkeitd kehittamistarpeita ei ole noussut esille. Raiteiden 012 ja 013
poistaminen - jos vastapainona on raiteiden 010 ja 011 hyo6typituuden riittava
kasvattaminen — olisi mahdollista. VR Transpoint ei ndkemyksensd mukaan tulisi
toimeen, jos raiteiden 012 ja 013 poisto tapahtuisi ilman uusien kahden yli 725 metria
pitkien seisontaraiteiden rakentamista tai nykyisten kahden raiteen pidentamista.
Raiteiden poistaminen kaventaisi ratapiha-aluetta Satamakadun vierestd niiden
poistamiskohdassa, mutta ratapihan muodon muuttuessa se laajenisi toisaalla.
Nykyisille raiteille vaihtoehtoisia varastointi-, seisonta- ja puskuriraiteita ei l6ydy
lahistolta. Kuvassa 9 on esitetty raiteet 010-013 etelan suunnasta kuvattuna.

Kuva 9. Raiteet 10—13 eteldin suunnasta kuvattuna.
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4 Ratapihan paivittaiset toiminnot ja
raiteistonkaytto

4.1 Liikenteenohjaus

Liikennevirasto ostaa liikenteenohjauspalvelut Finrail Oy:ltd, joka on vuodesta 2015
lahtien toiminut valtion osakeyhtiona valtioneuvoston kanslian ohjauksessa. Rauta-
teiden liikennettd ohjataan padasiassa viidesta liikenteenohjauskeskuksesta, jotka
ovat Helsinki, Tampere, Kouvola, Oulu ja Piekséamaki. Jyvaskyldn Lliikennepaikan
lilkennetta ohjataan Pieksamaeltd, mutta l(ahitulevaisuudessa luultavasti
Tampereelta. Ratapihan paivakohtainen raiteistonkayttésuunnitelma tehdaéan
Tampereelta kasin VR:n ratapihaohjaajan toimesta. Finrail hoitaa suunnitelman
pohjalta ratapihan lilkennejarjestelyt.

4.2 Matkustajalitkenteen toiminnot

Matkustajaliikenteen kaupalliset toiminnot sijoittuvat kuvan 7 punaisille alueille eli
laituriraiteille 001-003. Raidetta 003 ei talla hetkelld kaytetd matkustajapalveluun
vaan se on kaytdssa sahkoveturien seisontaraiteena. Laituriraidetta 004 kaytetaan
poikkeustilanteissa eika silla ole enda laiturindyttéja. Kaukoliikenteen aikataulu-
rakenne on sen kaltainen, ettd kaikkiin kolmeen suuntaan lahtevat matkustajajunat
eivat ole saman paivdan aikana kertaakaan yhtdaikaisesti asemalla. Nykyiselld
aikataulurakenteella paasuunnan (Tampereelta Jyvaskyldan kautta Piekséamaelle)
matkustajajunat kohtaavat Muuramessa, 16 km Jyvaskylastd eteldgan. N&in ollen
suurin osa matkustajajunista voi kayttaa raidetta 001, mikd on matkustajapalvelun
kannalta hyva asia, silla muille laitureille kulku tapahtuu ylikulkusillan kautta. Lahdét
Tampereen suuntaan tapahtuvat raiteelta 001 lukuun ottamatta illan viimeisinta
[ahtda (raide 002). Lahdot Pieksamden suuntaan tapahtuvat raiteelta 001 ja
Seindjoen suuntaan raiteelta 002.

Laituriraiteiden liséksi suoraan matkustajaliikenteeseen liittyvia toimintoja tehdaan
matkustajaliikennekaluston paivittaishuoltoraiteilla 020 ja 021, jotka on varustettu
valilaiturilla. Raiteilla siivotaan vaunujen sisatiloja ja taytetaan vaunujen vesisailioita.
Raiteet toimivat yo6aikaan matkustajaliikennekaluston, (ahinndg Pendolinojen,
seisontaraiteina. Yon yli seisovaa 2-yksikkdista Pendolinoa ei pystyta seisottamaan
raiteilla 020 ja 021 niiden lyhyen pituuden takia, ja raide 141 on epékaytanndllisen
kaukana. Taman takia kyseinen Pendolino seisoo osittain raiteella 001, mutta ohjaus-
vaunulla varustettu IC-juna raiteella 020 tai 021.

Matkustajaliikennekalusto vaatii my0s seisontaraiteita. Jyvaskylassa yopyy 2
Pendolino-runkoa sekd 2-4 taajamajunarunkoa. Seisontaraiteina kdytetdan seka
paivittdishuollon raiteita etta kuvassa 7 vihrealld merkittyja kaluston seisontaraiteita.
Seisontaraiteiden tarve Jyvaskyldssa lisdantyi, kun Dmai2-kiskobussit otettiin
kayttoon Jyvaskyla—Haapamaki-Seindjoki-reitilld. Niiden matkustajakapasiteetti ei
riitd viikonloppuina ajettaviin vuoroihin. Viikonloppuvuorot ajetaan perinteisilla
veturivetoisilla junilla, minka vuoksi Jyvaskyldssa seisoo arkipaivisin 2 4-vaunuista
taajamajunarunkoa. Viikonpaivasta riippuen 3-4 Dm12-veturia seisoo yon yli raiteilla
002 ja 003, kalustokierrosta riippuen joskus myés raiteella 301.
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4.3 Tavaraliikenteen toiminnot

Jyvaskylaan saapuvien ja sieltd lahtevien matkustaja- ja tavarajunien lukumaara on
paivittdin l@hes sama, mutta tavaraliikenteen toiminnot vaativat matkustajaliikenteen
toimintoja enemman ratapihakapasiteettia ratapihalla tehtavien junienmuodostusten
takia. Saapuvista junista irrotetaan vaunuja tai vaunuryhmia jaeltavaksi paikallisten
asiakkaiden raiteille ja kuormausalueille tai liitettavaksi edelleen Jyvaskylasta
l@hteviin juniin. Samat toiminnot suoritetaan luonnollisesti kaanteisind, kun
asiakkailta noudetaan vaunuja kuljetettavaksi eteenpain.

M-Real Oyj:n Kankaan paperitehtaan toiminnan lopettamisen myé6tda junien-
muodostustoiminta on vahentynyt Jyvaskylassa siltéd osin. Lisdksi VR Transpoint
yhdistda Valtran traktoritehtaalta haettavat vaunut muiden toimijoiden vaunuihin
nykydsdn jo Aznekoskella. Naiden muutosten my&td tavaraliikenteen kuljetusten
muodostama kokonaisuus Jyvaskylan ratapihalla on selkeampi kuin aiemmin eika
vuoden 2007 aikaisia monimutkaisia kalustojarjestelyja tarvitse tehda. Teollisuuden
tarpeisiin vaunuja joudutaan kuitenkin irrottamaan ja kytkemadan junista joitakin
kertoja paivassd, lahinnd Rautpohjan konepajateollisuuden keskittyman takia.
Aanekoskella ja Suolahdessa sijaitsevien kuljetusasiakkaiden tavaravirrat seka raaka-
aineissa etta lopputuotteissa kulkevat Jyvaskylan kautta. Koska rata Suolahteen ja
Aanekoskellekin on toistaiseksi sdhkdistdmatdn, joudutaan Jyvaskyldssd joka
tapauksessa vaihtamaan siihen suuntaan kulkeviin juniin dieselveturi. Samassa
yhteydessa junista on tehokasta erottaa myoOs Jyvaskyldan jaavia vaunuja. Myos
saapuneita, Jyvaskylan ratapihalla seisseita tyhjia traktorivaunuja yhdistetaan tyhjien
raakapuuvaunujen kanssa, ja vaunut ajetaan Suolahden suuntaan.

Vetureiden vaihdot eivat poistu kokonaan Adnekosken radan sdhkoistamisen myota,
koska esim. jatko Adnekoskelta Haapajdrvelle on sahkoistamatontd, samoin kuin
Jyvaskyldn muutamat litkennepaikat kuten Keljonlahti. Adnekosken uudelle tehtaalle
suuntautuvista kuljetuksista 2/3 tehdaan kuorma-autoilla ja loput junalla Jyvaskylén
kautta. Tehtaalta [@htee noin 2 junaa vuorokaudessa Vuosaaren satamaan. Muihin
satamiin ei ole suunniteltu lilkennditdvan. Adnekosken radan s&dhkdistdminen
vdhentdd hieman dieselkaluston tarvetta, muttei (aheskdan kokonaan radan
ulkopuolella olevien kuljetuskohteiden takia (mm. A&nekosken pohjoispuolelle
suuntautuvat kuljetukset, Keljonlahti ja raakapuun kuormauspaikat). Samoin Haapa-
mden/Seindjoen ratayhteys ajetaan dieselkalustolla. Dieselkaluston yllapitoon
vaadittavat rakenteet ja laitteet ovat siten jatkossakin tarpeelliset. Haapamaen ja
Oriveden kautta on myds varayhteys Tampereelle Jdmsan kautta kulkevan rataosan
sijasta.

Padsaantoisesti vaunujen lajittelu vaunuryhmiksi tapahtuu suurilla jarjestely-
ratapihoilla (padsolmuratapihat), mutta varsinkin lahtevien junien osalta vaunujen
ryhmittelyd tehdaan Jyvaskylassdkin. Tampereen Viinikan jarjestelyratapihan
kapasiteetti on tiettyind vuorokaudenaikoina tadydessa kaytossa. Ryhmittelemalla
lahtevien junien vaunuja jo Jyvaskylassa saastytdan kuormittamasta Viinikan
ratapihaa nykyistd enempaa. Vaunujen ryhmittelyyn tarvitaan muodostettavaa junaa
kohti aina vahintaan kaksi lapiajettavaa vapaata raidetta ja niin sanottu vetoraide, jos
halutaan valttya paasuunnan liikenteelta aikaa varaavilta vaihtotyéliikkeilta. Jyvas-
kylassa vetoraiteena toimii ratapihan koillispaén raide 043. Itd-Suomen suunnasta
taysimittaiset tavarajunat saapuvat ratapihan itapuolelle, ja raiteille jaaville vaunuille
tuodaan veturi ratapihan lansipuolelta. Veturiliike edellyttda lapikulkuraidetta.
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Junienmuodostustoiminnan liséksi ratapiha-alueella sailytetédan dieselvetureita, joilla
hoidetaan mm. kaikki vaihtotyot, kaikki liikenne pohjoisen suuntaan, vaunujen
toimittaminen paikallisille asiakkaille ja viikonlopun matkustajajunaliikenne Haapa-
maen suuntaan. Ratapiha toimii veturien sailytyspaikkana, koska veturitallialue ei ole
enaa rautatiekaytossa. Jyvaskylassa on kaytossa 7 dieselveturia, jotka seisovat yon
ratapihalla. Sahkovetureita Jyvaskylassa yopyy satunnaisemmin, lahinna viikon-
loppuisin.

Veturien lisdksi ratapiha-alueella sailytetdan lyhytaikaisesti tavaravaunuja. Télle on
useita syita, jotka kaikki liittyvat kaytdnnossa korkean asiakaspalvelutason
yllapitoon. Kuljetusasiakkaiden kuljetusmaarat vaihtelevat runsaasti paivasta toiseen.
Osa vaihtelusta on rahdin kuljettajalla tiedossa, osaa muutoksista ei kuljetusten
tilaajakaan tieda pitkalti etukdteen. Pystydkseen vastaamaan yllattaviinkin kysynnén
vaihteluihin on rautatieoperaattorin pidettava tyhjien vaunujen puskurivarastoa
lahelld asiakasta. Asiakkaiden omilla raiteilla ei tallaisen varaston pitémiseen yleensa
ole mahdollisuutta. Toinen tilapaisvarastointitilanne tulee useimmin kysymykseen
Vendjalta saapuvien raakapuukuljetusten yhteydessa.

Kuljetus saattaa saapua muutamia paivia etuajassa (tai mychassa). Kuljetusketjut on
optimoitu siten, ettd valivarastoja on vahan. Tavara pitdisi purkaa ldhes suoraan
tuotantoprosessiin. Kun kuljetus on etuajassa, joudutaan tavaraa varastoimaan
lyhytaikaisesti junanvaunuissa. Jotta varastointi ei kasvattaisi kuljetuskustannuksia,
on se jarkevaa hoitaa kuljetusreitin varrella paikassa, jossa vaunut muutenkin
irrotettaisiin yhdestd junasta ja kytkettdisiin toiseen. Edelld kuvattua tavaran
varastointitarvetta vaunuissa esiintyy Jyvéskyldssa etenkin Adnekoskelle matkaavien
raakapuukuljetusten yhteydessa. Jyvaskyldn ratapihan raiteet 011 ja 013 on yleensa
varattu tavarajunavaunujen lyhytaikaiseen varastointiin tuotantolaitoksen ratapihan
ja rataverkon kapasiteetin tasaamiseksi. Pitkat junat on sdilytettdva ratapihalla
raiteilla 005-007, koska ne eivat mahdu lyhyemmille raiteille 011 ja 013. Jos
kokojunien maara kasvaa, tulee tarve lisdta raiteiden 005-007 kaltaisten pitkien
raiteiden maaraa.

Paasy yksiraiteisille rataosuuksille on rajallista muun liikenteen takia, joten Jyvas-
kylan kaltaisilla merkittavilla solmuratapihoilla on taattava mahdollisuus kapasiteetin
tasaamiseksi. Adnekosken radan parantamishankkeen jilkeenkin ratayhteys sailyy
yksiraiteisena. Sailytystarve Jyvaskylin ratapihalle Adnekosken ldheisyydessd syntyy
my0s siitd, etteivat raakapuun hakkuutoiminnan ja tuotannot aikataulut ajoitu aina
ihanteellisesti kesken&dan. Adnekosken suunnan raakapuujunat ja Venajan Llitkenteen
junat on sailytettava Jyvaskylan ratapihalla; Adnekosken asemalla ei ole kaluston
seisontamahdollisuutta. Raiteilla 011 ja 013 myds kaannetdan junia Jyvaskyla-
Pieksédmaki-rataosuuden liikenndintia varten. Seisontaraiteen on oltava molemmista
paista lapiajettava.

Junienmuodostustoiminnassa ratapihalla tarvitaan veturinkuljettajan lisaksi ratapiha-
konduktdori ja vaunumiehia. Konduktoori antaa ohjeet vaunujen jarjestelyyn ja
vaunumiehet kytkevat ja irrottavat vaunuja seka tarkistavat junien liikenne-
kelpoisuuden, eli jarrujen toiminnan ja kuorman pysymisen kuormaulottuman sisa-
puolella, ennen junan lahettamistd linjalle. Jyvaskylassa ratapihamiehiston
henkilostotilat sijaitsevat Matkakeskuksen pysdkdinti- ja toimistorakennuksen

yhteydessa.
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Kivaarin kuormausalueen kaytté on paivittaistd, mutta kapasiteettiin nahden melko
vahaista. Saannoéllisintd toimintaa on Stena Metalli Oy:n romumetallin lastaus
rautatievaunuihin edelleen kuljetettavaksi. Lisdksi aluetta kaytetdan IJyvaskylan
seudulta konteissa etenkin Vendjalle lahtevien erilaisten projektitoimitusten
lastauspaikkana. Pukkinosturilla varustettua kuormausaluetta kaytetdaan VR Trans-
pointin tarjoamissa palveluissa.

4.4 Ratapihan liikenteellinen kuormitus

Tassa selvityksessa ei tarkastella lBhemmin matkustajaliikenteen kaytossa olevien
laituriraiteiden kayttoastetta; raiteilla ei ole pulaa kapasiteetista nyt eikd lahi-
tulevaisuudessa, ja ne on eroteltu tavaraliikenteen toiminnoista. Padamielenkiinto
kohdistuu tavaraliikenteen raiteisiin, koska matkustajaliikenteen toiminnot on sidottu
hyvin vahvasti nykyiseen keskeiseen ja kdytanndlliseen sijaintiin ydinkeskustan
kupeessa.

Ratapihan raiteiston kayttdastetta voidaan tarkastella teoreettisesti siten, etta
madritelldan kuinka pitkdn ajan ratapihan kukin raide on varattuna siita ajasta, kun se
on kaytettdvissa liikenteelle. Kayttoaste esitetddn prosenttilukuna. Esimerkiksi
huoltotydt saattavat aiheuttaa sen, ettd raide ei ole kaytettdvissa 24 tuntia
vuorokaudessa. Rautateiden tavaraliikenteeseen liittyy huomattavasti enemman
satunnaismuuttujia kuin matkustajaliikenteeseen, joten kayttoasteen kuvaaminen
yksittaisena lukuna ei ole mielekéasta. Selvityksessa on prosenttiluvun sijaan kuvattu
huipputuntien kuormitustilannetta graafisesti ja sanallisesti.

Solmuratapihoilla kuormitus on keskittynyt tiettyihin melko lyhyisiinkin ajan-
jaksoihin, jolloin useita junia on yhtd aikaa ratapihalla. Jyvaskyla toimii tavara-
lilkkenteen solmuratapihana ja tavaraliikenneraiteiden kuormituksessa on yksi huippu-
kohta, liikenteen jakautuessa muille vuorokaudenajoille varsin tasaisesti. Tiistaina,
viikon vilkkaimpana vuorokautena, se on noin klo 20-21. Tilanne on muuttunut paljon
vuodesta 2007, jolloin oli kaksi kuormitushuippua (klo 7-8 ja 16-17). Matkustaja-
lilkenteessa Jyvaskyla ei ole varsinainen solmuasema ja laituriraiteiden kuormitus on
&pi paivan tasaisempaa.

Koska tavaraliikenneraiteiden kuormitus on hetkellista, ei ole mielekasta tarkastella
koko vuorokauden kayttdastetta vaan keskittya kuormituspiikin havainnollistamiseen.
Tiistaisin normaalitilanteessa on iltaisin samanaikaisesti 5-6 raidetta tavara-
lilkkenteen g:std kaytdssa olevasta raiteesta varattuna, kun kaksi raiteista oletetaan
olevan jatkuvasti varattuina vaunujen lyhytaikaissailytykseen.

Graafinen esitys saannéllisen tavaraliikenteen raiteiston kaytosta tiistai-illan huippu-
tunnin aikana on esitetty kuvassa 10. Mahdollisesti samaan aikaan ajoittuvat lisdjunat
lisadvat raiteiston kayttda tassa esitetysta. Raiteistonkayttd koko tiistain ajalta on
esitetty selvityksen liitteessa 2 ja lista tiistain saannéllisista tavarajunista liitteessa 3.
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Tavaravaunujen lyhytaikaissailytys

Tavaravaunujen lyhytaikaissailytys

matkustajaliikenteen kaukojunat (LA=lapiajo pysahdyksella)
HenkilSliikenteen taajamajunat
|apiajava tavarajuna

saapuva ja mydhemmin uudella junanumerolla lahteva

Kuva 10. Jyviiskyléin ratapihan séiéinnéllisten junien raiteistonkdytto tiistaisin klo
18-21.

Tavaraliikenteen raiteilla on hyvin vapaata kapasiteettia kuormituspiikin ulkopuolella.
Nykyisten asiakkaiden kuljetusten jarjestéaminen siten, etta ne kuormittavat ratapihaa
tasaisemmin koko paivan ajan, olisi hyvin monimutkainen prosessi. Kuljetukset on
tyypillisesti sidottu asiakkaan tuotantoprosessiin, minkd vuoksi niiden uudelleen
rytmitys vaatii suunnittelua myods tuotantoprosessin puolella. Raiteistokuormitusta
tarkasteltaessa on syytd huomioida seuraava oleellinen asia. Vaakariveilld tyhjana
nakyva sadannoéllisten junien osalta vapaa kapasiteetti ei todellisuudessa tarkoita, etta
junia voisi lisata tai etta raide olisi eri toimintojen kannalta kyseisena ajanhetkena
ylimaarainen tai tarpeeton. Ratapihalla tapahtuu raiteita varaavia toimintoja, joita
varten osalla raiteista on oltava myo6s lapiajomahdollisuus. Naitd ovat mm. veturi-
lilkkeet, vaunujen siirtely, poikkeustilanteiden ja ei-sadannénmukaisten junien varalta
vapaana olevat raiteet seka etenkin talvikauden kunnossapidon tarpeet. Esimerkiksi
kuvassa vapaana nakyvaa raidetta 4 kdytetadn kunnossapitokaluston dpiajoraiteena
tarpeen mukaan. Jyvaskylén kaltaiset jarjestelyratapihat vaativat erilaisten, myos
teollisuudesta aiheutuvien tarpeiden takia selvasti enemman raiteita kuin pelkastaan
saanndnmukaisen junaliikenteen junaviivojen perusteella voisi olettaa. Ratapihan
toimintojen tehostaminen ei ole tietyn pisteen jdlkeen jarkevaa toimintavarmuuden
sailyttamiseksi, mika Llittyy suoraan kaytettavissa olevien raiteiden maaraan.
Jarjestelyratapihaksi Jyvaskyldssa ei myoskadn ole (8htokohtaisesti arvioiden
erityisen paljon raiteita verrattuna Suomen muihin solmuratapihoihin, varsinkin kun
otetaan huomioon ratapihan keskeisyys tavaraliikenteelle ja tavaraliikenteen
kilpailun avautuminen.

Ratapihatoimintojen osittainen siirto pois nykyiselta ratapihalta, esimerkiksi tyhjien
vaunujen seisontaraiteiden tai jarjestelyraiteiden osalta, on toiminnallisesti hankalaa.
Se aiheuttaa joka tapauksessa ylimaardisia veturiliikkeitd ja mahdollisesti myods
junahenkiloston lilkkkumistarvetta. Samoin se "syd” ratakapasiteettia ratapihojen
valisella rataosuudella.

Toinen suuria muutoksia rajoittava tekija on ratakapasiteetti linjaosuuksilla.
Matkustaja- ja tavaraliikenne eivat kilpaile varsinaisesti samanaikaisesta linja-
kapasiteetista, koska matkustajaliikenne keskittyy paivasaikaan ja tavaraliikenne taas
myo6haiseen iltaan ja yohon. Tavarajunat ovat hitaampia kuin matkustajajunat. Eri
nopeudella kulkevien junien ajaminen sattumanvaraisessa jarjestyksessa on
tehotonta ratakapasiteetin hyddyntamista. Kapasiteetti saadaan hyddynnettya
tehokkaimmin, kun perakkaiset junat kulkevat samaa nopeutta. Tasta ja matkustaja-
lilkenteen kysynnan painottumisesta paivaaikaan johtuu nykyinen aikataulurakenne,
jossa tavarajunien lilkkkuminen painottuu ilta- ja ydaikaan. Iltapaivalla Jyvaskylan
ratapihalla lajitellaan illalla ja osin myds seuraavana aamuna lahtevien tavarajunien
vaunut. Tavarajunat lahtevat illalla matkustajaliikenteen vahennyttya. Yoéaikaan
Jyvaskylan lapi kulkee pitempimatkaisia tavarajunia. Varhaisaamun tunteina
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saapuvat aamupdivalld asiakkaille jaeltavat vaunut. Lisdksi tavaraliikenteelle
suunnitellaan matkustajaliikenteen kohtaamisten takia odotuksia matkalle ja ne
voivat ajaa hitaammin jos tarve vaatii, jotta niiden ajoittuminen esim. kohtauspaikalle
osuisi kohdalleen.

Matkustajaliikenteen tulevaisuus vaikuttaa raidekapasiteetin kayttoasteeseen
muutenkin kuin junamaaran kautta: junien seisonta ja kalustojarjestelyt syovat rata-
kapasiteettia. Niiden muutokset sekd raiteiden kayttésuunnitelmat vaikuttavat
suoraan kunkin raiteen kuormitukseen. VR Transpointin tavaraliikenteen kasvu-
nakymien perusteella lahitulevaisuuden ratapihan liikenteellistd kuormitusta ja
toimenpidetarpeita/-mahdollisuuksia arvioitaessa nykyiseen maaraan on syyta lisata
noin 5 junaparia.

Jyvaskyldn ratapihalla joudutaan tasaamaan Aé&nekosken radan junasy&ttoa.
Lisdraide Tampereen suuntaan vahentdisi tavarajunien odottelua Jyvaskyldn rata-
pihalla, koska liikenndintisuunnat eivat olisi toisistaan samalla tavalla riippuvaisia
kuin nykyaan. Junien nopeuserojen vaikutus vahenisi. Lisaraide edellyttda massiivisia
jarjestelyja ja suuria kustannuksia. Tavaraliikenteelle riittda tulevaisuudessakin yksi
raide, jos aikataulusuunnittelu tehddin huolella ja toteutetaan pienia
infraparannuksia (esim. kohtaamis- ja ohituspaikkoja). Hairidnhallinta tosin
vaikeutuu sitd mukaa, kun litkennesuorite kasvaa.
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5 Esitys muutoksista ratapihan
jarjestelyihin

TyoOssa tarkasteltiin karttatarkasteluna kahden kaakkoisimman raiteen (012 ja 013)
poistamista ratapihalta seka vastaavasti raiteiden 008-011 pidentéamista. Tarkastelu
tehtiin, koska ratapihan vierustalla olevan Satamakadun liikennevaloliittyman
muuttaminen eritasoliittyméksi ei onnistune ilman raiteiden 012 ja 013 poistamista
ratapihalta. VR Transpointin mukaan nykyinen ratapihatoiminta ei ole mahdollista,
jos raiteiden 012 ja 013 poisto tapahtuu ilman kahden uuden, yli 725 metria pitkien
seisontaraiteiden rakentamista tai nykyisten pidentamista.

Raiteiden pidentamiselle ei ole mahdollisuuksia ratapihan pohjoispadssa Ranta-
vaylan laheisyyden takia. Ratapihan eteldpadssa ratapihan ja Rantavaylan valilla on
jonkin verran tyhjaa tilaa. Nykyiset raiteet 010 ja 011 kiertdvat nykyisen
Kilpisenkadun ylikaytavasillan pilarin 3,6 metrin etaisyydelta. Raiteita jatkettaessa
suoraan jaa nykyinen siltapilari liian lahelle raiteita (2.59/2.71 metrid). Siltapilaria ei
voida sillan rakenteen takia siirtad, vaan nykyinen silta on purettava ja rakennettava
uusi vastaava silta.

Nykyisin raiteiden kiertdessa siltapilarin, on raiteiden 011 ja 012 valiin jaavaan
tyhjaan tilaan sijoitettu valaisinmasto (kuva 9). Masto sijoittuisi jatkettavien raiteiden
010 ja 011 valiin, mika tarkoittaisi liian laheista sijaintia raiteisiin nahden. Téaman
takia masto on siirretty raiteen 011 ulkopuolelle.

Raiteiden jatkamisesta tehtiin kaksi eri vaihtoehtoa, VE1 ja VE2. Ensimmaisessa
vaihtoehdossa (VE1, kuva 11) on pyritty hyddyntdamaan mahdollisimman paljon
nykyisid vaihteita ja pyritty pidentdmaan raiteita raakapuujunia ajatellen. Raaka-
puujunilla mitoitusjunapituus on 650 metrid ja kuormattavan vaunuston mitoitus-
pituus noin 600 metrid. Raiteille 008-010 tarkastelussa saatiin yli 600 metrin
hyo6typituus ja raiteelle 011 545 metrin hy6typituus.

.........
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Kuva 11. VE1 mukainen raiteiden jatkaminen.

Toisessa vaihtoehdossa (VE2, kuva 12) pyrittiin pidentamaan raiteita niin pitkiksi kuin
mahdollista, siten etta tavaraliikenteen tulovaihteen V013 sijainti sailyisi ennallaan,
mutta korvaamalla yksinkertainen vaihde kaksoisvaihteella. Vaihtoehdossa raiteiden
008-011 hyodtypituuksiksi saatiin vahintdan 750 metrid (normaalin tavarajunan
maksimipituus on 725 metrid). Myos tassa vaihtoehdossa joudutaan nykyinen silta
purkamaan ja rakentamaan uusi, seka siirtdmaan nykyinen valaisinmasto.
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Kuva 12. VE2 mukainen raiteiden jatkaminen.

Vaihtoehdoista laskettiin karkea kustannusarvio (taulukko 3) Foren In-Infra.net-
sivuston hankeosalaskennalla. Kustannukset ovat vain suuntaa-antavia ja perustuvat
karkeaan karttatarkasteluun.

Taulukko 3.  Raiteiden jatkamisen kustannukset vaihtoehdoille 1 ja 2

Kustannusluokka VE 1 VE 2

Purettavat rakenteet 580 000 € 664 000 €
Uudet rakenteet 4 884 000 € 6 348 000€
Riskivaraus 20 9%, 1093 000 € 1402 000 €
Tilaajatehtavat 20 9, 1311000 € 1683 000€
Yhteensa (Alv 0 %) 7868 000€ | 10097 000€

Raidepituus ei ole aina tarkein asia ratapihan toiminnallisuuden kannalta. Rauta-
teiden tavaraliikenteen kilpailu vaikuttanee siten, ettd pienemmaét rahtierat palaavat
rautateille. Esimerkiksi konttikuljetuksissa junat voivat olla nykyisid lyhyempig,
jolloin junien yhdistamiset ja kaannoét lisadntyvat. Talldin tarvitaan enemmén
lyhempia raiteita kuin harvempia pitkia raiteita. Mita enemman on toimijoita ja
vahemman raiteita, sitd haasteellisempi on toimintaymparisto.
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6 Yhteenveto ja paatelmat ratapiha-alueen
toiminnallisesta tarkastelusta

Jyvaskylan ratapihan nykyinen alue seka Rantavaylén (valtatie 9) ja Satamakadun
eritasoliittyman rakentamisen aluetarpeet ovat osin keskenadan ristiriidassa. Juna-
lilkenteen toiminnan tulevaisuudessa turvaavat edellytykset puoltavat nykyisen rata-
pihan sailyttamista. Toisaalta tielilkenteen kapasiteetin lisddmiseksi suunnitellun
Rantavayldan ja Satamakadun eritasoliittyman toteuttaminen radan viereen
helpottuisi ja olisi kustannuksiltaan edullisempi, jos raiteita siltd kohtaa voitaisiin
purkaa. Tama eri lilkkennemuotojen yhteensovittaminen vaatii jatkotarkastelua,
erityisesti liittymaratkaisujen osalta.

Matkustajaliikenne

Selvityksen perusteella voidaan todeta, ettd matkustajaliikenteen muutoksilla ei ole
merkittavaa vaikutusta Jyvaskylan ratapihan kapasiteetin riittavyyteen tulevaisuu-
dessa. Mikali matkustajaliikenteeseen tulee uusia operaattoreita, joiden lahto- tai
madranpaa on Jyvaskyla, voi se lisdta seisontaraiteiden tarvetta.

Tavaraliikenne

Rautateiden tavaraliikenne kasvaa Jyvaskylan seudulla Adnekosken tuotantolaitoksen
aloittaessa toimintansa yli miljoona tonnia vuodessa sisaltden raakapuukuljetuksia
Pieksdmé&en ja Tampereen suunnista Adnekoskelle ja tuotekuljetuksia Adnekoskelta
Tampereen suuntaan. Tavaraliikenteen muun kasvun ennustaminen on vaikeaa, koska
se seuraa yleista talouden kehittymista, rahtikustannusten (juna/rekka) kehittymista
sekda mahdollisesti ymparistosyista syntyvaa painetta kuljetusten siirtdmisesta
aikaisempaa enemman raiteille. Kuljetusten alueellinen jakautuminen taas riippuu
paljon puujalostustehtaiden sijoittumisen muutoksista ja puunhankinta-alueiden
muutoksista. Vendjan suunnan raakapuukuljetusten maaraa tulevaisuudessa on myds
vaikea ennustaa.

Useat toimijat (tavara- ja matkustajaliikenne) samalla ratapihalla lisdavat raide-
kapasiteetin tarvetta. Tavaraliikenteessda uusilla toimijoilla voi olla erilaiset
lilkenndintimallit ja vaatimukset ratapihan rakenteelle, raiteiden kayton periaatteille
seka raiteiden lukumaaralle ja pituudelle kuin VR Transpointilla. Uusien toimijoiden
tarkoituksena voi olla kuljettaa myods nykyisia pienempiad rahtieria, esimerkiksi
konttien kuljetusta. Tama voi lisata junien yhdistamistd ja irrottamista keskeisilla
ratapihoilla, mika puolestaan vaatii enemman raidekapasiteettia.

Ratakapasiteetin lisddminen Jyvaskyldn ja Tampereen valilld

Jos Jyvaskyléa-Tampere-rataosan kapasiteettia lisdtdan tulevaisuudessa uusilla
kaksoisraideosuuksilla, mahdollistaa se junamaarien, erityisesti tavarajunien lisdami-
sen Jyvaskyldan ja Tampereen valilla. My6s junien tédsmallisyys paranee. Tama voi
ratapihalla vahentaa junien "jonotusta” linjalle paasyyn, eivatka junat nain ollen
varaa seisontaraiteita ratapihalla. Yhteisvaikutusta toisaalta junamaarien
lisdantymisen ja toisaalta seisontaraidetarpeen vahenemiselld on vaikea arvioida. Se
riippuu kaksoisraideosuuksien madran lisaksi my®s tavaraliikenteen kysynnasta ja
junien aikatauluista.
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Ratapiha-alueen kaventaminen

Olemassa olevien ratapiharaiteiden pidentaminen on teknisesti mahdollista, mutta
kustannukset ovat varsin suuret, 8-10 milj. €. Tama johtuu paadosin siita, etta
nykyinen Kilpisenkadun ylikdytdvasilta on purettava ja uusi silta rakennettava
vastaavalle paikalle. Rantavaylédn ja Satamakadun eritasoliittyman suunnitelmissa on
myos esitetty ko. sillan korvaamista uudella. Ratapihan kaventaminen ratapihan
raiteita pidentamalla ei silti ole mahdollista, koska merkittavasti lisddntyva liikenne ja
uusien rautatieyritysten tarpeet huomioon ottaen nykyisten raiteiden maaraa ei voida
kuitenkaan vahentad. Nain ratapiha-alueen kaventaminen vaikeuttaisi ratapiha-
toimintoja ja tavara- ja henkildliikenteen toimintaedellytyksia.

Loppupdatelma

Tavaraliikenteen merkittavan kasvun, uusien operaattoreiden liikenndintimallien,
kuljetettavan tavaran ja toimintavarmuuden nakodkulmasta Liikennevirasto ei tdman
selvityksen perusteella hyvéksy nykyisten ratapiharaiteiden purkamista. Mikali
raiteita puretaan, se vaikeuttaa merkittavasti ratapihan toimintaa ja estdaa Keski-
Suomen elinkeinoelaman kuljetusten hoitamista. Taloudellisesti kannattavia
ratkaisuja esimerkiksi seisonta- ja jarjestelyraiteiden sijoittamisesta nykyisen rata-
pihan ulkopuolelle on vaikeaa nahda. Laajemmassa mitta kaavassa Jyvaskyldn
ratapihan toimivuus ja palvelukyky on koko Keski-Suomen rautatieliikenteen kannalta
keskeinen asia.

Koska ratapiha ja valtatie 9 muodostavat esteen kaupunkikehitykselle, voidaan
selvittda onko ratapihatoimintoja erityisesti biotuotetehtaan osalta mahdollisuus
kehittdd sahkoistettdvan Jyvaskyld-Adnekoski-rataosuuden varteen nykyisten
asemien yhteyteen seka parhaillaan asemakaavoitettavan Itdaisen Palokérjen alueelle.
Itaisen Palokarjen alueelle on kaavailtu nykyisen ratapiha-alueen kokoista terminaali-
aluetta ratatoimintoja varten. Adnekosken ja Suolahden asemilla on valmiina useita
raiteita, joiden hyddyntamistd kasvavan tavaraliikenteen tarpeisiin voitaisiin myd&s
arvioida.

Liikenneviraston asiantuntijat selvittavat edelleen rata- ja tieliikenteen tarpeiden
ratkaisemista kokonaisvaltaisesti Jyvaskylan keskustan kohdalla ottamalla huomioon
myds kaupungin kehittamistavoitteet. Rata- ja tieliikenteen kehittymistéd seka
ratapihatoimintojen tarvetta on edelleen syytéd seurata saannéllisesti tilannekuvan ja
kehittamistarpeiden paivittamiseksi.
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Jyvaskylan ratapihan saanndlliset tavarajunat
(tiistai)

3503* 22:11 0:54 UKP SIJ TPET JY Tampere - Jyvaskyla

3821* 22:41 1:30 HVA TLV TPE JY Tampere - Jyvaskyla
3401 0:51  3:43 VKA JY VKA JY Tampere - Jyvaskyla

3031* 4:50 8:11 VKA KUOT VKA JY Tampere - Jyvaskyla
1 JY . .

3405 8: 11:16 VKA AKI VKA Tampere - Jyvaskyla
0: :

1
4038* 14  3:04 KUOT TPET JY TPET Jyvaskyla - Tampere

3031* 8:28 10:04 VKA KUOT JY TMU  Tampere - Jyvaskyla

3408 20:02 22:51 JY TPET JY TPET Jyvaskyla - Tampere
4036* 20:33 0:09 SIJ UKP JY TPET Jyvaskyla - Tampere

3824* 1:30 4:22 TLV. _HVA JY TPET Jyvaskyla - Tampere

*  Lihavoidut junanumerot merkitsevat lapiajavaa junaa, jonka junanumero
muuttuu Jyvaskylassa

TAUSTAVARIEN SELITTEET (RATAOSAT)
Jyvaskyla—Haapajarvi-Jyvaskyla
Jyvaskyla-Pieksamaki—Jyvaskyla
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