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Esipuhe

Luoteis-Pirkanmaan viisaan ja turvallisen liikkumisen suunnitelman tavoitteena on edistdd kokonaisvaltai-
sella tavalla nykyistd vastuullisempaa ja turvallisuushakuisempaa liikkumiskulttuuria. Suunnittelua on oh-
jannut EU-tason liikenneturvallisuusvisio, jonka mukaan tieliikennejarjestelma on suunniteltava siten, ettei
kenenkaan tarvitse kuolla eika loukkaantua vakavasti liikkenteessa. Visio tukeutuu nakemykseen, etta puut-
teellinen liikenneturvallisuus on laaja kansanterveydellinen ongelma, joka koskettaa monia yhteiskunnan
sektoreita. Liikenneturvallisuusongelmien ratkaisemiseksi tarvitaan useita keinoja ja sen myéta monen osa-
puolen valista yhteistyota. Mikaan taho ei ole yksin vastuussa liikenneturvallisuudesta, vaan se on paamaa-
ra, jonka saavuttamiseksi jokainen ihminen voi tehda jotain.

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa asetetaan tiukat tavoitteet likenneonnettomuuksien maaran vahen-
tdmiseksi vuoteen 2025 mennessa. Tavoitteiden saavuttamiseksi on laadittu monipuolinen toimenpideoh-
jelma. Toimenpiteiden suunnittelu on kohdennettu tavoitevaiheessa valituille painopistealueille. Suunnitel-
maan sisaltyy toimenpide-ehdotuksia yhteisty6ta, likennekasvatusta ja viestintaa, likenneympariston pa-
rantamista, liikenteen valvontaa seka liikenteen ja maankaytén suunnitteluperiaatteita koskien. Suunnitel-
man toteuttamisen vastuu kuuluu toimenpiteen luonteesta riippuen kuntasektorille, Pirkanmaan ELY-
keskukselle, Liikenneturvalle, poliisille tai muille paikallisille sidosryhmille.

Liikenneturvallisuuden parantaminen ja arkilikunnan edistdminen ovat kustannustehokasta toimintaa.
Liikenneonnettomuuksien maaran vahentadminen saastaa inhimilliselta karsimykselta, mutta tuo kunnille ja
koko yhteiskunnalle myds merkittavia kustannussaastoja. Liikenneonnettomuuksista aiheutuu vuosittain
seudun kunnille noin neljan miljoonan euron laskennalliset kustannukset. Liikenneturvallisuuden parantumi-
nen suunnitelmassa asetettujen tavoitteiden mukaisesti tarkoittaisi karkeastikin arvioiden miljoonaluokan
saastoja kuntasektorille. Vahintaan yhta tarkeana tavoitteena on koetun liikenneturvallisuuden parantumi-
nen, joka vaikuttaa keskeisesti ihmisten eldmanlaatuun ja hyvinvointiin.

Liikenneturvallisuussuunnitelman laadinta kaynnistyi maaliskuussa 2015 ja sen laatiminen on ollut laa-
jan yhteistyon tulos. Suunnitelman aika tehtiin mm. kattavat asukas- ja koulukyselyt, joihin kumpaankin tuli
erittdin paljon vastauksia. Suunnitelman laadintaan on osallistunut kuntien eri toimialojen edustajia seka
likenteen asiantuntijoita. Tyon ohjausryhmatydskentelyssa ja maastokaynneilla ovat olleet mukana:

Suvi Vainio Pirkanmaan ELY-keskus

Jyrki Kark Pirkanmaan ELY-keskus

Satu Hyoétyla Hameenkyrén kunta

Satu Rask Ikaalisten kaupunki

Johanna Kujansuu Kihnidn kunta (1.11.2015 asti)
Satu Alajarvi Kihnién kunta (1.11.2015 alkaen)
Pekka Mikkola Parkanon kaupunki

Mika Toropainen Parkanon kaupunki

Tero Halmela Sisa-Suomen poliisilaitos

Marko Nieminen Liikenneturva

Ty6n laatimisesta ovat vastanneet Mikko Lautala Linea Konsultit Oy:sta ja Juha Heltimo Strafica Oy:sta.
Ohjausryhmatydskentelyn ohella tydn aikana on haastateltu laajasti eri hallintokuntien edustajia kunnista.
Haastatteluilla on ollut ratkaiseva rooli etenkin liikennekasvatukseen liittyvien linjausten ja toimenpide-
esitysten viimeistelyssa.
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Kiireiselle lukijalle

Luku 1. JOHDANTO

Tassa luvussa esitellaan liikenneturvallisuustyon kokonaisvaltaisuutta ja sen taustalla olevia valtakunnallisia
linjauksia, kuvataan eri osapuolten tehtavia sekad perustellaan monen eri toimijan yhteistyon tarvetta. Lu-
vussa kerrotaan myds kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien taustalla olevista riskitekijoista ja likenne-
onnettomuuksista aiheutuvista kustannuksista.

Luku 2. LHIKENNETURVALLISUUS LUOTEIS-PIRKANMAALLA

Luvussa on kuvattu Luoteis-Pirkanmaan seudun liikenneturvallisuuden nykytilaa ja sen kehittdmistarpeita
niin onnettomuustilastojen kuin asukkaiden ja sidosryhmien nakodkulmasta tarkasteltuna. Onnettomuusana-
lyysien ohella luvussa esitelladn mm. asukaskyselyn, koulukyselyn ja paattajakyselyn tuloksia. Yhteenveto
seudun liikenneturvallisuustilanteesta on esitetty taman luvun lopussa. Kuntakohtaiset liikenneturvallisuusti-
lanteen nykytilan kuvaukset I0ytyvat kuntakortteina liitteesta 1.

Luku 3. VISIO, TAVOITTEET JA PAINOTUKSET

Tama luku sisaltaa Luoteis-Pirkanmaan seudun liikenneturvallisuustyolle asetetun liikkenneturvallisuusvision,
visiota tukevat maaralliset likenneonnettomuuksien vahentamistavoitteet seka tavoitteita tukevat ja toimen-
pidesuunnittelua kohdentavat painopistealueet. Tavoitteista ja painopistealueista johdettu seurantamittaristo
on esitetty luvussa 6.

Luku 4. TOIMENPITEET

Luvussa kuvataan kunkin painopistealueen paasisaltd seka avataan paikallisten toimijoiden kasissa olevia
tydkaluja ongelman ratkaisuun. Lahivuosien toimenpide-ehdotukset I0ytyvat kuntakohtaisista toimenpide-
korteista liitteesta 3. Liitteessa 4 on esitetty nopeusrajoitussuunnitelman pohjana ollut nopeusrajoituspoli-
tiikka. Liikenneymparistdn parannusten pitkan aikavalin toimenpidelistoja ja -karttoja seka nykytilan karttoja
pyoratieverkosta ja nopeusrajoituksista ei ole sisallytetty painettuun loppuraporttiin, vaan aineistot I6ytyvat
Pirkanmaan ELY-keskuksesta ja kunkin kunnan teknisesta toimistosta.

Luku 5. SUUNNITELMAN VAIKUTTAVUUS

Luku sisaltaa pohdiskelun laaditun suunnitelman realistisuudesta suhteessa asetettuihin tavoitteisiin. Lii-
kenneturvallisuussuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet toteutuessaan tukevat asetettujen tavoitteiden saa-
vuttamista, mutta kattavan vaikutustenarvioinnin tekeminen on vaikeaa. Luvussa on kuitenkin tutkijalauta-
kuntien aineistojen pohjalta esitetty arvioita erilaisista mahdollisuuksista vahentdd kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia.

Luku 6. JATKOTOIMENPITEET

Tassa luvussa kuvataan seudun ja kuntien liikkenneturvallisuustyon ensiaskeleet seka liikenneturvallisuus-
tydn seurannan sisalto ja mittaristo.



Taulukko 1. Liikenneturvallisuussuunnitelman siséltamien toimenpide-ehdotusten toteutusvastuun jakautuminen toimijoittain.

KUNTASEKTORI

SIDOSRYHMAT

SIvV

SO

TE

VA

Y0

TEK

ELY

POL

LT

JAR

1. Liikenneturvallisuustyon perusasiat kuntoon

Moniammatillista yhteistyota

Osaava ja motivoitunut henkildsto

Nakyvaa viestintaa

Laadukasta liikenteen ja maankayton suunnittelua

2. Tietoisen riskinoton vahentidminen

Rattijuoppoudesta eroon

Ylinopeudet kuriin

Tarkkaavaisuutta liikenteeseen

Turvalaitteet laajamittaisesti kayttoon

3. Jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden parantaminen

Suojatiet nimensa veroisiksi

Taajamien ajonopeudet turvalliselle tasolle

Resursseja jalankulku- ja pyorateiden yllapitoon

4. Eroon onnettomuuskasaumista ja riskiliittymista

Riskilittymien parantaminen, nopeusrajoituspolitiikka

Tiedottaminen vaaranpaikoista (esim. kasaumat)

5. Nuorten liikenneturvallisuuden parantaminen

Koulujen liikennekasvatus suunnitelmalliseksi ja jatkuvaksi

Perheille ja yhteisdille tukea liikennekasvatuksessa

Nuoret vahvemmin mukaan liikenneturvallisuusty6hén

Turvallisesti mopolla ja mopoautolla

6. Tyomatkojen turvallisuuden parantaminen

7. lakkaiden liikkumismahdollisuuksien turvaaminen

Huolehditaan ikdihmisten ajokunnosta

Turvallisesti kavellen ja pyoralla

SIV =Varhaiskasvatus, sivistystoimi, koulut, pdivakodit

SO =Sosiaalipalvelut (mielenterveys- ja pdihdetyd, vanhus- ja vammaispalvelut)
TE =Terveyspalvelut (neuvolat, kouluterveydenhoito, terveyskeskus, tyoterveyspalvelut, jne.)

VA =Vapaa-aikatoimi, liikuntapalvelut, nuorisopalvelut
TYO =Tydsuojelu, tydterveyshoito, tydnantajat

TEK = Kaavoitus, lilkkennesuunnittelu, kadunpito

ELY = Pirkanmaan ELY-keskus

LT = Liikenneturva

JAR =vanhus- ja vammaisneuvostot, paikalliset seurat ja jarjestét




1.Johdanto

1.1 Lahtokohtana liikenneturvallisuuden nollavisio

Turvallisuus on liikkumisen perusarvo — kaikissa likennemuodoissa pyritaan pitkalla tahtaimella siihen, etta
kuolemaan johtavia onnettomuuksia ei tapahdu. Tieliikenteen turvallisuusty6td on vuodesta 2001 [&htien
ohjannut niin sanottu tieliikenteen turvallisuusvisio: Liikennejarjestelmd on suunniteltava siten, ettei
kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti lilkkenteessa. Visio nostaa ihmisten hengen ja ter-
veyden ensisijaisiksi arvoiksi. Visio tukeutuu nédkemykseen, ettd puutteellinen liikenneturvallisuus on laaja
kansanterveydellinen ongelma, joka koskettaa monia yhteiskunnan sektoreita. Liikenneturvallisuusvisio
velvoittaa seka yhteiskuntaa etta liikkujaa itseaan.

— Yhteiskunnan vastuu jakaantuu mm. lainsdddannodsta ja valvonnasta seka liikennejarjestelyista, ajo-
neuvoturvallisuudesta ja liikennekasvatuksesta vastaavien tahojen kesken. Yhteiskunnan tehtavana on
luoda edellytykset turvallisille ja vastuullisille valinnoille liikenteessa seka valvoa yhteisten pelisdanto-
jen toteutumista.

— Tarkein likenneturvallisuuteen vaikuttava tekija on liikkuja itse. Ihmisten kayttdytyminen ja valinnat se-
ka niiden taustalla olevat tekijat maaraavat pitkalle likenneturvallisuudenkin parantumisen vauhdin.
Tavoitteena on turvallisuushakuinen, vastuullinen liikennekulttuuri, jossa nykyista paremmin korostuu
muiden eldman kunnioittaminen ja sdantdjen noudattaminen.




1.2 Riskitekijat likenneonnettomuuksissa

Liikenneonnettomuudet ovat lahes aina yllattavia ja satunnaisia tapahtumia, monien riskitekijéiden summa
ja erilaisten yhteensattumien muodostamia tapahtumaketjuja. Yksittdisen onnettomuuden satunnaisuudesta
huolimatta onnettomuuksien taustalta voidaan 10ytaa erilaisia selittavia tekijoita, joihin on mahdollista vaikut-
taa erilaisin toimenpitein. Onnettomuuksia tuskin koskaan voidaan kokonaan valttaa, mutta niiden todenna-
koisyyteen ja seurauksiin voidaan vaikuttaa.

Onnettomuuksien taustalla olevat keskeiset riskitekijat voidaan ryhmitelld karkeasti kolmeen toisiinsa
kytkdksissa olevaan tekijaan: ihmisen toiminta, likenneymparistd ja ajoneuvo. Perusmuuttujien ohella on-
nettomuusriskiin vaikuttavat monet olosuhteisiin ja liikennetilanteeseen liittyvat tekijat kuten vallitsevat saa-,
keli- ja valaistusolosuhteet, likennemaara, liikenteen koostumus ja vallitseva kulkumuotojakauma. Laajasti
tarkasteltuna liikenneonnettomuuksien taustalla vaikuttavat myds esimerkiksi lainsaadanto, vaeston ikara-
kenne, vaestdn hyvinvointi ja taloustilanne.

Lahes kaikissa tielikenteen onnettomuuksissa liikkujan inhimillinen toiminta on yhtend onnettomuuden
syntyyn ja sen seurauksiin vaikuttavana tekijana. Useimmiten onnettomuuksien syyna ovat kuljettajan tai
likkujan erilaiset toiminta- tai havainnointivirheet, mutta valitettavan paljon esiintyy myos tietoista riskinottoa
ja valinpitamattémyytta, kuten ylinopeuksia, rattijuoppoutta, vasyneena ajamista ja turvalaitteiden kaytta-
mattomyytta. Liikenneymparistdn ja ajoneuvon rooli liikenneonnettomuuksien synnyssa ja niiden seurauk-
sissa on pitkalti kytkdksissa liikkujan toimintaan. Liikenneympariston ratkaisuiden ja ajoneuvojen turvatek-
niikan tehtdvana on helpottaa ja tukea tiella liikkujien turvallista toimintaa, jopa sallia pienet virheet. Viime
kadessa tiella liikkujien omat valinnat ratkaisevat sen, miten suurin hyoty teknisista ratkaisuista on.

Pirkanmaalla joka kolmas kuolemaan johtaneen onnettomuuden paaaiheuttaja ajoi yli 20 km/h
ylinopeutta ja joka neljas jopa yli 30 km/h ylinopeutta

Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien taustoja ja syita selvitettiin analysoimalla tutkijalautakuntien
raportteja koko Pirkanmaan maakunnan alueelta vuosilta 2004—2013. Tutkittuja moottoriajoneuvo-
onnettomuuksia oli yhteensa 205 kpl (227 kuollutta) ja jalankulkija- ja polkupyéraonnettomuuksia yh-
teensa 52 kpl (53 kuollutta).
— Moottoriajoneuvo-onnettomuuksista suurin osa oli tieltd suistumisia (40 %) ja kohtaamisonnetto-
muuksia (39 %).
— Onnettomuuksien padaiheuttajista 23 %:lla oli veressaan alkoholia yli 1,20 promillea. Rattijuop-
poja oli padaiheuttajista kaikkiaan 29 %.
— Onnettomuuksien paaaiheuttajista 43 % ajoi vahintaan 10 km/h ylinopeutta, kolmannes vyli
20 km/h ylinopeutta ja joka neljas yli 30 km/h ylinopeutta.
— Menehtyneista 43 % ei kayttanyt turvavyota; kayttamalla turvavyota 29 henkiléa olisi voinut
pelastua.
— Vammautuneista 68 % kaytti turvavyéta; turvavyo pelasti kuolemalta 26 henkil6a.
— 30 % kaikista kuolemaan johtaneista onnettomuuksista johtui itsemurhasta, sairaskohtauksesta
tai nukahtamisesta.
— Menehtyneista jalankulkijoista 54 % ja pyorailijdista 62 % ei noudattanut likennesaantoja.
— Hamaralla tai pimealld menehtyi 17 jalankulkijaa, joista heijastinta kayttamalla viisi henkiloa
olisi selvinnyt hengissa.
— Polkupydraonnettomuuksissa menehtyneista 13 pyorailijasta yksi kaytti kyparaa; kayttamalla
kypéaraa kolme henkil6a olisi voinut pelastua.



1.3 Viisaita liikkumisvalintoja

Liikkuminen paikasta toiseen kuuluu normaaliin arkielamaan ja eripituisia matkoja kertyy paivassa useita:
kuljemme kouluun, téihin, kauppaan, kaverin luokse ja harrastuksiin. Vuoden aikana teemme keskimaarin
tuhat matkaa ja niiden yhteydessa teemme lukuisia likkumiseen liittyvia valintoja ja paatdksia: mita reittia
kuliemme, mihin aikaan matkustamme, milla valineella likumme, millainen on ajotapamme, noudatammeko
likennesaannoistad ja kdytammeko turvalaitteita. Jokaisella lilkkkumista koskevalla pdatoksellamme on
vaikutus sekd omaan ettd muiden kulkijoiden onnettomuusriskiin, ja myos omaan ja toisten koke-
maan turvallisuuteen tai turvattomuuteen.

Liikenneturvallisuusongelmiin puuttuminen edellyttdd kokonaisvaltaista liikkumisvalintojen tarkastelua ja
niihin vaikuttamista. Turvallinen ja vastuullisiin liikkumisvalintoihin houkutteleva elinymparisto ja liikennepal-
velut muodostavat perustan ihmisten toiminnalle ja paatoksille. Tekniset ratkaisut eivat kuitenkaan yksin
riitd, silla viime kadessa liikkkumisen valintoja ohjaavat monet asenteisiin, arvostuksiin, tottumuksiin, tietoihin
ja taitoihin liittyvat tekijat. Yksi suurimmista haasteista on saada ihmiset arvioimaan ja pohtimaan omia liik-
kumisvalintojaan ja liikennekayttaytymistdan erilaisissa tilanteissa. Mité fiksumpia paivittdiset valintamme
ovat, sitd terveempia olemme ja sita viihtyisdmpia ja turvallisempia ovat asuinymparistémme.

Lisaa matkoja kavellen, pyoralla ja joukkoliikenteella

Merkittava osa liikkenteen aiheuttamista haitoista — myds liikkenneonnettomuuksista ja koetusta turvatto-
muudesta — aiheutuu moottoriajoneuvoliikenteesta ja etenkin henkildautoliikenteesta. Monen kulkuta-
van, etenkin jalankulun ja pyérailyn, likenneturvallisuustilanne (riski ja koettu turvallisuus) on suoraan
kytkdksissa henkildautoliikenteen maaraan. Myds henkildautoilun turvallisuustaso riippuu liikenteen
maarasta ja koostumuksesta seka tietenkin ajonopeuksista ja niiden vaihtelusta. Liikenteen maaran
kasvaessa onnettomuuksille altistuminen kasvaa, ja onnettomuuksien maara kasvaa.

Liikenneturvallisuuden parantamisen keskeisena reunaehtona onkin lisata kestavien kulkumuotojen
osuutta paivittaisessa liikkumisessa. Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyoérailyn edistdminen parantaa lii-
kenneturvallisuuden ohella vaestéryhmien tasa-arvoa seka elinympariston terveellisyytta, likuntamah-
dollisuuksia ja viihtyisyytta. Kestavaan likkkumisen perustuvat yhdyskunnat koetaan myés turvallisem-
miksi kuin vahvasti yksityisautoiluun perustuvat yhdyskunnat.




1.4 Yhteistyosta voimaa

Liikenneonnettomuuksien syiden moninaisuudesta johtuen liikenneturvallisuuden parantamiseksi tarvitaan
useita erilaisia keinoja ja sen my6td monen osapuolen valista yhteistyota. Olennaista on ymmartaa, ettei
mikaan taho ole yksin vastuussa liikkenneturvallisuustydsta. Liikenneturvallisuuden parantaminen on yhtei-
nen paamaara, jonka saavuttamiseksi tarvitaan jokaisen panosta. Paras tulos saavutetaan kun ongelmia
ratkotaan yhdessa ja useiden samaan suuntaan vaikuttavien toimenpiteiden kokonaisuuksina. Seuraavassa
on kuvattu lyhyesti likenneturvallisuustydén avainosapuolten roolia.

Kunnat

Liikenneturvallisuuden edistaminen on keskeinen osa kunnan perustehtavaa, kuntalaisten hyvinvoinnin ja
terveyden edistdmistd. Kunnan tehtédvana on tarjota jokaiselle kuntalaiselle edellytykset tehda vastuullisia ja
turvallisia liikkumisvalintoja. Merkittdvana tyonantajana kuntien tulee myds huolehtia tyontekijéidensa hyvin-
voinnista ja tyéturvallisuudesta. Kullakin kunnan toimialalla on omat tehtdvansa ja mahdollisuutensa edistaa
asukkaidensa turvallisia liikkumisen valintoja.

— Kunnan eri toimialat yhdessa vastaavat liikennekasvatus- ja tiedotustyosta. Lahtokohdat liiken-
nekasvatus- ja tiedotustydlle ovat kunnassa hyvat, silld kunnan palveluiden ja tiedotuskanavien kautta
on mahdollista tavoittaa lahes kaikki ikdryhmat. Kuntien apuna liikennekasvatusty6ssa ovat mm. Lii-
kenneturva, poliisi, paikalliset jarjestot ja yhdistykset.

— Kunnan teknisten ja ympaéristopalvelujen tehtiavana on turvata terveytta, hyvinvointia ja turval-
lisuutta edistava elinymparisto niin kunnan asukkaille kuin muutoin kunnan alueella liikkuville henki-
IGille. Turvallista liikkumista tukevat liikenneympariston ratkaisut ja joukkoliikennepalvelut syntyvat mm.

kunnan, ELY-keskuksen ja Liikenneviraston yhteistyona.

TEKNISET PALVELUT

MIHIN

VAIKUTETAAN?

OPETUS JA VAPAA-AIKA

SOSIAALIJA TERVEYS

KUNTASEKTORI

TYOSUOJELY

ELY-KESKUS,
LIIKENNEVIRASTO

LIKENNETURVA

Liikkumisen tarve
PELASTUSLAITOS
Liikkumisen
suunnittelu

PoLIsI Toiminta liikenteessa

Paastot pie
YHDISTYKSET,
JARJESTOT

Rahaa sa

LIKENNOITSUAT

KATSASTUS

Kuva 1. Liikenneturvallisuustyén osapuolet.
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Pirkanmaan ELY-keskus

Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus vastaa maanteiden hoidosta ja yllapidosta, kehittami-
sestd sekd osaltaan joukkoliikennepalveluiden saatavuudesta ja joukkoliikenteen toimintaedellytyksista.
ELY-keskus voi vaikuttaa liikenneturvallisuuteen maankayton suunnittelusta aina tiella liikkujan olosuhtei-
siin. Liikenneturvallisuusnékdkulma on keskeinen niin kaavoituksen ohjauksessa ja liikennejarjestelman
suunnittelussa kuin hankekohtaisessa suunnittelussakin. Liikenneturvallisuus ohjaa myos tieston paivittaista
hoitoa, tieverkon kuntoa ja investointien valintaa. Tienpidossa painotetaan paivittaisen liikkkumisen turvaa-
mista. Liikenneturvallisuuden parantaminen ja kestavan liikkumisen edistdminen ovat tarkea osa Pirkan-
maan ELY-keskuksen rahoittamien investointien valintaperusteita. Liikennekasvatusty6td seka pienempia
likenneymparistéon kohdistuvia turvallisuustoimia (esim. suojateiden parannuksia, nopeusrajoitustarkistuk-
sia jne.) ohjataan seudullisilla ja kunnallisilla liikenneturvallisuussuunnitelmilla, joita ELY-keskus laatii yh-
dessa alueen kuntien kanssa.

Liikenneturva

Liikenneturva on liilkenne- ja viestintaministerion valvonnassa toimiva julkisoikeudellinen yhdistys, joka toimii
valtakunnallisena liikenneturvallisuustydn keskusjarjestona. Liikenneturvan tehtdvana on vaikuttaa kansa-
laisten arvoihin, asenteisiin ja liikennekayttaytymiseen seka liikenneturvallisuustietouden ja turvallisuuden
arvostuksen lisddmiseen yhteiskunnassa. Paikallisella tasolla Liikenneturvan roolina on tarjota kunnille ja
jarjestdille tydkaluja ja tietopohjaa vastuullisen ja turvallisuushakuisen liikkumisen edistamiseksi niiden
omassa toiminnassa. Elinikainen liikennekasvatus konkretisoituu Liikenneturvan paikallisten toimipisteiden
kouluttaessa kunnan eri henkildstoryhmia liikenneturvallisuustydhdn. Kunnan henkiléston ohella raataloitya
koulutusta saavat myds koululaiskuljettajat, liikennepuistojen tyontekijat, kodinhoitajat, maahanmuuttajat ja
lukuisat muut asiasta innostuneet ryhmat. Liikenneturvan palvelut ovat paasaantoisesti ilmaisia.

Poliisi

Poliisilla on keskeinen rooli liikenneturvallisuuden luomisessa ja yllapidossa liikennettéd valvovana viran-
omaisena. Poliisin tehtaviin paikallisessa liikenneturvallisuustydssa kuuluvat mm. liikenteen valvonta ja
ohjaus, tiedottaminen, ennaltaechkaiseva kasvatus- ja valistustyd paivakodeissa, kouluissa, oppilaitoksissa
ja muissa yhteisoissa, paikallisiin tapahtumiin ja tempauksiin osallistuminen, liikenneonnettomuuksien tut-
kinta ja tilastointi, liikenneymparistdon ongelmista tiedottaminen tienpitdjille seka lausuntojen antaminen
likenteenohjauspaatoksistd. Paasaantdisesti liikenteen valvonta painottuu nopeusvalvontaan, paihteiden
kayton valvontaan, turvalaitteiden kayton valvontaan seka riskikuljettajiin. Liikenteen valvonnalla on liiken-
neturvallisuustavoitteiden saavuttamisessa ensiarvoinen merkitys. Liikenteen valvonta ehkaisee liikenneon-
nettomuuksia ja liikennerikoksia. Valvonnalla tuetaan myds tavallisia kuljettajia, jotta he noudattavat liiken-
teen sadantoja arjessaan.

Pelastuslaitos

Pelastuslaitokset ovat laaja-alaisia turvallisuuden osaajia, joilla on keskeinen rooli paikallisten turvallisuus-
palvelujen tuottamisessa ja suunnittelussa. Pelastustoimen keskeisia tehtavia ovat onnettomuuksien ennal-
taehkaisy, valistus- ja neuvontatehtavat, pelastustoiminta onnettomuustilanteissa ja vaestdnsuojelu. Monilla
alueilla liikenneonnettomuudet muodostavat valtaosan pelastuslaitoksen pelastustehtavista. Palomiesten
tehtavina on mm. estaa lisavahinkojen syntyminen, irrottaa onnettomuusautossa mahdollisesti puristuksissa
olevat henkilot, tehda onnettomuusauto vaarattomaksi ja avustaa sairaankuljettajia. Tieliikennepelastami-
nen on pelastustoimen, poliisin ja sairaankuljetuksen yhteistoimintaa.

Paikalliset liikenteen harjoittajat ja etujarjestot

Paikallisella tasolla toimii useita yksityisen tai kolmannen sektorin liikkennealan asiantuntijatahoja, joiden
osaamisen ja paikallistuntemuksen hyddyntaminen liikenneturvallisuustydssa on erittdin tarkeaa. Paikallisil-
la liikenteen harjoittajilla ja etujarjestéillda on oman toimintansa tai edustamansa kohderyhman kautta usein
jopa viranomaisia parempaa tietoa alueen liikenneturvallisuusongelmista. Monille toimijoista liikenneturvalli-
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suuden edistdminen kuuluu itse toimenkuvaan. Keskeisia toimijoita ovat mm. autokoulut, katsastusyritykset,
likenteen harjoittajat, auto- ja kuljetusalan paikallisjarjestot, pyorailyseurat, jne.

Jarjestot ja yhdistykset

Yhteisty6 erilaisten jarjestojen ja yhdistysten kanssa on kunnalle ja muille viranomaisille voimavara, joka ei
ole laheskaan taysimaaraisesti kaytossa paikallisessa lilkkenneturvallisuustydssa. Kunnan aktiivinen yhteis-
tyd kolmannen sektorin toimijoiden kanssa tuo liikenneturvallisuustyéhon laajuutta sekd paljon kaivattuja
lisdresursseja etenkin erilaisiin ndkyvyystempausten ja -kampanjoiden jarjestamiseen. Paikallistoimijoiden
ottaminen mukaan liikenneturvallisuustydhon edesauttaa myos liikkenneturvallisuustoimien hyvaksyttavyytta.
Kuntien liikenneturvallisuustyén nakokulmasta keskeisia toimijoita (mm. jarjestavat tempauksia tai osallistu-
vat toimintaan, tarjoavat koulutusta ja aineistoja, jne.) ovat mm. vanhempainliitto ja -yhdistykset, Manner-
heimin Lastensuojeluliitto, 4H-jarjestot, seurakunnat, SPR, Lions Club, kyla- ja asukasyhdistykset, elakelais-
jarjestot, vammaisjarjestot, urheiluseurat ja -jarjestot, metsastysseurat, jne.

1.5 Liikenneturvallisuuden arvo

Paivittain liikkenteeseen lahtiessamme emme ajattele joutuvamme liikkenneonnettomuuteen. Kuitenkin joka
paiva kymmenien suomalaisten matka keskeytyy jonkinasteiseen liikennetapaturmaan. Onnettomuuksien
seuraukset alentavat merkittavasti elamisen laatua. Monille likenneonnettomuudessa saatu vamma aiheut-
taa pysyvan invaliditeetin tai muun elinikdisen haitan. Onnettomuudet vaikuttavat aina my6s muihin kuin
niiden varsinaiseen uhriin.

Henkisen ahdingon ja inhimillisen karsimyksen lisaksi liikenneonnettomuudet tai niiden pelko synnyttaa
monissa turvattomuuden tunnetta. Turvattomuus on psyykkinen kokemus, joka ilmenee pelkoina, psyko-
somaattisena oirehdintana ja huolestuneisuutena. Kyse on merkittdvasta hyvinvointiin vaikuttavasta tekijas-
ta. Liikenteeseen ja liikkennetapaturmiin liittyvat pelot vaikuttavat ihmisten elamanlaatuun, elinymparistdjen
viihtyisyyteen kuin paivittaisiin liikkumisvalintoihin. Tavoitteena on, ettd ihmiset uskaltaisivat tehda paivittai-
set matkansa pelkdamatta kulkutavasta riippumatta.

Inhimillisella karsimykselld, surulla, pelolla ja kivulla ei ole hintaa, mutta likenneonnettomuudet ovat ai-
dosti myos kansantaloudellinen ongelma. Vakavan onnettomuuden hinta voi nousta kymmeniin, jopa satoi-
hin tuhansiin euroihin. Onnettomuuskustannukset sisaltavat seka onnettomuuksien aineelliset vahingot etta
uhrien hyvinvoinnille koituneet aineettomat menetykset. Onnettomuuksista aiheutuu esimerkiksi seuraavia
valittémia kustannuseria:

— palo- ja pelastustoimen menot,

— terveydenhuollon menot uhrien hoidosta ja kuntoutuksesta,

— toimeentulotuen tarpeen lisdys uhrien tulonmenetysten ja menolisaysten takia,

— sosiaalihuollon menot invalidisoituneille,

— liikenneymparistdlle aiheutuneiden vaurioiden korjaaminen,

— kunnan verotulon alentuminen onnettomuusuhrien ansiotulonmenetyksen takia,

— kotihoidon tukipalvelut vammautuneille kuntoutusvaiheessa ja invalideille pysyvasti, jne.

Liikenneonnettomuuksien kustannukset jakautuvat usean tahon maksettavaksi. Suurin maksajaryhma
ovat vakuutusyhtiét pakollisen liikennevakuutuksen nojalla. Koska yksittaiset henkilét maksavat suurimman
osan liikennevakuutusmaksuista ja sen lisaksi onnettomuuteen syyllinen osapuoli vastaa omista omaisuus-
vahingoistaan, voidaan yksittaisia henkildita pitda suurimpina maksajina. Kuntien ja valtion osuudet onnet-
tomuuskustannuksista muodostuvat paaasiassa niiden ylldpitdmissa laitoksissa aiheutuvista pakollisen
likennevakuutuksen ulkopuolelle jadvista kustannuksista. Kuntien kustannukset kohdistuvat erityisesti ter-
veydenhuoltoon ja sosiaaliturvaan. Kuntien osuus onnettomuuskustannuksista on 15-20 %. Muita suu-
ria maksajaryhmia ovat Kela ja tydnantajat.
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Esimerkkeja kuntakohtaisista todellisista onnettomuuskustannuksista

Liikenneonnettomuuksien kuntakohtaisia kustannuksia on tarkasteltu Suomessa myds yksikkokustannus-
laskelmia tarkemmalla tasolla todellisiin tapahtuneisiin onnettomuuksiin perustuen. Seuraavassa on esitetty

esimerkkitapauksia Mantsalan kunnan tilinpaatostiedoista (Valmixa Oy 2007):

Lapsi invalidisoituu 75 prosenttisesti polkupyoraonnettomuudessa

palo- ja pelastustoimen kuljetuspalvelu 1 860 e
perushoitokaynnit, 4 krt 384 e

erikoissairaanhoito, 40 pv. 30 720 e

kuntoutus, 1 v. 53 290 e

invakuljetukset koulukaynnin aikoina, 10 v. (nykyarvo) 84 353 e
omaishoidon tuki elinian ajan, 43 v, (nykyarvo) 53 636 e
yhteensd 224 243 e

Nuori kuljettaja kuolee

palo- ja pelastustoimen kuljetuspalvelu 1 860 e
palo- ja pelastustoimen raivauspalvelu 7 440 e
verotulon menetys, 45 v. (nykyarvo) 94 608 e
kaiteen korjaus 15 000 e

valilliset menetykset (yleishallinto yms.) 9461 e
yhteensa 124 649 e

lakas jalankulkija invalidisoituu

palo- ja pelastustoimen kuljetuspalvelu 1 860 e
perushoitokaynnit, 4 krt 384 e
erikoissairaanhoito, 20 pv. 15 360 e
omaishoidon tuki, 5 v. (nykyarvo) 11 722 e
yhteensa 29 326 e

Perheen huoltaja kuolee nokkakolarissa

Liikenneonnettomuuksista vuosittain jattimaiset kustannukset Luoteis-Pirkanmaan kunnille!

Luoteis-Pirkanmaalla tapahtuu keskimaarin 42 henkilévahinkoon johtavaa ja 149 omaisuusvahinkoon
johtavaa onnettomuutta vuodessa (keskiarvo 2010-2014). Suomessa kaytéssa olevan onnettomuus-
kustannusmallin mukaan tieliikenneonnettomuuksien laskennalliset yksikkokustannukset ovat kuole-
maan johtaneissa onnettomuuksissa noin 2,9 miljoonaa euroa, henkilévahinko-onnettomuuksissa noin
598 800 euroa ja omaisuusvahinko-onnettomuuksissa noin 3 200 euroa. Onnettomuuksien laskennalli-
set vuositason onnettomuuskustannukset ovat koko seudulla 26 miljoonaa euroa, joista kuntien
osuus on noin 4 miljoonaa euroa vuodessa (Hameenkyro 1,7 M€, lkaalinen 1,4 M€, Kihni6 0,1

palo- ja pelastustoimen kuljetuspalvelu 1860 e
palo- ja pelastustoimen raivauspalvelu 7 440 e
toimeentulotuki, 15 v. (nykyarvo) 31 910 e
lasten paivahoito, 2 lasta 15 884 e

verotulon menetys, 30 v. (nykyarvo) 78 955 e
valilliset menetykset 47 376 e

yhteensa 183 525 e.

M€, Parkano 1,2 M€).
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2.Liikkenneturvallisuus
Luoteis-Pirkanmaalla

2.1 Suunnittelualueen yleiskuvaus

Hameenkyrossa vaesto jatkaa kasvuaan, muualla vaki vdahenee

Suunnittelualueen muodostavat Luoteis-Pirkanmaan seutukuntaan kuuluvat lkaalisten kaupunki, Kihnion
kunta ja Parkanon kaupunki sekd Tampereen seutukuntaan kuuluva Hameenkyron kunta. Suunnittelualue
sijaitsee Tampereelta luoteeseen siten, etta [ahimpana Tamperetta sijaitsevasta Hameenkyrdsta on Tampe-
reelle noin 40 km ja suunnittelualueen pohjoispaasta Kihnion keskustasta noin 110 km.

Suunnittelualueen kunnissa asui vuoden 2014 alussa yhteensa 26 796 asukasta (Hdmeenkyrd 10 610,
lkaalinen 7 298, Kihnié 2 080, Parkano 6 808). Viimeisen kymmenen vuoden aikana suunnittelualueen
vakiluku on vahentynyt noin kolmella prosentilla (700 asukasta). Ainoastaan Hameenkyrén vaesto on kas-
vanut vimeisen kymmenen vuoden aikana, +520 asukasta (+5 %). Kaikissa muissa seudun kunnissa vaki-
luku on vahentynyt 4-12 %. Tilastokeskuksen vaestdennusteen perusteella seudun vakiluku on 10 vuoden
paasta samalla tasolla kuin nyt, mahdollisesti jopa muutama sata asukasta enemman. Ennusteen mukaan
Hameenkyron vakiluku jatkaa kasvuaan noin 700 henkildlld ja muiden kuntien véakiluku laskee yhteensa
saman verran.

Liikennejarjestelma ja etaisyydet pakottavat pitkalti oman auton kaytté6on, lyhyilla matkoilla keskus-
ta-alueiden lahelld pyora oivallinen vaihtoehto

Suunnittelualue on pohjois-etelasuuntaan pitka, ja koko Luoteis-Pirkanmaan liikenneverkon ytimen muodos-
taa valtatie 3 ja sitd tadydentava valtatie 23 (kuva 2). Valtatien 3 likennemaara on suunnittelualueella vilk-
kaimmillaan Hameenkyron ja Ylojarven rajalla, 11 100 ajoneuvoa vuorokaudessa (ajon./vrk). lkaalisten
kohdalla liikennettd on 5 700 — 9 800 ajon./vrk siten, etta likennemaarat pienenevat pohjoista kohti menta-
essa. Parkanossa valtatielld 3 likennemaara on lkaalisten ja Kihniédn johtavan valtatien 23 liittyman valilla
5700 — 6 700 ajon./vrk, mistd pohjoiseen likennemaara laskee alle 4 700 ajon./vrk:oon. Valtatien 23 liiken-
nemaarat ovat huomattavasti maltillisemmat: 1 000 — 2 100 ajon./vrk. Alemmalla seutu- ja yhdystieverkolla
eniten liikennettd on Hameenkyrdon Kyréskoskella maantiella 3002 (Haijaantie, Valtakatu) valtatien 3 ja kes-
kustan valilla (4 000 — 6 700 ajon./vrk) seka lkaalisissa maantiella 2595 (Yhdystie) valtatien 3 ja Teollisuus-
talontien valilla (6 200 ajon./vrk).

Suunnittelualueen poikki pohjois-etelasuunnassa kulkee Tampere—Seinajoki-junarata, jonka junavuorot
pysahtyvat suunnittelualueella ainoastaan Parkanossa. Matka-aika Tampereelta Parkanoon on noin 40
minuuttia. Junavuoroja kulkee syksylla 2015 paivassa 8-9 siten, ettd eniten vuoroja kulkee aamulla ja aa-
mupaivasta Parkanosta Tampereelle ja iltapaivasta ja alkuillasta Tampereelta Parkanon suuntaan. Bussilii-
kenne tukeutuu voimakkaasta seudun valtavaylaan valtatiehen 3. Parkanosta on syksylla 2015 kahdeksan
vuoroa Tampereelle. Ikaalisista ja Hameenkyrosta bussi kulkee Tampereelle kaytadnndssa kerran tunnista
(18 laht6a paivassa).

Luoteis-Pirkanmaalla on noin 9 400 tyOpaikkaa ja kunnissa asuvan tydllisen tydvoiman maara on noin
10 800. Omassa kunnassaan kay tdissa 62 % tydllisista eli pendelbivia (jossain toisessa kunnassa tydossa-
kayvid) on 38 %. Eniten pendeldivid on Hameenkyrdssa (51 %) ja lkaalisissa (33 %), joiden tyOmatkat
suuntautuvat Tampereen suuntaan.
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Kuva 2. Suunnittelualue, liikennemaarat ja asukastiheys.
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2.2 Liikkenneonnettomuudet

Liikenteessa kolme kuolemaa vuosittain

Luoteis-Pirkanmaan seudulla on tapahtunut viimeisen kymmenen vuoden aikana (2005-2014) yhteensa
434 henkildvahinkoon johtanutta liikenneonnettomuutta. Naissa onnettomuuksissa on menehtynyt 33 ihmis-
ta ja loukkaantunut noin 530 henkiléa. Viimeisen viiden vuoden aikana henkildvahinkoon johtaneita onnet-
tomuuksia on tapahtunut vuosittain keskimaarin 42 kpl. Onnettomuuksissa on kuollut keskimaarin kolme
henkil6d, loukkaantunut vakavasti kahdeksan henkil6d ja loukkaantunut lievasti 44 henkil6d vuodessa.
Loukkaantuneiden maarassa on havaittavissa hienoinen laskusuhdanne, mutta liikennekuolemien méaara on
pysynyt vakiona (3—4 kuollut/vuosi). Ennakkotiedon mukaan vuonna 2015 seudulla tapahtui yhdeksan lii-
kennekuolemaa (viisi kohtaamisonnettomuutta, nelja jalankulkijaa).

Asukaslukuun suhteutettuna Luoteis-Pirkanmaan seudulla tapahtuu enemman henkilévahinko-
onnettomuuksia kuin maassa keskimaarin. Myds henkilévahinko-onnettomuuksien vakavuusaste (kuol./100
heva-onn.) on selvasti korkeampi kuin maassa keskimaarin. Lukumaaraisesti eniten onnettomuuksia tapah-
tuu valtatielld 3 (41 % kaikista onnettomuuksista, 36 % henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista ja
71 % kuolemaan johtaneista onnettomuuksista).

Nuoret mopoilijat ja autoilijat riskiryhmina

Liikkenneonnettomuuksissa kuolleista ja loukkaantuneista 56 % on ollut liikenteessa henkildautolla kuljetta-
jana tai matkustajana. Mopoilijat ja moottoripydrailijat muodostavat uhreista perati 19 % ja jalankulkijat ja
pyoérailijat 8 %. Kuolleista 60 % on ollut likenteessa henkildautolla (koko maa 58 %). Vertailussa koko maa-
han ndhden Luoteis-Pirkanmaalla korostuvat [&hinnad moottoripydrdonnettomuudet.
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Ikaryhmittain tarkasteltuna 15-17-vuotiaat muodostavat suurimman riskiryhman (kuva 4). Taman ika-
ryhman osuus henkilévahingoista on 15 %, vaikka he muodostavat vain 3 % seudun vaestosta. 15-17-
vuotiaiden onnettomuuksista 63 % tapahtuu mopolla tai moottoripydralla liikuttaessa. Toinen riskiryhma on
nuoret aikuiset (18—24-vuotiaat), jotka muodostavat 19 % seudun henkildvahingoista ja vain 7 % seudun
vaestostd. Taman ikdryhman onnettomuuksista 73 % tapahtuu henkildautolla liikuttaessa. Tyoikaiset muo-
dostavat 53 % liikkenneonnettomuuksien uhreista (51 % vaestdstd). Heidan onnettomuusriski on selvasti
alhaisempi kuin nuorilla, mutta korkeampi kuin alle 15-vuotiailla lapsilla ja iakkailla. Yli 65-vuotiaat muodos-
tavat 9 % liikenneonnettomuuksien uhreista (23 % vaestostd). lakkaistd uhreista 67 % on henkildauton
matkustajia tai kuljettajia.

Henkilévahingot ja henkilévahinkoon johtaneet lilkenneonnettomuudet
Luoteis-Pirkanmaan alueella 2000-luvulla
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Kuva 3. Liikenteen henkilévahinkojen ja henkildvahinko-onnettomuuksien kehitys Luoteis-Pirkanmaalla. Kuntakohtaiset tilastot on esitet-
ty liitteen kuntakorteissa (Tilastokeskus).
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Kuva 4. Liikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet ikéluokittain Luoteis-Pirkanmaan seudulla vuosina 2010-2014 (Tilastokeskus).
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Valtateiden ongelmana risteysturvallisuus ja kohtaamisonnettomuudet, alemmalla tieverkolla suis-
tumisonnettomuudet ja taajamissa kevyen liikenteen turvallisuus

Luoteis-Pirkanmaan seudulla tapahtuneista henkildvahinko-onnettomuuksista valtaosa on tapahtunut taa-
jama-alueiden ulkopuolella (76 %, koko maa 46 %) ja vain noin neljdnnes taajamissa (24 %, koko maa
54 %). Maanteiden osuus henkilévahinko-onnettomuuksissa on noin 80 % (koko maa 52 %). Valtatiella 3
tapahtuu 36 % seudun henkilévahinko-onnettomuuksista ja 71 % kuolemaan johtaneista liikenneonnetto-
muuksista. Valtatien 23 liikenneturvallisuustilanne on varsin hyva eika kuolemaan johtaneita onnettomuuk-
sia ole tapahtunut viimeisen viiden vuoden aikana.

Tieymparisto ja likenneolosuhteet vaikuttavat merkittédvasti onnettomuusriskiin ja onnettomuuksien va-
kavuusasteeseen sekd onnettomuuksien erityispiirteisiin. Nain ollen myos liikenneturvallisuuden parannus-
keinot vaihtelevat eri toimintaymparistdissa. Toimintaympariston vaikutusta onnettomuusluokkiin on havain-
nollistettu kuvassa 5.

Yksittdisonnettomuudet (suistumiset) muodostavat onnettomuusluokista suurimman ryhman. Henkil6-
vahinkoon johtaneista likenneonnettomuuksista yksittaisonnettomuudet muodostavat 28 %. Seutu- ja yh-
dysteiden henkildvahinko-onnettomuuksista perati puolet on yksittdisonnettomuuksia. Seuraavaksi yleisim-
mat onnettomuusluokat henkildvahinko-onnettomuuksissa ovat ristedmisonnettomuudet (9 %), perdanajo-
onnettomuudet (9 %) ja kohtaamisonnettomuudet (8 %). Kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa yksit-
taisonnettomuudet (29 %) ja kohtaamisonnettomuudet (36 %) ovat olleet yleisimmat onnettomuusluokat.
Taajama-alueiden henkilévahinko-onnettomuuksista polkupydrdonnettomuudet muodostavat 20 %, mopo-
onnettomuudet 14 % ja jalankulkijaonnettomuudet 10 % (yhteensa 44 %).

Lu.oteis-Pirkanmaan henkiIﬁvahinko-onnettomuuksién
jakautuminen vuosina 2010-2014
YHTEENSA 209 KPL

okl

Valtatie* Seututie Yhdystie @ VA'3Ue/ ypq e ¢ Kadut
— = - . seututie = =
100 % .
0% — - - —i —
e b b
80% — 1 i3] __ ] _é_ . Muu onn.
: : Hirvieldinonn.
70% — Jalankulku- ja polkuoydréonn.
60% ®  Mopo-onn.
Kohtaamis- ja ohitusonn.
50% Perdanajo-onn.
40% - B Ristedmis- ja kddntymisonn.
m  Yksittdisonn.
30%
20 %
10%
0%

* Valtateiden onnettomuuksista 90 % tapahtui valtatielld 3

Kuva 5. Henkildvahinkoon johtaneiden liikenneonnettomuuksien jakautuminen onnettomuusluokkiin eri toimintaymparistoissa.
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Valtatielld 3 suurimmat onnettomuuskasaumat, katuverkolla ei merkittavia kasaumia

Maanteiden ja katujen onnettomuuskasaumakohdat viestivat aina jostain ongelmasta, joka voi johtua joko
likenneympariston puutteista, liikennekayttaytymisen ongelmista tai joissakin tapauksissa sattumasta. On-
nettomuusanalyysissa (2010-2014) Luoteis-Pirkanmaan alueelta nousi esille yhteensa 44 onnettomuuska-
saumaa tai kohtaa, joissa on tapahtunut kuolemaan johtanut onnettomuus. Merkittavina ongelmakasaumina
voidaan pitda kohtia, joissa on tapahtunut enemman kuin yksi onnettomuus vuodessa: naita seudulla on 12
kpl. Kunnittaiset onnettomuuskasaumakuvat on esitetty kuntakorteissa liitteessa 1.

( Pahimpia yksittdisida onnettomuuskasaumakohtia seudulla vuosina 2010-2014 (12 kpl): b
— Hameenkyrd: Vt 3 / mt 13087 (Vesajarventie) / mt 2761 (Valtakatu) liittyma [8 onn.]
— Hameenkyro: Vt 3 / Sepantie liittyma [7 onn.]

— Hameenkyrd: Vt 3 / mt 249 (Haijaantie) kiertoliittyma [6 onn.]

— Hameenkyré: Vt 3 / Harkikuja kiertoliittyma [6 onn.]

— Hameenkyro: Vt 3 / mt 13135 (Ristamaentie) liittyma [6 onn.]

— Hameenkyrd: Mt 13135 (Ristamaentie) / Sivutie / Etelantie liittyma [6 onn.]

— lkaalinen: Vt 3, Patrakkalan kohta [9 onn.]

— lkaalinen: Vt 3/ mt 261 (Jamijarventie) liittyma [7 onn.]

— lkaalinen: Mt 13139 (Vanha Tampereentie) / mt 2595 (Yhdystie) liittyma [6 onn.]
— lkaalinen: Vt 3, 300 m eteladn Patrakantien liittymasta [6 onn.]

— lkaalinen: Mt 2595 (Yhdystie) / Pirkantie / Teollisuustalontien liittyma [6 onn.]

— Parkano: Parkanontie, ydinkeskustan kohta [6 onn.]
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Valtatien 3 turvattomuus puhuttaa kaikkia, isot ohikulkutie- ja muut parannukset darimmaisen
tarkeita koko seudulle

Valtatie 3 on Helsingista Tampereen kautta Vaasaan kulkeva valtatie. Se on yksi Suomen tarkeimmis-
ta ja vilkkaimmista paatieyhteyksista ja osa kansainvalista Euroopan laajuista TEN-T ja E12-verkkoa.
Valtatie 3 on tarkea elinkeinoeldaman runkoreitti, jolla likennemaarat kasvavat ja liikenneturvallisuus
heikkenee. Koko valtatien suurimmat liikenneturvallisuusongelmat ovat Tampereen ja lkaalisten valilla
seka taajamien kohdilla. Liikenteen sujuvuudessa suurimmat puutteet ovat Hameenkyrossa seka
Ikaalisten ja Parkanon taajama-alueilla. Lisaksi ohitusmahdollisuuksien puute haittaa liikenteen suju-
vuutta taajama-alueiden ulkopuolella.

Vuonna 2015 valmistui valtatien kehityskaytavaselvitys ensimmaisen vaiheen toimenpiteista. Toi-
menpiteet on muodostettu palvelutasoanalyysin ja kehittdmisvaihtoehtojen kustannustehokkuus- ja
vaikuttavuusarvioiden perusteella. Ensimmaisen vaiheen toimenpiteet kohdistuvat keskeisiin palvelu-
tasopuutteisiin. Ne koostuvat kiireellisimmista karkihankkeista, joilla parannetaan kuljetusten ja tyo-
matkaliikenteen palvelutasoa ja turvallisuutta seka pienista kustannustehokkaista liikenneturvallisuutta
parantavista hankkeista. Toimenpiteiden kustannusarvio on 158 miljoonaa euroa. Hankkeen toteutta-
misajankohdasta paatetaan liikkennepoliittisessa selonteossa.

Luoteis-Pirkanmaan alueelle kehityskaytavaselvityksessa on esitetty seuraavat toimenpiteet:

— Hameenkyron ohitus (65,4 M€)

— Kyroskosken eritasoliittyma ja ohitustien jatke, vaihe 1 (6,0 M€)

— Keskikaiteet Sikuri—lkaalinen-ohituskaistoille (4,6 M€)

— Teikangas—Mansoniemi-ohituskaistapari (5,5 M€)

— Alaskyla—Parkano (vt 23) uusi ohituskaista ja tielinjan oikaisu (13,0 M€)

— Lamminkosken ohituskaistapari (5,5 M€)

— liséksi pienempina toimina keskikaiteet Sasi—Sarkkila-ohituskaistoille seka Pentinmaantien, Nie-
mentien ja Kuivasjarven liittymien parantaminen.

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteet poistavat merkittdvimmat palvelutasopuutteet. Niiden avulla
voidaan nostaa valtatien laatutasoa niin, etta kuljetusten toimintavarmuus ja nopeus ovat riittavat ja
paivittainen arkilikenne on sujuvaa myés kaupunkiseuduilla. Toimenpiteet parantavat merkittavasti
valtakunnallisten kuljetusketjujen kustannustehokkuutta seka ennakoitavuutta Tampereelta pohjoi-
seen.

Luoteis-Pirkanmaan liikenneturvallisuussuunnitelmassa valtatien 3 parantamistoimenpi-
teind on esitetty seka pienia ja nopeasti toteutettavia toimia etta laajempia investointitarpeita.
Pienet toimet — kuten nopeusrajoitus-, liikennemerkki- ja pienet liittymajarjestelyt — on tavoit-
teena toteuttaa lahivuosina, mutta suuremmat investoinnit — kuten ohitustiet ja uudet ohituskaista-
osuudet — toteutetaan vasta valtatien kokonaisvaltaisen parantamisen yhteydessa.



2.3 Koetut liikenneturvallisuusongelmat

Asukaskysely: ylinopeudet kuriin, asenne kuntoon ja panostusta kunnossapitoon!

Liikenneturvallisuussuunnitelman laadinnan yhteydessd kevédélld 2015 toteutettiin laaja asukas- ja sidos-
ryhmékysely, jossa seudun asukkaita ja alueella tybssékéyvid pyydettiin ottamaan kantaa liikenneturvalli-
suuden tilaa, liikennekdyttaytymista ja likenneympaéristén vaaranpaikkoja koskeviin kysymyksiin. Kyselyyn
vastasi yhteensé noin 900 henkilba.

Liikenneturvallisuustilanne saa kohtuullisen arvosanan - lasten turvallisuus huolestuttaa

Seudun liikenneturvallisuustilanne saa vastaajilta tyydyttdvan arvosanan. Heikoimman arvosanan asuinkun-
tansa liikkenneturvallisuustilanteelle antavat kihnidlaiset ja parhaimman ikaalislaiset (kuva 6). Keskiarvo ei
kuitenkaan kerro koko totuutta koetusta turvallisuudesta. Vastaajien joukossa on merkittdvan paljon heita,
jotka kokevat liikenneturvallisuustilanteen erittdin huonoksi, mutta myds heita, jotka kokevat sen erittéin
hyvaksi. Riskialteimpina liikkujaryhmina vastaajat pitivat alakouluikaisia. Seuraavaksi korkein onnettomuus-
riski ajatellaan olevan iakkaillda ja nuorilla. Alakouluikaisten osalta suurimpien haasteiden koetaan olevan
likenneymparistdssa, kun taas esimerkiksi nuorten osalta kyse on heidan omista asenteistaan (kuva 7).

Liikenneturvallisuustilanne kunnassa kokonaisuutena

Keskiarvo kaikki: 52
20 | Hameenkyrd: 49
Ikaalinen: 54

15 4| Kihnid: 41
Parkano: 50

5 4
0 .I.l

R R e N R B - B I T ]
B B B I B e A

a
0 = Erittdin huono 100 = Erittdin hyvé

Kuva 6. Koettu liikenneturvallisuustilanne omassa asuin-/tydpaikkakunnassa, kaikkien vastausten jakauma.

Vastaajien nakemyksia eri lilkkkujaryhmien onnettomuusriskin syista

|
Alakouluikaiset lapset (6-14)

lakkaat (yli 65-vuotiaat)

Nuoret (15-17)
M Liikkujaryhmdn oma kaytds tai muu piirre
Nuoret aikuiset (18-24) ® Muiden kdytds tai asenne

o Liikenneympdristdn ongelmat

Tyoikaiset aikuiset (24-64) Jokin muu
Alle kouluikaiset (0-5)

Liikkkumisesteiset/-rajoitteiset

| |
0% 20% 40% 60 % 80 % 100 %

Kuva 7. Asukkaiden nékemyksia liikenneturvallisuusongelmista eri ikdryhmissa.
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Riskikayttaytyminen monen vaaratilanteen takana

Kyselyyn vastanneista viidennes kertoi joutuneensa liikkenneonnettomuuteen tai vaaratilanteeseen kavellen
tai pyoralla liikkuessa, reilu kolmannes autolla liikkuessa ja noin joka kymmenes mopolla, moottoripyoéralla
tai mopoautolla liikkuessaan. Eniten onnettomuus- tai vaaratilanteita kavelyn ja pyorailyn osalta toivat esille
hameenkyrolaiset, autoilun osalta ikaalislaiset ja mopoilun ja moottoripyorailyn osalta muu-paikkakunta-
laiset.

Taulukko 2. Vastaajien useimmin esille tuomia syité tai tekijoité vaara- tai onnettomuustilanteiden taustalla.

— Suojatiesaantojen noudattamattomuus
Jalankulkijat ja Pydratien puuttuminen; kapea piennar ja liian Iahelta ajavat autot
pyorailijat — Jalankulku- tai pyoratien heikko kunto (kuoppa, halkeama, liukkaus)
— Pihasta (pyoratien yli) tulevat autot

— Risteysajo: kolmion takaa tullaan eteen, epaselva etuajo-oikeus, kiertoliitty-
missa ei kayteta vilkkua tai ajetaan vaaraan suuntaan

— Vaaralliset ohitustilanteet (etenkin valtatiella 3)

— Hirvi- ja peurakolarit tai 1ahelta piti -tilanteet naiden kanssa

Autoilijat — Teiden huono kunto: urat ja kuopat seka huono talvihoito

— Pienilla teilld vastaantulijat ajavat keskella tieta ja vetavat mutkia suoriksi,
kohtaamisonnettomuudet lahella

— Pyorailijat ja jalankulkijat ylittavat tien varomattomasti, valilla muualta kuin
suojatien kohdalta

— Autoilijat huomioivat ja kunnioittavat mopoja heikosti
Mopoilijat ja — Kolmion takaa tullaan usein eteen “isomman oikeudella”
moottoripyorailijat — Asfalttivauriot, hiekoitushiekka, liukkaus aiheuttaa vaaratilanteita
— Peraanajoja tapahtuu liian lyhyiden turvavalien takia

Ylinopeudet, heijastimen kayttamattomyys ja riskiohitukset suurimpina ongelmina

Liikennekayttaytymisen ongelmia kartoitettiin kysymykselld, jossa vastaajat saivat kertoa kolme yleisinta ja
vakavinta rikkomusta, joihin he paivittain tormaavat liikenteessa. Ylinopeudet ovat vastaajien mielesta kai-
kista yleisin ja vakavin liikennerikkomus seudulla (kuva 8). Seuraavaksi tulevat heijastimen kayttamatto-
myys, liian lyhyet turvavalit, varomattomat ohitukset ja autoilijoiden suojatiekayttaytyminen. Mopoilijoiden
kaytds nousee muita selvemmin esille kihnidlaisten vastauksissa. Autoilijoiden suojatiekayttaytyminen puo-
lestaan korostuu parkanolaisten vastauksissa.

Vaylien kunto ja kunnossapito suurin huolenaihe

Luoteis-Pirkanmaalla asuvat ja tydssakayvat ovat varsin kriittisia alueen liikenneolosuhteiden nykytilaan.
Kokonaisarvosana jaa kymmenportaisella asteikolla alle viiden kaikkien kulkumuotojen osalta. Tyytymatto-
mimpia eri kulkumuotojen vélisessa vertailussa ollaan joukkoliikenteen palvelutasoon ja tyytyvaisimpia ja-
lankulun olosuhteisiin (kuva 9). Jalankulun olosuhteiden osalta eniten tyytymattomyytta on jalankulkureittien
kuntoon (paallyste) ja talvikunnossapitoon. Myds tienylitysten turvattomuus nousee esille. Pyorailyn osalta
eniten tyytymattdomyytta aiheuttavat niin ikdan vaylien talvikunnossapito ja pyoravaylien kuntoon (paallyste),
mutta myds pyorareittien opastuksen ja tienylitysjarjestelyiden turvallisuuspuutteet. Joukkoliikennepalvelut
saavat kauttaaltaan heikkoja arvosanoja. Tyytymattdmimpia ollaan joukkoliikennetarjontaan iltaisin ja viikon-
loppuisin seka lippujen hintoihin. Autoilun olosuhteiden osalta eniten tyytymattomyytta aiheuttaa teiden ja
katujen kunto ja kunnossapidon taso. Myds koulujen ja paivakotien saattoliikennejarjestelyissa on parannet-
tavaa.
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Ylinopeudet, kaahaaminen
Heijastinta ei kayteta pimedlld liikuttaessa
Liian lyhyet turvavalit (perdssa roikkuminen)
Varomattomat tai piittaamattomat ohitukset ja kaistanvaihdot
Autoilijat eivat huomio jalankulkijaa/pyordilijaa suojatielld tai risteyksissa
Matkapuhelimen kayttd autolla ajettaessa (ilman “hands freetd”)
Vilkkua ei kdytetd
Mopoilijoiden hurjastelu tai temppuilu
Pyorailijat tai autoilijat eivit osaa tai noudata vaistamissaantdja
Pydriilykyparii ei kiytetd
Jalankulkijat ylittdvat tien muussa kohdassa kuin suojatietd pitkin (vaikka...
Jalankulkijat tai pyoriilijat kulkevat ajoradan viarilld puolella (kun...
Pybrdssd ei kaytetd ajovaloja pimealla liikkuttaessa
Pydirdilijat eivat ndytd suuntamerkkia kddntyessadn
Mopot ajavat jalkakiytavalla tai pydratielld, jossa mopolla ajaminen on...
Autossa (ml. mopoautot) ei kidytetd turvavyiitd
Pyordilijat ajavat jalkakaytavalla
Autoilijat eivit kiyti ajovaloja
Pienilld lapsilla ei ole asianmukaisia turvaistuimia tai -korokkeita autossa

Mopoilijat eivit kiyts kypdrad

17 %

3%

3%
3%
2%
2%
1%
1%
1%
1%
1%
0%

0%

5% 10% 15%

20%

Kuva 8. Vastaajien nakemys yleisimmista ja vakavimmista liikennekayttaytymisen ongelmista.

JALANKULKU

Keskiarvo asteikolla O {erittdin huono) - 10 (erittdin hyva)

istén ¥

tavuus k

Jalankulkuvaylien madra

Tienylitysjdrjestelyt
Jalankulkureittien valaistus

Jalankulkureittien kunto

PYORAILY

Keskiarvo asteikolla O (erittdin huono) - 10 (erittdin hyva)

Lihipalveluiden saavutettavuus pydrilld

Pydriilyn sujuvuus taajama-alueella

Pydriilyreittien viihtyisyys ja houkuttel
Polkupydrien py ijary ytja...

Pydravaylien valaistus
Pybrdilyreittien yhdistavyys ja jatkuvuus
Pybrailyviylien maira

L ja tienyi
Pybravaylien kunto
Pydrailyreittien opastus ja viitoitus
Pydravaylien kunnossapito talvella

6
JOUKKOLIIKENNE AUTOILU
Keskiarvo asteikolla O {erittdin huono) - 10 (erittdin hyva) Keskiarvo asteikolla O (erittdin huono) - 10 (erittain hyva)
1 | | | 1 | | |
Lipun hankinnan helppous Pysdkdintijarjestelyt muualla
Esteettémyys kulkuneuvossa ja pysakilla tai -& [ N 1
. « | | | R ﬁ
fieden o » h
hinnoista i | Teiden ja katujen liittymajarjestelyt | | | |
Lippujen hinnat Teiden ja katujen valaistus —
Joukkoliikennetarjonnan madrd arkisin A Saattoliikennejirjestelyt kouluissa ja ﬂ
{vuoromaard, aikataulut) . | piivikodeissa | |
1 | 1 |
Joukkoliikennereittien kattavuus Teiden ja katujen kunnossapito
Joukkoliikennetarjonnan maara iltaisin ja -ﬁ Teiden ja katujen kunto (padllysteet, 1
viikonloppuisin ! | tieymparistan hoito) ! '
o 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 13

Kuva 9. Asukkaiden tyytyvaisyys likenneolosuhteisiin eri kulkumuotojen osalta.
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Asukkaiden mielesta satoja parantamista vaativia kohteita

Asukaskyselyssa tuotiin esille noin 940 yksittaista likenneympariston ongelmakohdetta. Karttavastauksissa
selvimmin esille nousivat vaaralliset ja hankalat liittymat, turvattomat tienylitysjarjestelyt ja kevyen liikenteen
vaylien puute. Jokainen merkittdva parannusehdotus on kayty lapi yhdessa kunnan ja ELY-keskuksen ja
pahimmat ongelmapaikat on lisdksi kayty katselmoimassa maastossa laajan asiantuntijajoukon kanssa.
Liikenneymparistdon parantamistoimenpiteet on esitetty kunnittain kartalla ja toimenpidelistauksena erillisis-

sa litemateriaaleissa.

Asukaskyselyssa eniten mainintoja saaneet liikenneympariston ongelmakohdat:

Hameenkyro

Mt 13135 (Ristaméaentie) / Sivutie / Etelantie liittyma [myds onnettomuuskasaumal]
Ristamaentie, Yhteiskoulun ja leipomon kohta

Vt 3/ mt 13125 (Parkumaentie) / mt 13135 (Ristamaentie) littyma [myds onnettomuuska-
sauma]

Vt 3 / Harkikuja kiertoliittyma [my6s onnettomuuskasaumal

Vt 3/ mt 276 (Kylmaojantie) / Niementie liittyma

Vt 3/ mt 13087 (Vesajarventie) / mt 2761 (Valtakatu) liittyma [myds onnettomuuskasauma]
Mt 2773 (Komintie), Lavajarven kohta

Vt 3 / Sepantie liittyma [my6s onnettomuuskasaumal]

lkaalinen

Vt 3, turvattomat liittymat

Mt 261 (Jamijarventie), Kilvakkalan kohta

Mt 13139 (Vanha Tampereentie), Sarkkilan kohta

Mt 2595 (Yhdystie) / mt 13139 (Vanha Tampereentie) liittyma [my6s onnettomuuskasauma]
Silkintie, Oikotien kohta (jkp-reitti)

Mt 2595 (Yhdystie) / Rinteenmutkatie / Pilvilinnankatu liittyma

Kihnio

Mt 2790 (Isonniementie) / mt 13353 (Ratikylantie) liittyma

Mt 2790 (Kihniontie), keskustan alueen liittyma-, pysakainti- ja tienylitysjarjestelyt
Mt 2790 (Kihniontie) / Kettukalliontie liittyma (koulun liittyma)

Vt 23 / mt 13342 (Kuruntie) liittyma

Parkano
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Koulukatu / Koulukuja liittyma

Parkanontie / Keskuskatu liittyma

Vt 3 / Keskuskatu liittyma

Niementie / Karkkaisenkatu / Rantalankatu liittyma



Koulukysely: Turvavalineiden kaytossa petrattavaa ja mopoautot mielletaan liian turvallisiksi

Luoteis-Pirkanmaan alueen liikenneturvallisuussuunnitelman laatimiseen liittyvd koulukysely jérjestettiin
kevdaélla 2015. Kyselylla kartoitettiin koululaisten liikkumisen ja liikkumiskayttdytymisen ominaispiirteitd sekéa
kokemuksia ja mielipiteité liikenteesta, liikenneturvallisuudesta, likenneympéristésté ja liikenneturvallisuu-
den parantamiskeinoista. Kysely toteutettiin samanaikaisesti kaikissa alueen peruskouluissa 3.—9.luokkalai-
sille. Kyselyyn vastasi yhteensé 1 357 koululaista, mik& on noin 70 % kaikista seudun 3.—9.-luokkalaisista.

Koulukyselyn perusteella alakoululaisilla on hieman lyhyemmat koulumatkat kuin ylakoululaisilla, mutta ero
melko pieni (kuva 10). Koko seudulla alakoululaista 38 %:lla on lyhyt alle 2 km koulumatka. Kihniéssa on
selvasti muita kuntia pidemmat koulumatkat, kun taas muissa kunnissa tulokset ovat hyvin samansuuntai-
set. Kihni6tad lukuun ottamatta noin puolet peruskoululaisista asuu hyvalla kavely- ja pyorailyetaisyydella
(alle 3 km) koulustaan.

Koulukyselyyn vastanneiden oppilaiden koulumatkan pituus Koulukyselyyn id ppilaiden koulumatkan pituus
(luokka-asteittaiset jakaumat) (kuntakohtaiset jakaurmnat)
100% 100%
90 % 90 %
28% |
32 %| :
80% 80% b
e : ®yli 5 km 0% myli 5 km
10% 13%
18%
S0 ! : 3,1-5 km 0% 5 13,1—
3% 2 : 13% 3,1-5 km
0% -21% 7% R 1% 50%
3% 1% . 921-3km 2,1-3km
15% . 13% o g
0% 4 1 18% 40%
13% J 8% y -
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0% 0%
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Kuva 10. Luoteis-Pirkanmaan peruskoululaisten koulumatkan pituus luokka-asteittain ja kunnittain (I&hde: koulukysely 2015).

Alakoululaisista kavellen kouluun saapuu 14 %, pyo6ralla 32 %, koulukuljetuksella 29 % ja vanhempien
kyydissa 24 % (kuva 11). Yla-asteella mopo, skootteri ja nykydan myds entistd enemman mopoauto ottavat
yli 20 % kulkumuoto-osuuden koulumatkoista, mika luonnollisesti nékyy erityisesti 9.-luokkalaisten kulkemi-
sessa. Polkupydran kayttdé koulumatkoilla laskee voimakkaasti ylaasteelle saavuttaessa. Kunnittaisessa
vertailussa erottuu ikaalislaisten runsas pyoérailyn osuus (ja pieni kdvelyn osuus) seka hameenkyrolaisten
muuta seutua vilkkaampi pyoraily. Koko seudulla kavellen tai pyoralla koulumatkansa liikkuu 38 %. Huomi-
onarvoista on se, ettd 55 % alakoululaista asuu hyvalla pyorailyetéisyydelld koulustaan, mutta vain 46 %
kulkee koulumatkansa jalan tai pyoralla.
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Kuva 11. Luoteis-Pirkanmaan peruskoululaisten paaasiallinen kulkutapa koulumatkoilla luokka-asteittain ja kunnittain (Iahde: koulukysely
2015).

Kyselyn perusteella turvavalineiden kayttd laskee erittdin halyttavasti ikdvuosien myo6ta, erityisesti yla-
asteelle siirryttdessa (kuva 12). Ylakoululaisista 68 % ei kaytd koskaan pyorailykyparaa, 69 % ei kayta
usein heijastinta ja vain 60 % kayttda aina mopoautossa turvavyo6ta. Alakoululaisista vain 78 % ja ylakoulu-
laisista vain 67 % kayttaad aina turvavyotd matkustaessaan henkildautolla. Myds heijastin tulisi olla auto-
maattinen turvavaline koululaisilla; nyt kayttd laskee merkittavasti ian myota.

Koulukyselyyn vastanneiden turvavilineiden kdyttdminen
("aina tai melkein aina" -vastanneiden osuus)
100% 98 %

84%
m3. lk
m4. lk
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9. Ik
= Ala-aste yht.
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Kuva 12. Luoteis-Pirkanmaan peruskoululaisten turvavalineiden kaytto (Iahde: koulukysely 2015).

Kyselyn perusteella nuorimmille alakoululaisille opetetaan riittavasti likennesaantdja, mutta mita van-
hemmaksi koululainen tulee, sitd enemman han omasta mielestaan kaipaa opetusta turvallisessa liikkumi-
sessa (kuva 13). Halyttdvaa on myos se, ettd alakoululaisista 29 % ei ole keskustellut turvallisesta liikkumi-
sesta vanhempiensa kanssa. Puutteellisesta vanhempien ohjeistuksesta huolimatta koulumatkan koetussa
turvallisuudessa ei ole ala- ja ylakoululaisten kesken mainittavaa eroa: alakoululaisista 91 % ja ylakoululai-
sista 93 % pitéa koulumatkaansa turvallisena.
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Kuva 13. Luoteis-Pirkanmaan peruskoululaisten mielipide siité onko turvallisesta liikkumisesta keskusteltu riittavasti koulussa (1ahde:
koulukysely 2015).

Mopoailijoiden liikenneonnettomuudet olivat koko Suomessa noin vuoteen 2011 saakka voimakkaassa
kasvussa, minka johdosta koulukyselyn yhtena tavoitteena oli kartoittaa seudun ylaasteelaisten nakemyksia
mopoilijoiden ja myds mopoautoilijoiden liikenneturvallisuudesta. Ylakoululaisista perati 41 % kertoi omista-
vansa mopon ja lisaksi 21 % ajaneensa mopolla vaikkei mopoa omista. Mopoauton kertoi omistavansa
10 % ylakoululaisista.

N

/Vastauksia koulukyselyn kysymykseen: ”Nuorille mopoilijoille ja mopoautoilijoille sattuu pal-
jon lilkkenneonnettomuuksia. Miten tilannetta voisi mielestasi parantaa?”

— Ajakaa hiliempaa

— Nostetaan nopeuksia niin ei j&& muiden jalkoihin

— Mopoille ainakin voisi tehdé lain, minkd mukaan mopolla saa ajaa 65 km/h, jolloin virittdminen ja
poliisia pakoon ajot pienenisivét sekéd kustannukset pienenisivéat mopoilijalle.

— Virittdmisen mahdollisuus tehtaisiin vaikeammaksi, vakavemmat rangaistukset

— Enemmén teoriatunteja

— Antaa luentoja kyseisestéa aiheesta

— Ei esita kavereille

— Pitéisi olla varovaisempi ja keskittyé liikenteeseen eiké pelleilla

— Eivét leikkisi teiden ritaria

— Nuorten pitéisi ajaa rajoitusten mukaan ja jéattaa turhat pelleilyt ja esitykset pois liikenteesséa

— Olisi omat tiet mopoille ja mopoautoille

— Valmistaa mopoautot vahvemmasta materiaalista

— Mopokortinhintaa alemmaks, ni kukaa ei ajelis ilma sita, ja sais sid koulus koulutust

\ — Noudattamalla liikennesééntdjé ja kdyttdmalla suojavarusteita, esim. kypéaréa

4

Kyselyn perusteella mopoilijoiden suurin liikennekayttdytymisongelma on ylinopeudet, temppuilu muun
likenteen seassa, ajaminen kevyen liikenteen vaylilla ja kyparattéman kyyditseminen. Ylakoululaisista 12 %
kertoo joutuneensa onnettomuuteen mopolla ja 11 % mopoautolla. Kyselyn halyttdvimpana tuloksena voi-
daan pitaa sita, ettd 36 % ylakoululaisista on taysin samaa tai melko samaa mielta siita, ettd mopoautolla
likkuminen on yhta turvallista kuin henkildautolla (kuva 14).
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Kuva 14. Luoteis-Pirkanmaan peruskoululaisten ndkemys mopoautolla liikkumisen turvallisuudesta (l&hde: koulukysely 2015).

KVastauksia koulukyselyn kysymykseen: "Mopoautolla liikkuminen on mielestani yhta turvallis-\
ta kuin henkildautolla, perustele halutessasi vastaustasi”

— Koska mopoauto on semmoinen muovilaatikko

— Se muovikoppa jéé kakkoseks kaikes

— Mopoautot on todella heikkoja

— Se on vain hentoinen auto

— Liian hidas liikenteeseen

— Se kaatuu helposti

— Mopoauto ei kesté iskuja, kuljettaja kuolee tai loukkaantuu vakavasti

— Autolilijat ei kohtele mopoautoja hyvin

— Nopeusrajoitukset ovat erilaisia, ja se aiheuttaa haittaa liikenteelle, lisGksi mopoautot kestavét
huonommin esim. kolareita

— Turvallisuus riippuu mielesténi tdysin kuljettajan ajo- ja havainnointitaidoista. Toki mopoauto on
kevyempirakenteinen kuin henkilbauto, joten siind mielessé se on vaarallisempi kuin henkiléauto

— Mopoauto on yhté turvallinen mutta se on vaan henkilbautoa pienempi. Mutta nelja py6réé sama
asia.

— Koska ne on melkein saman moisia kun henkilbautotkin

— Riippuu téysin kuskista

— Kylla mautotkin kestéaéa jonku verran

K_ Yhté turvallista se on jos ajaa turvallisesti j
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2.4 Liikenneturvallisuustyon nykytila

Kuntien liikenneturvallisuustydn nykytilaa kartoitettiin tydn aikana eri hallintokunnille suunnatulla kyselylla,
koulujen rehtoreille suunnatulla kyselylla sekad kuntakohtaisesti pidetyissa keskustelutilaisuuksissa. Lisaksi
paatoksentekijoiden nakemyksia liikenneturvallisuustyosta kartoitettiin erillisella kuntien luottamushenkildille
suunnatulla kyselylla. Alla on esitetty kartoituksen keskeisia havaintoja:

Liikenneturvallisuustyon koordinointi

Seudun kunnissa ei ole saanndllisesti kokoontuvia liikenneturvallisuustyéryhmia. Liikenneturvalli-
suustyéryhmien perustamiseen suhtaudutaan kuitenkin positiivisesti ja yhteistyén koordinoinnin tarve
tiedostetaan. Mahdollisuuksien mukaan tavoitteena tulisi olla jo olemassa olevien poikkihallinnollisten
tyéryhmien hyédyntaminen.

Liikenneturvallisuus toimintaa ohjaavissa strategioissa

Hyvinvointikertomus nahdaan luontevaksi paikaksi kasitella myds liikenneturvallisuuden parantamiksi
tehtavaa tyota. Liikenneturvallisuusasioita voidaan kasitella myds muissa poikkihallinnollisissa, eten-
kin eri ikaryhmien hyvinvoinnin edistamiseen tahtaavissa, strategioissa.

Esi- ja perusopetuksen opetussuunnitelmien valtakunnallisten perusteiden seka varhaiskasvatuksen
valtakunnallisten perusteiden uudistus tarjoavat mahdollisuuden liikennekasvatuksen aseman vah-
vistamiselle osana paivahoidon arkea. Liikenneturvallisuusasiat voidaan sisallyttdd myds koulu- ja
opiskeluterveydenhuollon suunnitelmaan.

Osaamisen kehittaminen

Eri henkildstoryhmille (neuvola- ja kouluterveydenhoitajat, paivahoitajat, opettajat, nuorisotydntekijat,
vanhusten parissa tydskentelevat, jne.) ei ole jarjestetty perehdytysta liikenneturvallisuusty6hoén, mut-
ta sellaiset ovat erittain tervetulleita. Kolmannen sektorin toimijoiden huomioiminen naiden tilaisuuk-
sien jarjestamisessa koettiin tarkeaksi. Nain edistetaan yhteisty6ta ja yhteisvastuuta.
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Liikenneturvallisuus eri hallintokuntien arjessa

31

Neuvoloissa liikenneasioita sivutaan jokseenkin saanndllisesti tarkastusten ja perhevalmennuksen
yhteydessa. Vanhempien kanssa keskustellaan mm. turvakaukaloista ja -istuimista ja laajemmin eri
teemoista 4. ikdvuoden tarkastuksessa. Kaytdssa on erilaisia materiaaleja, kuten julisteita ja Lapsi lii-
kenteessa -aineistoja on yleisesti kdytdssa. Liikenneturvan materiaalit tunnetaan varsin hyvin.

Varhaiskasvatuksessa liikennekasvatus sisaltyy arkiseen toimintaan, leikkeihin, peleihin ja retkiin.
Heijastinliivit ovat yleisesti kaytossa. Liikenneasiat ovat korostuneesti esillda etenkin esikoululaisten
kanssa. Liikenneturvallisuudesta keskustellaan myds lasten vanhempien kanssa, mutta tata voisi pet-
rata. Liikenneturvan aineistot ovat jaaneet osin vieraiksi ja hyodyntamatta. Liikenneympariston ongel-
mat liittyvat suurelta osin saattoliikenteeseen ja sen osalta tehdaan yhteisty6ta teknisen toimen kans-
sa. Vaikeampi on ollut vaikuttaa vanhempien toimintaan.

Koulujen osalta liikennekasvatustyd toteutuu parhaiten alakouluissa, joskin koulujen valilld on suuria
eroja. Aktiivisissa kouluissa liikenneasioita kasitellaan saanndllisesti vuoden aikaan liittyvia teemoja
esille tuoden. Koululla on myds teemapaivia (pyoraretkia, tapahtumia) ja yhteisty6ta poliisin kanssa.
My®ds liikenneturvallisuusviikon viettdminen on monella koululla joka syksyinen perinne. Liikenneturval-
lisuudesta ja liikkumisen pelisaannoista keskustellaan myods vanhempainilloissa tai Wilman valityksella.
Koulumatkojen turvallisuuteen liittyvista asioista voitaisiin keskustella sdannéllisemmin.

Yldkoulun puolella liikenneasioiden kasittely on melko vahaista ja usein liikenneaiheiden kanssa te-
kemisiin joutuvat ainoastaan ne nuoret, jotka ajavat mopo- ja/tai ajokortin (kouluterveydenhuollossa
tehdaan kahdeksannella luokalla nuorisonterveystodistus mm. mopo- ja kevarikorttia varten).

Liikenneturvallisuusasiat ovat keskeisesti esillda my0s koulukuljetusten jarjestelyissa ja ohjeissa. Lii-
kenneturvallisuusongelmat liittyvat usein koulujen saattoliikennejarjestelyiden ja pysakkien turvallisuu-
teen (ml. lasten kayttaytyminen pysakeilld). Kuljettajien osalta toiminta on padosin moitteetonta, mutta
aina silloin talldin tulee sanomista turvavyodn kaytdsta ja puhelimen kaytdsta ajon aikana.

Kouluterveydenhoidossa liikenneturvallisuusasioista keskustellaan tarkastusten yhteydessa ja Lii-
kenneturvan aineistot jokseenkin tuttuja ja kdytdssa. Liikenneturvallisuusasioiden kasittely voisi kuiten-
kin olla nykyistda vahvemmin esilla, etenkin laajojen tarkastusten yhteydessa. Haasteena on kuitenkin
rajallinen aika. Liikenneturvallisuusasioita sivutaan myos kolmen vuoden valein tehtavissa kouluyhtei-
son ja -ympariston terveellisyyden ja turvallisuuden tarkastuksissa. Lisaksi liikenneasioista keskustel-
laan moniammatillisissa opiskeluhuoltotyoryhmissa.

Nuorisotyén arjessa liikenneturvallisuusasioihin tormataan jatkuvasti. Asioihin puututaan mahdolli-
suuksien mukaan, usein suoraan nuorten kanssa keskustellen. My6s vanhempien suuntaan ollaan yh-
teyksissa, jos jonkun nuoren toiminta liikkenteessa sita edellyttda. Ikaalisissa nuorisotoimen liikennetur-
vallisuustoiminta on ollut poikkeuksellisen aktiivista (mopokursseja 8. luokkalaisille, liikenneturvalli-
suusteemailtoja, teema esillda hyvinvointitapahtumassa, nuorisovaltuustossa ja vanhempainilloissa,
jne.). Toiminnan tukena kaytetdan seka Ehyt ry:n etta Liikenneturvan materiaaleja ja kouluttajia.

Liikuntapalveluissa toiminnan paapaino on luonnollisesti ollut kavelyn ja pyoérailyn (arkiliikunta) edis-
tamiseen liittyvassa toiminnassa eri ikaryhmien parissa. Kokemuksia on etenkin erilaisista pyorailyyn
littyvista haastetempauksista, tapahtumista ja kavely- ja pyoraretkista.

TyOmatkojen ja tydasiamatkojen liikkenneturvallisuusasioiden kasittely osana kunnan tyésuojelutoi-
mintaa ja tydhyvinvoinnin edistamista kaipaa vahvistusta. Ensivaiheessa liikkeelle voidaan lahted tie-
dotuksellisin keinoin.

Vanhus- ja vammaispalveluissa, vanhusneuvostoissa, vammaisneuvostoissa, jarjestoissa ja palvelu-
/paivakeskuksissa liikenneturvallisuuteen ja esteettomyyteen liittyvia asioita sivutaan keskusteluissa
usein. Liikenneturvan aineistot ja koulutuspalvelut koetaan osin vieraiksi. Esteettomyysselvitysten laa-
timinen koetaan tarpeelliseksi monessa kunnassa. Liikenneturvallisuusasioiden kasittely vammaisten
henkildiden keskuudessa koetaan tarkeaksi, mutta materiaalit puutteellisiksi.



Paattajat korostavat lilkkenneturvallisuusasioiden huomioimista kaavoituksessa seka elinikdisen
lilkennekasvatustyon tarkeytta

Luoteis-Pirkanmaan seudun kuntien luottamushenkilGille toteutettiin tydn aikana kysely, jossa kysyttiin hei-
dan nakemyksia ja mielipiteitéd kunnallisesta liikenneturvallisuustydsta. Alla on esitetty kooste kyselyn kes-
keisimmista vastauksista.

Keskeisimmat liikenneturvallisuusongelmat
— Valtatien 3 heikko liikenneturvallisuus, erityisesti liittymat
— |hmisten valinpitamattémyys ja asenteet liikenteessa
— Pyoérateiden huono kunto tai puuttuminen
— Huonokuntoiset tiet, kunnossapidon ongelmat
— Rattijuopot ja ylinopeudet
— Joukkoliikenteen heikko tila
— Mopoautot muun moottorilikenteen seassa

Tarkeimmat liikenneturvallisuustyon osa-alueet (kysymys oli valmiiksi strukturoitu)
— Liikkumisen ja liilkenneturvallisuuden huomioiminen kaavoituksessa

Elinikainen lilkkennekasvatusty® kunnan palveluissa

Kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantaminen

Liikkkumisen ja liikenneturvallisuuden huomioiminen palveluverkon suunnittelussa

— Yleinen tiedottaminen liikkenneturvallisuusasioista

Omat mahdollisuudet edistaa liikenneturvallisuutta

Liikenneasioita useammin keskusteltavaksi lautakunnissa ja hallituksissa

— Erilaisten paatosten liikkenneturvallisuusvaikutusten arviointi

Paikallisten yritysten ja yhdistysten aktivointi liikenneturvallisuustalkoisiin

Liikenneturvallisuus osaksi kaupunkistrategiaa ja hyvinvointisuunnitelmien painopistealueeksi
Maararahojen tasoon vaikuttaminen talousarviota valmisteltaessa ja siita paatettaessa: yli puolet vas-

taajista oli sita mieltd, etta liikenneturvallisuustyohon tulisi varata vuosittainen maararaha

Ideoita kunnan tyontekijoiden liikenneturvallisuuden edistamiseen (kunta tyonantajana)
— Valistusta, tietoiskuja ja tempauksia
— Kannustimia kayttéon: tydsuhdepolkupydrat, tydsuhdeliput joukkoliikenteeseen, joustoa tydaikoihin,
jakamalla heijastimia, kypardita, liukuesteita kenkiin, pyoravaloja, jne.
— Tyomatkaliikkuminen kasittelyyn hyvinvointitydryhmassa
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Yhteenveto: Liikenneturvallisuuden nykytilanne Luoteis-Pirkanmaalla

Liikenneturvallisuus

Henkildvahinko-onnettomuuksien kokonaismaara on selvassa laskussa. Kuolemaan johtaneiden
onnettomuuksien maaraa ei ole onnistuttu vahentamaan.

Asukaslukuun suhteutettuna seudulla tapahtuu enemman henkilévahinko-onnettomuuksia kuin
maassa keskimaarin. Myds onnettomuuksien vakavuusaste on keskimaaraista korkeampi.
Henkildvahinko-onnettomuuksista valtaosa tapahtuu taajama-alueiden ulkopuolella, maanteiden
osuus henkilévahinko-onnettomuuksissa on noin 80 %.

Valtatiella 3 tapahtuu reilu kolmannes seudun henkildvahinko-onnettomuuksista ja noin 70 %
kuolemaan johtaneista liikenneonnettomuuksista.

Mopoilijat ja moottoripyorailijat muodostavat uhreista viidenneksen, mika on korkeampi kuin
maassa keskimaarin. 15—17-vuotiaat ja 18—24-vuotiaat ovat suurimpia riskiryhmia.

Valtatiella 3 on suurimmat onnettomuuskasaumat, katuverkolla ei ole merkittdavia kasaumia.
Taajamissa ongelmina ovat mopo-, jalankulkija- ja pyorailijaonnettomuudet, paateilla yksittais- ja
kohtaamisonnettomuudet ja alemmalla tieverkolla yksittdisonnettomuudet.
Liikenneonnettomuuksista aiheutuu kunnille vuosittain noin neljan miljoonan euron kustannukset.

Koettu turvallisuus (asukas- ja koulukysely)

Seudun liikenneturvallisuustilanne saa tyydyttavan arvosanan. Riskialtteimpina liikkujaryhmina
pidetaan alakouluikaisia, iakkaita ja nuoria.

Pahimmiksi liikennekayttaytymisen ongelmiksi asukkaat kokevat ylinopeudet, heijastimen kayt-
tamattomyys, liian lyhyet turvavalit, varomattomat ohitukset ja autoilijoiden suojatiekayttaytymi-
sen.

Jalankulun ja pyo6railyn osalta tyytymattomyytta aiheuttavat vaylien kunto, talvikunnossapito ja
tienylitysten turvattomuus. Joukkoliikennepalvelut saavat kauttaaltaan heikkoja arvosanoja.
Autoilun olosuhteiden osalta eniten tyytymattomyytta aiheuttaa teiden ja katujen kunto ja kunnos-
sapidon taso. Myds koulujen ja paivakotien saattoliikennejarjestelyissa on parannettavaa
Turvavalineiden kaytto laskee dramaattisesti ikavuosien myoéta. Erityisesti pyorailykyparan kaytto
on todella heikkoa ylakoululaisilla. Halyttavaa on myds halvimman turvalaitteen — heijastimen —
heikko kayttdaste.

Ylakoululaiset kaipaavat omasta mielestaan lisaa likennesaantéjen opetusta: mitd vanhemmaksi
oppilas tulee, sitd enemman kaivataan opetusta.

Ylakoululaisista yli kolmannes on taysin samaa tai melko samaa mielta siita, ettd mopoautolla
liikkuminen on yhta turvallista kuin henkildautolla.

Vastaajista 12 % oli joutunut onnettomuuteen mopolla tai moottoripyoéralla ja 11 % mopoautolla.

Kuntien liikenneturvallisuustyo

Seudun kunnissa ei ole sdanndllisesti kokoontuvia liikenneturvallisuustyéryhmia, mutta yhteistyén
koordinoinnin tarve tiedostetaan. Sopivin tapa pitaa sopia kuntakohtaisesti.

Liikenneturvallisuus voidaan ja pitaa kytketd moniin kunnissa laadittaviin strategioihin.
Liikennekasvatus eri hallintokunnissa on jokseenkin hyvalla mallilla. Parannettavaa tai hienosaa-
dettavaa Ioytyy kuitenkin arjen toimintatavoissa ja toiminnan sadnnénmukaisuudessa.

Kunnan eri henkilostéryhmille ja kolmannen sektorin toimijoille suunnatut liikenneturvallisuustyon
perehdyttamistilaisuudet ovat tervetulleita ja auttavat arjen toimintatapojen kehittdmisessa.
Paattajien mielesta kuntien lilkkenneturvallisuustyohon tulisi varata vuosittainen maararaha.



3.Visio, tavoitteet ja painotukset

3.1 Liikenneturvallisuusvisio ja pitkan aikavalin linjaukset

Luoteis-Pirkanmaan seudulle asetetun liikenneturvallisuusvision lahtékohtana on valtakunnallinen visio,
joka on kirjattu myds Pirkanmaan maakunnan vuonna 2011 laadittuun liikenneturvallisuussuunnitelmaan.
Vision rinnalle ja sen pyrkimyksia konkretisoimaan on kuvattu myds pitkan aikavalin liikenneturvallisuustyon
linjaukset. Keskeisena valtakunnallisena tavoitteena, niin liikenneturvallisuustydssa kuin liikennepolitikassa
laajemminkin, on lisata kestavien kulkumuotojen — kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen — osuutta liilkkumi-
sessa. Tama tavoite tukee myos liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttamista.

Liikenneturvallisuustydn visio:

Liikennejarjestelma on kaikilla kulkutavoilla ja kaikille liikkujaryhmille niin turvallinen,
etta kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.
Liikkuminen on vastuullista ia se koetaan turvalliseksi.

Liikenneturvallisuustydn pitkdn aikavélin linjaukset:

Vastuullisen ja turvalliset liikkumisen valinnat

Elinikaisella likennekasvatuksella ja -tiedotuksella ihmisille luodaan perusvalmiudet huolehtia omasta
ja muiden turvallisuudesta seka tehda vastuullisia liikkumisvalintoja.

— Saanndllisella viestinnalla ja kampanjoinnilla yllapidetaan ihmisten tietdmysta liilkenneturvallisuusasi-
oista seka tuetaan ihmisten mydnteista suhtautumista liikenteen turvallisuuteen.

— Saanndllisella liikenteen valvonnalla yllapidetaan korkeaa kiinnijaamisriskia. Valvontaa kohdistetaan
nopeusvalvontaan, paihteiden ja turvalaitteiden kayton valvontaan seka riskikuljettajiin.

— Eri ik&- ja liikkujaryhmien parissa tydskentelevien osaamisesta ja motivaatioista liikennekasvatus- ja
tiedotusty6ssa huolehditaan koulutuksin ja tietoiskuin.

Turvallinen ja toimiva liikennejarjestelma

— Eri kulkumuotojen kannalta turvalliset ja toimivat ratkaisut varmistetaan kaavoituksessa ja palvelu-
verkkosuunnitelmissa seka tie- ja katusuunnitelmissa.

— Liikenneympariston ratkaisut ovat esteettémia seka ohjaavat turvalliseen ja sdantdjen mukaiseen
kayttaytymiseen kulkutavasta riippumatta.

— Jalankulun ja pyo6railyn olosuhteita seka joukkoliikennepalveluja kehitetédan siten, etta naiden kulkuta-
pojen kayttd koetaan helpoksi, houkuttelevaksi ja turvalliseksi.

— Suunnitelmien auditointimenettelyja kehitetédan liikenneturvallisuuden edistamisen nakdkulmasta.

Yhteistyota ja vastuunkantoa

— Liikenneturvallisuusty6ta tehdaan laajassa yhteistydssa ja koordinoidusti.
— Paikallisten toimijoiden resursseja ja verkostoja hyddynnetaan tehokkaasti.

— Kunnissa turvallisen ja vastuullisen liikkumisen edistdminen on integroitu eri toimialojen tavoitteisiin,
arjen toimintatapoihin ja toimintaresursseihin.
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3.2 Tavoitteet ja painopistealueet vuoteen 2025

Valtakunnallisena tavoitteena on jatkuva liikenneturvallisuuden paraneminen siten, ettd vuonna 2020 liiken-
nekuolemien maara on puolittunut ja liikenteessa loukkaantuneiden maara vahentynyt neljanneksella vuo-
den 2010 tasoon verrattuna. Luoteis-Pirkanmaan seudulle asetetuissa tavoitteissa on huomioitu nykyinen
onnettomuuskehitys ja onnettomuuksien tavoitevuodeksi on valittu 2025, johon suunnataan vuoden 2020
valtakunnallisen valitavoitteen kautta. Lahtotasoksi on valittu vuosien 2009-2011 onnettomuuksien keskiar-
vo. Liikenneonnettomuuksien kokonaismaarid koskevien tavoitteiden liséksi suunnitelmassa on asetettu
seitseman painopistealuetta, joiden tarkoituksena on kohdentaa lahivuosien liikenneturvallisuustyd kaikista
akuuteimpiin haasteisiin.

Liikenneturvallisuustavoitteet vuoteen 2025:

Kukaan ei kuole liikenteessa Luoteis-Pirkanmaan seudulla
— Liikennekuolemien "nollatasoon” paastaan vuonna 2025:
liikennekuolemien viiden vuoden keskiarvo on mahdollisimman lahella nollaa.

Liikenteessa loukkaantuneiden maara vahenee jatkuvasti
— Vuonna 2025 liikenteessa loukkaantuu enintdan 33 henkiloa (l1ahtotaso 52).

1. Liikenneturvallisuustyon perusasiat kuntoon
— Moniammatillista yhteistyoté
— Osaava ja motivoitunut henkildsto
— Nakyvaa viestintaa
— Laadukasta liikenteen ja maankayton suunnittelua

2. Tietoisen riskinoton vahentiaminen
— Rattijuoppoudesta eroon
— Ylinopeudet kuriin
— Tarkkaavaisuutta liikenteeseen
— Turvalaitteet laajamittaisesti kayttoon

3. Jalankulun ja pyérailyn turvallisuuden parantaminen
— Suojatiet nimensa veroisiksi
— Taajamien ajonopeudet turvalliselle tasolle
— Resursseja jalankulku- ja py6rateiden yllapitoon

4. Eroon onnettomuuskasaumista ja riskiliittymista

5. Nuorten liikenneturvallisuuden parantaminen
Koulujen liikennekasvatus suunnitelmalliseksi ja jatkuvaksi

— Perheille ja yhteisoille tukea likennekasvatuksessa
Nuoret vahvemmin mukaan liikenneturvallisuustyéhén
Turvallisesti mopolla ja mopoautolla

6. Tyomatkojen turvallisuuden parantaminen

7. lakkaiden liikkumismahdollisuuksien turvaaminen
— Huolehditaan ikdihmisten ajokunnosta
— Turvallisesti kavellen ja pyoralla
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Luoteis-Pirkanmaan seudulla liikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet 2000-2014
ja henkilovahinkojen viahentamistavoitteet vuoteen 2025
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Kuva 15. Liikennekuolemien ja loukkaantumisten vahentamistavoite Luoteis-Pirkanmaalla vuoteen 2025.
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4. Toimenpiteet

4.1 Liikenneturvallisuustyon perusasiat kuntoon

Moniammatillista yhteistyota

Kunnissa tehtavan liikenneturvallisuustydn tavoitteena on, ettad toiminta tavoittaa kaikki kuntalaiset. Tavoite
edellyttaa, etta kunnan eri toimialat, paattajat seka keskeiset sidosryhmat ovat kattavasti mukana liikenne-
turvallisuustydssa ja ottavat liikkenneturvallisuuden huomioon omassa toiminnassaan. Kunnan liikenneturval-
lisuustyOssa on tarkeaa keskittyd konkreettiseen paikallistason toiminnan suunnitteluun eli likennekasva-
tuksen rutiinien kehittamiseen eri toimialoilla, alueen jarjestdjen ja yhteis6jen aktivoimiseen liikennekasva-
tustydssa seka liikenneturvallisuusasioiden nakyvéksi tekemiseen mediassa ja paikallisissa tapahtumissa.
Liikenneympariston turvallisuuden parantamisessa liikkeelle kannattaa lahted hyvasta suunnittelusta (kaa-
voitus, likennesuunnitelmat) seka pienista kustannustehokkaista toimenpiteista.

Liikenneturvallisuussuunnitelma muodostaa hyvan lahtékohdan ja tavoitteiston seudun kuntien jatkuval-
le liikenneturvallisuustyolle. Kokemus on kuitenkin osoittanut, ettd ilman aktiivista asioiden edistamista hy-
vatkin suunnitelmat jaavat toteutumatta. Nain siitdkin huolimatta, etta likenneturvallisuuden edistaminen on
yleisesti tarkeana pidetty ja hyvaksytty tavoite. Haasteena on toteutusvastuun jakautuminen monelle toimi-
jalle, ja viime kadessa liikkujalle itselleen.

Kunnan liikenneturvallisuustyon koordinoimiseksi ja pitdmiseksi aktiivisena suunnitelman valmistumisen
jalkeen on useita eri keinoja. Valtakunnallisena ja myds maakunnallisena tavoitteena on liikenneturvalli-
suustydn edistaminen paikallistasolla poikkihallinnollisten liikenneturvallisuustyéryhmien kautta. Liikenne-
turvallisuustyéryhmien tyd on ennen kaikkea koordinoivaa; tavoitteiden asettamista, seurantaa ja tehtavien
jakamista edelleen yksikoihin ja sidosryhmiin. Tyoryhmatoiminnan merkittdvimpia etuja on liikenneturvalli-
suustydn pitdminen aktiivisena ja ajantasaisena kunnan eri toimialoilla, suunnitelmallinen toiminta ja selke-
ampi vastuunjako. Liikenneturvallisuustyon koordinointia voidaan toteuttaa myos osana kunnan hyvinvointi-
tyota, turvallisuusty6ta tai erillisten seurantapalaverien kautta.

Ratkaisevaa on myds kuntajohdon sitoutuminen ennaltaehkaisevaan liikenneturvallisuustydhon ja sen
resursointiin eri toimialoilla. On tarkeaa, etta liikenneturvallisuuden edistaminen ei jaa irralliseksi tavoitteek-
si, vaan turvallisuutta edistavat tehtdvat nivotaan osaksi kunnan perustoimintaa ja sisallytetdan eri toimialo-
jen toimintaa linjaaviin asiakirjoihin.

Liikenneturvallisuustoimija Luoteis-Pirkanmaan kuntien avuksi

Viime vuosina on yleistynyt niin sanottu likenneturvallisuustoimijamalli. Kyseessa on ulkopuolinen
asiantuntija (konsultti), joka tukee, neuvoo ja opastaa kuntia ja kuntien eri hallintokuntia kaytannon
liikenneturvallisuustydssa eli liikenneturvallisuussuunnitelmien toimeenpanossa. Ulkopuolinen asian-
tuntijaresurssi on usein tarpeen etenkin likennekasvatukseen, koulutukseen, tiedotukseen ja seuran-
taan liittyvien tehtavien aktivoinnin osalta. Seudullisesti tai maakunnallisesti toteutettujen liikenneturval-
lisuustoimijamallien tarkoituksena on my®és lisata kuntien valista yhteisty6ta ja synergiaa liikkenneturval-
lisuustyon toimissa. Liikenneturvallisuustoimijan tehtaviin kuuluukin mm. tiedon- ja kokemusten valit-
tdminen eri toimijoiden (ja eri toimintatasojen) valilla. Toimijalla on keskeinen rooli myds ELY-
keskuksen ja kuntien valisena yhdyshenkiléna. Suunnitelman laadinnan aikana Hameenkyro, lkaali-
nen, Kihnié, Parkano ja Pirkanmaan ELY-keskus paattivat pilotoida liikenneturvallisuustoimijamallia
vuoden verran suunnitelman valmistumisesta.
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Osaava ja motivoitunut henkilosto

Kunnan henkiléstolle saanndllisesti jarjestettavat perehdyttamiskoulutukset tai tietoiskut auttavat pysymaan
ajan hermolla ja sisdistimaan liikennekasvatustydn osaksi omaa arjen tydnkuvaa. Kunta voi jarjestaa koulu-
tuksia myds sidosryhmien edustajille (esim. koululaiskuljettajille). Koulutusten tavoitteena on vahvistaa toi-
mijoiden liikkennekasvatusosaamista, motivoida liikennekasvatusasioiden kasittelyyn ja aktivoida toimintaan
konkreettisten toimintamallien avulla. Koulutusten kautta tutuksi tulevat ko. liikkujaryhméan onnettomuuksien
erityispiirteet, likennesaannaot, turvalaiteasiat, kasvatustyon ja viestinnan sisallot, arjen toimintatavat seka
erilaiset valmiit materiaalit. Kunnan eri hallintokuntien yksikdiden tehtavakenttda ja toimintatapoja on ha-
vainnollistettu liitteessa 2.

Nakyvaa viestintaa

Liikenneturvallisuusviestintda kutsutaan monilla eri nimilla: tiedotus, valistus, opastus, tempaukset, kampan-
jointi ja markkinointi. Toiminnan tavoite on kuitenkin yhteinen eli ihmisten kayttdytymisessé pyritdan saa-
maan aikaan muutoksia, jotka edistavat turvallista kayttaytymista liikenteessa, ehkaisevat onnettomuuksia
tai vahentavat niiden seurauksia. Liikenneturvallisuusviestinnan tavoitteena voi olla lisata tietoa ja ymmar-
rysta, vaikuttaa asenteisiin ja kayttaytymiseen tai pitda liikenneturvallisuusasioita esilla, tai kaikkia naita
samanaikaisesti. Osa ei-toivotusta liikkennekayttaytymisesta voi johtua vain tiedon puutteesta, jolloin oikea
tieto voi saada tienkayttajan muuttamaan kaytostaan fiksummaksi. Tyypillisemmin ongelmakayttaytyminen
on kuitenkin tahallista ja tall6in vaikuttavuutta voidaan hakea mm. sosiaalisen normin vahvistamisen kautta.
Lahipiirin ja yhteison kielteinen asennoituminen on yksi keino vaikuttaa ei-toivottuun kayttaytymiseen.

Hyvin toteutettu viestintd on suunnitelmallista ja pitkdjanteista (toistuvaa) seké ajankohtaisiin teemoihin
kohdistuvaa. Kunnan rooli tiedotustoiminnassa, ja erityisesti eri ikdryhmien tavoittamisessa, on erittain tar-
ked. Myds muut liikenneturvallisuusalan toimijat (Liikkenneturva, poliisi, pelastuslaitos, ELY-keskus) osallis-
tuvat merkittavalla panoksella tiedotustydhdn oman toimintansa Iahtékohdista. Kunnassa tiedottamista tarvi-
taan seka kunnan organisaation sisalla (kuntatydntekijat, paattajat) ettéa ulospain kuntalaisille.

Erilaisia tiedotuksen tapoja ja kanavia on useita, ja usean viestintdkanavan kaytté kannattaa. Perinteisia
ja edelleen tarkeitad tiedotuksen peruskanavia ovat kuntien Internet-sivut, sosiaalinen media, paikalliset
lehdet, paikallisradio ja ilmoitustaulut esimerkiksi kirjastoilla. Eri kohderyhmille suunnattua tietoa on hyva
olla tarjolla myos kuntien eri toimipisteissa, vaikka tehokkaampaa tiedon jakaminen on eri tilaisuuksissa
suorassa kanssakaymisessa asiakkaiden kanssa. Viisaan likkumisen teema kannattaa lisaksi tuoda esille
erilaisissa paikallisissa tilaisuuksissa ja tapahtumissa, kuten urheilutapahtumissa, markkinoilla tai eri sidos-
ryhmien omissa tapahtumissa. Nain tavoitetaan samalla kertaa paljon ihmisia ja usein niitakin, jotka eivat
aktiivisesti hakeudu erilaisiin erikseen jarjestettaviin tempauksiin.

Laadukasta lilkenteen ja maankayton suunnittelua

Yhdyskunnan eri toimintojen keskinainen sijainti vaikuttaa matkojen maaraan, matkojen pituuksiin ja kaytet-
tavissa oleviin kulkutapoihin seka ylipadansa mahdollisuuksiin toteuttaa turvallista liikkumisymparistoa. Tur-
vallisen liikenneymparistdn rakentamisen lahtékohdat luodaan kuntien kaavoituksessa ja palveluverkossa
tehtavilla ratkaisuilla. Kuntien vastuulla on yleis- ja asemakaavoitus. Muita kunnallisia maankaytén ohjaus-
keinoja, joilla voidaan vaikuttaa rakentamisen ja yhdyskuntarakenteen kehittymiseen, ovat esimerkiksi ra-
kennusjarjestys ja rakennusvalvonta lupamenettelyineen.

Kunnan on tarkeaa turvata kaavaprosessiin asiantuntemus ja resurssit myos liikkenneturvallisuussuun-
nittelun osalta. Kaavoitusvaiheessa liikenneturvallisuudesta huolehtiminen on edullisempaa kuin virheiden
korjaaminen myéhemmin. Kaavojen ohella toimivista ja turvallisista ratkaisuista pitda huolehtia erilaisten tie-
ja katusuunnitelmien yhteydessa seka rakentamisenaikaisten liikennejarjestelyiden suunnittelussa. Liiken-
neympariston turvallisuuden parantamisessa yhtendiset suunnitteluperiaatteet ja kokonaisuuksien suunnit-
telu on tarkeaa. Nain luodaan yhdenmukaista ja ennakoitavaa ymparistoa.
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Taulukko 3. Liikenneturvallisuustydn perusasiat kuntoon — TYOKALUPAKKI.

Moniammatillista
yhteistyota

Osaava ja motivoi-
tunut henkilosto

Nakyvaa
viestintaa

Laadukasta liiken-
teen ja maankayton
suunnittelua

Liikenneturvallisuusnakokulman linkittdminen kunnan muihin strategioihin,
suunnitelmiin ja toimintamalleihin

Liikenneturvallisuustyon resursointi eri toimialoilla (paatoksenteon kytkemi-
nen toiminnan suunnitteluun)

Kunnallisen ja seudullisen liikenneturvallisuustyon organisointi
Liikenneturvallisuustoimijamallin hyédyntaminen toiminnan tukena

Liikenneturvallisuustydn seurannan organisointi kunnassa ja seudulla

Kunnan eri henkiléstéryhmien ja muiden avaintoimijoiden perehdyttdminen
likenneturvallisuustyon sisaltoihin ja toimintamalleihin

Kunnan sisaisen liikenneturvallisuusviestinnan suunnittelu (vuosikelloajatus);
tyontekijoille, virkamiesjohdolle, luottamushenkilbille

Kunnan ulkoisen liikkenneturvallisuusviestinnan suunnittelu (vuosikelloajatus);
paikallismedia, kunnan nettisivut, sosiaalinen media jne.
Paikalliset ja seudulliset liikenneturvallisuuskampanjat ja tempaukset

Liikenneturvallisuusteeman kytkeminen paikallisiin tapahtumiin

Liikennetta, maankaytt6a ja palveluiden jarjestamista koskevien suunnitel-
mien liikkenneturvallisuusarviointimenettelyiden kehittdminen (tata varten on
olemassa oppaita ja erilaisia tarkistuslistoja)

Tie- ja katuverkon jasentely (yhtenaiset periaatteet): nopeustasot, rakenteel-
liset ratkaisut, tienylitysratkaisut, liittymatyypit, etuajo-oikeusjarjestelyt, lii-
kennemuotojen erottelu, joukkoliikenne-etuisuudet jne.

Kaduilla ja maanteilla tehtavien tdiden ohjaamiseen ja valvontaan liittyvien
toimintamallien tarkistaminen (suunnittelu, valvonta, tiedottaminen)

TyOmaakohtien liikennejarjestelyiden valvonnan tiukentaminen




4.2 Tietoisen riskinoton vahentaminen

Rattijuoppoudesta eroon

Rattijuopumus on monien mittareiden mukaan vahentynyt, mutta se tekee edelleen pahaa jalkea. Valtakun-
nallisesti noin viidesosa kuolemaan johtaneista ja vajaa kymmenes loukkaantumiseen johtaneista onnetto-
muuksista aiheutuu rattijuopumuksesta. Luoteis-Pirkanmaalla kolmannes kuolemaan johtaneista moottori-
ajoneuvo-onnettomuuksista oli rattijuopon aiheuttama.

Kuljettajalla voi olla puutteellinen ajokunto monista syista, joista yleisin ongelma on alkoholi. Jo varsin
pienet promillemaarat heikentavat kuljettajan kykya selviytya liikenteessa. Kun alkoholimaara kuljettajan
veressa lisaantyy, nousee onnettomuusriski nopeasti yli kymmenkertaiseksi selvaan kuljettajaan verrattuna.
Erityisesti nuorilla kuljettajilla on muita suurempi onnettomuusriski jo alhaisilla veren alkoholipitoisuuksilla,
silla alkoholi vaikuttaa voimakkaimmin niihin kuljettajan taitoihin, jotka eivat ole vield automatisoituneet ajo-
kokemuksen mydta. Alkoholin ohella, ja siihen monesti liittyen, ajokuntoon vaikuttavat kuljettajan vasymys,
vireystila ja mielentila (masennus, itsetuhoisuus). Valtakunnallisesti Iahes puolet kiinniotetuista rattijuopoista
on rikoksenuusijoita ja kolmanneksella on paihderiippuvuus.

Rattijuopumusonnettomuudet ovat aina seurausta alkoholin kayttéon ja ajamiseen liittyvien tekijdiden ja
niiden taustatekijoéiden monimutkaisista vuorovaikutussuhteista. Alkoholionnettomuuksien vahentaminen on
siten mitd suurimmassa maarin poikkihallinnollinen haaste. Valvonnan tulee olla uskottavalla tasolla ja vies-
tinnan lisatd sosiaalista painetta rattijuopumusta vastaan. Yleiseen asenneilmapiiriin vaikuttamisella ja
kampanjoilla on tarkea ennalta ehkaisevd merkitys rattijuopumukseen ja niilld on saavutettu myodnteista
asenteiden muutosta erityisesti nuorten keskuudessa. Alkolukkojen kayttoa on lisattava niin vapaehtoisuu-
teen kuin terveydentilaan perustuen sekd seuraamuskayton myota. Kiinnijaaneille pitdad antaa mahdollisim-
man nopeasti hoidollista tukea. Promillerajan laskemisesta on keskusteltu, mutta se ei tavoita varsinaista
turvallisuusongelmaa: alkoholin runsasta kulutusta ja kayton hyvaksyttavyyttd Suomessa. Jos yleista kulu-
tusta saadaan laskettua, myds rattijuopot vahenevat liikkenteessa.

Ylinopeudet kuriin

Ylinopeudet ovat ehkad keskeisimpid liikenneturvallisuusongelmiamme. Valtakunnallisesti ajonopeuteen
littyvia taustariskeja, kuten ylinopeus, lilan suuri nopeus olosuhteisiin, taitoon tai ajoneuvoon nahden, on
Iasna noin joka toisessa kuolemaan johtaneessa moottoriajoneuvo-onnettomuudessa. Luoteis-Pirkanmaalla
kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa joka neljas kuski ajoi yli 10 km/h ylinopeutta ja
perati joka viides yli 30 km/h ylinopeutta. Ylinopeudet ovat yleisin asukkaiden esille nostama liikenneturval-
lisuusongelma ja eniten koettua turvattomuutta aiheuttava tekija. Ylinopeudet aiheuttavat turvattomuutta
erityisesti lapsissa ja heiddn vanhemmissaan sekad suojattomissa liikkujaryhmissa eli jalankulkijoissa ja
pyorailijoissa.

Ajonopeus vaikuttaa kuljettajan mahdollisuuksiin valttaa vaaratilanteet ja selvita niista. Mita suurempi
nopeus on, sitd vakavammat ovat seuraukset onnettomuudessa. Suuri nopeus aiheuttaa myds ajotapavir-
heita, jotka liittyvat erityisesti kohtaamis- ja peraanajotilanteisiin. Sielld missa kavely ja pyoraily kohtaavat
autoliikenteen, ajonopeudet ovat keskeisimpia turvallisuustekijoita. Ajonopeudet vaikuttavat myos elinympa-
ristdjen viihtyisyyteen (melu, paastot, turvattomuus).

Ylinopeusongelmaan ei ole yhta ratkaisua. Tarvitaan nopeusrajoitusten ja niitd tukevien erilaisten lii-
kenneympariston ratkaisujen, nopeusvalvonnan seka kuljettajiin suunnatun tiedotuksen ja asennekasvatuk-
sen yhdistelmaa. Myos siirrettavat ja kiintedt nopeusnayttétaulut on havaittu tehokkaaksi keinoksi alentaa
ajonopeuksia. Kuntien nopeusrajoitusmuutosehdotuksia suunniteltaessa noudatettiin valtakunnallisia peri-
aatteita ja ohjeistuksia koskien nopeustasoja ja liikenneympariston ratkaisuja erilaisissa toimintaymparis-
toissd. Seudun kuntien nopeusrajoituspolitikassa on nykyisin eroja etenkin taajamien alhaisempien nopeus-
rajoitusten ja niitd tukevien keinojen osalta. Pitkan aikavalin tavoitteena on yhtenaistaa kaytantoja.
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Tarkkaavaisuutta liikenteeseen

Tarkkaamattomuus on yha yleisempi ilmié liikenteessa. Alypuhelimien my6ta olemme tavoitettavissa kaiken
aikaa ja kaikkialla. Liikenne on kuitenkin vaara paikka reagoida Facebook-paivityksiin, twiitteihin tai pika-
viesteihin. Tarkkaamattomuus liikenteessa tarkoittaa huomion kiinnittymista johonkin muuhun kuin liikkumi-
sen turvalliseen suorittamiseen. Kun tienkayttdjan kadet, katse tai ajatukset eivat ole liikenteessa, syntyy
vaaratilanteita. Tarkkaamattomuuteen liittyvat ongelmat yhdistetdan usein autoilijoihin, mutta yhtalailla mat-
kapuhelimen kaytto vie jalankulkijoiden, pyorailijéiden ja mopoilijoiden huomion pois liikennetilanteesta.

Ihmisaivoilla on rajallinen kyky jakaa huomiota kilpailevien tehtavien valilla. Toisen tai molempien teke-
minen karsii vaistamatta. Onnettomuus tulee harvoin kello kaulassa ja kuljettajan on oltava valmiina toimi-
maan yllattavissa tilanteissa. Mitd enemman kuljettajan huomio on kiinnittynyt muualle, sitd huonommin
aivot ovat valmiina rekister6imaan yllattavan tilanteen syntymista (Liikenneturva).

Nuoret ovat alypuhelimien ja sosiaalisen median suurkuluttajia. Alypuhelimen monipuoliset palvelut ja
ymparivuorokautinen kayttd on johtanut siihen, ettd puhelimen monia toimintoja kaytetdan myos liikkuessa.
Liikenneturvan vuonna 2013 teettdman tutkimuksen mukaan suurin osa autoilijoista tekee jotain muutakin
ajaessaan. Tutkimuksen kyselyyn osallistuneista 15—19-vuotiaista Iahes puolet oli ajaessaan lukenut teksti-
viesteja tai pikaviesteja, tytot poikia useammin.

Turvalaitteet laajamittaisesti kayttoon

Huolimatta siita, etta turvalaitteita kdytetdan Suomessa varsin hyvin, kayton lisdaminen vahentaisi tuntuvas-
ti likennekuolemia ja vakavia loukkaantumisia. Eri maissa tehtyjen tutkimusten mukaan turvavyon kaytélla
kuolemat vahenisivat jopa puoleen ja loukkaantumiset lieventyisivat tai estyisivat kokonaan. Pyoréilijoiden
kuolemat vahenisivat puoleen, jos kaikki pyorailijat kayttaisivat kyparaa. Niin ikdan on arvioitu, etta lahes
puolet pimedlla tai hamarassa tapahtuvista jalankulkijakuolemista voitaisiin valttaa, jos ihmiset kayttaisivat
heijastinta. Viimeisen kymmenen vuoden aikana Luoteis-Pirkanmaan seudulla tapahtuneiden kuolemaan
johtaneiden onnettomuuksien osalta turvavyon kaytto olisi tutkijalautakunta-arvioiden mukaan pelastanut
kuolemalta nelja henkilda ja pyorailykyparan kayttdé yhden henkildn.

Tutkittua tietoa turvalaitteiden kaytosta

— Turvavyon kayttd henkildauton etuistuimella vahentaa autossa olevien kuoleman todennakoisyyt-
ta 40-50 %. Takapenkilla vaikutus on 25 %.

— Alle kouluikaisten kuolemat ja loukkaantumiset tapahtuvat yleensa auton kyydissd matkustaessa.
Tyypillisia onnettomuustilanteita ovat nokkakolarit ja peraanajot. Alle 135 cm pitkien lasten on
kaytettava autossa painon mukaan maaraytyvaa turvalaitetta.

— Pyorailijdiden kuolemista valtaosa johtuu paan alueelle kohdistuneen iskun aiheuttamasta aivo-
vammasta. Tutkimusten perusteella pyorailykyparan kaytté vahentaa kuolemanriskia 73 % ja ai-
vovammariskia lahes 90 %.

— Autoilija erottaa jalankulkijan heijastimen avulla jopa kolme kertaa kauempaa kuin ilman heijastin-
ta. llman heijastinta liikkuvalla jalankulkijalla on arvioitu olevan kymmenkertainen riski joutua on-
nettomuuteen verrattuna heijastinta kayttavaan jalankulkijaan.

Turvalaitteiden (turvavdiden, pyoérailykyparien, lasten turvaistuinten ja heijastimien) kayttéa voidaan
edistda saannoksilla, tiedotuksella, neuvonnalla ja valvonnalla. Turvavydn kayton laiminlydntien vahentami-
seen tarvitaan lisaksi teknisia keinoja (mm. turvavyomuistuttimet), jotka yleistyvat ajoneuvokannan uudis-
tumisen myota. Myos turvalaitteiden kaytdn seurannan tulee olla sdanndllista, jotta voidaan arvioida toi-
menpiteiden vaikuttavuutta ja hyddyntaa tietoa muun muassa tiedotuksessa ja valvonnassa.
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Taulukko 4. Tietoisen riskinoton vahentdminen — TYOKALUPAKKI.

Rattijuoppoudesta
eroon

Ylinopeudet
kuriin

Tarkkaavaisuutta
liikenteeseen

Turvalaitteet laa-
jamittaisesti kayt-
toon

Liikenneturvallisuusteema ennaltaehkaisevaan paihdetyohon

Paihdetyontekijoiden ja muiden riskiryhmien parissa tyoskentelevien osaa-
misen varmistaminen

Paihteisiin likenteessa liittyvien teemojen kasittely erityisesti 14—17-
vuotiaiden keskuudessa kouluissa, oppilaitoksissa ja nuorisotyossa
Saannollinen ja riittava rattijuopumusvalvonta

Taristavat tiemerkinnat

Keskikaideratkaisut paateilla (kohtaamisonnettomuuksien ehkaisy)

Alkolukon kaytdn edistdminen vapaaehtoisuuden pohjalta kunnan tilaamissa
henkilokuljetuksissa

Saanndllinen tiedottaminen paikallismediassa (keskustelun herattaminen,
yleiseen mielipiteeseen vaikuttaminen)

Nopeusrajoitusmuutokset ja niité tukevat rakenteelliset toimenpiteet

Nopeusnayttotaulujen kayttd taajama-alueilla (palvelevat myds ajonopeuk-
sien ja likennemaarien seurantaa)

Automaattisen liikennevalvonnan laajentaminen
Saannoéllinen poliisin suorittama nakyva ajonopeuksien valvonta

Saanndllinen tiedottaminen paikallismediassa (keskustelun herattdminen,
yleiseen mielipiteeseen vaikuttaminen)

Matkapuhelimen kayton tarkkailut ja tuloksista tiedottaminen

Aiheen kasittely kouluissa lasten ja nuorten kanssa toiminnallisten harjoittei-
den kautta (useita valmiita toimintamalleja eri ikaryhmille)

Teemaan liittyvat poliisivetoiset valvontakampanjat (ratsiat)

Saanndllinen tiedottaminen paikallismediassa (keskustelun herattdminen,
yleiseen mielipiteeseen vaikuttaminen)

Tehostetaan turvalaitteisiin liittyvaa valistusta kaikissa ikaryhmissa
Seurataan jatkuvasti turvalaitteiden kaytdssa tapahtuvia muutoksia
Turvalaitteiden kayttamattomyyteen puuttuminen muun liikennevalvonnan
yhteydessa (etenkin turvavoiden)

Saanndllinen tiedottaminen paikallismediassa (keskustelun herattdminen,
yleiseen mielipiteeseen vaikuttaminen)
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4.3 Jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden parantaminen

Suojatiet nimensa veroisiksi

Tienylitysten turvattomuus on ylinopeuksien ohella merkittdva huolta herattava asia. Ja usein nama kaksi
asiaa kytkeytyvat toisiinsa. Ylinopeuksien ohella suojateiden turvattomuuden perusteluina mainitaan suoja-
tie- ja vaistamissaantdjen noudattamattomuus, suojateiden nakemiin ja havaittavuuteen liittyvat puutteet ja
tiella/kadulla kulkevan liikenteen vilkkaus. Autoilijoiden kommenteissa korostuvat usein jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden havaittavuuden vaikeudet heijastimien ja pyoravalojen kayton laiminlyontien takia. Luoteis-
Pirkanmaan alueella suojatieonnettomuudet muodostavat 55 % taajama-alueiden jalankulkija- ja pyorailija-
onnettomuuksista.

Laissa maariteltyjen vaistamissaantdjen mukaan jalankulkijan tulee kayttda suojatietéd ajotien ylittami-
seen, jos sellainen on lahella. Suojatiellda ajoneuvojen on annettava esteeton kulku jalankulkijalle. Pyoratien
jatkeella vaistamissaannot ovat erilaiset kuin suojatiella. Kaikki eivat tunne tai noudata saantoja, ja suojateil-
14 ja pyoratien jatkeilla tapahtuu vuosittain useita henkildvahinkoihin johtaneita onnettomuuksia. Rikkeisiin ja
huolimattomuuteen syyllistyvat niin jalankulkijat, pyorailijat kuin autoilijat. Suojatien eteen pysahtyneen ajo-
neuvon ohittaminen on yksi vaarallisimmista jokapaivaisista liikennerikkeista.

Tutkimusten mukaan suojatieonnettomuuksien taustalla on aina niin osallisten toimintaan kuin liiken-
neymparistoon liittyvia tekijoita. Nain ollen ongelman ratkaisuun pitaa pureutua laaja-alaisesti eri keinoin.
Suojateiden turvallisuuden parantaminen edellyttaa mm.:

— autoliikenteen ajonopeuksien alentamista,

— suojatien rakenteellisen turvallisuuden ja havaittavuuden parantamista,

— liittymien pydratiejarjestelyjen havaittavuuden ja yksiselitteisyyden parantamista,

— jalankulkijoiden ja pyorailijdiden havaittavuuden parantamista (heijastimet ja pyoravalot),
— autoilijoiden, pyorailijdiden ja jalankulkijoiden saantétuntemuksen parantamista ja

— saantojen kunnioituksen parantamista ja noudattamisen valvontaa.

Taajamien ajonopeudet turvalliselle tasolle

Taajamien turvallisuus on Suomessa onnettomuustilastojen mukaan kehittynyt hyvin, mutta siitd huolimatta
asukkaiden turvallisuuden tunne on asukkaille tehtyjen kyselyiden perusteella heikentynyt. Turvattomuutta
kokevat erityisesti jalankulkija ja pyorailijat. Koetun turvattomuuden taustalla on autojen ja mopojen maaran
kasvu ja sen myota myos likennemaarien jatkuva kasvu. Jalankulkijoille ja pydrailijoille yhtend syyna turvat-
tomuuden tunteeseen on myds se, ettad autoilijoiden koetaan ajavan ylinopeutta ja noudattavan huonosti
suojatiesaantoja (ks. edella).

Taajamat ovat liikenneturvallisuustoimenpiteiden suunnittelun kannalta haastavia toimintaymparist6ja,
silld monimutkaisessa ymparistdssa liikkuu samanaikaisesti paljon ominaisuuksiltaan, taidoiltaan ja motii-
veiltaan erilaisia kulkijoita. Liikenneturvallisuuden nakokulmasta kriittista on suojaamattomien kulkijoiden,
kuten jalankulkijoiden, pyorailijdiden ja mopoilijoiden, suuri maara. Ulkomaalaisten tutkimuksien (Rosén,
Sander 2009) perusteella jalankulkijan kuoleman todennakoisyys kasvaa yli kaksinkertaisesti tor-
maysnopeuden kasvaessa 30 km/h:sta 40 km/h:iin. Jalankulkijan kuoleman todenndkoisyys kasvaa
edelleen kaksinkertaiseksi tormaysnopeuden kasvaessa 40 km/h:sta 50 km/h:iin. Nain ollen ajono-
peudet ovat keskeisin ja kiistaton turvallisuustekija ymparistdssa, missa kavely ja pyoraily kohtaavat autolii-
kenteen. Taajama-alueiden liikenteen rauhoittaminen parantaa myos koettua turvallisuutta ja elinympariston
viihtyisyytta.

Liikenteen rauhoittamisen ensisijaisia keinoja ovat ajonopeuksien alentaminen ja liikenteen erottelu.
Luoteis-Pirkanmaan seudulla yleisperiaatteena on edistaa 30 km/h nopeusrajoitusta taajamakeskustoissa,
asuntokaduilla ja tiettyjen erityiskohteiden (esim. koulut) l&heisyydessa, ja 40 km/h nopeusrajoitusta muual-
la taajama-alueilla. Taajamien yleisrajoitus 50 km/h on liikenneturvallisuuden nakdkulmasta perusteltu vain
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niilld taajamien paavaylilla, joilla on vain vahan jalankulku- ja pyoraliikkennettd. Samoja periaatteita noudate-
taan yleisesti myds muualla Suomessa.

Taajama-alueilla usein pelkkd alhainen nopeusrajoitus ei riitd, vaan tarvitaan rakenteellisia hidasteita.
Hidasteiden tavoitteena on parantaa liikkenneturvallisuutta hillitsemalla ajoneuvoliikenteen nopeuksia. Hidas-
teet — etenkin suojateiden yhteydessa — ovat kiistatta paras tapa alentaa ajoneuvoliikenteen nopeuksia.
Suomessa kaytdssa olevia hyvaksi havaittuja keinoja ovat mm. ajoradan korotus (tdyssy), ajoradan kaven-
nus, suojatien korottaminen, tarinaraidat seka turvasaarekkeen rakentaminen. Nopeusrajoituksia voidaan
tehostaa ajoratamaalauksin. Tutkimuksien mukaan nopeusrajoituksen alentaminen 50 km/h:std 40 km/h:iin
alentaa ajoneuvojen nopeuksia noin 2—4 km/h, mutta jos nopeusrajoituksen alentamista tuetaan hidastein,
voidaan saavuttaa 5-15 km/h alenema ajoneuvojen nopeuksiin.

Resursseja jalankulku- ja pyorateiden yllapitoon

Kavely- ja pyorateiden kunnossapidolla on keskeinen vaikutus kavely- ja pyoraliikenteen houkuttelevuuteen,
sujuvuuteen ja turvallisuuteen. Pahimmillaan vaylien kuntoon liittyvat puutteet muodostavat ylitsepaasemat-
toman esteen kavelylle ja pyorailylle ja vaikuttavat kulkumuodon valintapaatokseen. Olosuhteiden muodos-
tamat esteet haittaavat kavelya ja pyorailyd huomattavasti herkemmin kuin ajoneuvoliikennetta. Etenkin
talvikunnossapidolla on olennainen vaikutus kavelyn ja pyoérailyn turvallisuuteen. Jalankulkijoiden liukastu-
mistapaturmat aiheuttavat Suomessa vuosittain tuhansia luunmurtumiin johtavia onnettomuuksia ja niissa
kuolee vuosittain noin kymmenen henkea.

Kavely- ja pyorateiden kuntoon, etenkin talvikunnossapitoon, liittyvat ongelmat nousivat esille asukas-
kyselyssa. Talvikunnossapidon osalta parannettavaa koetaan olevan lumenpoiston ja liukkauden torjunnan
laatutasossa, kattavuudessa ja esimerkiksi hoidon ajoituksessa. Etenkin keskeisimpien yhteyksien toivo-
taan olevan hoidettuna samassa aikataulussa kuin autoliikenteen vaylatkin.

Kevyen liikenteen vaylien kunnossapito kasittaa vaylien hoidon ja yllapidon. Hoitotoimenpiteisiin kuulu-
vat muun muassa liukkaudentorjunta ja lumenpoisto talvella seka hiekoitushiekan poisto ja kasvillisuuden
raivaus kesalla. Yllapitoon kuuluvat puolestaan paallyste- ja routavaurioiden korjaaminen, uudelleenpaallys-
taminen seka rakenteen ja kuivatuksen parantaminen. Jalankulku- ja pyorateiden kunnossapidosta vastaa-
vat useat eri tahot — vaylan tyypista riippuen joko kunta, ELY-keskus tai kiinteistét/tontinomistajat — mika
osaltaan on myds vaylien kunnossapitoon liittyvien ongelmien taustalla. Tilanne hankaloituu etenkin taaja-
mien keskusta-alueilla, joissa lyhyellakin matkalla voi olla useampi kunnossapitaja ja kunnossapidon laatu-
taso voi vaihdella suuresti. Jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkeinta on liikkumisolosuhteiden tasalaatuisuus
ja yllatyksettomyys. Etenkin talvikunnossapidon osalta luvattuun hoidon tasoon tulee myo6s voida luottaa.

Keinoja talvihoidon parantamiseksi ovat esimerkiksi lumenpoisto- ja liukkaudentorjuntamenetelmien ke-
hittdminen, hoitovastuiden selkeyttaminen, laatuvaatimusten kehittdminen, eri vastuutahojen talvihoidon
laatukriteeriston yhtendistdminen ja vastuurajat ylittavien reittien yhtenainen hyva hoito (ainakin paareitit).
Liukastumistapaturmia voidaan ennaltaehkaistd myos tiedotuksella ja kannustamalla pitdvampien jalkinei-
den tai nastarenkaiden kayttoon pyoraillessa talviaikaan. Vaylien paallysteiden kunnon parantaminen edel-
lyttda saanndllisia kuntotarkastuksia ja parannustoimien ohjelmoinnin kehittamista.
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Vinkkeja kavelyn ja pyorailyn edistiamiseen

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen voi sisaltya laajasti myos paikalliseen liikenneturvallisuustyohon.
Kavelyn ja pyorailyn — arkilikunnan — edistamisen tarpeellisuutta voidaan perustella niin liikenneturval-
lisuus-, terveys-, ymparisto- kuin tasa-arvosyista. Taman johdosta poikkihallinnollinen yhteisty6 on
luontevaa, mutta myds tarpeellista. Houkuttelevien, esteettomien ja turvallisten kavely- ja pyorailyolo-
suhteiden lisaksi kavelyn ja pyorailyn edistaminen edellyttaa ihmisten tietoihin, taitoihin ja asenteisiin
vaikuttamista. Alla esimerkkeja erilaisista valmiista toimintamalleista:

Toimintatapoja laajalle yleisolle (usein kunnan ja sidosryhmien yhteistyona):
— Kavely- ja pyorailyaiheiset tiedotteet ja artikkelit paikallismediassa
— Kunniamainintojen jakaminen, esim. vuoden pyorailijan valinta
— Seminaarien, tydpajojen tai keskustelutilaisuuksien jarjestaminen
— Kiriittiset pyoraretket, esteettomyyskartoitukset, turvallisuuskavelyt
— Eriteemaisten pyoraretkien jarjestaminen
— Pyorailykurssit eri ikaryhmille ja esim. maahanmuuttajille
— Pyoéranhuolto- ja pyorantuunaustapahtumat/-kurssit
— Geokatkdilya tai kuvasuunnistusta kavellen ja pyoraillen
— Pyorailykirpputorit ja huutokaupat; vanhat pyorat ja varusteet kiertoon
— Liikenneturvallisuustempaukset; suojatiekulttuuri, pimeassa nakyminen jne.
— Koko kansan pyorailytapahtumat

Valtakunnallisia teemapadivia ja muita ideoita tyopaikkojen tueksi:
— Kilometrikisa (www.kilometrikisa.fi) ja Askeleet-kampanja (www.steg.fi)
— Valtakunnallinen Pyo6railyviikko (esim. Pyoralla toihin -paiva)
— Valtakunnallinen Liikkujan viikko (esim. Auton vapaapaiva)
— Teema sopii myds Energiansaastoviikolle ja Tapaturmapaivalle
— Muita ideoita: virkistyspaivan kavely- ja pyoraretket, kavelykokoukset, pyoranhuoltotapahtumat,
pyora- ja varuste-esittelyt jne.

Valtakunnallisia teemapadivia ja muita ideoita koulujen (ja paivakotien) tueksi:

— Kavelevat ja pyorailevat koulubussit (www.poljin.fi, www.liikenneturva.fi)

— Koulujen kilometrikisa (www.kilometrikisa.fi)

— Pyoéralla kouluun -paiva (www.pyorallakouluun.fi)

— Autoliiton Fillarimestarikilpailu (www.autoliitto.fi)

— Liikkuva Koulu -hankkeen hyédyntaminen

— Koulujen ja oppilaitosten liikenneturvallisuusviikko

— Muita ideoita: likenneteemapaivat, koulujen pyoraretket, pyorien kuntotarkastukset, pyoranhuol-
lon opetus, pydrien turvamerkinnat, pyoérailymerkin tai pyorailyn ajokortin suorittaminen, taitoajo-
radat, likennesaantovisat jne.
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Taulukko 5. Jalankulun ja pyéréilyn turvallisuuden parantaminen — TYOKALUPAKKI.

— Taajamien liikenteen rauhoittaminen (nopeusrajoitusten alentaminen, no-
peusrajoituksia tukevat rakenteelliset ratkaisut)

— Suojatiejarjestelyiden parantaminen (suojateiden kohtien korotukset, kaven-

Sl et nukset, keskisaarekkeet, havaittavuuden parantaminen)

veroisiksi
— Suojatiesdantdjen noudattamisen valvonta
— Saanndllinen tiedottaminen ja kampanjointi: saantétuntemuksen parantami-
nen, heijastimen ja pyéravalojen kaytto
— Taajamien liikenteen rauhoittaminen (nopeusrajoitusten alentaminen, no-
peusrajoituksia tukevat rakenteelliset ratkaisut)
Taajamien ajono- — Nopeusnayttotaulujen kayttd taajama-alueilla (palvelevat myds ajonopeuk-
peudet turvalliselle sien ja likennemaarien seurantaa)
tasolle — Saannodllinen poliisin suorittama néakyva ajonopeuksien valvonta
— Saannodllinen tiedottaminen paikallismediassa (keskustelun herattdminen,
yleiseen mielipiteeseen vaikuttaminen)
— Tarkistetaan kavely- ja pyorateiden talvihoidon laatuvaatimukset (ml. yhte-
naisyys) ja hoitomenetelmat ja listataan kehittdmistarpeet
— Kehitetaan jalkakaytavien ja pyorateiden kunnon (paallysteiden kunto, kasvil-
Resursseja jalan- lisuudesta aiheutuvat nakemahaitat, jne.) seurantaa ja korjaustoimenpiteiden
kulku- ja pyoratei- ohjelmointia
den yllapitoon — Lisataan kevyen likenteen vaylien paallystysmaaria vaylien kunnon sailytta-

valle ja kohtuullisen paallystekierron edellyttdmalle tasolle

— Saannodllinen tiedottaminen ja kampanjointi: liukastumisonnettomuudet ja nii-
den ennaltaehkaisy, vaylien talvihoitotaso ja sen perusteet jne.

4.4 Eroon onnettomuuskasaumista ja riskiliittymista

Onnettomuuksien tapahtuminen toistuvasti samoissa paikoissa viestii usein siita, etta liikennejarjestelyiden
osalta kaikki ei ole kunnossa, etenkin jos samat kohteet keraavat myods asukaskyselyssa paljon vastauksia.
Yleensa — kuten Luoteis-Pirkanmaallakin — onnettomuuskasaumat sijoittuvat padosin liittymiin. Liikennetur-
vallisuustoimien kohdentamisella onnettomuuskasaumaliittymiin ja muihin asukkaiden esille nostamiin riski-
liittymiin vahennetdan merkittavasti onnettomuusmaaria ja -riskia ja lisatdan turvallisuuden tunnetta.
Luoteis-Pirkanmaan seudulla viimeisen viiden vuoden aikana tapahtuneista liikenneonnettomuuksista
16 % on tapahtunut risteys- tai littymaalueella. Henkilévahinko-onnettomuuksista risteysalueiden onnetto-
muudet muodostavat noin viidenneksen (22 %) ja taajama-alueilla kolmanneksen (32 %). Suunnitelman
laadinnan aikana tehtiin onnettomuuskasaumatarkasteluja, joiden kautta seudulta 16ytyi yhteensa 44 onnet-
tomuuskasaumaa. Yhteensa naissa kohteissa on tapahtunut 178 liikenneonnettomuutta, joista 51 on henki-
I6vahinko-onnettomuuksia (pahimmat yksittdiset onnettomuuskasaumat on lueteltu sivulla 20). Yksittaiset
toimenpiteet riskiliittymien parantamiseksi on esitetty erillisissa liitteissa toimenpidelistana ja -karttoina.
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Taulukko 6. Eroon onnettomuuskasaumista ja riskiliittymistd — TYOKALUPAKKI.

Eroon onnettomuuska-
saumista ja riskiliitty-
mista

47

Liittymaalueiden nopeusrajoitusten tarkistaminen (etenkin paateiden liit-
tymien osalta)

Liittymaalueiden ajonopeuksien automaattivalvonta (paatiet)

Nopeusnayttotaulujen kayttd taajama-alueilla (palvelevat myds ajono-
peuksien ja likennemaarien seurantaa)

Liittymajarjestelyiden parantaminen: kanavoinnit, vaistamisvelvollisuu-
det, liikenteenohjausjarjestelyt, nakemaraivaukset, valaistus, jne.

Tienylitys- ja suojatiejarjestelyiden parantaminen




4.5 Nuorten liikenneturvallisuuden parantaminen

Koulujen liikennekasvatus suunnitelmalliseksi ja jatkuvaksi

Kouluilla on keskeinen merkitys lasten turvallisen liikennekayttaytymisen omaksumisessa ja turvallisuutta
arvostavien asenteiden muodostumisessa. Liikenteeseen liittyvat kysymykset tulevat koulun arjessa esiin
lahes paivittain. Liikennekasvatus on paljon laajempi kokonaisuus kuin vain nippu saantéja. Siihen liittyy
ennakointi, turvallisuus, terveysriskien tunnistaminen ja niiden valttdminen, vastuullisuuteen kasvaminen,
sosiaalinen ja eettinen nakdkulma, muiden huomioiminen seka kulkutapojen valinnat. Tuloksellisinta liiken-
nekasvatus on silloin, kun sita toteutetaan yhteistydssa koko ympardivan yhteison kanssa.

— Tavoitteena on saada liikkennekasvatus osaksi koulujen ja oppilaitosten toimintaa esiopetuksesta toi-
sen asteen koulutukseen.

— Liikennekasvatuksen tulee kattaa kaikki ne kulkumuodot ja liikennetilanteet, joita lapset ja nuoret pai-
vittaisessa liikkumisessaan kohtaavat.

— Liikennekasvatuksessa keskeisia asioita ovat paikallisuus, toiminnallisuus, tavoitteellisuus, ongel-
manratkaisu, jatkuvuus ja yhteistyd kotien kanssa.

— Liikennekasvatuksen sisallét laajentuvat sitd mukaa kun oppilaiden liikkumistottumukset muuttuvat.

Haasteeksi on osoittautunut liikkennekasvatuksen integroiminen pysyvaksi osaksi koulun toimintaa. Eri-
laisia aineistoja ja tydkaluja on olemassa paljon, mutta sopivan ajankohdan, ajan ja paikan I6ytdminen lii-
kennekasvatukseen on osoittautunut haastavaksi. Liikenneturvan tutkimusten mukaan puutteet koulujen
liikenneturvallisuusty6ssa nakyvat puutteina nuorten asenteissa, tiedoissa ja kayttaytymisessa. Mydnteinen
asennoituminen ja turvallinen kayttdytyminen puolestaan yhdistyvat koulun liikenneturvallisuustydhon. Lii-
kenneturvan kehittdma liikennekasvatuksen vuosikello on kayttdkelpoinen ja helppo tydkalu liikennekasva-
tuksen sisallyttdmiseksi opetukseen kouluaineesta riippumatta. Vuosikelloajattelu antaa potkua ja suunni-
telmallisuutta koulun liikkennekasvatukseen ja auttaa opettajaa rytmittdmaan liikkennekasvatusta sopiviin
teemoihin ympari kouluvuoden.

e Vuosikello auttaa rytmittdmaan likennekasvatus-
tyota eri lukukausille ja ajankohtaisiin asioihin.

e Vuodenajat ja niiden mukanaan tuomat vaihtelut
olosuhteisiin ja likkumistapoihin voidaan ottaa
huomioon, kun likennekasvatusta on useamman
kerran vuoden aikana.

° Kun lilkkennekasvatusta on joka vuosi, antaa se
mahdollisuuden painottaa juuri kuhunkin ikakau-
teen sopivia teemoja.

e  Alakouluille on kehitetty vuosikellon tueksi jalan-
kulkijan ja pyorailijan korttimateriaalit, joista 16ytyy
sisaltdja ja menetelmia liikkennekasvatukseen.

e Ylakouluille on myos tehty valmista materiaalia
vuosikellon tueksi. Tarjolla on tietoa, mutta paino-
tus on menetelmissa, joilla haastetaan nuoret

miettimaan omaa kayttaytymistaan todellisissa ti-
lanteissa. Lahde: Liikenneturva
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Perheille ja yhteisoille tukea liikennekasvatuksessa

Huoltajat ovat vastuussa lapsensa kasvattamisesta itsendiseksi ja turvalliseksi liikkujaksi. Lapselle on ope-
tettava oikea tapa kulkea ja lapsen toimintaa on myds seurattava. Huoltajien kannattaa yhdessa lapsen
kanssa kayda lapi kulkureitit ja varmistaa, ettei lapsi liiku yksindan sellaisessa ymparistdssa, jota han ei
hallitse. 1an karttuessa lapsen itsenainen liikenneosaaminen kasvaa, mutta kasvatuksen merkitys lapsen
turvallisuudelle sailyy 1api koko elaman. Lapsi matkii aikuista liikennekayttdytymisessé ja oppii vanhemman
antamasta mallista. Opettaminen lapsille, ja myds nuorille, onkin suurelta osin roolimallina olemista: liiken-
nesaantdjen noudattamista, turvavyon, heijastimen ja pydrakyparan kaltaisten turvalaitteiden kayttéa joka-
paivaisissa tilanteissa ja oman toiminnan selittamista.

Liikenneturvan selvityksen (Liikenneturvan selvityksia 4/2014) perusteella vanhemmat kokevat liikenne-
kasvatuksen tarkeaksi koulun ja kodin yhteiseksi asiaksi. Kyselyyn vastanneista 86 % haluaa lisata liiken-
nekasvatuksen maaraa nykyisestdan peruskouluissa. Erityisesti ylakoulujen ja toisen asteen liikennekasva-
tukseen tulisi kiinnittda huomiota. Vanhempien mielesta sopiva tuntimaara lukuvuotta kohden olisi 12 tuntia.
Vanhemmat toivoisivat koulujen myods testaavan keskeisten liikennesaantdjen osaamista. Kyselyn perus-
teella kotona annettavassa liikennekasvatuksessa on niin ikdan parannettavaa (keskustelu, koulumatkan
harjoittelu).

Parhaiten lapset ja nuoret omaksuvat turvalliset ja vastuulliset liikkumisen mallit, kun neuvoloissa, pai-
vahoidossa, kouluissa, nuorisotydssa, seuratoiminnassa ja kotona on yhtenevainen turvallisuuteen tahtaava
toimintakulttuuri ja pelisaanndt. Liikenneturvalta on saatavissa monipuolisesti materiaalia ja toimintavinkkeja
vanhempien, ohjaajien ja opettajien liikennekasvatustydn tueksi. Aineistoja voidaan hyodyntda kunnan pal-
veluissa vanhempien kanssa kaytavassa vuorovaikutuksessa vauvaidsta aikuisuuden kynnykselle.

Nuoret vahvemmin mukaan liikenneturvallisuusty6hon

Nuoret ja nuoret aikuiset ovat haastava kohderyhma liikennekasvatuksessa. Ylakouluikdiset ovat alttiita
kaveripiirin vaikutukselle myos liikenteessa ja joukkoon kuuluakseen saattavat tehda asioita, joita eivat
normaalisti tekisi. Tama nakyy lisdantyneena riskinottona ja omien taitojen yliarviointina. Koska riski itselle
tapahtuvasta onnettomuudesta koetaan vahaiseksi, voi etenkin ylakouluidssa kypara ja turvavyd jaada
kayttamatta. Perusasteen loppupuolella liikennekasvatuksen sisalldissa vahvistuu yksildn oman toiminnan
ohella myos liikenneturvallisuuden yhteiséllinen ja yhteiskunnallinen nakdkulma. Perustietoihin ja -taitoihin
on edelleen panostettava, mutta myo6s vastuullisuuden tunteen herattamiseen.

Nuorten liikenneasenteisiin ja -kayttaytymiseen vaikuttamiseen voidaan kayttaa erilaisia keinoja ja la-
hestymistapoja: tietoa ja tosiasioita, omakohtaista kokemista ja tunteisiin vetoamista. Nuorten oma osalli-
suus ja hyvaksynta liikenneturvallisuusty6hdén edesauttavat siind onnistumista. Liikennekasvatusmenetel-
mista nuoria kiinnostavat erityisesti pehmeat eli ihmiseen luottavat ja motivointiin pyrkivat keinot. Rangais-
tuksia ja valvontaan perustuvia kovia keinoja ei koeta yhta tehokkaiksi valistuskeinoiksi. Nuoret pitavat kiin-
nostavina ja vaikuttavina liikkennekasvatusmuotoina etenkin autokoulua seka liikenneonnettomuudessa
loukkaantuneen nuoren kertomusta omasta onnettomuudestaan.

Turvallisesti mopolla ja mopoautolla

Mopot ja mopoautot ovat suosittuja kulkupeleja eritoten nuorten keskuudessa. Mopoiluun liittyvat liikenne-
turvallisuusongelmat ovat moninaisia. Liikennekasvatuksen merkitys korostuu, silld onnettomuudet johtuvat
usein vaarallisista ajotavoista ja jonkinlaisesta riskikayttaytymisesta. Tutkijalautakuntien mukaan tyypilli-
simmat mopoilijan kuolemaan johtaneet onnettomuudet ovat risteysonnettomuuksia tai samaan suuntaan
kulkeneen toisen ajoneuvon eteen kaantymisia. Yleisia ovat myos tieltd suistumiset ja esteeseen tormaami-
set. Onnettomuuksissa riskitekijoina korostuvat kuljettajan kokemattomuus mopon kuljettajana ja tienkaytta-
jana seka riskinotto:
— havainnoinnin ja ennakoinnin puutteet kdantymisen tai risteysajon yhteydessa,

— huomion siirtyminen pois liikenteesta kaveriseurassa ajamisen yhteydessa (ryhmassa ajaminen),

— paihteiden vaikutuksen alaisena ajaminen,
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— mopon virittdminen tai mopon heikko kunto,

— kyparan kayttamattomyys tai kyparan hihnan puutteellinen kiinnitys.

Mopoauto-onnettomuuksissa erottuu samoja piirteitd kuin mopo-onnettomuuksissa ja nuorten uusien
kuljettajien henkildautolla ajamissa onnettomuuksissa. Kokemattomilla kuljettajilla on vaikeuksia ajonopeu-
den saatelyssa erityisesti tilanteissa, joissa ajonopeus on osattava saadella tieverkolla esiintyvien erilaisten
kaarteiden vaatimalla tavalla. Ajotaito joutuu koetukselle, mika nakyy tieltd suistumisten kasvuna. On hyva
tiedostaa, ettd mopoauton kolariturvallisuus ei ole niin hyva kuin henkildauton.

Taulukko 7. Nuorten liikenneturvallisuuden parantaminen — TYOKALUPAKKI.

Koulujen liikennekasvatus
suunnitelmalliseksi ja
jatkuvaksi

Perheille ja yhteisoille
tukea liikennekasvatuk-
sessa

Nuoret vahvemmin mu-
kaan liikenneturvallisuus-
tyohon

Turvallisesti mopolla ja
mopoautolla

Liikennekasvatuksen sisallyttdminen opetussuunnitelmiin, esimerkiksi
osaksi monialaisia oppimiskokonaisuuksia

Opettajien (myds paivahoito) perehdyttdminen liikkennekasvatustyéhon
(sisallét, materiaalit, toimintamallit)

Kannustetaan paivakoteja ja kouluja laatimaan vuosikelloja sdannélli-
sen liikennekasvatuksen tueksi

Kannustetaan kouluja liikenneturvallisuussuunnitelmien (tai koulumat-
kojen vaaranpaikkakartoitusten) laadintaan

Kannustetaan kouluja osallistumaan valtakunnallisiin teemapaiviin ja
tempauksiin (osana vuosikellon toteutusta)

Tarjotaan eri kanavien kautta vanhemmille tukea ja opastusta liiken-
nekasvatustehtavaan (neuvolat, paivahoito, koulut, kouluterveyden-
hoito, nuorisoty®, seuratoiminta)

Kannustetaan ja aktivoidaan koti- ja kouluyhdistyksia lasten liikenne-
kasvatustyohon, erityisesti tempausten jarjestamiseen

Harrastusmatkojen liikenneturvallisuus vahvemmin osaksi seurojen
toimintaa ja toimintatapoja

Ylakouluissa ja toisen asteen oppilaitoksissa otetaan kayttéon vertais-
kasvatuksen menetelmia ja nuoria osallistavia tydskentelytapoja: mm.
onnettomuudessa loukkaantuneen kouluvierailut, ryhmakeskustelut,
likenneprojektit, turvalaitetarkkailut, keskustelutilaisuudet

Mopo- ja mopoautoteeman sisallyttdminen ylakoulujen ja toisen as-
teen oppilaitosten liikennekasvatuksen sisaltéihin

Mopoilu- ja mopoautoaiheiset vanhempainillat, Liikenneturvan ja Tra-
fin materiaalien tutuksi tekeminen

Vanhempien vastuun korostaminen mopoilun ja mopoautoilun turvalli-
suuden edistamisessa, tyokalujen tarjoaminen

Mopoilijoiden ja mopoautoilijoiden riskikayttaytymiseen kohdistuva
valvonta (riskikayttaytyminen, virittdminen, kyparankaytto, turvavydn
kayttd, puhallutukset jne.)
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4.6 Tyomatkojen turvallisuuden parantaminen

TyOmatkat kavellen, pyodraillen tai autoillen ovat monille tydpaivan vaarallisinta aikaa ja tyohon liittyva liiken-
ne on usealla tydpaikalla suurin tyohon liittyva riskitekija. Vuosittain tydmatkaliikenteessa sattuu koko
maassa noin 18 000 tapaturmaa. Naistd osa on vakavia ja aiheuttavat pitkia tyokyvyttdbmyysaikoja ja kym-
menet turmat aiheuttavat tyontekijan menehtymisen. Kunnat tyénantajina voivat toimintatavoillaan kannus-
taa tyontekijoita turvallisiin ja jarkeviin liikkkumisvalintoihin.

Liikenneturvallisuusasioista tiedottamalla ja kouluttamalla parannetaan paitsi tyontekijdiden ammattitai-
toa kunkin omassa tehtavassa, voidaan vaikuttaa my0ds tydntekijoiden omaan turvallisuuteen. Kavelyyn ja
pyorailyyn innostamalla parannetaan henkildston hyvinvointia ja tydssé jaksamista. Vastuullinen organisaa-
tio kiinnittda toiminnassaan ja valinnoissaan huomiota myos siihen, etta tyd- ja tydmatkaliikenteesta aiheu-
tuu mahdollisimman vahan ymparistdhaittoja.

TyOmatkalla tapahtuvien liikkennetapaturmien ennaltaehkaisy kuuluu myds kunnan tyésuojelutoimintaan.
Ty6turvallisuuslain mukaan jokaisella tydnantajalla tulee olla tydpaikan turvallisuuden ja terveellisyyden
edistamista ja tyokyvyn yllapitamista varten ohjelma, joka kattaa tydpaikan tydolojen kehittamistarpeet ja
tydymparistoon liittyvien tekijoiden vaikutukset. TyOdymparistdon vaaroja ja haittoja on jatkuvasti tarkkailtava
ja tarvittaessa ryhdyttava toimiin tapaturmien, terveysvaarojen ja muiden vaaratilanteiden selvittdmiseksi ja
torjumiseksi.

Tyo6paikan johto on avainasemassa turvallisuuskulttuurin luomisessa tydyhteis66n, mutta viime kadessa
talkoisiin tarvitaan koko tydyhteisd. Turvallisuuden parantamiseksi on kartoitettava Iahtétilanne, asetettava
tavoitteet ja suunniteltava toimintatavat tavoitteisiin paasemiseksi. Tavoitteet ja valitut toimintatavat voidaan
kirjata toimintaohjelmaksi, kasikirjaksi tai muuksi kirjalliseksi dokumentiksi. Tyon organisoinnilla ja tydaika-
joustoilla voidaan vahentaa seka vasymyksesta etta kiireesta johtuvia riskeja. Tydomatkaturvallisuutta voi-
daan edistaa myos jakamalla tyontekijoille tietoa ja turvavarusteita seka jarjestamalla aiheeseen liittyvia
tempauksia, kampanjoita ja koulutuksia. Tyonantaja voi vaikuttaa myds tyopaikan lahiympariston ja piha-
alueen liikkennejarjestelyihin.

Taulukko 8. Tydmatkojen turvallisuuden parantaminen — TYOKALUPAKKI.

— Liikenneturvallisuuden sisallyttdaminen tydsuojelun toimenpideohjelmaan
— Tyodntekijéille tapahtuvien tydmatkatapaturmien seuranta

— Tydmatkojen liikenneturvallisuuskartoitukset ja -suunnitelmat

— Turvalaitteiden kayttoon liittyvat suositukset tyo- ja tydasiamatkoilla

— Saannodllinen tiedottaminen ajankohtaisista liikenneturvallisuusteemoista

Tyomatkojen tur- ) )
— Erilaiset kilpailut seka taloudelliset kannustimet, kuten tyésuhdejoukkoliiken-

vallisuuden paran- : ¥ P N o
nelipun, tydsuhdepyodran tai pyorahuollon tarjoaminen tyontekijoille

taminen
— Osallistuminen valtakunnallisiin tempauksiin ja teemapaiviin: Kilometrikisa,

Pyérailyviikko, Liikkujan viikko, Tapaturmapaiva jne.
— Liikenneteeman sisallyttaminen tyoterveyshuollon sopimukseen
— Kavelyn ja pyorailyn kytkeminen henkiloston tyky-toimintaan

— Aamu- ja iltaruuhkiin kohdistetut liikenteen valvontatempaukset (poliisi) ja
muu kampanjointi (esim. kdnnykan kayttd autolla ajaessa)
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4.7 lakkaiden liikkumismahdollisuuksien turvaaminen

Vaeston ikdantyessa liikenteessa eri kulkutavoilla liikkuvien idkkaiden maara kasvaa selvasti. Yhteiskunnan
on huolehdittava siita, etta ikaihmisilla on riittavasti likkumismahdollisuuksia ja ettd heidan liikkumisensa on
turvallista. Nain voidaan tukea heidan toimeliaisuuttaan ja sailyttaa heidan eldamanlaatunsa hyvana. Vanhe-
neminen muuttaa ihmista: huomiokyky heikkenee, toiminta hidastuu ja pimeéalld ndkeminen vaikeutuu.
Ikaihmisen keho on hauras ja haavoittuva, minkd vuoksi kaatuminen tai onnettomuuteen joutuminen on
idkkaalle kohtalokkaampaa kuin nuoremmille. Suhteessa vaestdosuuteensa iakkaille sattuu enemman va-
kavia likenneonnettomuuksia kuin muille ikaryhmille. Iakkaat menehtyvat likenteessa muita ikaryhmia use-
ammin jalankulkijoina ja pyorailijoina. 1akkaiden osuus henkildautokuljettajina kuolleista on ollut kasvussa.
Luoteis-Pirkanmaan seudulla yli 65-vuotiaat muodostavat kahdeksan prosenttia liikenneonnettomuuksissa
kuolleista ja loukkaantuneista.

Huolehditaan ikaautoilijoiden ajokunnosta

Nykyiset ikdihmiset ovat terveempia kuin ikdihmiset aiemmissa sukupolvissa. Niinpa autoiluakin jatketaan
pitkdan ja etenkin idkkaiden autoilijoiden maara kasvaa. Terve idkas autoilija pystyy korvaamaan normaale-
ja ian tuomia muutoksia ajamalla varman paalle ja valttamalla niitd tilanteita, joissa ajaminen rasittaa tai
tuntuu vaikealta. Tilanne voi kuitenkin muuttua sairauden ja sen hoitoon kaytettyjen laakkeiden myota.
Kaikki sairaudet, jotka heikentavat aivo- ja aistitoimintoja tai joihin liittyy mahdollisuus menettaa akillisesti
tajunta, voivat vaarantaa liikenneturvallisuuden. 1akkailla yleisimpia naista sairauksista ovat muistisairaudet,
Parkinsonin tauti, aivohalvaus, sydan- ja verisuonitaudit seka diabetes. Yksittainen sairaus laakityksineen ei
viela valttamatta heikenna ajokykya. lkaihmisilla on kuitenkin monesti useita sairauksia ja niiden hoitoon
monia 1aakkeita. Laakarin tarkeéd tehtéva on arvioida sairauksien, 1ddkkeiden ja vanhenemisen kokonaisvai-
kutus autoilun turvallisuuteen.

Oman ajokunnon arviointi, ennakoiva ajotapa ja automaattivaihteinen auto auttavat iakasta kuljettajaa
likkumaan turvallisesti. Jos terveys ei riitd turvalliseen autoiluun, on autoilusta kuitenkin luovuttava — niin
oman kuin muiden tiella liikkujien turvallisuuden vuoksi. Tietoa ikaantymisesta ja autoilusta seka sairauksien
ja laakkeiden vaikutuksesta ajokykyyn on oltava helposti saatavilla. Tassa kuntien ja esimerkiksi vanhus-
neuvostojen rooli on keskeinen. Paavastuu niin sanottujen riskikuljettajien seulomisessa on laakareilla.
Laakarilla on velvollisuus ilmoittaa ajokorttiasioita hoitavalle poliisille, jos ajokortin hakijan tai haltijan tervey-
dentila on muuten kuin tilapaisesti heikentynyt niin, ettei han enda tayta ajokortin edellyttdmia terveysvaati-
muksia. lImoitusvelvollisuuden laiminlydnti on kuitenkin valitettavan yleista.

Turvallisesti kavellen ja pyoralla

ltsendinen liikkuminen on tarkea osa ikaihmisten elamisen laatua. Liikkumismahdollisuuksien ei pida olla
yksin henkildauton varassa, koska kaikki ikdihmiset eivat kykene ajamaan tai halua ajaa omalla autolla.
Taman vuoksi on tarkeda huolehtia turvallisista ja esteettdomista jalankulku- ja pyorailyolosuhteista seka
joukko- ja palveluliikenteesta. Aktiiviset ihmiset ovat terveempia kuin passiiviset. Omatoiminen liikkkuminen
ja asioiden hoito yllapitavat iakkaiden fyysista, henkista ja sosiaalista toimintakykya. Mikali likkumismahdol-
lisuudet vahenevat, rapautuu niin liikkumiskyky kuin sosiaalinen kanssakdyminenkin helposti. Siksi vanhe-
nevaa vaestda tulee kannustaa ja tukea likkumaan aktiivisesti.

Etenkin kavely ja pyoraily ovat hyvia likkumistapoja iakkaille, koska ne yllapitavat terveytta ja paranta-
vat eldméanlaatua. Toisaalta, on muistettava, ettd idkkaat menehtyvat liikenteessa muita ikaryhmia useam-
min jalankulkijoina ja pyo6railijoéina. Erityisena haasteena ovat myos iakkaiden jalankulkijoiden liukastumiset
ja kaatumiset, jotka eivat nay virallisissa onnettomuustilastoissa. THL:n tilastojen mukaan iakkaiden tapa-
turmista jopa 80 % on kaatumisia, liukastumisia (tai putoamisia). Kaatuminen on myés tavallisin tapaturmai-
sen kuoleman syy yli 65-vuotiailla.
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Suunnitelman laadinnan aikana tehdyn asukaskyselyn sekd muiden aiheesta tehtyjen tutkimusten pe-
rusteella keskeisimpia idkkaiden kokemia liikenneturvallisuus- ja esteettémyysongelmia ovat:

— vaylien talvikunnossapito (aurauksen ja hiekoituksen riittavyys ja ajoitus),

— jalankulku- ja pyorateiden kunto ja esteettomyys (kuopat, halkeamat, kynnykset, reunakivet),

— korkeat ajonopeudet,

— puutteellinen jalankulkijoiden oikeuksien kunnioittaminen, autoilijoiden piittaamattomuus,

— jalankulku- ja pyoratieverkon kattavuus,

— riittdmatdén maara levahdyspaikkoja,

— vilkkaiden teiden ylitykset, pitkat keskisaarekkeettomat suojatiet ja

— valaistuksen puutteet (etenkin alikulkukaytavat ja liittymaalueet).

Iakkaiden kannalta turvallisen liikenneymparistdn suunnittelussa parhaita asiantuntijoita ovat iakkaat it-
se. Nain ollen kunnan ja elakelaisjarjestdjen (vanhusneuvostojen) valinen jatkuva vuoropuhelu on tarkeaa.
Ikdihmisia voidaan myds kannustaa tekemaan omia vaaranpaikkakartoituksia. Kartoituksista saadaan evai-
td kuntien liikkenneturvallisuus- ja esteettdmyyssuunnitelmiin sekd vanhuspoliittisiin ohjelmiin. Kartoituksen
toteuttaminen kunnassa sopii hyvin mm. vanhusneuvoston tehtavakenttaan. Ohjeita kartoituksen tekemi-
seen |6ytyy mm. Liikenneturvan sivuilta.

Taulukko 9. lakkaiden liikkumismahdollisuuksien turvaaminen — TYOKALUPAKKI.

Huolehditaan ikaautoilijoi-
den ajokunnosta

Turvallisesti kavellen ja
pyoralla
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Jarjestetdan idkkaiden parissa tydskenteleville (terveyden- ja sairaan-
hoitajat, kotihoito, palveluneuvojat) perehdyttamiskoulutuksia

Laakareiden perehdyttaminen liikennelaaketieteeseen; ajoterveyden
arviointi osana laakarin tarkastuksia (kaikissa potilaskontakteissa)

Jarjestetaan ikaihmisille suunnattuja teematilaisuuksia (ikaautoilijoi-
den kurssit, pysy pystyssa tilaisuudet, avaimet arkipyorailyyn, jne.)

Parannetaan ikaihmisten omaisille suunnattua tiedottamista ikaanty-
miseen liittyvista liikenneturvallisuuskysymyksista

Toteutetaan vaaranpaikka- ja esteettomyyskartoituksia yhdessa van-
hus- vammaisjarjestdjen kanssa

Huomioidaan esteettdmyysasiat liikkeiden sisaankaynneissa ja sisati-
loissa; liikkeenharjoittajille suunnattu tiedotus

Ohjeistetaan rakennusvalvontaa esteettémyysasioissa (lupien myon-
tamisessa seka valvonnassa huomioitavat asiat)

Kévelyn ja py6réilyn olosuhteisiin ja taajamaliikenteen rauhoittami-
seen liittyvié toimenpiteitd on esitelty luvussa 4.3.



5.Suunnitelman vaikuttavuus

Luoteis-Pirkanmaan seudulle asetetaan tdssa suunnitelmassa tiukat tavoitteet liikkenneonnettomuuksien
maaran vahentamiseksi vuoteen 2025 mennessa. Liikennekuolemien osalta tavoitteena on saavuttaa niin
sanottu nollavisio (yha useammin nollavuosia). 2000-luvulla kuolleiden maara on vaihdellut 1-7 valilla kes-
kiarvon ollessa 3,5 kuollutta vuodessa. Tavoitteena on myds vahentaa loukkaantumisten maaraa merkitta-
vasti (enintdan 33 loukkaantunutta vuodessa). Asetettuun lahtétasoon nahden loukkaantumisten kokonais-
maaran tulisi laskea vuoteen 2025 mennessa noin 20 henkil6lla.

Vaikutusten arvioinnin vaikeus

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa on esitetty monipuolisesti erilaisia toimenpiteita ja toimintatapoihin koh-
distuvia linjauksia. Toteutuessaan toimenpiteet varmasti tukevat asetettujen tavoitteiden saavuttamista,
mutta aukottoman vaikutusten arvioinnin tekeminen on mahdoton tehtava. Vaikutusten arviointia vaikeuttaa
ensinnakin se, etta kaikkien suunnitelmassa esitettyjen toimenpidetyyppien vaikuttavuudesta (liikennekas-
vatustyd, tiedotus, uudet toimintatavat, yhteistyon lisdaminen, suunnitteluperiaatteiden kehittaminen) ei ole
olemassa yksityiskohtaista vaikutustietoa tai yleisesti hyvaksyttya vaikutusten arviointimenetelmaa. Toisek-
seen tavoitteiden saavuttamiseen vaikuttavat suunnitelmaan sisaltyvien toimenpiteiden ohella lukuisat muut
tekijat, kuten talouskasvu, autoistumisen, yleinen liikenteen kasvu, ajoneuvokannan uudistuminen seka
verotuksen ja liikkennelainsdddannon uudistukset, joiden vaikutuksista paikalliselle tasolle ei ole olemassa
lainkaan tietoa.

Liikenteen kasvun vaikutus ja yhdyskuntarakenteen kehittaminen

Tutkimuksissa on arvioitu, ettd yhden prosentin kasvu ajoneuvoliikenteen suoritteessa lisaa kuole-
maan johtaneita onnettomuuksia puolella prosentilla. Keskeinen viesti on se, ettd kasvava liikenteen
maara lisda onnettomuusriskia ja sita kautta vaistamatta myods onnettomuuksien maaraa. Kestavan liikku-
misen edistamisen nakokulmasta asia voidaan myos kaantaa toisin pain. Kuinka paljon alueellisten ja pai-
kallisten toimijoiden keinoin (yhdyskuntarakenne, kestavan liikkumisen edistdminen) ajoneuvoliikenteen
suoritteiden kasvua voidaan hillita, jotta edella mainitut negatiiviset vaikutukset voitaisiin valttaa? Yhdyskun-
tarakenteen ratkaisuilla vaikutetaan seka suoraan etta pitkalla aikavalilla liikenneturvallisuuden ja kestavan
likkumisen edellytyksiin. Tutkimusten mukaan hajautuva yhdyskuntarakenne ja sen myo6ta tapahtuva liiken-
teen kasvu aiheuttavat liikennekuolemia jopa kolmanneksen enemman kuin tiivis yhdyskuntarakenne. Kun-
nilla onkin kaavoituksen kautta merkittava vastuu alueen liikenneturvallisuuden tulevaisuuden suuntauksis-
ta.

Liikenneympariston parantaminen

Maanteille esitetyille likenneymparistdon parannustoimenpiteille voidaan maaritella laskennallinen vuotuinen
onnettomuusvahenema Tarva MT -ohjelmalla (Turvallisuusvaikutusten arviointi vaikutuskertoimilla). Ohjel-
ma ottaa huomioon tiekohdan onnettomuushistorian (5 vuotta) sekd keskimaaraisen onnettomuusasteen,
joiden perusteella ohjelma maarittdd nykyisen henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maaran ja
edelleen onnettomuusmaaran ennusteen. Tata ennustetta korjataan esitettavan toimenpiteen vaikutusker-
toimella, jolloin tuloksena saadaan laskennallinen onnettomuusvahenema. Katuverkon toimenpiteiden osal-
ta vaikutuksia ei voida arvioida yhta luotettavasti, sillda maantieverkon tapaan kaytettavissa ei ole tietoja
kohteiden liikkennesuoritteesta. Tarvan vaikutuskertoimia ja maanteiden toimenpiteiden vaikutustenarviointia
hyddyntaen voidaan kuitenkin tehda suuntaa antavia tarkasteluja myos katuverkon toimien vaikutuksista.
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Tassa suunnitelmassa esitetyilla maanteiden ja katujen lilkkenneympariston parannustoimenpi-
teilla saavutetaan laskennallisesti yhteensd 2,00 vuosittaisen henkilévahinko-onnettomuuden ja
0,25 vuosittaisen lilkennekuoleman vahenema. Vaikutuslaskennassa on ollut mukana kaikki liikenneym-
paristdon hankkeet maanteilla ja kaduilla: yhteensa noin 250 kohdetta. Toimenpiteiden yhteenlaskettu karkea
kustannusarvio on noin 9,0 miljoonaa euroa (osasta toimenpiteitd kustannusarvio puuttuu, koska kohde
vaatii tarkempia suunnitelmia). Liikenneympariston parannustoimenpiteilla saavutetaan ndin ollen
noin 20 % liikennekuolemien vuosittaisesta vahentamistavoitteesta, mika kertoo siita, etta valtatien
3 isot parannushankkeet ovat seudun turvallisuustilanteen kohentumisen kannalta elintarkeita. Tu-
lee kuitenkin muistaa, ettd koetun turvallisuuden osalta esitettyjen liikenneymparistdn parannusten vaikutus
on merkittava, silla suurin osa parannettavista kohteista on noussut myds asukaskyselyssa esille.

Liikennekasvatustyo ja viestinta

Liikennekayttaytymiseen vaikuttavien toimenpiteiden vaikutusten yksityiskohtainen arviointi on erittain haas-
tavaa kokemusperaisen, yhteismitallisen ja luotettavan vaikutustiedon puuttumisen vuoksi. Liikennekayttay-
tymiseen ja arkilikunnan edistdmiseen vaikuttava ty6 on kokonaisvaltaista ja pitkanjanteista, eika siten
yksiselitteisesti mitattavissa onnettomuusvaheneman (tai terveyshyotyjen) kautta. Pitkajanteisen liikkenne-
kasvatus- ja liikkumisenohjaustyon tulokset nakyvat usein vasta vuosien viiveelld eikad yksittdisen toimenpi-
teen osuutta kokonaisvaikutuksesta ole mahdollista eritelld jalkikateen.

Liikennekasvatustyon vaikuttavuuden arvioinnissa on loogisinta keskittya seka toteutettujen toimenpi-
teiden etta liikennekayttaytymisen muutosten seurantaan. Kokoamalla jarjestelmallisesti liikennekayttayty-
misen seurantatieto voidaan havaita ilmi6ita, jotka ennustavat tai selittavat likenneonnettomuuksien koko-
naismaarissa tapahtuvia muutoksia. Keskeisimpia turvallisuustasosta indikoivia mittareita ovat mm. ajono-
peudet, paihtyneena tai huumeissa ajamisen yleisyys seka turvavdiden ja muiden turvavarusteiden kaytto-
aste. My0s erilaisia muita kuljettajan tilaan liittyvien riskitekijoiden (itsemurhat, sairaskohtaukset, jne.) osuut-
ta vakavissa liikenneonnettomuuksissa on syyta seurata.

Vaikutustenarvioinnin vaikeuksista huolimatta liikennekasvatustydon vaikutuspotentiaalia voidaan haaru-
koida hyodyntamalla tutkijalautakuntien analyyseja Luoteis-Pirkanmaan seudulla tapahtuneista kuolemaan
johtaneista liikenneonnettomuuksista. Seuraavassa on esitetty esimerkinomaisesti kuolemaan johtaneiden
onnettomuuksien maksimaalisia vahentamispotentiaaleja Luoteis-Pirkanmaan vuosien 2004-2013 onnet-
tomuushistoriaan perustuen. (huom. tarkastelu on esimerkinomainen ja monet riskitekijat ovat osin paallek-
kaisia):

— ...jos itsemurhia ei tapahtuisi likenteessa, vahenemapotentiaali 0,6 henkea/vuosi

— ...jos sairaskohtaukset saataisiin karsittua pois liikenteesta, vahenemapotentiaali 0,4 henkea/vuosi

— ...jos torkeat ylinopeudet (> 20 km/h) saataisiin karsittua pois, vahenemapotentiaali 0,6 henkea/vuosi

— ...jos kukaan ei ajaisi alkoholin vaikutuksen alaisena, vahenemapotentiaali 1,1 henkea/vuosi

— ...jos kukaan ei ajaisi ladkkeissa tai huumeissa, vahenemapotentiaali 0,2 henkeéa/vuosi

— ...jos jalankulkijat ja pyorailijat noudattaisivat aina sdantdja, vdhenemapotentiaali 0,2 henkeéa/vuosi

— ...jos kaikki autolla liikkuvat kayttaisivat turvavyo6ta, vahenemapotentiaali 0,4 henkea/vuosi

— ...edella mainittujen — osin paallekkaisten tekijoiden — hyvin karkea liikennekuolemien vahen-
tamispotentiaali on jopa 3—4 henkil6a vuodessa.
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6.Jatkotoimenpiteet

6.1 Suunnitelman jalkauttaminen

Suunnitelman valmistuttua tarkeintd on kaytdnnon toiminnan ja toimenpiteiden valitdn kaynnistaminen.
Liikkeelle kannattaa lahteéa pienista, mutta vahvaa perustaa luovista toimenpiteista. Liikenneturvallisuustyo-
ta ei pida rakentaa pelkastaan liikenneympariston kehittdamisen varaan, vaan toiminnan painopisteen on
oltava yhtalailla tietoisuutta lisdavissa ja turvallista liikennekulttuuria edistavissa toimenpiteissa. Myos jarjes-
telmallisen tydn ja suunnitelman aktiivisen seurannan merkitys on erittdin suuri. Seurannan kautta varmiste-
taan, etta tehty tyé on oikeansuuntaista ja toimenpiteet vaikuttavat odotetulla tavalla.

Useat suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet vaativat resursseja ja sen myota suunnitelmassa kuntasek-
torille kohdentuvien toimenpiteiden toteutuminen on viime kadessa kiinni kuntien paatdksentekijoista.
Suunnitelman esittely kunnan paatoksentekoelimissa lisaa paattajien ymmarrysta liikenneturvallisuustyon
kokonaisuudesta, liikenneonnettomuuksien riskitekijoistd seka tuo itse suunnitelmalle nakyvyytta ja paino-
arvoa. Kaytannon tyon kannalta on tarkeaa, etta hallintokuntien johto tukee ja kannustaa tyontekijoita lii-
kenneturvallisuustydssa ja siten suunnitelman edistamisessa.

Tarkeita ensiaskeleita Luoteis-Pirkanmaan kunnissa

— Suunnitelman valmistumisesta tiedottaminen asukkaille, kunnan tydntekijdille ja johtoryhmille

— Suunnitelman esittely lautakunnissa, hallituksessa ja valtuustossa

— Kuntakohtaisten tyéryhmien perustaminen ja jarjestaytyminen (kunnissa erilaisia toimintatapoja)
— Liikenneturvallisuustoimijamallin kayttéonottaminen (asiantuntijatuki kunnille)

— Kuntakortteihin kirjattujen lahivuosien toimenpiteiden edistaminen

— Liikenneturvallisuussuunnitelman ja tavoitteiden linkittdminen kunnan muihin suunnitelmiin

— Seurannan kaynnistdminen ja tuloksista tiedottaminen (ainakin kunnan sisaisesti)

— Seudullisen seurantapalaverin jarjestaminen

6.2 Suunnitelman seuranta

Liikenneturvallisuussuunnitelma muodostaa useaksi vuodeksi keskeisen tydkalun paikalliselle liikennetur-
vallisuustydlle. Liikenneturvallisuussuunnitelman toteutumista on hyva seurata saanndllisesti. Seurantateh-
tavat voidaan jakaa kahteen paaosa-alueeseen: suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden seurantaan seka
tavoitteiden eli toiminnan vaikuttavuuden (vaikutusten) seurantaan:

— Toimenpiteiden seurannan tavoitteena on paitsi seurata liikenneturvallisuussuunnitelmassa kuvat-
tujen toimenpide-ehdotusten etenemista ja huolehtia toimenpidelistojen ajantasaisuudesta, myds ak-
tiivisesti edistda toimenpiteiden toteutumista. Toimenpiteiden toteutumisen edistaminen ja seuranta
muodostavat jatkuvan liikenneturvallisuustyon perustan.

— Tavoitteiden toteutumisen seurannan lahtokohtana ovat liikenneturvallisuussuunnitelmassa kuva-
tut maaralliset liikenneonnettomuuksien vahentamistavoitteet ja valituista painopistealueista johdetut
mittarit (kts. seuraavan sivun taulukko).
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Toimenpiteiden seurantavastuu kuuluu toimenpiteiden toteutuksesta vastaaville tahoille eli kun-
tien eri hallintokunnille, ELY-keskukselle, Liikenneturvalle ja Poliisille. Toimenpiteiden edistymista kdydaan
lapi seudulle kevaalla 2016 perustettavan liikenneturvallisuustoimijan tukemana vuosittain kuntakohtai-
sissa ja seudullisessa seurantapalaverissa ja tavoitteiden toteutumisen seurannasta vastaa alkuvaiheessa
seudun kuntien liikenneturvallisuustoimija. Jotta liikenneturvallisuustydén kokonaisuus pysyy hallinnassa, on
se hyva koota vuosittain toimintakertomukseen tai seurantakatsaukseen, jossa kerrotaan toteutetuista toi-
mista ja tavoitteiden etenemisesta (mittarit), arvioidaan toimintaymparistén muutoksia seka esitetdan suosi-
tuksia toiminnan kehittamiseksi.

Taulukko 10. Liikenneturvallisuustydn seurantamittareita.

Liikennejarjestelma on kaikilla kulkutavoilla ja kaikille liikkujaryhmille niin turvallinen,

ettd kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.
Liikkuminen on vastuullista ja se koetaan turvalliseksi.

keskiarvo tavoite enintaan
PAAMITTARIT
Liikenteessa kuolleiden maara / vuosi 5 3 0 TK
Liikenteessa vakavasti loukkaantuneiden maara / wiosi 7 (2014) 0 TK
Liikenteessa loukkaantuneiden maara / wuosi 57 48 33 TK

keskiarvo kehityssuunta
PAINOPISTEALUEISTA JOHDETUT ONNETTOMUUSMITTARIT (koko seutu) 2015 2016
15-17-wuotiaiden henkilévahinkojen maara 8 3 laskee TK
18-24-wuotiaiden henkilévahinkojen maara 11 6 laskee TK
yli 64-wuotiaiden henkilévahinkojen méaara 4 6 laskee TK
Jalankulkijoiden ja pydrailijdiden henkildvahinkojen maara 4 10 laskee TK
Mopoilijoiden ja moottoripydrailijdiden henkildvahinkojen maara 10 8 laskee TK
Taajama-alueiden henkilévahinko-onnettomuuksien maara 10 16 laskee OR
Henkildvahinkoon johtaneiden suojatienonnettomuuksien maara 1 3 laskee OR
Henkildvahinkoon johtaneiden risteysonnettomuuksien maara 10 13 laskee OR
Onnettomuuskasaumien maara (yli 5 onnettomuuden kasaumat) 9 laskee OR
Henkilévahinkoon johtaneiden paihdeonnettomuuksien méaara 4 4 laskee OR
Jalankulkijoille ja pyorailijdille tapahtuneiden tydmatkatapaturmien maara 35 laskee TVK
PAINOPISTEALUEISTA JOHDETUT MUUT MITTARIT (koko seutu) 2015 2016
Heijastimen kayttdaste - nousee oma
Pyorévalojen kayttbaste - nousee oma
Pyorailykyparan kayttdaste - nousee oma
Turvavydn kayttdaste henkildautossa etuistuimella taajamassa (Pirkanmaa) 94 % 95 % nousee LT
Turvawydn kayttdaste henkildautossa etuistuimella maanteilla (Pirkanmaa) 97 % 98 % nousee LT
Liikennerikosten méaara 1204 laskee PO
Torkea liikenneturvallisuuden vaarantaminen %-osuus 2 % (28 kpl) laskee PO
Rattijuopumuksesta kiinnijadneiden maara 122 laskee PO
Torkea rattijuopumus( %-osuus kaikista kiinnijaaneista) 54 % (66 kpl) laskee PO
Kéannykan kaytté henkilo- tai pakettiautolla ajon aikana - oma

TK = Tilastokeskus

LT = Liikenneturva

OR = Liikennevirasto, onnettomuusrekisteri
PO = Poliisi

TVK = Tapaturmavakuutuskeskus

oma = Oma tarkkailu (alkuvaiheessa toimija)
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Liitteet

Liite 1. Kuntakohtaiset nykytilakortit

Liite 2. Liikenneturvallisuustyon toimintaesimerkkeja eri hallintokunnissa
Liite 3. Kuntakohtaiset lahivuosien toimenpidekortit

Liite 4. Nopeusrajoituspolitiikka

Muut erillisesti raportoidut lopputuotteet (saatavissa Pirkanmaan ELY-keskuksesta ja kunnista):
- Nykyiset taajamien nopeusrajoitukset, nopeusrajoituksien muutosesitykset ja nykyiset kevyen lii-
kenteen vaylat kunnittain.
- Liikenneympariston toimenpiteet kunnittain taulukkona ja karttoina.
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LITE 1.

Luoteis-Pirkanmaan viisaan ja turvallisen
likkumisen suunnitelma

KUNTAKORTTI

LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE 1/2

Liikenteen henkilovahinko-onnettomuudet Hameenkyrossa vuosina 2000-2014
Lahde: Tilastokeskus, Liikenneturva

30 - Keskiarvo vuosina 2010-2014:

25 16 onn./vuosi 1 hlo/vuosi , 21h16/vuasi

20

15
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5 4 . -
1913161610242316111623 11151122 1 2 1 13201 0012 10 12814252611312720141933 11201526
8888§888888888o8888§88888oooo688 2888888888883
henkildvahinko-onnettomuudet (lkm/vuosi) kuolleet (hlé/vuosi) loukkaantuneet (hl6/vuosi)

1,7 M€ /v = Likenneonnettomuuksista kunnalle vuosittain aiheutuva kustannus

Henkilévahinko-onnettomuuksien erityispiirteitd Himeenkyron alueella
Lahde: Tilastokeskus (keskiarvo 2010-2014, suluissa koko maa), N= 82 onnettomuutta tarkastelujaksolla

61 16 % 30% 39% 1:2%

(36 %) (54 %) (18 %)

. r, -
Onnettomuuksien Jalankulkija-, pyorailija- Taajama-alueiden Valtateiden Alkoholi-
vakavuusaste ja mopo-onnettomuudet onnettomuudet onnettomuudet onnettomuudet
kuollutta/100 hevaonn. %-osuus kaikista %-osuus kaikista %-osuus kaikista %-osuus kaikista

Hameenkyrolaisten ndkemyksia lilkenneolosuhteiden ja liikenneturvallisuuden kehittamistarpeista
Lahde: Asukaskysely 2014, eniten palautetta saaneet ongelmakohteet on esitetta kaantdpuolella

® « Vaylien kunto (paallyste) « Tarjonta iltaisin ja viikonloppuisin
+ Vaylien talvikunnossapito EOQ + Tarjonta arkisin
+ Jalankulkureittien valaistus * Reittien kattavuus
* Autojen ylinopeudet i * Lippujen hinnat

* Heijastimen kaytto * Kulkuneuvojen esteettomyys

» Vaylien talvikunnossapito ja kunto » Teiden ja katujen kunto ja kunnossapito

» Pyoravaylien valaistus » Saattoliikenteen jarjestelyt kouluissa
* Reittien opastus ja viitoitus ﬁ * Ylinopeudet

* Autojen ylinopeudet » Liian lyhyet turvavalit ja riskiohitukset
» Tienylitysten turvallisuus » Matkapuhelimen kayttd ajaessa




Luoteis-Pirkanmaan viisaan ja turvallisen

liikkumisen suunnitelma
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LITE 1.

Luoteis-Pirkanmaan viisaan ja turvallisen
likkumisen suunnitelma

KUNTAKORTTI

LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE 1/2

Liikenteen henkilovahinko-onnettomuudet lkaalisissa vuosina 2000-2014
Lahde: Tilastokeskus, Liikenneturva
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i Keskiarvo vuosina 2010-2014:

13 onn./vuosi 1 hlo/vuosi 15 hlo/vuosi
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henkildvahinko-onnettomuudet (lkm/vuosi) kuolleet (hlo/vuosi) loukkaantuneet (hl6/vuosi)

1,4 M€ /v = Likenneonnettomuuksista kunnalle vuosittain aiheutuva kustannus

Henkilévahinko-onnettomuuksien erityispiirteitad lkaalisten alueella
Lahde: Tilastokeskus (keskiarvo 2010-2014, suluissa koko maa), N= 64 onnettomuutta tarkastelujaksolla

94 17 % 33% 42% 9%

(36 %) (54 %) (18 %) (9 %)
. r, -
Onnettomuuksien Jalankulkija-, pyorailija- Taajama-alueiden Valtateiden Alkoholi-
vakavuusaste ja mopo-onnettomuudet onnettomuudet onnettomuudet onnettomuudet
kuollutta/100 hevaonn. %-osuus kaikista %-osuus kaikista %-osuus kaikista %-osuus kaikista

Ikaalislaisten nakemyksia liikenneolosuhteiden ja liikenneturvallisuuden kehittamistarpeista
Lahde: Asukaskysely 2014

® « Vaylien kunto (paallyste) « Tarjonta iltaisin ja viikonloppuisin
+ Vaylien talvikunnossapito @ + Tarjonta arkisin
. : (@) (o) G
» Autojen ylinopeudet * Reittien kattavuus
* Heijastimen kaytto i * Lippujen hinnat

» Tienylitysten turvallisuus * Kulkuneuvojen esteettomyys

» Vaylien talvikunnossapito » Teiden ja katujen kunto ja kunnossapito
» Vaylien kunto (paallyste) + Saattoliikenteen jarjestelyt kouluissa
* Reittien opastus ja viitoitus ﬁ * Ylinopeudet

“ « Autojen ylinopeudet » Liian lyhyet turvavalit ja riskiohitukset

» Tienylitysten turvallisuus » Matkapuhelimen kayttd ajaessa
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KUNTAKORTTI

LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE 1/2

Liikenteen henkilovahinko-onnettomuudet Kihniossa vuosina 2000-2014
Lahde: Tilastokeskus, Liikenneturva

12
o Keskiarvo vuosina 2010-2014:

1 onn./vuosi 0 hlo/vuosi Thilo/vuosi
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henkildvahinko-onnettomuudet (lkm/vuosi) kuolleet (hlé/vuosi) loukkaantuneet (hl6/vuosi)

0,1 M€ /v = Likenneonnettomuuksista kunnalle vuosittain aiheutuva kustannus

Liikenneonnettomuuksien erityispiirteita Kihnion alueella
Lahde: Tilastokeskus (suluissa koko maan keskiarvo 2010-2014, Kihnién osalta keskiarvo 2005-2014, N=29 onnettomuutta)

61 24 % 17% 39% 17 %

(36 %) (54 %) (18 %) (9 %)
. r, -
Onnettomuuksien Jalankulkija-, pyorailija- Taajama-alueiden Valtateiden Alkoholi-
vakavuusaste ja mopo-onnettomuudet onnettomuudet onnettomuudet onnettomuudet
kuollutta/100 hevaonn. %-osuus kaikista %-osuus kaikista %-osuus kaikista %-osuus kaikista

Kihnidlaisten nakemyksia liikenneolosuhteiden ja liikkenneturvallisuuden kehittamistarpeista
Lahde: Asukaskysely 2014, eniten palautetta saaneet ongelmakohteet on esitetta kaantdpuolella

® « Vaylien kunto (paallyste) « Tarjonta iltaisin ja viikonloppuisin
+ Vaylien talvikunnossapito @ + Tarjonta arkisin
. . (@) (o) G
» Mopojen hurjastelu * Reittien kattavuus
* Autojen ylinopeudet i * Lippujen hinnat
» Tienylitysten turvallisuus * Lippujen hankinnan vaikeus

» Pyorateiden puute » Teiden ja katujen kunto ja kunnossapito
* Vaylien talvikunnossapito « Teiden ja katujen valaistus
* Autojen ylinopeudet * Ylinopeudet

» Tienylitysten turvallisuus » Liian lyhyet turvavalit ja riskiohitukset
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1)

Kihnion isoimmat onnettomuuskasaumat ._(
[x+x+x = kuolemaan + henkilévahinkoon +
omaisuusvahinkoon johtanut onnettomuus]

Asukaskyselyssa eniten mainintoja
saaneet ongelmakohteet
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Onnettomuudet ja onnettomuuskasaumat 2010-2014

HUOM! Kihniossa ei
yhtaan onnettomuuskasaumaa.
Onnettomuuksien maira e Kuolemaan johtanut onnettomuus

o— 1 Loukkaantumiseen johtanut onnettomuus

®  Omaisuusvahinkoon johtanut onnettomuus
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Liikenteen henkilovahinko-onnettomuudet Parkanossa vuosina 2000-2014
Lahde: Tilastokeskus, Liikenneturva
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Keskiarvo vuosina 2010-2014:

20 - . - . = :

11 onn./vuosi 1 hlé/vuosi 14 hi@/vuosi

15 -

10 -

5 4
Bgmmﬁnsﬂﬂgn4ﬂnu112111111000220mmmnmnsmwmﬂ4umn
°"”'"§'“"°’“‘°°°‘3Sﬁ.-.3° JIsigaS8ls 2852812 393D
8888 888880:30908888§888389000'98388§8888800900
NN SN N N S NN N N NN N NN N e (o Bl Bl B0 o Bl s Bl o Bl | 0~ NN NN
henkildvahinko-onnettomuudet (lkm/vuosi) kuolleet (hlé/vuosi) loukkaantuneet (hl6/vuosi)

1,2 M€ /v = Likenneonnettomuuksista kunnalle vuosittain aiheutuva kustannus

Henkilévahinko-onnettomuuksien erityispiirteitd Parkanon alueella

Lahde: Tilastokeskus (keskiarvo 2010-2014, suluissa koko maa), N= 57 onnettomuutta tarkastelujaksolla
(4, 5 (36 %) (54 %) (18 %) (9 %)

L ] r. -
Y : L
Onnettomuuksien Jalankulkija-, pyorailija- Taajama-alueiden Valtateiden Alkoholi-
vakavuusaste ja mopo-onnettomuudet onhnettomuudet onhnettomuudet onnettomuudet
kuollutta/100 hevaonn. %-osuus kaikista %-osuus kaikista %-osuus kaikista %-osuus kaikista

Parkanolaisten nakemyksia liikenneolosuhteiden ja liikenneturvallisuuden kehittamistarpeista
Lahde: Asukaskysely 2014, eniten palautetta saaneet ongelmakohteet on esitetta kdantdpuolella

® « Vaylien kunto (paallyste) « Tarjonta iltaisin ja viikonloppuisin
+ Vaylien talvikunnossapito @ + Tarjonta arkisin
. : (@) (o) G
» Autojen ylinopeudet * Reittien kattavuus
* Heijastimen kaytto i * Lippujen hinnat

« Tienylitysten turvallisuus

» Vaylien talvikunnossapito » Teiden ja katujen kunto ja kunnossapito
» Vaylien kunto (paallyste) + Saattoliikenteen jarjestelyt kouluissa
* Autojen ylinopeudet * Ylinopeudet
» Tienylitysten turvallisuus » Liian lyhyet turvavalit ja riskiohitukset
» Matkapuhelimen kayttd ajaessa
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Onnettomuudet ja onnettomuuskasaumat 2010-2014

Onnettomuuksien maara ®  Kuolemaan johtanut onnettomuus

C,j"__e 1 Loukkaantumiseen johtanut onnettomuus

®  Omaisuusvahinkoon johtanut onnettomuus
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VIISAAN LIIKKUMISEN EDISTAMINEN KUNNASSA
TOIMINTAESIMERKKEJA ERI HALLINTOKUNTIIN

SIVISTYSPALVELUT

VARHAISKASVATUS

oo opooo

Henkiloston perehdytys liikenneturvallisuuskasvatuksen sisaltihin ja toimintatapoihin
Liikennekasvatus varhaiskasvatussuunnitelmassa ja turvallisuusohjeissa

Liikkumisen pelisaantojen kirjaaminen osaksi hoitosopimuksia
Liikenneturvallisuusasioista keskustelu vanhempainilloissa

Liikkennekasvatuksen linkittaminen paivahoidon arkeen vuosikellomallilla
Liikennekasvatus paivittaisen toiminnan osana: retket, leikit, pelit

Liikenneaiheiset tapahtumat ja tempaukset, teemapaivat

Asiantuntijoiden vierailut paivakodissa

Turvallisesta paivakotiymparistosta huolehtiminen

Saattoliikenteen turvallisuus; tiedotus, ohjeistus, turvalliset pihajarjestelyt

KOULUT JA OPPILAITOKSET

[N O I [y ) Iy Ny Wy W Y Wy

Opettajien perehdytys likenneturvallisuuskasvatuksen sisaltdihin ja toimintatapoihin
Liikennekasvatus koulun opetussuunnitelmassa ja turvallisuusohjeissa

Liikkumisen pelisaantojen kirjaaminen koulun jarjestyssaantoihin
Liikkenneturvallisuus kouluyhteison ja opiskeluympariston terveellisyyden ja turvallisuuden tarkastuksissa
Lilkennekasvatuksen integroiminen vuosikellomallilla eri oppiaineisiin

Huoltajien tukeminen liikennekasvatustyossa keskusteluin ja materiaalein
Lilkenneaiheiset tapahtumat ja tempaukset, teemapaivat

Asiantuntijoiden vierailut oppitunneilla tai vanhempainilloissa

Koulumatkojen ja koulun l&hialueen likenneturvallisuuskartoitukset
Saattoliikenteen turvallisuus; tiedotus, ohjeistus, turvalliset pihajarjestelyt
Liikenneturvallisuuden huomioiminen koulukuljetusten jarjestelyissa

Koulun liikkumis- tai likenneturvallisuussuunnitelman laatiminen
Kouluverkkopaatdsten likkumiseen kohdistuvien vaikutusten arviointi
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VIISAAN LIIKKUMISEN EDISTAMINEN KUNNASSA
TOIMINTAESIMERKKEJA ERI HALLINTOKUNTIIN

VAPAA-AJAN PALVELUT

NUORISOTYO

Nuorisotyontekijoiden perehdytys likennekasvatustyon sisalt6ihin ja toimintamalleihin
Liikenneturvallisuuden siséllyttaminen nuorisotyon strategiaan

Liikenneturvallisuusteema osaksi ennaltaehkaisevaa paihdetyota

Monialaisten yhteistyoryhmien hyodyntaminen liikenneturvallisuustyossa

Huoltajien tukeminen liikkennekasvatustyossa keskusteluin ja materiaalein

Nuorisovaltuuston ja oppilaskuntien hyédyntaminen liikkenneturvallisuus-tydn ideoinnissa ja toteutuksessa
Liikenteeseen liittyvat tapahtumat, tempaukset ja toimintaprojektit, teemaillat nuorisotalolla jne.

coooo0U

LIIKUNTAPALVELUT

Liikunnanohjaajien perehdytys liikenneturvallisuustyohon ja erityisesti kavelyn ja pyorailyn
turvallisuuskysymyksiin

Tiedottaminen arkilikunnan terveyshyodyista ja tapaturmariskeista

Kavelya ja pyorailya edistavat tapahtumat ja tempaukset

Liikuntapaikkojen turvallisista likennejarjestelyista huolehtiminen

Seurojen ja jarjestdjen tukeminen liikenneturvallisuustydssa

oooo O
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VIISAAN LIIKKUMISEN EDISTAMINEN KUNNASSA
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SOSIAALI- JA TERVEYSPALVELUT 1/2

NEUVOLAT

Neuvolaterveydenhoitajien perehdytys likenneturvallisuustyohon
Keskustelut ikakausitarkastusten ja perhevalmennuksen yhteydessa
Huoltajien likennekasvatustyota tukevien aineistojen jakaminen
Liikenneturvallisuusmateriaalin esilla pitaminen odotustilassa
Liikkenneturvallisuusteemojen esille tuominen perhekahviloissa

ooooo

KOULU- JA OPISKELUTERVEYDENHUOLTO

Kouluterveydenhoitajien perehdytys likenneturvallisuustyohon

Liikenneturvallisuusasioista keskustelu oppilas- ja opiskelijahuoltotydssa

Liikenneturvallisuus kouluyhteison ja opiskeluympariston terveellisyyden ja turvallisuuden tarkastuksissa
Keskustelut vuositarkastuksissa ja oppituntivierailuilla

Kouluterveyskyselyn liikenneturvallisuuskysymysten hyodyntaminen

Liikenneturvallisuusmateriaalin esilla pitaminen odotustiloissa

opoopooo

TERVEYSKESKUKSET

Terveyden- ja sairaanhoitajien perehdytys likenneturvallisuustyéhon
Laakareiden perehdyttaminen liikennelaaketieteeseen

Ajoterveyden arviointi osana laakarin tarkastuksia

Tiedottaminen arkiliikunnan terveyshyodyista ja tapaturmariskeista
Liikennetapaturmien seuranta ja tietojen hyddyntaminen toiminnassa
Liikenneturvallisuusteemoista keskustelu vastaanotoilla
Liikenneturvallisuusmateriaalin esilla pitaminen odotustiloissa

oooooUp
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SOSIAALI- JA TERVEYSPALVELUT 2/2

MIELENTERVEYS- JA PAIHDETYO

Q Ajoterveyden arviointi kaikissa potilaskontakteissa

O Potilaiden informointi heidan mahdollisesti heikentyneesta ajokyvysta
O Rattijuopumukseen syyllistyneiden ajoterveyden arviointi

O  Alkolukon kaytto osana paihdehoitoa

TYOTERVEYSHUOLTO

Tyoterveydenhoitajien ja ladkareiden perehdytys liikenneturvallisuustyohon
Lilkenneteeman sisallyttaminen tyoterveyshuollon sopimukseen
Keskustelut arkilikunnan hyodyista, mahdollisuuksista ja esteista

Ty0- ja tydasiamatkojen tapaturmariskeista keskustelu
Tyématkatapaturmien seuranta (yhteistydssa tydsuojelun kanssa)
TyOnantajien kannustaminen erilaisiin tapahtumiin ja tempauksiin
Liikenneturvallisuusmateriaalin esillé pitdminen tai jakaminen

ooopoo0o

VANHUSPALVELUT

Vanhusten parissa toimivien perehdytys liikenneturvallisuustyohon

lakkaille ja heidan omaisilleen suunnattu tiedotus ikaantymisen vaikutuksista likkumisen turvallisuuteen
lakkaille suunnattujen teematilaisuuksien jarjestaminen

Liikenneturvallisuusteemojen kéasittely ikdihmisten omissa tapahtumissa

Vanhusneuvoston ja -jarjestojen osallistaminen likenneturvallisuustyohon

Vaaranpaikka- ja esteettomyyskartoitusten laatiminen

Liikenneturvallisuudesta huolehtiminen palveluliikenteen jarjestelyissa seka sosiaali- ja terveyspalveluiden
sijaintia koskevissa paatoksissa

o000 o

VAMMAISPALVELUT

Vammaisten parissa toimivien perehdytys liikenneturvallisuustyohon

Vammaisten henkildiden liikkumisen erityispiirteita esille tuovien tempausten jarjestaminen
Vammaisneuvoston ja -jarjestojen aktivointi likenneturvallisuustyohon

Vaaranpaikka- ja esteettomyyskartoitusten laatiminen esimerkiksi yhteistydssa vanhusneuvoston kanssa
Liikenneturvallisuudesta huolehtiminen palveluliikenteen jarjestelyissa ja sosiaali- ja terveyspalveluiden
sijaintia koskevissa paatoksissa

ocoopoo
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VIISAAN LIIKKUMISEN EDISTAMINEN KUNNASSA
TOIMINTAESIMERKKEJA ERI HALLINTOKUNTIIN

TEKNISET- JA YMPARISTOPALVELUT

oo O OO0 OO0 O O O O

Henkiloston osaamisen yllapito likennesuunnitteluun, rakennuttamiseen ja yllapitoon liittyvissa tehtavissa
seka tyoturvallisuuteen liittyen

Henkiloston osaamisen yllapito likenneturvallisuusasioissa mm. liikenneturvallisuuden, kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen kaavoitusprosessissa

Yhtenaisten kaytantojen maarittaminen mm. nopeusrajoitusjarjestelman, vaistamisvelvollisuuksien,
pyoratieverkkojen tai hidastepolitikan osalta

Liikenneturvallisuuden ja kestavan liikkumisen huomioiminen katusuunnitelmissa, liikenteen
ohjaussuunnitelmissa, paikallisessa liikenne- ja maankayttopolitikassa

Kaavojen ja muiden maankayton suunnitelmien liikenneturvallisuusvaikutusten arviointi
Liikkenneturvallisuuden ja kestavien kulkutapojen huomioiminen rakennusjarjestyksen laadinnassa ja
rakennuslupia myonnettaessa

Liikenneturvallisuussuunnitelmien teettaminen ja toteuttaminen

Liikenneturvallisuuden huomioiminen vaylien hoidossa ja tilapaisissa liikennejarjestelyissa

Kuntalaisilta, muilta hallintokunnilta ja luottamushenkilGilta tuleviin likennetta koskeviin aloitteisiin
vastaaminen

Yhteistyo kunnan muiden hallintokuntien kanssa ja asiantuntija-avun tarjoaminen likenneympariston
turvallisuuteen liittyvissa asioissa

Liikenteeseen liittyvien tutkimusten, mittausten ja selvitysten laatiminen

Kunnan likenneturvallisuustilanteen seuranta ja tuloksista tiedottaminen kuntalaisille ja paattajille
Tiedottaminen tilapaisista tai uusista likenteen jarjestelyista seka likennetta koskevista suunnitelmista
Turvallisuusnakokulmista huolehtiminen joukkoliikenteen ja pysakkien suunnittelussa seka henkilokuljetusten
hankinnassa

[I—
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KUNTAKORTTI

TOIMENPITEET 1/3

YHTEISTYON KEHITTAMINEN

Linkitetaan liikenneturvallisuus vahvemmin kunnan muihin Kunta, eri
. . o - Jatkuvaa
suunnitelmiin ja strategioihin toimialat
Perust.eta.a_n kuptaﬂaﬂn p0|kk|ha_I.I|nnoII|nen I||!<ennetg.r\./_alllsuusryhma Kunta, tekninen  Kevét 2016
(koordinoi ja edistéda kunnan liikenneturvallisuusty6ta)
Osallistutaan seudulliseen liikenneturvallisuustoimijahankkeeseen Kunta, ELY 2016
. _ T ELY, Kunnat, 2017
Seudullisen seurantatilaisuuden jarjestaminen - :
Liikenneturva tammikuu
KOULUTUKSET JA PEREHDYTYKSET
Perehdytystilaisuus alakoulun opettajille ja kouluterveydenhoitajille Sivistyspalvelut, 2016
(voidaan myos kytkea opettajakokoukseen) Liikenneturva syksy
Perehdytystilaisuus ylakoulun opettajille (ml. Sasky) ja SlVlstyspaIveIut, 2016
nuorisotydntekijoille NL@iEEEENL, syks
y J Liikenneturva yKsy
Kodinhoidon henkildston perehdyttamistilaisuus Vanhuspalvelut, 2016
likenneturvallisuustydhon ja turvallisiin ajotapoihin Liikenneturva syksy
Jarjestetaan alle kouluikaisten lasten parissa tydskentelevien P.?'VahO'to’ 2016 syksy/
. . e e s N h — Liikenneturva, %
yhteinen perehdyttamistilaisuus liikkenneturvallisuustydhon . » 2017 kevat
Sidosryhmat
Jarjestetaan seudullinen koululaiskuljettajille suunnattu Kunnat, "
. . ; : . ; 2017 kevat
likenneturvallisuusseminaari sidosryhmat
TILAISUUDET, TAPAHTUMAT JA TIETOISKUT ERI KOHDERYHMILLE
Tiedotetaan valmistuneesta suunnitelmasta kunnan . o 2016
e Tekninen toimi "
paatoksentekijoille kevat
Paata itse! Liikenneturvallisuusprojektin markkinointi S|V|s.tyspalvelut, 2019
nuorisopalvelut Kevat
Jaetaan tulevien ekaluokkalaisten vanhemmille liikennekirje o 2016
) . Sivistyspalvelut N
kouluun tutustumisen yhteydessa kevat
Lahetetaan seiskaluokkalainen liikenteessa -esite Wilman kautta o 2016
L . Sivistyspalvelut -
seiskojen vanhemmille Kevat
Liikenneturvan turvallisesti harrastuksiin aineisto jakoon . 2016
S . Liikuntapalvelut N
seuroille ja huoltajille kevat
Tarkkaamattomuus liikenteessa teeman jalkauttaminen ala- ja Sivistyspalvelut, 2016
ylakoululaisten keskuudessa (valmis toimintamateriaali) toimija kevat
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TILAISUUDET, TAPAHTUMAT JA TIETOISKUT ERI KOHDERYHMILLE

Laaditaan saattoliikenteeseen liittyva tiivis esite (voi olla
koulukohtaisia osioita)

Vanhus- ja vammaisneuvoston yhteinen keskustelu ja
ideointitilaisuus

Laaditaan vanhustyontekijoille (ml. kolmassektori) ja omaisille
suunnattu esite ikaihmisten liikenneturvallisuusasioista
Liikenneturvan Menossa mukana tilaisuudet (8-9 ja toinen aste)
Liikenneturvallisuusteema (lasten kuljettaminen autossa) esille
Perheiden paivassa

Jarjestetdaan vanhusneuvoston avustuksella ikdautoiluun liittyva
teematilaisuus

Liikenneteemapaivan jarjestaminen eskari-ikaisille ja ykkosille
uuden monitoimikeskuksen pihalla

Tydliikenteen turvallisuusteema esille Hameenkyron Hyva
Tybelama -messuilla

Vuosittaiset liikenneturvallisuuteen liittyvat tietoiskut
esimiestapaamisissa

Koulujen kannustaminen valtakunnallisiin viisaan liikkumisen
teemapaiviin (valmiit toimintamateriaalit)

Liikenneturvalli-
suustoimija

Vanhus- ja
vammaispalv.

Liikenneturvalli-
suustoimija

Sivistyspalvelut,
Liikenneturva
Paivahoito,
Liikenneturva

Vanhuspalvelut,
Liikenneturva

Sivistyspalvelut,
Liikenneturva

Kunta,
Liikenneturva

Liikenneturvalli-
suusryhma

Liikenneturvalli-
suustoimija

VIESTINTA JA LIKENNETURVALLISUUSTYON NAKYVYYS

Laaditaan kunnan Internet-sivuille likenneturvallisuusosio
Hyddynnetaan valtakunnalliset teemapaivat ja -viikot asukkaille ja
kuntatyontekijoille suunnatussa tiedotuksessa

Hyddynnetaan kunnan Facebook-sivua asukkaille ja muille alueen
toimijoille suunnatussa liikenneturvallisuusviestinnassa

Jarjestetdaan vuosittain joku "nakymistempaus” (esim.
heijastinpartio, suojatievalvonta) yhdessa sidosryhmien kanssa

Seurataan vuosittain kunnan liikkenneturvallisuustilanteen kehitysta
(mittaristo kuvataan suunnitelmassa) ja tiedotetaan tuloksista

Kunta, toimija

Kunta, toimija

Kunta
Kunta,
sidosryhmat

Liikenneturvalli-
suustoimija

2016
Syksy

2016 syksy/
2017 kevat

2016
syksy

2016
Syksy

2016
syksy

2016 syksy/
2017 kevat

2017
syksy

2017

jatkuvaa

2016

2016
Syksy

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa
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Toimenpide Vastuutaho/-t

LIIKENNEYMPARISTON PARANTAMISEN KARKIKOHTEET

Mt 3002 (Haijaantie) / Tippavaarantie / Kyreltie liittyma:

- Keskisaarekkeen rakentaminen nykyisen suojatien kohdalle,
tarvittaessa my0ds herateraidat molemmista suunnista ennen ELY
suojatieta (sis. nopeusrajoituksen alentaminen 60—50 km/h)

- Pidemmalla tahtaimella kiertoliittyman rakentaminen

Alasentie, Kyroskosken koulun kohta:

- Koulun portin kohdan katu- ja piha-alueiden seka
saattoliikenteen jasentely, edellyttaa erillisen suunnitelman Kunta
laatimisen (ajoneuvo- ja kevyen liikkenteen vaylien erottaminen
piha-alueista ja erillisen saattolenkin rakentaminen)

Harkikuja, S-Marketin ja OP:n kohdan liittymat:
- S-marketin puolen kahden kaupan pihaan johtavan suojatien
korottaminen
- Bussipysakkien rajaaminen ajoratamaalauksin
- Keskiviivan maalaaminen Harkikujalle Kunta
- Varmistetaan, etta Paapanpihan remontin yhteydessa
littymajarjestelyt Harkikujalle ovat turvalliset
- Harkikujan ylittdvan suojatien havaittavuuden parantaminen
lisdamalla heijastinvarret suojatielikennemerkkeihin

Mt 13135 (Ristamaentie), Yhteiskoulun ja leipomon kohta:

- Nopeusrajoituksen alentaminen 40—30 km/h koulun kohdalla.

- Herateraidat molemmin puolin koulun kohtaa, harkittavissa
my0s hidasteiden rakentaminen koulun kohdalle

- Laajentuneen leipomon P-alueen jasentely erilleen jkp-tiesta ja
ajoradasta.

ELY, kunta

Kyrdnsarventie, uuden koulukeskuksen kohta:
- Hidasteen rakentaminen myos pohjoisen suunnasta koulun Kunta
kohdalle saavuttaessa

Valtatie 3:

- Olemassa olevien tiesuunnitelmien toimenpiteiden edistaminen,
suunnitelmien toteuttamisvalmiuden yllapitaminen ja rahoituksen
edistaminen

ELY, kunta

Ajoitus

2016-2018

2016-2018

2016-2018

2016-2018

2016-2018

2016-2018
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Linkitetaan liikkenneturvallisuus vahvemmin kaupungin muihin

Kaupunki, eri

suunnitelmiin ja strategioihin toimialat JElEE)
Perustetaan kaupunkiin poikkihallinnollinen liikenneturvallisuus- Kaupunki, 2016
ryhma (koordinoi ja edistda kunnan liikenneturvallisuusty6ta) tekninen Kevat
Osallistutaan seudulliseen liikenneturvallisuustoimijahankkeeseen Kaupunki, ELY 2016
Seudullisen seurantatilaisuuden jarjestaminen E.I.'Y’ AU :
Liikenneturva tammikuu
KOULUTUKSET JA PEREHDYTYKSET
Opettajille suunnattu tietoisku liikennekasvatusasioista osana OPS-  Sivistyspalvelut, 2016
vesoja Liikenneturva Kevat
Nuorisotyoryhmalle ja kolmannen sektori toimijoille tietoisku Nuorisopalvelut, 2016
toimintamahdollisuuksista ja uusista kampanjoista Liikenneturva Kevat
Alle kouluikaisten lasten parissa tydskentelevien yhteinen Paivahoito, 2016 syksy/
perehdyttamistilaisuus liikenneturvallisuustyohon Liikenneturva 2017 kevat
Kodinhoidon henkildston perehdyttamistilaisuus Vanhuspalvelut, 2016 syksy/
likenneturvallisuusty6hon Liikenneturva 2017 kevat
Jarjestetaan seudullinen koululaiskuljettajille suunnattu Kunnat, ,
.. . ; . . . 2017 kevat
likenneturvallisuusseminaari sidosryhmat
TILAISUUDET, TAPAHTUMAT JA TIETOISKUT ERI KOHDERYHMILLE
Tiedotetaan valmistuneesta suunnitelmasta kaupungin , o 2016
vy Tekninen toimi .
paatoksentekijoille kevat
Paata itse! Liikenneturvallisuusprojektin markkinointi SN'S.tyS'Ja 201.(.3
nuorisopalvelut kevat
Tarkkaamattomuus liikenteessa teeman jalkauttaminen ala- ja Sivistyspalvelut, 2016
yldkoululaisten keskuudessa (valmis toimintamateriaali) toimija kevat
Jaetaan tulevien ekaluokkalaisten vanhemmille likennekirje o 2016
) . Sivistyspalvelut )
kouluun tutustumisen yhteydessa kevat
Liikenneturvan turvallisesti harrastuksiin aineisto jakoon . 2016
o .. Nuorisopalvelut N
seuroille ja huoltajille kevat
Nuorisopalvelut, 2016

Liikenneturvallisuusteema esille Megamix tapahtumassa

Liikenneturva

kevat
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TILAISUUDET, TAPAHTUMAT JA TIETOISKUT ERI KOHDERYHMILLE

Liikenneturvan Menossa mukana tilaisuudet (8-9, toinen aste)

Laaditaan mopoautoiluun liittyva tiivis esite (erit. vanhemmille)

Vanhusneuvostolle suunnattu esittely- ja ideointitilaisuus

Vammaistyontekijoiden ja vammaisjarjestojen kanssa yhteinen
ideointitilaisuus

Laaditaan vanhustydntekijoille (ml. kolmassektori) ja omaisille
suunnattu esite ikaihmisten lilkkenneturvallisuusasioista

Liikenneteemapaivan jarjestaminen 0-2 luokkalaisille (esi- ja
alkuopetus) urheilukentalla

Liikenneturvallisuus esille ennaltaehkaisevan paihdetydn radalla

Liikenneturvallisuusteema esille Perheen paivana (liikuntahalli)

Liikenneteemapaivan jarjestaminen 3-6 luokkalaisille

Ikaihmisten liikkenneturvallisuusasiat esille Senioripaivilla

Koulujen kannustaminen valtakunnallisiin viisaan liikkumisen
teemapaiviin (valmiit toimintamateriaalit)

Sivistyspalvelut,
Liikenneturva

Liikenneturvalli-
suustoimija

Vanhuspalvelut,
toimija
Vanhuspalvelut,
toimija
Liikenneturvalli-
suustoimija

Sivistyspalvelut,
Liikenneturva

Nuorisopalvelut,
Liikenneturva
Paivahoito,
Liikenneturva

Sivistyspalvelut,
Liikenneturva

Vanhuspalvelut,
Liikenneturva

Liikenneturvalli-
suustoimija

VIESTINTA JA LIKENNETURVALLISUUSTYON NAKYVYYS

Laaditaan kaupungin Internet-sivuille liikenneturvallisuusosio
Hyddynnetaan valtakunnalliset teemapaivat ja -viikot asukkaille ja
kuntatyontekijoille suunnatussa tiedotuksessa

Hyddynnetaan kaupungin Facebook-sivua, twitteria ja instagramia
likenneturvallisuusviestinnassa

Jarjestetaan vuosittain joku "nakymistempaus” (esim.
heijastinpartio, suojatievalvonta) yhdessa sidosryhmien kanssa

Seurataan vuosittain kunnan liikkenneturvallisuustilanteen kehitysta
(mittaristo kuvataan suunnitelmassa) ja tiedotetaan tuloksista

Kaupunki,
toimija
Kaupunki,
toimija
Kaupunki
Liikenneturval-

lisuusryhma

Liikenneturvalli-
suustoimija

2016 syksy

2016 syksy

2016 syksy

2016 syksy/
2017 kevat

2016 syksy

2016 syksy/
2017 kevat

2016 syksy

2016 syksy

2017

2017

2016

2016
Syksy

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa
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Mt 13139 (Vanha Tampereentie) / mt 2595 (Yhdystie) / Silkintie
liittyma: ELY, kaupunki
- Kiertoliittyma rakentaminen (suunnittelu kaynnissa 2016)

Vt 3/ mt 13259 (Kartuntie) / Harjutie liittyma:
- Harjutien liittymahaaran poistaminen (edellyttaa ELY 2016-2018
tiesuunnitelman)

Mt 2595 (Yhdystie) / Rinteenmutkatie / Pilvilinnankatu liittyma:
- Na&kemien parantaminen (puuston raivaus)
- Heijastinvarsien lisaaminen kaikkiin suojatieliikennemerkkeihin
ja merkkien siirtdminen mahdollisimman Iahelle ajorataa ELY 2016-2018
- Nykyisen kahden suojatien yhdistaminen yhdeksi suojatieksi ja
suojatien parantaminen rakentamalla keskisaareke ja/tai hidaste
(sis. pysakkijarjestelyt)

2016-2018

Vt 3 (Kolmostie) / mt 261 (Jamijarventie) liittyma ja Salminlahti:

- Lahistolla pohjoisen suunnassa sijaitsevan
automaattivalvontakameran siirtdminen etelan suuntaan tahan
liittymaan

- Pyorailijoita-varoitusmerkkien lisaaminen valtatielle molemmista
suunnista

Mt 261 (Jamijarventie), mt:n 13257 (Teikankaantie) ja mt:n 2594

(Vatulantie) liittymaalue:

- STOP-merkkien ja pysaytysviivojen merkitseminen
Teikankaantielle ja Vatulantielle

- Nakemien parantaminen maantiehaaroissa (puuston raivaus)

- Vatulantien nopeusrajoituksen alentaminen 60—40 km/h
Jamijarventielle saavuttaessa

- Hidasteen rakentaminen Jamijarventielle juuri ennen
Teikankaantien liittymaa Jamijarven suunnasta saavuttaessa,
vahintaan herateraidat

- Sivutien liittymasaarekkeiden rakentaminen Teikankaantielle ja
Vatulantielle

Valtatie 3:

- Olemassa olevien tiesuunnitelmien toimenpiteiden edistaminen,
suunnitelmien toteuttamisvalmiuden yllapitaminen ja rahoituksen
edistaminen

ELY 2016-2018

ELY 2016-2018

ELY, kaupunki 2016-2018

Vanhus- ja
Vammais- ja vanhusneuvostojen yhteinen esteettomyyskartoitus vammaispalv, 2017
tekninen
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Linkitetaan liikenneturvallisuus vahvemmin kunnan muihin

. o o Hallintokunnat Jatkuvaa
suunnitelmiin ja strategioihin
Kihnion liilkenneturvallisuusty6ta seurataan ja toimintaa Hallintokunnat, .
: VR .. . . Kevat 2016
suunnitellaan vuosittain jarjestettavissa seurantakokouksissa Liikenneturva
Osallistutaan seudulliseen liikenneturvallisuustoimijahankkeeseen Kunta, ELY 2016
. _ s e s ELY, Kunnat, 2017
Seudullisen seurantatilaisuuden jarjestaminen » :
Liikenneturva tammikuu
KOULUTUKSET JA PEREHDYTYKSET

Jarjestetaan opettajille ja kouluterveydenhoidolle suunnattu Koulutoimi, 2016
likenneturvallisuustyon tietoisku opettajakokouksen yhteydessa Liikenneturva kevat
Kodinhoidon henkiloston perehdyttamistilaisuus Vanhuspalvelut, 2016
likenneturvallisuustydhon ja turvallisiin ajotapoihin Liikenneturva syksy
Jérjestetaan alle kouluikéisten lasten parissa tydskentelevien Paivahoito, 2016
hteinen perehdyttamistilaisuus liikenneturvallisuustyéhon LU syks
y P y y Sidosryhmat yKsy
Jarjestetaan seudullinen koululaiskuljettajille suunnattu Kunnat, ;
.. : . . . , 2017 kevat
likenneturvallisuusseminaari sidosryhmat

TILAISUUDET, TAPAHTUMAT JA TIETOISKUT ERI KOHDERYHMILLE

Tiedotetaan valmistuneesta suunnitelmasta kunnan Tekninen toimi 2016
paatoksentekijoille kevat
Paata itse! Liikenneturvallisuusprojektin markkinointi Koulutoimi 2016
yhtenaiskoulun 8-9.luokkalaisille kevat
Tarkkaamattomuus lilkenteessa teeman jalkauttaminen ala- ja Koulutoimi 2016
ylakoululaisten keskuudessa (valmis toimintamateriaali) kevat
Jaetaan tulevien ekaluokkalaisten vanhemmille liikennekirje Koulutoimi 2016
kouluun tutustumisen yhteydessa (toukokuun alussa) kevat
Liikenneturvan turvallisesti harrastuksiin aineisto jakoon 2016

Liikuntapalvelut

seuroille ja huoltajille kevat

Liikenneturvan Menossa mukana tilaisuus (luokat 8-9, yksi _ 2016
: o Koulutoimi

yhteinen tilaisuus) syksy

Jarjestetaan yhtenaiskoululla lapsille ja nuorille suunnattu Koulutoimi, 2016

Liikenneturvallisuusteemapaiva (useita toimintarasteja) sidosryhmat syksy
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TILAISUUDET, TAPAHTUMAT JA TIETOISKUT ERI KOHDERYHMILLE

Lahetetaan seiskaluokkalainen liikenteessa -esite o 2016
et . C . Koulutoimi
sahkopostijakelun kautta seiskojen vanhemmille syksy
Laaditaan vanhustydntekijoille (ml. kolmassektori) ja omaisille Liikenneturvalli- 2016
suunnattu esite ikaihmisten liikenneturvallisuusasioista suustoimija syksy
Jarjestetaan Elakeliiton Kihnion yhdistyksen kanssa ikaautoiluun Liikenneturva, 2016
liittyva teematilaisuus Elakeliitto syksy
Liikenneturvallisuussuunnitelman ja erilaisten toimintamallien 2016

Vanhuspalvelut

esittely vanhusneuvostossa (yhteinen Parkanon kanssa) syksy
Koulujen kannustaminen valtakunnallisiin viisaan liikkumisen Liikenneturvalli- 2016
teemapaiviin (valmiit toimintamateriaalit) suustoimija

VIESTINTA JA LIKENNETURVALLISUUSTYON NAKYVYYS

Laaditaan kunnan Internet-sivuille liikenneturvallisuusosio Kunta, toimija g?/lgy

Hyddynnetaan valtakunnalliset teemapaivat ja -viikot asukkaille ja

kuntatyontekijoille suunnatussa tiedotuksessa AU el A

Hyddynnetaan Kihnidn yhtenaiskoulun Facebook-sivua lapsille,

o . . ; BT Kunta 2016
nuorille ja huoltajille suunnatussa liikenneturvallisuusviestinnassa

Seurataan vuosittain kunnan liikenneturvallisuustilanteen kehitysta Liikenneturvalli-

(mittaristo kuvataan suunnitelmassa) ja tiedotetaan tuloksista suustoimija AL
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LIIKENNEYMPARISTON PARANTAMISEN KARKIKOHTEET

Vt 23, vali vt 3 - mt 13347 (Pyhaniementie), ulottuu Kihnion ja
Parkanon alueelle, nopeusrajoituksen yhtenaistaminen koko valilla:
- Nopeusrajoituksen nostaminen 80—100 km/h

valilla mt 2742 (Uudenasemantie) - Linnankyla
- Nopeusrajoituksen nostaminen 80—100 km/h

valilla mt 13359 (Nerkoontie) - Karkikulma
- Nopeusrajoituksen alentaminen 100—80 km/h

valilld mt 13361 (Myllykylantie) - mt 13347 (Pyhaniementie)

Mt 2790 (Isonniementie) / mt 13353 (Ratikylantie) liittyma, Ratikyla:
- Nopeusrajoituksen alentaminen pistemaisesti 80—60 km/h
littyman kohdalla (tarvittaessa myos nopeusrajoituksen
ajoratamaalaukset)
- Nykyisten Mutka-liikennemerkkien korvaaminen Mutkia- ELY 2016-2018
likennemerkeilld molemmista suunnista
- Nykyisten kaarteen taustamerkkien taydentaminen lisaamalla
Kihnidn suunnasta saavuttaessa yksi kaarteen taustamerkki
bussipysakin kohdalle

Vt 23 / mt 13347 (Pyhaniementie) / Salosentie liittyma:

- Sivutien nopeusrajoituksen porrastaminen 80—50 km/h
saavuttaessa paatien littymaan, rajoitus ulotetaan ulkoilureitin
ylityskohdalle asti

- Vaistamisvelvollisuuden ennakkomerkin ja etaisyyslisakilven
lisddminen sivutielle noin 150-200 m ennen paatien liittymaa

- Karkikolmion lisddminen myds Salosentien haaraan

- Kapean sivutien saarekkeen (littymatulpan) rakentaminen

ELY 2016-2018

ELY, kunta 2016-2018
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KUNTAKORTTI

TOIMENPITEET 1/3

YHTEISTYON KEHITTAMINEN

Linkitetaan liikkenneturvallisuus vahvemmin kaupungin muihin

esittely vanhusneuvostossa (yhteinen Kihnion kanssa)

Kaupunki, eri

Vanhuspalvelut

suunnitelmiin ja strategioihin toimialat e
Liikenneturvallisuustyon koordinointi ja toimenpiteiden edistdminen  Hyvinvointi- Kevit 2016
osoitetaan hyvinvointitydryhman tehtavaksi (teemakokoukset) koordinaattori
Osallistutaan seudulliseen liikenneturvallisuustoimijahankkeeseen Kaupunki, ELY 2016
. I PP ELY, Kunnat, 2017
Seudullisen seurantatilaisuuden jarjestaminen - :
Liikenneturva tammikuu
KOULUTUKSET JA PEREHDYTYKSET
Alle kouluikaisten lasten parissa tydskentelevien yhteinen Varhaiskasv., 2016 svks
perehdyttamistilaisuus liikenneturvallisuustyohon Liikenneturva yKsy
Nuorten parissa tydskenteleville perehdyttamistilaisuus (ml. Sivistyspalvelut, .
o : oy . 2017 kevat
kolmassektori) liikenneturvallisuustyéhon Liikenneturva
Kodinhoidon henkildston perehdyttamistilaisuus Vanhuspalvelut, 2016 syksy/
likenneturvallisuustyéhon (kaksi tilaisuutta) Liikenneturva 2017 kevat
Jarjestetaan seudullinen koululaiskuljettajille suunnattu Kunnat, "
. : . . . . 2017 kevat
likenneturvallisuusseminaari sidosryhmat
TILAISUUDET, TAPAHTUMAT JA TIETOISKUT ERI KOHDERYHMILLE
Tiedotetaan valmistuneesta suunnitelmasta kaupungin . o 2016
ey Tekninen toimi .
paatoksentekijoille kevat
. , L o o 2016
Paata itse! Liikenneturvallisuusprojektin markkinointi Sivistyspalvelut kevat
Tarkkaamattomuus liikenteessa teeman jalkauttaminen ala- ja Sivistvspalvelut 2016
ylakoululaisten keskuudessa (valmis toimintamateriaali) ysp kevat
Jaetaan tulevien ekaluokkalaisten vanhemmille likennekirje - 2016
) . Sivistyspalvelut N
kouluun tutustumisen yhteydessa kevat
Liikenneturvan Menossa mukana tilaisuudet (8-9, toinen aste) Sivistyspalvelut iSlzfy
Keskuskoulun liikenneturvallisuusteemapaiva (mukaan myos Koulu, 2016
Liikenneturva) Liikenneturva syksy
Liikenneturvallisuussuunnitelman ja erilaisten toimintamallien 2016

syksy
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KUNTAKORTTI

TOIMENPITEET 2/3

TILAISUUDET, TAPAHTUMAT JA TIETOISKUT ERI KOHDERYHMILLE

Liikenneturvallisuusteeman kasittely laajennetussa
vammaisneuvoston kokouksessa

Laaditaan vanhustydntekijoille (ml. kolmassektori) ja omaisille
suunnattu esite ikainmisten liikkenneturvallisuusasioista

Otetaan Liikenneturvan Sairaudet ja ladkkeet -esite kayttoon
(jakoon) ajokorttitarkastuksissa

Otetaan liikenneturvallisuusteema esille paivahoidon
toiminnallisissa vanhempainilloissa

Jarjestetaan ikaautoiluun liittyva Ikansa ratissa tilaisuus

Koulujen kannustaminen valtakunnallisiin viisaan liikkumisen
teemapaiviin (valmiit toimintamateriaalit)

Liikenneturvallisuusteema esille mautonpaivana

Liikenneturvallisuusteema harrastus- ja hyvinvointimessuilla

Vammaispalv.,
toimija
Liikenneturvalli-
suustoimija
Terveyspalvelut
Paivahoito,
Liikenneturva

Vanhuspalvelut,
Liikenneturva

Liikenneturvalli-
suustoimija

Kaupunki,
Liikenneturva

Kaupunki

VIESTINTA JA LIKENNETURVALLISUUSTYON NAKYVYYS

Laaditaan kaupungin Internet-sivuille liikenneturvallisuusosio
Hyddynnetaan valtakunnalliset teemapaivat ja -viikot asukkaille ja
kuntatyontekijoille suunnatussa tiedotuksessa

Hyddynnetaan kaupungin Facebook-sivua ja Parkki-lehtea
likenneturvallisuusviestinnassa

Jarjestetaan vuosittain joku "nakymistempaus” (esim.
heijastinpartio, suojatievalvonta) yhdessa sidosryhmien kanssa

Seurataan vuosittain kunnan liikkenneturvallisuustilanteen kehitysta
(mittaristo kuvataan suunnitelmassa) ja tiedotetaan tuloksista

Kaupunki,
toimija
Kaupunki,
toimija
Kaupunki
Hyvinvointityo-
ryhma

Liikenneturvalli-
suustoimija

2016 syksy

2016 syksy

2016 kevat

2016 syksy

2016 syksy

2016

2017 kevat

2017

2016
Syksy

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa
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Toimenpide Vastuutaho/-t Ajoitus

LIIKENNEYMPARISTON PARANTAMISEN KARKIKOHTEET

Vt 3 / Keskuskatu liittyma:
- Heijastinvarsien lisddaminen suojatien kaikkiin
suojatieliikennemerkkitolppiin (4 kpl)
- Nopeusrajoituksen vaihtumiskohdan (80—60 km/h) siirtdminen
pohjoisen suuntaan pohjoisesta tultaessa ELY 2016-2018
- Valtatien 23 littymassa sijaitsevan automaattikameran siirtdminen
Keskuskadun liittymaan
- Pidemmalla tahtaimella hidasteiden rakentaminen Keskuskadulle
juuri ennen suojateita tai suojateiden kohdalle

Parkanontie / Jokikuja liittyma ja Parkanontie / Koulukatu:
- Suojateiden siirtdminen liittymien etelapuolelle ja suojateiden
lyhentédminen rakentamalla suojateiden molempiin paihin
(kevytrakenteiset) odotustilat reunakivella ajoradasta erotettuna
(suojatieliikennemerkkien siirto odotustilan kohdalle aivan ajoradan Kaupunki 2016-2018
viereen)
- Herateraidat ennen Parkanontien suojatieta pohjoisesta
saavuttaessa
- Vaistamisviivan maalaaminen sivutiehaaraan Koulukadulla

Parkanontie, Aureentiesta pohjoiseen:

- 40 km/h nopeusrajoituksen jatkaminen Aureentielta koulun kohdan
suojatielle asti

- Katutilan selva kaventaminen rakenteellisin toimin (reunakivilinjat,
istutukset ja/tai parkkitaskut) ja samalla suojateiden lyhentadminen
(keskisaarekkein, kavennuksin ja/tai hidastein)

Kaupunki 2016-2018

Satakunnankatu, kolme nykyista suojatieta:

- Suojatien keskisaarekkeen tai hidasteen rakentaminen nykyisten
suojateiden kohdalle, kiireellisin kohta kaupungintalon suojatie
(yhteensa 3 kpl, toteutettavissa vaiheittain)

Kaupunki 2016-2018

Mt 13332 (Kaenmaentie), Ylikoskenkadun ja Kiviniitunkadun kohtien
suojatiet:
- Kiviniitunkadun kohdan suojatien poistaminen
- Nykyisen Kiviniitunkatua edeltavan suojatien ennakkovaroitusmerkin
vaihtaminen pyorailijoita-ennakkomerkiksi ELY 2016-2018
- Herateraidat ennen ensimmaista suojatieta pohjoisesta
saavuttaessa
- Keskisaarekkeen tai hidasteen rakentaminen Ylikoskenkadun
kohdan suojatien kohdalle

Vanhus- ja
Vammais- ja vanhusneuvostojen yhteinen esteettomyyskartoitus vammaispalv, 2017
tekninen
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NOPEUSRAJOITUSPOLITIIKKA

Toimintaymparisto

Jalankulun ja pyorailyn
jarjestelyt

Muut nopeustasoa
tukevat toimet

Asuntoalueiden
pihakadut

Kaikille yhteinen katutila, ajorataa ei
eroteta jalkakaytavasta normaalilla

Alhaista nopeustasoa voidaan
korostaa katujen muotoilulla,

kokoojat)

Taajama-alueiden
erilliset vaaralliseksi
koetut tai todetut
kohteet (esim. koulun
kohta)

E " reunakivella kalusteiden sijoittelulla,

= Keskustan kavely- B L ) e o ,

£ | painotteiset kadut Lilkenneympariston tulee antaa selkea | Paallystemateriaaleilla tai

viesti siita, ettd vauhti on mukautettu pysakointijarjestelyilla

N jalankulkijoiden ehtoihin
Taajamien keskusta- Selkeasti havainnollisilla suojateilla Korotetut suojatiet ja liittymaalueet,
alueiden asunto- ja merkityt tienylityskohdat, harkinnan rakenteelliset hidasteet, etuajo-
kauppakadut, keskus- mukaan rakenteelliset tukitoimet oikeusjarjestelyt, nopeusrajoituksen
toje.n p.a'iéikadut" - Kavelyn ja pyorailyn erottelu omalle ajorgtar.nerkinnéit,. tarinaraidat,
(pa"IJ(.).p_ _J.e.\_la"nkulkljoﬂa ja vaylalle ei valttamatonta su01ate|d§n havalt"favuud.en

- pyorailijoita) Mopoilu sallitaan vain ajoradalla parantaminen heratevarsin

X | tonttikadut (myo6s Kadunvarsipysakainti katutilaa

8 asuntoalueiden alemmat rajaavana tekijana

Taajama-keskustojen
ulkopuoliset padkadut
ja paakokoojakadut

Taajamien ulkopuolella

Merkittdvimmilla suojateilla on
vahintaan keskisaareke, ajonopeuksia
hillitsevia rakenteellisia toimia tai
kevyen liikenteen ylitykset ovat
eritasossa tai liikennevalo-ohjattuja

Korotetut suojatiet ja littymaalueet,
rakenteelliset hidasteet, etuajo-
oikeusjarjestelyt, nopeusrajoituksen
ajoratamerkinnat, tarinaraidat,
suojateiden havaittavuuden

Mopoilu sallitaan vain ajoradalla

L | erilliset vaaralliseksi . N .
E | koetut tai todetut Suojateilla keskisaarekkeet aina, jos parantaminen heratevarsin
X | kohteet (esim. koulun ylitettavia kaistoja on useampi kuin Nopeusnayttotaulut
< Erillinen kevyen liikenteen vayla tai
ainakin jalkakaytava
Mopoilu sallitaan vain ajoradalla
Taajamien Kevyen liikenteen ylitykset ovat Keskisaarekkeelliset suojatiet,
sisdantulovaylat ja eritasossa tai liikkennevalo-ohjattuja, suojatiekohtien kavennukset,
o | paakadut (riippuu mm. muutoin suojateilla pitaa olla nopeusrajoituksen ajoratamerkinnat,
E maankaytosta ja keskisaareke suojateiden havaittavuuden
X | liittymista) Ajoradasta erilliset kevyen likenteen parantaminen heratevarsin
8 vaylat Nopeusnayttotaulut, automaattinen

nopeusvalvonta
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NOPEUSRAJOITUSPOLITIIKKA

Toimintaymparisto

Jalankulun ja pyorailyn
jarjestelyt

Muut nopeustasoa
tukevat toimet

Taajamien .
sisaantulovaylat tai
reunavaylat

Kevyen liikenteen ylitykset ovat
eritasossa tai liikennevalo-ohjattuja,
uusia suojateita ei merkita tasoon

Turvattomimmissa liittymissa
kiertoliittymat (ennen liittymaa max
50 km/h) tai likennevalo-ohjauksiset

selliset (80 km/h)
tiejaksot

Turvattomat paateiden
liittymat

E Turvattomat pii- ja * Ajoradasta erilliset kevyen likenteen Illttyfnat. |
X | seututeiden liittymiit vaylat Suojateiden havaittavuuden
= * Mopoilu sallitaan kevyen likenteen parantaminen, nopeusrajoituksen
© vaylalla vain tapauskohtaisesti (esim. ajoratamerkinnat
korkea liikennemaara) Nopeusnayttétaulut, automaattinen
nopeusvalvonta
Taajamien * Kevyen liikenteen ylitykset aina Vahintaan kanavoidut liittymat
sisdantulovaylat tai eritasossa paasuunnalla, sivuteilla
reunavaylat « Ajoradasta erilliset kevyen likenteen turvasaarekkeet
(erityisesti . vaylat Kiertoliittymat tai likennevalo-
= Fg{::t;m;':zi:astotf:: /l;]S)Ot’ Mopoilu sallitaan kevyen liikenteen ohjauksiset liittymat optimaalisin
£ | yry vaylalla vain tapauskohtaisesti (esim. ratkaisu
< Turvattomat korkea liikennemaara) Nopeusrajoituksen ajoratamerkinnat,
E yleisnopeusrajoituk- taristavat reuna- ja keskiviivat

Nopeusnayttétaulut, automaattinen
nopeusvalvonta

80 km/h

Valta- kanta- ja .
seututeiden
linjaosuudet .

Hyvin varustellut
paateiden liittymaalueet

Kevyen liikenteen ylitykset aina

eritasossa, suojateitd ei merkita tasoon

Ajoradasta erilliset kevyen liikenteen
vaylat

Mopoilu sallitaan kevyen liikenteen
vaylalla vain tapauskohtaisesti (esim.
korkea liikennemaara)

Vahintaan kanavoidut liittymat,
erilliset kdantymiskaistat ja
turvasaarekkeet, kiertoliittymat
pahimmissa solmukohdissa, joihin
eritaso ei sovellu

Nopeusrajoituksen ajoratamerkinnat
erityisesti pistemaisten 80 km/h
liittymien kohdilla

Kelin/liikennetilanteen mukaan
muuttuvat nopeusrajoitukset,
taristavat reuna- ja keskiviivat

Automaattinen nopeusvalvonta
Selkeat opasteet ja portaalit
liittymissa

Hyva optinen ohjaus ja geometria
liittymien lahella

km/h

100-

Valta- ja kantateiden
linjaosuudet .

Tieosuudet, joilla
ajokaistat eroteltu .

Moottoritiet (120 km/h)

Kevyen liikenteen ylitykset eritasossa
Ajoradasta erilliset kevyen liikenteen
vaylat

Mopoilu sallittu kevyen liikenteen
vaylalla

Kelin-/liikennetilanteen mukaan
muuttuvat nopeusrajoitukset

Automaattinen nopeusvalvonta

Selkeat opasteet ja portaalit
liittymissa, hyva optinen ohjaus ja
geometria liittymien [ahella




KUVAILULEHTI

Julkaisusarjan nimi ja numero

Raportteja 23/2016

Vastuualue

Liikenne ja infrastruktuuri

Teki jat Julkaisuaika

Mikko Lautala, Linea Konsultit Oy Huhtikuu 2016

Juha Heltimo, Strafica Oy

Kustantaja | Julkaisija

Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Hankkeen rahoittaja | toimeksiantaja

Julkaisun nimi

Luoteis-Pirkanmaan viisaan ja turvallisen lilkkumisen suunnitelma 2016

Tiivistelma
Luoteis-Pirkanmaan viisaan ja turvallisen liikkumisen suunnitelma on laadittu yhteistydssa kuntien, ELY-keskuksen, Liikenneturvan ja
poliisin kanssa. Suunnitelman alussa on esitetty kiireiselle lukijalle sivun yhteenveto ja johdatus tyon sisaltéon. Seudun onnettomuuk-
siin, asukkaiden ja koululaisten koettuun turvallisuuteen ja liikenneturvallisuustydn nykytilanteeseen on pureuduttu luvussa 2.

Vuosina 2010-2014 Luoteis-Pirkanmaan alueella kuoli keskimaaran vuosittain kolme ja loukkaantui 42 henkil6a. Nykytilan analyy-
sien pohjalta seka valtakunnalliset ja alueelliset linjaukset huomioiden seudun liikenneturvallisuustyolle asetettiin visio, onnettomuuk-
sien véhenematavoite ja painopistealueet (luku 3). Tavoitteena on, ettd vuoteen 2025 mennessa liikennekuolemissa paastéan nolla-
tasoon ja loukkaantuneita on enintaan 33 (lahtotaso 52). Seudulla tapahtuvista likenneonnettomuuksista aiheutuu nykyisin vuosittain
noin 26 miljoonan euron kustannukset, joista kuntien osuus on noin 4-5 miljoonaa euroa.

Suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet on yhdesséa kuntien, ELY-keskuksen ja sidosryhmien kanssa kohdistettu valittuihin painopiste-
alueisiin (luku 4). Suunnitelmaan siséltyy toimenpide-ehdotuksia liittyen yhteistydhon, liikennekasvatukseen ja -tiedotukseen, liiken-
neymparistdon parantamiseen, liikenteen valvontaan seka liikenteen ja maankayton suunnitteluperiaatteisiin. Lilkenneympariston tur-
vallisuutta parantavien toimenpiteiden paapaino on pienehkdissa ja kustannustehokkaissa toimenpiteissa. Suunnitelman toteuttami-
sen vastuu jakautuu toimenpiteen luonteesta riippuen kuntasektorille, ELY-keskukselle, Liikenneturvalle, poliisille ja muille sidosryh-
mille.

Suunnitelman vaikutustenarvioinnin perusteella voidaan todeta, ettd likenneymparistéon kohdennetut toimet tuottavat merkittavia
onnettomuusvahenemia, mutta valtatien 3 kokonaisvaltainen parantaminen on ensiarvoisen tarkeaa koko seudun turvallisuustilanteen
kannalta (luku 5). Asetettujen tavoitteisiin paaseminen edellyttda erittdin suuria panostuksia kaikilla liikenneturvallisuustyén osa-
alueilla, ja erityisesti liikennekayttaytymiseen ja yhteistydhdn kohdistuvien toimenpiteiden osalta. Erityisesti liikennekayttaytymisen
muutoksella saavutettaisiin liikenneymparistdn toimenpiteisiin ndhden moninkertainen hyéty. Seudulla tullaan ottamaan kayttéon
kevaalla 2016 liikenneturvallisuustoimija, joka yhdessa kuntien ja ELY-keskuksen kanssa vastaa suunnitelman toteutumisen ja vaiku-
tus seurannasta (luku 6).

Asiasanat (YSA:n mukaan)

Jalankulku, pyoraily, kevyen liikenteen vaylat, kavelytiet, pyoratiet, suojatiet, liikenneturvallisuus, liikennekasvatus, liikennehallinto,
maankaytdn suunnittelu

TSBN (painettu) ISBN (PDF) TSSN-L ISSN (painettu) ISSN (verkkojulkaisu)
978-952-314-418-7 | 978-952-314-419-4 2242-2846 2242-2846 2242-2854

www URN Kieli Sivumédra
www.elv-keskus.fi/iulkaisut | www.doria.fi URN:ISBN:978-952-314-419-4 suomi 85

Julkaisun myynti/jakaja

Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, Liikenne ja infrastruktuuri
Puhelinvaihde: 0295 036 000

Kustannuspaikka ja aika Painotalo

Tampere, 2016 Juvenes Print




PRESENTATIONSBLAD

Publikationens serie och nummer

Rapporter 23/2016

Ansvarsomrades

Trafik och infrastruktur

Forfattare Publiceringsdatum

Mikko Lautala, Linea Konsultit Oy April 2016

Juha Heltimo, Strafica Oy

Utgivare | Forlédggare

Narings-, trafik- och miljécentralen i Birkaland

Projektets finansiér uppdragsgivare

Publikationens titel

Plan for intelligent och trygg rérlighet i Nordvastra Birkaland
(Luoteis-Pirkanmaan viisaan ja turvallisen likkumisen suunnitelma 2016)

Sammandrag
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