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osten 1919 beslst Centrallaget birja tillverka velocipeder eller rittare sagt
H sitta ihop sddana av i utlandet fardigt tillverkade delar. I detta syite pa-

borjades omedelbart uppiorandet av Helsingfors Mekaniska Verkstad,
varest det var mening att forutom velocipeder sitta ihop automobiler och mo-
torcyklar samt utiéra reparationer av sddana. Dessutom komme dir att ut-
foras justeringar av skriv- och rdknemaskiner samt kassaregisterapparater dven-
som diverse reparationsarbeten etc. for Centrallagets andra produktionsinritt-
ningars samt byggens ridkning o.s. v.

Under det iorsta verksamhetsiiret 1920 hade verkstaden allehanda svarig-
heter att kdmpa mot. Vi voro nybdrjare i branschen, anskaffandet av veloci-
peddelar utifrdn var fgrenat med svdrigheter och om dn delarna voro de bésta
som di kunde erhdllas, gav deras kvalitet dock mdngen gldng anledning till
anmdrkningar.

Sedan dess har anskaifandet av delar underldttats och mojligheten att viilja
forstorats. Vi hava vunnit erfarenhet och lirt biittre kiinna branschen. Vi viga
ddriér, ndr vi nu slippa i handeln vir velociped av innevarande drs modell,
vilken i huvudsak dr likadan som 1920 drs modell men dndock med nigra
forbittringar, lita pd att densamma, oaktat dess hogre pris, kommer att fa lika
god dtgling som dess fioregingare och fullkomligt tilliredsstilla alla mattliga
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MASKINSALEN




lagets eget hus, girden n:o 36 vid Flemmingsgatan, dir dven dess syateljé,
kaiferosteri, trikdfabrik ock cikoriefabrik dro inrymda. A vidstiende sidas bild
synes en del av verkstadens egentliga maskinsal, ddr svarvar, hyvlar, frismas-
kiner, borrmaskiner m. m. dro uppstillda. I samma rum forsiggdr hjulskenor-
nas justering. Hidrmed forstis det arbete, som utfores, di skenorna forses
med ekrar och dessa efter behov spdnnas eller Iosas for att fa hjulet att rotera
jimnt utan kastning.

| ((g)
Helsingfors Mekaniska Verkstad.
Verkstaden, dir S. O. K.-velocipeder f{oridrdigas, dr beldgen i Central-
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MASKINSALEN




kontorspersonalen, mistare o. d. Arligen kunna flere tusen velocipeder for-
fdrdigas, varjimte samtidigt dven andra arbeten, sisom montering av person-
och lastautomobiler och motorcyklar, utféras. Alla maskiner drivas med elekt-
ricitet. Smedjan icke inberdknad, vilken dr inrymd i en egen byggnad, forfogar
verkstaden &ver en golvyta av 1165 m2 Vidstdende bild visar oss en annan
del av maskinsalen. Kvinnorna i forgrunden &ro sysselsatta med att fdsta ekrar
vid hjulskenorna.

I verkstaden arbeta, d4 den &r i full ging, c:a 60 & 70 personer, férutom %
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MONTERINGSRUMMET




Fér velocipedihopsittningsarbetet anlitas endast vant och yrkeskunnigt
folk. P& det att velocipederna feliria md komma ut i handeln, granskas och
kontrolleras de noggrant, iorrdn de sidndas irdn fabriken. Bilden visar oss rum-
met, ddr hjulen fdstas i ramarna eiter det gummiringarna f6rst blivit pdsatta.
Ramen fastgores ddrvid i en sidrskild stillning, eller fistes den att hidnga ned
frin taket.

Ramarna importeras fillsvidare fdrdigt emaljerade. Verkstaden har likvil
egen medels gas upphettad emaljeringsugn, varest under transporten mojligen
skadade ramar kunna emaljeras.
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A vidstiende sidas bild, som #r frin samma rum som den foregéende, synas
nigra just ihopsatta motorcyklar. Motorcyklarnas ihopsittning och reparations-
arbeten utforas i samma rum, som velocipedernas, men anviindes hirfor till
storsta delen annat arbetsiolk, dd motorcykelarbetet fordrar speciell och sdrskilt 3
méngsidig fackkunskap. De av Centrallaget tillsaluhdllna motorcyklarna #ro
de kdnda amerikanska ,Harley-Davidson“-cyklarna, vilkas ensamforsiljning
i Finland Centrallaget lyckats erhalla. Over dessa motorcyklar har Centrallaget
utgivit en sirskild stérre handbok, vilken vi uppmana alla motorcykeldkare att ¢
taga kidnnedom av. 2
&
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Bilden & vidstiende sida visar oss en del av lagerrummet, déir hjulskenorna
efter justering forvaras, tills de behivas for ihopsittandet. A bilden synes
dven en stillning, didr hjulet i och for justering placeras. Stillningen dr
forsedd med tvinne stillbara axeltappar, kring vilka hjulet fritt kan rotera.
Vid hjulets rotation iakttager justeraren det noga, och ser han, att hjulet ens
litet kastar sig, dndrar han ielet genom att spinna nigra ekrar och losa andra.
Med tillhjdlp av denna stillning gér justeringen ior en van arbetare mycket fort.
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PROVNING A V INRE GU IRINGARNA ¢

Séviil de yttre, som de inre ringarna kon-
trolleras, iorrdn de pdsittas hjulen. De inre
ringarna provas genom att pumpas fulla med
luft och nedsinkas i vatten, di dven de minsta
hil dro litta att observera, emedan den frin
dem utstrommande luiten bildar bubblor i
vattnet.  Till
S.0.K.-veloci-
peder av 1921
drsmodellan-
vindas  en-
dast de vil-
kidnda Bates
ringarna.
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Alla S. O. K.-velocipeder dro forsedda med frinav och didrmed forenad
broms. Frinavarna & 1921 ars velociped dro av mérket ,Rotax“. Detta mirke har
ett mycket gott rykte och det mdste erkidnnas, att denna irinav nog bestdr jim-
forelsen med vilken annan frinav som helst. Négra anse ,Rotax“ for till och
med den bista av alla {6r ndrvarande i handeln férekommande frinavarna.
»Rotax“ irinaven dr forsedd med en s. k. expansionsbroms. I dess inre kring
axeln finnas tre stilstycken, vilka, genom att pedalen tryckes bakit, klimmas
utdt mot navens inre yta och genom kraitig friktion dstadkomma bromsning.
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Till velocipedernas vevlager,
VEVPARTI JAMTE KADJEHJUL OCH liksom till vardera hjulets navar,
PEDALER. andvidndas de bidsta kullager, och
l16per velocipeden dirfor mycket
ldtt. Pedalvevar samt vevlagrets
axel dro atskiljbara och icke gjorda
i ett stycke, som & méinga andra
mirken. Forutom andra fdrdelar
medior detta den iordelen, att,
om nigon del skadas, den med
mindre omkostnader kan ersittas
med en ny. Pedalveven #dr fist
vid vevaxeln med en rund kil
Detta sitt att fista densamma #r
absolut det bista.
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S. O. K.-VELOCIPED SONDERTAGEN | SINA SKILDA DELAR
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Verktygsviskan med sina verktyg, pumpen, m. m. icke inberdknade, vilka
icke hora till sjdlva cykeln, erfordras for en herrvelociped 566 skilda delar.
Dirvid rdknas kedjan som en del, medan alla andra delar, vilka kunna dtskiljas
medels de till velocipeden hérande verktygen, dro riknade skilt ior sig. Dam-
velocipederna #ro annars likadana, som herrvelocipederna, endast med den
vanliga skillnaden att ramen ir Sppen, kedjan omgiven av en skyddare, pedal-

g Bilden 4 foregfiende sida visar oss en S. O. K.-velociped tagen i stycken.
§ vevarna nidgot kortare, utvixlingen mindre, sadeln av ndgot olika modell, o. s. v.
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S. O. K-VELOCIPED AV 1921 ARS MODELL FOR MAN




S. O. K.-VELOCIPED AV 1921 ARS MODELL FOR DAMER
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Beskrivning dver S. 0. K.-velocipedens av 1921 ars modell viktigaste delar.

Siffrorna inom parentes avse damvelocipeder.

?

L

g Gummiringar — yttre ,Bates® 28" x
15/¢", inre ,Bates extra l:a“ roda

28" X 11)p".

% Ram — 22" och 24" (22"). Svart emal-
jerad,
)¢ Styrstdng — vridbar.

Framsting — av L-typ.

Hjul-skenor — av trd med aluminium-
forstdrkningar.  Fidrg: gul med
svarta och guldrinder, gul med

g svarta och rdoda riinder och rod
o med guldrinder.

¢ Trdckskyddare — av tri i firg med
g skenorna.

s

Kedja — 5/8" x 316" ,Wehlich.

Utviixling — 85 (70)

Sadel — morkbrunt ldder. Tre for-
triffliga fjddrar.

Hantag — svart celluloid.

Pedaler — herrpedaler ,Luxus® 3 %", §
dampedaler 3 /2",

Pedalvevar — lingd 7 1/4" (61/2"),

fasta vid axeln med rund kil
Pump — fornicklad messing.
Yerktygsviska — morkbrunt ldder,
trekantig. Innehaller: skiftnyckel,
3 specialnycklar, skruvmejsel, och
oljekanna av messing.
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Velocipedens skotsel.

% Huruvida velocipeden hdlles i skick eller icke, &r beroende av dess skotsel,
och ddrav ater den nytta och det noje, som var och en har av sin cykel. Med
omsorgsfull vird kan velocipeden hdlla i dratal, iven om den anvindes mycket
ofta, medan dter en vdrdslos velocipedist kan gora slut pd en cykel under en
sommar.

Av velocipeddelarna #dro gummiringarna de, som mest kunna dstadkomma
forargelse och utgifter, om de fa foriaras. De bora dirfor skotas med sérskild
omsorg. | synnerhet bora ringarna skyddas ior allehanda oljor och for allt-
for mycket solsken, utom naturligtvis for direkta hélskador. Aven vattnet dr
skadligt for ringarna, om dessa oita f4 komma i beréring med detsamma.
Ringarna bora alltid vara tillrdckligt fyllda med luft.

Lagren béra oljas vdl och skyddas for smuts. Det vore bra, att ett par
ginger under sommarns lopp dppna dem, putsa dem med benzin och granska

§ att kulorna och de andra delarna éro hela, samt déreiter smorja dem med vaselin.
i Kedjan bor ocksd hallas vil srnond da den hdngenom bittre skyddas for
rost och gor velocipedens géng lattare. Kedjan smorjes bést sdlunda, att den
§ forst grundligt putsas i ett med benzin fyllt kirl. Direfter ligges den till en
Z 1y timme i ett kérl fyllt med kettingsmérja (denna tll]saluhélles vanligen 1 fast
@
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form och médste dirfor forst nedsmiltas) eller med ndgot annat lampligt fett
eller nigon olja.

Kedjan bor hdllas lagom spidnd. En alltfér spdnd kedja anstrdnger lagren
och gbor velocipedens ging trog.

For frinavens smorjning finnes en 6ppning i navens mitt. En omsorgsfull
smorjning Gkar betydligt navens och bromsens héllbarhet.

Smuts, som i synnerhet under regnvider fastnar i velocipeden, far icke
kvarlimnas for lingre tid. Vid rengdrningen &r det bést, att forst med en fin
vattenstrile skolja bort smutsen. Trédelarna bora direfter rengtras med en
mjuk, fuktig trasa. Vid rengdrningen av de emaljerade delarna vore det bist
att anvinda sdmskskinn, som forst uppblites i vatten och déreiter vrides torrt.
Ett fulkomligt torrt simskskinn suger déligt vatten. Iingen hindelse {i emalj-
delarna torkas med ndgot torrt, hirt kldde, dd didrigenom fula skrimor uppsti.

Férnicklade delar putsas bdst med ett i benzin fuktadt simskskinn eller klide.
Emaljerade delar bora skyddas for benzin, emedan emaljen tager skada dirav.
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